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REV 29.02. 2012 Liite I “Liitteissa II-VIII kdytettyjen termien
maédéritelméat”

LITE I
LITTEISSA 1I-VIII KAYTETTYJEN TERMIEN MAARITELMAT

Téassa asetuksessa tarkoitetaan

—  kaytettdvissd olevalla kiihdytys- ja pysdytysmatkalla (ASDA)” lahtokiitoon
kéytettavissé olevaa matkaa, johon on lisatty pysédytystien pituus, jos valtio, jossa
lentopaikka sijaitsee, on ilmoittanut pysdytystien olevan kéytettavisséd ja
pysaytystie kantaa lentokoneen massan vallitsevissa toimintaolosuhteissa;

—  hyviksyttavilld vaatimusten tdyttdmisen menetelmilli (AMC)” viraston
hyvaksymia ohjeellisia standardeja, joissa kuvataan menetelmia asetuksen (EY)
N:0 216/2008 ja sen taytantonpanosaantdjen vaatimusten tayttamiseksi;

—  7vastaanottotarkastuslistalla” asiakirjaa, jota kidytetddn apuna tarkistettaessa
vaarallisten aineiden kollien ulkoista kuntoa ja niiden mukana olevia asiakirjoja
sen varmistamiseksi, ettd kaikkia asiaan kuuluvia vaatimuksia on noudatettu;

—  riittdvélld  lentopaikalla” lentopaikkaa, jolla ilma-alusta voidaan ké&ytt&a
sovellettavat suoritusarvovaatimukset ja kiitotien ominaisuudet huomioon ottaen;

—  matkustajien luokittelussa
(@) aikuisella” tarkoitetaan véhintdan 12-vuotiasta henkilog;

(b) lapsella” tarkoitetaan 2-vuotiasta ja sitd vanhempaa, mutta kuitenkin alle
12-vuotiasta henkil®g; ja

(c) sylilapsella” tarkoitetaan alle 2-vuotiasta henkil6&;

—  ”lentokoneella” moottorin voimalla kulkevaa kiintedsiipistd ilmaa raskaampaa
ilma-alusta, joka saa nostovoimansa lennon aikana siipiinsd vaikuttavista
aerodynaamisista reaktioista,;

—  ”pimeénékolaitteiden avulla suoritettavalla lennon osuudella (NVIS-lento)”
NVIS-toiminnan ollessa kyseessé nakdlentosdantéjen (VFR) mukaista lentoa, joka
suoritetaan yolla ja jonka aikana miehiston jasen kayttdd pimeédnakolaitetta
(NGV);

—  ”ilma-aluksella” laitetta, joka saa nostovoimansa ilman reaktioista, lukuun
ottamatta ilman reaktioita maan tai veden pintaa vasten;

—  vaihtoehtoisilla vaatimusten tdyttdmisen menetelmilld” menetelmid, joilla
ehdotetaan vaihtoehtoa kaytossa oleville hyvéksyttaville menetelmille vaatimusten
tayttamiseksi tai joilla ehdotetaan uusia menetelmid sellaisten asetuksen (EY)
N:0 216/2008 ja sen taytdntdonpanosadntdjen vaatimusten tayttdmiseksi, joita
varten virasto ei ole hyvaksynyt hyvaksyttavia menetelmia;

—  ”jadnestolla” tarkoitetaan maapalvelujen yhteydessd kasittelyd, jolla estetdédn
kuuran tai jadn muodostuminen ja lumen kertyminen ilma-aluksen kasitellyille
pinnoille rajoitetun ajan (suoja-aika);

—  ”matkustamomichiston jdsenelld” miehiston jdsentd, jolla on asianmukainen
kelpoisuus, joka ei ole ohjaamomiehiston tai teknisen miehistdn jasen ja jonka
lentotoiminnanharjoittaja on nimittdnyt suorittamaan matkustajien ja lennon
turvallisuuteen liittyvia tehtdvia lentotoiminnan aikana;
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—  7kategorian 1 (CAT 1) ldhestymiselld” tarkkuusldhestymista ja laskua
mittarilaskeutumisjarjestelman (ILS), mikroaaltolaskeutumisjarjestelman (MLS),
GLS-jarjestelmén (maa-asemien avulla tarkennettuun maailmanlaajuiseen
satelliittinavigointijarjestelmaén (GNSS/GBAS)perustuva
laskeutumisjarjestelmad), tarkkuusldhestymistutkan (PAR) tai satelliittien avulla
tarkennetun GNSS-jarjestelman (SBAS) avulla siten, ettd ratkaisukorkeus on
vahintddn 200 jalkaa ja Kiitotiendakyvyys (RVR) lentokoneilla lennettdessa
véahintadn 550 metrid ja helikopteritoiminnassa véhintdaan 500 metria;

—  “kategorian II (CAT II) toiminnalla” tarkkuusléhestymistd ja laskua ILS- tai MLS-
jarjestelman avulla siten, etta

(@) ratkaisukorkeus (DH) on alle 200 jalkaa mutta vahintdan 100 jalkaa; ja
(b) kiitotienakyvyys (RVR) on vahintadn 300 metrid;

—  7kategorian IIIA (CAT IIIA) toiminnalla” tarkkuusldhestymisti ja laskua ILS- tai
MLS-jarjestelmén avulla siten, ettd

(@) ratkaisukorkeus (DH) on alle 100 jalkaa; ja
(b) kiitotienakyvyys (RVR) on vahintadn 200 metrid;

—  ”kategorian I1IB (CAT IIIB) toiminnalla” tarkkuuslahestymisté ja laskua ILS- tai
MLS-jarjestelman avulla siten, etta

(@) ratkaisukorkeus (DH) on alle 100 jalkaa tai ratkaisukorkeutta ei ole; ja
(b) kiitotienakyvyys (RVR) on alle 200 metrid, mutta vahintaan 75 metrié;

—  ”luokan A helikoptereilla” monimoottorisia helikoptereita, joissa moottorit ja
jarjestelmdt ovat toisistaan riippumattomia siten kuin  sovellettavissa
lentokelpoisuussédannoissa maaratddn ja joilla voidaan harjoittaa toimintaa
kayttden lentoonlédhtd- ja laskutietoja, jotka perustuvat sellaiseen toimintaan
kriittisen moottorin vikaantuessa, jolla taataan riittava tarkoitukseen varattu alue ja
riittdva suorituskyky lennon turvalliseen jatkamiseen tai lentoonldhddn
turvalliseen keskeyttdmiseen moottorin vikaannuttua;

—  ”luokan B helikoptereilla” yksi- tai monimoottorisia helikoptereita, jotka eivat
taytd luokan A vaatimuksia. Luokan B helikopterit eivéat vélttdméatta kykene
turvallisesti jatkamaan lentdmistd moottorin vikaannuttua, ja niilld oletetaan
tallaisessa tilanteessa laskeuduttavan muualle kuin alun perin suunniteltiin;

—  “hyviksyntaspesifikaatioilla (CS)” viraston hyviksymiéd teknisid standardeja,
joissa esitetddn menetelmédt asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen
taytantdonpanosaantdjen vaatimusten tdyttymisen osoittamiseksi ja joita
organisaatio voi kayttdd hyvaksyntatarkoituksiin;

—  7kiertoldhestymiselld” mittarildhestymisen ndkdlento-osuutta, jonka tarkoituksena
on saada ilma-alus sopivaan asemaan laskua varten silloin, kun Kiitotien tai
loppul@hestymis- ja lentoonl&htdalueen (FATO) sijainti ei ole sopiva suoraan
lahestymiseen;

— ”nousualueella” suorakaiteen muotoista toimivaltaisen viranomaisen valvonnassa
maassa tai vedessa olevaa aluetta, joka on valittu tai kunnostettu sellaiseksi, etta
ilma-alus voi sen ylapuolella suorittaa osan alkunoususta méaarattyyn korkeuteen;

—  ”pilven alarajalla” lentopaikan tai muun toimintapaikan laheisyydessa tai tietylla
toiminta-alueella havaitun tai ennustetun alimman pilvimassan alarajan korkeutta
mitattuna tavallisesti lentopaikan korkeustasosta tai merialueella keskimaaraisesta
merenpinnasta;
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—  7yhteistunnuksen kaytolla” jérjestelyd, jossa lentotoiminnanharjoittaja antaa
tunnuksensa toisen lentotoiminnanharjoittajan lennolle ja myy ja kirjoittaa lippuja
kyseiselle lennolle;

—  tihedsti asutulla alueella” kaupungin tai muun asutuskeskuksen aluetta, jota
kaytetddn merkittavissa maarin asumiseen, liiketoimintaan tai vapaa-ajan viettoon;

—  ”epédpuhtaalla kiitotielld” kiitotietd, jonka vaaditun kayttopituuden ja -leveyden
pinta-alasta 25 prosenttia peittaa:

(@ yli 3 millimetrin (0,125 tuuman) paksuinen vesikerros tai yli 3 millimetrin
(0,125 tuuman) vesikerrosta vastaava maaré sohjoa tai irtolunta;

(b) tiiviiksi massaksi puristunut lumi, joka ei endd helposti puristu kokoon ja
joka nostettaessa pysyy koossa tai hajoaa lohkareiksi (pakkautunut lumi);
tai

(c) jaa, mukaan luettuna mérka jaa;

—  reittivarapolttoaineella” polttoainetta, joka on tarpeen sellaisten odottamattomien
tekijoiden varalta, joilla wvoi olla vaikutusta polttoaineen kulutukseen
maéarélentopaikalle lennettéesss;

—  ”jatkuvan liu’un loppuldhestymiselld (CDFA)” vakaan ldhestymisen menetelméaé,
jossa ei-tarkkuusmittarilahestymisen  loppuldhestymissegmentti  lennetéén
jatkuvasti korkeutta véhentden, ilman koneen oikaisemista vaakalentoon,
loppuldhestymisrastin ~ ylityskorkeudesta tai sitd ylemmastd korkeudesta
pisteeseen, joka on noin 15 metria (50 jalkaa) laskukiitotien kynnyksen
ylapuolella, tai pisteeseen, jossa loppuloivennus olisi kyseisellda ilma-alustyypilla
aloitettava;

—  ”muunnetulla meteorologisella nédkyvyydelld” ilmoitetusta meteorologisesta
nékyvyydesta johdettua, kiitotienakyvyytta vastaavaa arvoa;

—  ”miehistdon jdsenelld” henkil6d, jonka lentotoiminnanharjoittaja on nimittdnyt
suorittamaan tehtéavia ilma-aluksessa;

- ”lennon kriittisilla vaiheilla” lentokoneiden osalta ldhtokiitoa, lentoonlahddn
lentorataa, loppuldhestymistd, keskeytettyd lahestymistd, laskua laskukiito
mukaan luettuna, sek& mit4 tahansa muuta lennon vaihetta ilma-aluksen paallikon
harkinnan mukaan;

- “lennon  kriittisilld vaiheilla” helikoptereiden osalta rullausta, leijuntaa,
lentoonléhtd, loppuldhestymistd, keskeytettyd ldhestymistd, laskua seka mita
tahansa muuta vaihetta ilma-aluksen pééllikén harkinnan mukaan;

—  “kostealla kiitotielld” kiitotietd, jonka pinta ei ole kuiva mutta jolla oleva kosteus
ei saa pintaa kiiltdmaan;

—  vaarallisilla aineilla” esineitd tai aineita, jotka voivat aiheuttaa riskin terveydelle,
turvallisuudelle, omaisuudelle tai ymparistolle ja jotka mainitaan ICAO-TLn
vaarallisten aineiden luettelossa tai luokitellaan ICAO-TI:n mukaisesti;

—  7vaarallisten aineiden  kuljetusonnettomuudella”  vaarallisten  aineiden
ilmakuljetuksen yhteydessé sattuvaa ja siihen liittyvaé tapahtumaa, josta aiheutuu
henkilon kuolema tai vakava vammautuminen tai merkittdvid omaisuusvahinkoja;

—  ”vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanteella”

— a) vaarallisten aineiden kuljetuksen yhteydesséd ilma-aluksessa tai muualla
sattuvaa ja kuljetukseen liittyvdd muuta tapahtumaa kuin onnettomuutta, kun
tapahtumasta aiheutuu henkilon vammautuminen, omaisuusvahinko, tulipalo,
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pakkauksen rikkoutuminen, vaarallisen aineen laikkyminen, nesteen tai sateilyn
vuoto tai muu seuraus, josta ilmenee, ettei pakkaus ole séilynyt ehjana.

— b) mitd tahansa vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvaa tapahtumaa, joka
saattaa ilma-aluksen tai siina olevat henkil6t vakavaan vaaraan;

—  ”jaanpoistolla” tarkoitetaan maapalvelujen yhteydessé késittelya, jolla kuura, jaa,
lumi tai sohjo poistetaan ilma-aluksesta sen pintojen puhdistamiseksi;

—  ”maddritellylld pisteelld lentoonldhdon jilkeen (DPATO)” lentoonldht6- ja
alkunousuvaiheen kohtaa, jota ennen ei ole varmuutta helikopterin kyvysta jatkaa
lentoa turvallisesti Kkriittisen moottorin vikaannuttua, vaan voidaan joutua
tekemaan pakkolasku;

—  ”middritellylld pisteelld ennen laskua (DPBL)” ldhestymis- ja laskuvaiheen kohtaa,
jonka jalkeen ei ole varmuutta helikopterin kyvystd jatkaa lentoa turvallisesti
kriittisen moottorin vikaannuttua, vaan voidaan joutua tekemaan pakkolasku;

—  ”DR-etdisyydelld” vaakasuoraa matkaa, jonka helikopteri on kulkenut
lentoonléht6on kaytettavissé olevan matkan paatekohdasta;

—  ”vuokrausta ilman miehistdd koskevalla sopimuksella (dry lease -sopimuksella)”
yritysten  vélistda sopimusta, jonka mukaan ilma-alusta liikenndidaéan
vuokralleottajan lentotoimintaluvalla;

—  Poperatiivisella kuivamassalla” ilma-aluksen kokonaismassaa sen ollessa valmiina
tietyntyyppiseen lentotoimintaan, lukuun ottamatta k&ytettvissd olevaa
polttoainetta ja hyotykuormaa;

—  kuivalla kiitotielld” kiitotietd, joka ei ole mirkd eikd epdpuhdas, sekd
paallystettyja kiitoteitd, jotka on erityisesti uritettu tai valmistettu huokoisesta
paallystemateriaalista ja joita pidetddn kunnossa siten, ettd jarrutusteho séilyy
kuivaa kiitoteitd vastaavana myos silloin, kun pinnalla on kosteutta;

—  ”maanpintaa korkeammalla sijaitsevalla loppuldhestymis- ja lentoonléhtalueella”
loppuléhestymis- ja lentoonlahtfaluetta (FATO), joka on vahintddn 3 metria
ympéroivéan pinnan ylépuolella;

—  reittivaralentopaikalla” reitilld olevaa riittdvaa lentopaikkaa, jota voidaan vaatia
suunnitteluvaiheessa;

—  ”ndkemistd parantavalla jarjestelmdllda (EVS)” elektronista jarjestelmad, joka
esittad ulkoisen nakyman reaaliaikaisena kuvana kuvanmuodostusta kayttéen;

—  ”loppuldhestymis- ja lentoonldhtbalueella (FATO)” helikopteritoimintaan
tarkoitettua aluetta, jonka yli suoritetaan lahestymisen loppuvaihe leijuntaan tai
laskuun asti ja jolta lentoonlahtdmenetelma aloitetaan. Jos loppuldhestymis- ja
lentoonldhtaluetta kéyttavat suoritusarvoluokan 1 helikopterit, siihen siséltyy
myos lentoonlahdon keskeyttdmiseen kéytettdvissé oleva alue;

—  ”lentotietojen seurannalla” normaalista lentotoiminnasta keréttyjen digitaalisten
lentotietojen ennaltaehkéisevaa kayttoad lentoturvallisuuden parantamiseksi; tietoja
ei saa kayttaa rangaistustarkoituksiin;

—  ”lentoa simuloivalla koulutuslaitteella (FSTD)” koulutuslaitetta, joka on

(@ lentokoneiden ollessa kyseessé lentosimulaattori, lentokoulutuslaite, lento-
ja suunnistusmenetelmien koulutuslaite (FNPT) tai perusmittarilennon
harjoituslaite (BITD);

(b) helikoptereiden ollessa kyseessa lentosimulaattori, lentokoulutuslaite tai
lento- ja suunnistusmenetelmien koulutuslaite (FNPT);
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—  ”pienemmin polttoainemédrin reittivaralentopaikalla”™ reittivaralentopaikkaa, joka
on valittu reittivarapolttoaineen vahentamista varten;

—  ”GBAS-laskeutumisjarjestelmélld (GLS)” ldhestymis- ja laskujarjestelméa, jossa
maa-asemien avulla tarkennettuja maailmanlaajuisen
satelliittinavigointijarjestelman tietoja (GNSS/GBAS) kaytetddn ilma-aluksen
opastamiseen GNSS:n méérittdman sijainnin  ja korkeuden perusteella.
Loppuldhestymisen  liukukulman  madrittdmiseen  kdytetddn  geometrista
korkeustietoa;

—  ”maassa toimivalla pelastushenkilostolld” maassa toimivaa pelastushenkildstod
(esimerkiksi poliisit ja palomiehet), joka osallistuu helikopterilla suoritettavaan
kiireelliseen laé&kintalentotoimintaan (HEMS-toiminta) ja jonka tehtévat liittyvat
joltain osin helikopterin toimintaan;

—  ”lentokiellolla” ilma-alukselle asetettua nimenomaista lentoonl&htokieltoa ja
tarpeellisia toimenpiteitd lentoonlahddn estamiseksi;

—  tuulilasindytolla (HUD)” néyttojarjestelmad, jossa lentotiedot heijastetaan
lentdjan edessé olevaan ulkoiseen nékokenttddn siten, ettd nékyvyyttd ulos ei
merkittévasti rajoiteta;

—  tuulilasindytt6on perustuvalla laskeutumisjarjestelmdlla (HUDLS)”  ilma-
aluksessa olevaa koko jarjestelmdd, joka tarjoaa lentdjalle tuulilasindyttéon
perustuvaa opastusta lahestymisen ja laskun tai keskeytetyn lahestymisen
menetelman aikana. Jarjestelmain sisaltyvat kaikki anturit, tietokoneet,
voimanléhteet, naytét ja valitsimet;

—  helikopterilla” ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa pé&éasiallisen
nostovoimansa lennon aikana yhteen tai useampaan pystysuoralla tai léhes
pystysuoralla akselilla olevaan moottorikayttdiseen roottoriin vaikuttavista ilman
reaktioista;

—  ”vinssausmiehiston jdsenelld” teknisen miehiston j&sentd, joka suorittaa hénelle
maaréattyja vinssin kayttoon liittyvia tehtavia;

—  “helikopterikannella” merialueella kelluvalla tai kiintedlld rakenteella sijaitsevaa
loppuléhestymis- ja lentoonlahtdaluetta;

—  ”HEMS-michiston jasenelld” teknisen miehiston jasentd, joka on madratty HEMS-
lennolle huolehtimaan helikopterissa kuljetettavasta, ladkinnallisen avun tarpeessa
olevasta henkil6sté sek& avustamaan ohjaajaa tehtdvassa;

—  ”"HEMS-lennolla” lentoa helikopterilla, jolla on HEMS-hyvaksyntd, kiireellisen
ladkinnéllisen avun antamiseksi tilanteissa, joissa tarvitaan viipymattd nopeaa
kuljetuspalvelua seuraavien kuljettamiseksi:

(@) ladkint&dhenkilosto;
(b) ladkintatarvikkeet (laitteet, veri, elimet ja ladkkeet); tai
(c) sairastuneet tai loukkaantuneet tai muut asianosaiset henkil6t.

—  ”"HEMS-tukikohdalla” lentopaikkaa, jolla HEMS-miehiston jasenet ja HEMS-
toimintaan kaytettava helikopteri voivat olla valmiudessa HEMS-toimintaa varten;

—  tilapdiselli HEMS-toimintapaikalla” paikkaa, jonka ilma-aluksen p&éallikko
valitsee vinssausta, laskua ja lentoonlaht6é varten HEMS-lennon aikana;

—  vinssauslennolla” vinssaustoimintaan hyvéksytyn helikopterin lentoa, jonka
tarkoituksena on henkil6iden tai rahdin siirto helikopterivinssausta kayttéen;
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—  vinssauslennolla merialueella” vinssaustoimintaan hyvéksytyn helikopterin
lentoa, jonka tarkoituksena on henkildiden tai rahdin siirto helikopterivinssausta
kayttéen, kun siirron 1aht6- tai méaarapaikkana on merialue tai sielld oleva alus tai
rakennelma;

—  ”vinssattavalla matkustajalla” henkilod, joka siirretddn helikopterivinssausta
kéyttaen;

—  ”vinssauspaikalla” madriteltyd aluetta, jolla helikopteri suorittaa siirtotehtdviin
kuuluvan vinssauksen;

—  ”’suoja-ajalla” arvioitua aikaa, jona jddnestoneste estdd jddn ja kuuran
muodostumisen sekd lumen kertymisen ilma-aluksen suojatuille (kasitellyille)
pinnoille;

—  ”pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella”

(@ aluetta, jolla
. pakkolaskua ei voida suorittaa turvallisesti, koska pinta on
pakkolaskuun soveltumaton;

ii.  helikopterissa olevia henkil6itd ei voida riittavasti suojata
luonnonvoimilta;

iii. etsintd- ja pelastuspalvelun valmius tai kapasiteetti ei ole sellainen
kuin odotettavissa olevan luonnonvoimille altistumisen vuoksi olisi

tarpeen; tai
iv. maassa oleville henkil6ille tai omaisuudelle aiheutuisi kohtuutonta
vaaraa.
(b) Seuraavia alueita pidetddn joka tapauksessa pakkolaskun kannalta

vaarallisina:

i. veden ylla tapahtuvassa lentotoiminnassa leveyspiirin - 45N
pohjoispuoliset ja leveyspiirin 45S eteldpuoliset avomerialueet, jotka
kyseisen valtion viranomainen on madritellyt vaarallisiksi; ja

ii.  tihedsti asutut alueet, joilla ei ole kéytettdvissa riittdvia turvalliseen
pakkolaskuun soveltuvia alueita;

—  ”laskun ratkaisupisteelld (LDP)” laskusuoritusarvojen madrityksessd kdytettdvaa
pistettd, joista voidaan turvallisesti jatkaa laskua tai aloittaa laskun keskeytys, jos
moottorivika on havaittu tassa pisteessa;

—  laskuun kéytettdvissd olevalla matkalla (LDA)” kiitotien pituutta, jonka
lentopaikan sijaintivaltio on ilmoittanut olevan kaytettavissa ja joka on sopiva
laskeutuvan lentokoneen maakiitoa varten;

— “maalentokoneella” kiintedsiipistd ilma-alusta, joka on suunniteltu l&htemaan
lentoon maalta ja laskeutumaan maalle, mukaan luettuina maalentokoneina
kaytettavat amfibiolentokoneet;

—  paikallisella  helikopterilentotoiminnalla”  kaupallista ilmakuljetustoimintaa
helikoptereilla, joiden suurin sallittu lentoonlahtdmassa on yli 3 175 kilogrammaa
ja suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku enintddn 9, kun lento suoritetaan
paivalla sellaisella reitillg, jolla suunnistetaan nékyvien kiintopisteiden avulla
toimintaké&sikirjassa madaritellylla, maantieteellisesti rajatulla paikallisella alueella;

—  “huonon ndkyvyyden toimintamenetelmilldi (LVP)” menetelmid, joita
lentopaikalla noudatetaan lentotoiminnan turvallisuuden  varmistamiseksi
kategorian | toiminnassa normaalia huonommassa nakyvyydessd, muussa kuin
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standardinmukaisessa kategorian Il toiminnassa, kategorian Il ja 111 l1&hestymisissa
ja huonon nékyvyyden lentoonlédhddissa;

—  "huonon ndkyvyyden lentoonldhdolla (LVTO)” lentoonldhtdd silloin, kun
kiitotiendkyvyys (RVR) on alle 400 metrid, mutta vahintdan 75 metri;

—  7kategorian I toiminnalla normaalia huonommassa nikyvyydessd (LTS CAT I)”
kategorian | mittarildhestymistd ja laskua, jossa kaytetddn Kkategorian |
ratkaisukorkeutta, kun kiitotiendkyvyys (RVR) on huonompi kuin normaalisti
kyseista ratkaisukorkeutta kaytettdessa mutta ei kuitenkaan alle 400 metria;

—  suurimmalla kéytettdvadlld matkustajapaikkaluvulla” yksittdisen ilma-aluksen
suurinta matkustajapaikkamaérad, joka on maéaritelty lentotoimintaa varten
toimintakésikirjassa, miehiston istuimia lukuun ottamatta. Jos yksittaisen ilma-
aluksen tyyppihyvéksyntatodistusta, lisatyyppihyvéksyntatodistusta tai néiden
muutoksia varten suoritetussa hyvaksyntdmenettelyssd madritetty suurin
matkustajapaikkaluku katsotaan perustasoksi, suurin kaytettava
matkustajapaikkaluku voi olla yhtd suuri tai pienempi toimintaan liittyvien
rajoitteiden mukaisesti;

—  kuljetettavalla lddkintdhenkilostolld” helikopterissa HEMS-lennolla kuljetettavaa
la&kintadhenkilostod, johon kuuluvat esimerkiksi 1&akérit, sairaanhoitajat ja
ensihoitajat;

—  7yolla” aikaa iltahdmérdn paittymisestd aamuhidmirdn alkamiseen tai muuta
auringonlaskun  ja auringonnousun vélistd aikaa, jonka asianomainen
viranomainen on maarannyt, jasenvaltion kdyttdman madritelman mukaisesti;

—  ”pimeéndkolaitteella (NGV)” pddhén asetettavaa binokulaarista valoa vahvistavaa
laitetta, joka parantaa mahdollisuuksia pitdd pinnan vertailukohdat nakyvissa
yOaikaan;

—  ”pimedndkojdrjestelmalld” pimeédndkolaitteiden onnistuneeseen ja turvalliseen
kayttoon helikopterilla lennettdessa vaadittavien kaikkien osien kokoonpanoa.
Jarjestelm&én kuuluvat vahintadn pimednékolaitteet, pimeénakdjérjestelmén valot,
jarjestelman helikopteriin asennettavat osat, koulutus ja jatkuva lentokelpoisuus;

—  ”pakkolaskun kannalta turvallisella alueella™ aluetta, jolla
(@ turvallinen pakkolasku on mahdollinen;
(b) helikopterissa olevat henkil6t voidaan suojata luonnonvoimilta; ja
(c) etsintd- ja pelastuspalvelun valmius ja kapasiteetti vastaavat odotettavissa
olevaa luonnonvoimille altistumista.

Joka tapauksessa tihedsti asuttuja alueita, joilla on kéaytettdvissa riittavasti
turvalliseen pakkolaskuun soveltuvia alueita, pidetddn pakkolaskun kannalta
turvallisina alueina;

—  7ei-tarkkuusl&hestymisella (NPA)” mittarildhestymisté, jossa
minimilaskeutumiskorkeus (MDH), tai jatkuvan liu'un loppuldhestymistd (CDFA)
kaytettéessa ratkaisukorkeus (DH), on véhintdan 250 jalkaa ja kiitotienakyvyys tai
muunnettu meteorologinen nédkyvyys (RVR/CMV) on lentokoneilla vahintdan 750
metri& ja helikoptereilla vahintd&n 600 metrié;

—  ”NVIS-michiston jasenelld” NVIS-lennolle mééarattya teknisen miehiston jasenta;

—  ’pimedndkdjdrjestelmdn  avulla  suoritettavalla  lennolla  (NVIS-lento)”
nékosddolosuhteissa (VMC) yolla tapahtuvaa NVIS-hyvdksynndn mukaisesti
kaytettavan helikopterin lentoa, jolla ohjaamomiehistd kayttad pimeénéakolaitteita;
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—  ”merialueella harjoitettavalla lentotoiminnalla™ tarkoitetaan lentotoimintaa, jossa
merkittdva osa lennosta suoritetaan tavallisesti merialueiden ylla merialueella
sijaitseville paikoille tai paikoilta;

—  ”toimintapaikalla” paikkaa, jonka lentotoiminnanharjoittaja tai ilma-aluksen
paallikkd on valinnut laskua, lentoonlaht6a tai ulkopuolisen kuorman kuljetusta
varten;

—  7suoritusarvoluokan 1 mukaisella toiminnalla” toimintaa, jossa helikopterilla on
kriittisen moottorin vikaannuttua mahdollista suorittaa lasku ilman, ettd
lentoonldhddn keskeytykseen kéytettdvissd oleva matka ylittyy, tai jatkaa lentoa
turvallisesti sopivalle laskualueelle sen mukaan, missd vaiheessa moottori
vikaantuu;

—  ”suoritusarvoluokan 2 mukaisella toiminnalla” toimintaa, jossa helikopterilla on
suoritusarvojen mukaan Kkriittisen moottorin vikaannuttua mahdollista jatkaa
lentoa turvallisesti, paitsi jos moottori vikaantuu lentoonlahdon aikaisessa tai
laskun myo6héisessa vaiheessa, jolloin voidaan joutua tekemdaan pakkolasku;

—  7suoritusarvoluokan 3 mukaisella toiminnalla” toimintaa, jossa moottorin
vikaannuttua missé tahansa lennon vaiheessa monimoottorisella helikopterilla
voidaan joutua tekemaan pakkolasku, ja yksimoottorisella helikopterilla
pakkolasku on vélttamaton;

—  ”lentotoiminnan valvonnalla” vastuuta lennon aloittamisesta, jatkamisesta,
keskeyttamisesta tai reitin muuttamisesta turvallisuuden vuoksi;

—  ”muulla kuin standardinmukaisella kategorian II toiminnalla (OTS CAT II)”
kategorian 1l tarkkuusmittarildhestymistd ja laskua ILS- tai MLS-jarjestelman
avulla kiitotielle, jolla ei ole kéytettdvissd kategorian 1l tarkkuuslahestymisen
valojdrjestelman joitakin tai kaikkia osia, kun

(@) ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa mutta v&hintadan 100 jalkaa; ja
(b) kiitotiendkyvyys (RVR) on véhintdan 350 metrig;

—  suoritusarvoluokan A lentokoneilla” potkuriturbiinikdyttoisida monimoottorisia
lentokoneita, joiden suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku on yli 9 tai suurin

sallittu lentoonldhtémassa  yli 5 700 kilogrammaa, seka kaikkia
suihkumoottorikayttoisid monimoottorisia lentokoneita;

—  suoritusarvoluokan B lentokoneilla” potkurilentokoneita, joiden suurin
kaytettdva matkustajapaikkaluku on enintddn 9 ja suurin  sallittu
lentoonldhtémassa enintédén 5 700 kilogrammaa;

—  7suoritusarvoluokan C lentokoneilla méntdmoottorikdyttdisid lentokoneita, joiden
suurin  kaytettdvd matkustajapaikkaluku on yli 9 tai suurin sallittu
lentoonl&dhtémassa yli 5 700 kilogrammaa;

—  ”ilma-aluksen p&éllikolld” ohjaajaa, jolla on ylin kaskyvalta ja vastuu lennon
turvallisuudesta. Termistd kadytetddn englanniksi sanaa “pilot-in-command”.
Kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa ilma-aluksen p&éllikosta puolestaan
kaytetdan englanniksi sanaa ”commander”;

—  ”paitoimipaikalla” organisaation paakonttoria tai rekisterditya toimipaikkaa, jossa
keskeisia taloudellisia toimintoja ja tassa asetuksessa tarkoitetun lentotoiminnan
valvontaa harjoitetaan;
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—  asematasotarkastusten kohdentamisella” sitd, ettd toimivaltaisen viranomaisen
vuosittain tekemien tai sen puolesta vuosittain tehtdvien asematasotarkastusten
kokonaislukuméarasta asianmukainen osa kohdennetaan osan ARO mukaisesti;

—  Vyleishyodylliseen toimintaan kéytettdvalld lentoonldhté- ja laskupaikalla”
lentoonldht6- ja laskupaikkaa, jota kédytetddn ainoastaan Yyleishyddylliseen
toimintaan;

—  “asematasotarkastuksella” ilma-aluksen, ohjaamomiehiston ja
matkustamomiehiston  kelpoisuuden  ja  lentoasiakirjojen  tarkastamista
sovellettavien vaatimusten mukaisuuden varmistamiseksi;

—  ”lentoajalla ennen vian korjausta” sitd rajoitettua aikaa, jonka ilma-aluksella saa
lentad laitteen tai varusteen ollessa epakunnossa;

—  ”lentoonldhdon keskeytykseen kiytettdvissd olevalla matkalla (RTODAH)”
loppuldhestymis- ja lentoonl&htdalueen pituutta, jonka on ilmoitettu olevan
kaytettdvissd ja sopiva suoritusarvoluokan 1 mukaisesti kaytettavien
helikoptereiden lentoonlahdon keskeytysté varten;

—  ”lentoonldhdon keskeytykseen tarvittavalla matkalla (RTODRH)” vaakasuoraa
matkaa, joka tarvitaan lentoonlahdon aloituksesta siihen kohtaan, jossa helikopteri
pysahtyy kokonaan sen jalkeen, kun lentoonlédhté on keskeytetty lentoonldhddn
ratkaisupisteessa (TDP) moottorivian vuoksi;

—  kiitotiendkyvyydelld (RVR)” matkaa, jolta kiitotien keskilinjalla olevan ilma-
aluksen ohjaaja nékee kiitotien pintamerkinnat, Kkiitotien reunavalot tai
keskilinjavalot;

—  turvallisella pakkolaskulla” pakkotilanteessa maalle tai veteen tehtdvidid laskua,
jossa voidaan kohtuudella olettaa, etteivat ilma-aluksessa tai maassa olevat
henkil6t saa vammoja;

—  ”vesilentokoneella” kiintedsiipistd ilma-alusta, joka on suunniteltu lahtemaén
lentoon vedestd ja laskeutumaan veteen, mukaan luettuina vesilentokoneina
kaytettavat amfibiolentokoneet;

—  erillisilla kiitoteilla” samalla lentopaikalla olevia kiitoteitd, jotka ovat erillisia
laskupaikkoja. Nama Kkiitotiet voivat olla osittain paallekkéisia tai ristedvia
kuitenkin siten, ettd jos yksi Kkiitoteistd ei ole kaytettavissa, tamé ei estd
suunniteltua toimintaa toisella kiitotiell4. Kullakin kiitotielld on oltava erilliseen
navigointilaitteeseen perustuva erillinen lahestymismenetelma;

—  erityis-VFR-lennolla”  VFR-lentoa, jonka lennonjohto on selvittanyt
suoritettavaksi lahialueella ndkdsagolosuhteita huonommissa sddolosuhteissa;

—  7vakaalla  lihestymiselld”  ldhestymistd, joka  suoritetaan lentoasun,
energiankulutuksen ja lentoradan hallinnan kannalta asianmukaisesti ja hallitusti
ennalta mééaratystd pisteestd tai korkeudesta pisteeseen, joka on 50 jalkaa
kynnyksen ylapuolella, tai pisteeseen, jossa loppuloivennus aloitetaan, jos
jalkimmaéinen piste on korkeammalla;

—  ”lahtovaralentopaikalla” varalentopaikkaa, jonne ilma-alus voi laskeutua, jos se on
valttamatonta pian lentoonlahdon jalkeen ja jos lahtdlentopaikan kayttdminen ei
ole mahdollista;

—  ”lentoonldhddn  ratkaisupisteelld (TDP)” lentoonldhddn  suoritusarvojen
maéarityksessa kaytettdvaa pistettd, josta voidaan joko keskeyttad lentoonl&hto tai
jatkaa sitd turvallisesti, jos moottorivika on havaittu tassa pisteess;
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—  ”lentoonldhtoon kiytettdvissd olevalla matkalla (TODA)” lentokoneiden osalta
lahtokiitoon kaytettdvissd olevaa matkaa, johon on lisétty mahdollisesti
kéytettavissa olevan nousualueen pituus;

—  ”lentoonldht6on kéytettidvissd olevalla matkalla (TODAH)” helikoptereiden osalta
loppuléhestymis- ja lentoonldhtdalueen pituutta, johon on lisétty sen mahdollisen
nousualueen pituus, jonka on ilmoitettu olevan kaytettavissa ja sopiva helikopterin
lentoonlaht6a varten;

—  ”lentoonldht66én tarvittavalla matkalla (TODRH)” helikoptereiden osalta
vaakasuoraa matkaa, joka tarvitaan lentoonldhddn aloituksesta siihen kohtaan,
jossa saavutetaan pienin turvallinen lentoonlahténopeus (V1oss), valittu korkeus ja
positiivinen nousugradientti, jos kriittisen moottorin hairi6 on havaittu
lentoonl&dhddn ratkaisupisteessd (TDP) ja muut moottorit toimivat hyvaksyttyjen
toimintaa koskevien rajoitusten mukaisesti;

—  ”lentoonldhd6n lentoradalla” pysty- ja vaakasuuntaista lentorataa maératysta
lentoonldhddn kohdasta siihen asti, kunnes saavutetaan lentokoneilla 1 500 jalan
ja helikoptereilla 1 000 jalan korkeus pinnasta Kkriittisen moottorin ollessa
epékunnossa;

—  ”lentoonldhtomassalla” ilma-aluksen massaa mukaan luettuina henkil6t ja tavarat,
jotka ovat helikopterissa lentoonlahdon ja lentokoneessa lahtokiidon alkaessa;

—  ”lahtokiitoon kéytettdvissd olevalla matkalla (TORA)” kiitotien pituutta, jonka
lentopaikan valtio on ilmoittanut olevan kaytettavissa ja joka on sopiva lentoon
lahtevan lentokoneen maakiitoa varten;

—  ”teknisen michiston jdsenelld” kaupallisen ilmakuljetuksen HEMS-, HHO- tai
NVIS-toimintaan osallistuvaa miehiston jasentd, joka ei ole ohjaamo- tai
matkustamomiehiston jasen ja jonka lentotoiminnanharjoittaja on nimittanyt
avustamaan ohjaajaa ilma-aluksessa tai maassa HEMS-, HHO- tai NVIS-
toiminnassa, jossa saatetaan tarvita ilma-aluksessa olevia erityislaitteita;

—  ”vaarallisten aineiden kuljetussddnnostollda (ICAO-TI)” uusinta voimassa olevaa
painosta vaarallisten aineiden kuljetussadnnostosta (Technical Instructions for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air), mukaan luettuina sen liite ja
lisdykset, jotka kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd (ICAO) on hyvaksynyt ja
julkaissut;

—  ”hyotykuormalla” matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja mukana kuljetettavien
erityislaitteiden yhteenlaskettua massaa, mahdollinen painolasti mukaan luettuna;

—  ”ilman pime&nékdlaitteita suoritettavalla lennon osuudella” NVIS-toiminnassa sita
VFR-lennon osuutta, joka suoritetaan yolla ja jonka aikana miehiston jésen ei
kayta pimednakolaitetta;

—  yritykselld” luonnollista henkild tai oikeushenkildd riippumatta Siita,
harjoittaako se voittoa tuottavaa toimintaa, tai julkishallinnon elintéd riippumatta
siitd, onko se erillinen oikeushenkild;

— ”lentoonldhdon ratkaisunopeudella V;” sitd enimmaisnopeutta lentoonlahddssa,
jossa lentgjan on aloitettava ensimmaéinen toimenpide pysayttadkseen lentokoneen
kiihdytys- ja pysaytysmatkalla. V; tarkoittaa myos sitd vahimmaisnopeutta
lentoonldhddssd, jossa lentdjd  voi  kriittisen  moottorin  vikaannuttua
moottorihdirionopeudessa Vg jatkaa lentoonldht6d ja saavuttaa vaaditun
korkeuden lentoonl&htépinnasta lentoonlahtomatkalla;
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—  ”moottorihdirionopeudella (Ver)” nopeutta, jossa kriittisen moottorin oletetaan
vikaantuvan lentoonlahdén aikana;

—  ”nidkoldhestymiselld” ldhestymistd, jossa mittarildhestymismenetelmééd tai osaa
siitd ei suoriteta ja ldhestyminen tapahtuu nakdyhteydessa maahan;

—  ”vuokraamista michistdineen koskevalla sopimuksella (wet lease -sopimus)”
yritysten  vélistd sopimusta, jonka mukaan ilma-alusta liikennoidaan
vuokralleantajan lentotoimintaluvalla;

—  ”marélla kiitotielld” kiitotietd, jonka pinta on veden tai vastaavan aineen peitossa
“epapuhtaan kiitotien” mééritelmissé tarkoitettua vihemmain, tai kun sen pinnalla
on kosteutta niin paljon, etta kiitotie nayttaa kiiltavalta, mutta ei ole merkittavalta
osin seisovan veden peitossa.
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LIHTE I

VIRANOMAISIA KOSKEVAT LENTOTOIMINTAVAATIMUKSET

OSA ARO

ARO.GEN.005 Soveltamisala

Tassd osassa madritetddn hallintoa ja hallintojarjestelmad koskevat vaatimukset, jotka
viraston ja jasenvaltioiden on téytettdvd asetuksen (EY) N:0216/2008 ja sen
taytantdonpanosaantdjen soveltamiseksi ja taytantdonpanon varmistamiseksi siviili-ilmailun
lentotoiminnan osalta.

LUKU GEN — YLEISET VAATIMUKSET

Jakso 1 — Yleista

ARO.GEN.115 Valvonta-asiakirjat

Toimivaltaisen viranomaisen on toimitettava kaikki saddokset, standardit, saannot, tekniset
julkaisut ja niihin liittyvat asiakirjat asiaankuuluvalle henkil6stdlle, jotta tdmé voi hoitaa
tehtdvansé ja tayttaa velvollisuutensa.

ARO.GEN.120 Vaatimusten tayttamisen menetelmat

(@)

(b)
(©)

(d)

Viraston on laadittava hyvaksyttavat vaatimusten tayttdmisen menetelmét (AMC), joita
voidaan kayttdd asetuksen (EY) N:o 216/2008 2 ja sen taytantdonpanosaantdjen
vaatimusten tayttdmiseen. Kun hyvéksyttavid vaatimusten tayttdmisen menetelmia
noudatetaan, myas niihin liittyvét taytdntéonpanosadntdjen vaatimukset tayttyvat.

Taytantdonpanoséanndissa asetettujen vaatimusten tdyttdmiseen voidaan kéyttaa
vaihtoehtoisia vaatimusten tayttamisen menetelmié.

Toimivaltaisen viranomaisen on perustettava jarjestelmd, jonka avulla voidaan
yhtendisell4 tavalla arvioida, ettd kaikilla sen itsensa tai sen valvonnassa olevien
organisaatioiden ja henkildiden kayttamilla vaihtoehtoisilla vaatimusten tayttdmisen
menetelmilla  pystytddn tayttdmaan asetuksen (EY) N:0 216/2008 ja sen
taytantdonpanosaantdjen vaatimukset.

Toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava kohdan ORO.GEN.120 alakohdan (b)
mukaisesti kaikki organisaation ehdottamat vaihtoehtoiset vaatimusten tayttdmisen
menetelmat analysoimalla toimitetut asiakirjat ja tarvittaessa tarkastamalla
organisaation.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 216/2008, annettu 20 pdivand helmikuuta 2008,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndistéd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta seka
neuvoston direktiivin  91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY
kumoamisesta. EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1, sellaisena kuin se on muutettuna 21 paivand lokakuuta 2009
annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1108/2009, EUVL L 309, 24.11.2009,
s. 51.
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Liite II "Osa ARO”

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd vaihtoehtoiset vaatimusten tayttdmisen
menetelmat vastaavat tdytantdonpanosaantojd, sen on ilman aiheetonta viivytysta

(1) ilmoitettava hakijalle, ettd vaihtoehtoiset vaatimusten tayttdmisen menetelmét
voidaan panna taytantoon, ja tarvittaessa muutettava hakijan hyvaksyntaa tai
hyvaksymistodistusta vastaavasti; ja

(2) ilmoitettava virastolle niiden siséllostda ja toimitettava télle kaikkien
asiaankuuluvien asiakirjojen jaljennokset.

Kun toimivaltainen viranomainen kayttaa itse vaihtoehtoisia vaatimusten tayttdmisen
menetelmid tayttddkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytantd6npanosaantdjen
vaatimukset, sen on

(1) annettava ne kaikkien valvonnassaan olevien organisaatioiden ja henkildiden
saataville; ja

(2) ilmoitettava niista virastolle ilman aiheetonta viivytysta.

Toimivaltaisen viranomaisen on toimitettava virastolle taydellinen kuvaus
vaihtoehtoisista vaatimusten tayttdmisen menetelmistd, mukaan luettuina mahdolliset
asiaankuuluvien menettelyjen tarkistukset, seka arviointi, jolla osoitetaan, etta
taytantoonpanosaanttjé noudatetaan.

ARO.GEN.125 Virastolle toimitettavat tiedot

(a)

(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava virastolle ilman aiheetonta viivytysta
merkittévista ongelmista asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytantdonpanosaantdjen
soveltamisessa.

Toimivaltaisen viranomaisen on toimitettava virastolle sen vastaanottamista
poikkeamailmoituksista ilmenevét turvallisuuden kannalta merkittavét tiedot.

ARO.GEN.135 Valitén reagointi turvallisuusongelmaan

(a)

(b)

(©)
(d)

Toimivaltaisen viranomaisen on otettava kayttoon jarjestelmd, jonka avulla kerataén,
arvioidaan ja jaetaan turvallisuustietoja tarkoituksenmukaisella tavalla, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 2003/42/EY® soveltamista.

Viraston on otettava kéyttéon jarjestelmd, jonka avulla se voi arvioida vastaanotetut
turvallisuustiedot tarkoituksenmukaisella tavalla ja toimittaa jasenvaltioille ja
komissiolle ilman aiheetonta viivytystd sellaiset tiedot, myds suositukset tai
toteutettavat korjaavat toimenpiteet, joita ndmé tarvitsevat reagoidakseen nopeasti
turvallisuusongelmaan, joka koskee asetuksessa (EY) N:o 216/2008 ja sen
taytantdonpanosaannoissd tarkoitettuja tuotteita, osia, laitteita, henkil6itd tai
organisaatioita.

Vastaanottaessaan alakohdassa (b) tarkoitettuja tietoja toimivaltaisen viranomaisen on
toteutettava riittdvét toimenpiteet turvallisuusongelman ratkaisemiseksi.

Alakohdassa (c) tarkoitetuista toimenpiteistd on ilmoitettava vélittomasti kaikille
henkil6ille ja organisaatioille, joiden on noudatettava niitd asetuksen (EY)
N:0 216/2008 ja sen taytantdonpanosaantdjen nojalla. Toimivaltaisen viranomaisen on
ilmoitettava néista toimenpiteistd myos virastolle ja, jos yhteista toimintaa vaaditaan,
muille asiaankuuluville jasenvaltioille.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/42/EY, annettu 13 péaivand kesékuuta 2003,
poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla, EUVL L 167, 4.7.2003, s. 23-36.
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Jakso 2 — Hallinto

ARO.GEN.200 Hallintojarjestelma

(@)

(b)

(©)

(d)

Toimivaltaisen viranomaisen on perustettava hallintojarjestelma ja pidettdva sité ylla;
jarjestelmaén on kuuluttava véahintaan:

(1) dokumentoidut periaatteet ja menettelyt, jotka kuvaavat viranomaisen
organisaatiota seké niita vélineita ja menetelmid, joilla tdytetddn asetuksen (EY)
N:0 216/2008 ja sen taytantoonpanosadéntdjen mukaiset vaatimukset. Menettelyt
on pidettdva ajan tasalla ja niitd on kaytettdva perustytasiakirjoina kyseisen
toimivaltaisen viranomaisen kaikissa asiaankuuluvissa tehtavissa;

(2) riitthva maara henkildstoa suorittamaan sille asetetut tehtavat ja tayttdmaan sille
asetetut velvollisuudet. Henkilostolla on oltava tarvittava kelpoisuus sille
annettujen tehtévien suorittamiseen seké tarpeelliset tiedot, kokemus ja perus- ja
maéaraaikaiskoulutus  jatkuvan pétevyyden varmistamiseksi. Henkildston
kaytettavyyden suunnittelemista varten kaytdssd on oltava jarjestelméd, jonka
avulla varmistetaan kaikkien tehtdvien asianmukainen toteuttaminen;

(3) riittavat valineet ja toimistotilat annettujen tehtavien suorittamista varten;

(4) menetelmd, jolla valvotaan, ettd hallintojarjestelma vastaa asiaankuuluvia
vaatimuksia ja ettd menettelyt ovat riittdvid, siséisen auditointimenettelyn ja
turvallisuusriskien hallintaprosessin laatiminen mukaan luettuna.
Vaatimustenmukaisuuden valvontaan on liityttdva palautejarjestelma, jolla
auditoinneissa tehdyt havainnot ilmoitetaan toimivaltaisen viranomaisen
ylimmalle johdolle mahdollisten korjaavien toimenpiteiden toteuttamisen
varmistamiseksi; ja

(5) henkild tai henkiléryhmaé, joka viime kadessa vastaa toimivaltaisen viranomaisen
ylimmélle johdolle vaatimustenmukaisuuden valvontatoimista.

Toimivaltaisen viranomaisen on nimitettdva jokaiselle toimialalle, hallintojarjestelma
mukaan luettuna, yksi tai useampi henkild, jolla on kokonaisvastuu asiaankuuluvien
tehtévien hallinnoinnista.

Toimivaltaisen viranomaisen on laadittava menettelyt, joiden avulla voidaan osallistua
tarvittavan tiedon ja avun vastavuoroiseen vaihtamiseen muiden asiaankuuluvien
toimivaltaisten viranomaisen kanssa, mukaan luettuina yhden jasenvaltion alueella
toimintaa harjoittavien mutta toisen jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tai
viraston hyvéaksymien tai ndille ilmoitusvelvollisten henkil6iden ja organisaatioiden
valvonnassa esille tulleet poikkeamahavainnot ja toteutetut seurantatoimet.

Hallintojarjestelmaan liittyvien menettelyiden ja niiden muutosten jaljennokset on
annettava viraston saataville standardisointia varten.

ARO.GEN.205 Tehtavien antaminen

(@)

Antaessaan asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytdntdonpanosadntdjen
soveltamisalaan  kuuluvien henkildiden tai  organisaatioiden ensimmaiseen
hyvaksyntdéan tai jatkuvaan valvontaan liittyvan tehtdvan luonnolliselle henkil6lle tai
oikeushenkil6lle, toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, etté sill& on

(1) kaytossaan jarjestelmé seuraavien seikkojen alkuarviointia ja jatkuvaa arviointia
varten:
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(i) teknisen patevyyden riittavyys;

(if) tilojen, vélineiden ja laitteiden riittavyys;

(iii) eturistiriitojen puuttuminen; ja

(iv) tarvittaessa asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd V maéériteltyjen
edellytysten tayttyminen.

Jarjestelma ja arviointien tulokset on dokumentoitava;

(2) luonnollisen henkilon tai oikeushenkilén kanssa tehty dokumentoitu sopimus,
joka on hyvéksytty kummankin osapuolen asiaankuuluvalla johtotasolla ja jossa
madritelladn selvasti

(1)  suoritettavat tehtdvat;

(if)  toimitettavat ilmoitukset, raportit ja tiedot;

(iii) kyseisia tehtdvia suoritettaessa noudatettavat tekniset ehdot;
(iv) asiaankuuluva vastuuvakuutus; ja

(v) kyseisia tehtdvid toteutettaessa saatujen tietojen suojaus.

Toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd kohdan ARO.GEN.200 alakohdassa
(@)(4) vaadittua sisaistd auditointimenettelya sovelletaan kaikkiin sen puolesta
suoritettaviin hyvaksymista tai jatkuvaa valvontaa koskeviin tehtéviin.

ARO.GEN.210 Hallintojarjestelman muutokset

(@)

(b)

(©)

Toimivaltaisella viranomaisella on oltava kaytdssaan jarjestelmé sellaisten muutosten
tunnistamiseksi, jotka vaikuttavat sen valmiuksiin suorittaa tehtdviddn ja tayttéda
asetuksessa (EY) N:o 216/2008 ja sen taytdntdonpanosddnndissa  sille
asetetutvelvollisuudet. Taméan jarjestelman avulla viranomaisen on pystyttava
toteuttamaan tarkoituksenmukaisia toimia sen varmistamiseksi, etta hallintojarjestelma
pysyy riittdvana ja tehokkaana.

Toimivaltaisen viranomaisen on tehokkaan taytantdonpanon varmistamiseksi saatettava
hallintojarjestelmansa nopeasti ajan tasalle niin, ettd se vastaa asetukseen (EY)
N:0 216/2008 ja sen taytantoonpanosadntdihin mahdollisesti tehtdvida muutoksia.

Toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava virastolle muutoksista, jotka vaikuttavat
sen valmiuksiin suorittaa tehtdvidan ja tayttad asetuksessa (EY) N:0 216/2008 ja sen
taytantdonpanosaanndissé sille asetetut velvollisuudet.

ARO.GEN.220 Tietojen tallentaminen

(@)

Toimivaltaisen viranomaisen on perustettava tietojen tallennusjarjestelma, jonka avulla
taataan seuraavien tietojen asianmukainen sdilytys, saatavuus ja luotettava
jaljitettavyys:

(1) hallintojérjestelman dokumentoidut periaatteet ja menettelyt;

(2) henkiloston koulutus, kelpoisuus ja valtuudet;

(3) tehtdvien siirron periaatteet, jotka kattavat kohdassa ARO.GEN.205 vaaditut asiat
ja siirrettyja tehtavié koskevat tiedot;

(4) hyvaksyntamenettelyt ja hyvaksyttyjen organisaatioiden jatkuva valvonta;
(5) ilmoitusmenettelyt ja ilmoitettujen organisaatioiden jatkuva valvonta;
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(6) hyvaksyttyjen organisaatioiden tarjoamat kurssit ja tarvittaessa koulutukseen
kaytettavien FSTD-laitteiden tiedot;

(7) lupakirjojen, kelpuutusten, hyvéaksymistodistusten ja kelpoisuustodistusten

myontdmismenettelyt seka kyseisten lupakirjojen, kelpuutusten,
hyvaksymistodistusten ja kelpoisuustodistusten haltijoiden jatkuvan valvonnan
menettelyt;

(8) FSTD:n hyvaksymistodistusten myontamismenettelyt ja FSTD-laitteen ja sitd
yllapitavén organisaation jatkuvan valvonnan menettelyt;

(9) yhden jasenvaltion alueella toimintaa harjoittavien mutta toisen jasenvaltion
toimivaltaisen viranomaisen tai viraston valvomien tai hyvaksymien henkiléiden
ja organisaatioiden valvonta asianomaisten viranomaisten valisen sopimuksen
mukaisesti;

(10) jasenvaltiossa perustettujen tai jasenvaltioon sijoittautuneiden muiden kuin
kaupallista lentotoimintaa harjoittavien lentotoiminnanharjoittajien muilla kuin
vaativilla moottorikayttoisilla ilma-aluksilla harjoittaman toiminnan valvonta
jasenvaltion alueella;

(11) hyvaksyttavien organisaatioiden ehdottamien vaihtoehtoisten vaatimusten
tayttamisen menetelmien arviointi ja niistd ilmoittaminen virastolle sek&
toimivaltaisen viranomaisen itsensa kéayttdmien vaihtoehtoisten vaatimusten
tayttdmisen menetelmien arviointi;

(12) poikkeamahavainnot, korjaavat toimenpiteet ja toimenpiteiden sulkeminen;
(13) toteutetut toimenpiteet taytantddénpanon varmistamiseksi;
(14) turvallisuustiedot ja seurantatoimet; ja

(15) asetuksen (EY) N:0216/2008 14 artiklan mukaisten joustavuussdannosten
kayttdminen.

Toimivaltaisen viranomaisen on pidettdvd luetteloa kaikista myontdmistadn
organisaatioiden hyvaksymistodistuksista, FSTD:n hyvaksymistodistuksista,
lupakirjoista, hyvéksymistodistuksista ja kelpoisuustodistuksista sekd saamistaan
ilmoituksista.

Tiedot on séilytettdva tassad asetuksessa madritetyn vahimmaéisajan. Mikali aikaa ei
ilmoiteta, tiedot on sailytettdvd vahintddn 5 vuoden ajan asiaan sovellettavan
tietosuojalain mukaisesti.

Jakso 3 — Valvonta, hyvéaksyminen ja taytantdonpanon varmistaminen

ARO.GEN.300 Valvonta

(@)

Toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, etté

(1) organisaatioihin tai henkildihin sovellettavat vaatimukset tayttyvéat, ennen kuin se
myontdd  organisaation  hyvéaksymistodistuksen,  hyvaksynnédn, FSTD:n
hyvéksymistodistuksen tai  henkilon lupakirjan, hyvaksymistodistuksen,
kelpuutuksen tai kelpoisuustodistuksen;

(2) sen hyvéksymét organisaatiot, henkil6t ja FSTD:n hyvéksymistodistuksen haltijat
sekd organisaatiot, joilta se on saanut ilmoituksen, tayttavat sovellettavat
vaatimukset jatkuvasti;
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(3) jasenvaltiossa perustettujen tai jésenvaltioon sijoittautuneiden muiden kuin
kaupallista lentotoimintaa harjoittavien lentotoiminnanharjoittajien muilla kuin
vaativilla moottorikéyttoisilla ilma-aluksilla jasenvaltion alueella harjoittama
toiminta tayttaa sovellettavat vaatimukset jatkuvasti; ja

(4) toimivaltaisen viranomaisen kohdan ARO.GEN.135 alakohtien ¢ ja d mukaisesti
méaaraédmat asianmukaiset turvallisuustoimenpiteet toteutetaan.

Tamaéan varmistamisen on

(1) tukeuduttava asiakirjoihin, jotka on tarkoitettu erityisesti turvallisuuden
valvonnasta vastaavalle henkil6stolle ohjeiksi ndiden tehtdvien hoitamista varten;

(2) annettava asiaankuuluville henkil6ille ja organisaatioille turvallisuuden
valvonnan tulokset;

(3) perustuttava auditointeihin ja tarkastuksiin, mukaan lukien asematasotarkastukset
ja ennalta ilmoittamattomat tarkastukset; ja

(4) annettava toimivaltaiselle viranomaiselle tarvittavat todisteet, mikali jatkotoimia
vaaditaan, mukaan luettuina kohdissa ARO.GEN.350 ja ARO.GEN.355
tarkoitetut toimenpiteet.

Alakohdissa (a) ja (b) tarkoitetun valvonnan laajuudessa on otettava huomioon
aikaisempien valvontatoimien tulokset ja turvallisuussuunnitelmassa madaritetyt
ensisijaiset turvallisuustavoitteet.

Yhteen jasenvaltioon sijoittautuneiden organisaatioiden tai yhdessa jasenvaltiossa
asuvien henkil6iden toisen jasenvaltion alueella harjoittaman toiminnan valvonnan
laajuus  maédritetddn  turvallisuussuunnitelmassa  maéadritettyjen  ensisijaisten
turvallisuustavoitteiden sek& aikaisempien valvontatoimien perusteella, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden toimivaltaa ja niiden luvussa ARO.RAMP
tarkoitettuja velvoitteita.

Jos henkilén tai organisaation toimintaan liittyy useampia jasenvaltioita tai virasto,
alakohdan (a) nojalla valvonnasta vastaava toimivaltainen viranomainen voi suostua
siihen, ettd virasto tai sen jasenvaltion toimivaltainen viranomainen (niiden
jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset), jossa (joissa) toimintaa harjoitetaan,
toteuttaa valvontatehtévat. Tallaisen sopimuksen olemassaolosta ja soveltamisalasta on
ilmoitettava henkil6lle tai organisaatiolle, johon sopimusta sovelletaan.

Toimivaltaisen viranomaisen on keréttava ja kasiteltdva kaikki tiedot, jotka katsotaan

valvonnan kannalta tarpeellisiksi, mukaan lukien asematasotarkastukset ja ennalta
ilmoittamattomat tarkastukset.

ARO.GEN.305 Valvontaohjelma

(@)

(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on laadittava valvontaohjelma ja pidettava sité ylla, ja
valvontaohjelmaan on siséllyttdva kohdassa ARO.GEN.300 ja luvussa ARO.RAMP
vaaditut valvontatoimet.

Toimivaltaisen  viranomaisen  hyvaksymien  organisaatioiden ja  FSTD:n
hyvaksymistodistuksen haltijoiden valvontaohjelma on kehitettdva ottaen huomioon
organisaation erityisluonne, sen toiminnan monipuolisuus ja luvuissa ARO.GEN ja
ARO.RAMP vaadittujen aikaisempien hyvéksynta- ja valvontatoimien tulokset, ja
valvontaohjelman on perustuttava siihen liittyvien riskien arviointiin. Siihen on kunakin
valvonnan suunnittelujaksona siséllyttava seuraavat toimet:
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(1) auditoinnit ja tarkastukset, mukaan lukien asematasotarkastukset ja ennalta
ilmoittamattomat tarkastukset; ja

(2) vastuullisen johtajan ja toimivaltaisen viranomaisen véliset kokoukset, joilla
varmistetaan, ettd molemmat osapuolet ovat tietoisia tarkeista asioista.

Toimivaltaisen  viranomaisen  hyvaksymiin  organisaatioihin  ja ~ FSTD:n
hyvaksymistodistuksen haltijoihin sovelletaan valvonnan suunnittelujaksoa, jonka
pituus on enintédan 24 kuukautta.

Valvonnan suunnittelujaksoa voidaan lyhentad, jos on havaittavissa merkkeja siitd, etta
organisaation tai FSTD:n hyvaksymistodistuksen haltijan turvallisuustaso on
heikentynyt.

Valvonnan suunnittelujaksoa voidaan pidentdd enintddn 36 kuukauteen, jos
toimivaltainen viranomainen on todennut, ettd edellisten 24 kuukauden aikana

(1) organisaatio on osoittanut tunnistavansa ilmailun turvallisuuteen vaikuttavat
vaaratekijat tehokkaasti ja hallitsevansa niihin liittyvat riskit;

(2) organisaatio on jatkuvasti osoittanut kohdan ORO.GEN.130 mukaisesti, ettd se
valvoo kaikkia muutoksia;

(3) tason 1 poikkeamahavaintoja ei ole tehty; ja

(4) kaikki Kkorjaavat toimenpiteet on toteutettu toimivaltaisen viranomaisen
hyvaksymassa tai pidentdmassd maérdajassa kohdan ARO.GEN.350 alakohdan
(d)(2) mukaisesti.

Valvonnan suunnittelujaksoa voidaan pidentdd edelleen enintddn 48 kuukauteen, jos
edelld tarkoitetun lisdksi organisaatio on ottanut kayttoon tehokkaan jatkuvaan
raportointiin perustuvan jarjestelmén, jolla toimivaltaiselle viranomaiselle tiedotetaan
organisaation turvallisuustasosta ja saanndsten mukaisuudesta, ja toimivaltainen
viranomainen on hyvaksynyt tdman jarjestelman.

Toiminnastaan  toimivaltaiselle  viranomaiselle  ilmoittavien  organisaatioiden
valvontaohjelma on laadittava ottamalla huomioon organisaation erityisluonne, sen
toiminnan monipuolisuus ja aikaisemman valvonnan tulokset, ja valvontaohjelman on
perustuttava siihen liittyvien riskien arviointiin. Siihen on kuuluttava auditointeja ja
tarkastuksia, asematasotarkastukset ja ennalta ilmoittamattomat tarkastukset mukaan
luettuina.

Sellaisten henkildiden valvontaohjelmaan, joilla on toimivaltaisen viranomaisen
myontama lupakirja, hyvaksymistodistus, kelpuutus tai kelpoisuustodistus, kuuluu
tarpeen mukaan tarkastuksia, ennalta ilmoittamattomat tarkastukset mukaan luettuina.

Valvontaohjelmaan on sisallyttava tiedot paivamaarista, jolloin auditoinnit, tarkastukset

ja kokoukset on tarkoitus toteuttaa tai pitdd ja milloin kyseiset auditoinnit ja
tarkastukset toteutettiin ja kokoukset pidettiin.

ARO.GEN.310 Ensimmainen hyvaksyntdmenettely — organisaatiot

(@)

(b)

Saadessaan organisaation ensimmadistda hyvéksymistodistusta koskevan hakemuksen
toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd organisaatio tayttdd sovellettavat
vaatimukset.

Kun toimivaltainen viranomainen on vakuuttunut siitd, ettd organisaatio tayttaa
sovellettavat vaatimukset, sen on myonnettava hyvaksymistodistus
(hyvaksymistodistukset) tdman osan lisaysten 1111 mukaisesti. Hyvéaksymistodistus
myonnetddn rajoittamattomaksi voimassaoloajaksi. Oikeudet ja niiden toimien laajuus,
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jotka organisaatio on hyvéksytty toteuttamaan, on madritettdva hyvaksymistodistukseen
liitetyissé hyvéksymisehdoissa.

(c) Jotta organisaatio voi tehdd muutoksia ilman toimivaltaisen viranomaisen
ennakkohyvéksyntdad kohdan ORO.GEN.130 mukaisesti, toimivaltaisen viranomaisen
on hyvaksyttdvd organisaation esittdmd menettely, jolla maaritelladn tallaisten
muutosten laajuus ja kuvataan, kuinka muutokset toteutetaan ja kuinka niistd
ilmoitetaan.

ARO.GEN.315 Lupakirjojen, kelpuutusten, hyvéaksymistodistusten tai
kelpoisuustodistusten myontdmisen, voimassaolon jatkamisen, uusimisen tai
muuttamisen menettely — henkil6t

(@) Saadessaan lupakirjan, kelpuutuksen, hyvéksymistodistuksen, kelpoisuustodistuksen tai
niihin liittyvan asiakirjan myontamistd, voimassaolon jatkamista, uusimista tai
muuttamista koskevan hakemuksen toimivaltaisen viranomaisen on tarkistettava,
tayttaadko hakija sovellettavat vaatimukset.

(b) Kun toimivaltainen viranomainen on vakuuttunut siitd, ettd hakija tayttaa sovellettavat
vaatimukset, sen on myonnettdva lupakirja, hyvaksymistodistus, kelpuutus tai
kelpoisuustodistus, jatkettava sen voimassaoloa, uusittava se tai muutettava sitéa.

ARO.GEN.330 Muutokset — organisaatiot

() Saadessaan sellaista muutosta koskevan hakemuksen, jonka osalta vaaditaan
ennakkohyvéksyntaa, toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava ennen hyvaksynnén
myontamistd, ettd organisaatio tayttaa sovellettavat vaatimukset.

Toimivaltaisen viranomaisen on méarattava ehdot, joiden mukaisesti organisaatio voi
toimia muutoksen aikana, ellei toimivaltainen viranomainen paatd, ettd organisaation
hyvaksymistodistuksen voimassaolo on keskeytettava.

Kun toimivaltainen viranomainen on vakuuttunut siitd, ettd organisaatio tayttaa
sovellettavat vaatimukset, sen on hyvéksyttdva muutos.

(b) Sanotun  vaikuttamatta muihin  tdytant6npanon  varmistamistoimenpiteisiin,
toimivaltaisen viranomaisen on keskeytettdva organisaation hyvaksymistodistuksen
voimassaolo, rajoitettava sitd tai peruutettava se, jos organisaatio toteuttaa
ennakkohyvéksyntaa edellyttdvid muutoksia ilman, ettd se on saanut alakohdassa (a)
tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen hyvaksynnan.

(c) Jos muutokseen ei vaadita ennakkohyvaksyntdd, toimivaltaisen viranomaisen on
arvioitava organisaation kohdan ORO.GEN.130 mukaisesti lahettdmdssa ilmoituksessa
annetut tiedot varmistaakseen sovellettavien vaatimusten tdyttymisen. Mikali
vaatimukset eivat tayty, toimivaltaisen viranomaisen on

(1) ilmoitettava organisaatiolle vaatimusten tdyttymatta jaamisestd ja vaadittava
lisamuutoksia; ja

(2) tason 1 tai 2 poikkeamahavaintojen osalta toimittava kohdan ARO.GEN.350
mukaisesti.

ARO.GEN.345 IImoittaminen — organisaatiot

(a) Saatuaan ilmoituksen organisaatiolta, joka toteuttaa tai aikoo toteuttaa toimia, joiden
osalta ilmoitusta vaaditaan, toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd ilmoitus

20/ 213



(b)

Liite II "Osa ARO”

sisaltdd kaikki osassa ORO vaaditut tiedot ja ilmoitettava organisaatiolle ilmoituksen
vastaanottamisesta.

Jos ilmoituksessa ei ole vaadittuja tietoja tai siind on tietoja, joista kay ilmi, etteivéat
sovellettavat vaatimukset tdyty, toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava
organisaatiolle vaatimusten tayttymatta jadmisesta ja vaadittava lisatietoja. Tarvittaessa
toimivaltainen viranomainen tarkastaa organisaation. Jos vaatimusten tayttymatta
jadminen varmistuu, toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava kohdassa
ARO.GEN.350 tarkoitetut toimet.

ARO.GEN.350 Poikkeamahavainnot ja korjaavat toimenpiteet — organisaatiot

(@)

(b)

(©)

(d)

Toimivaltaisella viranomaisella on oltava osana turvallisuussuunnitelmaa kohdan
ARO.GEN.300 alakohdassa (a) tarkoitettua valvontaa varten jarjestelma, jonka avulla
analysoidaan poikkeamahavaintojen merkitys turvallisuuden kannalta.

Toimivaltaisen viranomaisen on tehtava tason 1 poikkeamahavainto, jos toiminnassa
havaitaan  merkittdva poikkeama asetuksen (EY) N:0216/2008 ja sen
taytantoonpanosaantdjen sovellettavista vaatimuksista, organisaation menetelmista ja
késikirjoista, hyvaksynnan tai hyvéksymistodistuksen ehdoista tai ilmoituksen
sisallostd, ja se heikentad turvallisuutta tai vaarantaa vakavasti lentoturvallisuuden.

Tason 1 poikkeamahavaintoja ovat muun muassa seuraavat:

(1) toimivaltaiselle viranomaiselle ei anneta péésya organisaation tiloihin kohdassa
ORO.GEN.140 maéaritetylla tavalla tavallisina toiminta-aikoina ja asiasta on
esitetty kaksi kirjallista pyyntog;

(2) organisaation hyvaksymistodistus on saatu tai pidetty voimassa toimitettuja
asiakirjatodisteita vaarentamallg;

(3) organisaation hyvaksymistodistuksen vaarinkaytosta tai vilpillisestd kaytosta on
olemassa todisteita; ja

(4) vastuullista johtajaa ei ole.

Toimivaltaisen viranomaisen on tehtédva tason 2 poikkeamahavainto, jos toiminnassa
havaitaan poikkeama asetuksen (EY) N:0 216/2008 ja sen taytantdonpanosaantojen
sovellettavista vaatimuksista, organisaation menetelmista ja kasikirjoista, hyvaksynnan
tai hyvaksymistodistuksen ehdoista tai ilmoituksen sisallostd, ja se saattaisi heikent&a
turvallisuutta tai vaarantaa lentoturvallisuuden.

Kun poikkeamahavainto tehdd&n valvonnan aikana tai muulla tavalla, toimivaltaisen
viranomaisen on ilmoitettava havainnosta  organisaatiolle  kirjallisesti  ja
vaadittavatoimenpiteitd havaittujen puutteiden korjaamiseksi, sanotun kuitenkaan
vaikuttamatta mihink&an asetuksessa (EY) N:0 216/2008 ja  sen
taytantdonpanosaannoissd vaadittuun lisdtoimeen. Toimivaltaisen viranomaisen on
ilmoitettava asiasta tarvittaessa sille valtiolle, jossa ilma-alus on rekistergity.

(1) Tehdessddn tason 1 poikkeamahavainnon toimivaltaisen viranomaisen on
toteutettava  valittomasti  tarkoituksenmukaiset  toimenpiteet  kieltd&kseen
toiminnan tai rajoittaakseen sitd ja toteutettava tarvittaessa toimenpiteet
hyvéksymistodistuksen tai erityishyvaksynnén peruuttamiseksi tai rajoittamiseksi
tai sen voimassaolon keskeyttdmiseksi kokonaan tai osittain tason 1
poikkeamahavainnon laajuuden mukaan, kunnes organisaatio on toteuttanut
korjaavat toimenpiteet onnistuneesti.

(2) Tehdess&an tason 2 poikkeamahavainnon toimivaltaisen viranomaisen on
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(1) annettava organisaatiolle  korjaavien toimenpiteiden toteuttamisen
madréaika, joka vastaa poikkeamahavainnon luonnetta ja saa aluksi olla
joka tapauksessa enintddn 3 kuukautta. Taman maérdajan péaatyttya ja
poikkeamahavainnon luonne huomioon ottaen toimivaltainen viranomainen
voi pidentdd 3 kuukauden mé&ardaikaa toimivaltaisen viranomaisen
hyvaksymaén tyydyttdvan korjaustoimenpidesuunnitelman perusteella; ja

(i) arvioitava organisaation ehdottamat korjaavia toimenpiteitd ja niiden
toteuttamista koskevat suunnitelmat ja hyvaksyttavane, niita pidetaan
arvioinnin perusteella riittdvina puutteiden korjaamiseksi.

(3) Jos organisaatio ei toimita hyvaksyttdvaa korjaustoimenpidesuunnitelmaa tai
toteuta korjaavia toimenpiteitd toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymén tai
pidentdmén maaréajan kuluessa, poikkeamahavainnon taso on nostettava tasolle 1
ja toteutettava alakohdan (d)(1) mukaiset toimenpiteet.

(4) Toimivaltaisen viranomaisen on pidettavé kirjaa kaikista poikkeamahavainnoista,
jotka se on tehnyt tai joista sille on ilmoitettu, ja tarvittaessa sen toteuttamista
taytdntdonpanon  varmistamistoimenpiteista ~ sekd  kaikista  korjaavista
toimenpiteisté ja poikkeamahavaintojen sulkemispaivamaarista.

Jos kohdan ARO.GEN.300 alakohdan (d) s&&nndsten nojalla toimiva jasenvaltion
viranomainen havaitsee, ettei toisen jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tai
viraston hyvaksyma organisaatio tai organisaatio, joka ilmoittaa toiminnastaan toisen
jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle tai virastolle, tdyta asetuksessa (EY)
N:0 216/2008 ja sen taytantdonpanosadnnoissa asetettuja sovellettavia vaatimuksia, sen
on ilmoitettava asiasta kyseiselle toimivaltaiselle viranomaiselle ja madritettdva
poikkeamahavainnon taso, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta muihin mahdollisiin
taytantdonpanon varmistamistoimenpiteisiin.

ARO.GEN.355 Poikkeamahavainnot ja taytantdonpanon varmistamistoimenpiteet —
henkilot

(a)

(b)

(©)

Jos kohdan ARO.GEN.300 alakohdan (a) mukaisesti valvonnasta vastaava
toimivaltainen viranomainen 16ytaa valvonnan aikana tai muulla tavalla todisteita,
joiden mukaan henkil, jolla on asetuksen (EY) N:0216/2008 ja sen
taytantdonpanosaantdjen  mukaisesti  myonnetty  lupakirja, hyvaksymistodistus,
kelpuutus tai kelpoisuustodistus, ei taytd sovellettavia vaatimuksia, toimivaltaisen
viranomaisen on tehtdvd poikkeamahavainto, kirjattava se ja ilmoitettava siita
kirjallisesti lupakirjan, hyvéksymistodistuksen, kelpuutuksen tai kelpoisuustodistuksen
haltijalle.

Kun poikkeamahavainto on tehty, toimivaltaisen viranomaisen on tutkittava asia. Jos
poikkeamahavainto varmistuu, sen on

(1) rajoitettava lupakirjaa, hyvaksymistodistusta, kelpuutusta tai kelpoisuustodistusta,
keskeytettdvd sen voimassaolo tai peruutettava se, jos on todettu jokin
turvallisuuteen vaikuttava seikka; ja

(2) toteutettava muut tarpeelliset taytdntdonpanon  varmistamistoimenpiteet
estadkseen vaatimusten tayttymatta jddmisen jatkumisen.

Toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava asiasta tarvittaessa laaketieteellisen
kelpoisuustodistuksen tai muun todistuksen myodnténeelle henkil6lle tai organisaatiolle.
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Jos kohdan ARO.GEN.300 alakohdan (d) sdinndsten nojalla toimiva jasenvaltion
viranomainen l0ytd4 todisteita siitd, ettd henkild, jolla on toisen jdsenvaltion
toimivaltaisen viranomaisen myodntaméa lupakirja, hyvéksymistodistus, kelpuutus tai
kelpoisuustodistus, ei tdytd sovellettavia vaatimuksia, sen on ilmoitettava asiasta
kyseiselle toimivaltaiselle viranomaiselle, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta muihin
taytantdonpanon varmistamistoimenpiteisiin.

Jos valvonnan aikana tai muulla tavalla 16ydetaan todisteita siité, ettd henkild, johon
sovelletaan asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytantddnpanoséantdjen vaatimuksia
ja jolla ei ole kyseisen asetuksen ja sen taytdntoonpanosddntdjen mukaisesti
myonnettyd lupakirjaa, hyvaksymistodistusta, kelpuutusta tai kelpoisuustodistusta, ei
tdytd sovellettavia vaatimuksia, vaatimusten téyttymattd jadmisen havainneen
toimivaltaisen ~ viranomaisen on  toteutettava tarpeelliset  taytdntéonpanon
varmistamistoimenpiteet estadkseen vaatimusten tayttymatta jadmisen jatkumisen.

LUKU OPS — LENTOTOIMINTA

Jakso 1 —Kaupallisen lentoliikenteen harjoittajien hyvaksynnat

ARO.OPS.100 Lentotoimintaluvan mydntaminen

(@)

(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on myonnettavéd lentotoimintalupa, kun se katsoo, etta
lentotoiminnanharjoittaja on osoittanut tayttavansa kohdassa ORO.AOC.100 vaaditut
seikat.

Lupaan on sisallyttava siihen liittyvat toimintaehdot.

ARO.OPS.105 Yhteistunnuksen kayttéon liittyvat jarjestelyt

(@)

(b)

Ennen kuin toimivaltainen viranomainen hyvéksyy yhteistunnuksen kaytdn, johon
osallistuu kolmannen maan lentotoiminnanharjoittaja, sen on

(1) varmistettava, ettd kohdassa ORO.AOC.115 madritetyt edellytykset tayttyvat;

(2) arvioitava raportti paikan paalla tehdystd ensimmaisesté tarkastuksesta, jonka on
suorittanut lentotoiminnanharjoittaja, jolle on osan ORO nojalla my6nnetty lupa
arvioida, tayttddko kolmannen maan lentotoiminnanharjoittaja asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessa 1V asetetut vaatimukset; ja

(3) tehtdva tarvittaessa yhteistyotd kolmannen maan lentotoiminnanharjoittajan
valtion toimivaltaisen viranomaisen kanssa.

Yhteistunnuksen kayttod koskevan sopimuksen hyvéksynnén voimassaolo keskeytetaan
tai se peruutetaan, jos kohdan ORO.AOC.115 alakohdassa (b)(2) vaaditusta
yhteistunnuksen kéytt6d koskevasta tarkastusohjelmasta kdy ilmi, ettei kolmannen
maan lentotoiminnanharjoittaja ole tayttanyt asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV
asetettuja vaatimuksia.

ARO.OPS.110 Leasing-sopimukset

(@)

Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttava leasing-sopimus, kun se katsoo, ettd
lentotoiminnanharjoittaja, jolle on myonnetty lupa osan ORO mukaisesti, tdyttad
seuraavien kohtien sdédnnokset:
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(1) kohdan ORO.AOC.100 alakohdat (b)(2) ja (c)(1) ja (2), jotka koskevat ilman
miehistod vuokratun ilma-aluksen siséllyttamistd sen lentotoimintalupaan;

(2) kohdan ORO.AOC.110 alakohta (c), kun kyseessa on ilma-aluksen vuokralleotto
miehistdineen; tai

(3) kohdan ORO.AOC.110 alakohta (e), kun kyseessa on ilma-aluksen vuokralleanto
ilman miehistoa.

Vuokralleottoa miehistdineen koskevan sopimuksen hyvaksymisen voimassaolo on
keskeytettava tai se on peruutettava, jos

(1) vuokralleantajan tai -ottajan lentotoimintaluvan voimassaolo keskeytetdadn tai se
peruutetaan; tai

(2) vuokralleantajaan sovelletaan asetuksessa (EY) N:02111/2005 tarkoitettua
toimintakieltoa“.

Saatuaan pyynnon vuokralleantoa ilman miehistéd koskevan sopimuksen
ennakkohyvéksynnastd kohdan ORO.AOC.110 alakohdan (e) mukaisesti toimivaltaisen
viranomaisen on varmistettava

(1) komission asetuksen (EY) N:02042/2003 >  mukaisesti asianmukainen
koordinointi ilma-aluksen jatkuvasta valvonnasta vastaavan toimivaltaisen
viranomaisen kanssa tai ilma-aluksen toiminnasta vastaavan toimivaltaisen
viranomaisen kanssa, ellei kyseessa ole sama viranomainen;

(2) ilma-aluksen poistaminen ajallaan lentotoiminnanharjoittajan
lentotoimintaluvasta.

Osasto 2 — Hyvaksynnat

ARO.OPS.200 Erityishyvaksyntamenettely

(@)

(b)

Saadessaan erityishyvdksynndn myontdmistd tai sen muuttamista koskevan
hakemuksen toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava hakemus osan SPA vaatimusten
mukaisesti ja tarvittaessa tarkastettava lentotoiminnanharjoittaja.

Kun toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd lentotoiminnanharjoittaja on osoittanut
tayttavansa sovellettavat vaatimukset, sen on myonnettavd hyvéksyntd tai muutettava
sitd. Hyvéaksyntd on merkittava

(1) kaupallisen lentotoiminnan osalta toimintaehtoihin tdman osan lisdyksen Il
mukaisesti; tai

(2) muun kuin kaupallisen lentotoiminnan osalta hyvéksyntéluetteloon tdmén osan
lisdyksen 111 mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 2111/2005, annettu 14 paivana joulukuuta 2005,
yhteisdssé toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen harjoittajia koskevan yhteison luettelon laatimisesta
ja lennon suorittavan lentoliikenteen harjoittajan ilmoittamisesta lentomatkustajille sekéd direktiivin
2004/36/EY 9 artiklan kumoamisesta. EUVL L 344, 27.12.2005, s. 15.

Komission asetus (EY) N:o 2042/2003 lentokelpoisuuden ja ilmailutuotteiden, osien ja laitteiden
yllapidosta, ja ndihin tehtdviin osallistuvien organisaatioiden ja henkildston hyvéaksymisesta.
EUVL L 315, 28.11.2003, s.1.
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ARO.OPS.205 Minimivarusteluettelon hyvaksyminen

(@) Saadessaan lentotoiminnanharjoittajalta ~ minimivarusteluettelon ~ ensimmaisté
hyvaksyntaa tai sen muuttamista koskevan hakemuksen toimivaltaisen viranomaisen on
ennen hyvéksynnan myontamista arvioitava jokainen luettelossa oleva varuste
varmistaakseen, ettd ne vastaavat sovellettavia vaatimuksia.

(b) Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttdva lentotoiminnanharjoittajan menettely
vian korjausta edeltdvien sovellettavien lentoaikojen B, C ja D pidentdmiseksi, jos
lentotoiminnanharjoittaja osoittaa tayttdvansa kohdan ORO.MCL.105 alakohdassa (f)
tarkoitetut ehdot ja toimivaltainen viranomainen vahvistaa taman.

(c) Toimivaltaisen viranomaisen on tapauskohtaisesti hyvaksyttava ilma-aluksen toiminta
minimivarusteluetteloon perustuvien rajoitteiden ulkopuolella mutta
perusminimivarusteluetteloon perustuvien rajoitteiden mukaisesti, jos
lentotoiminnanharjoittaja osoittaa tayttdvansa kohdassa ORO.MLR.105 tarkoitetut
edellytykset ja toimivaltainen viranomainen vahvistaa tdméan.

ARQO.OPS.210 Paikallisen alueen maarittaminen

Toimivaltainen viranomainen voi maérittaa paikallisen alueen ohjaamomiehiston koulutus- ja
tarkastuslentovaatimuksia varten.

ARO.OPS.215 Helikopteritoiminnan hyvaksyminen tiheasti asutun alueen
ulkopuolella sijaitsevalla pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella

(@) Jasenvaltion on mééritettdva ne vuoristoiset ja syrjaiset alueet, joilla voidaan harjoittaa
helikopteritoimintaa ilman varmaa mahdollisuutta kohdassa CAT.POL.H.420
tarkoitettuun turvalliseen pakkolaskuun.

(b) Ennen kohdassa CAT.POL.H.420 tarkoitetun hyvéksynnan myontdmista toimivaltaisen
viranomaisen ja sen valtion viranomaisen, jossa kyseistd toimintaa harjoitetaan, jos
tdm& on eri  kuin toimivaltainen viranomainen, on otettava huomioon
lentotoiminnanharjoittajan esittdmé nayttd, jonka perusteella tarkoituksenmukaisia
suorituskriteereitd ei voida kéyttaa.

ARO.OPS.220 Helikopteritoiminnan hyvaksyminen yleishyddylliseen toimintaan
kaytettavalla lentoonlahto- ja laskupaikalla

Kohdassa CAT.POL.H.225 tarkoitetussa  hyvaksynndssé on  oltava luettelo
lentotoiminnanharjoittajan  maarittamistd  yleishyddylliseen  toimintaan  kaytettavista
lentoonladht6- ja laskupaikoista, joihin hyvaksyntaa sovelletaan.

ARO.OPS.225 Syrjéiselle lentopaikalle tapahtuvan lentotoiminnan hyvaksyminen

Kohdassa CAT.OP.MPA.106 tarkoitetussa hyvaksynndssda on oltava luettelo
lentotoiminnanharjoittajan maarittamista lentopaikoista, joihin hyvaksyntaa sovelletaan.

LUKU RAMP — TOISEN VALTION VIRANOMAISVALVONNASSA OLEVIEN LENTOTOIMINNAN
HARJOITTAJIEN ILMA-ALUSTEN ASEMATASOTARKASTUKSET
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ARO.RAMP.005 Soveltamisala

Tassé luvussa maédritetddn vaatimukset, joita toimivaltaisen viranomaisen tai viraston on
noudatettava hoitaessaan tehtavidén ja velvoitteitaan, joka koskevat asematasotarkastusten
suorittamista  kolmannen maan lentotoiminnanharjoittajien tai toisen j&senvaltion
viranomaisvalvonnassa olevien lentotoiminnanharjoittajien liikenndimille ilma-aluksille, kun
ndma ovat laskeutuneet perussopimuksen maardysten soveltamisalaan kuuluvalla alueella
sijaitseville lentopaikoille.

ARO.RAMP.100 Yleista

(@) Sekd ilma-alus ettd sen miehistd on tarkastettava sovellettavien vaatimusten
noudattamisen osalta.
(b) Kohdan ARO.GEN.305 mukaisesti laadittuun valvontaohjelmaan sisaltyvien
asematasotarkastusten suorittamisen liséksi toimivaltaisen viranomaisen on suoritettava
asematasotarkastus ilma-alukselle, jonka osalta epéillaan, etté se ei vastaa sovellettavia
vaatimuksia.
(c) Kohdan ARO.GEN.305 mukaista valvontaohjelmaa kehittdessdadn toimivaltaisen
viranomaisen on laadittava vuosittainen ohjelma ilma-alusten asematasotarkastusten
suorittamista varten. Tassa ohjelmassa
(1) ilmoitetaan asematasotarkastusten vuosittainen vahimmaismaard, jota laskettaessa
otetaan huomioon aiemmat tiedot lentoliikenteenharjoittajien méaarasta ja niiden
laskeutumisten méarasta viranomaisen vastuuseen kuuluvilla lentopaikoilla; ja

(2) annetaan toimivaltaiselle viranomaiselle mahdollisuus tarkastaa ilma-aluksia
ensisijaisesti kohdan ARO.RAMP.105 alakohdassa (a) tarkoitetun luettelon
perusteella.

(d) Jos virasto katsoo sen tarpeelliseksi, se voi yhteistydssa sen jasenvaltion kanssa, jonka
alueella  tarkastus suoritetaan, suorittaa ilma-alusten asematasotarkastuksia
sovellettavien vaatimusten tayttymisen varmistamiseksi seuraavia tarkoituksia varten:
(1) asetuksella (EY) N:o 216/2008 virastolle maaratyt hyvaksymistehtavat;

(2) jasenvaltion standardisointitarkastukset; tai

(3) organisaation tarkastukset sovellettavien vaatimusten tayttymisen
varmistamiseksi mahdollisesti turvallisuutta vaarantavissa tilanteissa.

ARO.RAMP.105 Tarkastusten kohdentamisen Kriteerit

(@ Viraston on toimitettava asematasotarkastusten ensisijaista kohdentamista varten
toimivaltaisille viranomaiselle luettelo mahdollisesti riskialttiista
lentotoiminnanharjoittajista tai ilma-aluksista.

(b) Luettelossa on oltava seuraavat tiedot:

(1) ilma-alusten ké&yttajat, jotka madritetddn kohdan ARO.RAMP.150 alakohdan
(b)(4) mukaisesti saatavissa olevien tietojen arvioinnin perusteella;

(2) lentotoiminnanharjoittajat tai ilma-alukset, jotka Euroopan komissio on
ilmoittanut virastolle ja jotka maaritetdan seuraavien perusteella:

(i) asetuksen (EY) N:02111/2005 taytdntdonpanon yhteydessa annettu
lentoturvallisuuskomitean (Air Safety Committee, ASC) lausunto, jonka
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mukaan asiaankuuluvien turvallisuusstandardien tehokkaan noudattamisen
varmistaminen jarjestelmallisilla asematasotarkastuksilla on tarpeen; tai

(i) Euroopan komission jasenvaltioilta asetuksen (EY) N:o02111/2005
4 artiklan 3 kohdan nojalla saamat tiedot;

(3) ilma-alukset, jotka asetuksen (EY) N:02111/2005 mukaisesti toimintakieltoon
asetettujen lentotoiminnanharjoittajien  luettelon liitteeseen B siséltyva
lentotoiminnanharjoittaja  on  liikenndinyt  perussopimuksen  madaraysten
soveltamisalaan kuuluvalle alueelle;

(4) ilma-alukset, joita kayttavat lentotoiminnanharjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan alakohdassa (3) tarkoitettuun luetteloon sisaltyvien
lentotoiminnanharjoittajien viranomaisvalvonnasta vastaavassa valtiossa;

(5) ilma-alukset, joita kayttdd kolmannen maan lentotoiminnanharjoittaja, joka
lilkenndi ensimmadistd kertaa perussopimuksen maardysten soveltamisalaan
kuuluvalle alueelle, téllaisella alueella tai sieltd pois tai jonka kohdan
AR.TCO.205 mukaisesti myonnettya hyvéksyntdda on rajoitettu tai se on
palautettu voimaan voimassaolon keskeyttdmisen tai peruuttamisen jéalkeen.

Luettelo on laadittava viraston vahvistamien menettelyjen mukaisesti aina, kun
asetuksen (EY) N:0 2111/2005 nojalla toimintakieltoon asetettuja
lentotoiminnanharjoittajia koskeva yhteison luettelo saatetaan ajan tasalle, ja joka
tapauksessa vahintdan 4 kuukauden valein.

ARO.RAMP.110 Tiedonkeruu

(@)
(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on keréttava ja kasiteltdva kaikki tiedot, jotka katsotaan
tarpeellisiksi asematasotarkastusten suorittamista varten.

Toimivaltaisen viranomaisen on laadittava raportointilomake Kkyseisten tietojen
séilyttamista varten lisdyksessa IV esitetyn lomakkeen perusteella.

ARO.RAMP.115 Asematasotarkastajien kelpoisuusvaatimukset

(a)
(b)

Toimivaltaisella viranomaisella ja virastolla on oltava péatevid tarkastajia
asematasotarkastusten suorittamista varten.

Asematasotarkastajien on

(1) oltava hankkinut tarkastettavien osa-alueiden kannalta olennainen ilmailualan
koulutus tai k&ytannon tiedot;

(2) oltava suorittanut hyvaksytysti

(i) asianmukainen teoreettinen ja kaytdnnon erityiskoulutus yhdelld tai
useammalla seuraavista tarkastuksen osa-alueista:

(A) ohjaamo;
(B) matkustamon turvallisuus;
(C) ilma-aluksen kunto;
(D) rahti;
(if) toimivaltaisen viranomaisen tai viraston nime&mén kokeneemman
asematasotarkastajan ohjaama asianmukainen tyoharjoittelu; ja

(3) pidettdva kelpoisuutensa voimassa osallistumalla maardaikaiskoulutukseen ja
suorittamalla v&hintdan 12 tarkastusta jokaisella 12 kuukauden jaksolla.
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Alakohdassa (b)(2)(i) tarkoitetun koulutuksen jarjestaa toimivaltainen viranomainen tai
tdman  hyvéksymd kohdan ARO.RAMP.120 alakohdassa (a) tarkoitettu
koulutusorganisaatio.

Viraston on laadittava koulutusohjelmat ja pidettava ne ajan tasalla seké edistettdva
kurssien ja muiden koulutustilaisuuksien jarjestamistd tarkastajille taméan luvun
ymmartamisen ja yhtendisen tdytantdonpanon parantamiseksi.

Viraston on edistettdvd ja koordinoitava tarkastajien vaihto-ohjelmaa, jonka
tarkoituksena on lisaté tarkastajien kaytannon kokemusta ja yhtendistda menettelyja.

ARO.RAMP.120 Koulutusorganisaatioiden hyvaksyminen

(@)

(b)
(©)

Toimivaltaisen  viranomaisen on  hyvaksyttdvd koulutusorganisaatio, jonka
paatoimipaikka on kyseisen jasenvaltion alueella, kun se on todennut
koulutusorganisaation

(1) nimenneen koulutuspaallikon, jolla on hyvé johtamiskyky, sen varmistamiseksi,
ettd annettava koulutus vastaa sovellettavia vaatimuksia;

(2) koulutustilojen ja -laitteiden soveltuvan annettavan koulutuksen tyyppiin;

(3) antavan koulutusta viraston kohdan ARO.RAMP.115 alakohdan (d) mukaisesti
laatimien koulutusohjelmien mukaisesti; ja

(4) kayttavan patevia kouluttajia.
Jos toimivaltainen viranomainen niin pyytéd, viraston on varmistettava alakohdassa (a)
tarkoitettujen vaatimusten tayttyminen ja jatkuva noudattaminen.

Koulutusorganisaatio on hyvéksyttdvda antamaan yht4d tai useampia Seuraavista
koulutuksen tyypeisté:

(1) teoreettinen peruskoulutus;
(2) kaytannon peruskoulutus;
(3) madréaikaiskoulutus.

ARO.RAMP.125 Asematasotarkastusten toteuttaminen

(@)
(b)
(©)

Asematasotarkastukset on suoritettava standardisoidulla tavalla kayttaen lisdyksessa V
esitettyd lomaketta.

Asematasotarkastusta tehdessaan tarkastajan (tarkastajien) on kaikin tavoin valtettdva
tarkastettavan ilma-aluksen kohtuuton viivastyminen.

Kun asematasotarkastus on suoritettu, sen tulokset on ilmoitettava ilma-aluksen
paéllikdlle tai hé&nen poissa ollessaan muulle ohjaamomiehiston jasenelle tai
lentotoiminnanharjoittajan edustajalle kayttaen lisdyksessd V esitettyd lomaketta.

ARO.RAMP.130 Poikkeamahavaintojen luokittelu

(@)

Poikkeamahavainnot jaetaan kunkin tarkastettavan kohteen osalta kolmeen luokkaan
sen mukaan, missd& madrin sovellettavat vaatimukset j&avat tayttymatta.
Poikkeamahavainnot luokitellaan seuraavasti:

(1) luokan 3 poikkeamahavainto on merkittdvd sovellettavien vaatimusten tai
hyvaksymistodistuksen ehtojen tayttymatta jadminen, jolla on erittdin merkittava
vaikutus turvallisuuteen;
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(2) luokan 2  poikkeamahavainto on  sovellettavien  vaatimusten tai
hyvaksymistodistuksen ehtojen tayttymaéttd jadminen, jolla on merkittava vaikutus
turvallisuuteen; ja

(3) luokan 1  poikkeamahavainto on  sovellettavien  vaatimusten tai

hyvaksymistodistuksen ehtojen tayttymaéttd jaaminen, jolla on vahdinen vaikutus
turvallisuuteen.

ARO.RAMP.135 Poikkeamahavaintoja koskevat seurantatoimet

(@)

(b)

(©)

Luokan 2 tai 3 poikkeamahavainnon osalta toimivaltaisen viranomaisen tai tarvittaessa
viraston on

(1) ilmoitettava poikkeamahavainnosta Kkirjallisesti lentotoiminnanharjoittajalle ja
pyydettéva todisteet toteutetuista korjaavista toimenpiteista; ja

(2) ilmoitettava asiasta  lentotoiminnanharjoittajan  valtion  toimivaltaiselle
viranomaiselle  ja  tarvittaessa  ilma-aluksen  rekisterdintivaltion  ja
ohjaamomiehiston lupakirjan myontaneen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle.
Tarvittaessa toimivaltaisen viranomaisen tai viraston on pyydettdva niita
vahvistamaan, ettd ne hyvaksyvat lentotoiminnanharjoittajan  kohdan
ARO.GEN.350 tai ARO.GEN.355 mukaisesti toteuttamat korjaavat toimenpiteet.

Alakohdan (a) lisaksi toimivaltaisen viranomaisen on luokan 3 poikkeamahavainnon
osalta valittomaésti

(1) rajoitettava ilma-aluksen lentotoimintaa;
(2) vaadittava korjaavien toimenpiteiden valitonta toteuttamista;
(3) asetettava ilma-alus lentokieltoon kohdan ARO.RAMP.140 mukaisesti; tai

(4) asetettava valiton toimintakielto asetuksen (EY) N:02111/2005 6 artiklan
mukaisesti.

Jos virasto on tehnyt luokan 3 poikkeamahavainnon, sen on pyydettavé ilma-aluksen
laskeutumispaikan toimivaltaista viranomaista toteuttamaan tarvittavat toimet
alakohdan (b) mukaisesti.

ARO.RAMP.140 llma-aluksen lentokieltoon asettaminen

(a)

(b)

(©)

Jos on tehty luokan 3 poikkeamahavainto ja havaitaan, ettd ilma-aluksella aiotaan
lentdd tai silld todenndkoisesti lennetddn ilman, ettd lentotoiminnanharjoittaja tai
omistaja on toteuttanut tarvittavat korjaavat toimenpiteet, toimivaltaisen viranomaisen
on

(1) ilmoitettava ilma-aluksen pé&éllikolle tai lentotoiminnanharjoittajalle, ettd ilma-
alus ei toistaiseksi saa lahted lentoon; ja

(2) asetettava kyseinen ilma-alus lentokieltoon.

IIma-aluksen lentokieltoon asettaneen valtion toimivaltaisen viranomaisen on
ilmoitettava asiasta valittomasti lentotoiminnanharjoittajan valtion toimivaltaiselle
viranomaiselle ja ilma-aluksen rekistergintivaltion toimivaltaiselle viranomaiselle sek&
tarvittaessa virastolle, jos lentokieltoon asetettua ilma-alusta lilkenn6i kolmannen maan
lentotoiminnanharjoittaja.

Toimivaltaisen viranomaisen on yhteistydssé lentotoiminnanharjoittajan valtion tai
rekistergintivaltion kanssa méaarattava tarvittavat edellytykset, joiden téyttyessa ilma-
aluksen lentoonl&hto voidaan sallia.
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Jos vaatimusten tayttymatta jadminen vaikuttaa ilma-aluksen
lentokelpoisuustodistuksen voimassaoloon, toimivaltainen viranomainen voi poistaa
lentokiellon vain, jos lentotoiminnanharjoittaja todistaa, ettd se on saanut

(1) asetuksen (EY) N:01702/2003 mukaisen luvan ilmailuun jasenvaltiossa
rekisterdidylle ilma-alukselle;

(2) luvan ilmailuun taikka rekisterdintivaltion tai lentotoiminnanharjoittajan valtion
myo6ntdman vastaavan asiakirjan ilma-alukselle, joka on rekisteroity kolmannessa
maassa ja jota liikennoi EU:n tai kolmannen maan lentotoiminnanharjoittaja; ja

(3) tarvittaessa luvan kolmansilta mailta, joiden yli ilma-alus lentéa.

ARO.RAMP.145 IImoittaminen

(@)

(b)

(©)

(d)

Kohdan ARO.RAMP.125 alakohdan (a) mukaisesti keratyt tiedot on syotettava kohdan
ARO.RAMP.150 alakohdassa (b)(2) tarkoitettuun keskustietokantaan 21 péivan
kuluessa tarkastuksesta.

Toimivaltaisen viranomaisen tai viraston on syotettdva keskustietokantaan tiedot, jotka
katsotaan tarpeellisiksi asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytantdonpanosééantdjen
soveltamista ja virastolle tdiman osan nojalla méaaréttyjen tehtévien suorittamista varten,
kohdan ARO.RAMP.110 alakohdassa (a) tarkoitetut tiedot mukaan luettuina.

Jos kohdan ARO.RAMP.110 alakohdassa (@) tarkoitetuista tiedoista kay ilmi
mahdollinen turvallisuusuhka, kyseiset tiedot on ilmoitettava vélittobméasti myos
kullekin toimivaltaiselle viranomaiselle ja virastolle.

Jos henkil6 ilmoittaa toimivaltaiselle viranomaiselle ilma-aluksen puutteita koskevia
tietoja, kohdan ARO.RAMP.110 alakohdassa (a) ja kohdan ARO.RAMP.125
alakohdassa (a) tarkoitettujen tietojen lahde on tehtdva tunnistamattomaksi.

ARO.RAMP.150 Viraston koordinointitehtavat

(@)

(b)

Viraston on hallittava ja kéytettdva tyokaluja ja menettelyjd, jotka ovat tarpeellisia
seuraavien tietojen séilyttdmisté ja vaihtoa varten:

(1) kohdissa ARO.RAMP.110 ja ARO.RAMP.125 tarkoitetut tiedot kayttéden
lisdyksissa IV ja VI esitettyja lomakkeita; ja

(2) kolmansien maiden tai kansainvalisten jarjestdjen, joiden kanssa EU on tehnyt
asianmukaiset sopimukset, tai organisaatioiden, joiden kanssa virasto on sopinut
asianmukaisista jarjestelyista asetuksen (EY) N:0 216/2008 27 artiklan 2 kohdan
mukaisesti, toimittamat tiedot.

Tietojen hallintaan on sisallyttava seuraavat tehtdvat:

(1) jasenvaltioiden toimittamien, perussopimuksen maardysten soveltamisalaan
kuuluvalla alueella sijaitseville lentopaikoille laskeutuvien ilma-alusten kannalta
oleellisten turvallisuustietojen sailyttdminen;

(2) kaikki alakohdissa (a)(1) ja (2) tarkoitetut tiedot sisaltdvan keskustietokannan
kehittdminen, yllapitdminen ja jatkuva paivittdminen;
(3) tarvittavien muutosten ja parannusten tekeminen tietokantasovellukseen;

(4) keskustietokannan ja muun ilma-alusten ja lentotoiminnanharjoittajien
turvallisuutta koskevan asiaankuuluvan tiedon analysointi ja tdaman perusteella
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(1)  Euroopan komission ja toimivaltaisten viranomaisten neuvonta valittdmien
toimenpiteiden tai seurantatoimien osalta;

(i) mahdollisista turvallisuusongelmista ilmoittaminen Euroopan komissiolle ja
toimivaltaisille viranomaisille;

(iii) koordinoitujen  toimien  ehdottaminen  Euroopan  komissiolle ja
toimivaltaisille viranomaisille, kun se on tarpeellista turvallisuuden
kannalta tarkasteltuna, ja kyseisten toimien koordinoinnin varmistaminen
teknisell4 tasolla; ja

(5) yhteistyd muiden Euroopan unionin toimielinten ja muiden elinten,
kansainviélisten jarjestdjen ja kolmansien maiden toimivaltaisten viranomaisten
kanssa tiedonvaihdon osalta.

ARO.RAMP.155 Vuosittainen raportti

Viraston on laadittava asematasotarkastusjarjestelmasta vuosittainen raportti ja toimitettava
se Euroopan komissiolle. Raportissa on oltava vahintdan seuraavat tiedot:

(a)
(b)
(©)
(d)
(€)
(f)

jarjestelman kehitystilanne;

vuoden aikana toteutetut tarkastukset;

tarkastustulosten analyysi ja poikkeamahavaintojen luokat;

vuoden aikana toteutetut toimenpiteet;

ehdotukset asematasotarkastusjarjestelmén edelleen kehittdmiseksi; ja

liitteet,  joissa  luetellaan  tehdyt  tarkastukset valtion, ilma-alustyypin,
lentotoiminnanharjoittajan ja tarkastettujen kohteiden mukaisesti lajiteltuna.

ARO.RAMP.160 Yleisesti julkaistavat tiedot

Viraston on julkaistava vuosittain koottu tiedonanto, jonka on oltava yleisesti saatavilla ja
johon siséltyy kohdan ARO.RAMP.145 mukaisesti saatujen tietojen analyysi. Tiedonannon
on oltava vyksinkertainen ja helposti ymmarrettavissd, ja tietolahteet on tehtdvéa
tunnistamattomiksi.
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LUTTEEN Il LISAYS |

LENTOTOIMINTALUPA
(Lentotoiminnanharjoittajan hyvéksyntéalomake)

Toimintalajit:  Kaupallinen ilmakuljetus (CAT) © Matkustajaliikenne; € Rahtiliikenne;

Erityinen kaupallinen lentotoiminta (SPO) #........

5 5
Lentoliikenteenharjoittajan valtio®

Luvan my&ntava viranomainen*

Lentotoimintaluvan numero®: | Lentotoiminnanharjoittajan nimi’ Yhteystiedot lentotoimintaan liittyvissa

NS
o asioissa:
Muu toiminimi®

Lentotoiminnanharjoittajan osoite™: Lentotoiminnan  johdon  yhteystiedot

luetellaan asiakirjassa: ...........ccc.co....... 12
Puhelin®":

Faksi:
Séhkoposti:

Talla asiakirjalla todistetaan, ettd .......................... 13 on saanut luvan harjoittaa kaupallista lentotoimintaa liitteena
olevissa toimintaehdoissa méaritellyll tavalla ja toimintakasikirjan, asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteen IV ja sen
taytantdonpanosaantdjen mukaisesti.

Myontamispaivamaara™: Nimi ja allekirjoitus™:

Tehtavanimike:

1. Mainitse, mikd muu toiminnan laji on kyseessa.

2. Mainitse toiminnan laji, esimerkiksi maatalouslennot, rakennustoihin liittyvat lennot,
ilmakuvaus, kartoitus, tahystys, partiointi jamainoslennot.

3. Korvataan lentotoiminnanharjoittajan valtion nimella.

4.  Korvataan luvan myontévan toimivaltaisen viranomaisen tunnuksella.

5.  Toimivaltaisen viranomaisen kayttoon.

6.  Toimivaltaisen viranomaisen antama hyvaksyntanumero.

7. Korvataan lentotoiminnanharjoittajan rekisterdidylla nimella.

8.  Lentotoiminnanharjoittajan muu toiminimi, jos se on eri kuin rekisterdity nimi. .

9.  Yhteystietoina ilmoitetaan  puhelin- ja  faksinumerot maatunnuksineen  sek&

séhkdpostiosoite (jos sellainen on kéytdssa), joista yrityksen lentotoiminnan johto voidaan
tavoittaa viipymatta lentotoimintaan, lentokelpoisuuteen, ohjaamo- ja
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matkustamomiehiston patevyyteen ja vaarallisiin aineisiin liittyvissa kysymyksissa ja
muissa vastaavissa asioissa.

Lentotoiminnanharjoittajan paatoimipaikan osoite.

Lentotoiminnanharjoittajan paatoimipaikan puhelin- ja faksinumerot, myds maatunnus.
Sahkdpostiosoite on ilmoitettava, jos sellainen on kéytossa.

. Yhteystiedot sisaltdvan, ilma-aluksessa mukana pidettdvan asiakirjan nimi sek& kohta tai
sivu, jolta tiedot loytyvat. Esimerkiksi: “Yhteystiedot [— —] luetellaan asiakirjassa:
toimintakisikirja, yleistd/perustiedot, luku 1, kohta 1.1” tai ”[— —] toimintachdot, sivu 17
tai ”’[— —] tdmin asiakirjan liite”.

Lentotoiminnanharjoittajan rekistergity nimi.

Lentotoimintaluvan myontamispéaivamaara (pp-kk-vvwv).

Toimivaltaisen viranomaisen edustajan tehtdavanimike, nimi ja allekirjoitus. Lisaksi
lentotoimintalupaan voidaan ly6da virallinen leima.

EASA 138 -lomake, sarja 1
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LUTTEEN Il LISAYS Il

TOIMINTAEHDOT
(toimintakasikirjan hyvaksyttyja ehtoja on noudatettava)

My®dntavan viranomaisen yhteystiedot

Puhelin®: : Faksi:

Sahkoposti:

Lentotoimintaluvan numero”.  Lentotoiminnanharjoittajan nimi®: Paivamaara®:
Muu toiminimi

Toimintaehtojen numero:

Allekirjoitus:

IIma-aluksen malli®:

Rekisteritunnukset®:

Kaupallinen lentotoiminta Q...

Toiminta-alue’:

Erityisrajoitukset’:

Erityishyvaksynnit:

Kylla

Ei

Ehdot’

Huomautukset

Vaarallisten aineiden kuljetus

®

®

Huonon nakyvyyden lentotoiminta
Lentoonlahto

Lahestyminen ja laskeutuminen
Lentoonlahtd

RVR™: m
CATY... RVR: m DH: ft

RVSM*? @ ei sovellu

ETOPS® @ ei sovellu

Sallittu enimmaislentoaika
varakentalle**: min.

Suorituskykyyn perustuvan navigoinnin
suunnistusvaatimukset™

16

Minimisuunnistustarkkuusvaatimukset

Helikopterilentotoiminta
pimeénakojarjestelmén avulla

Helikopterivinssaus

Kiireellinen laékintalentotoiminta
helikoptereilla

Matkustamomiehiston koulutus®’

Matkustamomiehiston
kelpoisuustodistusten myéntaminen'®

Lentokelpoisuuden yllapito

Lo |®] O |10 |® & O (d®S

SO O] O O] ¢ |®] & & 90O

19

Muut®

rekistergity nimi..

Toimivaltaisen viranomaisen puhelin- ja faksinumerot, myds maatunnus. Sahképostiosoite
on ilmoitettava, jos sellainen on kaytossa.

Asiakirjaan liittyvan lentotoimintaluvan numero.
Lentotoiminnanharjoittajan rekisteréity nimi ja muu toiminimi, jos se on eri kuin

34 /213




10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Liite II "Osa ARO”’

Toimintaehtojen myodntamispaivamaara (pp-kk-vvwv) ja toimivaltaisen viranomaisen
edustajan allekirjoitus.

ICAO:n mukainen ilma-aluksen merkki, malli ja sarja tai paasarja, jos sarjalle on annettu
erillinen tunnus (esimerkiksi Boeing-737-3K2 tai Boeing-777-232).

Rekisteritunnukset  luetellaan  joko  toimintaehdoissa tai  toimintakasikirjassa.
Jalkimmaisessé tapauksessa toimintaehdoissa on viitattava kyseiseen toimintakésikirjan
sivuun. Jos kaikki erityishyvéksynnét eivat koske ilma-aluksen mallia, ilma-alusten
rekisteritunnukset ~ voidaan  merkitd  kyseisen erityishyvaksynnan  kohdalle
huomautussarakkeeseen.

Hyvéksytyn lentotoiminnan maantieteellinen alue (maantieteelliset koordinaatit tai tietyt
reitit, lentotiedotusalue tai kansalliset tai alueelliset rajat).

Sovellettavat erityisrajoitukset (esim. vain VFR, vain péivalennot).
Kutakin hyvéksyntaa tai hyvéksyntatyyppid rajoittavat enimmais- tai vahimmaisarvot.
Lisda tarkkuusldhestymisen kategoria: CAT I, IlI, 1A, [1IB tai IlIC. Pienin

kiitotiendkyvyys (RVR) ilmoitetaan metreina ja ratkaisukorkeus (DH) jalkoina. Kayta yksi
rivi jokaista lueteltavaa ldhestymiskategoriaa kohti.

Lentoonldhddssé sallittu pienin RVR metreind. Jos hyvaksyntdja on useita, merkitse
jokainen hyvéksynta omalle rivilleen.

Merkitse rasti kohtaan “ei sovellu” vain, jos ilma-aluksen lakikorkeus on lentopinnan
FL290 alapuolella.

ETOPS-rajoitukset koskevat talla hetkell4 vain kaksimoottorisia ilma-aluksia. Merkitse
rasti kohtaan “ei sovellu”, jos ilma-aluksen mallissa on enemmaén tai véhemman kuin kaksi
moottoria.

Kohdassa voidaan ilmoittaa myds suurin sallittu etaisyys lentopaikasta (merimaileina)
sek& moottorityyppi.

Suorituskykyyn perustuva navigointi (PBN): kéayta yksi rivi kutakin PBN-hyvaksyntaa
kohti (esim. aluesuunnistus (RNAV) 10, RNAV 1, vaadittu suunnistustarkkuus (RNP 4,...)
ja luettele asiaankuuluvat rajoitukset ja ehdot sarakkeissa ”Ehdot” ja/tai "Huomautukset”.

PBN-hyvaksyntéaan liittyvét rajoitukset, ehdot ja sadddsperusta (esim. maailmanlaajuinen
satelliittinavigointijarjestelmda ~ (GNSS), etaisyydenmittauslaite/DME/inertiayksikko
(DME/DME/IRU), ...).

Hyvéksynta osassa CC tarkoitetun matkustamomiehiston kelpoisuustodistuksen hakijoiden
koulutuksen ja teoriakokeiden jarjestamisté varten.

Hyvéksyntd osassa CC tarkoitettujen matkustamomiehiston kelpoisuustodistusten
myontamista varten.

IIma-aluksen jatkuvan lentokelpoisuuden yll&pidosta vastaavan henkilén/organisaation
nimi ja viittaus saddokseen, jossa tatd vaaditaan, esimerkiksi osan M luku G.

Tahén kohtaan voidaan merkitd muut hyvaksynnét tai tiedot niin, ettd jokaista hyvaksyntaa
kohti ké&ytetdan yksi rivi (tai yksi useita riveja sisaltava kenttd), esim. lyhyen laskumatkan
toiminta, jyrkat l&hestymiset, helikopterilennot yleishyoddylliseen toimintaan kaytettavilla
lentoonlahté ja -laskupaikoilla, helikopterilennot tiheésti asutun alueen ulkopuolella
sijaitsevalla pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella, toiminta tavallista suuremmalla
kallistuskulmalla, suurin sallittu  etdisyys riittdvastd lentopaikasta toimittaessa
kaksimoottorisilla lentokoneilla ilman ETOPS-hyvéksyntdd, muuhun kuin kaupalliseen
lentotoimintaan kéytettavat ilma-alukset).
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LUTTEEN Il LISAYS I

Hyvaksyntéaluettelo

Muu kuin kaupallinen lentotoiminta
(sovelletaan hyvaksynndssa maéritettyja ja toimintakasikirjassa tai lentokasikirjassa esitettyja ehtoja)

Myoéntava viranomainen®:

Hyvaksyntaluettelon numero’:
Lentotoiminnanharjoittajan nimi:
Paivamaara®:

Allekirjoitus:

IIma-aluksen malli ja rekisteritunnukset®:

Erityistoiminnan tyypit (SPO), tarvittaessa:

Hyvaksynnat™: Ehto*? Huomautukset

EASA 140 -lomake, sarja 1

© O N o

10

11

12

Lisatddn nimi ja yhteystiedot.

Lisatddn hyvaksynnan numero.

Hyvaksyntien myodntdmispdivamaara (pp-kk-vvvv) ja toimivaltaisen viranomaisen edustajan allekirjoitus.
Lisatddn kaupallisen ilmailun turvallisuusryhméan (Commercial Aviation Safety Team, CAST) tai ICAO:n
madrittdmd ilma-aluksen merkki, malli ja sarja tai péésarja, jos sarja on méaéritetty (esimerkiksi
Boeing-737-3K2  tai Boeing-777-232). CAST:n/ICAO:n luokittelu on néhtdvissd osoitteessa
http://www.intlaviationstandards.org/.

Rekisteritunnukset on merkittdvd joko hyvéksyntaluetteloon tai toimintakasikirjaan. Jalkimmadisessa
tapauksessa hyvaksyntaluettelossa on viitattava toimintakésikirjan asianmukaiseen sivuun.

Toiminnan tyyppi on mééritettava, esimerkiksi maatalous, rakennustoiminta, valokuvaus, kartoitus, tahystys,
partiointi ja lentomainonta.

Tassa sarakkeessa luetellaan kaikki hyvéaksytyt toiminnat, esimerkiksi vaaralliset aineet, LVO, RVSM, RNP,
MNPS, NVIS ja HHO.

Téassa sarakkeessa luetellaan kutakin hyvéksyntdd koskevat sallivat ehdot, esimerkiksi ratkaisukorkeus ja
pienin RVR CAT ll:a varten.
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LUTTEEN Il LISAYS IV

Vakiomuotoinen raportointilomake

o WA
b+ 4
o
w

Ll 4

i
"
i

Toimivaltainen viranomainen (nimi)

(valtio)

Vakiomuotoinen raportti

ZLAhde: VR

SPAIVAMAATA:  oooeeeeeeees e oo *Paikka: . o
>(Kéyttaméaton)

® Lentotoiminnanharjoittaja: ~ ............ccooennnn. . ” Lentotoimintaluvan numero:

BValtior ..o OO PR

% Reitti: 1dhtopaikka ..., ... OLennonnumero: ..o
M Reitti: Kohde ........oovvveieeeeeeeeeeeeeei .. Lennonnumero: ... ..
¥\/uokraajana oleva lentotoiminnanharjoittaja*: _._._ Y Vuokraajan valtio: . .............ccccccooiiiiiii. L

* (tarvittaessa)

1 [Ima-aluksen tyyppi: ...c...ovvveeeeeeeeen.n e 10 Rekisteritunnus: ........... . . . . . .. ..
Y Sarjanumero: ... o ...

'8 Ohjaamomichisté: Lupakirjan myontényt valtio: .................... L

9 Huomautukset:

2Y(Kayttamaton)

EASA 135 -lomake, sarja 1
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LHUTTEEN Il LISAYS

\Y

Todistus asematasotarkastuksesta

Péivamaara: Kellonaika: Paikka:
Lentotoiminnanharjoittaja: Valtio: Lentotoimintaluvan nro:
Reitin I&htdpaikka: Lennon nro: Reitin kohde: Lennon nro:

Lentotyyppi:

Vuokraajana oleva

lentotoiminnanharjoittaja:

lima-aluksen tyyppi:

lIma-aluksen versio:

Vuokraajan valtio: Rekisteritunnus: Sarjanumero:
Ohjaamomiehistdn Vastaanottokuittaus®
lupakirjan
myontajavaltio(t) : Nimi: oo o
Tehtavi: ....... Allekirjoitus:
TORtEVE: ] e

Toimivaltaisen
viranomaisen tiedot
vapaassa muodossa (logo,
yhteystiedot
puhelin/faksi/sahkoposti)

Tarkas-  Huo-
tettu mautus

rarkas-  Huo-
tettu _mautus

Tarkas-  Huo-
tettu mautus

A | Ohjaamo Ohjaamomiehistd C lima-aluksen kunto
; Ohjaamomiehiston . .
1 Yleinen kunto 20 lupakirjat/kokoonpano 1 Yleinen ulkoinen kunto
2 | Varauloskaynti Matkapfl .'ng.' ra / t_eknmen 2 Ovet ja luukut
matkapaivakirja tai vastaava
3 Laitteet 21 | Matkapaivékirja tai vastaava 3 Ohjaimet
Asiakirjat 22 | Huoltotodiste 4 Pyorat, renkaat ja jarrut
A D Vikojen ilmoittaminen ja Laskuteline,
4 Késikirjat 23 korjaaminen (ml. tekninen 5 jalakset/kellukkeet
5 Tarkistuslistat 24 | Lentoa edeltava tarkastus 6 Laskutelinekuilu
6 Suunnistus- 7 Voimalaite ja
/mittarikartat moottoripankka
7 Minimivaruste- B Matkustamon 8 Ahtimen siivet,
luettelo turvallisuus potkurit/roottorit (paa- ja
8 Rekisterointitodistus 1 Sisétilojen yleiskunto 9 Havaitut korjaukset
Melutodistus Matkustamomiehiston paikat Havaitut korjaamattomat
9 - 2 . - 10 -
(tarvittaessa) ja lepotilat viat
Lentotoimintalupa Ensiapupakkaus /
10 tai vastaava 3 hatalaakintapakkaus 1 Vuoto
11 Radiolupa 4 Kasisammuttimet
12 |s_tir;t0ke|p0ISUUSt0dl 5 Pelastusliivit/kelluntavarusteet
Lentotiedot 6 Istuinvydt ja istuinten kunto D Rahti
. Varauloskdynnit, niiden . .
13 | Lennon valmistelu 7 valaistus ja erilliset 1 Rahtitilan yleiskunto
Massa-ja Pelastusliukuméet/pelastuslaut . .
14 massakeskidlaskelm 8 at (tarvittaessa); ELT 2 Vaaralliset aineet
Varahappi
Turvallisuusvarusteet 9 (matkustamomiehisté ja 3 Rahdin sijoittaminen
matkustaiat)
15 | Késisammuttimet 10 | Turvallisuusohjeet
16 Pelastusliivit/kellunt 11 | Matkustamomiehiston jasenet E Yleista
avarusteet
17 | Olkavyot 12 | Pééasy varauloskdynneille 1 Yleista
18 | Happilaitteet 13 | Matkatavaroiden sijoittaminen
19 Er||||ner) !(annettava 14 | Istuinkapasiteetti
valonheitin
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Toteutetut toimet Tarkastuskohde Havainnon luokka Huomautukset

(3d) Valiton toimintakielto

(3c) Tarkastavan kansallisen
ilmailuviranomaisen asettama
lentokielto

(3b) Korjaavat toimet ennen lentoa

(3a) lima-aluksen kéyttn
rajoittaminen

(2) llmoittaminen viranomaiselle ja
lentotoiminnan harjoittajalle

(1) limoittaminen ilma-aluksen
paallikolle/

(0) Ei huomautuksia

Tarkastajan merkki tai koodi

Miehistdn huomautukset (tarvittaessa)

(*) Miehiston jasenen tai tarkastetun ilma-aluksen kayttajan muun edustajan allekirjoitus ei tarkoita lueteltujen havaintojen hyvaksymista
vaan ainoastaan vahvistusta siitd, ettd ilma-alus on tarkastettu tassa asiakirjassa ilmoitettuna ajankohtana ja siina ilmoitetussa paikassa.

Téata ilmoitusta on pidettadva ainoastaan selontekona tarkastuksessa esiin tulleista seikoista eika sité pida tulkita ratkaisuksi siita, etta ilma-alus
on kelvollinen aiotulle lennolle. Tassa ilmoituksessa annettuja tietoja voidaan muuttaa, kun ne tallennetaan keskustietokantaan.

EASA 136 -lomake, sarja 1
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LUTTEEN Il LISAYS VI

Asematasotarkastusraportti

P W
e
o w
i d 44
R

Toimivaltainen viranomainen (nimi)
(valtio)

Asematasotarkastusraportti

NRO: . . . - -
Lahde: AT
Paivamaara: e Paikka:__
Paikallinen aika: i
Lentotoiminnanharjoittaja: Lentotoimintaluvan numero:___
Valtio: Toiminnan laji: _
Reitin lahtopaikka:........ Lennon numero: _
Reitin kohde:... Lennon numero: _
Vuokraajana oleva Vuokraajan valtio*: _
lentotoiminnanharjoittaja*:
* (tarvittaessa)
lIma-aluksen tyyppi: Rekisteritunnus:
IIma-aluksen versio: Sarjanumero: .

Ohjaamomiehistd: Lupakirjan mydntéjavaltio:
Toinen lupakirjan myontéjavaltio*:

* (tarvittaessa)

Havainnot:
Koodi/vaatimus/viite/luokka/havainto Yksityiskohtainen kuvaus
Toteutettujen toimien luokka: Yksityiskohtainen kuvaus
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[]3d) Valiton toimintakielto
[]3c) Tarkastavan kansallisen ilmailuviranomaisen asettama 1entokielto. ..................coouviueiriiiiineiiiieenainens.
[ ]3b) Korjaavat toimet €nnen Ientoa. ... .........oouiueiiniieieieiee e,
[]3a) llma-aluksen kiyton rajoittaminen. ... ... ... .c.ueiuniiniineiieii e e e e e e e e e e
[]2) llmoittaminen viranomaiselle ja lentotoiminnan harjoittajalle
[]1) llimoittaminen ilma-aluksen paallikélle
Lisatiedot (tarvittaessa)
Tarkastajan nimi tai NUMEr0: ..o e

— Tata ilmoitusta on pidettava ainoastaan selontekona tarkastuksessa esiin tulleista seikoista eika sita pida tulkita
ratkaisuksi siitd, ettd ilma-alus on kelvollinen aiotulle lennolle.

— Téassa ilmoituksessa annettuja tietoja voidaan muuttaa sanamuodon korjaamiseksi, kun ne tallennetaan
keskustietokantaan.

Kohde Tarkastettu Huomautus
A. Ohjaamo
Yleista
1. YIEINEN KUNTO ...vviis e et et et et et e et et e e et e e e et e e e e e e e eneeene | L 1.
2. VaraUlOSKAYNTE c..occe oo e et e e et e e et e e et e e et e e e e e e 2. 2.
KT 1= SO PR 3. 3.
Asiakirjat
O G | T T | SO S R UUP TR 4. 4.
5. TArKISTUSHSTAL ... ..ottt 5. 5.
6. RadionaVigoiNtIKArTaL...........ccoiiiiiiee e 6. 6.
7. MiNiMIVArUSTEIUBTIEIO ..o 7. 7.
8. REKISErOINTILOUISTUS ..ottt bbb 8. 8.
9. MelutodiStus (FArVITTAESSA) .......ervereirerieieiterieie sttt 9. 9.
10. Lentotoimintalupa tai VAStAAVE ..........cceieriieieniee e 10. 10.
11 RAAIOIUPA ...ttt b bbb e 11. 11.
12. LentokelpoiSUUSIOTISTUS. ........ccveieiiirieiiie e e 12. 12.
Lentotiedot
13. Lennon VAIMISTEIU.....c..ciiiiiciieee e 13. 13.
14. Massa-ja massakeskiGlaskelma ..........cocuiireiiiie i 14. 14.
Turvallisuusvarusteet
15, KASISAMMULEIMET ..ot 15. 15.
16. Pelastusliivit/kelluntavaruSteet............ccooereiiirieiseee e 16. 16.
17, OIKAVYOL ..t cve e et et et et et e et e et et s e et eve v e s s s ees eae eae eve evenne e | LT 17.
18. Happilaitteet. ... .o v et e e et e et et e et e e e e et e e e e e | 18, 18.
19. Erillinen kannettava valonheitin ..o 19. 19.
Ohjaamomiehisto
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20. Ohjaamomiehiston lupakirjat/kokOONPANO ...........ccoeviereiiiireiseneeeie e 20. 20.
Matkapaivékirja / tekninen matkapaivakirja tai vastaava
21. MatkapaiVAKirja tal VAStAAVA .........cccevivirieiiicrieecie et 21. 21.
22. HUOOTOTISTE ...ttt 22. 22.
23. Vikojen ilmoittaminen ja korjaaminen (ml. tekninen matkapaivakirja) ................. 23. 23.
24. Lentoa edeltdva tarkastus. .. ... ... .o e e e ces s e v e e et e et et e e e e e e e | 24, 24,
B. Matkustamon turvallisuus
1. SiSAtIOJEN YIEISKUNTO ......eviieicieeecie ettt 1. 1.
2. Matkustamomiehiston paikat ja lepotilat ...........ccccooevivevieiiie i, 2. 2.
3. Ensiapupakkaus / hAtalaaKintapakKaus.............ccevveeiiveieeie e 3. 3.
4. KBSISAMMUELIMEL ......ecoeiviiiiiiie s 4. 4.
5. Pelastusliivit/Kelluntavarusteet............ccoireiiiireiince s 5. 5.
6. IStuinvyot ja iStUINTeN KUNTO........ccveiiiiiciice e 6. 6.
7. Varauloskaynnit, niiden valaistus ja erilliset kannettavat valonheittimet ................ 7. 7.
8. Pelastusliukumaet/pelastuslautat (tarvittaessa); hatapaikannuslahetin .................. 8. 8.
9. Varahappi (matkustamomiehistd ja matkustajat)...........cccccveveriinieiiieneece e, 9. 9.
10. TUIVAIISUUSONJEEL ...ttt nre e 10. 10
11. MatkustamomiehiSton JASENEL .........cceevviiiiiiiiece e 11. 11
12. P&asy varauloskAYNNEIIIE ...........cooveiiiie e 12. 12
13. Matkatavaroiden Sijoittaminen........ccoccoiiiieiiiinee e 13. 13
14, 1StUINKAPASTEEELLT ...t e 14. 14
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Kohde Tarkastettu Huomautus
C. llma-aluksen kunto
1. Y1einen UIKOINEN KUNTO .......c.oiiiiiiiiiiiic e 1. 1.
2. OVEL JA TUUKUL ... 2. 2.
3L ONJAIMEL ...t 3. 3.
4. PyOrat, renkaat Ja JArrul .........cooeeiiieiiiieis e 4. 4.
5. Laskuteline: jalakset/KEIUKKEEL ...........ccccveveieice s 5. 5.
6. LASKULEIINEKUIIU ... 6. 6.
7. Voimalaite ja moottoripankka ...........cceecvevieiieiieieeseece e 7. 7.
8. Ahtimen siivet, potkurit/roottorit (péa- ja pyrstoroottori)........cccccevvvevveveiivnsivernnens 8. 8.
9. Havaitut korjaukset 9. 9.
10. Havaitut korjaamattomat viat 10. 10
Vo (o T TP PRP PSP 11. 11
D. Rahti
1. Rahtitilan YIEISKUNTO........ccviiieiicce e 1. 1.
2.VAAralliSEt AINEET .........ociieeiciee e 2. 2.
3. Rahdin SHHOITEAMINEN ....c.ooiiiiic e 3. 3.
E. Yleista
L YIRISEA oo ssseesssss e . [ ] (v [ ]

EASA 137 -lomake, sarja 1
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LIITE Il
ORGANISAATIOITA KOSKEVAT LENTOTOIMINTAVAATIMUKSET
Osa ORO

ORO.GEN.005 Soveltamisala

Tdassa osassa asetetaan vaatimukset niille lentotoiminnanharjoittajille, jotka harjoittavat
(@ muuta kuin kaupallista lentotoimintaa vaativilla moottorikayttoisilla ilma-aluksilla; tai
(b) kaupallista lentotoimintaa.

Luku GEN — Yleiset vaatimukset

Osasto 1 — Yleista

ORO.GEN.105 Toimivaltainen viranomainen

Hyvéksymis- ja ilmoittamisvelvollisia lentotoiminnanharjoittajia valvovalla toimivaltaisella
viranomaisella tarkoitetaan t&ssé osassa

(@) sellaisten organisaatioiden osalta, joiden padtoimipaikka on jasenvaltiossa, kyseisen
jasenvaltion nimittdmaa viranomaista;

(b) sellaisten organisaatioiden osalta, joiden paatoimipaikka on kolmannessa maassa, virastoa.

ORO.GEN.110 Lentotoiminnanharjoittajan velvollisuudet

(@ Lentotoiminnanharjoittaja on vastuussa ilma-aluksen toiminnasta asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteen IV, tdman osan asiaankuuluvien vaatimusten ja ilmoituksensa tai
hyvaksymistodistuksensa mukaisesti.

(b) Jokainen lento on suoritettava toimintakasikirjan maaraysten mukaisesti.

(c) Lentotoiminnanharjoittajan ~ on  perustettava  jarjestelmd&  ilmoituksensa  tai
hyvaksymistodistuksensa ehtojen mukaisesti harjoitettavan lentotoiminnan valvontaa
varten ja pidettava sita ylla.

(d) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sen ilma-alukset on varustettu toiminta-
alueen ja lentotoiminnan lajin edellyttamalld tavalla ja ettd sen miehist6illa on ndille
alueille ja td4han toimintaan vaadittava kelpoisuus.

(e) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd maa- ja lentotoimintaan nimetylle tai
suoraan osallistuvalle henkiléstlle on annettu riittdvat ohjeet, se on osoittanut kykynsa
toimia tehtavissédan ja on tietoinen vastuistaan ja Kyseisten tehtdvien suhteesta koko
toimintaan.

(H  Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava kunkin ilma-alustyypin turvallista toimintaa
varten menetelmét ja ohjeet, joihin siséaltyvdt maahenkiloston ja miehiston jasenten
tehtdvat ja vastuut kaiken tyyppisesséd toiminnassa sekda maassa ettd lennolla. Kyseisissé
menetelmissé ei saa vaatia miehiston jasenid suorittamaan lennon Kriittisissa vaiheissa
muita toimia kuin niit4, joita ilma-aluksen turvallinen toiminta edellyttaa.
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Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd koko henkildstélle on ilmoitettu, ettd sen
on noudatettava tehtévien suorittamista koskevia niiden valtioiden lakeja, maarayksia ja
menettelyjd, joissa toimintaa harjoitetaan.

Lentotoiminnanharjoittajan ~ on  laadittava  kutakin  ilma-alustyyppid  varten
tarkistuslistajarjestelmd, jota miehiston jdsenet kayttdvat kaikissa lennon vaiheissa
normaaleissa seka poikkeus- ja hatatilanteissa sen varmistamiseksi, ettd toimintakéasikirjan
toimintamenetelmid noudatetaan. Tarkistuslistojen suunnittelussa ja k&ytdssa on otettava
huomioon inhimillisten tekijoiden periaatteet ja ilma-aluksen valmistajan toimittamat
uusimmat asiakirjat.

Lentotoiminnanharjoittajan on méaarattava lennon turvallista suorittamista varten lennon
suunnittelumenetelmat, jotka perustuvat ilma-aluksen suoritusarvoihin, muihin
toimintarajoituksiin ja reitilla odotettavissa oleviin olosuhteisiin ja joita on noudatettava
kyseisilla lentopaikoilla tai toimintapaikoilla. Né&iden menetelmien on siséllyttava
toimintakasikirjaan.

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava vaarallisten aineiden kuljetussdanndstossa
vaaditut henkiloston koulutusohjelmat ja pidettava niitd yll4. Koulutusohjelmien on oltava
oikeassa suhteessa henkiltston vastuisiin.

ORO.GEN.115 Lentotoiminnanharjoittajan hyvaksymistodistuksen hakeminen

(a)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan hyvaksymistodistusta tai voimassa olevan
hyvaksymistodistuksen muuttamista koskeva hakemus on tehtdva toimivaltaisen
viranomaisen méaaradmassd muodossa ja maaraamaélla tavalla ottaen huomioon asetuksen
(EY) N:0 216/2008"* ja sen taytantdonpanosaantdjen sovellettavat vaatimukset.

Ensimmaéistd  hyvaksymistodistusta  hakevien on  toimitettava toimivaltaiselle
viranomaiselle asiakirjat, joilla osoitetaan, kuinka ne tayttavat asetuksessa (EY) N:o
216/2008 ja sen taytantdonpanosdannoissa asetetut vaatimukset. Kyseisissa asiakirjoissa
on kuvattava, miten toteutetaan muutokset, joiden osalta ei vaadita ennakkohyvéksyntaa,
ja miten niista ilmoitetaan toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.GEN.120 Vaatimusten tayttamisen menetelmat

(a)

(b)

Lentotoiminnanharjoittaja voi kéyttdd viraston hyvéksymille vaatimusten tayttdmisen
menetelmille vaihtoehtoisia menetelmia tayttadkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen
taytantdonpanosaantdjen vaatimukset.

Jos lentotoiminnanharjoittaja, jolta edellytetddn hyvédksyntdd, haluaa kéyttdd viraston
hyvéksymille vaatimusten tayttdmisen menetelmille vaihtoehtoisia menetelmié
tayttddkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytdntéonpanosdéntdjen vaatimukset,
sen on ennen menetelmén taytdntéonpanoa toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle
taydellinen kuvaus vaihtoehtoisista vaatimusten tayttdmisen menetelmistd. Kuvaukseen on
sisallyttava kasikirjoihin ja menetelmiin mahdollisesti tarvittavat muutokset ja arviointi,
jolla osoitetaan taytantdénpanosaantdjen noudattaminen.

13

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 216/2008, annettu 20 péivand helmikuuta 2008,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saédnndistd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta seka
neuvoston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:0 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY kumoamisesta.
EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1, sellaisena kuin se on muutettuna 21 paivana lokakuuta 2009 annetulla Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1108/2009, EUVL L 309, 24.11.2009, s. 51..
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Lentotoiminnanharjoittaja voi panna ndma vaihtoehtoiset vaatimusten tayttdmisen
menetelmat taytdntéon toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyvaksynnan perusteella
saatuaan tastd kohdan ARO.GEN.120 d alakohdan mukaisen ilmoituksen.

Lentotoiminnanharjoittajan, jonka on ilmoitettava toiminnastaan, on ilmoitettava
toimivaltaiselle viranomaiselle, jos se k&yttda vaihtoehtoisia vaatimusten tayttdmisen
menetelmia asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen tdytantdonpanosaantdjen vaatimusten
tayttamiseksi.

ORO.GEN.125 Lentotoiminnanharjoittajan hyvaksymisehdot ja oikeudet

Hyvéksytyn lentotoiminnanharjoittajan on toimittava lentotoimintaluvan liitteend olevissa
hyvaksymisehdoissa mééritettyjen oikeuksien ja toiminnan laajuuden mukaisesti.

ORO.GEN.130 Muutokset

(@)

(b)

(©)

Kaikki muutokset, jotka vaikuttavat

(1) lentotoiminnanharjoittajan hyvaksymistodistuksen laajuuteen tai
hyvaksymisehtoihin,; tai

(2) kohdan  ORO.GEN.200  alakohdissa  (a)(1) ja  (a)(2) tarkoitetun
lentotoiminnanharjoittajan hallintojérjestelmén osiin,

edellyttavat toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyvaksyntéa.

Lentotoiminnanharjoittajan on haettava toimivaltaisen viranomaisen myontdmaa
hyvaksyntdd ja saatava se kaikkia sellaisia muutoksia varten, joiden osalta vaaditaan
ennakkohyvéksyntdd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytantdénpanosaantdjen
mukaisesti. Hakemus on toimitettava ennen Kkyseisten muutosten tekemistd, jotta
toimivaltainen viranomainen voi todeta, ettd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen
taytantdonpanosaantdjen vaatimukset edelleen tayttyvat, ja tarvittaessa muuttaa
lentotoiminnanharjoittajan hyvéksymistodistusta ja sen liitteend olevia hyvéksymisehtoja.

Lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle kaikki
asiaankuuluvat asiakirjat.

Muutos voidaan toteuttaa vasta, kun toimivaltaiselta viranomaiselta on saatu virallinen
hyvaksyntd kohdan ARO.GEN.330 mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on toimittava muutosten aikana toimivaltaisen viranomaisen
maéaardadmien ehtojen mukaisesti.

Kaikki muutokset, joiden osalta ei vaadita ennakkohyvaksyntdd, on toteutettava ja niista

on ilmoitettava toimivaltaiselle  viranomaiselle tdméan hyvaksyman, kohdan
ARO.GEN.310 alakohdan (c) mukaisen menettelyn mukaisesti.

ORO.GEN.135 Voimassa pysyminen

(@)

Lentotoimintalupa pysyy voimassa, mikéli

(1) lentotoiminnanharjoittaja  tdytt44d asetuksen (EY) N:0o 216/2008 ja sen
taytantdonpanosaantdjen vaatimukset ottaen huomioon kohdassa ORO.GEN.150
tdsmennetyt poikkeamahavaintojen késittelya koskevat sadannokset;

(2) toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan pédasy lentotoiminnanharjoittajan tiloihin
kohdan ORO.GEN.140 mukaisesti, jotta se voi todeta asetuksen (EY) N:o 216/2008
ja sen taytantoonpanosaantdjen vaatimusten edelleen téyttyvén; ja
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(3) lentotoimintalupaa ei luovuteta tai peruuteta.

(b) Kun lentotoimintalupa peruutetaan tai luovutetaan, se on palautettava viipymatta
toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.GEN.140 Paasy tiloihin ja asiakirjojen tarkastelu

Asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen taytantoonpanosadntdjen vaatimusten tdyttymisen
toteamiseksi lentotoiminnanharjoittajan on annettava péaasy tiloihin ja ilma-aluksiin seka
mahdollisuus  tarkastella  asiakirjoja, kirjanpitoa, tietoja, menettelyjd ja muuta
hyvaksymistodistuksessa tai ilmoituksessa tarkoitetun toiminnan kannalta olennaista aineistoa,
riippumatta siitd, onko toiminta siirretty sopimuksella toisen tehtévaksi, sellaisille henkilélle,
jotka on valtuuttanut

(@ kohdassa ORO.GEN.105 tarkoitettu toimivaltainen viranomainen; tai

(b) kohdan ARO.GEN.300 alakohdan (d), kohdan ARO.GEN.300 alakohdan (e) tai luvun
ARO.RAMP sadnndsten nojalla toimiva viranomainen.

ORO.GEN.150 Poikkeamahavainnot

Saatuaan poikkeamahavaintoja koskevan ilmoituksen lentotoiminnanharjoittajan on
(@) madritettdva vaatimusten tayttymatta jadmisen perimmainen syy;
(b) tehtdvéa suunnitelma korjaavista toimenpiteistd; ja

(c) osoitettava korjaavien toimenpiteiden toteuttaminen toimivaltaista viranomaista
tyydyttavélla tavalla kyseisen viranomaisen kanssa sovitun ajanjakson aikana kohdan
ARO.GEN.350 alakohdan (d) mukaisesti.

ORO.GEN.155 Valitdn reagointi turvallisuusongelmaan

Lentotoiminnanharjoittajan on pantava taytantoon

(@) toimivaltaisen viranomaisen kohdan ARO.GEN.135 c alakohdan mukaisesti mé&aradmat
turvallisuustoimenpiteet; ja

(b) viraston asiasta julkaisemat pakolliset turvallisuustiedot, mukaan luettuina
lentokelpoisuusmaéraykset ja turvallisuutta edistavat maaraykset.

ORO.GEN.160 Poikkeamista ilmoittaminen

(@ Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava asetuksessa (EU) N:o 996/2010 * ja
direktiivissa 2003/42/EY * tarkoitetuista onnettomuuksista, vakavista vaaratilanteista ja
poikkeamista toimivaltaiselle viranomaiselle ja muille organisaatiolle, joille niistd on
lentotoiminnanharjoittajan valtion vaatimuksen mukaan ilmoitettava.

(b) Sanotun vaikuttamatta alakohdan (a) sddnndsten soveltamiseen, lentotoiminnanharjoittajan
on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle ja ilma-aluksen suunnittelusta vastaavalle
organisaatiolle vaaratilanteesta, toimintahdiriosta, teknisestd viasta, teknisten rajoitusten
ylittymisestd, kayttdonsoveltuvuustietojen epatarkkuutta, puutteellisuutta tai epéselvyytta

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 996/2010, annettu 20 péivana lokakuuta 2010, siviili-

ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkéisemisestd ja direktiivin 94/56/EY
kumoamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti), EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35-50.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/42/EY, annettu 13 péivané kesékuuta 2003, poikkeamien
ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla, EUVL L 167, 4.7.2003, s. 23-36.
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ilmentévasta poikkeamasta ja muista epatavallisista seikoista, jotka ovat vaarantaneet tai
olisivat voineet vaarantaa ilma-aluksen turvallisen toiminnan mutta eivat ole johtaneet
onnettomuuteen tai vakavaan vaaratilanteeseen.

Sanotun rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 996/2010 ja direktiivin 2003/42/EY
soveltamista, alakohdissa (a) ja (b) tarkoitetut ilmoitukset on tehtdva toimivaltaisen
viranomaisen maardamassa muodossa ja madraamalla tavalla, ja niithin on siséllyttava
kaikki lentotoiminnanharjoittajan tiedossa olevat tilanteeseen liittyvét tiedot.

IImoitukset on tehtdvéa niin pian kuin se on kéytanndssd mahdollista ja joka tapauksessa
72 tunnin kuluessa siit4, kun lentotoiminnanharjoittaja on havainnut ilmoituksen aiheena
olevan tilanteen, elleivat poikkeukselliset olosuhteet tata esta.

Lentotoiminnanharjoittajan on tarvittaessa laadittava seurantaraportti yksityiskohtaisista
toimenpiteistd, joita se aikoo toteuttaa estadkseen vastaavanlaiset tapaukset jatkossa, heti
kun kyseiset toimet on madritetty. Raportti on laadittava toimivaltaisen viranomaisen
méaardédmassa muodossa ja maaraamalla tavalla.

Osasto 2 — Hallinto

ORO.GEN.200 Hallintojarjestelma

(a)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan  on  perustettava, toteutettava ja  pidettava  ylla
hallintojérjestelma, johon sisaltyvat:

(1) selvasti maaritellyt vastuut ja velvollisuudet lentotoiminnanharjoittajan koko
organisaatiossa, myos vastuullisen johtajan suora vastuu turvallisuudesta;

(2) kuvaus lentotoiminnanharjoittajan yleisistda  turvallisuuteen liittyvista
toimintalinjoista ja periaatteista (turvallisuuspolitiikka);

(3) lentotoiminnanharjoittajan  toimintaan siséltyvien ilmailun turvallisuusriskien
tunnistaminen, arviointi ja hallinta, mukaan luettuina toimenpiteet riskin
lieventdmiseksi ja niiden tehokkuuden varmistaminen;

(4) henkiloston tehtdvien edellyttdman koulutuksen ja patevyyden yllapito;

(5) hallintojarjestelman kaikkien keskeisten prosessien dokumentointi, mukaan luettuna
prosessi, jolla varmistetaan henkildston tietoisuus vastuustaan, ja dokumentoinnin
muutosmenettely;

(6) menetelmd, jolla valvotaan, ettd lentotoiminnanharjoittaja tayttdd asiaankuuluvat
vaatimukset. Vaatimustenmukaisuuden valvontaan on sisallyttavd jarjestelma
poikkeamahavaintoja koskevan palautteen antamiseksi vastuulliselle johtajalle, jotta
voidaan varmistaa tarvittavien korjaavien toimenpiteiden tehokas toteuttaminen; ja

(7) muut lisdvaatimukset, joista on séadetty tdman osan ja muiden sovellettavien osien
asiaankuuluvissa luvuissa.

Hallintojérjestelmén on vastattava lentotoiminnanharjoittajan organisaation kokoa seké&
sen toiminnan luonnetta ja monipuolisuutta, ja siind on otettava huomioon toimintaan
liittyvat vaarat ja riskit.

ORO.GEN.205 Alihankinta

(@)

Alihankinnalla tarkoitetaan kaikkea lentotoiminnanharjoittajan hyvaksynnan  piiriin
kuuluvaa toimintaa, jonka suorittaa joko toinen tallaiseen toimintaan hyvéksytty
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organisaatio tai hyvaksymaton organisaatio alihankintatyon teettavan
lentotoiminnanharjoittajan hyvéksynnén nojalla. Kun lentotoiminnanharjoittaja teettaa
osan toiminnastaan alihankintana tai ostopalveluna, sen on varmistettava, ettd alihankitut
tai ostetut palvelut tai tuotteet ovat sovellettavien vaatimusten mukaisia.

Kun hyvaksytty lentotoiminnanharjoittaja tekee osasta toimintaansa
alihankintasopimuksen sellaisen organisaation kanssa, jota ei ole hyvaksytty tdman osan
mukaisesti harjoittamaan kyseista toimintaa, alihankintatyon tekeva organisaatio toimii
lentotoiminnanharjoittajan  hyvéksynnan nojalla.  Alihankintasopimuksen tehneen
organisaation on varmistettava, ettd toimivaltaiselle viranomaiselle annetaan paasy
alihankintaty6td tekevddn organisaatioon, jotta se voi todeta sovellettavien vaatimusten
edelleen tayttyvan.

ORO.GEN.210 Henkilostovaatimukset

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Lentotoiminnanharjoittajan on nimettava vastuullinen johtaja, jolla on valtuudet varmistaa,
ettd kaikki toiminta voidaan rahoittaa ja toteuttaa sovellettavien vaatimusten mukaisesti.
Vastuullinen johtaja vastaa tehokkaan hallintojarjestelmén perustamisesta ja
yllapitdmisesta.

Lentotoiminnanharjoittajan on nimettdvd henkilo tai henkiloryhmé, jonka vastuulla on
varmistaa, ettd lentotoiminnanharjoittaja tayttaa sovellettavat vaatimukset. Nama henkil6t
vastaavat toiminnastaan viime kadessé vastuulliselle johtajalle.

Lentotoiminnanharjoittajalla on oltava riittdva henkilostd jolla on vaadittava kelpoisuus
suunniteltujen tehtdvien ja toimintojen suorittamiseen sovellettavien vaatimusten
mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on pidettdva asianmukaisesti kirjaa henkiloston kokemuksesta,
kelpoisuudesta ja koulutuksesta alakohdassa (c) asetettujen vaatimusten tayttymisen
osoittamiseksi.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd koko henkildstd tuntee tehtdviensa
toteuttamiseen liittyvat sdannot ja menettelyt.

ORO.GEN.215 Tiloja ja valineita koskevat vaatimukset

Lentotoiminnanharjoittajalla on oltava tilat ja vélineet, joiden avulla kaikki suunnitellut tehtavat
ja toiminnot voidaan toteuttaa ja niit4 voidaan hallinnoida sovellettavien vaatimusten mukaisesti.

ORO.GEN.220 Tietojen tallentaminen

(@)

(b)
(©)

Lentotoiminnanharjoittajan on perustettava tietojen tallennusjarjestelma, jonka avulla
toimintaa koskevat tiedot voidaan asianmukaisesti séilyttda ja luotettavasti jaljitettdd ja
joka kattaa erityisesti kaikki kohdassa ORO.GEN.200 luetellut seikat.

Tietojen tallennusmuoto on maaritettdva lentotoiminnanharjoittajan menettelyissa.

Tiedot on sdilytettdva niin, ettd ne ovat suojassa vahingoittumiselta, muutoksilta ja
varkaudelta.
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Luku AOC - Lentotoimintaluvan myéntaminen

ORO.AOC.100 Lentotoimintaluvan hakeminen

(@)

(b)

(©)

Sanotun  vaikuttamatta asetuksen (EY) N:o 1008/2008 '  soveltamiseen,
lentotoiminnanharjoittajan on ennen kaupallisen lentotoiminnan aloittamista haettava ja
saatava toimivaltaisen viranomaisen myontdma lentotoimintalupa.

Lentotoiminnanharjoittajan on annettava toimivaltaiselle viranomaiselle seuraavat tiedot:

(1) hakijan virallinen nimi ja toiminimi, k&yntiosoite ja postiosoite;

(2) ehdotetun toiminnan kuvaus, mukaan luettuina kaytettavien ilma-alusten tyypit ja
lukumaéra;

(3) hallintojarjestelman ja organisaatiorakenteen kuvaus;

(4) vastuullisen johtajan nimi;

(5) kohdan ORO.AOC.135 alakohdassa (a) vaadittujen nimettyjen vastuuhenkildiden
nimet sekd heidan kelpoisuutensa ja kokemuksensa; ja

(6) jaljennds kohdassa ORO.MLR.100 vaaditusta toimintakasikirjasta.
Hakijan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, etta

(1) se tayttaa kaikki asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd 1V, tdssa osassa ja 0sissa
CAT, SPO ja SPA asetetut vaatimukset;

(2) kaikilla kaytettavilla ilma-aluksilla on komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003
mukainen lentokelpoisuustodistus; ja

(3) sen organisaatio ja hallinto soveltuvat toiminnan tyyppiin ja laajuuteen ovat niihin
oikeassa suhteessa.

ORO.AOC.105 Toimintaehdot ja lentotoimintaluvan haltijan oikeudet

Lentotoiminnanharjoittajan oikeudet, osan SPA mukaisesti myodnnetyt oikeudet mukaan
luettuina, on tdsmennettavé luvan toimintaehdoissa.

ORO.AOC.110 Leasing-sopimus
Kaikentyyppinen vuokralleotto

(a)

(b)

Sanotun vaikuttamatta asetuksen (EY) N:o 1008/2008 soveltamiseen, kaikki tdmén osan
mukaisesti hyvaksytyn lentotoiminnanharjoittajan kayttdmia ilma-aluksia koskevat
sopimukset edellyttavat toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyvéksyntéa.

Taméan osan mukaisesti hyvéksytty lentotoiminnanharjoittaja saa ottaa vuokralle ilma-

aluksen miehistdineen ainoastaan sellaiselta kolmannen maan lentotoiminnanharjoittajalta,
jota ei ole asetettu toimintakieltoon asetuksen (EY) N:o 2111/2005" nojalla.

Vuokralleotto miehistdineen (wet lease-in)

16

17

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1008/2008, annettu 24 pdivana syyskuuta 2008,
lentoliikenteen harjoittamisen yhteisistd sadanndista yhteisdssa (uudelleen laadittu toisinto), EUVL L 293,
31.10.2008, s. 3.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 2111/2005, annettu 14 péivanad joulukuuta 2005,
yhteistssé toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen harjoittajia koskevan yhteison luettelon laatimisesta ja
lennon suorittavan lentoliikenteen harjoittajan ilmoittamisesta lentomatkustajille sekd direktiivin 2004/35/EY
9 artiklan kumoamisesta, EUVL L 344, 27.12.2005, s. 15.
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Kolmannen maan lentotoiminnanharjoittajan ilma-aluksen vuokralleottoa miehistdineen
koskevaa hyvéksyntaa hakevan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, etté

(1) kolmannen maan lentotoiminnanharjoittajalla
(i)  onvoimassa oleva ICAQ:n liitteen 6 mukaisesti mydnnetty lentotoimintalupa;
ja
(i) se tayttdd lentotoimintaa ja organisaatioita koskevat sovellettavat EU:n
turvallisuusvaatimukset tai vastaavat standardit;
ja
(2) ilma-aluksella on ICAO:n liitteen 8 mukaisesti mydnnetty vakiomuotoinen
lentokelpoisuustodistus.

Vuokralleanto ilman miehistéa (dry lease-out)

(d)

Taman osan mukaisesti hyvaksytyn lentotoiminnanharjoittajan, joka aikoo antaa jonkin
ilma-aluksistaan vuokralle ilman miehistéd, on haettava toimivaltaisen viranomaisen
ennakkohyvaksyntaa. Hakemukseen on liitettavéd  jaljennokset aiotusta
vuokraussopimuksesta tai kuvaus vuokraussdannoksista, rahoitusjérjestelyitd lukuun
ottamatta, ja kaikista muista asiaankuuluvista asiakirjoista.

Vuokralleanto miehistdineen (wet lease-out)

(€)

Ennen ilma-aluksen vuokralleantoa miehistdineen tdman osan mukaisesti hyvaksytyn
lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava asiasta toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.AOC.115 Yhteistunnuksen kayttéa koskevat sopimukset

(a)

(b)

(©)

(d)

Taman osan mukaisesti hyvaksytyn lentotoiminnanharjoittajan ja kolmannen maan
lentotoiminnanharjoittajan  valiset yhteistunnuksen kayttdod koskevat sopimukset
edellyttavat toimivaltaisen viranomaisen ennakkohyvaksyntéa.

Saadakseen hyvadksynndn lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava toimivaltaiselle
viranomaiselle, ettd kolmannen maan lentotoiminnanharjoittajalla

(1) onvoimassa oleva ICAQ:n liitteen 6 mukaisesti myonnetty lentotoimintalupa; ja

(2) se on ottanut kayttoon yhteistunnuksen kayttda koskevan auditointiohjelman, joka
luo jérjestelmén auditointeja ja jatkuvaa vaatimustenmukaisuuden valvontaa varten.

Ottaessaan kayttoon alakohdassa (b)(2) tarkoitetun yhteistunnuksen kéayttéa koskevan
auditointiohjelman  lentotoiminnanharjoittajan  on  tehtdvd  kolmannen  maan
lentotoiminnanharjoittajan  ensimmaéinen auditointi paikan paalla ja sen jélkeen
saannollisia auditointeja yhteistunnuksen kayttoa koskevan sopimuksen voimassaolon ajan
varmistaakseen, ettd kolmannen maan lentotoiminnanharjoittaja tayttda asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteen IV vaatimukset. Paikan paalla tehtavat auditoinnit on suoritettava 24
kuukauden valein.

Auditoinnit ja mahdolliset poikkeamahavainnot on kirjattava auditointiraporttiin. Tason 1
poikkeamahavainnot on suljettava ennen yhteistunnuksen kayttda koskevan sopimuksen
tekemista tai sen jatkamista. Tason 2 poikkeamahavainnot on suljettava 6 kuukauden
kuluessa  auditoinnista. ~ Lentotoiminnanharjoittajan  on  toimitettava  kaikki
auditointiraportit, mukaan lukien poikkeamahavainnot ja tiedot niiden sulkemisesta,
toimivaltaiselle viranomaiselle. Auditointiraportit on sdilytettdva vahintdan 5 vuoden ajan.
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(e) Taman osan mukaisesti hyvaksytty lentotoiminnanharjoittaja ei saa myyda eika kirjoittaa
lippuja sellaisen kolmannen maan lentotoiminnanharjoittajan lennolle, joka on asetettu
toimintakieltoon asetuksen (EY) N:0 2111/2005 nojalla.

ORO.AOC.120 Osan CC mukaisen koulutuksen antamista ja matkustamomiehiston
kelpoisuustodistusten myontamista koskevat hyvaksynnat

(@ Kun lentotoiminnanharjoittaja aikoo antaa osassa CC vaadittua koulutusta, sen on haettava
ja saatava siihen toimivaltaisen viranomaisen myontdma hyvéaksyntd. T&ta tarkoitusta
varten hakijan on osoitettava, ettd se tayttdaa kohdissa CC.TRA.215 ja CC.TRA.220
maéadritetyt Kkurssin toteuttamista ja siséltod koskevat vaatimukset, ja ilmoitettava
toimivaltaiselle viranomaiselle

(1) toiminnan aiottu aloittamispédivamaara;

(2) kouluttajien henkil6tiedot ja koulutuksessa kasiteltdvien asioiden kannalta
olennainen kelpoisuus;

(3) niiden koulutuspaikkojen nimet ja osoitteet, joissa koulutus jérjestetaan;

(4) kuvaus kaytettavista tiloista ja vélineista, koulutusmenetelmistd, kasikirjoista ja
simulaatiolaitteista; ja

(5)  kurssin opetussuunnitelmat ja -ohjelmat.

(b) Jos jasenvaltio paattaa asetuksen (EY) N:o 216/2008 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti, etta
lentotoiminnanharjoittaja  voidaan  hyvaksyd myontdmaan matkustamomiehiston
kelpoisuustodistuksia, hakijan on alakohdassa (a) séadetyn liséksi

(1) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, etta
(i) organisaatiolla on valmiudet tehtdvan hoitamiseen ja se on luotettava;

(i)  kokeita jarjestavalla henkilostolla on tarvittava kelpoisuus eivatkd he ole
eturistiriitatilanteessa; ja

(2) esitettdva menettelyt ja ehdot
(i) kohdassa CC.TRA.220 vaadittujen teoriakokeiden jarjestamiselle;
(i)  matkustamomiehiston kelpoisuustodistusten myontamiselle; ja
(iii) myontamiinsa todistuksiin ja niiden haltijoihin liittyvien tietojen ja asiakirjojen
toimittamiselle toimivaltaiselle viranomaiselle tdmén kirjanpitoa, valvontaa ja
taytantoonpanon varmistustoimia varten.
(c) Alakohdissa (a) ja (b) tarkoitetut hyvaksynnat on mainittava toimintaehdoissa.

ORO.AOC.125 Lentotoimintaluvan haltijan toimintaehtoihin merkityn ilma-aluksen
muu kuin kaupallinen lentotoiminta

Lentotoimintaluvan  haltija voi harjoittaa muuta kuin  kaupallista lentotoimintaa
lentotoimintaluvan toimintaehtoihin  merkitylla ilma-aluksella, jota muutoin k&ytetadn
kaupalliseen lentotoimintaan, antamatta asiasta tdmén osan mukaista ilmoitusta, edellyttéden etta
lentotoiminnanharjoittaja

(@) kuvaa téllaisen toiminnan yksityiskohtaisesti toimintakéasikirjassaan, mukaan lukien
(1) sovellettavien vaatimusten yksilointi;

(2) kaupallisessa ja ei-kaupallisessa lentotoiminnassa kaytettadvien toimintamenetelmien
erojen selva yksilginti; ja
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(3) toimenpiteet, joilla varmistetaan, ettd kaikki toimintaan osallistuvat henkil6t tuntevat
siihen liittyvat menetelmat;

(b) esittad alakohdassa (a)(2) tarkoitetut toimintamenetelmien erot toimivaltaiselle
viranomaiselle ennakkohyvaksyntaa varten.

ORO.AOC.130 Lentotietojen seuranta — lentokoneet

(@) Lentotoiminnanharjoittajan on perustettava suurimmalta hyvaksytylta
lentoonlédhtémassaltaan yli 27 000 kilogramman painoisten lentokoneiden lentotietojen
seurantajarjestelma ja pidettava sita ylla osana hallintojérjestelméaansa.

(b) Lentotietojen seurantajarjestelmaa ei saa kéayttaa rangaistustarkoituksiin, ja siind on oltava
riittdvat suojatoimet tietojen l&hteen suojaamiseksi.

ORO.AOC.135 Henkilostovaatimukset

(d Kohdan ORO.GEN.210 alakohdan (b) mukaisesti lentotoiminnanharjoittajan on nimettava
henkil6t, jotka vastaavat johtamisesta ja valvonnasta seuraavilla aloilla:

(1) lentotoiminta;
(2) miehiston koulutus; ja
(3) maatoiminta.
(b) Henkiloston riittavyys ja patevyys
(1) Lentotoiminnanharjoittajan on palkattava riittavasti henkilostéa suunniteltua maa- ja
lentotoimintaa varten.
(2) Maa- ja lentotoimintaan nimetyn tai suoraan osallistuvan koko henkiléstén on
(i) oltava asianmukaisesti koulutettua;
(if)  osoitettava valmiutensa sille annettujen tehtavien hoitamiseen; ja
(iii) oltava tietoinen vastuistaan ja tehtdviensa suhteesta koko toimintaan.
(c) Henkiloston valvonta

(1) Lentotoiminnanharjoittajan on nimettavé riittavd méaara esimiehid ottaen huomioon
lentotoiminnanharjoittajan  organisaation rakenne ja palveluksessa olevan
henkildston maara.

(2) Esimiesten tehtdvat ja vastuut on madriteltava ja muut tarpeelliset jarjestelyt
toteutettava sen varmistamiseksi, ettd he voivat huolehtia valvontatehtéavistaan.

(3) Miehistdon jasenten ja muiden toimintaan osallistuvien henkildiden valvonnasta
vastaavillaon oltava riittdvda kokemus ja taidot toimintaké&sikirjassa maaritettyjen
standardien noudattamisen varmistamiseksi.

ORO.AOC.140 Tila- ja valinevaatimukset

Kohdan ORO.GEN.215 mukaisesti lentotoiminnanharjoittajan on

(a) kaytettdvd sopivia maahuolintatiloja ja -vélineitd lentojen turvallisen huolinnan
varmistamiseksi;

(b) jarjestettavé kotilentopaikalle toimintaa tukevat tilat ja vélineet, jotka soveltuvat kyseiselle
toiminta-alueelle ja kyseiseen lentotoiminnan lajiin; ja

(c) varmistettava, ettd kullakin lentopaikalla kaytettdvissa olevat tyotilat ovat riittdvat
henkil6stolle, jonka toiminta voi vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuuteen. Huomioon on
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otettava maahenkiloston ja lentotoiminnan valvontaan liittyvan henkildston tarpeet,
tarkeiden asiakirjojen séilytys ja esilla pitdaminen sekd miehiston lennonsuunnittelu.

ORO.AOC.150 Asiakirjavaatimukset

(@)
(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on jérjestettava kasikirjojen ja muiden vaadittujen asiakirjojen
laatiminen ja niiden muutokset.

Lentotoiminnanharjoittajan on kyettdvd jakamaan toimintaohjeet ja muut tiedot
Viipymatta.

Luku DEC — lImoittaminen

ORO.DEC.100 Ilmoittaminen
Lentotoiminnanharjoittajan on

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle kaikki asiaankuuluvat tiedot ennen
lentotoiminnan aloittamista kéyttden tdman osan lisdyksessé | esitettyd lomaketta;

toimitettava toimivaltaiselle viranomaiselle luettelo kéaytetyistda vaihtoehtoisista
menetelmista vaatimusten tayttamiseksi;

taytettdva sovellettavat vaatimukset ja noudatettava ilmoituksessa annettuja tietoja
jatkuvasti;

ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle viipymattd ilmoituksen tai kayttdmiensa
vaatimusten tayttamisen menetelmien muutoksista toimittamalla muutettu ilmoitus tdmén
osan lisayksessa | esitetylla lomakkeella; ja

ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle toiminnan lopettamisesta.

Luku MLR - Kasikirjat, matkapaivékirjat ja tietojen tallentaminen

ORO.MLR.100 Toimintakasikirja — yleista

(a)
(b)
(©)
(d)
(€)
()

(9)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV
olevassa 8.b. kohdassa maaratty toimintakasikirja.

Toimintakasikirjan sisallon on vastattava tassé osassa seké osissa CAT, NCC, SPO ja SPA
asetettuja vaatimuksia ja oltava yhdenmukainen lentotoimintaluvan toimintaehdoissa tai
ilmoituksessa ja sen hyvaksyntaluettelossa olevien vaatimusten kanssa.

Toimintakasikirja voidaan julkaista useassa osassa.

Henkiloston tehtdvien kannalta olennaisten toimintakasikirjan osien on oltava helposti
koko toimintaan osallistuvan henkildston saatavilla.

Toimintakasikirja on pidettdvd ajan tasalla. Koko henkilostélle on tiedotettava
muutoksista, jotka ovat heidan tehtdviensé kannalta olennaisia.

Jokaiselle miehiston j&senelle on annettava henkilokohtainen kappale niista
toimintakésikirjan osista, jotka koskevat heidén tehtdvidin. Jokaisen toimintakasikirjan tai
sen olennaisten osien haltijan vastuulla on pitdd oma kappaleensa ajan tasalla
lentotoiminnanharjoittajan ilmoittamien muutosten tai tarkistusten mukaisesti.

Lentotoimintaluvan haltijoiden osalta
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(1) lentotoiminnanharjoittajan  on  ilmoitettava  toimivaltaiselle  viranomaiselle
muutoksista, jotka on ilmoitettava kohdan ORO.GEN.115 alakohdan (b) ja kohdan
ORO.GEN.130 alakohdan (c) mukaisesti, ennen niiden voimaantulopéivéé; ja

(2) kohdan ORO.GEN.130 mukaisesti ennakkohyvaksyntédd edellyttaviin asioihin
liittyvien menettelyiden muutoksille on saatava hyvaksyntd ennen muutoksen
voimaantuloa.

(h) Sen estdmattd, mitd alakohdassa (g) séadetéén, jos valittdmid muutoksia tai tarkistuksia
vaaditaan turvallisuuden vuoksi, ne voidaan julkaista ja niitd voidaan soveltaa valittomasti
edellyttden, ettd vaadittua hyvaksyntaa on haettu.

(1) Lentotoiminnanharjoittajan on tehtdva kaikki toimivaltaisen viranomaisen vaatimat
muutokset ja tarkistukset.

(1) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd hyvaksytyisté asiakirjoista otetut tiedot
ja niihin tehdyt mahdolliset muutokset on toistettu oikein toimintakasikirjassa. Tama ei
esta lentotoiminnanharjoittajaa julkaisemasta toimintakéasikirjassa tietoja ja menetelmia,
jotka johtavat suurempaan varmuuteen.

(k) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki henkilostoon kuuluvat
ymmértavat kieltd, jolla heidan tehtdvidan ja velvollisuuksiaan koskevat toimintakasikirjan
osat on Kirjoitettu. Toimintakasikirjan sisaltd on esitettdvd muodossa, jota voidaan kayttaa
ongelmitta ja jossa otetaan huomioon inhimillisia tekijoita koskevat periaatteet.

ORO.MLR.101 Toimintakasikirja — rakenne kaupallista lentotoimintaa ja vaativilla
moottorikayttoisilla  ilma-aluksilla  harjoitettavaa muuta kuin  kaupallista
lentotoimintaa varten

Toimintakasikirjan yleisrakenteen on oltava seuraava:
(@ Osa A: VYleistd/perusteet; sisdltdd  ilma-aluksen  tyypistd  riippumattomat
toimintaperiaatteet, ohjeet ja menetelmat;

(b) Osa B: Lentokoneen kayttd; siséltad tyyppikohtaiset ohjeet ja menetelmét ottaen
huomioon lentotoiminnanharjoittajan  kayttdmien tyyppien/luokkien, versioiden tai
yksittéisten ilma-alusten valiset erot;

(c) OsaC, joko
(1) Kaupalliset ilmakuljetukset; sisaltaa reitteja/rooleja/aluetta ja

lentopaikkoja/toimintapaikkoja koskevat ohjeet ja tiedot; tai

(2) Vaativilla moottorikayttoisilla ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen
lentotoiminta ja kaupallinen erityistoiminta; sisaltdd tehtdvid ja toiminta-alueita
koskevat ohjeet ja tiedot;

(d) Osa D: Koulutus; sisaltdd turvalliseen lentotoimintaan tarvittavan henkildston
koulutusohjeet.

ORO.MLR.105 Minimivarusteluettelo

(@ Minimivarusteluettelo on laadittava asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV olevan
8.a.3. kohdan mukaisesti, ja luettelon on perustuttava asiaankuuluvaan
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perusminimivarusteluetteloon, sellaisena kuin se maéaritetddn komission asetuksen (EY)
N:0 1702/2003* mukaisesti laadituissa kayttdonsoveltuvuustiedoissa.

Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttavd minimivarusteluettelo ja sen mahdolliset
muutokset. Kolmannessa maassa rekisterdidylla vaativalla moottorikayttOisellda ilma-
aluksella  harjoitettavan ~ muun  kuin  kaupallisen  lentotoiminnan  osalta
lentotoiminnanharjoittajan on saatava minimivarusteluettelon hyvaksyntd ilma-aluksen
rekisterdintivaltiolta.

Lentotoiminnanharjoittajan on muutettava minimivarusteluetteloa
perusminimivarusteluetteloon tehtyjen sovellettavien muutosten jalkeen hyvéksyttdvassa
maéaaraajassa.

Varusteluettelon lisdksi minimivarusteluettelossa on oltava

(1) johdanto-osa sekd ohjeet ja maaritelmdt minimivarusteluetteloa kayttavia
ohjaamomiehist6ja ja huoltohenkilostoa varten;

(2) minimivarusteluettelon perustana olevan perusminimivarusteluettelon muutostilanne
ja minimivarusteluettelon muutostilanne; ja

(3) minimivarusteluettelon soveltamisala, laajuus ja tarkoitus.
Lentotoiminnanharjoittajan on

(1) maéaritettava lentoajat ennen vian korjausta kullekin minimivarusteluettelossa
luetellulle  epadkunnossa olevalle  mittarille, laitteelle tai  toiminnolle.
Minimivarusteluettelossa tarkoitettu lentoaika ennen vian korjausta ei saa olla
vdhemmé&n rajoittava kuin vastaava perusminimivarusteluettelossa tarkoitettu
lentoaika ennen vian korjausta;

(2) laadittava tehokas viankorjausohjelma; ja
(3) kaytettava ilma-alusta minimivarusteluettelossa tarkoitetun vian korjausta edeltédvén
lentoajan paattymisen jalkeen vain, jos
(1)  vika on korjattu; tai
(i)  lentoaikaa ennen vian korjausta on pidennetty alakohdan (f) mukaisesti.
Lentotoiminnanharjoittaja voi toimivaltaisen viranomaisen tai, jos se on alakohdan (b)
mukaisesti asianmukaista, ilma-aluksen rekistergintivaltion hyvéksynndn mukaisesti

kayttdd menettelyd, joka koskee luokkien B, C ja D vian korjausta edeltdvan lentoajan
pidentdmisté kertaalleen, edellyttaen, ettd

(1) vian korjausta edeltdvan lentoajan pidentdminen on mahdollista ilma-alustyypin
perusminimivarusteluettelon puitteissa;

(2) vian korjausta edeltdvan lentoajan pidentdmisen kesto on enintddn sama kuin
minimivarusteluettelossa tarkoitetun vian korjausta edeltavén lentoajan kesto;

(3) vian korjausta edeltdvan lentoajan pidentdmistd ei kayteta tavallisena tapana
toteuttaa minimivarusteluetteloon kuuluvien kohteiden korjaus ja sita kdytetaan vain,
jos  korjaus on estynyt sellaisten tapahtumien  johdosta, joihin
lentotoiminnanharjoittaja ei voi vaikuttaa;

(4) lentotoiminnanharjoittaja laatii kuvauksen pidentdmisen valvontaa koskevista
erityistehtavista ja -velvollisuuksista;

18

Komission asetus (EY) N:o 1702/2003, annettu 24 pdivana syyskuuta 2003, ilma-alusten ja niihin liittyvien
tuotteiden, osien ja laitteiden lentokelpoisuus- ja ympéristohyvaksyntdd sek& suunnittelu- ja tuotanto-
organisaatioiden hyvaksyntaa koskevista tdytdntdonpanosaannoistd, EUVL L 243, 27.9.2003, s. 6.
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(5) toimivaltaiselle viranomaiselle ilmoitetaan vian Kkorjausta edeltdvédn lentoajan
pidentamisesta; ja
(6) laaditaan suunnitelma korjauksen toteuttamiseksi mahdollisimman pian.

Lentotoiminnanharjoittajan on otettava kayttéon minimivarusteluettelossa tarkoitetut
toiminta- ja huoltomenettelyt siten, ettd se ottaa huomioon perusminimivarusteluettelossa
tarkoitetut toiminta- ja huoltomenettelyt. Na&iden menettelyjen on oltava osa
lentotoiminnanharjoittajan késikirjoja tai minimivarusteluetteloa.

Lentotoiminnanharjoittajan on muutettava minimivarusteluettelossa tarkoitettuja toiminta-
ja huoltomenettelyja, kun perusminimivarusteluettelossa tarkoitettuja toiminta- ja
huoltomenettelyja on muutettu.

Ellei minimivarusteluettelossa toisin maaréta lentotoiminnanharjoittajan on toteutettava

(1) minimivarusteluettelossa tarkoitetut toimintamenettelyt suunnitellessaan tai
harjoittaessaan toimintaa vialliseksi luetellulla kohteella; ja

(2) minimivarusteluettelossa  tarkoitetut ~ huoltomenettelyt ~ ennen  toiminnan
harjoittamista vialliseksi luetellulla kohteella.

Lentotoiminnanharjoittaja voi toimivaltaisen viranomaisen tai alakohtaa (b) sovellettaessa
ilma-aluksen rekistergintivaltion tapauskohtaisen hyvéksynndn mukaisesti kayttaa ilma-
alusta, jossa  on minimivarusteluettelon vaatimusten  vastaisia  mutta
perusminimivarusteluettelon vaatimusten mukaisia epakunnossa olevia mittareita, laitteita
tai toimintoja edellyttden, ettd

(1) kyseiset mittarit, laitteet tai toiminnot ovat perusminimivarusteluettelon kattamia,
siten kuin (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti laadituissa kayttoonsoveltuvuustiedoissa
madritelldan;

(2) hyvaksyntdd ei kaytetd tavallisena tapana harjoittaa toimintaa hyvaksytyn
minimivarusteluettelon vaatimusten vastaisesti ja sitd kaytetddn wvain, jos
minimivarusteluettelon vaatimusten tdyttymattd ja&minen johtuu sellaisista
tapahtumista, joihin lentotoiminnanharjoittaja ei voi vaikuttaa;

(3) lentotoiminnanharjoittaja on laatinut kuvauksen téllaisen hyvaksynnan nojalla
harjoitettavan ilma-aluksen toiminnan valvontaa koskevista erityistehtdvista ja -
velvollisuuksista; ja

(4) laaditaan suunnitelma epékunnossa olevien mittareiden, laitteiden tai toimintojen
korjaamiseksi tai ilma-aluksen kéayttdmisen jatkamiseksi minimivarusteluettelon
vaatimusten mukaisesti mahdollisimman pian.

ORO.MLR.110 Matkapaivakirja

IIma-alusta, sen miehist6a ja jokaista matkaa koskevat tiedot on séilytettdva kunkin lennon tai
lentosarjan osalta matkapéaivakirjan tai vastaavan muodossa.

ORO.MLR.115 Kirjanpito

(@)

Seuraavat asiakirjat on séilytettdva vahintdan 5 vuoden ajan:
(1) kohdassa ORO.GEN.200 tarkoitettuihin toimintoihin liittyvat asiakirjat; ja

(2) vaativalla moottorikayttoiselld ilma-aluksella harjoitettavan muun kuin kaupallisen
lentotoiminnan osalta lentotoiminnanharjoittajan ilmoituksessa tarkoitettua toimintaa
koskevat asiakirjat.
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Lennon valmisteluun ja toteutukseen kaytettavét seuraavat tiedot ja niihin liittyvéat raportit
on sailytettava 3 kuukauden ajan:

(1) operatiivinen lentosuunnitelma, jos sellainen on;

(2) reittikohtaiset tiedotteet ilmailijoille (NOTAM) ja ilmailutiedotuspalvelun (AIS)
ohjeasiakirjat, jos lentotoiminnanharjoittaja on ne laatinut;

(3) massa- ja massakeskidtiedot;

(4) ilmoitus erityisestd rahdista sekd ilma-aluksen pééllikélle annettavat Kirjalliset tiedot
vaarallisista aineista;

(5) matkapdivakirja tai vastaava; ja
(6) ilmoitukset poikkeamista tai muista tapauksista, jotka ilma-aluksen péallikké katsoo
aiheelliseksi ilmoittaa tai taltioida.

Henkilostod koskevat asiakirjat on sailytettédva seuraavasti:

Ohjaamomiehiston lupakirja ja matkustamomiehiston | Niin kauan kuin miehistén jasen harjoittaa luvan tai

kelpoisuustodistus todistuksen oikeuksia lentotoiminnanharjoittajan

palveluksessa

Miehistdn koulutus, tarkastus ja patevyys 3 vuotta

Miehiston  jasenten  viimeaikaista  kokemusta | 15 kuukautta
koskevat asiakirjat

Tarpeen mukaan miehistén jasenten reitti- ja | 3 vuotta
lentopaikkakelpoisuus tai tehtévé- ja aluekelpoisuus

Tarvittaessa koulutus vaarallisten aineiden | 3 vuotta
kuljetukseen

Koulutus- ja kelpoisuustiedot muusta henkildstostd, | tiedot kahdesta viimeksi suoritetusta koulutuksesta
jota varten on laadittava koulutussuunnitelma

Lentotoiminnanharjoittajan on

(1) pidettava kirjaa kaikista jokaisen miehiston jasenen koulutuksesta, tarkastuslennoista
jakelpoisuudesta siten kuin osassa ORO vaaditaan; ja

(2) annettava pyynndsta miehiston jasenen saataville hant4 koskevat asiakirjat.

Lentotoiminnanharjoittajan on sailytettava lennon valmisteluun ja toteuttamiseen kaytetyt
tiedot ja henkiloston koulutusta koskevat asiakirjat, vaikka lentotoiminnanharjoittaja
lopettaa lentotoiminnan kyseiselld ilma-aluksella tai ei ole endd kyseisen miehiston
jasenen tyOnantaja, edellyttden, ettd tdma tapahtuu alakohdassa (c) tarkoitettujen
maéaraaikojen mukaisesti.

Jos miehistdn jasen siirtyy toisen lentotoiminnanharjoittajan miehiston jéseneksi,
lentotoiminnanharjoittajan  on  saatettava miehiston  j&senen  asiakirjat uuden
lentotoiminnanharjoittajan saataville edellyttden, ettd tdma tapahtuu alakohdassa (c)
tarkoitettujen maéraaikojen mukaisesti.
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Luku SEC — Turvamenetelmat

ORO.SEC.100.A Ohjaamon turvaaminen

(@)

(b)

(©)

Jos lentokoneessa on ohjaamon ja matkustamon vélinen ovi, se on voitava lukita, ja lisaksi
on jarjestettava menetelmat, joilla matkustamomiehistd voi ilmoittaa ohjaamomiehistélle
matkustamossa havaitusta epéilyttdvasta toiminnasta tai turvamaaraysten rikkomuksista.

Kaikissa matkustajalentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldahtdmassa on vyli
45500 kilogrammaa tai suurin  matkustajapaikkaluku matkustajien kaupallisessa
kuljetuksessa on yli 60, on oltava hyvaksytty ohjaamon ja matkustamon valinen ovi, joka
voidaan lukita ja avata jokaiselta ohjaajan paikalta ja joka on suunniteltu niin, ettd se
tayttaa sovellettavat lentokelpoisuusvaatimukset.

Kaikissa lentokoneissa, jotka on varustettu alakohdan (b) mukaisesti ohjaamon ja
matkustamon valisella ovella

(1) tdma ovi on suljettava ennen moottorien kaynnistdmista lentoonlahtéa varten ja
pidettdva lukittuna silloin, kuin turvamenetelmat tai ilma-aluksen paéllikkoé niin
vaatii siihen asti, kun moottorit pyséytetddn laskun jalkeen, lukuun ottamatta
tapauksia, joissa valtuutettujen henkiléiden padsy ohjaamoon tai sieltd pois katsotaan
tarpeelliseksi kansallisten siviili-ilmailun turvaohjelmien mukaisesti; ja

(2) kaytdssa on oltava keino, jolla molemmilta ohjaajan paikoilta on mahdollista valvoa
ohjaamon ulkopuolista aluetta, jotta ohjaamoon pé&&sya pyytavat henkilot voidaan
tunnistaa seka havaita epailyttava kaytos ja mahdollisesti uhkaavat tilanteet.

ORO.SEC.100.H Ohjaamon turvaaminen

Jos matkustajien kuljettamiseen kéytettdvadn helikopteriin on asennettu ohjaamon ja
matkustamon vélinen ovi, se on voitava lukita ohjaamosta kasin luvattoman ohjaamoon paasyn
estamiseksi.

Luku FC — Ohjaamomiehist6

ORO.FC.005 Soveltamisala

(@)

Tassd luvussa mééritetddn vaatimukset, jotka lentotoiminnanharjoittajan on taytettava
ohjaamomiehiston koulutuksen, kokemuksen ja kelpuutusten osalta, ja siihen siséltyvét
seuraavat osastot:

(1) osasto 1, jossa mééritetadn vaativalla moottorikayttoisella ilma-aluksella toteutettuun
muuhun kuin kaupalliseen lentotoimintaan sekd kaupalliseen lentotoimintaan
sovellettavat yhteiset vaatimukset;

(2) osasto 2, jossa madritetddn kaupallisiin ilmakuljetuksiin, lukuun ottamatta
alakohdassa (b) tarkoitettuja toimintoja, sovellettavat lisdvaatimukset; ja

(3) osasto 3, jossa maéaritetddn muuhun kaupalliseen toimintaan kuin kaupallisiin
ilmakuljetuksiin sovellettavat lisdvaatimukset.

60/ 213



(b)

Liite IIT "Osa ORO”

Lentotoiminnanharjoittajien, jotka toteuttavat seuraavanlaisia kaupallisia ilmakuljetuksia,
on taytettava alakohdissa (a)(1) ja (3) tarkoitetut vaatimukset:

(1) kaupalliset ilmakuljetukset purjelentokoneilla tai kuumailmapalloilla; tai

(2) néakolentosadntdjen (VFR) mukaisesti paivélld toteutetut matkustajien kaupalliset
ilmakuljetukset, jotka alkavat ja loppuvat samalla lento- tai toimintapaikalla ja
joiden kesto on enintddn 30 minuuttia tai jotka toteutetaan toimivaltaisen
viranomaisen méaarittamalla paikallisella alueella seuraavilla ilma-aluksilla:

(1)  yksimoottoriset potkurilentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlahtdmassa
on enintddn 5 700 kilogrammaa ja joissa on enintddn kuusi henkil6ad lentaja
mukaan luettuna; tai

(i)  yksimoottoriset helikopterit, joissa on enintdén kuusi henkil6a lentdja mukaan
luettuna.

Osasto 1 — Yhteiset vaatimukset

ORO.FC.100 Ohjaamomiehistdén kokoonpano

(a)

(b)
(©)

(d)
(€)

Ohjaamomiehiston kokoonpanon ja miehistdpaikoilla olevien ohjaamomiehistdn jasenten
lukumé&drda ei saa alittaa lentokdsikirjassa tai ilma-alukselle — madréatyissa
toimintarajoituksissa méaritettyd vahimmaismaaraa.

Ohjaamomiehist6on on kuuluttava lisajasenia lentotoiminnan lajin niin edellyttdessa, eika
ohjaamomiehiston maaraa saa vahentaa alle toimintakasikirjassa maaratyn maaran.

Kaikilla ohjaamomiehiston jasenilld on oltava heille osoitettuihin tehtdviin vaadittava,
komission asetuksen (EY) N:o xxx/xxxx™ mukaisesti myonnetty tai hyvaksytty lupakirja
tai kelpuutukset.

Ohjaamomiehiston jasenen tilalla voi lennon aikana toimia ohjaimissa toinen
ohjaamomiehiston j&sen, jolla on tarvittava patevyys.

Jos kéaytetddn ohjaamomiehiston jasenid, jotka toimivat freelance-periaatteella tai osa-
aikaisina tyontekijoing, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki taman
luvun sovellettavat vaatimukset ja osan FCL sovellettavien osien vaatimukset, mukaan
luettuina  viimeaikaista  kokemusta  koskevat vaatimukset, tdyttyvat  kaikki
ohjaamomiehiston jasenen muille lentotoiminnanharjoittajille suorittamat palvelut
huomioon ottaen ja maarittaen erityisesti

(1) ohjattujen ilma-alustyyppien tai -versioiden kokonaismaarén; ja
(2) sovellettavat lento- ja tyaikarajoituksia seka lepoa koskevat vaatimukset.

ORO.FC.105 llma-aluksen paallikén nimeaminen

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV olevan
8.e kohdan mukaisesti nimettavé ilma-aluksen paallikoksi yksi ohjaamomiehiston lentdja,
joka on osan FCL mukaisesti patevé tahan tehtavaan.

Lentotoiminnanharjoittaja voi nimetd ohjaamomiehiston jasenen toimimaan ilma-aluksen
paallikkona vain, jos hanelld on

(1) toimintaké&sikirjassa maaritetty vahimmaiskokemus;

19

Komission asetus (EY) N:o XXX/XXXX lentomiehistosta.
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(2) kuumailmapalloja lukuun ottamatta riittdva tietdmys lennettavastd reitista tai
alueesta ja kéytettavista lentopaikoista, myos varalentopaikoista, tiloista ja valineista
sekd menettelyistd; ja

(3) jos kyseisessa lentotoiminnassa kaytetddn kahden tai useamman hengen
ohjaamomiehistdd, han on suorittanut lentotoiminnanharjoittajan péallikkokurssin,
jos hén ylenee peramiehesta ilma-aluksen paallikoksi.

Lentokoneilla ja helikoptereilla toteutettavan kaupallisen lentotoiminnan osalta ilma-
aluksen paéllikon tai lentdjan, jonka tehtdvaksi lennon suorittaminen on siirretty, on
taytynyt suorittaa lennettavaa reittid tai aluetta seka kaytettavia lentopaikkoja, tiloja ja
valineitd sekd menetelmid koskeva alkuperehdyttamiskoulutus. Tatd reitti-/alue- ja
lentopaikkakohtaista tietoa on pidettava ylla toimimalla reitilld, alueella tai lentopaikalla
vahintaan kerran 12 kuukaudessa.

Alakohtaa (c) ei sovelleta suoritusarvoluokan B lentokoneisiin, jotka osallistuvat
nakolentosaantdjen mukaisesti paivalla toteutettuihin kaupallisiin ilmakuljetuksiin.

ORO.FC.110 Lentomekaanikko

Jos ilma-alukseen kuuluu erillinen lentomekaanikon paikka, ohjaamomiehistoon on kuuluttava
yksi miehiston jasen, jolla on sovellettavien kansallisten sdéntdjen mukainen sopiva patevyys.

ORO.FC.115 Miehistdyhteistyota (CRM) koskeva koulutus

(a)
(b)

Ennen lentotoiminnan aloittamista ohjaamomiehiston jasenen on suoritettava hénen
roolinsa mukainen miehistdyhteistyokoulutus, joka maaritetaan toimintakasikirjassa.

Miehistoyhteistyokoulutuksen  osia on  sisallyttdvda ilma-aluksen tyyppi- tai
luokkakohtaiseen koulutukseen ja maérdaikaiseen koulutukseen seka paallikkokurssiin.

ORO.FC.120 Lentotoiminnanharjoittajan siirtyméakoulutus

(@)

(b)

Lentokone- tai helikopteritoiminnan osalta ohjaamomiehistdn jasenen on suoritettava
lentotoiminnanharjoittajan siirtymakoulutuskurssi ennen kuin hén aloittaa reittilentamisen
ilman valvojaa

(1) héanen siirtyessddn ilma-alukseen, jonka osalta vaaditaan uutta tyyppi- tai
luokkakelpuutusta; tai

(2) hénen tullessaan lentotoiminnanharjoittajan palvelukseen.

Lentotoiminnanharjoittajan siirtymakoulutuskurssiin on sisallyttdvd ohjaamomiehistén

jasenten roolien kannalta olennaisiin ilma-alukseen asennettuihin laitteisiin liittyvaa

koulutusta.

ORO.FC.125 Eroavuuskoulutus ja perehdyttdmiskoulutus

(@)

(b)

Ohjaamomiehistdn jasenten on suoritettava eroavuus- tai perehdyttdmiskoulutus, jos sita
vaaditaan osassa FCL ja jos he siirtyvat kayttdmaan laitteita tai menettelyjd, jotka vaativat
lisdtietoa verrattuna heidén aikaisemmin kayttamiinsa tyyppeihin tai versioihin.

Toimintakasikirjassa on madritettdvd, milloin eroavuus- tai perehdyttdmiskoulutusta
vaaditaan.
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ORO.FC.130 Maaraaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet

(@) Jokaisen ohjaamomiehiston jasenen on suoritettava vuosittainen sen ilma-alustyypin
kannalta olennainen lento- ja maatoimintoja koskeva madrdaikaiskoulutus, jolla han
toimii, mukaan luettuna kaikkien ilma-aluksessa olevien haté- ja turvallisuusvarusteiden
sijaintia ja kayttoa koskeva koulutus.

(b) Jokaisen ohjaamomiehiston jasenen on osallistuttava sd&nnollisesti tarkastuslennoille ja
kokeisiin, joilla osoitetaan kyky tydskennelld normaaleissa ja poikkeuksellisissa tilanteissa
seké hatatilanteissa.

ORO.FC.135 Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan
istuimella

Ohjaamomiehiston jasenten, jotka on nimetty toimimaan kummalla tahansa ohjaajan istuimella,
on suoritettava tarkoituksenmukainen ja toimintakésikirjassa maaritetty koulutus sek&
tarkastuslennot ja kokeet.

ORO.FC.140 Toiminta useammassa kuin yhdessa ilma-alustyypissa tai -versiossa

(@ Ohjaamomiehiston jasenten, jotka toimivat useammassa kuin yhdessa ilma-alustyypissa
tal -versiossa, on tdytettava tassa luvussa asetetut vaatimukset kukin tyypin tai version
osalta, ellei komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti laadituissa
kayttoonsoveltuvuustiedoissa ole maaritetty asiaankuuluvien tyyppien tai versioiden osalta
koulutuksen, tarkastuslentojen ja kokeiden seka viimeaikaisen kokemuksen hyvittamista.

(b) Toimintakasikirjassa on maéadritettdva asiaankuuluvat menettelyt tai toiminnalliset
rajoitukset useammassa kuin yhdessd ilma-alustyypissd tai -versiossa tapahtuvan
toiminnan osalta.

ORO.FC.145 Koulutuksen tarjoaminen

(@) Tassa luvussa vaadittava koulutus on toteutettava

(1) lentotoiminnanharjoittajan lentokasikirjassa madarittamien koulutusohjelmien ja
opintosuunnitelmien mukaisesti;

(2) patevan henkiloston  toimesta. Lento- ja  simulaattorikoulutuksen  seka
tarkastuslentojen osalta koulutusta tarjoavan ja tarkastuslentoja vastaanottavan
henkil6ston on oltava pateva osan FCL mukaisesti.

(b) Laatiessaan koulutusohjelmia ja opetussuunnitelmia lentotoiminnanharjoittajan on
huomioitava komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti laadittujen
kayttoonsoveltuvuustietojen standardit asiaankuuluvien ilma-alustyyppien osalta.

(c) Kaupallisessa lentotoiminnassa toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttavé koulutus- ja
tarkastuslentosuunnitelmat sek&d opetusohjelmat ja yksittdisten lentoa simuloivien
koulutuslaitteiden (FSTD-laitteet) kéytto.

(d) FSTD-laitteen on jéljitelthvd lentotoiminnanharjoittajan  kayttamad ilma-alusta
mahdollisuuksien mukaan. Mahdolliset FSTD-laitteen ja ilma-aluksen véliset erot on
kuvailtava ja niitd on kasiteltdva ohjeistuksessa tai koulutuksessa.

(e) Lentotoiminnanharjoittajan on perustettava jarjestelma FSTD-laitteen muutosten riittdvaa
valvontaa varten ja varmistaakseen, ettd Kkyseiset muutokset eivat vaikuta
koulutusohjelman vastaavuuteen.
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Osasto 2 — Kaupallisiin ilmakuljetuksiin sovellettavat lisavaatimukset

ORO.FC.200 Ohjaamomiehistdén kokoonpano

(@)
(b)

(©)

(d)

Ohjaamomiehistdssa saa olla vain yksi kokematon ohjaamomiehistén jasen.

IIma-aluksen pééllikkd voi siirtdd lennon suorittamisen toisen ohjaajan tehtavaksi, jos talla
on osan FCL mukainen soveltuva kelpoisuus ja edellyttden, ettd kohdan ORO.FC.105
alakohtien (b)(1), (b)(2) ja (c) vaatimukset tayttyvét.

Lentokoneilla suoritettavia IFR- ja yolentoja koskevat erityisvaatimukset.

1)

(2)

Potkuriturbiinilentokoneissa, joiden suurin kéytettdva matkustajapaikkaluku on yli 9,
ja kaikissa suihkulentokoneissa ohjaamomiehiston v&himmaismaard on kaksi
ohjaajaa.

Muissa kuin alakohdassa (c)(1) tarkoitetuissa lentokoneissa ohjaamomiehiston
vahimmaismadra on kaksi ohjaajaa; mikéli kohdan ORO.FC.202 vaatimukset
tayttyvat, lentokoneessa voi olla yksi ohjaaja.

Helikopteritoimintaa koskevat erityisvaatimukset.

1)

)

Kaikenlaisessa helikopteritoiminnassa, kun suurin kaytettavd matkustajapaikkaluku

on yli 19, ja mittarilentosdéntdjen mukaisessa helikopterilentotoiminnassa, kun

suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli 9

(1) ohjaamomiehistdon véhimmaisméaaré on kaksi ohjaajaa; ja

(i) ilma-aluksen paallikolla on oltava liikennelentdjan lupakirja (helikopteri)
(ATPL(H)) sekd asetuksen (EU) N:o 1178/2011 (osa FCL) liitteen |
mukaisesti myonnetty mittarilentokelpuutus.

Muussa kuin alakohdassa (d)(1) tarkoitetussa IFR- tai ydlentotoiminnassa voidaan

kayttdd yhden ohjaajan miehistoa edellyttaen, ettd kohdan ORO.FC.202 vaatimukset

tayttyvat.

ORO.FC.A.201 Ohjaamomiehistdn jasenten vuorottelu lennon aikana

(@)

(b)

IIma-aluksen paallikkd voi siirtda lennon suorittamisen

(1)
()

toisen patevan ilma-aluksen paallikon tehtavéksi; tai

vain lentopinnan 200 ylapuolella sellaisen ohjaajan tehtavéksi, jolla on seuraava
vahimmaiskelpoisuus:

(i) liikennelentdjan lupakirja (ATPL);
(i) kohdan ORO.FC:220 mukainen siirtymakoulutus, tarkastuslennot ja kokeet
seka tyyppikoulutus;

(iii) kohtien ORO.FC.230 ja ORO.FC.240 mukainen madréaikaiskoulutus,
tarkastuslennot ja kokeet; ja

(iv) kohdan ORO.FC.105 mukainen reitti-/alue- ja lentopaikkakelpoisuus.

Perdmiehen sijaisena voi toimia

1)
)

toinen ohjaaja, jolla on soveltuva kelpoisuus;

vain lentopinnan 200 yl&puolella perdmiehen matkalentosijainen, jolla on seuraava
vahimmaiskelpoisuus:

(i)  voimassa oleva ansiolentdjan lupakirja (CPL) ja mittarilentokelpuutus;
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(i) kohdan ORO.FC.220 mukainen siirtymékoulutus, tarkastuslennot ja kokeet
sekd tyyppikoulutus, lukuun ottamatta koulutusta lentoonlaht6ja ja laskuja
varten; ja

(iii) kohdan ORO.FC.230 mukainen madréaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja
kokeet, lukuun ottamatta koulutusta lentoonlaht6jé ja laskuja varten.

(c) Lentomekaanikon tilalla voi lennon aikana toimia miehiston jasen, jolla on sovellettavien
kansallisten séantdjen mukainen soveltuva kelpoisuus.

ORO.FC.202 Yhden ohjaajan IFR- tai yolentotoiminta

Jotta lento voidaan toteuttaa IFR:n mukaisesti tai yolla vahintddn yhden ohjaajan
ohjaamomiehist6lld kohdan ORO.FC.200 alakohtien (c)(2) ja (d)(2) mukaisesti, seuraavien
vaatimusten on taytyttava:

(@ Lentotoiminnanharjoittajan on lisattdva toimintaké&sikirjaan ohjaajien siirtyma- ja
maéaraaikaiskoulutusohjelma, johon siséltyvat yhden ohjaajan miehiston kayttoa koskevat
lisdvaatimukset. Ohjaajan on oltava suorittanut lentotoiminnanharjoittajan menetelmia
koskeva koulutus erityisesti seuraavien osalta:

(1) moottorin kaytto ja sen kasittely hatatilanteessa;

(2) tarkistuslistojen k&ayttd normaaleissa ja poikkeuksellisissa tilanteissa sekéa
hatatilanteissa;

(3) yhteydenpito lennonjohtoon;
(4) 1aht6- ja lahestymismenetelmét;
(5) automaattiohjauksen kaytto tarvittaessa;
(6) yksinkertaistetut lennon aikana kaytettavat asiakirjat; ja
(7) yhden ohjaajan miehistdyhteistyo.
(b) Kohdassa ORO.FC.230 vaaditut maardaikaiset tarkastuslennot on suoritettava ainoana

ohjaajana kyseiselld ilma-alustyypilla tai -luokalla olosuhteissa, jotka vastaavat kaytdnnon
lentotoimintaa.

(c) Lentokoneella suoritettavia IFR-lentoja varten ohjaajalla on oltava

(1) vahintaan 50 tuntia IFR-lentoaikaa kyseiselld lentokonetyypillé tai -luokalla, josta 10
tuntia ilma-aluksen péallikkona; ja

(2) viimeksi kuluneiden 90 péivan aikana kyseisella lentokonetyypilld tai -luokalla
suoritettuna

(i) ainoana ohjaajana viisi IFR-lentoa, joihin on kuulunut kolme
mittarilahestymista; tai

(i)  IFR-tarkastuslento, johon kuuluu mittarilahestymisié.
(d) Lentokoneella suoritettavia yolentoja varten ohjaajalla on oltava

(1) vahintaan 15 tuntia yolentoaikaa, joka voi siséltyd alakohdassa (c)(1) tarkoitettuun
50 tunnin IFR-lentoaikaan; ja

(2) viimeksi kuluneiden 90 péivén aikana kyseisella lentokonetyypilld tai -luokalla
suoritettuna

(i)  kolme lentoonl&ht®é ja laskeutumista yoll& ainoana ohjaajana; tai
(i)  yolla suoritettu tarkastuslento, johon kuuluu lentoonlahtoja ja laskeutumisia.
(e) Helikopterilla suoritettavia IFR-lentoja varten ohjaajalla on oltava
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(1) yhteensa 25 tunnin IFR-lentokokemus kyseisessa toimintaymparistdssa; ja

(2) 25 tunnin lentokokemus ainoana ohjaajana kyseiselld helikopterityypilld, joka on
hyvaksytty yhden ohjaajan IFR-lentotoimintaan; téstd ajasta 10 tuntia voidaan lent&a
valvonnan alaisena, mukaan luettuna viisi yksittaistd IFR-reittilentoa valvonnan
alaisena kayttaen yhden ohjaajan toimintamenetelmig; ja

(3) viimeksi kuluneiden 90 péivén aikana suoritettuna

(1) ainoana ohjaajana viisi IFR-lentoa, joihin on  kuulunut kolme
mittarilahestymisté ja jotka on suoritettu tat4 tarkoitusta varten hyvaksytylla
helikopterilla; tai

(i) IFR-tarkastuslento ainoana ohjaajana  kyseiselld  helikopterityypilld,
lentokoulutuslaitteella tai lentosimulaattorilla.

ORO.FC.205 Paallikkdkurssi

(@ Lentokone- ja helikopteritoiminnan osalta paallikkdkurssiin on kuuluttava vahintadén
seuraavat osat:

(1) koulutus FSTD-laitteella, myods reittitoiminnan mukainen koulutus (LOFT) tai
lentokoulutus;

(2) lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento ilma-aluksen paallikkoné;

(3) paallikon velvollisuuksia koskeva koulutus;

(4) reittilentokoulutus  valvonnan  alaisena  ilma-aluksen  p&éallikkénd, jonka
vahimmaismaara on
(1) lentokoneilla 10 yksittdista lentoa; ja
(it)  helikoptereilla 10 tuntia, johon siséltyy vahintadn 10 yksittdista lentoa;

(5) reittitarkastuslento ilma-aluksen paallikkdéna seka lennettavan reitin tai alueen ja
kéytettavien lentopaikkojen riittdvan tuntemuksen osoittaminen, mukaan lukien
varalentopaikat, laitteet ja menetelmat; ja

(6) miehistoyhteistyokoulutus.

ORO.FC.215 Lentotoiminnanharjoittajan jarjestama miehistoyhteistyén (CRM)
peruskoulutus

(@ Ohjaamomiehiston jasenen on suoritettava miehistdyhteistyon peruskoulutus ennen kuin
hén aloittaa reittilentdmisen ilman valvojaa.

(b) Miehistdyhteistyon peruskoulutuksen opettajana on oltava vahintaan yksi riittdvan pateva
miehistdyhteistyon kouluttaja, jonka apuna voidaan kayttéa erityisalojen asiantuntijoita.

(c) Jos ohjaamomiehiston jasen ei ole aikaisemmin saanut koulutusta inhimillisten tekijoiden
vaikutuksista liikennelentdjan lupakirjan tasolla, h&nen on suoritettava ennen
miehistoyhteistyokoulutusta tai sen yhteydessd lentotoiminnanharjoittajan tarjoama
teoriakurssi, joka perustuu osassa FCL méaritettyyn ihmisen suorituskykya ja rajoituksia
koskevaan liikennelentdjan koulutusohjelman osaan.

ORO.FC.220 Lentotoiminnanharjoittajan siirtymakoulutus, tarkastuslennot ja kokeet

(@) Miehistdyhteistyokoulutus on liitettava osaksi lentotoiminnanharjoittajan
siirtymakoulutuskurssia.
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Ohjaamomiehiston jasen ei saa lentotoiminnanharjoittajan siirtymakurssin aloitettuaan
toimia lentotehtdvissd muussa ilma-alustyypissa tai -luokassa ennen kurssin loppuun
suorittamista tai lopettamista. Miehiston jasenet, jotka toimivat ainoastaan
suoritusarvoluokan B lentokoneissa, Vvoidaan siirtymékurssin  aikana maarata
muuntyyppisilla suoritusarvoluokan B lentokoneilla toteutettaville lennoille toiminnan
yllapitamisen kannalta tarvittavassa laajuudessa.

Lentotoiminnanharjoittajan siirtymakurssilla vaadittavan ohjaamomiehiston koulutuksen
maard on madritettdvd toimintak&sikirjassa madritetyn  vahimmaispatevyyden
ja -kokemuksen mukaisesti jasenen aikaisemman koulutuksen ja kokemuksen perusteella.
Ohjaamomiehiston jasenen on suoritettava

(1) lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento ja h&té- ja turvallisuusvarusteita koskeva
koulutus ja kokeet ennen reittilentdmisen aloittamista valvonnan alaisena; ja

(2) reittitarkastuslento suoritettuaan reittilentdmisen valvonnan alaisena.
Suoritusarvoluokan B lentokoneiden osalta reittilentdminen valvonnan alaisena
voidaan toteuttaa milla tahansa kyseiseen luokkaan kuuluvalla lentokoneella.

Lentokoneiden osalta lentgjien, joille on myonnetty tyyppikelpuutus kokonaan
simulaattorilla toteutettava kurssin perusteella, on

(1) aloitettava reittilentdminen valvonnan alaisena enintd&dn 21 péivan kuluttua
lentokokeen tai lentotoiminnanharjoittajan tarjoaman asiaankuuluvan koulutuksen
suorittamisesta. Kyseisen koulutuksen sisélté on kuvattava toimintakasikirjassa;

(2) suoritettava kuusi lentoonlahtéa ja laskua FSTD-laitteella enintddn 21 péivén
kuluttua  lentokokeen  suorittamisesta ~ ohjaamon  istuimella  toimivan
tyyppikouluttajan (TRI(A)) johdolla. Lentoonlaht6jen ja laskujen maérdd voidaan
vahentda, jos komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti laadituissa
kayttoonsoveltuvuustiedoissa mééritetdan hyvityksia. Jos vaadittuja lentoonlahtdja ja
laskuja ei ole suoritettu 21 pdivan kuluessa, lentotoiminnanharjoittajan on
huolehdittava kertauskoulutuksesta. Kyseisen koulutuksen sisalté on kuvattava
toimintakasikirjassa;

(3) suoritettava ensimmaiset nelja lentoonldhtéd ja laskua, jotka kuuluvat
reittilentamiseen lentokoneella valvonnan alaisena, ohjaamon istuimella toimivan
tyyppikouluttajan (TRI(A)) valvonnassa. Lentoonldhtéjen ja laskujen maéraa
voidaan vahentdd, jos komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti
laadituissa kayttoonsoveltuvuustiedoissa mééritetdan hyvityksia.

ORO.FC.230 Mé&araaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet

(@)
(b)

Jokaisen ohjaamomiehiston jdsenen on suoritettava maardaikaiskoulutus, tarkastuslennot
ja kokeet, jotka ovat sen lentokonetyypin- tai version mukaiset, jossa han toimii.
Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento

(1) Jokaisen ohjaamomiehistén jdsenen on suoritettava lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslennot normaalimiehiston jasenend osoittaakseen kykynsa tyodskennell&
normaaleissa ja poikkeuksellisissa tilanteissa seka hatatilanteissa.

(2) Jos ohjaamomiehiston jasenen vaaditaan lentdvan mittarilentosdantéjen (IFR)
mukaisesti, lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento suoritetaan ilman ulkoista
nékoyhteytta.

(3) Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslennon voimassaoloaika on
6 kalenterikuukautta. Suoritusarvoluokan B lentokoneilla kausiluonteisesti enintédén
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8 perakkaisen kuukauden ajan paivélla harjoitetun VFR-lentotoiminnan osalta yksi
lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento on riittdva. Tarkastuslento on suoritettava
ennen kaupallisten ilmakuljetusten aloittamista.

(4) Ohjaamomiehiston jasen, joka osallistuu paivélla ja reiteilld, joilla suunnistetaan
nékyvien kiintopisteiden avulla, muilla kuin vaativilla moottorikéyttéisilla ilma-
aluksilla harjoitettavaan toimintaan, voi suorittaa lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslennon vain yhdelld asiaankuuluvalla tyypilla. Lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslento on suoritettava joka kerran tyypilld, jota ei ole viimeksi kaytetty
tarkastuslennossa. Helikopterityypit, jotka voidaan ryhmittaa
lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentoja varten, on esitettava toimintakasikirjassa.

(5) Sen estamattd, mitd kohdan ORO.FC.145 alakohdassa (a)(2) saddetaan, muilla kuin
vaativilla moottorikayttoisilla helikoptereilla paivalla ja reiteillg, joilla suunnistetaan
nékyvien Kkiintopisteiden avulla, sek& suoritusarvoluokan B lentokoneilla
harjoitettavan toiminnan osalta tarkastuslennon VOi vastaanottaa
lentotoiminnanharjoittajan nimedma ilma-aluksen péallikko, joka on riittdvan pateva
ja joka on suorittanut miehistoyhteistydasioita ja miehistdyhteistydtaitojen
arvioimista koskevan koulutuksen. Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava
nimetyt henkilot toimivaltaiselle viranomaiselle.

Reittitarkastuslento

(1) Jokaisen ohjaamomiehiston jasenen on lennettava reittitarkastuslento ilma-aluksella
osoittaakseen, ettd han kykenee suorittamaan normaalin  reittilennon
toimintakasikirjan menetelmien mukaisesti. Reittitarkastuslennon voimassaoloaika
on 12 kuukautta.

(2) Sen estamattd, mita kohdan ORO.FC.145 alakohdassa (a)(2) saadetaan,
reittitarkastuslennot voi vastaanottaa lentotoiminnanharjoittajan nimedma ilma-
aluksen paéllikkd, joka on riittdvan péatevd ja joka on suorittanut
miehistdyhteistybasioita ja  miehistOyhteistyotaitojen  arvioimista  koskevan
koulutuksen.

Hata- ja turvallisuusvarustekoulutus ja -kokeet

Jokaisen ohjaamomiehiston jasenen on suoritettava kaikkien ilma-aluksessa olevien hata-
ja turvallisuusvarusteiden sijaintia ja kayttdd koskeva koulutus ja kokeet. Hata- ja
turvallisuuskokeiden voimassaoloaika on 12 kalenterikuukautta.

Miehistoyhteistyokoulutus
(1) Miehistoyhteistyoasioita on kasiteltdva kaikissa méaraaikaiskoulutuksen vaiheissa.

(2) Jokaisen ohjaamomiehiston jasenen on osallistuttava erilliseen
miehistoyhteistyokoulutukseen. Kaikki miehistoyhteistyokoulutuksen péadasiat on
késiteltavd jakamalla erilliset koulutusjaksot mahdollisimman tasaisesti kolmen
vuoden ajalle.

Jokaisen  ohjaamomiehiston  jdsenen on  osallistuttava maakoulutukseen ja
lentokoulutukseen FSTD-laitteella tai ilma-aluksella tai FSTD-laitteen ja ilma-aluksen
yhdistelmékoulutukseen véhintédan 12 kalenterikuukauden valein.

Alakohdissa (b)(3), (c) ja (d) tarkoitetut voimassaoloajat on laskettava sen kuukauden
lopusta lukien, jolloin tarkastuslento tai koe on suoritettu.

Jos edelld vaaditut koulutukset, tarkastuslennot tai kokeet on suoritettu voimassaoloajan
kolmen viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperdisesté
voimassaolon péaattymispaivasta.
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ORO.FC.235 Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan
istuimella

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

(f)

(@)

Jos ilma-aluksen pééllikén on toimittava joko ohjaajan istuimella perdmiehend tai
suoritettava koulutus- tai tarkastustehtdvia, h&nen on suoritettava toimintakasikirjassa
maarétty lisékoulutus ja tarkastuslennot. Tamé tarkastuslento voidaan suorittaa kohdan
ORO.FC.230 alakohdassa (b) vaadittujen lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentojen
yhteydessa.

Lisékoulutukseen ja tarkastuslentoihin on sisallyttdva vahintaan seuraavat:
(1) moottorihdirid lentoonlahdon aikana;

(2) lahestyminen ja ylosveto yhden moottorin ollessa pois kaytosta; ja
(3) lasku yhden moottorin ollessa pois kaytosta.

Helikoptereiden osalta ilma-aluksen pé&allikdiden on suoritettava tarkastuslennot
vasemman- ja oikeanpuoleisilla istuimilla vuoroittaisilla tarkastuslennoilla edellyttaen, etta
jos tyyppikelpuutuksen tarkastuslento on yhdistetty lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslentoon, ilma-aluksen paéllikkd suorittaa koulutuksensa tai tarkastuslentonsa
istuimella, jolla han normaalisti tydskentelee.

Jos  moottorihdiridtilanteen  toimenpiteitd  suoritetaan  lentokoneessa, moottorin
vikaantuminen on simuloitava.

Kun ohjaaja toimii peramiehen istuimella, myds niiden tarkastuslentojen, jotka kohdan
ORO.FC.230 mukaan vaaditaan ilma-aluksen paallikén istuimella toimimiseksi, on oltava
voimassa.

IIma-aluksen p&éllikon sijaisena toimivan ohjaajan on taytynyt kohdan ORO.FC.230
alakohdassa (b) vaadittujen lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslentojen yhteydessa
osoittaa, ettd han hallitsee ne toimenpiteet ja menetelmat, jotka eivat normaalisti kuuluisi
hénelle. Tehtdvéat, joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen istuimen véliset erot eivét ole
merkittavid, voidaan suorittaa kummalta tahansa istuimelta.

Muun ilma-aluksen paallikon istuimella olevan ohjaajan kuin ilma-aluksen p&allikén on
kohdan ORO.FC.230 alakohdassa (b) vaadittujen lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslentojen yhteydessa osoitettava, ettd hén hallitsee myds ne toimenpiteet ja
menetelmat, jotka ovat ilma-aluksen pé&allikon vastuulla tdmén toimiessa valvovana
lentdjand. Tehtdvat, joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen istuimen véliset erot eivéat ole
merkittdvid, voidaan suorittaa kummalta tahansa istuimelta.

ORO.FC.240 Toiminta useammassa kuin yhdessa ilma-alustyypissé tai -versiossa

(@)

Toimintakasikirjassa maératyissa ja toimivaltaisen viranomaisen hyvéksymissa
menetelmissé tai toimintarajoituksissa, jotka koskevat toimintaa useammassa kuin yhdessa
tyypissa tai versiossa, on maariteltava

(1) ohjaamomiehistdn jasenten vahimmaiskokemus;

(2) vahimmaiskokemus, joka on hankittava yhdelld tyypilld tai versiolla ennen kuin
koulutus ja toiminta toisessa tyypissé tai versiossa voidaan aloittaa;

(3) menettely, jolla yhteen tyyppiin tai versioon kelpuutettu ohjaamomiehistd
koulutetaan ja kelpuutetaan toimimaan toisessa tyypissa tai versiossa; ja

(4) viimeaikaisen kokemuksen vaatimukset jokaista tyyppié tai versiota varten.
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Jos ohjaamomiehiston jasen toimii seka helikoptereissa ettd lentokoneissa, kyseisen
ohjaamomiehistdn jasenen toiminta rajoitetaan vain yhdentyyppiseen lentokoneeseen ja
yhdentyyppiseen helikopteriin.

Alakohtaa (a) ei sovelleta suoritusarvoluokan B lentokoneiden toimintaan, jos harjoitetaan
vain VFR-lentotoimintaa paivéalla mantdamoottorikayttdisilla yhden ohjaajan lentokoneilla.
Alakohtaa (b) ei sovelleta suoritusarvoluokan B lentokoneiden toimintaan, jos harjoitetaan
lentotoimintaa vain méntdmoottorikayttoisilla yhden ohjaajan lentokoneilla.

ORO.FC.A.245 Vaihtoehtoinen koulutusohjelma

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Lentotoiminnanharjoittaja, jolla on asiaankuuluva kokemus, voi korvata yhden tai
useamman seuraavista ohjaamomiehiston koulutus- ja koevaatimuksista toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksymaélla vaihtoehtoisella koulutusohjelmalla (ATQP):

(1) SPA.LVO0.120 ohjaamomiehiston koulutus ja patevyys;

(2) siirtymékoulutus, tarkastuslennot ja kokeet;

(3) eroavuuskoulutus ja perehdyttdmiskoulutus;

(4) péaallikkokurssi;

(5) madréaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet; ja

(6) toiminta useammassa kuin yhdessa ilma-alustyypissa tai -versiossa.

Vaihtoehtoiseen koulutusohjelmaan on kuuluttava koulutus ja kokeet, joilla on osoitettu
saavutettavan ja pidettavan ylla véhintddn sama patevyystaso, joka saavutetaan tayttamalla
kohtien ORO.FC.220 ja ORO.FC.230 vaatimukset. Ohjaamomiehiston koulutuksen ja
ammattitaidon taso on osoitettava ennen kuin toimivaltainen viranomainen hyvaksyy
vaihtoehtoisen koulutusohjelman.

Kun lentotoiminnanharjoittaja hakee vaihtoehtoisen koulutusohjelman hyvaksyntéa, sen
on esitettdvd toimivaltaiselle viranomaiselle kéyttéonottosuunnitelma, johon siséltyy
kuvaus ohjaamomiehistdon koulutuksen ja saavutettavan ammattitaidon tasosta.

Kohdissa ORO.FC.230 ja FCL.060 vaadittujen kokeiden ja tarkastuslentojen lisaksi
jokaisen ohjaamomiehiston jasenen on liséksi suoritettava reittilentdmisen arviointi (LOE),
joka toteutetaan FSTD-laitteella. Reittilentdmisen arvioinnin voimassaoloaika on
12 kuukautta. Voimassaoloaika lasketaan sen kuukauden lopusta, jona tarkastuslento
suoritettiin. Jos reittilentdmisen arviointi on suoritettu voimassaoloajan 3 viimeisen
kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperdisestd voimassaolon
paattymispdaivasta.

Kun lentotoiminnanharjoittaja on kayttanyt hyvaksyttyd vaihtoehtoista koulutusohjelmaa
2 vuoden ajan, se voi toimivaltaisen viranomaisen hyvéksynndn saatuaan pident&é
kohdassa ORO.FC.230 vaadittujen kokeiden ja tarkastuslentojen voimassaoloaikoja
seuraavasti:

(1) Lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento: 12 kalenterikuukautta. VVoimassaoloaika
lasketaan sen kuukauden lopusta, jona tarkastuslento suoritettiin. Jos tarkastuslento
on suoritettu voimassaoloajan 3 viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika
lasketaan alkuperéisesta voimassaolon paattymispaivéasta.

(2) Reittitarkastuslento: 24 kalenterikuukautta. Voimassaoloaika lasketaan sen
kuukauden lopusta, jona tarkastuslento suoritettiin. Jos koe on suoritettu
voimassaoloajan 6 viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan
alkuperdisesta voimassaolon paattymispaivéasta.
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(3) Hata- ja turvallisuusvarustekoe: 24 kalenterikuukautta. VVoimassaoloaika lasketaan
sen kuukauden lopusta, jona koe suoritettiin. Jos koe on suoritettu voimassaoloajan
6 viimeisen kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperéisesté
voimassaolon péaattymispaivasta.

ORO.FC.A.250 llma-aluksen paallikot, joilla on CPL(A)-lupakirja

(@ CPL(A)-lupakirjan (lentokone) haltija voi toimia ilma-aluksen pééallikkona kaupallisessa
ilmakuljetuksessa lentokoneessa, jossa on yhden ohjaajan miehisto, vain jos

(1) kuljetettaessa matkustajia VFR-lennolla yli 50 merimailin (90 kilometrin)
etdisyydelld lahtdlentopaikasta hanen kokonaislentoaikansa lentokoneilla on
vahintdan 500 tuntia tai hénelld on voimassa oleva mittarilentokelpuutus; tai

(2) lennettadessa monimoottorisella lentokoneella mittarilentosadntdjen mukaisesti héanen
kokonaislentoaikansa lentokoneilla on vahintdadn 700 tuntia, josta ilma-aluksen
padllikkona 400 tuntia. Na&istd 100 tuntia on IFR-lentoa ja 40 tuntia
monimoottorisilla lentokoneilla lentoa. Edella vaadittu 400 tunnin paallikkdkokemus
voidaan Kkorvata perdmiehend hankitulla kokemuksella toimintakasikirjassa
maéaréttyjen kahden tai useamman ohjaajan toimintamenetelmien mukaisesti siten,
ettd kaksi tuntia perdmiehend vastaa yhta tuntia paallikkona.

(3) Alakohdan (a)(1) sadannoksia ei sovelleta suoritusarvoluokan B lentokoneilla paivélla
toteutettuun VFR-lentotoimintaan.

ORO.FC.H.250 Ilma-aluksen paallikét, joilla on CPL(H)-lupakirja

(@ CPL(H)-lupakirjan (helikopteri) haltija voi toimia ilma-aluksen p&allikkoné kaupallisessa
ilmakuljetuksessa helikopterissa, jossa on yhden ohjaajan miehistd, vain jos
(1) lennettdessd  mittarilentosddntdjen  mukaisesti  hdnen  kokonaislentoaikansa
helikoptereilla on vahintdan 700 tuntia, josta ilma-aluksen paallikkénd 300 tuntia.
Néistd 100 tuntia on IFR-lentoa. Edella vaadittu 300 tunnin pééllikkokokemus
voidaan korvata perdmiehend hankitulla kokemuksella toimintakésikirjassa
maéaréttyjen kahden tai useamman ohjaajan toimintamenetelmien mukaisesti siten,
ettd kaksi tuntia peramiehend vastaa yhta tuntia paallikkona;

(2) toimittaessa ndkdsadolosuhteissa yoaikaan hanella on
(i) voimassa oleva mittarilentokelpuutus; tai

(i)  h&nen kokonaislentoaikansa helikoptereilla on 300 tuntia, josta 100 tuntia
ilma-aluksen paallikkona ja 10 tuntia ohjaajana yoll&.

Osasto 3 — Muuta kaupallista lentotoimintaa kuin kaupallisia ilmakuljetuksia ja kohdan
ORO.FC.005 alakohdan (b) soveltamisalaan kuuluvia kaupallisia ilmakuljetuksia koskevat
lisdvaatimukset

ORO.FC.330 Maaraaikaiskoulutus, tarkastuslennot ja kokeet—
lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento

(@) Jokaisen ohjaamomiehiston jdsenen on suoritettava lentotoiminnanharjoittajan
tarkastuslennot, jotka kattavat toimintakasikirjassa kuvattuihin erityistehtaviin liittyvéat
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asiaankuuluvat nékokohdat, osoittaakseen kykynsa tydskennelld normaaleissa ja
poikkeuksellisissa tilanteissa seka hatatilanteissa.

Huomioon on otettava tarpeen mukaan toiminnan suorittaminen mittarilentosaéntéjen
mukaisesti tai yolla.

Lentotoiminnanharjoittajan  tarkastuslennon voimassaoloaika on 12 kuukautta.
Voimassaoloaika lasketaan sen kuukauden lopusta, jona tarkastuslento suoritettiin. Jos
lentotoiminnanharjoittajan tarkastuslento on suoritettu voimassaoloajan kolmen viimeisen
kuukauden aikana, uusi voimassaoloaika lasketaan alkuperdisestd voimassaolon
paattymispaivasta.

Luku CC — Matkustamomiehisto

ORO.CC.005 Soveltamisala

Tassa

luvussa maéadritetddn vaatimukset, jotka lentotoiminnanharjoittajan on taytettdva

harjoittaessaan toimintaa ilma-aluksella, jossa on matkustamomiehistd, ja siihen sisaltyvat
seuraavat osastot:

(a)

(b)

osasto 1, jossa madritetddn vaativalla moottorikayttoisella ilma-aluksella toteutettuun
muuhun kuin kaupalliseen lentotoimintaan seké kaupallisiin ilmakuljetuksiin sovellettavat
yhteiset vaatimukset; ja

osasto 2, jossa maédritetddn ainoastaan kaupallisiin ilmakuljetuksiin sovellettavat
lisdvaatimukset.

Osasto 1 — Yhteiset vaatimukset

ORO.CC.100 Matkustamomiehiston lukumaéara ja kokoonpano

(@)

(b)

(©)

Matkustamomiehiston lukumé&ard ja kokoonpano maaritetddn asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessd IV olevan 7.a. kohdan mukaisesti ottaen huomioon kyseisen
lennon toiminnalliset tekijat tai olosuhteet. VVahintaan yksi matkustamomiehiston jasen on
osoitettava ilma-alukseen, jonka suurin k&ytettavd matkustajapaikkaluku on yli 19, kun
sill& kuljetetaan yksi tai useampia matkustajia.

Matkustajamiehiston vdhimméaisméaarén on oltava suurempi seuraavista:
(1) hé&tdevakuoinnin demonstraation tai kaytettdvdn ilma-aluksen matkustamon

kokoonpanosta tehdyn analyysin perusteella maéaritetty matkustamomiehiston
jasenten lukumééra sovellettavien hyvaksyntderitelmien mukaisesti; tai

(2) yksi matkustamomiehiston jasen ilma-aluksen samalle matkustamotasolle sijoitettua
50:t4 matkustajaistuinta tai timan maarén osaa kohti.

Jos lennolle on maaratty wuseampi kuin yksi matkustamomiehiston  jésen,
lentotoiminnanharjoittajan on nimettdva yksi matkustamomiehiston jasen, joka vastaa
tehtévistd ilma-aluksen péallikolle.

ORO.CC.110 Tehtaviin nimittamista koskevat ehdot

(@)

MatkustamomiehistOn jasen voidaan nimittd& hoitamaan tehtévia ilma-aluksessa vain, jos
(1) hén on vahintdan 18-vuotias;
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(2) héanet on arvioitu osan MED sovellettavien vaatimusten mukaisesti fyysisesti ja
henkisesti soveltuvaksi hoitamaan tehtdviddn ja tayttdmaan velvollisuutensa
turvallisesti; ja

(3) hédn on suorittanut hyvéksytysti kaikki téssa luvussa vaaditut koulutukset,
tarkastuslennot ja kokeet ja on patevda hoitamaan hdnelle annetut tehtdvat
toimintakasikirjassa maarattyjen menetelmien mukaisesti.

Ennen kuin lentotoiminnanharjoittaja nimittdd tehtdvaan matkustamomiehiston jasenia,
jotka toimivat freelance-periaatteella tai osa-aikaisina tyontekijoind, sen on varmistettava,
ettd kaikki tdmdn luvun sovellettavat vaatimukset tayttyvat, ottaen huomioon
matkustamomiehiston jasenen mahdollinen toiminta muiden lentotoiminnanharjoittajien
palveluksessa, ja méaritettava erityisesti

(1) niiden ilma-alustyyppien ja -versioiden kokonaismaara, joissa matkustamomiehiston
jasen toimii; ja
(2) sovellettavat lento- ja tyaikarajoituksia seka lepoa koskevat vaatimukset.

Tyotehtavissa olevat matkustamomiehiston jasenet sekd heidan roolinsa matkustajien ja
lennon turvallisuuden osalta on ilmaistava selvasti matkustajille.

ORO.CC.115 Koulutuskurssien seka niihin liittyvien kokeiden suorittaminen

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava yksityiskohtainen ohjelma ja opetusohjelma
jokaisesta koulutuskurssista tdmén luvun ja tarvittaessa osan CC sovellettavien
vaatimusten mukaisesti, niin ettd kurssi kattaa matkustamomiehiston jasenten hoitamat
tehtavat ja velvollisuudet.

Jokaiseen koulutuskurssiin on siséllyttdvd kunkin koulutusaiheen osalta olennaista
teoreettista opetusta ja kaytdnnon opetusta sekd yksilollistd tai yhteistd kéytdnnon
harjoittelua niin, ettd matkustamomiehiston jasenet saavuttavat tdman luvun mukaisen
riittdvan ammattitaidon tason ja pitavat sita ylla.

Jokainen koulutuskurssi
(1) on toteutettava jarjestelmallisesti ja todenmukaisesti; ja
(2) jasen toteuttaa kasiteltavéan aiheen kannalta riittavan pateva henkildsto.

Jokaisen matkustamomiehiston jasenen on suoritettava tassa luvussa vaaditun koulutuksen
aikana tai sen jalkeen koe, joka kattaa kaikki koulutusohjelman osuudet
miehistOyhteistyokoulutusta lukuun ottamatta. Kokeiden vastaanottajilla on oltava riittava
patevyys sen varmistamiseksi, ettd matkustamomiehiston jasen on saavuttanut tai
sdilyttdnyt vaaditun ammattitaidon tason.

Miehistoyhteistyokurssit ja -moduulit kouluttaa matkustamomiehiston
miehistoyhteistyokouluttaja. Jos miehistoyhteistyokoulutus on liitetty osaksi muuta
koulutusta, = matkustamomiehiston  miehistoyhteistydkouluttajan ~ on  johdettava
opetusohjelman laatimista ja toteutusta.

ORO.CC.120 Peruskoulutuskurssi

(@)

Jokaisen uuden tyontekijan, jolla ei ennestd&n ole voimassa olevaa osan CC mukaisesti
myoOnnettyd matkustamomiehiston kelpoisuustodistusta,

(1) onsaatava osallistua kohdassa CC.TRA.220 tarkoitetulle peruskoulutuskurssille; ja
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(2) on suoritettava hyvéksytysti siihen liittyva koe ennen muuhun téssa luvussa
vaadittuun koulutukseen osallistumistaan.

Peruskoulutuskurssin ~ osia  voidaan  yhdistdd  ensimmadiseen ilma-aluksen
tyyppikoulutukseen ja lentotoiminnanharjoittajan siirtymakoulutukseen edellyttéen, ettd
kohdan CC.TRA.220 vaatimukset tayttyvat ja ettd kyseiset osat merkitddn kyseisen
matkustamomiehiston jasenen koulutusasiakirjoihin peruskoulutuskurssin osina.

ORO.CC.125 lIma-aluksen tyyppikoulutus  ja lentotoiminnanharjoittajan
siitrtyméakoulutus

(@)

(b)

(©)

(d)

Jokaisen matkustamomiehiston jasenen on pitanyt suorittaa asiaankuuluva ilma-aluksen
tyyppikoulutus ja lentotoiminnanharjoittajan siirtymékoulutus seka niihin liittyvat kokeet,
ennen kuin

(1) lentotoiminnanharjoittaja nimittdd heidat ensimmaisen kerran matkustamomiehiston
jaseneksi; tai
(2) lentotoiminnanharjoittaja nimeéa heidat tyoskenteleméaan toisessa ilma-alustyypisséa.

Laatiessaan ilma-aluksen tyyppikoulutuksen ja lentotoiminnanharjoittajan
siirtymakoulutuksen koulutusohjelmia ja opetussuunnitelmia lentotoiminnanharjoittajan
on otettava tarvittaessa huomioon komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti
laadittujen kayttoonsoveltuvuustietojen standardit ilma-alustyyppien osalta.

IIma-aluksen tyyppikoulutusohjelman on

(1) siséllettdvd koulutusta ja harjoittelua todenmukaisella koulutuslaitteella tai
varsinaisessa ilma-aluksessa; ja

(2) katettava vahintaan seuraavat ilma-aluksen tyyppikoulutuksen osat:
(1)  kuvaus ilma-aluksesta matkustamomiehiston tehtévien kannalta;

(i)  matkustamomiehiston tehtavien kannalta olennaiset, ilma-alukseen asennetut
turvallisuuslaitteet ja -jarjestelmat;

(iii) tavallisten ovien ja uloskdyntien sekd varaovien ja -uloskéyntien toiminta ja
avaaminen jokaisen matkustamohenkiloston jasenen toimesta normaalissa ja
hatétilanteen toimintatilassa;

(iv) muiden uloskdyntien toiminnan havainnollinen esittdminen ohjaamon ikkunat
mukaan luettuina;

(v) palo- ja savuturvalaitteet, jos sellaiset on asennettu;
(vi) evakuointiliukuméen kayttokoulutus, jos sellainen on asennettu; ja
(vii) ohjaajan toimintakyvyn menetyksen kannalta olennaisen istuin- ja
turvajarjestelman ja happijarjestelman kaytto.
Lentotoiminnanharjoittajan  siirtymakoulutusohjelman on jokaisen kéytetyn ilma-
alustyypin osalta

(1) siséllettdvd koulutusta ja harjoittelua todenmukaisella koulutuslaitteella tai
varsinaisessa ilma-aluksessa;

(2) siséllettava lentotoiminnanharjoittajan tavallisia toimintamenettelyja koskevaa
koulutusta matkustamomiehistén j&senille, jotka lentotoiminnanharjoittaja maaraa
ensimmaista kertaa tehtaviin; ja

(3) |Kkatettava véhintddn seuraavat kaytettdvan ilma-alustyypin kannalta olennaiset
lentotoiminnanharjoittajan omat koulutusosat:
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()  kuvaus matkustamon kokoonpanosta;

(i) ilma-aluksessa olevien kannettavien h&ta- ja turvallisuusvarusteiden sijainti,
esille ottaminen ja kaytto;

(iii) normaalit menettelyt ja hatatilannemenettelyt;
(iv) matkustajien késittely ja ihmisjoukon hallinta;

(v) palo- ja savukoulutus sek& ilma-aluksessa olevia varusteita vastaavien
kaikkien palontorjunta- ja suojavarusteiden kaytto;

(vi) evakuointimenetelmat;

(vii) menettelyt ohjaajan menettaessa toimintakykynsa;
(viii) sovellettavat turvallisuusvaatimukset ja -menettelyt; ja
(ix) miehistdyhteistyo.

ORO.CC.130 Eroavuuskoulutus

(@ Kohdassa ORO.CC.125 vaaditun koulutuksen lisdksi matkustamomiehiston jasenen on
suoritettava eroavuuksia koskevat koulutus ja kokeet ennen kuin hanet maarataan

(1) sen lentokonetyypin toiseen versioon, jossa matkustamomiehiston jasen parhaillaan
toimii; tai

(2) siihen lentokonetyyppiin tai sen toiseen versioon, jossa matkustamomiehiston jasen
parhaillaan toimii ja jossa on erilaiset
(i)  turvallisuusvarusteet;
(it)  turvallisuus- ja hatdvarusteiden sijainnit; tai
(iii) normaalit menettelyt ja hatatilannemenettelyt.

(b) Eroavuuskoulutusohjelma
(1) on madritettava tarpeelliseksi vertaamalla sitd matkustamomiehiston jasenen

suorittamaan koulutusohjelmaan kohdan ORO.CC.125 alakohtien (c) ja (d)
mukaisesti kyseisen ilma-alustyypin osalta; ja

(2) pitda sisalladn kyseessd olevaa eroavuutta koskevan koulutusosan kannalta
olennaista koulutusta ja harjoittelua todenmukaisella koulutuslaitteella tai
varsinaisessa ilma-aluksessa.

(c) Laatiessaan eroavuuskoulutuksen ohjelmaa ja opetusohjelmaa sen lentokonetyypin toiselle
versiolle, jossa matkustamomiehiston jasen parhaillaan toimii, lentotoiminnanharjoittajan
on otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon komission asetuksen (EY)
N:0 1702/2003 mukaisesti laadittujen kayttéonsoveltuvuustietojen  asiaankuuluvat
standardit kyseisen ilma-alustyypin ja sen versioiden osalta.

ORO.CC.135 Perehdyttaminen

liIma-aluksen tyyppikoulutuksen ja ilma-alustyyppid koskevan lentotoiminnanharjoittajan
siirtymakoulutuksen  suorittamisen  jalkeen jokainen matkustamomiehistén jasen on
perehdytettdvd valvotusti ilma-alustyyppiin, ennen kuin h&net maaratdén tyoskentelemaan
kohdan ORO.CC.100 mukaisen vahimmaismatkustamomiehiston jasenena.
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ORO.CC.140 Maaraaikaiskoulutus

(@) Jokaisen matkustamomiehistdon jasenen on suoritettava méérdaikaiskoulutus ja kokeet

vuosittain.

(b) Maaraaikaiskoulutuksessa on kaésiteltdva kullekin miehiston jasenelle normaaleissa
tilanteissa ja hatétilanteissa kuuluvat toimet ja toimenpiteet siind ilma-alustyypissa
tai -versiossa, jossa han toimii.

(c) lma-aluksen tyyppikohtaiset koulutusosat:

Méaraaikaiseen koulutukseen on siséllyttdva vuosittain matkustajien evakuointiin
tarkoitettujen normaalien ovien ja uloskdyntien ja h&tdovien ja -uloskdyntien
kaikkien tyyppien tai versioiden avaamistoimenpiteiden jaljittely jokaisen
matkustamomiehiston jasenen erikseen suorittamana.

Maéaraaikaiskoulutukseen on lisaksi sisallyttava enintdén 3 vuoden valein:

1)

)

(i)

(i)

(i)
(iv)

tavallisten ovien ja uloskdyntien seka varaovien ja -uloskayntien toiminta ja
avaaminen todenmukaisessa koulutuslaitteessa tai varsinaisessa ilma-aluksessa
jokaisen matkustamohenkil6ston jasenen toimesta normaalissa ja hatatilanteen
toimintatilassa;

ohjaamon turvaoven avaaminen seka istuin- ja turvajrjestelman kayttaminen
jokaisen matkustamomiehiston jadsenen suorittamana todenmukaisessa
koulutuslaitteessa tai varsinaisessa ilma-aluksessa sekd normaalissa ett4
hatétilanteen toimintatilassa ja ohjaajan toimintakyvyn menetyksen kannalta
olennaisen happijarjestelman laitteiden kayton nayttaminen kéytannossa;

kaikkien muiden uloskayntien toiminnan havainnollinen esittdminen ohjaamon
ikkunat mukaan luettuina; ja

pelastuslautan tai lauttana kaytettdvan evakuointiliukuméen kayton
nayttaminen k&ytannossa, jos sellainen on asennettu.

(d) Lentotoiminnanharjoittajan omat koulutusosat:
Maéaraaikaiskoulutukseen on sisallyttava vuosittain

1)

(2)

(i)

(i)
(iii)
(iv)
(v)
(vi)
(vii)

jokaisen matkustamomiehiston jasenen suorittamana

(A) kaikkien ilma-aluksessa olevien hété- ja turvallisuusvarusteiden sijainnin
maarittdminen ja kaytto; ja

(B) pelastusliivien, kannettavien happilaitteiden  ja  suojaavien
hengityslaitteiden (PBE) péallepukeminen;

tavaroiden sijoittaminen matkustamoon;

ilma-aluksen pinnan saastumiseen liittyvat menettelyt;

hatatilannemenetelmat;

evakuointimenetelmat;

katsaus sattuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista;

miehistoyhteistyo;

(viii) ilmailuldakintd ja ensiapu seka niihin liittyvat varusteet; ja

(ix)

turvamenetelmat.

Maéaraaikaiskoulutukseen on lisaksi siséllyttava enintdén 3 vuoden valein:

(i)
(i)

pyroteknisten merkinantolaitteiden kaytto (oikeat tai jéljitellyt);
ohjaamomiehistdn tarkistuslistojen kayton nayttdminen kaytanndssa;
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(iii) todenmukainen kaytannonkoulutus ilma-aluksessa olevia varusteita vastaavien
palontorjuntavarusteiden ja suojavaatetuksen kaytosta; ja

(iv) jokaisen matkustamomiehiston jasenen suorittamana
(A) lentokoneen sisatilan paloa muistuttavan tulipalon sammutus; ja
(B) suojaavan hengityslaitteen pukeminen ylle ja sen kaytto jaljitellyn savun
tayttdmassé suljetussa tilassa.
Voimassaoloajat:

(1) Vuosittainen méadaraaikaiskoulutus on voimassa 12 kalenterikuukautta laskettuna sen
kuukauden lopusta, jona koe suoritettiin.

(2) Jos alakohdassa (a) vaaditut maéardaikaiskoulutus ja kokeet on suoritettu
voimassaoloajan 3 viimeisen kalenterikuukauden aikana, uusi voimassaoloaika
lasketaan alkuperaisesta voimassaolon paattymispaivéasta.

(3) Alakohdissa (c)(2) ja (d)(2) tarkoitetut lisakoulutusosat ovat voimassa 36 kuukautta
laskettuna sen kuukauden lopusta, jona kokeet suoritettiin.

ORO.CC.145 Kertauskoulutus

(a)

(b)

(©)

Jos matkustamomiehiston jasen edeltdvdn 6 kuukauden aikana ja viimeisen
asiaankuuluvan maaréaikaiskoulutuksen ja kokeen voimassaoloaikana

(1) ei ole suorittanut lentotehtavid, h&nen on ennen kyseisiin tehtdviin uudelleen
méaardédmista suoritettava kertauskoulutus ja koe jokaisen kéytettdvan ilma-
alustyypin osalta; tai

(2) ei ole suorittanut lentotehtévia tietylla ilma-alustyypilld, hdnen on ennen kyseisiin
tehtaviin uudelleen maaraamista suoritettava kyseisella ilma-alustyypilla

(i)  kertauskoulutus ja koe; tai
(i)  kaksi perehdyttdmislentoa kohdan ORO.CC.135 mukaisesti.

Kertauskoulutusohjelman on jokaisen ilma-alustyypin osalta katettava véhintaan
seuraavat:

(1) héatatilannemenetelmat;
(2) evakuointimenetelmét;

(3) tavallisten ovien ja uloskdyntien sekd varaovien ja -uloskdyntien ja ohjaamon
turvaoven toiminta ja avaaminen jokaisen matkustamohenkiloston jasenen toimesta
normaalissa ja hatatilanteen toimintatilassa,;

(4) kaikkien muiden uloskéyntien toiminnan havainnollinen esittdminen ohjaamon
ikkunat mukaan luettuina; ja

(5) kaikkien ilma-aluksessa olevien h&tad- ja turvallisuusvarusteiden sijainnin
maarittdminen ja kaytto.

Lentotoiminnanharjoittaja voi korvata kertauskoulutuksen maaréaikaiskoulutuksella, jos
matkustamomiehistén  jdsenen  palauttaminen  lentotehtdviin  alkaa  edellisen
madraaikaiskoulutuksen ja kokeen voimassaoloaikana. Jos voimassaoloaika on paattynyt,
kertauskoulutus voidaan korvata ainoastaan ilma-aluksen tyyppikoulutuksella ja
lentotoiminnanharjoittajan  siirtymakoulutuksella kohdassa ORO.CC.125 médritetyn
mukaisesti.
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Osasto 2 — Kaupallisiin ilmakuljetuksiin sovellettavat lisavaatimukset

ORO.CC.200 Matkustamomiehiston lukumaéara ja kokoonpano

Jos matkustamomiehistdn jasenid vaaditaan enemman kuin yksi, matkustamomiehistoon on
kuuluttava matkustamomiehiston vastaava, jonka lentotoiminnanharjoittaja on nimennyt ja joka
on pateva kohdan ORO.CC.260 mukaisesti.

ORO.CC.205 Normaali maatoiminta ja odottamattomat tilanteet

(@ Kun ilma-aluksessa on matkustajia, matkustamossa on oltava kohdassa ORO.CC.100
vaadittu vahimmaismé&ara matkustamohenkil6stoé.

(b) Alakohdassa (c) asetettujen edellytysten mukaisesti mééraé voidaan vahentéa

(1) sellaisen normaalin  maatoiminnan aikana, johon ei liity polttoaineen
tankkausta/poistamista, kun ilma-alus on paikoitusalueellaan; tai

(2) odottamattomissa tilanteissa, jos lennolla olevien matkustajien mé&&ardd on
vahennetty. Téssa tapauksessa toimivaltaiselle viranomaiselle on toimitettava asiasta
raportti lennon jalkeen.

(c) Edellytykset:

(1) toimintakésikirjaan on merkitty menetelmat, joilla varmistetaan, ettd vastaava
turvallisuuden taso saavutetaan vahennetylld matkustamomiehiston maéaaralla
erityisesti matkustajien evakuoinnissa;

(2) véhennettyyn matkustamomiehistoon kuuluu kohdassa ORO.CC.260 tarkoitettu
matkustamomiehiston vastaava;

(3) vahintddn yksi matkustamomiehiston jasen vaaditaan ilma-aluksen samalla
matkustamotasolla olevaa 50:t4 matkustajaa tai timan maaran osaa kohti; ja

(4) normaalissa maatoiminnassa, kun ilma-aluksessa vaaditaan useampaa kuin yhta
matkustamomiehiston jasentd, alakohdan (c)(3) mukaisesti méaritettyd maaraa
lisdtdadn niin, ettd kullakin lattiatason  varauloskdyntiparilla on  yksi
matkustamomiehiston jasen.

ORO.CC.210 Tehtaviin nimittamista koskevat ehdot

Matkustamomiehiston jasen voidaan méaaratd tyoskentelemaan, ja han voi tyoskennelld tietyssa
ilma-alustyypissaa tai -versiossa vain, jos

(@ hanelld on voimassa oleva osan CC mukaisesti myonnetty kelpoisuustodistus;

(b) hanelld on kyseisessd tyypissd tai versiossa tyoskentelyyn tdman luvun mukaisesti
vaadittava kelpoisuus;

(c) han tayttdd muut tdmén luvun ja osan CAT sovellettavat vaatimukset; ja
(d) han kayttaa lentotoiminnanharjoittajan matkustamomiehiston tydasua.

ORO.CC.215 Koulutuskurssien seka niihin liittyvien kokeiden suorittaminen

(@) Téssa luvussa vaadittujen koulutus- ja koeohjelmien sek& opetussuunnitelmien on oltava
toimivaltaisen viranomaisen hyvéksymid, ja ne on madritettdva toimintakasikirjassa.

(b) Sen jalkeen kun matkustamomiehiston jasen on suorittanut hyvéaksytysti koulutuskurssin
ja siihen liittyvan kokeen, lentotoiminnanharjoittajan on
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(1) saatettava matkustamomiehiston jasenen koulutusta koskevat asiakirjat ajan tasalle
kohdan ORO.MLR.115 mukaisesti; ja

(2) annettava hanelle luettelo, josta kdyvéat ilmi ajan tasalle saatetut voimassaoloajat
niiden ilma-alustyyppien ja -versioiden osalta, joilla matkustamomiehiston jasenella
on lupa toimia.

ORO.CC.250 Toiminta useammassa kuin yhdessa ilma-alustyypissa tai -versiossa

(@)

(b)

Matkustamomiehiston jasenta ei saa maéarata toimimaan useammassa kuin kolmessa ilma-
alustyypissd; matkustamomiehistén jasen voidaan kuitenkin mé&ératd toimimaan
toimivaltaisen viranomaisen hyvéksynndn saatuaan neljassa ilma-alustyypissd, jos
tyypeista vahintdan kahden

(1) haté- ja tuvallisuusvarusteet ja tyyppikohtaiset menettelyt normaaleissa tilanteissa ja
hatatilanteissa ovat samanlaiset; ja

(2) muut kuin tyyppikohtaiset menettelyt normaaleissa tilanteissa ja héatatilanteissa ovat
samanlaiset.

Lentotoiminnanharjoittajan on maééritettdva alakohtaa (a) ja matkustamomiehistdn
koulutusta ja patevyytta varten

(1) jokaisen ilma-aluksen tyyppi tai versio ottamalla mahdollisuuksien mukaan
huomioon komission asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti laadittujen
kayttoonsoveltuvuustietojen asiaankuuluvat standardit Kkyseisen ilma-alustyypin
tai -version osalta; ja

(2) ilma-alustyypin versiot eri tyypeiksi, jos ne eroavat seuraavien osalta:
(i)  varauloskayntien toiminta;
(i)  kannettavien turvallisuusvarusteiden sijainti ja tyyppi;
(iii) tyyppikohtaiset hatatilannemenetelmat.

ORO.CC.255 Toiminta ainoana matkustamomiehiston jasenena

(@)

(b)

(©)

Lentotoiminnanharjoittajan on valittava, otettava palvelukseen ja koulutettava ainoiksi
matkustamomiehiston jaseniksi maarattavat matkustamomiehiston jasenet seka arvioitava
heidan ammattitaitonsa tdman lentotoiminnan lajin kannalta asianmukaisten kriteerien
mukaisesti.

Matkustamomiehiston jasenet, joilla ei ole aikaisempaa kokemusta ainoana
matkustamomiehiston jasenend, voidaan méaarata kyseiseen lentotoiminnan lajiin vasta,
kun he ovat

(1) suorittaneet alakohdassa (c) vaaditun koulutuksen sek& muut tassd luvussa vaaditut
koulutukset ja kokeet;

(2) suorittaneet hyvaksytysti kokeet, joilla varmistetaan heidén péatevyytensa hoitaa
heille annetut tehtdvdat ja velvollisuudet toimintakésikirjassa madritettyjen
menettelyjen mukaisesti; ja

(3) suorittaneet perehdyttamislennot, joihin kuuluu vahintddn 20 lentotuntia ja
15 yksittéista lentoa, asiaankuuluvalla ilma-alustyypilla sellaisen
matkustamomiehiston jasenen valvonnassa, jolla on soveltuva kokemus.

Seuraavia lisékoulutusosia on késiteltdva ja painotettava ainoana matkustamomiehiston
jasenend toimimisen kannalta:
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(1) normaalien menettelyiden ja hatdtilannemenettelyjen suorittamisesta vastaaminen
ilma-aluksen paallikolle;

(2) matkustamo- ja ohjaamomiehistén valisen yhteistoiminnan ja viestinndn térkeys
erityisesti hallittaessa ohjeita noudattamattomia tai hairigitd aiheuttavia matkustajia;

(3) katsaus lentotoiminnanharjoittajan asettamiin ja lakisaateisiin vaatimuksiin;
(4) asiakirjat;

(5) onnettomuus- ja vaaratilanneilmoitukset; ja

(6) lento- ja tybaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.

ORO.CC.260 Matkustamomiehiston vastaava

(@) Lentotoiminnanharjoittaja voi nimeta matkustamomiehiston jasenen matkustamomiehiston
vastaavaksi vain, jos

(1) héanelld on vahintddn yhden vuoden kokemus matkustamomiehistén jasenena
toimimisesta; ja

(2) héan on suorittanut hyvéksytysti matkustamomiehistén vastaavan koulutuskurssin ja
siihen liittyvan kokeen.

(b) Matkustamomiehiston ~ vastaavan  koulutuskurssilla ~ on  kasiteltdvd  kaikkia
matkustamomiehistdn vastaavien tehtdvid ja velvollisuuksia sekd& vahintd&n seuraavia
asioita:

(1) ohjeistus ennen lentoa;

(2) matkustamomiehiston yhteistyo;

(3) katsaus lentotoiminnanharjoittajan asettamiin ja lakisaateisiin vaatimuksiin;
(4) onnettomuus- ja vaaratilanneilmoitukset;

(5) inhimilliset tekijat ja miehistdyhteistyo; ja

(6) lento- ja tybaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.

(c) Matkustamomiehiston  vastaava vastaa ilma-aluksen  péaallikblle  normaalien
toimintakasikirjassa maéarattyjen toimenpiteiden ja hatatilannetoimenpiteiden johtamisesta
ja koordinoinnista, mukaan luettuna muiden kuin turvallisuuteen liittyvien tehtévien
hoitamisen keskeyttaminen turvallisuussyisté.

(d) Lentotoiminnanharjoittajan on madritettdvd periaatteet, joiden mukaan patevin
matkustamomiehiston  jasen  valitaan ~ matkustamomiehiston  vastaavaksi,  jos
matkustamomiehistdn vastaavaksi nimetty henkil6 on estynyt toimimasta. Né&iden
periaatteiden muutoksista on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle.

Luku TC — Tekninen miehistd HEMS-, HHO- tai NVIS-toiminnassa

ORO.TC.100 Soveltamisala

Tassd luvussa madritetddn vaatimukset, jotka lentotoiminnanharjoittajan on taytettdva
harjoittaessaan kiireellista lddkintalentotoimintaa helikoptereilla (HEMYS),
pimeédnakdjarjestelmén avulla suoritettavia lentoja (NVIS)tai helikopterivinssausta (HHO)
kaupallisessa ilmakuljetuksessa, kun mukana on teknisen miehiston jasenié.
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ORO.TC.105 Tehtaviin nimittamista koskevat ehdot

(@)

(b)

Teknisen miehiston jasen voidaan maarata toimimaan kaupallisten ilmakuljetusten HEMS-
, HHO- tai NVIS-toiminnassa vain, jos

(1) hén on vahintdan 18-vuotias;
(2) han on fyysisesti ja henkisesti soveltuva hoitamaan tehtdviddn ja tayttdmaan
velvollisuutensa turvallisesti;

(3) han on suorittanut kaikki tassé luvussa tarkoitetut, hanelle osoitettujen tehtévien
suorittamista varten vaaditut koulutukset; ja

(4) hanet on todettu kokeiden perusteella patevaksi hoitamaan kaikki hanelle mééaratyt
tehtavat toimintakésikirjassa madrattyjen menetelmien mukaisesti.

Ennen kuin lentotoiminnanharjoittaja nimittda tehtavaan teknisen miehistdn jasenia, jotka
ovat itsendisid ammatinharjoittajia tai toimivat freelance-periaatteella tai osa-aikaisina
tyontekijoind, sen on varmistettava, ettd kaikki tdman luvun sovellettavat vaatimukset
tayttyvat, ottaen huomioon teknisen miehiston jasenen mahdollinen toiminta muiden
lentotoiminnanharjoittajien palveluksessa, ja maaritettava erityisesti

(1) niiden ilma-alustyyppien ja -versioiden kokonaismaard, joissa teknisen miehiston
jasen tyoskentelee; ja

(2) sovellettavat lento- ja tyaikarajoituksia ja lepoa koskevat vaatimukset.

ORO.TC.110 Koulutus, tarkastuslennot ja kokeet

(@)

(b)

(©)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava tamén luvun sovellettavien vaatimusten
mukaisesti koulutusohjelma, joka kattaa teknisen miehiston jasenten hoitamat tehtévat ja
velvollisuudet.

Peruskoulutuksen, lentotoiminnanharjoittajan siirtymakoulutuksen, eroavuuskoulutuksen
ja maardaikaiskoulutuksen suorittamisen jalkeen kaikkien teknisen miehiston jasenten on
osallistuttava tarkastuslennolle ja kokeeseen, joilla osoitetaan heiddn péatevyytensa
tyoskennelld normaaleissa tilanteissa ja hatatilanteissa.

Koulutuksen, tarkastuslennot ja kokeet jarjestdd kunkin koulutuskurssin osalta henkilsto,
joka on patevd ja jolla on riitthvd ammattitaito ké&siteltdvdn aiheen osalta.
Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava tarkastuslennot vastaanottava henkil0std
toimivaltaiselle viranomaiselle.

ORO.TC.115 Peruskoulutus

Ennen lentotoiminnanharjoittajan  siirtymékoulutukseen osallistumista jokaisen teknisen
miehiston jasenen on suoritettava peruskoulutus, jossa késitelldan seuraavia aiheita:

(@)

(b)
(©)

(d)
(€)

yleinen ilmailun teoria ja ilmailusaadokset, jotka kattavat kaikki teknisen miehiston
tehtdvien ja velvollisuuksien kannalta olennaiset osat;

palo- ja savukoulutus;

toiminnan tyypin ja alueen kannalta asiaankuuluva pelastautumiskoulutus maalla ja
vedessd;

ilmailul&&kint ja ensiapu; ja
viestint4 ja kohtien ORO.FC.115 ja ORO.FC.215 asiaankuuluvat
miehistoyhteistyokoulutuksen osat.
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ORO.TC.120 Lentotoiminnanharjoittajan siirtymakoulutus

Jokaisen teknisen miehistén jdsenen on suoritettava

(@)

(b)

lentotoiminnanharjoittajan siirtymakoulutus seka asiaankuuluvat
miehistoyhteistyokoulutuksen osat

(1) ennen kuin lentotoiminnanharjoittaja nimittdd hénet ensimmaéisen kerran teknisen
miehiston jaseneksi; tai

(2) kun hén vaihtaa eri ilma-alustyyppiin tai -luokkaan, jos alakohdassa (b) tarkoitetut
varusteet tai menetelmat ovat erilaisia.

Lentotoiminnanharjoittajan siirtyméakoulutukseen on sisallyttava

(1) kaikkien ilma-aluksessa olevien turvallisuus- ja pelastautumisvarusteiden sijainti ja
kaytto;

(2) normaalit menettelyt ja hatatilannemenettelyt; ja

(3) ilma-aluksessa olevat varusteet, joita k&ytetd&n tehtdvien suorittamiseen ilma-
aluksessa tai maassa ohjaajan avustamiseksi HEMS-, HHO- tai NVIS-toiminnassa.

ORO.TC.125 Eroavuuskoulutus

(a)

(b)

Jokaisen teknisen miehiston jasenen on suoritettava eroavuuskoulutus, kun han siirtyy
kayttdmaan parhaillaan kayttamiensa varusteiden tai menettelyjen tyypeista tai versioista
eroavia tyyppejé tai versioita.

Lentotoiminnanharjoittajan on maéadritettava toimintakaésikirjassa, milloin
eroavuuskoulutusta vaaditaan.

ORO.TC.130 Perehdyttamislennot

Lentotoiminnanharjoittajan  siirtymakoulutuksen suorittamisen jélkeen jokaisen teknisen
miehiston jasenen on osallistuttava perehdyttdmislennoille, ennen kuin h&n toimii vaadittuna
teknisen miehiston jasenena HEMS-, HHO- tai NVIS-toiminnassa.

ORO.TC.135 Maaraaikaiskoulutus

(a)

(b)

Jokaisen teknisen miehistdn jasenen on osallistuttava sen ilma-alustyypin tai -luokan, jossa
han toimii, ja kayttdmiensa varusteiden kannalta olennaiseen maérdaikaiskoulutukseen
12 kuukauden valein. MiehistOyhteistybasioita on késiteltava kaikissa
méaraaikaiskoulutuksen vaiheissa.

Maé&raaikaiskoulutukseen on sisallyttdva teoreettista koulutusta ja kaytdnnon koulutusta
seka harjoittelua.

ORO.TC.140 Kertauskoulutus

(@)
(b)

Jokaisen teknisen miehiston jasenen, joka ei ole osallistunut toimintaan edellisten
6 kuukauden aikana, on suoritettava toimintakasikirjassa méaritetty kertauskoulutus.

Teknisen miehiston jésenen, joka ei ole suorittanut lentotehtavid tietylla ilma-alustyypilla
tai -luokalla edellisten 6 kuukauden aikana, on ennen kyseiseen tyyppiin tai luokkaan
méaaraamista suoritettava joko

(1) kertauskoulutus kyseisen tyypin tai luokan osalta; tai
(2) kaksi perehdyttdmislentoa kyseiselld ilma-alustyypilla tai -luokalla.
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Liitteen 11 lisays I

ILMOITUS
lentotoiminnasta annetun komission asetuksen (EY) N:0 XXX/XXX mukaisesti

Lentotoiminnanharjoittaja
Nimi:
Lentotoiminnanharjoittajan koti- tai sijoittautumispaikka:

Vastuullisen johtajan nimi ja yhteystiedot:

lIma-aluksen kayttd

Kéyton aloittamispéiva / muutoksen soveltamispéiva:

Lentotoiminnan laji (lajit):
[ ] Osa NCC: (matkustajat ja/tai rahti)
[ ] Osa SPO: (ilmoitetaan erityistehtavat)

IIma-alusten tyypit, rekisteritunnukset ja tukikohdat:

Saatujen hyvéksyntien tiedot (ilmoitukseen liitetdén tarvittaessa luettelo erityishyvaksynnista)

Luettelo vaihtoehtoisista vaatimusten tayttdmisen menetelmistd seka viittaukset hyvéksyttyihin vaatimusten
tayttdmisen menetelmiin, jotka niilla korvataan (liitetddn ilmoitukseen)

Vakuutukset

[ ] Hallintojarjestelman asiakirjat seka toimintakasikirja tayttavat osissa NCC, SPO ja SPA asetetut vaatimukset.
Kaikki lennot toteutetaan toimintakasikirjassa maaritettyjen menettelyiden ja ohjeiden mukaisesti.

[ ] Kaikilla kaytettavilla ilma-aluksilla on voimassaoleva lentokelpoisuustodistus, ja ne tayttavat asetuksen (EY) N:o
2042/2003 vaatimukset.

[ ] Kaikki ohjaamomiehiston, matkustamomiehiston ja teknisen miehistdn jasenet on koulutettu sovellettavien
vaatimusten mukaisesti.

[ ] (Tarvittaessa)

Lentotoiminnanharjoittaja noudattaa virallisesti tunnustettua alan standardia ja on osoittanut tayttdvansa sen
vaatimukset.

Viittaus standardiin:
Hyvaksyjé:

Viimeisen vaatimustenmukaisuustarkastuksen péivdmaaré:

[] Tassd ilmoituksessa oleviin tietoihin vaikuttavista toiminnan muutoksista ilmoitetaan toimivaltaiselle
viranomaiselle.
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[ ] Lentotoiminnanharjoittaja vakuuttaa, etta tassa ilmoituksessa annetut tiedot pitavat paikkansa.

Paivamaara seké vastuullisen johtajan nimi ja allekirjoitus
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LITE IV
Osa CAT

Luku A - Yleiset vaatimukset

CAT.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen
Toimivaltainen viranomainen on sen jasenvaltion nimedmd viranomainen, jossa
lentotoiminnanharjoittajan paatoimipaikka sijaitsee.

Osasto 1 — Moottorikayttoiset ilma-alukset

CAT.GEN.MPA.100 Miehiston velvollisuudet

(@)

(b)

(©)

Miehiston jasen on vastuussa niiden tehtdviensa asianmukaisesta hoitamisesta, jotka

1)
(@)

liittyvat ilma-aluksen ja siind olevien henkildiden turvallisuuteen; ja

madritetddn toimintaké&sikirjaan sisaltyvissd ohjeissa ja menetelmissa.

Miehistdn jasenen on

1)

(@)

(3)
(4)

()

ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle kaikista vioista, puutteista ja toimintahairioista,
joiden miehistén jasen uskoo voivan vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai
turvalliseen toimintaan, hatdjarjestelmat mukaan luettuina, ellei toinen miehiston
jasen ole niista jo ilmoittanut;

ilmoitettava ilma-aluksen pé&allikolle kaikista tapauksista, joissa toiminnan
turvallisuus on vaarantunut tai olisi saattanut vaarantua, ellei toinen miehiston jasen
ole niista jo ilmoittanut;

noudatettava  lentotoiminnanharjoittajan  poikkeamien  ilmoittamisjarjestelmén
asiaankuuluvia vaatimuksia;

noudatettava kaikkia tehtaviinsa sovellettavia lento- ja tyOaikarajoituksia seké lepoa
koskevia vaatimuksia; ja

ottaessaan vastaan tehtavia useammalta kuin yhdeltd lentotoiminnanharjoittajalta

(i) pidettava henkilokohtaisesti kirjaa lento- ja tyoajoistaan sekd lepoajoistaan
luvun ORO.OPS.FTL mukaisesti;

(i) toimitettava kullekin lentotoiminnanharjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta ndma
voivat suunnitella toiminnot lento- ja tydaikarajoituksia koskevien vaatimusten
mukaisesti.

Miehiston jasen ei saa suorittaa tehtévia ilma-aluksessa

1)

(2)

3)

ollessaan psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai muiden
asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV olevassa 7.g. kohdassa tarkoitettujen
syiden vuoksi;

laitesukelluksen tai verenluovutuksen jéalkeen, ennen kuin siitd on kulunut
kohtuullinen aika;

jos sovellettavat ladketieteelliset kelpoisuusvaatimukset eivat tayty;
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jos hén jostain syysté epdilee kykyadn hoitaa hanelle mééaratyt tehtavat; tai

Jos hén tietdd tai epdilee kérsivansa asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV
olevassa 7.f. kohdassa tarkoitetusta vasymyksesta tai tuntee itsensa huonokuntoiseksi
siind méarin, ettd lennon turvallisuus saattaisi vaarantua.

CAT.GEN.MPA.105 llma-aluksen paallikon velvollisuudet
() Kohdan CAT.GEN.MPA.100 noudattamisen liséksi ilma-aluksen paallikko

1)

(@)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

on vastuussa kaikkien ilma-aluksessa olevien miehistdn jasenten, matkustajien ja
rahdin turvallisuudesta siita alkaen, kun ilma-aluksen paallikkd saapuu ilma-alukseen,
siihen asti, kunnes ilma-aluksen paallikko poistuu ilma-aluksesta lennon paatyttya;

on vastuussa ilma-aluksen kaytosta ja turvallisuudesta

(i) lentokoneiden osalta siitd hetkestd alkaen, jolloin lentokone on ensimmaisen
kerran valmis l&htemaéan liikkeelle rullausta varten ennen lentoonléht64, siihen
hetkeen asti, jolloin lentokone lennon paatyttyd lopullisesti pysahtyy ja sen
padasiallisena voimanlahteena kaytettdva moottori (moottorit) sammutetaan;

(i)  helikoptereiden osalta kun roottorit pyorivét;

on saanut valtuudet antaa kaikki ké&skyt ja ryhtyd toimiin, joita hén pitaa tarpeellisina
ilma-aluksen ja siind kuljetettavien henkil6iden tai omaisuuden turvallisuuden
varmistamiseksi asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV olevan 7.c. kohdan
mukaisesti;

on saanut valtuudet poistaa ilma-aluksesta henkild taikka rahdin tai matkatavaran osa,
joka voi uhata ilma-aluksen tai siina olevien henkil6iden turvallisuutta;

ei salli sellaisen henkilon kuljettamista ilma-aluksessa, joka nayttaé olevan alkoholin
tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena siind maarin, ettd ilma-aluksen tai
siind olevien henkildiden turvallisuus todennékoisesti vaarantuisi;

on saanut oikeuden kieltaytya kuljettamasta sellaisia matkustajia, joiden paasy
maahan on Kielletty, taikka karkotettuja tai pidatettyja henkildita, joiden
kuljettaminen liséisi ilma-aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuuteen
kohdistuvaa vaaraa;

varmistaa, ettd kaikille matkustajille tiedotetaan varauloskdyntien sijainnista seka
kysymykseen tulevien pelastautumis- ja hatdvarusteiden sailytyspaikoista ja kaytosta;

varmistaa, ettd kaikkia toimintamenetelmid ja tarkistuslistoja noudatetaan
toimintakasikirjan mukaisesti;

ei salli kenenk&an miehiston jasenen suorittavan lennon Kriittisten vaiheiden aikana
mitddn muita toimia kuin sellaisia, jotka ovat vélttdméattomid ilma-aluksen turvallisen
kéayton kannalta;

(10) varmistaa, ettd lennonrekisterdintilaitteet

(i) eivat ole estettyja tai kytkettyja pois toiminnasta lennon aikana; ja
(i) kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvollisuuden alainen vaaratilanne
(A) niiden tietoja ei ole poistettu tarkoituksellisesti;

(B) kytketdan pois paalta valittomasti lennon paatyttya; ja
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(C) otetaan uudelleen kayttoon ainoastaan tutkivan viranomaisen luvalla;

(11) paattaa sellaisen ilma-aluksen hyvaksymisestd, jossa on puuttuvien osien luettelon
(CDL) tai minimivarusteluettelon mukaisia vikoja;

(12) varmistaa, etta lentoa edeltdva tarkastus on suoritettu osan M vaatimusten mukaisesti;
ja

(13) on vakuuttunut siitd, ettd asiaankuuluvat hatdvarusteet ovat helposti saatavilla
valitonté kayttoa varten.

liIma-aluksen paallikon tai ohjaajan, jonka tehtdvaksi lennon suorittaminen on siirretty, on
sellaisessa hatétilanteessa, joka edellyttdd vélitontd paatoksentekoa ja toimintaa,
ryhdyttavé kaikkiin kyseisessé tilanteessa tarpeellisina pitdmiinsa toimiin asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessé 1V olevan 7.d. kohdan mukaisesti. Téllaisissa tapauksissa han saa
poiketa saannodistd, menettelytavoista ja menetelmistd, jos se on tarpeen turvallisuuden
vuoksi.

Jos ilma-alus on lennon aikana tehnyt vaistoliikkeen yhteentdrmaysvaarasta ilmassa
varoittavan jarjestelman (ACAS) antaman véistoohjeen vuoksi, ilma-aluksen paallikén on
tehtéva toimivaltaiselle viranomaiselle ACAS-ilmoitus.

Lintujen aiheuttamat vaaratilanteet ja lintutdrméaykset

(1) Kun havaitaan mahdollinen lintujen aiheuttama vaaratilanne, ilma-aluksen paallikon
on ilmoitettava asiasta ilmaliikennepalvelulle heti, kun ohjaamomiehistén ty6kuorma
sen sallii.

(2) Kun ilma-aluksen paallikén vastuulla oleva ilma-alus on térmannyt lintuun ja siita on
aiheutunut ilma-alukselle merkittava vaurio tai jonkin tarkedn toiminnon menetys tai
hairio, ilma-aluksen péaallikon on tehtdva laskun jalkeen toimivaltaiselle
viranomaiselle kirjallinen ilmoitus lintutormayksesta.

CAT.GEN.MPA.110 Ilma-aluksen paallikon maaraysvalta

Lentotoiminnanharjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet sen
varmistamiseksi, ettd kaikki ilma-aluksessa olevat henkilot noudattavat kaikkia ilma-aluksen
paallikon antamia laillisia méarayksia, joiden tarkoituksena on ilma-aluksen ja siind olevien
henkildiden tai omaisuuden turvallisuuden varmistaminen.

CAT.GEN.MPA.115 Matkustamomiehiston jasenten lisaksi matkustamossa oleva muu
henkil6sto tai muut miehiston jasenet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd jos matkustamomiehiston jasenien lisaksi
matkustamossa toimii muuta henkilstoé tai miehiston jasenia,

(a)
(b)
(©)

matkustajat eivét oleta heidan olevan matkustamomiehiston jésenig;
he eivat asetu vaaditulle miehistélle méaaréatyille paikoille ja; etta
he eivat estd matkustamomiehistdn jasenia ndiden tehtévien suorittamisessa.

CAT.GEN.MPA.120 Yhteinen Kkieli

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehistén jasenet kykenevét viestiméaan
yhteisella kielella.
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CAT.GEN.MPA.125 Rullaus

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella rullataan lentopaikan
kenttdalueella vain, jos ohjaimissa oleva henkil® on

(@)
(b)

ohjaaja, jolla on asianmukainen kelpoisuus; tai

lentotoiminnanharjoittajan nimeama ja
(1) koulutettu rullaamaan lentokoneella;
(2) koulutettu kayttamaan radiopuhelinta;

(3) saanut ohjeistuksen lentopaikan jarjestelyistd, reiteistd, kylteistd, merkinndista,
valoista, lennonjohdon opastusmerkeistd ja ohjeista, radiofraseologiasta ja
menetelmistd; ja

(4) pystyy noudattamaan niit4 toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen liikkuminen
lentopaikalla edellyttaa.

CAT.GEN.MPA.130 Roottorin kayttaminen — helikopterit

Helikopterin roottoria voidaan pyorittdd kayttovoimalla lentamista varten vain, kun ohjaimissa
on patevé ohjaaja.

CAT.GEN.MPA.135 Paasy ohjaamoon

(a)

(b)

(©)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettei muita henkil6itd kuin lennolle
maarattyja ohjaamomiehiston jasenia paastetd ohjaamoon eikd Kkuljeteta sielld, ellei
kyseinen henkild ole

(1) tyotehtévissa oleva miehiston jasen;

(2) toimivaltaisen tai tarkastustoiminnasta vastaavan viranomaisen edustaja, jonka
virallisten tehtdvien suorittaminen edellyttdd ohjaamoon paasya; tai

(3) ellei ohjaamoon péaasy ole sallittua toimintakasikirjan mukaisesti ja ellei kuljetus
tapahdu siind annettujen ohjeiden mukaisesti.

IIma-aluksen paallikdn on varmistettava, etti
(1) ohjaamoon paasy ei hairitse tai haittaa lennon suorittamista; ja

(2) kaikki ohjaamossa  kuljetettavat  henkil6t  perehdytetddn  asiaankuuluviin
turvallisuusmenetelmiin.

llma-aluksen paallikko tekee lopullisen p&atoksen ohjaamoon paasysta.

CAT.GEN.MPA.140 Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa sallia kenenk&in k&yttdvan ilma-aluksessa kannettavaa
elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jarjestelmien ja laitteiden
toimintaan, ja sen on ryhdyttdva kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin kyseisen kayton
estamiseksi.
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CAT.GEN.MPA.145 Tiedot mukana olevista hata- ja pelastautumisvarusteista

Lentotoiminnanharjoittajalla on oltava kaikkina aikoina kaytosséan luettelot sen kaikissa ilma-
aluksissa olevista hatd- ja pelastautumisvarusteista valitontd lentopelastuskeskuksille
ilmoittamista varten.

CAT.GEN.MPA.150 Pakkolasku veteen — lentokoneet

Jos lentokoneen matkustajapaikkaluku on yli 30 eikd se tdytd sitd koskevien
lentokelpoisuusméaéraysten vaatimuksia veteen tehtdvan pakkolaskun osalta,
lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttda lentokonetta vesialueen ylépuolella suoritettavilla
lennoilla kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etaisyydelld, joka vastaa 120
minuutin lentoa matkalentonopeudella, ja joka tapauksessa enintdan 400 merimailin etaisyydell&
tallaisesta maa-alueesta.

CAT.GEN.MPA.155 Sota-aseiden ja sotatarvikkeiden kuljettaminen

(@) Lentotoiminnanharjoittaja saa kuljettaa lentoteitse sota-aseita ja -tarvikkeita vain, jos
kaikki valtiot, joiden ilmatilaa aiotaan kayttda lentoon ja mahdollisiin muutoksiin, ovat
antaneet tahan hyvaksyntansa.

(b) Kun hyvaksynta on annettu, lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd sota-aseet ja
-tarvikkeet

(1) sijoitetaan ilma-aluksessa paikkaan, johon matkustajat eivat péase lennon aikana; ja
(2) tuliaseiden ollessa kyseessd, ovat lataamattomia.

(c) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen pééllikélle annetaan ennen
lennon alkua yksityiskohtaiset tiedot kuljetettaviksi tarkoitetuista sota-aseista ja -
tarvikkeista seké ilmoitetaan niiden sijainti ilma-aluksessa.

CAT.GEN.MPA.160 Urheiluaseiden ja ampumatarvikkeiden kuljettaminen

(@) Lentotoiminnanharjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet sen
varmistamiseksi, ettd sille ilmoitetaan kaikista urheiluaseista, joita aiotaan kuljettaa
lentoteitse.

(b) Urheiluaseita kuljetettavaksi ottavan lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta
aseet

(1) sijoitetaan ilma-aluksessa paikkaan, johon matkustajat eivét paase lennon aikana; ja

(2) tuliaseiden tai muiden mahdollisesti ampumatarvikkeita siséltdvien aseiden ollessa
kyseessd, ovat lataamattomia.

(c) Urheiluaseiden ampumatarvikkeita on luvallista kuljettaa matkustajien kuljetettavaksi
jattdmand matkatavarana tiettyja rajoituksia noudattaen kuljetussddnndston mukaisesti.

CAT.GEN.MPA.161 Urheiluaseiden ja ampumatarvikkeiden kuljettaminen — lievennetyt
vaatimukset

Sen estaméttd, mitd kohdan CAT.GEN.MPA.160 alakohdassa (b) saadetdan, urheiluaseita
voidaan kuljettaa helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on enintdan 3 175
kilogrammaa ja joita lennetédan paivélla reiteilld, joilla suunnistetaan nakyvien kiintopisteiden
avulla, paikassa, johon pédastdan lennon aikana, edellyttden, ettd lentotoiminnanharjoittaja on
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laatinut tarkoituksenmukaiset menettelyt ja aseita on kaytdnndssa mahdotonta sijoittaa paikkaan,
johon ei voi paasta lennon aikana.

CAT.GEN.MPA.165 Henkildiden kuljettaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on toteutettava kaikki toimet sen varmistamiseksi, ettei kukaan ole
lennon aikana misséan ilma-aluksen osassa, jota ei ole tarkoitettu henkildiden kuljettamiseen,
ellei ilma-aluksen paallikko ole myontanyt tilapdista paasylupaa

(@ ilma-aluksen tai siind olevan henkilén, eldimen tai tavaran turvallisuuden kannalta
valttdmattoman toiminnan suorittamiseksi; tai

(b) ilma-aluksen osaan, jossa kuljetetaan rahtia tai matkatavaraa ja johon paasyn lennon
aikana on tarkoitettu olevan mahdollista.

CAT.GEN.MPA.170 Alkoholi ja huumaavat aineet

Lentotoiminnanharjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet sen
varmistamiseksi, ettei sellainen henkilé nouse ilma-alukseen tai ole sielld, joka on alkoholin tai
muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena siind maarin, ettd ilma-aluksen tai siind olevien
henkil6iden turvallisuus todennékdisesti vaarantuisi.

CAT.GEN.MPA.175 Turvallisuuden vaarantaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on toteutettava kaikki kohtuullisiksi katsottavat toimet sen
varmistamiseksi, ettei kukaan toimi valinpitaméattomasti tai huolimattomasti taikka laiminlyo
toimenpiteita siten, etti

(@) ilma-aluksen tai siind olevan henkil6n turvallisuus vaarantuu; tai
(b) ilma-alus voi vaarantaa henkildn tai omaisuuden turvallisuuden.

CAT.GEN.MPA.180 Mukana pidettavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot
(&) Seuraavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot on oltava mukana jokaisella lennolla alkuperaisina

tai jaljennoksiné ellei toisin maarata:

(1) lentokésikirja tai vastaavat asiakirjat;
(2) alkuperéinen rekistergintitodistus;
(3) alkuperdinen lentokelpoisuustodistus;

(4) melutodistus sek& englanninkielinen k&&nnds, mikali melutodistuksen myodntamisesta
vastaava viranomainen on antanut tallaisen k&dannoksen;

(5) lentotoimintaluvan oikeaksi todistettu jaljennds;

(6) lentotoimintaluvan kanssa annetut toimintaehdot, jotka ovat olennaisia ilma-
alustyypin osalta;

(7) alkuperdinen ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on olemassa;

(8) todistus (todistukset) kolmannen osapuolen vahinkoja korvaavasta
vastuuvakuutuksesta;

(9) ilma-aluksen matkapéivékirja tai vastaava;
(10) ilma-aluksen tekninen matkapdaivakirja osan M mukaisesti;
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(11) yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on
olemassa;

(12) voimassaolevat ja soveltuvat ilmailukartat ehdotetun lennon reitista ja sen varrella
olevista reiteistd, joille lennon on kohtuullista olettaa poikkeavan;

(13) menettelyja ja nakomerkkeja koskevat tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-
aluksen kayttoon;

(14) etsintd- ja pelastuspalvelua aiotun lennon alueella koskevat tiedot, jotka ovat helposti
saatavilla ohjaamossa;

(15) voimassa olevat toimintakasikirjan osat, jotka ovat olennaisia miehiston jasenten
tehtévien kannalta ja jotka ovat miehiston jasenten helposti saatavilla;

(16) minimivarusteluettelo;

(17) asiaankuuluvat tiedotteet ilmailijoille ja ilmailutiedotuspalvelun ohjeasiakirjat;
(18) asiaankuuluvat saatiedot;

(19) tarvittaessa rahti- tai matkustajaluettelot;

(20) massa- ja massakeskidasiakirjat;

(21) operatiivinen lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa;

(22) tarvittaessa ilmoitukset erityisistd matkustajaryhmisté ja erikoisrahdista; ja
(23) muut asiakirjat, jotka liittyvat lentoon tai joita lentoon liittyvét valtiot vaativat.

Sen estdmattd, mitd alakohdassa (a) saddetddn, kun kyseessd on muilla kuin vaativilla
moottorikayttoisilla  ilma-aluksilla péivalla tapahtuva VFR-lentotoiminta, jossa
lentoonléht6 ja lasku tapahtuvat samalla lento- tai toimintapaikalla 24 tunnin sisalla tai
joka tapahtuu toimintakasikirjassa maaritetylla paikallisella alueella, seuraavat asiakirjat ja
tiedot voidaan sen sijaan sailyttaa lento- tai toimintapaikalla:

(1) melutodistus;

(2) ilma-aluksen radiolupa;

(3) matkapaivékirja tai vastaava;

(4) ilma-aluksen tekninen matkapdivakirja;

(5) tiedotteet ilmailijoille ja ilmailutiedotuspalvelun ohjeasiakirjat;

(6) saatiedot;

(7) tarvittaessa ilmoitukset erityisistd matkustajaryhmisté ja erikoisrahdista; ja
(8) massa- ja massakeskiotiedot.

Sen estdmattd, mitd alakohdassa (a) saadet&én, jos alakohdissa (a)(2)—(a)(8) vaadittuja
asiakirjoja katoaa tai varastetaan, lentoa saa jatkaa madrélentopaikalle tai muuhun
paikkaan, josta voidaan hankkia uudet asiakirjat menetettyjen tilalle.

CAT.GEN.MPA.185 Maassa sailytettavat tiedot

(@)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd vahintd&n kunkin lennon tai lentosarjan
kestoaikana
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(1) lentoon liittyvat, lentotoiminnan lajin kannalta asianmukaiset tiedot s&ilytetaan
maassa;

(2) tiedot sdilytetddn, kunnes niistd on toimitettu kaksoiskappaleet paikkaan, johon ne
taltioidaan, tai jos néin ei voida tehda

(3) samat tiedot pidetddn mukana ilma-aluksessa tulenkestévassa sailytyspaikassa.
Alakohdassa (a) tarkoitettuihin tietoihin kuuluvat

(1) jaljennds operatiivisesta lentosuunnitelmasta, jos sellaista vaaditaan;

(2) jaljenndkset ilma-aluksen teknisen matkapaivakirjan asiaankuuluvista osista;

(3) reittikohtaiset NOTAM-asiakirjat, jos lentotoiminnanharjoittaja on ne erikseen
laatinut;

(4) massa- ja massakeskiotiedot, jos sellaisia vaaditaan; ja
(5) ilmoitus erityisesta rahdista.

CAT.GEN.MPA.190 Asiakirjojen ja tietojen toimittaminen

IIma-aluksen paallikon on kohtuullisessa ajassa viranomaisen valtuuttaman henkiloén pyynnosta
toimitettava talle asiakirjat, jotka vaaditaan pidettaviksi ilma-aluksessa.

CAT.GEN.MPA.195 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden sailyttdminen, toimittaminen
ja kaytto

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Onnettomuuden  tai ilmoittamista  edellyttdvan  vaaratilanteen  tapahduttua
lentotoiminnanharjoittajan on sdilytettdva tallentuneet alkuperdiset tiedot 60 péivéan ajan,
ellei tutkintaviranomainen toisin maaraa.

Lentotoiminnanharjoittajan on suoritettava lentoarvotallentimen (FDR) tallenteiden,
ohjaamodanittimen tallenteiden ja tiedonsiirtotallenteiden toimintatarkastuksia ja
arviointeja varmistaakseen, etta tallentimet ovat toimintakuntoisia.

Lentotoiminnanharjoittajan on sailytettdva lentoarvotallentimen kéyttoajan pituiset
tallenteet kohdassa CAT.IDE.A.190 vaaditulla tavalla; vanhinta tallentunutta tietoa
voidaan kuitenkin poistaa enintddn yhden tunnin ajalta lentoarvotallentimen testausta ja
huoltoa varten.

Lentotoiminnanharjoittajalla on oltava ajan tasalla olevat asiakirjat, joissa esitetdan
tarvittavat tiedot lentoarvotallentimen  raakatietojen  muuntamiseksi  teknisilla
mittayksikoilla ilmaistuiksi parametreiksi.

Lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava mitka tahansa séilytetyt
lennonrekisterdintilaitteen tallenteet, jos toimivaltainen viranomainen ndin maaraa.

Sanotun vaikuttamatta kansallisen rikoslain soveltamiseen

(1) ohjaamodanittimen tallenteita voidaan kayttdd muihin tarkoituksiin  kuin
onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttdvan vaaratilanteen tutkintaan vain, jos
kaikilta asiaankuuluvilta miehiston jaseniltd ja huoltohenkilostoltd saadaan siihen
lupa;
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(2) lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan k&yttdd muihin
tarkoituksiin kuin onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttdvan vaaratilanteen
tutkintaan vain, jos naita tietoja

() kaytetédn  ainoastaan  lentokelpoisuuteen  tai  huoltoon liittyviin
lentotoiminnanharjoittajan tarkoituksiin; tai

(i) ne tehd&an tunnistamattomiksi; tai

(i) ne puretaan ja kasitelladn sellaisilla jarjestelyilld, etteivat tiedot péaase
vuotamaan.

CAT.GEN.MPA.200 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

9)

Ellei tdssa osassa muuta sallita, vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava
Chicagon yleissopimuksen liitteen 18 mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna ja laajennettuna vaarallisten aineiden kuljetussdédnnéstolla  Technical
Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (ICAO:n asiakirja 9284-
AN/905), mukaan luettuina sen liite ja muut lisdykset tai tarkistukset.

Vaarallisia aineita saavat kuljettaa vain luvun SPA.DG mukaisesti hyvaksytyt
lentotoiminnanharjoittajat, lukuun ottamatta tilanteita, jolloin

(1) kyseisiin aineisiin ei Kkuljetussd&nnoston osan 1 mukaisesti sovelleta ICAO-TI:n
saannoksié; tai

(2) kyseisid aineita kuljettavat matkustajat tai miehiston jasenet tai ne ovat
matkatavaroissa kuljetussdédnndston osan 8 mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menettelyt sen varmistamiseksi, ettd kaikki
kohtuullisiksi katsottavat toimet toteutetaan, jotta estetddn vaarallisten aineiden
epédhuomiossa kuljettaminen ilma-aluksessa.

Lentotoiminnanharjoittajan on annettava ICAO-TI:ssd vaaditun mukaisesti henkildstélle
tarvittavat tiedot, jotta tdma voi suorittaa tehtavansa.

Lentotoiminnanharjoittajan  on  ICAO:TI:n  mukaisesti  ilmoitettava  viipymaétta
toimivaltaiselle viranomaiselle ja sen valtion asiaankuuluvalle viranomaiselle, jossa
tapahtuma tapahtui,

(1) vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista tai -vaaratilanteista;

(2) ilmoittamatta jatettyjen tai vadrin ilmoitettujen vaarallisten aineiden I0ytymisesta
rahdista tai postista; tai

(3) vaarallisten aineiden l6ytymisestd matkustajien tai miehiston jasenten kuljettamina
tai heidan matkatavaroistaan, kun tdma ei tapahdu ICAO-TI:n osan 8 mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd matkustajille jaetaan tietoa vaarallisista
aineista ICAO-TI:n mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissa jaetaan tietoa
vaarallisten aineiden kuljettamisesta ICAO-TI:n mukaisesti.
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Luku B — Toimintamenetelméat

Osasto 1 — Moottorikayttoiset ilma-alukset

CAT.OP.MPA.100 lImaliikennepalvelun kaytto

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta

(1) ilmatilan ja sovellettavien lentoséantdjen  kannalta tarkoituksenmukaisia
ilmaliikennepalveluja kéytetadn kaikilla lennoilla aina, kun niita on saatavissa;

(2) lennon aikana annetut toimintaohjeet, joihin liittyy ATS-lentosuunnitelman muutos,
koordinoidaan asianmukaisen ATS-yksikon kanssa ennen niiden l&hettamistd ilma-
alukseen, mikali tima on kaytanndsséd mahdollista.

Sen estamattd, mitd alakohdassa (a) saddetaan, ja elleivat ilmatilavaatimukset toisin
maaréé, ATS:n kaytto ei ole pakollista seuraavissa tapauksissa:

(1) muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilla lentokoneilla pdivalla tapahtuva
VFR-lentotoiminta;

(2) helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonlahtomassa on enintdén 3 175 kilogrammaa
ja joita lennetdan paivalla reiteilld, joilla suunnistetaan né&kyvien Kkiintopisteiden
avulla; tai

(3) paikallinen lentotoiminta helikoptereilla
edellyttden, ettd etsinté- ja pelastuspalvelujérjestelyista on sovittu.

CAT.OP.MPA.105 Lento- ja toimintapaikkojen kaytto

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittaja saa ké&yttd4 ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka
ovat kyseisen lentokonetyypin ja lentotoiminnan kannalta riittaviéa.

Toimintapaikkojen kaytté koskee ainoastaan
(1) muita kuin vaativia moottorikayttdisia lentokoneita; ja
(2) helikoptereita.

CAT.OP.MPA.106 Syrjaisten lentopaikkojen kaytté — lentokoneet

(@)

(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttdva etukdteen syrjdisen lentopaikan kaytto
lentokoneen maaralentopaikkana.

Syrjéinen lentopaikka on lentopaikka, josta lIahimpaan sopivaan maarévaralentopaikkaan
vaadittavan,  varalentopaikalle  lentdmiseen  tarvittavan  polttoainemadédran  ja
loppuvarapolttoaineen on riitettava yli

(1) 45 minuutin lentoaikaan sekd& 15 prosenttiin lentoajasta, joka on suunniteltu
kaytettdvan matkalentoon, tai 2 tuntiin sen mukaan, kumpaan tarvittava maéra on
pienempi, méntdmoottorikayttoisten lentokoneiden osalta; tai

(2) 2tunnin lentoaikaan tavallisella matkalentokulutuksella mé&é&rdlentopaikan yll,
loppuvaralentopolttoaine mukaan luettuna, turbiinimoottorilentokoneiden osalta.
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CAT.OP.MPA.107 Riittava lentopaikka

Lentotoiminnanharjoittajan on katsottava lentopaikka riittdvéksi, jos lentopaikka on aiottuna
kéayttohetkena  kdytettdvissa  ja  varustettu  tarvittavilla  lisdpalveluilla, kuten
ilmaliikennepalveluilla, riittavalld  valaistuksella, viestintayhteyksilla, s&atiedotuksilla,
suunnistuslaitteilla ja pelastuspalveluilla.

CAT.OP.MPA.110 Lentopaikan toimintaminimit

(@ Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava kutakin kéytettdvaksi aiottua l&ht6-, maara- tai
varalentopaikkaa varten toimintaminimit. Minimit eivat saa olla pienempid kuin ne, jotka
lentopaikan sijaintivaltio on vahvistanut kyseistd lentopaikkaa varten, ellei asianomainen
valtio ole tata erikseen hyvaksynyt. Toimivaltaisen viranomaisen méaarittdmat lisdykset on
lisattdv& minimeihin.

(b) Tuulilasindytén (HUD), tuulilasindyttoon perustuvan laskeutumisjarjestelman (HUDLS)
tai nakemistd parantavan jarjestelman (EVS) kaytolla voidaan sallia lentotoiminta
lentopaikan maéaritettyjd@ toimintaminimejd huonommassa nékyvyydessd, jos tdmé& on
hyvaksytty luvun SPA.LVO mukaisesti.

(c) Laatiessaan lentopaikan toimintaminimeja lentotoiminnanharjoittajan on otettava
huomioon

(1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;
(2) ohjaamomiehistdn kokoonpano, patevyys ja kokemus;

(3) niiden kiitoteiden / loppul&hestymis- ja lentoonldhtfalueiden mitat ja ominaisuudet,
jotka voidaan valita k&ytettaviksi;

(4) kaytettavissa olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittavyys ja toimivuus;

(5) ilma-aluksessa olevat laitteet, joita kdytetddn suunnistukseen tai lentoradan hallintaan
lentoonl&hdon, lahestymisen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn
ldhestymisen aikana;

(6) estevaran maédrittamistd varten esteet niilla ldhestymiseen, keskeytettyyn
ldhestymiseen ja nousuun kaytettavilla alueilla, jotka tarvitaan varamenetelmien
noudattamiseen;

(7) estevarakorkeus mittarilahestymismenetelmia varten;
(8) s&&olosuhteiden madritys- ja ilmoituskeinot; ja
(9) loppul@hestymisessa kaytettavé lentomenetelma.

(d) Lentotoiminnanharjoittajan on esitettdvd lentopaikan toimintaminimien méaérittdmisen
menetelma toimintakasikirjassa.

(e) Tietyn l&hestymis- ja laskumenetelmdn minimejd voidaan kayttdd vain, jos kaikki
seuraavat ehdot tayttyvat:

(1) aiottua menetelmdi varten tarvittavat lahestymiskarttaan merkityt maalaitteet ovat
toiminnassa;

(2) kyseisté lahestymismenetelmaa varten tarvittavat ilma-aluksen jérjestelmat toimivat;
(3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tayttyvat; ja
(4) miehistolla on tarvittava patevyys.
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CAT.OP.MPA.115 L&hestymismenetelmat — lentokoneet

(@)

(b)

Kaikki ldhestymiset on lennettdvd vakaina ldhestymisind, ellei toimivaltainen
viranomainen ole hyvéksynyt tietylle kiitotielle muuta lahestymismenetelméaa.

Ei-tarkkuuslahestymiset

(1) Kaikissa ei-tarkkuuslahestymisissa on kaytettavé jatkuvan liu’un loppul&dhestymista
(CDFA).

(2) Sen estdmattd, mitd alakohdassa (1) s&adetdan, tietylld lahestymis-
kiitotieyhdistelmalld  voidaan  kdyttdd muuta ldhestymismenetelm&d,  jos
toimivaltainen viranomainen on sen hyvéksynyt. Téllaisissa tapauksissa sovellettavaa
pieninta Kiitotienakyvyytta

(1) lisatddan 200 metrilla luokkien A ja B lentokoneita varten ja 400 metrill4
luokkien C ja D lentokoneita varten; tai

(if) lentopaikoilla, joissa on yleisen edun mukaista pitda ylla nykyistd toimintaa
eikd CDFA-menetelmé&é voida kayttad, toimivaltainen viranomainen maarittaa
pienimman kiitotienakyvyyden ja tarkistaa sen sd&nnollisesti ottaen huomioon
lentotoiminnanharjoittajan kokemuksen, koulutusohjelman ja
ohjaamomiehiston patevyyden.

CAT.OP.MPA.120 Lahestyminen ilma-aluksen lahestymistutkan avulla (ARA) vesialueen
ylapuolella suoritettavissa toimissa — helikopterit

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Lahestyminen ilma-aluksen lahestymistutkan avulla voidaan suorittaa vain, jos
(1) tutka antaa riittdvan suuntaopastuksen estevaran varmistamiseksi; ja

(2) joko

()  minimilaskeutumiskorkeus (MDH) madritetdan radiokorkeusmittarin avulla;
tai

(i) kaytetadn minimilaskeutumiskorkeutta merenpinnasta, johon lisatty riittava
marginaali.

liIma-aluksen lahestymistutkan avulla suoritettavat lahestymiset liikkeessd oleville
oljynporauslautoille tai aluksille ovat sallittuja ainoastaan, kun kaytetddn usean ohjaajan
miehistoa.

Paatoksentekoetdisyydelld on tarjottava riittdva estevara keskeytetyssd lahestymisessé

mistd tahansa méaérdpaikasta, jonne ilma-aluksen l&hestymistutkan avulla suoritettavaa
lahestymistd suunnitellaan.

L&hestymistd voidaan jatkaa paatoksentekoetaisyyden yli tai minimildhestymiskorkeuden /
minimilaskeutumiskorkeuden merenpinnasta yli, jos nékdyhteys maérapaikkaan on saatu.

Yhden ohjaajan miehistoa kéytettdessa minimilaskeutumiskorkeuteen /
minimilaskeutumiskorkeuteen merenpinnasta ja péaatoksentekoetdisyyteen on tehtava
tarvittavat lisdykset.

CAT.OP.MPA.125 Mittarilahto- ja mittarilahestymismenetelmat

(@)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentopaikan sijaintivaltion méérittdmia
mittarilahto- ja mittarilahestymismenetelmia kaytetaan.
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Sen estdmattd, mit4 alakohdassa (a) saddetdan, ilma-aluksen paéllikkd voi hyvéksya
julkaistusta l&ht6- tai tuloreitistd poikkeavan lennonjohtoselvityksen edellyttéen, ettéd
estevarakriteereitd noudatetaan ja toimintaolosuhteet otetaan tdysin huomioon. Joka
tapauksessa loppuldhestyminen on lennettdvd né&kolahestymisend tai vahvistettujen
mittarilahestymismenetelmien mukaisesti.

Sen estdmattd, mitd alakohdassa (a) séadetéan, lentotoiminnanharjoittaja voi kayttad muita
kuin a alakohdassa tarkoitettuja menetelmi&, jos niilla on lentopaikan sijaintivaltion
hyvaksynté ja ne on madritetty toimintakasikirjassa.

CAT.OP.MPA.130 Melunvaimennusmenetelmat — lentokoneet

(@)

(b)

Lukuun ottamatta VFR-lentotoimintaa muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilla
lentokoneilla, lentotoiminnanharjoittajan on maaritettdva kullekin lentokonetyypille
sopivat lahto- ja lasku-/1ahestymismenetelmat ottaen huomioon tarpeen minimoida ilma-
aluksen meluvaikutus.

Menetelmilld on
(1) varmistettava, etté turvallisuus on etusijalla melunvaimennusmenetelmiin nahden; ja

(2) niiden on oltava yksinkertaisia ja turvallisia toteuttaa niin, ettei miehiston tydtaakka
kasva merkittavasi lennon kriittisten vaiheiden aikana.

CAT.OP.MPA.131 Melunvaimennusmenetelmét — helikopterit

(a)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentoonlahtd- ja laskumenetelmissa
otetaan huomioon tarve minimoida helikopterin meluvaikutus.

Menetelmilld on
(1) varmistettava, etté turvallisuus on etusijalla melunvaimennusmenetelmiin nahden; ja

(2) niiden on oltava yksinkertaisia ja turvallisia toteuttaa niin, ettei miehiston tydtaakka
kasva merkittavasi lennon Kriittisten vaiheiden aikana.

CAT.OP.MPA.135 Reitit ja toiminta-alueet — yleista

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimintaa harjoitetaan ainoastaan
sellaisilla reiteilla tai alueilla, joilla

(1) maalaitteet ja -palvelut, mukaan luettuina lentosadpalvelut, ovat aiotun toiminnan
kannalta riittavia;

(2) ilma-aluksen  suoritusarvot ovat riittdvdt  minimilentokorkeusvaatimusten
tayttamiseksi;

(3) ilma-aluksen varustus tayttad suunnitellun lentotoiminnan vahimmaisvaatimukset; ja
(4) asianmukaiset kartat ovat saatavilla.

Lentotoiminnanharjoittajan  on  varmistettava, ettd lentotoimintaa  harjoitetaan
toimivaltaisen viranomaisen maarittdmien reitteja tai toiminta-alueita koskevien rajoitusten
mukaisesti.
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(c) Alakohtaa (a)(1) ei sovelleta muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilla ilma-aluksilla
paivélla toteutettavaan VFR-lentotoimintaan lennoilla, jotka saapuvat samalle lento- tai
toimintapaikalle, josta ne lahtivat.

CAT.OP.MPA.136 Reitit ja toiminta-alueet — yksimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd yksimoottorisilla lentokoneilla harjoitetaan
lentotoimintaa ainoastaan sellaisilla reiteilla tai alueilla, joilla on kdytettavissa paikkoja, joille on
mahdollista tehdé turvallinen pakkolasku.

CAT.OP.MPA.137 Reitit ja toiminta-alueet — helikopterit
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta

(a) kaytettdessa helikopteria suoritusarvoluokan 3 mukaisesti kdytettavissa on paikkoja, joille
on mahdollista tehda turvallinen pakkolasku, paitsi jos helikopteri on hyvaksytty kohdan
CAT.POL.H.420 mukaiseen toimintaan;

(b) kaytettdessa helikopteria suoritusarvoluokan 3 mukaisesti rannikolla vesialueen kautta
kulkevalla reitilla toimintakésikirjassa on menetelmat sen varmistamiseksi, ettd reitin
etdisyys rantaviivasta (rannikkokdytadvan leveys) ja helikopterin varustus vastaavat
vallitsevia olosuhteita.

CAT.OP.MPA.140 Suurin sallittu etdisyys riittavastd lentopaikasta toimittaessa
kaksimoottorisilla lentokoneilla ilman ETOPS-hyvéaksyntaa

(@ Ellei toimivaltainen viranomainen ole antanut hyvaksyntaé luvun SPA.ETOPS mukaisesti,
lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttad standardiolosuhteissa tyynelld kaksimoottorista
lentokonetta sellaisella reitill4, johon kuuluu kohta, joka sijaitsee kauempana riittdvasta
lentopaikasta kuin seuraavilla etdisyyksilla:

(1) kun kyseessa on suoritusarvoluokan A lentokone, jonka
(i)  suurin kaytettava matkustajapaikkaluku on 20 tai enemman; tai
(i) suurin sallittu lentoonldhtémassa on 45 360 kilogrammaa tai enemman,

etdisyydelld, joka vastaa 60 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on
epékunnossa ja kdytetadn alakohdan (b) mukaisesti madaritettyd matkalentonopeutta;

(2) kun kyseessa on suoritusarvoluokan A lentokone, jonka
(1)  suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on 19 tai véhemman; ja
(i) suurin sallittu lentoonlahtdmassa on alle 45 360 kilogrammaa,

etaisyydelld, joka vastaa 120 minuutissa lennettyd matkaa, tai jos toimivaltainen
viranomainen sen hyvéksyy, suihkumoottorilentokoneilla enintddn 180 minuutissa
lennettyd matkaa, kun yksi moottori on epakunnossa ja kaytetddn alakohdan (b)
mukaisesti maaritettyd matkalentonopeutta;

(3) kun kyseessd on suoritusarvoluokan B tai C lentokone, silla etaisyydelld, joka
seuraavista on lyhyempi:

(i) etéisyys, joka vastaa 120 minuutissa lennettyd matkaa, kun yksi moottori on
epdkunnossa ja  kaytetddn alakohdan (b) mukaisesti madritettya
matkalentonopeutta; tai
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(i) 300 merimailia.

Lentotoiminnanharjoittajan on maéritettdva jokaista kayttdmaansa kaksimoottorista
lentokonetyyppié tai -versiota varten nopeus, jota kdytetddn laskettaessa suurin sallittu
etaisyys riittdvaan lentopaikkaan; nopeus ei saa olla suurempi kuin Vyo (suurin
lentonopeus), ja sen on perustuttava siihen todelliseen ilmanopeuteen, jonka lentokone
pystyy sdilyttaméan yhden moottorin ollessa epakunnossa.

Lentotoiminnanharjoittajan on liitettdvd seuraavat tyyppi- tai versiokohtaiset tiedot
toimintakésikirjaan:

(1) maaritetty matkalentonopeus yhden moottorin ollessa epakunnossa; ja
(2) maaritetty enimmaisetéisyys riittavasta lentopaikasta.

Saadakseen alakohdassa (a)(2) tarkoitetun hyvédksynnén lentotoiminnanharjoittajan on
todistettava, ettd

(1) lentokoneen ja moottorin yhdistelmalla on pitkdn matkan lentoja kaksimoottorisilla
lentokoneilla (ETOPS) koskeva tyyppisuunnitelma- ja luotettavuushyvéksynta
aiottua lentotoimintaa varten;

(2) tiettyja ehtoja on noudatettu sen varmistamiseksi, ettd lentokone ja sen moottorit ovat
kunnossa ja tayttavat tarvittavat luotettavuuskriteerit; ja

(3) ohjaamomiehistd ja muu toimintaan osallistuva henkildstd ovat koulutettuja ja
riittdvan pétevia toteuttamaan aiottua lentotoimintaa.

CAT.OP.MPA.145 Minimilentokorkeuksien maarittaminen

(a)

(b)

(©)

Lentotoiminnanharjoittajan on maéritettavéa kaikille lennettavan reitin osille

(1) minimilentokorkeudet, joilla varmistetaan vaadittava korkeusvara maastoon luvun
CAT.POL vaatimusten mukaisesti; ja

(2) menetelmd, jolla ohjaamomiehistd voi madrittad naméa korkeudet.

Minimilentokorkeuksien madritysmenetelman on oltava toimivaltaisen viranomaisen
hyvaksyma.

Jos valtioiden, joiden vyli lennetddn, vahvistamat minimilentokorkeudet -eroavat
lentotoiminnanharjoittajan méaarittamista, sovelletaan korkeampia arvoja.

CAT.OP.MPA.150 Polttoainevaatimukset

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava lentojen suunnittelua ja lennon aikana tapahtuvaa
uudelleensuunnittelua varten polttoainevaatimukset sen varmistamiseksi, ettd jokaisella
lennolla on mukana riittdvasti polttoainetta suunniteltua lentoa varten seka
varapolttoainetta suunnitellusta toiminnasta poikkeamisesta aiheutuvaan lisatarpeeseen.
Toimivaltaisen viranomaisen on hyvéksyttdva polttoainevaatimukset ja sen mahdolliset
muutokset ennalta.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentojen suunnittelu perustuu véhintéén
(1) toimintakasikirjaan siséltyviin menetelmiin ja

(1) lentokoneen valmistajan antamiin tietoihin; tai
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(i) ajan tasalla oleviin ilma-aluskohtaisiin tietoihin, jotka on saatu
polttoaineenkulutuksen seurantajérjestelmésté;

ja
(2) toimintaolosuhteisiin, joissa lento suoritetaan, mukaan luettuina
(i) ilma-aluksen polttoaineenkulutusta koskevat tiedot;
(if) todennakdiset massat;
(iii) odotettavissa olevat sddolosuhteet; seka
(iv) ilmaliikennepalvelun tarjoajien menetelmat ja rajoitukset.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd ennen lentoa tehtdvaan laskelmaan
kaytettavissa olevan polttoaineen tarpeesta sisaltyvat

(1) rullauspolttoaine;

(2) reittipolttoaine;

(3) varapolttoaine, johon kuuluvat
(i) reittivarapolttoaine;

(if) varalentopaikalle lentamiseen tarvittava polttoaine, jos maarévaralentopaikka
vaaditaan;

(iii) loppuvarapolttoaine; ja
(iv) lisdpolttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin vuoksi;
ja

(4) ylimaaréinen polttoaine, jos ilma-aluksen paallikkoé niin vaatii.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lennon aikana tehtdvadn uuteen
laskelmaan kaytettavissa olevan polttoaineen tarpeesta silloin, kun lentoa on jatkettava
muuta kuin alun perin suunniteltua reittia tai toiselle maaralentopaikalle, siséltyvat

(1) jaljella olevaan lentoon tarvittava reittipolttoaine; ja
(2) varapolttoaine, johon kuuluvat
(i) reittivarapolttoaine;

(i) varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine, jos mééravaralentopaikka
vaaditaan;

(iii) loppuvarapolttoaine; ja
(iv) lis&polttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin vuoksi;
ja

(3) ylimaaréinen polttoaine, jos ilma-aluksen paallikkd niin vaatii.

CAT.OP.MPA.151 Polttoainevaatimukset — lievennetyt vaatimukset

(@)

Sen estdméattd, mitd kohdan CAT.OP.MPA.150 alakohdissa (b)—(d) saddetdan,
suoritusarvoluokan B lentokoneilla toteutettavassa lentotoiminnassa
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(1) sellaisia lentoja varten, jotka saapuvat samalle lento- tai toimintapaikalle, josta ne
lahtivét, lentotoiminnanharjoittajan on maaritettdva minimipolttoainemaard, jonka on
oltava jaljellda lennon paattyessd. Taméan loppuvarapolttoaineen minimimaarén on
oltava vahintdan sellainen, joka tarvitaan 45 minuutin lentoon;

(2) muiden lentojen osalta lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta ennen lentoa
tehtdvaan laskelmaan kaytettavissa olevan polttoaineen tarpeesta sisaltyvat

(1) rullauspolttoaine, jos silla on merkitysta;
(if) reittipolttoaine;
(iii) varapolttoaine, johon kuuluvat
(A) reittivarapolttoaine, jonka maara on vahintdan 5 prosenttia suunnitellusta
reittipolttoaineesta tai, jos lentosuunnitelmaa joudutaan muuttamaan

lennon aikana, 5 prosenttia lennon jaljellda olevaan osaan tarvittavasta
reittipolttoaineesta; ja

(B) loppuvarapolttoaine mantdmoottoreilla vahintddn 45 minuutin tai
turbiinimoottoreilla vahintadn 30 minuutin lisdlentoaikaa varten;

(iv) varalentopaikalle madrélentopaikan kautta lentdmiseen tarvittava polttoaine,
jos madravaralentopaikka vaaditaan; ja

(v) yliméaardinen polttoaine, jos ilma-aluksen paallikkd niin méaaraa.

Sen estdmattd, mitd kohdan CAT.OP.MPA.150 alakohdissa (b)—(d) s&d&detdan, sellaisten
helikoptereiden osalta, joiden suurin sallittu lentoonldéhtémassa on enintaan
3175 kilogrammaa ja joita lennetdan péivalla reiteilld, joilla suunnistetaan nakyvien
kiintopisteiden avulla, tai helikoptereilla tapahtuvan paikallisen lentotoiminnan osalta
polttoainevaatimuksilla on varmistettava, ettd lennon tai lentosarjan péaattyessa
loppuvarapolttoaine ei ole vahemman kuin maara, joka tarvitaan

(1) 30 minuutin lentoaikaa varten normaalilla matkalentonopeudella; tai

(2) 20 minuutin lentoaikaa varten normaalilla matkalentonopeudella alueella, jolla on
useita ja sopivia varalaskupaikkoja.

CAT.OP.MPA.155 Erityisten matkustajaryhmien kuljettaminen

(a)

(b)

(©)

Henkil6t, jotka vaativat lennon aikana erityisia edellytyksid, apua tai laitteita, katsotaan
erityisiksi matkustajaryhmiksi. Heitd ovat vahintéén seuraavat:

(1) liikuntarajoitteiset, jollaisiksi katsotaan henkil6t, joiden liikkuminen on rajoittunut
pysyvasti tai vdliaikaisesti sensorisen tai motorisen fyysisen vamman,
kehitysvamman tai muun &lyllisen vamman taikka jonkin muun vamman tai ian takia,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 1107/2006 soveltamista;

(2) sylilapset ja yksin matkustavat lapset; ja

(3) karkotetut tai pidatetyt henkil6t tai matkustajat, joiden padsy maahan on kielletty.

Erityisid matkustajaryhmid on kuljetettava sellaisten edellytysten mukaisesti, joilla

varmistetaan ilma-aluksen ja sen matkustajien turvallisuus lentotoiminnanharjoittajan
maarittdmien menetelmien mukaisesti.

Erityisida matkustajaryhmi ei saa sijoittaa eivatka he saa asettua paikoille, joilla ollessaan
he estdvat suoran paasyn varauloskaynneille tai joilla ollessaan he saattaisivat
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(1) haitata miehiston tehtavien suorittamista;
(2) vaikeuttaa hatdvarusteiden kéyttoon saamista; tai
(3) haitata ilma-aluksen evakuointia hatatilanteessa.

lima-aluksen paéllikdlle on ilmoitettava etukéteen erityisten matkustajaryhmien
kuljetuksesta ilma-aluksessa.

CAT.OP.MPA.160 Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen
Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmét sen varmistamiseksi, etta

(@)

(b)

matkustamoon otetaan ainoastaan sellaista k&simatkatavaraa, joka voidaan sijoittaa
asianmukaisesti ja turvallisesti; ja

kaikki sellainen matkatavara tai rahti, joka voi paikaltaan siirtyessdén aiheuttaa vammoja
tai vahinkoa tai tukkia kéytavia ja uloskaynteja, sijoitetaan sailytyspaikkoihin, joissa se ei
paase liikkumaan.

CAT.OP.MPA.165 Matkustajien sijoittaminen

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistamiseksi, ettd matkustajat
sijoitetaan sellaisille paikoille, joilla he voivat mahdollisessa hatdevakuointitilanteessa
myotavaikuttaa ilma-aluksen evakuointiin eivétka ole sen esteend.

CAT.OP.MPA.170 Ohjeiden antaminen matkustajille
Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etté

(@)

(b)

matkustajille annetaan turvallisuuteen liittyvat ohjeet ja esitykset muodossa, jolla
helpotetaan hatatilanteessa sovellettavien menettelyjen soveltamista; ja

matkustajien saatavilla on turvallisuusohjekortti, jossa esitetddn kuvin niiden
hatavarusteiden ja varauloskayntien kaytto, joita matkustajat todennékoisesti kayttaisivat.

CAT.OP.MPA.175 Lennon valmistelu

(@)

(b)

Jokaisesta aiotusta lennosta on laadittava operatiivinen lentosuunnitelma, joka perustuu
ilma-aluksen suorituskykya koskeviin seikkoihin, muihin toimintarajoituksiin ja reitilla
oletettavasti vallitseviin olosuhteisiin ja joita on noudatettava asiaankuuluvilla lento-
/toimintapaikoilla.

Lentoa ei saa aloittaa, ennen kuin ilma-aluksen paallikkd on varmistunut siita, etta

(1) kaikkia asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV olevassa 2.a.3 kohdassa
tarkoitettuja lentokelpoisuutta ja ilma-aluksen rekistergimistd, mittareita ja varusteita,
massaa ja massakeskion asemaa, matkatavaroita ja rahtia sekd ilma-aluksen
toimintarajoituksia koskevia kohtia voidaan noudattaa;

(2) ilma-alus on puuttuvien osien luettelon (Configuration Deviation List, CDL)
mukainen;

(3) lennon suorittamiseen tarvittavat toimintakdasikirjan osat ovat kdytettavissa;

(4) kohdan CAT.GEN.MPA.180 mukaisesti kaytettavissa oltavat asiakirjat, lisatiedot ja
lomakkeet ovat ilma-aluksessa;
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(5) kaytettdvissd ovat ajan tasalla olevat kartat ja niihin liittyvat asiakirjat tai vastaavat
tiedot, jotka kattavat ilma-aluksen aiotun ké&ytén, mukaan luettuina kohtuudella
odotettavissa olevat suunnitelmasta poikkeamiset;

(6) suunniteltua lentoa varten tarvittavat maalaitteet ja -palvelut ovat kaytettavissé ja
riittavia;

(7) toimintakasikirjan madrayksid polttoaineesta, Oljystd ja hapesta, alimmista
turvallisista lentokorkeuksista, lentopaikan toimintaminimeista ja kéytettavissé

olevista varalentopaikoista, milloin sellaisia vaaditaan, voidaan suunnitelman
mukaan noudattaa lennolla; ja

(8) muita toiminnan lisérajoituksia voidaan noudattaa.

Sen estamattd, mita alakohdassa (a) saadetaan, operatiivista lentosuunnitelmaa ei vaadita
VFR-lennoilta

(1) muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilla lentokoneilla, jos lentoonlahtd ja lasku
tapahtuvat samalla lento- tai toimintapaikalla; tai

(2) helikoptereilla, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on enintddn 3 175
kilogrammaa ja joita lennetdan péivélla reiteilld, joilla suunnistetaan nakyvien
Kiintopisteiden avulla paikallisella alueella toimintakésikirjassa —maaritetyn
mukaisesti.

CAT.OP.MPA.180 Lentopaikkojen valinta — lentokoneet

(a)

(b)

Jos lahtdlentopaikan kéyttdminen lahtovaralentopaikkana ei ole mahdollista saahan tai
suoritusarvoihin liittyvista syistd, lentotoiminnanharjoittajan on valittava toinen riittdva
lahtdvaralentopaikka, joka sijaitsee lahtdlentopaikasta

(1) kaksimoottoristen lentokoneiden ollessa kyseessé

(i) etaisyydelld, joka vastaa lentokésikirjan mukaisella matkalentonopeudella
standardiolosuhteissa tyynelld enintddn 1 tunnissa lennettdvdad matkaa
todellisen lentoonlahtdmassan mukaan laskettuna, kun yksi moottori on
epakunnossa; tai

(if) etdisyydella, joka vastaa luvun SPA.ETOPS mukaista ETOPS-hyvaksynnén
mukaista lentoaikaa, minimivarusteluettelon rajoitukset huomioon ottaen,
mutta  kuitenkin  lentokasikirjan ~ mukaisella ~ matkalentonopeudella
standardiolosuhteissa tyynelld enintddn 2 tunnissa lennettdvdad matkaa
todellisen lentoonldhtdmassan mukaan laskettuna, kun yksi moottori on
epakunnossa;

(2) kolmi- ja nelimoottoristen lentokoneiden ollessa kyseessa etdisyydelld, joka vastaa
lentoké&sikirjan mukaisella matkalentonopeudella standardiolosuhteissa tyynell&
enintddn 2 tunnissa lennettdvdad matkaa todellisen lentoonldhtémassan mukaan
laskettuna, kun yksi moottori on epdkunnossa.

Jos lentokasikirjassa ei ilmoiteta yhden moottorin ollessa epakunnossa noudatettavaa
matkalentonopeutta, laskennassa on kaytettdva nopeutta, joka saavutetaan jaljella olevien
moottorien tai moottorin toimiessa suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla.

Lentotoiminnanharjoittajan on valittava jokaiselle IFR-lennolle vahintdan yksi
maaréavaralentopaikka, paitsi jos madralentopaikka on syrjdinen lentopaikka tai jos
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(1) suunnitellun lennon kestoaika lentoonldhddsté laskuun tai, jos lento suunnitellaan
uudelleen lennon aikana kohdan CAT.OP.MPA.150 alakohdan (d) mukaisesti,
jaljelld oleva lentoaika on enintdén 6 tuntia; ja

(2) maéardlentopaikalla on kaytettadvissa kaksi erillistd kiitotietd ja madrélentopaikan
asianmukaiset sadsanomat tai ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia
ennen arvioitua saapumisaikaa maéarélentopaikalle ja paattyy tunnin kuluttua siita,
pilvikorkeus on vahintdan 2 000 jalkaa tai kiertoldhestymiskorkeus +500 jalkaa
(suurempi ndistd korkeuksista on maaraavé) ja nakyvyys vahintaan 5 kilometria.

Lentotoiminnanharjoittajan on valittava kaksi méaéravaralentopaikkaa, jos

(1) maéardlentopaikkaa koskevat sd&dsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka
alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paattyy tunnin kuluttua siita,
séadolosuhteet eivat tayta kaytettavia suunnitteluminimeja; tai

(2) sdatietoja ei ole saatavilla.

Lentotoiminnanharjoittajan  on  ilmoitettava  kaikki  vaadittavat  varalentopaikat
operatiivisessa lentosuunnitelmassa.

CAT.OP.MPA.181 Lento- ja toimintapaikkojen valinta — helikopterit

(a)

(b)

(©)

(d)

liIma-aluksen paallikbn on valittava mittarisadolosuhteissa (IMC) suoritettavaa lentoa
varten lahtovaralentopaikka, joka sijaitsee enintddn 1 tunnin lentoa normaalilla
matkalentonopeudella vastaavalla etaisyydelld, ellei l&ht6lentopaikalle palaaminen ole
s&an vuoksi mahdollista.

Kun lento suoritetaan mittarilentosédéntéjen (IFR) mukaisesti tai VFR-lentona siten, etté
suunnistukseen kaytetaan muita keinoja kuin nakyvia kiintopisteitd, ilma-aluksen paéallikén
on ilmoitettava operatiivisessa lentosuunnitelmassa vahintédan yksi varalentopaikka, paitsi
jos

(1) maarapaikkana on rannikolla sijaitseva lentopaikka ja helikopteri saapuu merialueelta;

(2) muulle maalla sijaitsevalle lentopaikalle suuntautuvan lennon kestoaika ja vallitsevat
sédolosuhteet ovat sellaiset, ettd sind ajankohtana, jolloin laskuun kaytettavélle
lentopaikalle arvioidaan saavuttavan, lahestyminen ja lasku voidaan suorittaa
nakosadolosuhteissa; tai

(3) lentopaikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen, eika varalentopaikkaa ole,
jolloin on méaritettadva paluurajakohta (Point of No Return, PNR).

Lentotoiminnanharjoittajan on valittava kaksi maérdavaralentopaikkaa, jos

(1) madralentopaikkaa koskevat sd&dsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka
alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja pdaattyy tunnin kuluttua siit4,
sédolosuhteet eivat tayta kaytettavid suunnitteluminimeja; tai

(2) madralentopaikkaa varten ei ole saatavilla saatietoja.

Lentotoiminnanharjoittaja voi valita merialueella sijaitsevia varalentopaikkoja, jos
seuraavat edellytykset tayttyvat:

(1) merialueella sijaitsevaa varalentopaikkaa kaytetddn vasta paluurajakohdan jalkeen.
Ennen paluurajakohtaa on kdytettavé maalla sijaitsevaa varalentopaikkaa;

(2) varalentopaikalle on voitava laskeutua yhden moottorin ollessa epdkunnossa;
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(3) helikopterikannen kaytettdvissd olo on varmistettava mahdollisuuksien mukaan.
Yksittaisten helikopterikansien tai muiden laskupaikkojen mitat, varustus ja esteet on
arvioitava sen  selvittdmiseksi, soveltuvatko ne varalentopaikoiksi  sita
helikopterityyppié varten, jota aiotaan kayttaa;

(4) s&aminimit on mééritettdva ottamalla huomioon saatietojen tarkkuus ja luotettavuus;

(5) minimivarusteluetteloon on siséllyttdva kyseistd lentotoiminnan lajia koskevia
erityissdédnnoksié; ja

(6) merialueella  sijaitseva  varalentopaikka ~ voidaan  valita  vain,  jos
lentotoiminnanharjoittaja on julkaissut toimintakésikirjassa sita varten menetelmaén.

Lentotoiminnanharjoittajan  on  ilmoitettava  kaikki  vaadittavat varalentopaikat
operatiivisessa lentosuunnitelmassa.

CAT.OP.MPA.185 IFR-lentojen suunnitteluminimit — lentokoneet

(a)

(b)

(©)

Lahtovaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lentotoiminnanharjoittaja voi valita lentopaikan lahtovaralentopaikaksi vain, jos
asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen
arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle ja péaattyy tunnin kuluttua siitd, sadolosuhteet
tayttavat kohdan CAT.OP.MPA.110 mukaisesti maéaritetyt ké&ytettavat laskuminimit.
Pilvikorkeus on otettava huomioon silloin, kun ainoat mahdolliset ldhestymistavat ovat ei-
tarkkuuslahestyminen tai kiertoldhestyminen. Lentotoimintaa yhden moottorin ollessa
epékunnossa koskevat rajoitukset on otettava huomioon.

Muiden kuin syrjaisten méarélentopaikkojen suunnitteluminimit
Lentotoiminnanharjoittaja voi valita maaréalentopaikan vain, jos

(1) sdasanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua
saapumisaikaa lentopaikalle ja paattyy tunnin kuluttua siitd, saddolosuhteet tayttavéat
kaytettavat suunnitteluminimit seuraavasti:

(i) kiitotiendkyvyys tai meteorologinen né&kyvyys on maédritetty kohdan
CAT.OP.MPA.110 mukaisesti; ja

(ii) ei-tarkkuuslahestymista tai kiertoldhestymistd varten pilvikorkeus on
vahintdan minimilaskeutumiskorkeuden (MDH) tasolla;

tai
(2) kaksi mé&aravaralentopaikkaa on valittu.

Maaréavaralentopaikan, syrjéisen lentopaikan, pienemmaén polttoainemaaran
reittivaralentopaikan ja reittivaralentopaikan suunnitteluminimit

Lentotoiminnanharjoittaja saa valita lentopaikan tallaista tarkoitusta varten vain, jos
asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen
arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle ja péaattyy tunnin kuluttua siitd, s&&olosuhteet
tayttavat taulukossa 1 esitetyt suunnitteluminimit.
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Taulukko 1: Suunnitteluminimit Maaravaralentopaikka, syrjainen maaralentopaikka,
pienemman polttoainemaaran reittivaralentopaikka ja reittivaralentopaikka

Lahestymismenetelma Suunnitteluminimit
CAT Il jalll CAT I RVR
CAT I NPA RVR/VIS
Pilvikorkeuden on oltava vahintddan MDH:n
tasolla
NPA NPA RVR/VIS + 1000 m
Pilvikorkeuden on oltava vahintaan tasolla
MDH + 200 ft
Kiertoldhestyminen Kiertoldhestyminen

CAT.OP.MPA.186 IFR-lentojen suunnitteluminimit — helikopterit

(a)

(b)

Lahtovaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lentotoiminnanharjoittaja saa valita lento- tai laskupaikan lahtévaralentopaikaksi vain, jos
asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen
arvioitua saapumisaikaa laht6varalentopaikalle ja péattyy tunnin kuluttua siit,
séadolosuhteet tayttavat kohdan CAT.OP.MPA.110 mukaisesti madritetyt kaytettavat
laskuminimit. Pilvikorkeus on otettava huomioon silloin, kuin ainoa mahdollinen
l&hestymismenetelma on ei-tarkkuuslahestyminen. Lentotoimintaa yhden moottorin ollessa
epakunnossa koskevat rajoitukset on otettava huomioon.

Maarélentopaikkojen ja maaravaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lentotoiminnanharjoittaja saa valita tietyn maardlentopaikan tai madrévaralentopaikan
ainoastaan, jos asianmukaiset sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd aikana, joka alkaa
tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa lento- tai toimintapaikalle ja paattyy tunnin kuluttua
siitd, saddolosuhteet tayttavat kaytettavat suunnitteluminimit seuraavasti:

(1) ellei kohdan CAT.OP.MPA.181 alakohdasta (d) muuta johdu, mé&é&ralentopaikan
suunnitteluminimit ovat

(i) kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nakyvyys maéritettynd kohdan
CAT.OP.MPA.110 mukaisesti; ja

(i) ei-tarkkuusl&dhestymista varten pilvikorkeus vahintéén
minimilaskeutumiskorkeuden tasolla;

(2) maéaravaralentopaikkojen suunnitteluminimit esitetdén taulukossa 1.
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Taulukko 1: Maaravaralentopaikkojen suunnitteluminimit

L&ahestymismenetelma Suunnitteluminimit
CAT Il jalll CATIRVR
CATI CAT I + 200 jalan / 400 m:n nakyvyys
NPA RVR/VIS + 400 m
NPA Pilvikorkeuden on oltava vihintaan tasolla MDH
+ 200 ft

CAT.OP.MPA.190 ATS-lentosuunnitelman esittdminen

(@ Jos ATS-lentosuunnitelmaa ei ole esitetty, koska sitd ei vaadita lentos&&nndissd, on
jatettava riittavat tiedot, jotta halytyspalvelu voidaan tarvittaessa kaynnistaa.

(b) Jos lentotoimintaa harjoitetaan paikasta, jossa ATS-lentosuunnitelman jattdminen on
mahdotonta, ilma-aluksen péaallikon tai lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava ATS-
lentosuunnitelma mahdollisimman pian lentoonlahdon jalkeen.

CAT.OP.MPA.195 Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa ilma-
alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siita

(@ llma-aluksen polttoainetankkausta tai polttoaineen poistoa ei saa suorittaa matkustajien
noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siitd, kun kéytetédan
lentobensiinia tai laajajakeista polttoainetta tai ndiden polttoainetyyppien sekoitusta.

(b) Kaytettdessd muun tyyppisia polttoaineita on ryhdyttava tarvittaviin varotoimiin ja ilma-
aluksessa on oltava asianmukainen ja pateva henkildsto, joka on valmis aloittamaan ilma-
aluksen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman kéaytannollisesti ja ripeasti.

CAT.OP.MPA.200 Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto kaytettdessa laajajakeista
polttoainetta

Kéytettdessd laajajakeista polttoainetta polttoainetankkaus tai polttoaineen poisto voidaan
suorittaa vain, jos lentotoiminnanharjoittaja on laatinut sopivat menetelmat ottamalla huomioon
laajajakeisten polttoainetyyppien kayton korkean riskin.

CAT.OP.MPA.205 Tyo6nto ja hinaus — lentokoneet

Lentotoiminnanharjoittajan madrittelemdt tyont6- ja hinausmenetelmdt on toteutettava
maéaaritettyjen ilmailunormien ja -menetelmien mukaisesti.

CAT.OP.MPA.210 Miehistdn jasenten paikat
(@) Ohjaamomiehiston jasenet

(1) Lentoonldhddn ja laskun aikana jokaisen  ohjaamotehtaviin  vaaditun
ohjaamomiehiston jasenen on oltava hénelle maaratyll& paikalla.
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(2) Kaikissa muissa lennon vaiheissa  jokaisen  ohjaamotehtéviin  vaaditun
ohjaamomiehistdn jésenen on oltava hénelle maaratylla paikalla, ellei poistuminen
ole vélttdmatonta lentotoimintaan liittyvien tehtdvien tai fysiologisten tarpeiden
vuoksi edellyttéen, ettd ilma-aluksen ohjaimiin j&& aina vahintdén yksi ohjaaja, jolla
on asianmukainen patevyys.

(3) Jokaisen ohjaamotehtéviin vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen vireystilan on
pysyttava hyvéana kaikissa lennon vaiheissa. Jos vireystason havaitaan laskeneen, on
ryhdyttavd asianmukaisiin toimenpiteisiin. Mikéli miehiston jasen tuntee itsensa
odottamatta vésyneeksi, ilma-aluksen paallikké voi jarjestéa tilaisuuden valvottuun
lepoon, kun tyokuorma sen sallii. Tallaista valvottua lepoa ei koskaan lueta
lepojakson osaksi lentoaikarajoituksia laskettaessa eikd kéytetd tydjakson
pidentdmisen perusteena.

(b) Matkustamomiehiston jasenet

Lennon kriittisten vaiheiden ajan matkustamomiehiston jasenten on oltava maaréatyilla
paikoillaan, eivatka he saa suorittaa muita tehtavia kuin ilma-aluksen turvallisen toiminnan
kannalta vaadittavia tehtéavié.

CAT.OP.MPA.215 Kuulokkeiden kayttd — lentokoneet

(@) Jokaisen ohjaamotehtdviin vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen on kéytettdva kuuloke-
ja puomimikrofoniyhdistelmé&a tai vastaavaa laitetta. Kuulokkeita kéytetd&n ensisijaisena
laitteena ilmaliikennepalveluiden kanssa kéytavassa radiopuhelinliikenteessa

(1) maassa ollessa,

(i)  kun lennonjohdon lahtdselvitys vastaanotetaan radiopuhelinliikenteen avulla;
ja

(i)  moottoreiden ollessa kaynnissg;
(2) lennon aikana
(i) siirtokorkeuden alapuolella; tai
(i) 10 000 jalan korkeudessa, sen mukaan kumpi néista on korkeampi;
ja
(3) aina kun ilma-aluksen pééallikko katsoo sen tarpeelliseksi.

(b) Alakohdan (a) ehtojen osalta puomimikrofonin tai vastaavan laitteen on oltava asennossa,
joka sallii kahdensuuntaisen radiopuhelinliikenteen.

CAT.OP.MPA.216 Kuulokkeiden kayttd — helikopterit

Jokaisen ohjaamotehtaviin vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen on kéaytettdva kuuloke- ja
puomimikrofoniyhdistelm&4 tai vastaavaa laitetta ja kaytettdva sitd ensisijaisena laitteena
viestittdessé ilmaliikennepalveluiden kanssa.

CAT.OP.MPA.220 Hatadevakuoinnin apuvalineet

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistamiseksi, ettd automaattisesti
toimivat hatdevakuoinnin apuvélineet on viritetty toimintavalmiiksi ennen rullausta,
lentoonl&ht6a ja laskua, kun se on turvallista ja mahdollista.
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CAT.OP.MPA.225 Istuimet, istuinvy0t ja turvajarjestelmat

(@)

(b)

Miehistdn jasenet

(1) Jokaisen miehiston jasenen on pidettava kaikki kaytettavissa olevat istuinvyot ja
turvajarjestelmat asianmukaisesti kiinnitettyind lentoonldhddn ja laskun ajan seké
silloin, kun ilma-aluksen p&éllikko paattaé sen olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.

(2) Lennon muiden vaiheiden aikana jokaisen ohjaamossa olevan ohjaamomiehiston
jasenen on pidettava istuinvyonsa kiinnitettyna silloin, kun héan on omalla paikallaan.

Matkustajat

(1) lma-aluksen pé&allikon on varmistuttava siitd, ettd jokainen lentokoneessa oleva
matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle ja Kkiinnittanyt istuinvyonsa tai
turvajarjestelménsa asianmukaisesti ennen lentoonlahtoé ja laskua, rullauksen ajaksi
ja muulloin turvallisuusnakokonhtien sité edellyttéessa.

(2) Lentotoiminnanharjoittajan on huolehdittava, ettd useampi kuin yksi henkilé on

samalla istuimella vain maaratyilla paikoilla. IIma-aluksen p&éllikon on
varmistuttava siitd, ettd useampi kuin yksi henkil6 on samalla istuimella vain siten,
ettd siind on yksi aikuinen ja yksi sylilapsi, joka on asianmukaisesti Kiinnitetty
ylimaaraisella turvavyolenkilld tai muulla kiinnityslaitteella.

CAT.OP.MPA.230 Matkustamon ja tarjoomon varmistaminen

(a)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat, joilla varmistetaan, ettda kaikki

uloskaynnit ja poistumistiet ovat esteettdmia ennen rullausta, lentoonlahtoa ja laskua.

lima-aluksen péaéllikon on varmistettava, ettd kaikki varusteet ja matkatavarat on

asianmukaisesti varmistettu ennen lentoonlédht6d ja laskua sek& muulloin, kun sen

katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.

CAT.OP.MPA 235 Pelastusliivit — helikopterit

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmét sen varmistamiseksi, ettd lennettdessa
veden ylla suoritusarvoluokan 3 mukaisesti paatetdadn lennon Kkestoajan ja sen aikana
kohdattavien olosuhteiden perusteella, onko kaikkien helikopterissa olevien henkil6iden
kaytettava pelastusliiveja.

CAT.OP.MPA.240 Tupakointi ilma-aluksessa
IiIma-aluksen pééallikko ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa

(a)
(b)
(©)

(d)
(€)

(f)

silloin kun tupakoinnin kieltdmisen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi;

ilma-aluksen polttoainetankkauksen ja polttoaineen poiston aikana;

ilma-aluksen ollessa maassa, ellei lentotoiminnanharjoittaja ole maarittanyt menetelmia

riskien védhentdmiseksi maatoiminnan aikana;
merkittyjen tupakointialueiden ulkopuolella, k&ytéavilla ja WC:iss4;
rahtiosastoissa tai muilla alueilla, joilla kuljetetaan sellaista rahtia, jota ei ole pakattu

itsestadn palamattomiin sailidihin tai peitetty itsestdan palamattomalla kankaalla; ja

sellaisilla matkustamon alueilla, joilla parhaillaan kaytetdaan happea.
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CAT.OP.MPA. 245 S&dolosuhteet — kaikki ilma-alukset
(@ IFR-lennoilla ilma-aluksen pééllikén on

(1) aloitettava lentoonlahto; tai

(2) ohitettava kohta, josta muutettua ATS-lentosuunnitelmaa aiotaan noudattaa silloin,
kun lentosuunnitelmaa on muutettu lennon aikana,

vain, jos saatavilla on tietoa, joka mukaan madrélentopaikalla tai vaadituilla
varalentopaikoilla saapumisajankohtana odotettavissa olevat s&dolosuhteet tayttavat
suunnitteluminimit.

(b) IFR-lennoilla ilma-aluksen paallikko saa jatkaa kohti suunniteltua maaralentopaikkaa vain,
jos uusimmat saatavilla olevat tiedot osoittavat, ettd sddolosuhteet mééralentopaikalla tai
vahintddn yhdelld maardvaralentopaikalla aiottuna saapumisajankohtana tayttavat
kaytettavat lentopaikan toimintaminimit.

() VFR-lennoilla ilma-aluksen paallikko saa aloittaa lentoonldhddn vain, jos sadsanomat tai -
ennusteet osoittavat sédaolosuhteiden olevan ndkélentosdéntdjen mukaisesti lennettavaksi
tarkoitetulla reitilla tai reitin osalla kyseisena aikana sellaiset, etté ne tayttavat VFR-rajat.

CAT.OP.MPA.246 Saaolosuhteet — lentokoneet

Kohdan CAT.OP.MPA.245 saannosten liséksi lentokoneilla suoritettavilla IFR-lennoilla ilma-
aluksen paéallikon on ohitettava

(a) ratkaisupiste kdytettdessa reittivarapolttoaineen vahentdmismenetelméa; tai
(b) ennalta maaréatty piste kaytettdessa ennalta maaratyn pisteen menetelmaa,

vain, jos saatavilla on tietoa, joka mukaan maéaralentopaikalla tai vaadituilla varalentopaikoilla
saapumisajankohtana odotettavissa olevat sddolosuhteet tayttdvat kyseisessa tapauksessa
kaytettavat lentopaikan toimintaminimit.

CAT.OP.MPA.247 Saaolosuhteet — helikopterit
Kohdan CAT.OP.MPA.245 s&&nnosten lisaksi

(a) vesialueen ylapuolella suoritettavilla VFR-helikopterilennoilla, kun maata ei ole nakyvissa,
ilma-aluksen paallikkd saa aloittaa lentoonldahddn vain, jos s&dsanomat tai -ennusteet
osoittavat pilvikorkeuden olevan paivélla yli 600 jalkaa ja yolla yli 1 200 jalkaa.

(b) Sen, estdmattd mitd alakohdassa (a) saddetdan, lennettdessd luokan G ilmatilassa
sijaitsevien helikopterikansien vélilla, kun veden yldpuolella oleva lennon osa on alle 10
merimailia, VFR-lennot voidaan suorittaa, jos rajat ovat samat tai paremmat kuin seuraavat:
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Taulukko 1: Luokan G ilmatilassa sijaitsevien helikopterikansien valiset lentominimit

(©)

Paiva Yo

Korkeus* Nakyvyys | Korkeus* | Nakyvyys

Yksi ohjaaja 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Kaksi ohjaajaa 300 ft 2 km** 500 ft 5 km***
*: Pilven alarajan on oltava sellaisella korkeudella, ett4 lento voidaan suorittaa

maaréatylla korkeudella pilvien alapuolella ja niisté selvasti erossa.

** Helikoptereita voidaan lentda jopa 800 metrin lentonakyvyydessa edellyttéen,
ettd maéarapaikka tai vélipaikka on jatkuvasti nékyvissa.

il Helikoptereita voidaan lentdé jopa 1 500 metrin lentonakyvyydessé edellyttéen,
ettd maéarapaikka tai vélipaikka on jatkuvasti nédkyvissa.

Helikopterikannelle tai maanpintaa korkeammalla sijaitsevalle loppuldhestymis- ja
lentoonl&htdalueelle  suuntautuvan helikopterilennon saa  suorittaa  vain,  jos
keskimaaraiseksi tuulen nopeudeksi kyseiselld helikopterikannella tai lentopaikalla
ilmoitetaan alle 60 solmua.

CAT.OP.MPA.250 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen maassa

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat, joita on noudatettava silloin, kun
jadnesto ja jaanpoisto maassa seka niihin liittyvat ilma-aluksen tarkastukset ovat ilma-
aluksen turvallisen toiminnan kannalta tarpeellisia.

lima-aluksen paéllikk6 saa aloittaa lentoonlahdén vain, jos ilma-aluksessa ei ole
epdpuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai
ohjattavuuteen ellei alakohdassa (a) ja lentokasikirjan mukaisesti muuta sallita.

CAT.OP.MPA.255 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

(a)

(b)

(©)

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat, joita noudatetaan lennoilla
odotettavissa olevissa ja todellisissa jaatavissa olosuhteissa.

lIma-aluksen paallikkd saa aloittaa lennon tai lentdd tarkoituksellisesti odotettavissa
oleviin tai todellisiin jaataviin olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyvéksytty ja varustettu
lentdmé&én tallaisissa olosuhteissa.

Jos jadn maara ylittdd jadn maaran, jolle ilma-alus on hyvaksytty, tai jos ilma-alus, jota ei
ole hyvaksytty lentdméén tiedossa olevissa jaatavissé olosuhteissa, kohtaa j&ata, ilma-
aluksen péaallikdn on poistuttava jaatavista olosuhteista viipyméttd muuttamalla lentotasoa
tai reittid ja tarvittaessa ilmoittamalla hatétilanteesta lennonjohdolle.

CAT.OP.MPA.260 Poltto- ja voiteluainemaarat

IIma-aluksen paallikké saa aloittaa lennon tai jatkaa sitd, jos lento suunnitellaan uudelleen
lennon aikana, vain, jos hén on vakuuttunut siitd, ettd ilma-aluksessa on vahintdan se méaara
poltto- ja voiteluainetta, joka suunnitelman mukaan tarvitaan turvalliseen lentoon odotettavissa
olevat lentotoimintaolosuhteet huomioon ottaen.
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CAT.OP.MPA.265 Lentoonlaht6olosuhteet
Ennen lentoonlahdon aloittamista ilma-aluksen paéllikén on varmistuttava siité, etta

(@ lento- tai toimintapaikan s&&olosuhteet ja kdaytettavéksi tarkoitetun Kiitotien tai
loppuléhestymis- ja lentoonlahtéalueen kunto ovat hdnen saatavillaan olevien tietojen
mukaan sellaiset, etteivat ne ole turvallisen lentoonlahdén ja nousun esteend; ja

(b) lentopaikan mé&éritetyt toimintaminimit tayttyvat.

CAT.OP.MPA.270 Minimilentokorkeudet

IIma-aluksen paallikko tai ohjaaja, jonka tehtdvéaksi lennon suorittaminen on siirretty, ei saa
lentdd madrattyjen minimilentokorkeuksien alapuolella, paitsi

(@ kun se on vélttaméatonté lentoonlahdon tai laskun vuoksi; tai
(b) laskeuduttaessa toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymien menetelmien mukaisesti.

CAT.OP.MPA.275 Poikkeus- ja hairidtilanteiden jaljittely lennolla

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd kuljetettaessa matkustajia tai rahtia seuraavia

tilanteita ei jaljitella:

(@) poikkeus- tai hatatilanteet, jotka edellyttavat poikkeus- tai hatdmenetelmien noudattamista;
tai

(b) lento mittarisddolosuhteissa keinotekoisesti.

CAT.OP.MPA.280 Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kayton hallinta lennon aikana —
lentokoneet

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelma sen varmistamiseksi, ettd polttoainemaaran
tarkistukset lennon aikana ja polttoaineen kayton hallinta toteutetaan seuraavien edellytysten
mukaisesti:

(@) Polttoainemaaran tarkastukset lennon aikana

(1) lma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd lennon aikana suoritetaan
polttoainemadran tarkistuksia s&annollisin véliajoin. Jaljelld olevan polttoaineen
mé&éara on merkittdva muistiin ja

(i) todellista polttoaineenkulutusta on verrattava suunniteltuun kulutukseen;

(it) alakohdan (b) mukaisesti on tarkistettava, ettd jaljelld oleva polttoaine riittda
lennon loppuun suorittamiseen; ja

(i) kaytossd oleva polttoaineméérd, jonka arvioidaan olevan jaljella
maarélentopaikkaan saavuttaessa, on méaéritettava.

(2) Asiaankuuluvat polttoainetiedot on merkittdva muistiin.
(b) Polttoaineen kayton hallinta lennon aikana

(1) Lento on toteutettava niin, ettd kéytdssd oleva polttoainemééra, jonka arvioidaan
olevan jaljella méaaralentopaikkaan saavuttaessa, on vahintaan
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(1) varalentopaikalle lentdmiseen vaadittava polttoainemaara ja
loppuvarapolttoaine yhteensa; tai

(i)  loppuvaralentopolttoaine, jos varalentopaikkaa ei vaadita.

(2) Jos lennon aikana tehtdvasséd polttoainemaddran tarkistuksessa ilmenee, etté
polttoaineen mééra, jonka on oletettu olevan jéljella maarapaikkaan saavuttaessa, on
pienempi kuin

(1) varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine ja loppuvaralentopolttoaine
yhteensd, ilma-aluksen paallikon on otettava huomioon maaralentopaikalla,
madrévaralentopaikalla ja muulla riittavalla lentopaikalla vallitsevat
lentotoiminnalliset olosuhteet ja litkenne péattaessdan maéaéralentopaikalle
jatkamisesta tai varalentopaikalle lentdmisestd, jotta lasku voidaan suorittaa
turvallisesti siten, ettd vahintaan loppuvarapolttoaine jaa jaljelle; tai

(i)  loppuvarapolttoaine, jos varalentopaikkaa ei vaadita, ilma-aluksen pééllikén
on ryhdyttdva tarkoituksenmukaisiin toimenpiteisiin ja lennettdva riittavalle
lentopaikalle, jotta lasku voidaan suorittaa turvallisesti siten, ettd vahintdan
loppuvarapolttoaine jaa jaljelle.

(3) Illma-aluksen paallikén on annettava hatailmoitus, jos laskettu kaytettavissa olevan
polttoaineen maara laskeuduttaessa lahimmalle riittavalle lentopaikalle, jolle voidaan
laskeutua turvallisesti, on pienempi kuin loppuvarapolttoaine.

(4) Erityismenetelmia koskevat lisdehdot

(i) Lennettdessa kayttamalla reittivarapolttoaineen vahentdmismenetelmaa ja
jatkettaessa mééralentopaikkaan 1, ilma-aluksen pdaallikon on varmistettava,
ettd ratkaisupisteessa jaljelld oleva kaytettdvdan polttoaineen madra on
vahintaan
(A) reittipolttoaine ratkaisupisteestd maaralentopaikkaan 1;

(B) reittivaralentopolttoaine, jonka maara on 5 prosenttia reittipolttoaineesta
ratkaisupisteesta maaralentopaikkaan 1;

(C) madralentopaikan 1 varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine,
jos madralentopaikan 1 varalentopaikkaa vaaditaan; ja

(D) loppuvarapolttoaine yhteensa.

(i)  Lennettdessa kayttaméalla ennalta maaratyn pisteen menetelméa ja jatkettaessa
mééralentopaikkaan, ilma-aluksen paallikén on varmistettava, ettd ennalta
méaéaratyssa pisteessa jaljelld oleva kaytettdvdn polttoaineen maard on
vahintadn
(A) reittipolttoaine ennalta maaratysta pisteestd maaralentopaikkaan;

(B) reittivarapolttoaine ennalta maaratysta pisteesta méaéralentopaikkaan; ja

(C) lisapolttoaine yhteensa.

CAT.OP.MPA 281 Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kdyton hallinta lennon aikana —
helikopterit

(@ Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmd sen varmistamiseksi, ettd
polttoainemadran tarkistukset suoritetaan ja polttoaineenkulutusta seurataan lennon aikana.
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(b) Ilma-aluksen paallikdn on varmistettava, ettei k&ytettavissé olevan polttoaineen maara ole
lennon aikana pienempi kuin se maard, joka tarvitaan sellaiselle lento- tai toimintapaikalle
paasemiseen, jolle lasku voidaan suorittaa turvallisesti siten, ettd loppuvarapolttoaine jaa
viel& jaljelle.

() llma-aluksen paallikon on annettava hatailmoitus, jos helikopterissa kdytettavissa olevan
polttoaineen maara on pienempi kuin loppuvarapolttoaine.

CAT.OP.MPA.285 Lisahapen kayttd

lIma-aluksen paallikdbn on varmistettava, ettd ilma-aluksen turvallisen kayton kannalta
olennaisiin tehtdviin osallistuvat ohjaamomiehiston jasenet kéyttavat jatkuvasti lisdéhappea aina
matkustamon painekorkeuden ylittdessa 10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan, ja aina silloin, kun
matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

CAT.OP.MPA.290 Maan laheisyyden havaitseminen

Ohjaamomiehiston jasenen tai maan l&heisyydesta varoittavan jarjestelman havaitessa
etdisyyden maahan olevan liian pieni ohjaajan on aloitettava korjaavat toimet viipymatta
turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

CAT.OP.MPA.295 Yhteentormaysvaarasta ilmassa varoittavan jarjestelman (ACAS)
kayttd — lentokoneet

(@) Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistamiseksi, ettd kun ACAS-
jarjestelma on asennettu ja toimintakuntoinen, lennon aikana kaytetdan sellaista laitteen
moodia, jossa vdistdohjeita (Resolution Advisory, RA) annetaan ohjaamomiehistolle, kun
toisen ilma-aluksen havaitaan olevan liian l&hellg, ellei ainoastaan liikenneilmoituksia
(Traffic Advisory, TA) tai vastaavia kayttdvdn RA-moodin estdmistd ole pyydetty
poikkeusmenetelman avulla tai suorituskykyé rajoittavien olosuhteiden vuoksi.

(b) Jos ACAS-jarjestelma antaa véistoohjeita

(1) ohjaajan on vélittbmasti noudatettava vaistoohjetta, vaikka se poikkeaisi
lennonjohdon antamista ohjeista, paitsi jos toimenpide vaarantaisi ilma-aluksen
turvallisuuden;

(2) heti kun ohjaamomiehiston tyokuorma sen sallii, ilmoitettava lennonjohtoyksikélle
véistoohjeista, jotka vaativat poikkeamista noudatettavista lennonjohdon antamista
ohjeista tai lennonjohtoselvityksestd; ja

(3) kun vaaratilanne on ohi, lentokone

(i) on palautettava viipymétta lennonjohdon ohjeiden tai selvityksen mukaiseen
lentoon ja lennonjohdolle on ilmoitettava véistoliikkeesta; tai

(i) noudatetaan muutettua lennonjohtoselvitysté tai annettuja ohjeita.

CAT.OP.MPA.296 Yhteentormaysvaarasta ilmassa varoittavan jarjestelman (ACAS)
kaytto — helikopterit

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava menetelmét sen varmistamiseksi, ettd ACAS-
jarjestelman ollessa asennettu ja toimintakuntoinen lennon aikana kéytetdan sellaista laitteen
moodia, jossa on mahdollista saada liikenneilmoituksia.
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CAT.OP.MPA.300 Lahestymis- ja laskuolosuhteet

Ennen ldhestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paallikén on varmistuttava siitd, etta
lentopaikan sddolosuhteet ja kéytettdvaksi aiotun Kiitotien tai loppuldhestymis- ja
lentoonldhttalueen kunto ovat hanen saatavillaan olevien tietojen mukaan sellaiset, ettei niiden
pitdisi olla turvallisen lahestymisen, laskun tai keskeytetyn ldhestymisen esteena
toimintakasikirjan suoritusarvotiedot huomioon ottaen.

CAT.OP.MPA.305 Lahestymisen aloittaminen ja jatkaminen

(@ Illma-aluksen péallikko tai ohjaaja, jonka tehtdvaksi lennon suorittaminen on siirretty, voi
aloittaa mittarilahestymisen ilmoitetusta kiitotienakyvyydesta tai meteorologisesta
nakyvyydesta riippumatta.

(b) Jos ilmoitettu Kiitotiendkyvyys tai meteorologinen né&kyvyys on kaytettdvdd minimia
huonompi, l&hestymista ei saa jatkaa

(1) alle 1000 jalan korkeudella lentopaikasta; tai

(2) loppul@hestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA/H) tai
minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1 000 jalkaa lentopaikan ylapuolella.

(c) Jos Kkiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta
nékyvyydesta.

(d) Jos ilmoitettu kiitotienakyvyys tai meteorologinen nékyvyys huononee alle kaytettavén
minimin sen jalkeen, kun 1 000 jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu, lahestymista
voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuteen (MDA/H) asti.

(e) Lahestymistd voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuden
(MDA/H) alapuolelle ja lasku voidaan suorittaa, jos ratkaisukorkeudessa tai
minimilaskeutumiskorkeudessa saadaan nakyviin lahestymismenetelmén ja suunnitellun
kiitotien kannalta tarkasteltuna riittavasti ulkoisia vertailukohtia ja ndkdyhteys sailyy.

() Kosketuskohta-alueen kiitotienakyvyys on aina maaradva. Jos Kkiitotien keskikohdan ja
loppuosan kiitotiendkyvyydet on ilmoitettu ja ne ovat merkityksellisid, myds ne ovat
maardévid. Kiitotien keskikohdan RVR-minimiarvo on 125 metrid tai kosketuskohta-
alueen vaadittu RVR-arvo, jos viimeksi mainittu on pienempi. Kiitotien loppuosan RVR-
minimiarvo on 75 metrid&. Jos ilma-aluksessa on laskukiidon opastus- tai
automaattiohjausjarjestelma, kiitotien keskikohdan RVR-minimiarvo on 75 metrid.

CAT.OP.MPA.310 Lentomenetelméat — Kynnyksen ylityskorkeus — lentokoneet

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava toimintamenettelyt, joilla varmistetaan, ettd
tarkkuuslahestymistd kayttava lentokone ylittdd kiitotien kynnyksen turvalliselta etdisyydeltd
lentokoneen ollessa laskuasussa ja -asennossa.

CAT.OP.MPA.315 Lentotuntien ilmoittaminen — helikopterit

Lentotoiminnanharjoittajan on pidettava toimivaltaisen viranomaisen saatavilla tiedot jokaisen
helikopterin lentotunneista edellisen kalenterivuoden ajalta.
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CAT.OP.MPA.320 IIma-alusten nopeusluokat

(@ llma-alusten nopeusluokat perustuvat kynnysmittarinopeuteen (Vart), joka saadaan
kertomalla sakkausnopeus (Vso) luvulla 1,3 tai yhden g:n (painovoima) sakkausnopeus
(Vs1g) luvulla 1,23 laskuasussa suurimmalla sallitulla laskumassalla. Jos seké Vo etta Vsq

ovat saatavilla, kdytetadn arvoa, jolla saatu V ar on suurempi.
(b) Alla olevassa taulukossa esitettyja ilma-alusten nopeusluokkia on kéytettava.

Taulukko 1: Var-arvoja vastaavat ilma-alusten nopeusluokat

Nopeus- VAT
luokka
A Alle 91 kt
B 91-120 kt
C 121-140 kt
D 141-165 kt
E 166-210 kt

(c) Huomioon otettava laskuasu on méaritettava toimintakésikirjassa.

(d) Lentotoiminnanharjoittaja voi kayttda pienempaa laskumassaa arvon Var maarittdmiseen,
jos toimivaltainen viranomainen on sen hyvaksynyt. Kyseisen pienemman laskumassan on
oltava pysyvé arvo, eivatka paivittaisen toiminnan muuttuvat olosuhteet vaikuta siihen.
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Luku C — lima-alusten suorituskyky ja toimintarajoitukset
Osasto 1 — Lentokoneet

Jakso 1 — Yleiset vaatimukset

CAT.POL.A.100 Suoritusarvoluokat

(@)

(b)

Lentokonetta on kaytettdva suoritusarvoluokkia koskevien sovellettavien vaatimusten
mukaisesti.

Jos tdmén osaston sovellettavia vaatimuksia ei voida tdysin noudattaa erityisten
rakenteellisten ominaisuuksien vuoksi, lentotoiminnanharjoittajan on kaytettava kyseisen
jakson hyvéksyttyja suoritusarvostandardeja, joilla varmistetaan vastaava turvallisuustaso.

CAT.POL.A.105 Yleista

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

Lentokoneen massa ei saa olla

(1) lentoonldhddn alkaessa; tai

(2) jos lentosuunnitelmaa on muutettu lennon aikana, siind kohdassa, josta alkaen
muutettua operatiivista lentosuunnitelmaa noudatetaan,

suurempi kuin massa, jolla kyseisen jakson vaatimukset pystytdan tayttdmaan kyseisell&
lennolla. Lennon aikana odotettavissa olevalla massan vahenemiselld ja polttoaineen
poistolla voidaan katsoa olevan vaikutusta.

Sovellettavan jakson vaatimusten tayttymistd selvitettdessd on kaytettdvé lentokasikirjan
hyvaksyttyja suoritusarvotietoja, joita voidaan tdydentda tarvittaessa muilla tiedoilla
kyseisessé jaksossa maaratyn mukaisesti. Lentotoiminnanharjoittajan on méaaritettdva muut
tiedot toimintakasikirjassa. Kyseisessa jaksossa vaadittuja kertoimia kaytettdessé voidaan
ottaa huomioon kaikki lentokasikirjan suoritusarvotietoihin jo sisaltyvét kertoimet, jotta
valtettaisiin kertoimien kaksinkertainen vaikutus.

Lentokoneen lentoasu, vallitsevat olosuhteet ja sellaisten jarjestelmien kéytto, jotka
vaikuttavat huonontavasti suoritusarvoihin, on otettava asianmukaisella tavalla huomioon.

Suoritusarvojen maéérittdmisen osalta kosteaa Kiitotietd voidaan pitdd kuivana, ellei
kyseessa ole nurmipintainen kiitotie.

Lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon Kkarttojen tarkkuus arvioidessaan
sovellettavien jaksojen lentoonldhtévaatimuksia.
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Jakso 2 — Suoritusarvoluokka A

CAT.POL.A.200 Yleista

(@)

(b)

(©)

Lentokasikirjan hyvaksyttyja suoritusarvotietoja on tarvittaessa taydennettdvd muilla
tiedoilla, jos lentokasikirjan hyvéksytyt suoritusarvotiedot ovat riittamattomét esimerkiksi
seuraavilta osin:

(1) toiminta kohtuudella odotettavissa olevissa epésuotuisissa olosuhteissa, kuten
lentoonl&hto ja lasku epépuhdasta kiitotietd kayttamalla; ja

(2) moottorivian huomioon ottaminen kaikissa lennon vaiheissa.

Markia ja epdpuhtaita kiitoteitd varten kéytetdadn suuriin lentokoneisiin sovellettavien
hyvaksyntavaatimusten mukaisesti maaritettyjé tai vastaavia suoritusarvotietoja.

Muiden kuin alakohdassa (a) tarkoitettujen tietojen ja alakohdassa (b) tarkoitettujen
vastaavien vaatimusten kayttd on maaritettava toimintakasikirjassa.

CAT.POL.A.205 Lentoonlahto

(a)

Lentoonlahtomassa ei saa ylittdd suurinta lentoonldhtomassaa, joka lentokésikirjassa
madritetddn sitd painekorkeutta ja lampdtilaa varten, joka lentoonlahtodn kaytettavalla
lentopaikalla sijaitsee.

(b) Madritettdessa suurinta sallittua lentoonlahtdmassaa on noudatettava seuraavia vaatimuksia:

(©)

(1) kiihdytys- ja pysaytysmatka ei saa ylittdd kaytettavissd olevaa kiihdytys- ja
pysaytysmatkaa;

(2) lentoonlahtomatka ei saa ylittad lentoonldhtoon kaytettavisséd olevaa matkaa, eika
nousualueen pituus saa olla enemman kuin puolet Idhtokiitoon kaytettavissa olevasta
matkasta (TORA);

(3) lahtokiitomatka ei saa ylittaa lahtokiitoon kéytettavissa olevaa matkaa;
(4) keskeytetyssa ja jatketussa lentoonlahddsséd on kaytettdva samaa V;-arvoa; ja

(5) lentoonldhtémassa ei saa marédlld tai epépuhtaalla kiitotiellda ylittdd sit4
lentoonl&dhtémassaa, joka sallitaan samoissa olosuhteissa kuivalla kiitotiella.

Alakohdan (b) vaatimusten tayttymisté osoitettaessa on otettava huomioon
(1) lentopaikan painekorkeus;

(2) lentopaikalla vallitseva lampdtila;

(3) Kkiitotien pinnan kunto ja laatu;

(4) kiitotien kaltevuus lentoonl&htésuunnassa;

(5) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintddn 150
prosenttia ilmoitetusta myotatuulikomponentista; ja

(6) kiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kaytetd&dn lentokoneen k&&ntamiseen
kiitotien suuntaan ennen lentoonlahtoa.
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CAT.POL.A.210 Estevara lentoonlahddssa

(@)

(b)

Lentoonlahddn nettolentorata on mééritettdvé siten, ettd lentokone ohittaa kaikki esteet
pystysuunnassa vahintdan 35 jalan etdisyydeltd tai sivusuunnassa véhintaan etdisyydelta
90 metria + 0,125 x D, jossa D on vaakasuora matka, jonka lentokone on kulkenut
lentoonléhtoon kaytettavissd olevan matkan paédtekohdasta tai, jos aiotaan tehda kaarto
ennen lentoonlahtddn kaytettdvissa olevan matkan paattymistd, lentoonlahtomatkan
paatekohdasta. Lentokoneilla, joiden siipien karkivéli on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena
estevarana voidaan kéyttaa etaisyytta: 0,5 x siipien kérkivali + 60 metria + 0,125 x D.

Osoitettaessa alakohdan (a) vaatimusten tayttymista
(1) on otettava huomioon seuraavat tekijat:
(i) lentokoneen massa lahtokiidon alkaessa;
(if) lentopaikan painekorkeus;
(iii) lentopaikalla vallitseva lampdtila; ja
(iv) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintéén
150 prosenttia ilmoitetusta myo6tatuulikomponentista.

(2) Lentosuunnan muutokset eivét ole sallittuja ennen kuin lentoonldhddn nettolentorata
on saavuttanut korkeuden, joka vastaa puolta lentokoneen siipien karkivalistd, mutta
on kuitenkin véhintddn 50 jalkaa l&htokiitoon kaytettavissd olevan matkan
paatekohdan korkeustasosta. Tamaén jalkeen lentokoneen kallistuskulma saa olla 400
jalan korkeuteen asti enintddn 15 astetta. Yli 400 jalan korkeudessa kallistuskulma
voi olla yli 15 astetta, mutta kuitenkin enintéan 25 astetta.

(3) Kaikissa lentoonlahdon nettolentoradan osissa, joissa lentokoneen kallistuskulma on
yli 15 astetta, alakohdissa (a), (b)(6) ja (b)(7) tarkoitetuilla vaakasuorilla etéisyyksilla
sijaitsevat esteet on ylitettavé vahintaan 50 jalan korkeusvaralla.

(4) Lentotoiminta, jossa kallistuskulma on 200-400 jalan korkeudessa enintdédn 20
astetta ja yli 400 jalan korkeudessa enintddn 30 astetta, on suoritettava kohdan
CAT.POL.A.240 mukaisesti.

(5) Kallistuskulman vaikutus lentonopeuksiin ja lentorataan on otettava riittavasti
huomioon, mukaan luettuina lentonopeuden kasvusta johtuvat matkan lisdykset.

(6) Tapauksissa, joissa aiottu lentorata ei edellyté yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia,
lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etéisyys
sivusuunnassa on suurempi kuin

(i) 300 metrid, jos ohjaaja kykenee séilyttdm&&n vaaditun suunnistustarkkuuden
estemaadritysalueella; tai

(if) 600 metrid muussa tapauksessa.

(7) Tapauksissa, joissa aiottu lentorata edellyttdd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia,
lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etéisyys
sivusuunnassa on suurempi kuin

(i) 600 metrid, jos ohjaaja kykenee séilyttdmaan vaaditun suunnistustarkkuuden
estemadritysalueella; tai

(i) 900 metrid muussa tapauksessa.
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Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava varamenetelmat, jotka tayttavat alakohtien (a) ja
(b) vaatimukset ja joilla varmistetaan turvallinen reitti esteiden véistamiseksi siihen asti,
kunnes  lentokoneella  voidaan  joko  noudattaa  kohdan  CAT.POL.A.215
matkalentovaatimuksia tai suorittaa lasku lahtolentopaikalle tai lahtovaralentopaikalle.

CAT.POL.A.215 Matkalento — Yksi moottori epakunnossa

(@)

(b)

(©)

(d)

Lentokésikirjassa annetuilla tiedoilla matkalennon nettolentoradasta yhden moottorin
ollessa epédkunnossa on pystyttdva osoittamaan reitin joka kohdassa joko alakohdan (b) tai
(c) vaatimusten tayttyminen niissa séédolosuhteissa, jotka lennolla ovat odotettavissa.
Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1 500 jalan korkeudessa sen lentopaikan
ylapuolella, jolle lasku oletetaan suoritettavan moottorin vikaannuttua. Jos sadolosuhteet
edellyttavat jadnesto- tai jadnpoistojarjestelmien kéyttod, niiden vaikutus nettolentorataan
on otettava huomioon.

Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen véhintddn 1 000 jalan korkeudessa
maastosta ja esteistd, jotka sijaitsevat reitin varrella enintdén 9,3 kilometrin (5 merimailin)
etaisyydell4 aiotusta lentoreitistéa.

Lentokoneella on voitava nettolentoradan mukaan jatkaa lentoa matkalentokorkeudesta
lentopaikalle, jolla on mahdollista suorittaa lasku kohdan CAT.POL.A.225 tai
CAT.POL.A.230 mukaisesti. Nettolentoradan on ylitettdva maasto ja kaikki reitin varrella
enintaan 9,3 kilometrin (5 merimailin) etdisyydelld aiotusta lentoreitistd sijaitsevat esteet
vahintdan 2 000 jalan korkeusvaralla seuraavien kohtien mukaisesti:

(1) moottorin oletetaan vikaantuvan reitin kriittisimmassa kohdassa;
(2) tuulen vaikutus lentorataan otetaan huomioon;

(3) polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmad kayttden niin paljon, ettd
vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa jaljelld; ja

(4) lentopaikan, jolle lentokoneella oletetaan suoritettavan lasku moottorin vikaannuttua,
on taytettava seuraavat edellytykset:

(i) suoritusarvovaatimukset tayttyvat, kun laskumassa on arvioidun suuruinen; ja

(i) séasanomien tai -ennusteiden seka kentdn kuntoa koskevien tietojen mukaan
lasku voidaan suorittaa turvallisesti arvioituna laskuajankohtana.

Lentotoiminnanharjoittajan on suurennettava alakohdissa (b) ja (c) tarkoitettu sivuttaisvara
18,5 kilometriin (10 merimailiin), ellei suunnistustarkkuus vastaa véhintdan vaadittua
suunnistustarkkuutta 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 Matkalento — Kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi
moottoria epadkunnossa

(@)

(b)

Kolmi- tai useampimoottorinen lentokone ei saa aiotun lentoreitin missadn kohdassa olla
kauempana sellaisesta lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvat laskumassan
ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkan
toimintamatkan lentonopeudella (long range cruising speed) standardildmpdtilassa tyynella
kaikkien moottorien toimiessa, ellei se tayta alakohtien (b)—(f) vaatimuksia.

Matkalennon nettolentorata-arvojen mukaan lentokoneella on voitava odotettavissa
olevissa s&dolosuhteissa jatkaa lentoa kahden moottorin ollessa epékunnossa, siita
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kohdasta, jossa kahden moottorin oletetaan vikaantuvan samanaikaisesti, sellaiselle
lentopaikalle, jolle on mahdollista suorittaa lasku ja pysahtya kayttaméalld menetelmaa, jota
on noudatettava kahden moottorin ollessa epakunnossa. Nettolentoradan on ylitettava
maasto ja kaikki reitin varrella enintddn 9,3 kilometrin (5 merimailin) etdisyydell& aiotusta
lentoreitista sijaitsevat esteet véhintadn 2 000 jalan korkeusvaralla. Jos lentokorkeus tai
sédolosuhteet edellyttavat, ettd jadnesto- tai jaanpoistojarjestelmien on oltava toiminnassa,
niiden vaikutus nettolentorata-arvoihin on otettava huomioon. Jos suunnistustarkkuus ei
ole vahintddén RNP5, lentotoiminnanharjoittajan on suurennettava edelld tarkoitettu
sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 merimailiin).

Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden kriittisimmasséa kohdassa, jossa
lentokone on kauempana lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvat
laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka vastaa 90 minuutin
lentoaikaa pitkan toimintamatkan lentonopeudella standardilampétilassa tyynelld kaikkien
moottorien toimiessa.

Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1 500 jalan korkeudessa sen lentopaikan
ylapuolella, jolle lasku oletetaan suoritettavan kahden moottorin vikaannuttua.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelméa kayttamalla niin paljon, ettd vaadittu
varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa jaljella.

Lentokoneen arvioituun massaan siind kohdassa, jossa kahden moottorin oletetaan
vikaantuvan, on sisallyttavd véahintddn se polttoaineméaard, joka riittdisi oletetulle
laskulentopaikalle lentdmiseen siten, ettd saavutaan suoraan laskualueen ylapuolelle
vahintdan 1 500 jalan korkeudelle siitg, ja tdmén jalkeen 15 minuutin vaakalentoon.

CAT.POL.A.225 Lasku — Maara- ja varalentopaikat

(a)

Kohdan CAT.POL.A.105 alakohdan (a) mukaisesti maaritetty lentokoneen laskumassa ei
saa ylittda suurinta laskumassaa, joka on maaratty sita korkeutta ja lampotilaa varten, jotka
ovat odotettavissa maara- ja varalentopaikalla arvioituna laskuajankohtana.

CAT.POL.A.230 Lasku — Kuiva kiitotie

(a)

(b)

(©)

(d)

Kohdan CAT.POL.A.105 alakohdan (a) mukaisesti mééaritetyn lentokoneen laskumassan
on oltava sellainen, ettd arvioituna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku
madralentopaikalle tai mille tahansa varalentopaikalle 50 jalan korkeudelta kynnyksen
ylapuolelta ja pysahtya seuraavilla matkoilla:

(1) suihkumoottorilentokoneilla enintddn 60 prosenttia laskuun kaytettdvissd olevasta
matkasta; ja

(2) potkuriturbiinilentokoneilla enintddn 70 prosenttia laskuun kéaytettdvissa olevasta
matkasta.

Jyrkan lahestymisen toiminnassa lentotoiminnanharjoittajan on kéytettdva alakohdan (a)
mukaisesti laskettuja laskumatka-arvoja, jotka perustuvat alle 60 jalan mutta kuitenkin
vahintdan 35 jalan kynnyksen ylityskorkeuteen, ja noudatettava kohtaa CAT.POL.A.245.

Lyhyen laskumatkan toiminnassa lentotoiminnanharjoittajan on kaytettava alakohdan (a)
mukaisesti laskettuja laskumatka-arvoja ja noudatettava kohtaa CAT.POL.A.250.

Madrittdessadn laskumassaa lentotoiminnanharjoittajan on otettava huomioon
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(1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

(2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vahintddn 150 prosenttia
myotatuulikomponentista; ja

(3) kiitotien kaltevuus laskusuunnassa, jos se on yli +2 prosenttia.
Lentoa aloitettaessa on oletettava, etta
(1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld; ja

(2) lentokoneella suoritetaan lasku Kiitotielle, jota todenn&kdisimmin kaytetadn,
ottamalla huomioon tuulen nopeus ja suunta, lentokoneen maakasittelyominaisuudet
sekd muut asiaan vaikuttavat seikat, kuten l&hestymislaitteet ja maasto.

Jos lentotoiminnanharjoittaja ei  pysty noudattamaan alakohtaa (e)(1), kun
maarélentopaikalla on yksi kiitotie ja lasku riippuu tietystd tuulikomponentista, lento
voidaan aloittaa, jos on valittu kaksi varalentopaikkaa, joilla alakohtia (a)—(e) voidaan
taysin noudattaa. Ennen ldhestymisen aloittamista madrélentopaikalle laskua varten, ilma-
aluksen paallikon on tarkistettava, ettd lasku voidaan suorittaa taysin alakohtien (a)—(d) ja
kohdan CAT.POL.A.225 mukaisesti.

Jos lentotoiminnanharjoittaja ei pysty noudattamaan alakohtaa (e)(2) mééralentopaikalla,
lento voidaan aloittaa vain, jos on valittu varalentopaikka, jolla alakohtia (a)—(e) voidaan
taysin noudattaa.

CAT.POL.A.235 Lasku — Marka tai epapuhdas kiitotie

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Jos s&dsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna
saapumisajankohtana mérka, laskuun kaytettadvissad olevan matkan on oltava véhintaan
115 prosenttia  kohdan  CAT.POL.A.230 mukaisesti madritetystd  vaadittavasta
laskumatkasta.

Jos sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd Kkiitotie saattaa olla arvioituna
saapumisajankohtana epapuhdas, laskuun kaytettavissa olevan matkan on oltava véahintaan
sama kuin alakohdan (a) mukaisesti madritetty laskumatka tai vdhintadn 115 prosenttia
hyvéaksyttyjen epdpuhtaan Kkiitotien laskumatka-arvojen tai vastaavien perusteella
madritetystd  laskumatkasta, sen  mukaan  kumpi  ndistd on  suurempi.
Lentotoiminnanharjoittajan on méaritettavé toimintakasikirjassa, jos vastaavia laskumatka-
arvoja voidaan kéyttaa.

Kiitotien ollessa marka voidaan k&yttdd alakohdassa (a) vaadittua lyhyempdd, mutta
kuitenkin vahintddn kohdan CAT.POL.A.230 alakohdan (a) vaatimusten mukaista
laskumatkaa, jos lentokésikirjassa annetaan erityisia lisatietoja laskumatkoista maralla
Kiitotiella.

Erikoiskasitellylla epdpuhtaalla kiitotielld voidaan ké&yttdd alakohdassa (b) vaadittua
lyhyempédd mutta kuitenkin vahintdan kohdan CAT.POL.A.230 alakohdan (a) vaatimusten

mukaista laskumatkaa, jos lentokasikirjassa annetaan erityisid lisatietoja laskumatkoista
epépuhtaalla kiitotiella.

Alakohtien (b), (c) ja (d) osalta on tapauksen mukaan kéytettdvd kohdassa
CAT.POL.A.230 tarkoitettuja kriteereita paitsi, ettd kohdan CAT.POL.A.230 alakohtaa (a)
ei noudateta edelld olevan alakohdan (b) tapauksessa.
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CAT.POL.A.240 Suurempien kallistuskulmien hyvaksyminen

(@)

(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on hyvéksyttava ennalta suurempia kallistuskulmia kayttava
lentotoiminta.

Saadakseen hyvéksynnédn lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava todisteet siitd, ettd
seuraavat vaatimukset tayttyvat:

(1) lentokésikirjassa on hyvaksytyt tiedot tarvittavaa lentonopeuden lisdysté varten seka
tiedot, jotka tarvitaan lentoradan maéarittdmiseen ottamalla huomioon suuremmat
kallistuskulmat ja nopeudet;

(2) kaytettdvissa on ndkyvid Kkiintopisteitd, joiden avulla saavutetaan riittdva
suunnistustarkkuus;

(3) jokaiselle kiitotielle maarataan sadminimit ja tuulirajoitukset; ja

(4) ohjaamomiehist6lld on riittavat tiedot lennettavésté reitista ja kohdan ORO.OPS.FC
mukaisesti kaytettavistd menettelyista.

CAT.POL.A.245 Jyrkan lahestymisen lentotoiminnan hyvaksyminen

(a)

(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttava ennalta jyrkan lahestymisen lentotoiminta,
jossa liukukulma on véhintaan 4,5 astetta ja kynnyksenylityskorkeus alle 60 jalkaa, mutta
kuitenkin vahintaan 35 jalkaa.

Saadakseen hyvéksynnédn lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava todisteet siitd, ettd
seuraavat vaatimukset tayttyvat:

(1) lentokésikirjassa annetaan suurin sallittu liukukulma, muut mahdolliset rajoitukset,
jyrkissa lahestymisissd kaytettdvdat menetelmat normaaleja ja poikkeuksellisia
tilanteita sek& hatatilanteita varten sek& tarvittavat laskumatka-arvojen korjaukset
jyrkén lahestymisen kriteereitd kéytettaessa;

(2) jokaisella lentopaikalla, joilla aiotaan kayttaa jyrkk&d lahestymistd kayttavia
lentotoimintoja,

(i) on oltava kéaytettdvissd soveltuva liukukulmajarjestelma, johon kuuluu
vahintaan visuaalinen liukukulmaosoitus;

(i) on méaarattava sadminimit; ja

(iii) on otettava huomioon seuraavat tekijat:
(A) esteet;
(B) lahestymislaitteiden tyyppi;

(C) ratkaisukorkeudessa (DH) ja minimilaskeutumiskorkeudessa vaadittava
vahimmaisnakoyhteys;

(D) lentokoneessa olevat laitteet;

(E) ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan;
(F) lentokasikirjan rajoitukset ja menetelmat; ja

(G) Kkeskeytetyn lahestymisen kriteerit.
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CAT.POL.A.250 Lyhyen laskumatkan lentotoiminnan hyvaksyminen

(@)
(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttava ennalta lyhyen laskumatkan lentotoiminta.

Saadakseen hyvéksynnén lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava todisteet siitd, ettd
seuraavat vaatimukset tayttyvat:

1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)
(8)
©9)

(10)

(11)

(12)

sallitun laskumassan maédritykseen voidaan kéyttdd etédisyyttd, joka saadaan
laskemalla yhteen ké&ytettdvissd oleva ilmoitettu turvallisen alueen pituus ja
ilmoitettu laskuun kaytettavissa oleva matka;

valtio, jossa lentopaikka sijaitsee, on mé&arannyt, ettd toiminta on yleisen edun
mukaista ja lentotoiminnan kannalta valttdmatonta joko lentopaikan syrjaisen
sijainnin tai kiitotien pidentdmiseen liittyvien fyysisten rajoitusten vuoksi;

ohjaajan katsekorkeuden ja lentokoneen alimman py6ran alapinnan lentoradan
valinen pystysuora etaisyys on enintddn 3 metrid lentokoneen ollessa normaalissa
liukukulmassa;

kiitotiendkyvyyden tai meteorologisen nékyvyyden minimi on véhintddén 1 500
metri&, ja tuulirajoitukset on madritetty toimintakasikirjassa;

ohjaajan vahimmaiskokemusta, koulutusta ja erityistd perehtymistd kyseiseen
lentopaikkaan koskevat vaatimukset on mééritetty ja ne tayttyvat;

ilmoitetun turvallisen alueen kaytettdvissa oleva alkupda ylitetddn 50 jalan
korkeudelta;

valtio, jossa lentopaikka sijaitsee, on hyvaksynyt ilmoitetun turvallisen alueen kayton;
ilmoitetun turvallisen alueen kéytettavissé oleva osa on enintdan 90 metrié;

ilmoitetun turvallisen alueen leveys on véhintddn kaksi kertaa Kiitotien leveys tai
kaksi kertaa siipien karkivali, jos viimeksi mainittu on suurempi, ja sen keskikohta
sijaitsee kiitotien keskilinjan jatkeella;

ilmoitetulla turvallisella alueella ei ole esteitd tai painumia, jotka aiheuttaisivat
vaaraa lentokoneelle laskun jaadessd vajaaksi, eikd ilmoitetulle turvalliselle alueelle
paastetd mitédan liikkuvaa esinettd silloin, kun Kkiitotietd kaytetddn lyhyen
laskumatkan lentotoimintaan;

ilmoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei ole yli 5 prosenttia
ylamakeen tai 2 prosenttia alamakeen; ja

jos toimivaltainen viranomainen on niitd madrittanyt, kaytéssa voi olla lisaehtoja,
joita asetettaessa otetaan huomioon lentokonetyypin ominaisuudet, l&hestymispinnan
alla olevan maa-alueen pinnanmuodot, kaytettdvissa olevat l&hestymislaitteet sekd
lahestymisen tai laskun keskeytykseen liittyvat nékdkohdat.
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Jakso 3 — Suoritusarvoluokka B

CAT.POL.A.300 Yleist&

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kayttaa yksimoottorista lentokonetta

1)  yoll4; tai

(2)

mittarisddolosuhteissa muutoin kuin erityis-VFR-s&antdjen mukaisesti.

Lentotoiminnanharjoittajan on kaytettava kaksimoottorisia lentokoneita, jotka eivét tayta
kohdan CAT.POL.A.340 nousuvaatimuksia, samoin kuin yksimoottorisia lentokoneita.

CAT.POL.A.305 Lentoonlahto

Lentoonlahtomassa ei saa ylittdd suurinta lentoonldhtdmassaa, joka madritetddn
lentokasikirjassa sitd painekorkeutta ja sitd lampdétilaa varten, jotka lentoonlédht6on
kaytettavalla lentopaikalla vallitsevat.

(@)

(b)

(©)

Lentokasikirjan mukainen kertoimilla muuttamaton lentoonldhtdmatka ei saa ylittaa

1)
@)

luvulla 1,25 Kkerrottuna lahtokiitoon kaytettavissa olevaa matkaa; tai
pysaytystien tai nousualueen ollessa kédytettavissa mitadn seuraavista:

(i) lahtokiitoon kaytettavissa olevaa matkaa;

(i) luvulla 1,15 kerrottuna lentoonlahtdon kéaytettavissa olevaa matkaa; tai
(iii) luvulla 1,3 kerrottuna kaytettavissa olevaa kiihdytys- ja pysaytysmatkaa.

Alakohdan (b) vaatimusten tayttymisté osoitettaessa on otettava huomioon

1)
@)
(3)
(4)
()
(6)

lentokoneen massa lahtokiidon alkaessa;
lentopaikan painekorkeus;

lentopaikalla vallitseva lampétila;

kiitotien pinnan kunto ja laatu;

kiitotien kaltevuus lentoonlahtésuunnassa; ja

enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintdadn 150
prosenttia ilmoitetusta myotatuulikomponentista.

CAT.POL.A.310 Estevara lentoonlahdossa — Monimoottoriset lentokoneet

(@)

Lentoonlahddn nettolentorata on madritettdva kaksi- tai useampimoottorisille lentokoneille
siten, ettd lentokone ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa véhintd&n 50 jalan etdisyydelta
tai sivusuunnassa véhintaén etdisyydeltd 90 metrid + 0,125 x D, jossa D on vaakasuora
matka, jonka lentokone on kulkenut lentoonldht6on kaytettdvissa olevan matkan
paatekohdasta tai, jos aiotaan tehda kaarto ennen lentoonldhtdon kéytettavissé olevan
matkan padttymistd, lentoonldhtématkan péaatekohdasta, ellei alakohdista (b) ja (c) muuta
johdu. Lentokoneilla, joiden siipien karkivali on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena
estevarana voidaan kayttaa etaisyytta: 0,5 x siipien karkivali + 60 metrid + 0,125 x D. On
oletettava, etta
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(1) lentoonldahdon lentorata alkaa 50 jalan korkeudelta maan pinnasta kohdan
CAT.POL.A.305 alakohdassa (b) vaaditun lentoonlahtdmatkan paatekohdasta ja
paattyy 1 500 jalan korkeuteen maan pinnasta;

(2) lentokonetta ei kallisteta ennen kuin se on saavuttanut 50 jalan korkeuden maan
pinnasta eika kallistuskulma tamén jalkeen ylita 15 astetta;

(3) kriittinen moottori vikaantuu kaikkien moottorien toimiessa Saavutettavalla
lentoonldhddn lentoradalla kohdassa, jossa esteiden vaistamiseen tarvittava
nakoyhteys arvioidaan menetettavan;

(4) lentoonlahdon lentoradan gradientti on 50 jalan korkeudesta oletettuun moottorin
vikaantumiskorkeuteen asti yhtd suuri kuin kaikkien moottorien toimiessa
saavutettava nousun ja matkalentoasuun siirtymisen gradientin keskiarvo kerrottuna
luvulla 0,77; ja

(5) lentoonlahddn lentoradan gradientti on alakohdan (a)(4) mukaisesti saavutetusta
korkeudesta lentoonlahdon lentoradan loppuun asti yhtd suuri kuin matkalennon
nousugradientti, joka lentokésikirjan mukaan saavutetaan yhden moottorin ollessa
epékunnossa.

Tapauksissa, joissa aiottu lentorata ei edellytd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia,
lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etaisyys sivusuunnassa
on suurempi kuin

(1) 300 metrid, jos lennetddn olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa nékéhavaintojen
perusteella, tai jos kaytettdvissa on suunnistuslaitteita, joiden avulla ohjaaja voi
noudattaa aiottua lentorataa samalla tarkkuudella; tai

(2) 600 metrid muussa tapauksessa.

Tapauksissa, joissa aiottu lentorata edellyttdd yli 15 asteen lentosuunnan muutoksia,
lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etdisyys sivusuunnassa
on suurempi kuin

(1) 600 metria, jos lennetadn olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa nakéhavaintojen
perusteella; tai

(2) 900 metrid muussa tapauksessa.

Alakohtien (a)—(c) vaatimusten tayttymista osoitettaessa on otettava huomioon
(1) lentokoneen massa l&dhtokiidon alkaessa;

(2) lentopaikan painekorkeus;

(3) lentopaikalla vallitseva lamp6tila; ja

(4) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintddn 150
prosenttia ilmoitetusta myotatuulikomponentista.

CAT.POL.A.315 Matkalento — Monimoottoriset lentokoneet

(@)

Lentokoneella on voitava lennolla odotettavissa olevissa sédolosuhteissa silloin, kun yksi
moottori on vikaantunut ja muut moottorit toimivat suurimmalla sallitulla jatkuvalla
teholla, jatkaa lentoa toimintakadsikirjan mukaisessa alimmassa turvallisessa
lentokorkeudessa tai sitd ylempand 1 000 jalan korkeuteen sellaisen lentopaikan
ylapuolelle, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvat.
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Oletetaan, etta kohdassa, jossa moottori vikaantuu

(1) lentokone ei lennd ylempana kuin korkeudessa, jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa
minuutissa, kun kaikki moottorit toimivat suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

(2) matkalentogradientti, joka oletetaan saavutettavan yhden moottorin ollessa
epékunnossa, on yhté suuri kuin laskeutumisen kokonaisgradientti, johon on lisétty
0,5 prosenttia, tai nousun kokonaisgradientti, josta on vahennetty 0,5 prosenttia.

CAT.POL.A.320 Matkalento — Yksimoottoriset lentokoneet

(@)

(b)

Lentokoneella on voitava odotettavissa olevissa sadolosuhteissa moottorin vikaannuttua
lentdd paikkaan, jossa on mahdollista tehda turvallinen pakkolasku.

Oletetaan, ettd kohdassa, jossa moottori vikaantuu

(1) lentokone ei lenn& ylempéné kuin korkeudessa, jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa
minuutissa, kun kaikki moottorit toimivat suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

(2) matkalentogradientti on yhtd suuri kuin laskeutumisen kokonaisgradientti lisattyna
0,5 prosentilla.

CAT.POL.A.325 Lasku — M&ara- ja varalentopaikat

Kohdan CAT.POL.A.105 alakohdan (a) mukaisesti mééritetty lentokoneen laskumassa ei saa
ylittdd suurinta laskumassaa, joka on méaratty sitd korkeutta ja sitd lampotilaa varten, jotka ovat
odotettavissa méaaré- ja varalentopaikalla arvioituna laskuajankohtana.

CAT.POL.A.330 Lasku — Kuiva kiitotie

(@)

(b)

(©)

(d)

Kohdan CAT.POL.A.105 alakohdan (a) mukaisesti méaaritetyn lentokoneen laskumassan
on oltava sellainen, ettd arvioituna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku
maadrélentopaikalle tai mille tahansa varalentopaikalle 50 jalan korkeudelta kynnyksen
ylapuolelta ja pyséhtyd siten, ettd laskuun kéytettdvissd olevasta matkasta kéytetdén
enintaan 70 prosenttia. Huomioon on otettava

(1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

(2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vahintddn 150 prosenttia
myotatuulikomponentista;

(3) kiitotien pinnan kunto ja laatu; ja
(4) kiitotien kaltevuus laskusuunnassa.

Jyrkén lahestymisen lentotoiminnassa lentotoiminnanharjoittajan on kaytettdva alakohdan
(a) mukaisesti laskettuja laskumatka-arvoja, jotka perustuvat alle 60 jalan mutta kuitenkin
vahintaan 35 jalan kynnyksen ylityskorkeuteen, ja noudatettava kohtaa CAT.POL.A.345.

Lyhyen laskumatkan lentotoiminnassa lentotoiminnanharjoittajan on kaytettavé alakohdan
(@) mukaisesti laskettuja laskumatka-arvoja ja noudatettava kohtaa CAT.POL.A.350.

Aloitettaessa lentoa alakohtien (a)—(c) mukaisesti on oletettava, etté
(1) lentokoneella laskeudutaan suotuisimmalle kiitotielle tyynelld; ja
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(2) lentokoneella laskeudutaan kiitotielle, jota todennakdisimmin kéytetd&n, kun otetaan
huomioon tuulen nopeus ja suunta, lentokoneen maakésittelyominaisuudet sek&d muut
asiaan vaikuttavat seikat, kuten lahestymislaitteet ja maasto.

Jos lentotoiminnanharjoittaja ei pysty noudattamaan alakohtaa (d)(2) méé&ralentopaikalla,
lento voidaan aloittaa, jos on valittu varalentopaikka, jolla alakohtia (a)—(d) voidaan taysin
noudattaa.

CAT.POL.A.335 Lasku — Marka tai epapuhdas kiitotie

(@)

(b)

(©)

Jos sédsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna
saapumisajankohtana mérka, laskuun kaytettadvissa olevan matkan on oltava véhintaan
kohdan CAT.POL.A.330 mukaisesti mééritetty vaadittava laskumatka kerrottuna luvulla
1,15.

Jos s&dsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna
saapumisajankohtana epdpuhdas, laskumatkan on oltava enintdan laskuun kaytettavissa
oleva matka. Lentotoiminnanharjoittajan on madritettdva kaytettdvat laskumatka-arvot
toimintakasikirjassa.

Kiitotien ollessa mérkd voidaan kéyttdad alakohdassa (a) vaadittua lyhyempédad mutta
kuitenkin vahintddn kohdan CAT.POL.A.330 alakohdan (a) vaatimusten mukaista
laskumatkaa, jos lentoké&sikirjassa annetaan erityisid lisdtietoja laskumatkoista maéralla
Kiitotiella.

CAT.POL.A.340 Lentoonlahténousua ja nousua laskuasussa koskevat vaatimukset

Kaksimoottorista lentokonetta k&yttdvan lentotoiminnanharjoittajan on taytettava jaljempana
esitetyt lentoonlahténousua ja nousua laskuasussa koskevat vaatimukset.

(a)

Lentoonlahténousu
(1) Kaikki moottorit toiminnassa

(i) Jatkuvan nousugradientin on oltava lentoonldhddn jélkeen véhintaan 4
prosenttia silloin, kun

(A) kaikki moottorit toimivat lentoonlahtéteholla;

(B) laskuteline on alhaalla; jos laskuteline voidaan vetaa sisdan enintaan
7 sekunnissa, sen voidaan kuitenkin olettaa olevan sisdan vedettyng;

(C) laskusiivekkeet ovat lentoonl&htdasennossa; ja

(D) nousunopeus on véhintddn 1,1 kertaa Ve (pienin ohjattavuusnopeus
maassa tai lahelld maata) ja 1,2 kertaa Vs; (sakkausnopeus tai pienin
vakaa lentonopeus laskuasussa).

(2) Yksi moottori epédkunnossa

(1) Jatkuvan nousugradientin on oltava mitattavasti positiivinen 400 jalan
korkeudessa lentoonlahtOpaikan pinnasta silloin, kun

(A) kriittinen moottori on epékunnossa ja sen potkuri pienimman
ilmanvastuksen asennossa;

(B) toinen moottori toimii lentoonl&htoteholla;
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(C) laskuteline on sis&én vedettyna;
(D) laskusiivekkeet ovat lentoonlahtéasennossa; ja
(E) nousunopeus on sama kuin 50 jalan korkeudessa saavutettu.

(i) Jatkuvan nousugradientin on oltava 1 500 jalan korkeudessa
lentoonléhtdpaikan pinnasta vahintaan 0,75 prosenttia silloin, kun

(A) kriittinen moottori on epakunnossa ja sen potkuri pienimman
ilmanvastuksen asennossa;

(B) toinen moottori toimii enintdan suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla;
(C) laskuteline on sisédén vedettyna;
(D) laskusiivekkeet ovat sisadn vedettying; ja
(E) nousunopeus on vahintaan 1,2 kertaa Vs;.
(b) Nousu laskuasussa
(1) Kaikki moottorit toiminnassa
(i) Jatkuvan nousugradientin on oltava véhintaan 2,5 prosenttia silloin, kun

(A) teho tai tyontévoima on enintdédn se, joka voidaan saavuttaa 8 sekunnin
kuluttua siitd, kun tehonsédatovipuja aletaan siirtdd lentotyhjak&ynnin
minimiasennosta;

(B) laskuteline on alhaalla;

(C) laskusiivekkeet ovat laskuasennossa; ja

(D) nousunopeus on sama kuin Vger (vertailulaskunopeus).
(2) Yksi moottori epakunnossa

(i) Jatkuvan nousugradientin on oltava 1 500 jalan korkeudessa laskupaikan
pinnasta vahintaan 0,75 prosenttia silloin, kun

(A) kriittinen moottori on epakunnossa ja sen potkuri pienimman
ilmanvastuksen asennossa;

(B) toinen moottori toimii enintdan suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla;
(C) laskuteline on sisédén vedettyna;

(D) laskusiivekkeet ovat sisadn vedettying; ja

(E) nousunopeus on vahintédan 1,2 kertaa Vs;.

CAT.POL.A.345 Jyrkan lahestymisen lentotoiminnan hyvaksyminen

(@ Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttava ennalta jyrkén lahestymisen lentotoiminta,
jossa liukukulma on vahintaan 4,5 astetta ja kynnyksenylityskorkeus alle 60 jalkaa, mutta
kuitenkin vahintaan 35 jalkaa.

(b) Saadakseen hyvadksynnan lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava todisteet siité, ettd
seuraavat vaatimukset tayttyvat:

(1) lentokésikirjassa annetaan suurin sallittu liukukulma, muut mahdolliset rajoitukset,
jyrkissa lahestymisisséd kéaytettdvat menetelmat normaaleja ja poikkeuksellisia
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tilanteita sek& hatatilanteita varten sek& tarvittavat laskumatka-arvojen korjaukset
jyrkén lahestymisen kriteereité kéytettdessa; ja

(2) jokaisella lentopaikalla, joilla aiotaan kayttaa jyrkk&a lahestymistd kayttavia
lentotoimintoja,

(i) on kaytettavissa soveltuva liukukulmajérjestelmd, johon kuuluu vahintdén
visuaalinen liukukulmaosoitus;

(i)  s&&minimit on maaritetty; ja

(iii) otetaan huomioon seuraavat tekijat:
(A) esteet;
(B) l&hestymislaitteiden tyyppi;

(C) ratkaisukorkeudessa ja minimilaskeutumiskorkeudessa vaadittava
vahimmaisnakdyhteys;

(D) lentokoneessa olevat laitteet;

(E) ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan;
(F) lentokasikirjan rajoitukset ja menetelmat; ja

(G) Kkeskeytetyn ldhestymisen kriteerit.

CAT.POL.A.350 Lyhyen laskumatkan lentotoiminnan hyvaksyminen

(a)
(b)

Toimivaltaisen viranomaisen on hyvaksyttava ennalta lyhyen laskumatkan lentotoiminta.

Saadakseen hyvéksynnédn lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava todisteet siitd, etta
seuraavat vaatimukset tayttyvat:

(1) sallitun laskumassan maédritykseen voidaan kéyttdd -etéisyyttd, joka saadaan
laskemalla yhteen kéytettdvissd oleva ilmoitettu turvallisen alueen pituus ja
ilmoitettu laskuun kaytettavissa oleva matka;

(2) wvaltio, jossa lentopaikka sijaitsee, on hyvéaksynyt ilmoitetun turvallisen alueen kéayton;

(3) ilmoitetulla turvallisella alueella ei ole esteitd tai painumia, jotka aiheuttaisivat
vaaraa lentokoneelle laskun ja4dessd vajaaksi, eikd ilmoitetulle turvalliselle alueelle
paastetd mitdan liikkuvaa esinettd silloin, kun Kkiitotietd kaytetdan lyhyen
laskumatkan lentotoimintaan;

(4) ilmoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei ole yli 5 prosenttia
ylamakeen tai 2 prosenttia alamakeen; ja

(5) ilmoitetun turvallisen alueen kaytettavissa oleva osa on enintdan 90 metria;

(6) ilmoitetun turvallisen alueen leveys on véhintaan kaksi kertaa kiitotien leveys, ja sen
keskikohta sijaitsee kiitotien keskilinjan jatkeella;

(7) ilmoitetun turvallisen alueen kaytettdvissd olevan alkupda ylitetddn vahintdédn 50
jalan korkeudelta;

(8) s&minimit on madritetty jokaiselle kaytettavélle kiitotielle, ja ne ovat vahintdan
samat kuin VFR- tai ei-tarkkuuslahestymisminimit;
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(9) ohjaajan kokemusta, koulutusta ja erityistd perehtymistd kyseiseen lentopaikkaan
koskevat vaatimukset on madritetty ja ne tayttyvat;

(10) jos toimivaltainen viranomainen on niitd méaérittanyt, kaytdssa voi olla lisdehtoja,
joita asetettaessa otetaan huomioon lentokonetyypin ominaisuudet, 1&hestymispinnan
alla olevan maa-alueen pinnanmuodot, kaytettdvissa olevat ldhestymislaitteet seké
l&hestymisen tai laskun keskeytykseen liittyvét ndkokohdat.
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Jakso 4 — Suoritusarvoluokka C

CAT.POL.A.400 Lentoonléhto

(@)

(b)

(©)

(d)

Lentoonlahtomassa ei saa ylittdd suurinta lentoonldhtdmassaa, joka maéaritetdan
lentokasikirjassa sitd painekorkeutta ja sitd l&mpdétilaa varten, jotka lentoonl&ht6on
kaytettavalla lentopaikalla vallitsevat.

Jos lentokoneen lentokasikirjaan siséltyvissa lentoonléhtopaikan pituustiedoissa ei oteta
huomioon moottorivikaa, se matka lahtokiidon alusta, joka tarvitaan 50 jalan korkeuden
saavuttamiseen maan pinnasta kaikkien moottorien toimiessa suurimmalla sallitulla
lentoonl&ht6teholla, kerrottuna

(1) luvulla 1,33, kun kyseessa ovat kaksimoottoriset lentokoneet; tai
(2) luvulla 1,25, kun kyseessé ovat kolmimoottoriset lentokoneet, tai
(3) luvulla 1,18, kun kyseessa ovat nelimoottoriset lentokoneet;

ei saa ylittaa lahtokiitoon kaytettavissa olevaa matkaa silla lentopaikalla, jolta lentoonlahto
aiotaan suorittaa.

Jos lentokoneen lentokasikirjan siséltyvissd lentoonl&ht6paikan pituustiedoissa otetaan
huomioon moottorivika, seuraavien vaatimusten on taytyttdva lentokasikirjan maaraysten
mukaisesti:

(1) kiihdytys- ja pysaytysmatka ei saa ylittdd kaytettavissa olevaa kiihdytys- ja
pysaytysmatkaa;

(2) lentoonlédhtdmatka ei saa ylittad lentoonldht6on kaytettavissa olevaa matkaa (TODA),
eikd nousualueen pituus saa olla enemmén kuin puolet lahtokiitoon kaytettavissa
olevasta matkasta (TORA);

(3) lahtokiitomatka ei saa ylittaa lahtokiitoon kéytettavissé olevaa matkaa;
(4) keskeytetyssa ja jatketussa lentoonlahddssé on kaytettdva samaa V;-arvoa; ja

(5) lentoonlahtdmassa ei saa mardlla tai epdpuhtaalla kiitotielld  ylittda
lentoonl&dhtémassaa, joka sallitaan samoissa olosuhteissa kuivalla kiitotiella.

Seuraavat tekijat on otettava huomioon:

(1) lentopaikan painekorkeus;

(2) lentopaikalla vallitseva lampdtila;

(3) Kkiitotien pinnan kunto ja laatu;

(4) kiitotien kaltevuus lentoonl&htésuunnassa;

(5) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintddn 150
prosenttia ilmoitetusta myotatuulikomponentista; ja

(6) Kkiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kdytetd&dn lentokoneen k&&ntamiseen
kiitotien suuntaan ennen lentoonlahtoa.
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CAT.POL.A.405 Estevara lentoonlahddssa

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

9)

Lentoonlahdon lentorata yhden moottorin ollessa epakunnossa on mééritettava niin, etta
lentokone ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa vahintaan etaisyydelta 50 jalkaa + 0,01 x D
tal sivusuunnassa véhintaan etdisyydeltd 90 metrid + 0,125 x D; D tarkoittaa vaakasuoraa
matkaa, jonka lentokone on kulkenut lentoonldhtoon kaytettavissa olevan matkan
paatekohdasta. Lentokoneilla, joiden siipien karkivéli on alle 60 metrid, vaakasuuntaisena
estevarana voidaan kayttaa etdisyytta: 0,5 x siipien kérkivéli + 60 metrig + 0,125 x D.

Lentoonldhddn lentoradan on alettava 50 jalan korkeudelta maan pinnasta kohdan
CAT.POL.A.405 alakohdassa (b) tai (c) vaaditun lentoonldhtomatkan péaatekohdasta ja
paatyttava 1 500 jalan korkeuteen maan pinnasta.

Alakohdan (a) vaatimusten tayttymistd osoitettaessa on otettava huomioon
(1) lentokoneen massa l&dhtokiidon alkaessa;

(2) lentopaikan painekorkeus;

(3) lentopaikalla vallitseva lampétila; ja

(4) enintddn 50 prosenttia ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintddn 150
prosenttia ilmoitetusta myotatuulikomponentista.

Lentosuunnan muutokset eivat ole sallittuja ennen kuin lentoonlahdon lentoradalla on
saavutettu 50 jalan korkeus maan pinnasta. Taman jalkeen lentokoneen kallistuskulma saa
olla 400 jalan korkeuteen asti enintdén 15 astetta. Yli 400 jalan korkeudessa kallistuskulma
voi olla yli 15 astetta, mutta kuitenkin enintdan 25 astetta. Kallistuskulman vaikutus
lentonopeuksiin ja lentorataan on otettava riittdvasti huomioon, mukaan luettuina
lentonopeuden kasvusta johtuvat matkan lisdykset.

Tapauksissa, joissa ei edellytetd yli 15 asteen lentosuunnan  muutoksia,
lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etdisyys sivusuunnassa
on suurempi kuin

(1) 300 metrid, jos ohjaaja kykenee sailyttdm&an vaaditun suunnistustarkkuuden
estemaéritysalueella; tai

(2) 600 metrid muussa tapauksessa.

Tapauksissa, joissa edellytetddn yli 15 asteen lentosuunnan  muutoksia,
lentotoiminnanharjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin etdisyys sivusuunnassa
on suurempi kuin

(1) 600 metrid, jos ohjaaja kykenee sailyttdm&an vaaditun suunnistustarkkuuden
estemaéritysalueella; tai

(2) 900 metrid muussa tapauksessa.

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava varamenetelmat, jotka tayttavat alakohtien (a)—(f)
vaatimukset ja joilla varmistetaan turvallinen reitti esteiden véistdmiseksi siihen asti,
kunnes  lentokoneella  voidaan  joko  noudattaa kohdan  CAT.POL.A.410
matkalentovaatimuksia tai suorittaa lasku lahtélentopaikalle tai I&htdvaralentopaikalle.

CAT.POL.A.410 Matkalento — Kaikki moottorit toiminnassa

(@)

Lentokoneella on odotettavissa olevissa sadolosuhteissa reitin joka kohdassa ja silloin, kun
reitiltd poiketaan suunnitelman mukaisesti, oltava mahdollista saavuttaa vahintdan

133 of 213



Liite IV "Osa CAT”

kohoamisnopeus 300 jalkaa minuutissa, kun kaikki moottorit toimivat enintdan
suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla

(1) alimmassa turvallisessa lentokorkeudessa, joka on maaratty toimintaké&sikirjassa tai
laskettu siind olevien lentokonetta koskevien tietojen perusteella kutakin reitin tai
reitiltd poikkeamisen vaihetta varten; ja

(2) minimikorkeudessa, jota kohtien CAT.POL.A.415 ja 420 vaatimusten noudattaminen
edellyttaa.

CAT.POL.A 415 Matkalento — Yksi moottori epdkunnossa

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Lentokoneella on voitava odotettavissa olevissa sddolosuhteissa, jos moottori vikaantuu
missa tahansa reitin kohdassa tai silloin, kun reitilta on poikettu suunnitelman mukaisesti,
ja muut moottorit toimivat enintd&n suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla, jatkaa lentoa
matkalentokorkeudesta sellaiselle lentopaikalle, jolle voidaan suorittaa lasku kohdan
CAT.POL.A.430 tai CAT.POL.A.435 mukaisesti. Lentokoneen on ylitettdva enintaan
9,3 kilometrin (5 merimailin) etéisyydella aiotusta lentoreitista sijaitsevat esteet vahintaan

(1) 1000 jalan korkeusvaralla, kun kohoamisnopeus on nolla tai lentorata on nouseva;
tai

(2) 2000 jalan korkeusvaralla, kun lentorata on laskeva.

Lentoradan on oltava nouseva 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa sen lentopaikan
ylapuolella, jolle lasku oletetaan suoritettavan yhden moottorin vikaannuttua.

Lentokoneella saavutettavan kohoamisnopeuden on katsottava olevan 150 jalkaa
minuutissa pienempi kuin méaéritetty kokonaiskohoamisnopeus.

Alakohdassa (a) tarkoitettu sivuttaisvara on  suurennettava 18,5 kilometriin
(10 merimailiin), ellei vaadittu suunnistustarkkuus ole vahintdan RNP5.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmaa kayttamalla niin paljon, ettd vaadittu
varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa jéljella.

CAT.POL.A.420 Matkalento — Kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi
moottoria epakunnossa

(@)

(b)

(©)

Kolmi- tai useampimoottorinen lentokone ei saa aiotun lentoreitin missadn kohdassa olla
kauempana sellaisesta lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvat laskumassan
ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa pitkan
toimintamatkan lentonopeudella (long range cruising speed) standardilampdtilassa tyynella
kaikkien moottorien toimiessa, ellei se tayté alakohtien (b)—(e) vaatimuksia.

Esitetylla lentoradalla, jota pystytddn noudattamaan kahden moottorin ollessa epdkunnossa,
lentokoneen on oltava mahdollista jatkaa lentoa odotettavissa olevissa sddolosuhteissa
siten, ettd kaikki enintdan 9,3 kilometrin (5 merimailin) etéisyydella aiotusta lentoreitista
sijaitsevat esteet ylitetddn véhintdan 2 000 jalan korkeusvaralla, sellaiselle lentopaikalle,
jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvat laskumassan ollessa arvioidun suuruinen.

Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden Kriittisimmassé kohdassa, jossa
lentokone on kauempana lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tayttyvat
laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka vastaa 90 minuutin
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lentoaikaa pitk&n toimintamatkan lentonopeudella standardilampdtilassa tyynella kaikkien
moottorien toimiessa.

Lentokoneen arvioituun massaan siind kohdassa, jossa kahden moottorin oletetaan
vikaantuvan, on sisallyttdvd vahintddn se polttoainemaard, joka riittdisi oletetulle
laskulentopaikalle lentdmiseen siten, ettd saavutaan suoraan laskualueen ylapuolelle
vahintddn 450 metrin (1 500 jalan) korkeudelle siitd, ja tamén jalkeen 15 minuutin
vaakalentoon.

Lentokoneella saavutettavan kohoamisnopeuden on katsottava olevan 150 jalkaa
minuutissa pienempi kuin mééritetty kohoamisnopeus.

Alakohdassa (b) tarkoitettu sivuttaisvara on suurennettava 18,5 kilometriin
(10 merimailiin), ellei vaadittu suunnistustarkkuus ole vahintdan RNP5.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmaé kayttamalla niin paljon, ettd vaadittu
varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa jéljella.

CAT.POL.A.425 Lasku — Maara- ja varalentopaikat

Kohdan CAT.POL.A.105 alakohdan (a) mukaisesti mééritetty lentokoneen laskumassa ei saa
ylittad lentokasikirjassa madritettyd suurinta laskumassaa, joka on méaératty sita korkeutta ja, jos
se otetaan lentokésikirjassa huomioon, sitd lampdtilaa varten, jotka ovat odotettavissa maara- ja
varalentopaikalla arvioituna laskuajankohtana.

CAT.POL.A.430 Lasku — Kuiva kiitotie

(a)

(b)

(©)

Kohdan CAT.POL.A.105 alakohdan (a) mukaisesti maéaritetyn lentokoneen laskumassan
on oltava sellainen, ettd arvioituna laskuajankohtana on mahdollista suorittaa lasku
madralentopaikalle tai mille tahansa varalentopaikalle 50 jalan korkeudelta kynnyksen
ylapuolelta ja pysdhtyd siten, ettd laskuun kaytettdvissd olevasta matkasta kéytetdédn
enintaan 70 prosenttia. Huomioon on otettava

(1) lentopaikan korkeus merenpinnasta;

(2) enintddn 50 prosenttia vastatuulikomponentista tai vahintddn 150 prosenttia
my0tatuulikomponentista;

(3) kiitotien pinnan laatu; ja

(4) kiitotien kaltevuus laskusuunnassa.

Lentoa aloitettaessa on oletettava, etta

(1) lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld; ja

(2) lentokoneella laskeudutaan kiitotielle, jota todenndkdisimmin kaytetdan, kun otetaan
huomioon tuulen nopeus ja suunta, lentokoneen maakésittelyominaisuudet sekd muut
asiaan vaikuttavat seikat, kuten lahestymislaitteet ja maasto.

Jos lentotoiminnanharjoittaja ei pysty noudattamaan (b)(2) alakohtaa mééralentopaikalla,
lento voidaan aloittaa, jos on valittu varalentopaikka, jolla (a)—(b) alakohtaa voidaan taysin
noudattaa.
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CAT.POL.A.435 Lasku — Marka tai epapuhdas kiitotie

(@)

(b)

Jos s&dsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna
saapumisajankohtana mérka, laskuun kaytettadvissa olevan matkan on oltava véhintaan
kohdan CAT.POL.A.430 mukaisesti madritetty vaadittava laskumatka kerrottuna luvulla
1,15.

Jos s&dsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd kiitotie saattaa olla arvioituna
saapumisajankohtana epdpuhdas, laskumatkan on oltava enintddn laskuun kaytettavissa
oleva matka. Lentotoiminnanharjoittajan on madritettdvd kaytettdvat laskumatka-arvot
toimintakaésikirjassa.
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Osasto 2 — Helikopterit

Jakso 1 — Yleiset vaatimukset

CAT.POL.H.100 Soveltamisala

(@)

(b)

(©)

(d)

Helikoptereita on kaytettdva suoritusarvoluokkia koskevien sovellettavien vaatimusten
mukaisesti.

Helikoptereita on kéytettava suoritusarvoluokan 1 mukaisesti,

(1) kun niilla lennetddn tihe&sti asutulla, pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella
sijaitseville lento- tai toimintapaikoille tai lento- tai toimintapaikoilta, lukuun
ottamatta lentdmistd yleishyddylliseen toimintaan kaytettaville lentoonlahto- ja
laskupaikoille tai lentoonl&ht- ja laskupaikoilta kohdan CAT.POL.H.225 mukaisesti;
tai

(2) kun suurin kaytettava matkustajapaikkaluku on yli 19, lukuun ottamatta lentdmista
helikopterikansille/-kansilta suoritusarvoluokan 2 mukaisesti kohdan
CAT.POL.H.305 mukaisen luvan nojalla.

Ellei alakohdasta (b) muuta johdu, helikoptereita, joiden suurin kaytettdva
matkustajapaikkaluku on 19 tai véhemman mutta yli 9, on kéytettdva suoritusarvoluokan 1
tai 2 mukaisesti.

Ellei alakohdasta (b) muuta johdu, helikoptereita, joiden suurin kaytettdva
matkustajapaikkaluku on 9 tai vdhemmaén, on kéytettdva suoritusarvoluokan 1, 2 tai 3
mukaisesti.

CAT.POL.H.105 Yleista

(@)

Helikopterin massa ei saa olla

(1) lentoonlahdon alkaessa; tai

(2) jos lentosuunnitelmaa on muutettu lennon aikana, siind kohdassa, josta alkaen
muutettua operatiivista lentosuunnitelmaa noudatetaan,

suurempi kuin se massa, jolla tdiman osaston sovellettavia vaatimuksia pystytddn noudattamaan

(b)

(©)

kyseisella lennolla, ottamalla huomioon lennon aikana odotettavissa oleva massan
vaheneminen ja polttoaineen poisto siten kuin kyseisessé vaatimuksessa sallitaan.

Tamén osaston vaatimusten tayttymista selvitettdessd on kaytettdva lentokasikirjan
hyvéaksyttyjd suoritusarvotietoja, joita voidaan tdydentdd tarvittaessa muilla tiedoilla
kyseisessd vaatimuksessa ~maé&aratyn mukaisesti.  Lentotoiminnanharjoittajan  on
mééritettdva kyseiset muut tiedot toimintakésikirjassa. Tassé osastossa vaadittuja kertoimia
kaytettdessd voidaan ottaa huomioon kaikki lentokasikirjan suoritusarvotietoihin jo
sisaltyvat kertoimet, jotta valtettéisiin kertoimien kaksinkertainen vaikutus.

Tamén osaston vaatimusten tayttymista osoitettaessa on otettava huomioon seuraavat
parametrit:

(1) helikopterin massa;
(2) helikopterin varustus ja asu;
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(3) vallitsevat olosuhteet, erityisesti
(i) painekorkeus ja lampdtila;
(i)  tuuli;
(A) ellei alakohdasta (C) muuta johdu, lentoonlahtéd, lentoonldhddn
lentorataa ja laskua varten huomioon otettava tuuli on enintdan 50

prosenttia ilmoitetusta vahintaéan 5 solmun tasaisesta
vastatuulikomponentista;

(B) lentoonlahddssa ja laskussa lentokasikirjan salliman
myotatuulikomponentin vallitessa, ja joka tapauksessa lentoonlahdon
lentorataa varten, on otettava huomioon véhintddn 150 prosenttia
ilmoitetusta myotatuulikomponentista; ja

(C) jos tarkkojen tuulimittauslaitteiden on mahdollista mitata tarkka tuulen
nopeus lentoonl&hto- ja laskupaikan ylapuolella,
lentotoiminnanharjoittaja voi madarittdd yli 50 prosentin suuruiset
tuulikomponentit edellyttden, ettd lentotoiminnanharjoittaja osoittaa
toimivaltaiselle viranomaiselle, etta loppul&hestymis- ja
lentoonlahtbalueen ldheisyydella ja tuulimittauslaitteiden
tarkkuusparannuksella tarjotaan vastaava turvallisuustaso;

(4) toimintamenetelmét; ja

(5) sellaisten jarjestelmien kayttd, jotka huonontavat suoritusarvoja.

CAT.POL.H.110 Esteiden huomioon ottaminen

(@ Loppuldhestymis- ja lentoonldhtdalueen (FATO) ulkopuolella lentoonldhddn tai
keskeytetyn lahestymisen lentoradalla sijaitseva este on otettava estevaravaatimusten
kannalta huomioon, jos sen etéisyys lahimmaéstd aiotun lentoradan alla olevan pinnan
pisteestd on sivusuunnassa

(1) VFR-lentotoiminnassa

(i) enintdan puolet lentokéasikirjassa méaaritellysta vahimmaisleveydestd — tai jos
leveytta ei ole méaaritelty, 0,75 x D, jossa D on helikopterin suurin mitta
roottoreiden pyoriessa;

(if)  johon lisatdén 0,25 x D tai 3 metrid sen mukaan kumpi néist4 on suurempi;
(i) liséttyné
(A) etéisyydelld 0,10 DR paivalla toteutetuilla VFR-lennoilla; tai
(B) etéisyydelld 0,15 DR yoll4 toteutetuilla VFR-lennoilla;
(2) IFR-lentotoiminnassa
(i) enintdan 1,5 x D tai 30 metrid sen mukaan kumpi néista on suurempi, lisattyna
(A) etéisyydelld 0,10 DR IFR-lentotoiminnassa tarkalla suuntaopastuksella;

(B) etdisyydella 0,15 DR IFR-lentotoiminnassa normaalilla
suuntaopastuksella; tai

(C) etéisyydelld 0,30 DR IFR-lentotoiminnassa ilman suuntaopastusta;
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(i) keskeytetyn lahestymisen lentoradan osalta estemadritysalueet eroavat
toisistaan vain lentoonléhtdon kéytettavissé olevan matkan jalkeen;

(3) kun lentoonldhddn alkuosa suoritetaan nékolentona ja sen jalkeen siirrytddn
mittarilentoon/mittarisadolosuhteisiin  tietyssa  siirtymadkohdassa, alakohdan (1)
vaatimuksia noudatetaan siirtymédkohtaan asti ja sen jalkeen alakohdan (2)
vaatimuksia. Siirtymakohta ei saa suoritusarvoluokan 1 mukaisesti kéytettavilla
helikoptereilla sijaita ennen lentoonlahtoon tarvittavan matkan (TODRH) paattymista
eikd suoritusarvoluokan 2 mukaisesti kaytettavilla helikoptereilla ennen méériteltya
pistettd lentoonlahdon jalkeen (DPATO).

Jos lentoonldhtomenetelm& vaatii taakse tai sivulle siirtymistd, siirtymiseen tarvittavalla
alueella sijaitseva este on otettava estevaravaatimusten kannalta huomioon, jos sen
etdisyys lahimmasta aiotun lentoradan alla olevan pinnan pisteestd on sivusuunnassa
enintaan

(1) puolet lentokasikirjassa maaritellysta vahimmaisleveydesta tai, jos leveyttd ei ole
maaritelty, 0,75 x D;

(2) johon lisatadn 0,25 x D tai 3 metrid sen mukaan kumpi naisté on suurempi;
(3) lisattyna

(i) etaisyydelld, joka on 0,10 kertaa loppuldhestymis- ja lentoonlaht6alueen
takaosasta lennetty matka, péivalla toteutetuilla VFR-lennoilla; tai

(ii) etaisyydelld, joka on 0,15 kertaa loppuldhestymis- ja lentoonlaht6alueen
takaosasta lennetty matka, yolla toteutetuilla VFR-lennoilla.

Esteet voidaan jattaa ottamatta huomioon, jos ne sijaitsevat kauempana kuin

(1) etaisyydelld 7 x roottorin sdde (R) lennettdessd paivalla, jos varmistetaan, etta
suunnistustarkkuus ~ voidaan  saavuttaa nousun aikana sopivien nékyvien
vertailukohtien avulla;

(2) etaisyydelld 10 x R lennettdessd yolla, jos varmistetaan, ettd suunnistustarkkuus
voidaan saavuttaa nousun aikana sopivien nékyvien vertailukohtien avulla;

(3) 300 metrin etaisyydelld, jos suunnistustarkkuus voidaan saavuttaa asianmukaisten
suunnistuslaitteiden avulla; tai

(4) muissa tapauksissa 900 metrin etdisyydella.
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Jakso 2 — Suoritusarvoluokka 1

CAT.POL.H.200 Yleista

Suoritusarvoluokan 1 mukaisesti kéytettdvien helikoptereiden on oltava tyyppihyvéksyttyja
luokkaan A tai vastaavaan.

CAT.POL.H.205 Lentoonlahto

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Lentoonldhtomassa ei saa ylittd4d suurinta lentoonldhtomassaa, joka lentoké&sikirjassa
maarataan kaytettavaa menetelmaa varten.

Lentoonldhtomassa on sellainen, jota ké&ytettédessa

(1) lentoonlahtd voidaan keskeyttdd ja laskeutua takaisin loppuldhestymis- ja
lentoonléhtalueelle, jos kriittisen moottorin  vika havaitaan lentoonlahddn
ratkaisupisteessa (TDP) tai sité ennen;

(2) lentoonlahdon keskeytykseen tarvittava matka (RTODRH) ei ylitd lentoonldhddn
keskeytykseen kéytettavissa olevaa matkaa (RTODAH); ja

(3) lentoonlahtoon tarvittava matka ei ylitad lentoonlahtdon kaytettavissé olevaa matkaa
(TODAH).

(4) Sen estamattd, mitd alakohdassa (b)(3) sdadetdadn, lentoonlahtéon tarvittava matka
voi ylittdd lentoonldhtoon kaytettavissd olevan matkan, jos helikopterilla voidaan
lentoonldhddn  ratkaisupisteessd havaitun  kriittisen moottorin  vian jalkeen
lentoonléhtod jatkettaessa ylittdd kaikki esteet lentoonléaht6on tarvittavan matkan
loppuun asti véhintaan 10,7 metrin (35 jalan) korkeusvaralla.

Alakohtien (a) ja (b) vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otettava huomioon kohdan
CAT.POL.H.105 alakohdassa (c) tarkoitetut l&ht6lentopaikan tai -toimintapaikan
parametrit.

Lentoonlahtd on suoritettava lentoonlahdon ratkaisupisteeseen (TDP) asti nékdyhteydessa
maan tai veden pintaan niin, ettd lentoonlahto voidaan tarvittaessa keskeyttaa.

Jos lentoonlédhtdmenetelma vaatii taakse tai sivulle siirtymistd ja jos Kriittisen moottorin
vika havaitaan lentoonldhdon ratkaisupisteessd tai sitd ennen, kaikki siirtymiseen
tarvittavalla alueella olevat esteet on pystyttava ylittdméaan riittavalla korkeusvaralla.

CAT.POL.H.210 Lentoonlahdon lentorata

(@)

Jos kriittisen moottorin vika on havaittu lentoonlahdon ratkaisupisteessd, lentoonl&ht6on
tarvittavan matkan paattymiskohdasta alkaen

(1) lentoonldhtomassan on oltava sellainen, jota kéytettédessa lentoonldhdon lentoradalla
saavutetaan VFR-lentotoiminnassa vahintdan 10,7 metrin (35 jalan) korkeusvara ja
IFR-lentotoiminnassa vahintddn korkeusvara 10,7 metrid (35 jalkaa) + 0.01 x
etdisyys DR kaikkiin lentoradan alla oleviin esteisiin. Huomioon on otettava vain
kohdassa CAT.POL.H.110 tarkoitetut esteet;
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(2) jostehd&an yli 15 asteen suunnanmuutos, huomioon otetaan kallistuskulman vaikutus
estevaravaatimusten tayttymiseen. Tallaista kaartoa ei saa aloittaa ennen kuin on
saavutettu 61 metrin (200 jalan) korkeus lentoonldhtopinnasta, ellei sitd sallita
lentokasikirjassa hyvéaksytyn menetelman osana.

Alakohdan (a) vaatimusten tayttymistd osoitettaessa on otettava huomioon kohdan
CAT.POL.H.105 alakohdassa (c) tarkoitetut l&ht6lentopaikan tai -toimintapaikan
parametrit.

CAT.POL.H.215 Matkalento — Kriittinen moottori epakunnossa

(@)

(b)

(©)

Helikopterin massan ja lentoradan kaikissa reitin kohdissa kriittisen moottorin ollessa
epékunnossa on taytettavd alakohdan (1), (2) tai (3) vaatimukset niissé sadolosuhteissa,
jotka ovat odotettavissa lennon aikana.

(1) Jos lento aiotaan suorittaa siten, ettd jossain lennon vaiheessa ei ole nakoyhteytta
maan tai veden pintaan, helikopterin massan on oltava sellainen, jolla pysytain
saavuttamaan vahintddn kohoamisnopeus 50 jalkaa minuutissa Kkriittisen moottorin
ollessa epékunnossa ja séilyttdmaan vahintddan 300 metrin (1 000 jalan) tai
vuoristoisilla alueilla 600 metrin (2 000 jalan) korkeusvara reitin varrella olevaan
maastoon ja esteisiin, jotka sijaitsevat enintddn 9,3 kilometrin (5 merimailin)
etaisyydella aiotusta reitista.

(2) Jos lento aiotaan suorittaa ilman nékdyhteyttd maan tai veden pintaan, helikopterin
on pysyttdva saavuttamaan lentorata, jolla on mahdollista jatkaa lentoa
matkalentokorkeudesta 300 metrin (1 000 jalan) korkeuteen sellaisen laskupaikan
ylapuolelle, jolle lasku voidaan suorittaa kohdan CAT.POL.H.220 mukaisesti.
Lentoradan on vylitettdva reitin varrella oleva maasto ja esteet, jotka sijaitsevat
enintdan 9,3 kilometrin (5 merimailin) etdisyydella aiotusta reitista, sailyttamalla
vahintadn 300 metrin (1 000 jalan) tai vuoristoisilla alueilla 600 metrin (2 000 jalan)
korkeusvara. Vajoamismenetelmia voidaan kayttaa.

(3) Jos lento aiotaan suorittaa nékosédolosuhteissa ja nédkoyhteydessd maan tai veden
pintaan, helikopterin on pystyttdvd saavuttamaan lentorata, jolla on mahdollista
jatkaa lentoa matkalentokorkeudesta 300 metrin (1 000 jalan) korkeuteen sellaisen
laskupaikan ylapuolelle, jolle lasku voidaan suorittaa kohdan CAT.POL.H.220
mukaisesti alittamatta missddn vaiheessa asianmukaista minimilentokorkeutta.
Huomioon on otettava enintdan 900 metrin etdisyydella reitista sijaitsevat esteet.

Osoitettaessa alakohdan (a)(2) tai (a)(3) vaatimusten tayttymisté
(1) kriittisen moottorin oletetaan vikaantuvan reitin kriittisimmassa kohdassa;
(2) tuulen vaikutus lentorataan otetaan huomioon;

(3) polttoaineen poisto suunnitellaan suoritettavaksi turvallista menetelméa kayttamalla
ja vain siind méaarin kuin on tarpeen, jotta lento- tai toimintapaikalle paastaan niin,
ettd vaadittu varapolttoaine on viela jaljelld; ja

(4) polttoaineen poistoa ei suunnitella tehtavéksi alempana kuin 1 000 jalan korkeudessa
maastosta.

Alakohdissa (a)(1) ja (a)(2) tarkoitettua sivuttaisvaraa on suurennettava 18,5 kilometriin
(10 merimailiin),  jos  suunnistustarkkuutta ei  voida sailyttdd 95 prosenttia
kokonaislentoajasta.
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CAT.POL.H.220 Lasku

(@) Helikopterin laskumassa ei arvioituna laskuajankohtana saa ylittdd suurinta massaa, joka
lentokasikirjassa méarataan kaytettavad menetelmaa varten.

(b) Jos kriittisen moottorin vika havaitaan laskun ratkaisupisteessa (LDP) tai sitd ennen,
voidaan joko suorittaa lasku ja pyséhtya loppuldhestymis- ja lentoonléhtéalueelle tai
keskeyttaa lasku ylittdmalla kaikki lentoradan alla olevat esteet 10,7 metrin (35 jalan)
korkeusvaralla. Huomioon on otettava vain kohdassa CAT.POL.H.110 tarkoitetut esteet.

(c) Jos kriittisen moottorin vika havaitaan laskun ratkaisupisteesséd tai sen jalkeen, on
mahdollista

(1) ylittaa kaikki lahestymisen lentoradalla olevat esteet; ja
(2) laskeutua ja pysahtya loppuléhestymis- ja lentoonléhtdalueelle.

(d) Alakohtien (a)—(c) vaatimusten tayttymistd osoitettaessa on otettava huomioon kohdan
CAT.POL.H.105 alakohdassa (c) tarkoitetut parametrit, jotka ovat arvioituna
laskuajankohtana odotettavissa maaréalento- tai maaratoimintapaikalla tai varalentopaikalla,
jos sellainen vaaditaan.

(e) Laskun ratkaisupisteen ja maakosketuksen vélinen laskun osuus on suoritettava
nakoyhteydessa maan tai veden pintaan.

CAT.POL.H.225 Helikopteritoiminta  yleishyodylliseen  toimintaan  kaytettaville
lentoonlahto- ja laskupaikoille tai lentoonlahto- ja laskupaikoilta

(@) Lentotoimintaa yleishyddyllisille lentoonlahtd- ja laskupaikoille ja lentoonldhto- ja
laskupaikoilta voidaan toteuttaa suoritusarvoluokan 2 mukaisesti tayttaméttd kohdan
CAT.POL.H.310 alakohdan (b) tai kohdan CAT.POL.H.325 alakohdan (b) vaatimuksia
edellyttden, ettéd kaikki seuraavat ehdot tayttyvat:

(1) yleishyodyllinen lentoonléhto- ja laskupaikka on perustettu ennen 1. heindkuuta 2002;

(2) paikkaa ei voida sen koon tai sen ympérilla olevien esteiden vuoksi kayttaa
suoritusarvoluokan 1 mukaisesti;

(3) lentotoiminta toteutetaan helikopterilla, jonka suurin kaytettava
matkustajapaikkaluku on kuusi tai alle;

(4) lentotoiminnanharjoittaja tayttad kohdan CAT.POL.H.305 alakohtien (b)(2) ja (b)(3)
vaatimukset;

(5) helikopterin massa ei ylitd suurinta massaa, jolla se lentokésikirjan mukaan pystyy
tyynelld sdalld saavuttamaan 8 prosentin  nousugradientin  turvallisella
lentoonlahtonopeudella (Vtoss), kun kriittinen moottori on epakunnossa ja muut
moottorit toimivat asianmukaisella teholla; ja

(6) toimivaltainen viranomainen ja yleishyddyllisen lentoonlahto- ja laskupaikan valtio
ovat myonténeet lentotoiminnanharjoittajalle ennakkohyvaksynnan.

(b) Toimintakasikirjassa on maériteltdva jokaista paikkaa varten menetelmét sen ajan
minimoimiseksi, jolloin helikopterissa ja maassa oleville henkilGille aiheutuisi vaaraa, jos
lentoonlahdossé ja laskussa sattuisi moottorivika.

(c) Toimintakasikirjassa on oltava jokaisesta yleishyddyllisesta lentoonlaht6- ja laskupaikasta
kaavio tai selityksin varustettu valokuva, josta ilmenevat tdrkeimmé&t huomioon otettavat
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seikat, mitat, poikkeamat suoritusarvoluokan 1 vaatimuksista, tdrkeimmaét riskitekijat ja
toimintasuunnitelma vaaratilanteita varten.
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Jakso 3 — Suoritusarvoluokka 2

CAT.POL.H.300 Yleista

Suoritusarvoluokan 2 mukaisesti kéytettdvien helikoptereiden on oltava tyyppihyvéksyttyja
luokkaan A tai vastaavaan.

CAT.POL.H.305 Lentotoiminta, jossa pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu

(@)

(b)

Lentotoimintaa, jossa pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu lentoonlahdon ja laskun
aikana, saa harjoittaa vain, jos lentotoiminnanharjoittaja on saanut toimivaltaiselta
viranomaiselta hyvaksynnan.

Saadakseen kyseisen hyvédksynnén ja pitadkseen sen voimassa lentotoiminnanharjoittajan
on

(1) toteutettava riskien arviointi ja maaritettava
(i) helikopterityyppi; ja
(if)  lentotoiminnan tyyppi;

(2) taytettdva seuraavat vaatimukset:

(i) valmistajan maarittamaa helikopterin/moottorin muutosta koskevan normin
vaatimukset saavutetaan ja niitd noudatetaan;

(i) helikopterin tai moottorin valmistajan suosittelemia ennaltaehkaisevan huollon
toimia toteutetaan;

(iii) lentoonlahto- ja laskumenetelmét liitetddn osaksi toimintakasikirjaa, jos ne
eivét jo ole osa lentokasikirjaa;

(iv) ohjaamomiehistdn koulutustarve maaritetaan; ja

(v) perustetaan jarjestelmd, jolla valmistajalle ilmoitetaan tehoh&vidistd,
moottoreiden sammumisesta tai moottorivioista;

ja
(3) otettava kayttoon moottorin kayton seurantajarjestelma (UMS).

CAT.POL.H.310 Lentoonlahto

(@)

(b)

(©)

Lentoonldhtomassa ei saa ylittdd suurinta massaa, jolla saavutetaan kohoamisnopeus
150 jalkaa minuutissa 300 metrin (1 000 jalan) korkeudessa lento- tai toimintapaikan
korkeustasosta, kun Kkriittinen moottori on epékunnossa ja muut moottorit toimivat
asianmukaisella teholla.

Muussa kuin kohdassa CAT.POL.H.305 tarkoitetussa lentotoiminnassa lentoonldhté on
suoritettava siten, ettd pakkolasku voidaan suorittaa turvallisesti siihen asti, kunnes lennon
turvallinen jatkaminen on mahdollista.

Kohdan CAT.POL.H.305 mukaisessa lentotoiminnassa on alakohdan (a) vaatimusten
lisaksi taytettdva seuraavat vaatimukset:
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(1) lentoonlahtdmassa ei saa ylittdd lentoké&sikirjassa madrattyd suurinta massaa, jolla
helikopteri pystyy leijuntaan maavaikutuksen ulkopuolella tyynelld saalla kaikkien
moottorien toimiessa asianmukaisella teholla; tai

(2) lennettdessa helikopterikannelta
(i) helikoptereilla, joiden suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli 19; tai

(i) helikoptereilla, joilla lennetddn helikopterikansilta, jotka sijaitsevat
pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella,

lentoonlédhtémassassa on otettava huomioon kaytettdvd menetelmd, helikopterikannen
lentoonléhtd- ja laskualueen ylitysvara sekd helikopterikannen korkeuden mukainen
vajoamisvara, kun Kkriittinen moottori (moottorit) on (ovat) epdkunnossa ja muut moottorit
toimivat asianmukaisella teholla.

(d) Alakohtien (a)—(c) vaatimusten tayttymistd osoitettaessa on otettava huomioon kohdan
CAT.POL.H.105 alakohdassa (c) tarkoitetut l&ht6paikan parametrit.

(e) Lentoonldhtd on suoritettava nakdyhteydessa maan tai veden pintaan siihen asti, kunnes
kohdan CAT.POL.H.315 vaatimus tayttyy.

CAT.POL.H.315 Lentoonlahdon lentorata

Kohdan CAT.POL.H.210 alakohtien (a)(1), (a)(2) ja (b) vaatimusten on taytyttava Kriittisen
moottorin ollessa epakunnossa sen jalkeen, kun méaritelty piste lentoonldhdon jalkeen (DPATO)
on saavutettu tai vaihtoehtoisesti vahintd&n 200 jalkaa lentoonlahtopinnan ylapuolella.

CAT.POL.H.320 Matkalento — Kriittinen moottori epakunnossa
Kohdan CAT.POL.H.215 vaatimuksen on taytyttava.

CAT.POL.H.325 Lasku

(@) Laskumassa ei arvioituna laskuajankohtana saa ylittdd suurinta massaa, jolla saavutetaan
kohoamisnopeus 150 jalkaa minuutissa 300 metrin (1 000 jalan) korkeudessa lento- tai
toimintapaikan korkeustasosta, kun Kriittinen moottori on epakunnossa ja muut moottorit
toimivat asianmukaisella teholla.

(b) Jos kriittinen moottori vikaantuu missa tahansa lahestymisen lentoradan kohdassa
(1) lasku voidaan keskeyttaa siten, ettd kohdan CAT.POL.H.315 vaatimus tayttyy; tai

(2) muussa kuin kohdassa CAT.POL.H.305 tarkoitetussa lentotoiminnassa helikopterilla
voidaan suorittaa turvallinen pakkolasku.

(c) Kohdan CAT.POL.H.305 mukaisessa lentotoiminnassa on alakohdan (a) vaatimusten
liséksi taytettdva seuraavat vaatimukset:

(1) laskumassa ei saa ylittdd lentokasikirjassa madrattyd suurinta massaa, jolla
helikopteri pystyy leijuntaan maavaikutuksen ulkopuolella tyynelld saalla kaikkien
moottorien toimiessa asianmukaisella teholla; tai

(2) lennettdessé helikopterikannelle

(i) helikoptereilla, joiden suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli 19; tai
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(i) helikoptereilla, joilla lennetd&dn helikopterikansille, jotka sijaitsevat
pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella,

laskumassassa on otettava huomioon kéytettdvd menetelmd, helikopterikannen
lentoonl&ht6- ja laskualueen vylitysvara sekd helikopterikannen korkeuden mukainen
vajoamisvara, kun Kkriittinen moottori on epdkunnossa ja muut moottorit toimivat
asianmukaisella teholla.
Alakohtien (a)—(c) vaatimusten tayttymistd osoitettaessa on otettava huomioon kohdan
CAT.POL.H.105 alakohdassa (c) tarkoitetut maarédlentopaikan tai varalentopaikan, jos
sellaista vaaditaan, parametrit.

Laskun osuus, jonka jalkeen alakohdan (b)(1) vaatimus ei endi tdyty, on suoritettava
nakoyhteydessa maan tai veden pintaan.
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Jakso 4 — Suoritusarvoluokka 3

CAT.POL.H.400 Yleista

(@) Suoritusarvoluokan 3  mukaisesti  k&ytettdvien  helikoptereiden on  oltava
tyyppihyvéksyttyja luokkaan A tai vastaavaan tai luokkaan B.

(b) Lentotoimintaa saa harjoittaa ainoastaan pakkolaskun kannalta turvallisella alueella, paitsi
(1) jos toimitaan kohdan CAT.POL.H.420 mukaisesti; tai
(2) lentoonlahto- ja laskuvaiheen osalta, jos toimitaan alakohdan (c) mukaisesti.

(c) Edellyttaen ettd lentotoiminnanharjoittaja on saanut hyvaksynnan kohdan CAT.POL.H.305
mukaisesti, se voi harjoittaa lentotoimintaa muualla kuin tihe&sti asutulla, pakkolaskun
kannalta vaarallisella alueella sijaitsevalle lento- tai toimintapaikalle tai -paikalta siten, etta
pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu seuraavissa vaiheissa:

(1) lentoonldhdon aikana ennen kuin on saavutettu nopeus Vy (parasta kohoamisnopeutta
vastaava nopeus) tai 200 jalan korkeus lentoonléhtdpinnasta; tai

(2) laskun aikana alle 200 jalan korkeudella laskupinnasta.
(d) Lentotoimintaa ei saa harjoittaa

(1) ilman nékdyhteyttd maan tai veden pintaan;

(2) yollg;

(3) pilvikorkeuden ollessa alle 600 jalkaa; tai

(4) nédkyvyyden ollessa alle 800 metria.

CAT.POL.H.405 Lentoonléhto
(@ Lentoonldhtémassan on oltava pienempi seuraavista:
(1) suurin sallittu lentoonldhtomassa; tai

(2) suurin lentoonldhtomassa, jolla helikopteri pystyy leijuntan maavaikutuksessa
kaikkien moottorien toimiessa lentoonl&htoteholla tai, jos olosuhteet ovat sellaiset,
ettd leijunta maavaikutuksessa ei todennakdisesti ole mahdollista, lentoonlahtomassa,
jolla helikopteri pystyy leijuntaan maavaikutuksen ulkopuolella kaikkien moottorien
toimiessa lentoonlahtéteholla.

(b) Ellei kohdan CAT.POL.H.400 alakohdasta (b) muuta johdu, helikopterilla on moottorin
vikaannuttua voitava tehda turvallinen pakkolasku.

CAT.POL.H.410 Matkalento

(@) Helikopterilla on oltava mahdollista jatkaa lentoa aiottua reittid noudattaen tai poiketa
reitiltd suunnitellun mukaisesti ilman, ettd minimilentokorkeus alittuu missédan kohdassa,
kun kaikki moottorit toimivat suurimmalla jatkuvalla teholla.

(b) Ellei kohdasta CAT.POL.H.420 muuta johdu, helikopterilla on moottorin vikaannuttua
voitava tehda turvallinen pakkolasku.
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CAT.POL.H.415 Lasku
(@) Helikopterin laskumassan on oltava arvioituna laskuajankohtana alle
(1) suurimman hyvaksytyn laskumassan; tai

(2) suurimman laskumassan, jolla helikopteri pystyy leijuntaan maavaikutuksessa
kaikkien moottorien toimiessa lentoonléhtoteholla tai, jos olosuhteet ovat sellaiset,
ettd leijunta maavaikutuksessa ei todennakdisesti ole mahdollista, laskumassan, jolla
helikopteri pystyy leijuntaan maavaikutuksen ulkopuolella kaikkien moottorien
toimiessa lentoonlahttteholla.

(b) Ellei kohdan CAT.POL.H.400 alakohdasta (b) muuta johdu, helikopterilla on moottorin
vikaannuttua voitava tehda turvallinen pakkolasku.

CAT.POL.H.420 Helikopteritoiminta tiheasti asutun alueen ulkopuolella sijaitsevalla

pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella

(@) Lentotoimintaa saa harjoittaa turbiinikayttdisilla helikoptereilla, joiden suurin kéytettava
matkustajapaikkaluku on 6 tai alle, muualla kuin tiheasti asutulla alueella siten, ettd
pakkolaskun turvallisuutta ei ole varmistettu, vain, jos lentotoiminnanharjoittaja on saanut
toimivaltaisen viranomaisen hyvaksynnan.

(b) Saadakseen kyseisen hyvaksynnan ja pitdédkseen sen voimassa lentotoiminnanharjoittajan
on

(1) harjoitettava téllaista lentotoimintaa ainoastaan vuoristoisilla ja syrjaisilla alueilla,
jotka kyseisesta alueesta vastaava viranomainen on méaarittanyt ja hyvaksynyt;

(2) se eisaa harjoittaa tallaista lentotoimintaa HEMS-hyvéksynnén nojalla;

(3) osoitettava, ettd helikopterin rajoitukset tai muut perustellut nédkokohdat estavét
asianmukaisten suoritusarvokriteereiden kéyton; ja

(4) saatava hyvéksyntd kohdan CAT.POL.H.305 alakohdan (b) mukaisesti.

(c) Sen estamattd, mitk& kohdassa CAT.IDE.H.240 sédadetaén, kyseista lentotoimintaa voidaan
harjoittaa ilman lisdhappilaitteita edellyttden, ettd matkustamon painekorkeus ei ole yli
10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan eik& missaan tapauksessa ylitd 13 000:ta jalkaa.
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Osasto 3 — Massa ja massakeskio

Jakso 1 — Moottorikayttdiset ilma-alukset

CAT.POL.MAB.100 Massa ja massakeskio, kuormaus

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

(h)

(i)

)

lIma-aluksen kuorman, massan ja massakeskion on oltava kaikissa lentotoiminnan
vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia, joista maaratddn lentoké&sikirjassa tai
toimintakésikirjassa, jos viimeksi mainittu on rajoittavampi.

Lentotoiminnanharjoittajan on méaritettava kaikkien ilma-alustensa massa ja massakeskio
punnitsemalla ne ennen ensimmaistd kayttoonottoa, minka jalkeen punnitus on suoritettava
4 vuoden vilein, jos kéytetddn yksittdisten ilma-alusten massoja, tai 9 vuoden valein, jos
kaytetddn laivastomassoja. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus massaan ja
massakeskidon on otettava huomioon ja merkittdva asiakirjoihin. llma-alukset on
punnittava uudelleen, jos muutosten vaikutusta massaan ja massakeskioon ei tarkasti
tunneta.

Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyvaksytty huolto-organisaatio.

Lentotoiminnanharjoittajan on maaritettdva kaikkien ilma-aluksen operatiiviseen
kuivamassaan sisaltyvien tarvikkeiden ja miehiston j&senten massat punnitsemalla tai
kayttdmalla standardimassoja. Sijoituspaikan vaikutus ilma-aluksen massakeskioon on
selvitettava.

Lentotoiminnanharjoittajan on madritettdvd hyotykuorman massa, painolasti mukaan
luettuna, punnitsemalla tai laskemalla matkustajien ja matkatavaran standardimassojen
perusteella.

Matkustajien ja Kkuljetettavaksi jatettyjen matkatavaroiden standardimassojen liséksi
lentotoiminnanharjoittaja voi k&yttdd muiden kuorman osien standardimassoja, jos se
osoittaa toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd naillda on sama massa tai niiden massat ovat
maadritetylla toleranssialueella.

Lentotoiminnanharjoittajan on madritettdva polttoaineen massa todellisen tiheyden tai, jos
se ei ole tiedossa, toimintakasikirjassa maaratyn menetelman mukaisesti lasketun tiheyden
perusteella.

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta

(1) sen ilma-aluksen kuormaaminen tapahtuu patevan henkiloston valvonnassa; ja

(2) hyotykuorma vastaa ilma-aluksen massan ja massakeskion laskemiseen kaytettavia
tietoja.

Lentotoiminnanharjoittajan on noudatettava rakenteesta johtuvia lisérajoituksia, kuten
lattian lujuuteen liittyvat rajoitukset, suurin sallittu kuorma juoksumetria kohti, suurin
sallittu massa rahtiosastoa kohti ja istuinpaikkarajoitukset. Helikoptereiden osalta
lentotoiminnanharjoittajan on liséksi otettava huomioon kuorman muuttuminen lennon
aikana.

Lentotoiminnanharjoittajan on maéarattavé toimintakésikirjassa kuormaukseen sek& massan
ja massakeskion madritysjarjestelméaan liittyvat periaatteet ja menetelmét, jotka tayttavat
alakohtien (a)—(i) vaatimukset. Jarjestelmén on katettava kaikki aiotun lentotoiminnan lajit.
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CAT.POL.MAB.105 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat

(@)

(b)

(©)

(d)

Lentotoiminnanharjoittajan on maaritettdvd ennen jokaista lentoa massa- ja
massakeskiotiedot sekd laadittava massa- ja massakeskidasiakirjat, joista ilmenee kuorma
ja sen sijoitus. Néiden asiakirjojen perusteella ilma-aluksen pééllikén on voitava varmistua
siitd, etteivat kuorma ja sen sijoitus aiheuta ilma-aluksen massa- ja massakeskidrajoitusten
ylittymistd. Massa- ja massakeskiodasiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:

(1) ilma-aluksen rekisteritunnus ja tyyppi;

(2) lennon tunnus, numero ja paivamaarg;

(3) ilma-aluksen paallikon nimi;

(4) asiakirjan laatijan nimi;

(5) ilma-aluksen kuivamassa ja sitd vastaava massakeskio;

(i) suoritusarvoluokan B lentokoneiden ja helikoptereiden osalta massakeskion
asemaa ei tarvitse ilmoittaa massa- ja massakeskidasiakirjoissa, jos kuorma on
esimerkiksi jaettu ennalta lasketun massakeskiotaulukon mukaisesti tai jos
voidaan osoittaa, ettd oikea massakeskio voidaan taata suunnitellussa
lentotoiminnassa todellisesta kuormasta riippumatta;

(6) polttoaineen massa lentoonlahdéssa ja reittipolttoaineen massa;

(7) tarvittaessa muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;

(8) kuorman osat, mukaan luettuina matkustajat, matkatavara, rahti ja painolasti;
(9) lentoonlahtdmassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta;

(10) ilma-aluksen massakeskion asemat; ja

(12) massan ja massakeskion raja-arvot.

Edelld olevat tiedot on esitettdvda lennon suunnitteluasiakirjoissa tai massan ja
massakeskion maaritysjarjestelmissé. Osa tiedoista voidaan sisallyttdd muihin asiakirjoihin,
jotka ovat helposti saatavissa.

Jos massa- ja massakeskittiedot ja -asiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja
massakeskion maéritysjéarjestelmén avulla, lentotoiminnanharjoittajan on tarkistettava
tulostetietojen todenmukaisuus.

lima-aluksen kuormausta valvovan henkilon on omakaétiselld allekirjoituksellaan tai
vastaavalla vahvistettava, ettd kuorma ja sen sijoitus ovat ilma-aluksen paéallikolle
annettujen massa- ja massakeskidasiakirjojen mukaiset. llma-aluksen paallikbn on
osoitettava hyvéksyntansad omakatisella allekirjoituksellaan tai vastaavalla.

Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava ohjeet viime hetkelld tapahtuvia kuorman
muutoksia varten sen varmistamiseksi, etta

(1) massa- ja massakeskidasiakirjojen laatimisen jélkeen tehdyt viime hetken muutokset
ilmoitetaan ilma-aluksen paéallikolle ja kirjataan lennon suunnitteluasiakirjoihin,
joiden osa massa- ja massakeskitasiakirjat ovat;

(2) suurin sallittu matkustajamaaran tai ruumassa olevan kuorman muutos on maéaritetty;
ja

(3) uudet massa- ja massakeskidasiakirjat laaditaan, jos tdmé suurin maara ylitetaan.
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Jos lentotoiminnanharjoittaja haluaa kayttdd ilma-alukseen integroitua tietokoneistettua
massan ja massakeskion maaritysjarjestelmaa tai erillista tietokoneistettua massan ja
massakeskion maaritysjarjestelméaa ensisijaisena tietoldhteend lennonvalmistelussa, sen on
saatava toimivaltaisen viranomaisen hyvaksynta. Lentotoiminnanharjoittajan on
osoitettava jarjestelman tarkkuus ja luotettavuus.
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Luku D — Mittarit, tiedot, varusteet

Osasto 1 — Lentokoneet

CAT.IDE.A.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(©)

(d)

(€)

(f)

Tassa osassa vaaditut mittarit ja varusteet on hyvaksyttavé asetuksen (EY) N:o 1702/2003
mukaisesti seuraavia varusteita lukuun ottamatta:

(1) varasulakkeet;

(2) erilliset kannettavat valonlahteet;

(3) tarkka kello;

(4) kartanpidin;

(5) ensiapupakkaukset;

(6) hatalaakintapakkaus;

(7) megafonit;

(8) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

(9) ajoankkurit ja kiinnittdmiseen kéytetyt varusteet; ja
(10) lasten turvavarusteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd osassa ja joita ei tarvitse hyvéaksyéa
asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti mutta jotka ovat mukana lennolla, on taytettava
seuraavat vaatimukset:

(1) ohjaamomiehistdn ei tule kéyttaa ndista mittareista, varusteista tai lisalaitteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitetta | tai kohtaa CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340
ja CAT.IDE.A.345; ja

(2) mittarit ja varusteet eivat saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintahairiotilanteissa.

Jos laite on tarkoitettu yhden ohjaamomiehiston jasenen kaytettavaksi omalla paikallaan
lennon aikana, sen on oltava helposti kaytettavissa hénen paikaltaan. Jos useamman
ohjaamomiehiston jasenen on kéytettdvé samaa laitetta, se on sijoitettava niin, etta laitetta
voidaan helposti kayttaa kaikilta paikoilta, joilta sitd vaaditaan kéaytettavan.

Ohjaamomiehiston jasenen kayttdmat mittarit on jarjestettava siten, ettd han voi selvasti
nahda niiden lukemat omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vahan siitd asennosta ja
katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttadé katsoessaan eteenpéin lentoradan
suuntaisesti.

Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittoméan kayttoon.
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CAT.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei l&hdet4, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista lentokoneen mittareista, varusteista
tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@) lentokonetta kéytetdén lentotoiminnanharjoittajan minimivarusteluettelon (MEL)
mukaisesti; tai

(b) toimivaltainen viranomainen on hyvéksynyt sen, ettd lentotoiminnanharjoittaja voi kayttaa
lentokonetta perusminimivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti.

CAT.IDE.A.110 Varasahkosulakkeet

(@ Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tdyden ylivirtasuojan takaavat varasahkosulakkeet,
joilla voidaan korvata ne sulakkeet, jotka ovat korvattavissa lennon aikana.

(b) Lennolla mukana olevien varasulakkeiden maarén on oltava korkeampi seuraavista:
(1) 10 prosenttia kunkin vahvuisten sulakkeiden maarasta; tai
(2) kolme sulaketta kutakin vahvuutta.

CAT.IDE.A.115 Lentokoneen valot
(a) Paivalla kaytettavissa lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(1) valomajakkajarjestelma (anticollision light system);

(2) lentokoneen sahkdjarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen
turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittdvasti valaista;

(3) lentokoneen séhkdjérjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot
voidaan valaista; ja

(4) erillinen kannettava valol&dhde jokaista vaadittua miehiston j&senté varten.
Valoldhteen on oltava helposti miehiston jasenten saatavissa, kun he istuvat
madratyilla paikoillaan.

(b) YOlla kaytettavissa lentokoneissa on oltava lisaksi
(1) purjehdusvalot;

(2) kaksi laskuvalonheitinta tai yksi valonheitin, jossa on kaksi erikseen sytytettavéaa
hehkulankaa; ja

(3) valot, joista maaratdan kansainvalisissé séanndisséa yhteentormaysten ehkaisemiseksi
merelld, jos lentokonetta k&ytetadn vesilentokoneena.

CAT.IDE.A.120 Tuulilasin pyyhkimislaitteet

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtomassa on yli 5700 kg, on oltava jokaista
ohjaajanpaikkaa kohden laite, jolla osa tuulilasista voidaan pitda puhtaana sateella.

CAT.IDE.A.125 VFR-lentotoiminta paivalla — Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin
liittyvat varusteet

Nékolentosaantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kdytettavissd lentokoneissa on ohjaajanpaikalla
oltava seuraavat varusteet:
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Laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1) magneettisen suunnan;

(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

(3) painekorkeuden;

(4) mittarinopeuden;

(5) pystynopeuden;

(6) kaarron ja luisun;

(7) asennon; ja

(8) suunnan.

Laite, joka ilmoittaa

(1) ulkolampdtilan;

(2) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina; ja
(3) jos vaadittavat lentomittarit eivat saa riittavasti kdyttovoimaa.

Kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla
on oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

(1) painekorkeuden;
(2) mittarinopeuden;
(3) pystynopeuden;
4)  kaarron ja luisun;
(5) asennon; ja

(6) suunnan.

Seuraavissa lentokoneissa on oltava laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelmén toimintahairiot:

(1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg tai joiden suurin
kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli 9; ja

(2) lentokoneet, joille on ensimmaisen Kkerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1999 tai sen jalkeen.

Vapautus alakohtien (a)(6), (@)(7), (@)(8) ja (b)(1) vaatimusten noudattamisesta
myonnetaddn yksimoottorisilla lentokoneilla, joille on ensimmadisen kerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 22. toukokuuta 1995, jos vaatimusten
tayttdminen edellyttaisi jalkiasennusta.

CAT.IDE.A.130 IFR- tai yodlentotoiminta — Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Yolla nékoélentosdantjen (VFR) tai mittarilentoséantdjen (IFR) mukaisesti kéytettdvéassa
lentokoneessa on ohjaajanpaikalla oltava seuraavat varusteet:
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Laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1) magneettisen suunnan;

(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
(3) mittarinopeuden;

4)  pystynopeuden;

(5) kaarron ja luisun tai, lentokoneilla, joissa on asennon mittaava ja ilmoittava varalaite,
luisun;

(6) asennon; ja

(7) stabiloidun suunnan.

Kaksi painekorkeutta mittaavaa ja ilmoittavaa laitetta.

Laite, joka ilmoittaa

(1) ulkoldampétilan;

(2) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina; ja
(3) jos vaadittavat lentomittarit eivat saa riittavasti kayttovoimaa.

Alakohdissa (a)(3) ja (h)(2) edellytetty laite, joka ehkéisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelmien toimintahairiot.

Laite, joka ilmoittaa ohjaamomiehistdlle alakohdassa (d) edellytetyn laitteen hairidtilasta
lentokoneissa, joille

(1) on myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 tai sen
jalkeen; tai

(2) on myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. huhtikuuta 1998
ja joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5700 kg ja suurin kéytettava
matkustajapaikkaluku yli 9.

Lukuun ottamatta potkurikayttdisia lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa
on enintdan 5 700 kg, kaksi erillista staattisen paineen jarjestelmaa.

Yksi staattisen paineen jarjestelmd ja yksi staattisen paineen varajarjestelma
potkurilentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtdmassa on enintaan 5 700 kg.

Kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla
on oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

(1) painekorkeuden;

(2) mittarinopeuden;

(3) pystynopeuden;

(4) kaarron ja luisun;
(5) asennon; ja

(6) stabiloidun suunnan.

Asennon mittaava ja ilmoittava varalaite, jota voidaan kayttdd kummaltakin
ohjaajanpaikalta, lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg tai
suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku yli 9, ja joka

155 of 213



Liite IV "Osa CAT”

(1) on normaalin lentotoiminnan aikana jatkuvasti toiminnassa ja saa normaalin
séhkontuottojarjestelmén taydellisen vikaantumisen jélkeen energiansa normaalista
jarjestelmasta riippumattomasta virtaléhteesta;

(2) toimii luotettavasti vahintddn 30 minuutin ajan normaalin séhkontuottojérjestelman
taydellisen vikaantumisen jalkeen, ottaen huomioon varavirtaldhteen muun
kuormituksen ja toimintamenetelmat;

(3) toimii muista asentoa mittaavista ja ilmoittavista laitteista riippumatta;

(4) on automaattisesti toiminnassa normaalin sahkontuottojarjestelman taydellisen
vikaantumisen jalkeen;

(5) on riittdvasti valaistu kaikissa lentotoiminnan vaiheissa, lukuun ottamatta
lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on enintaan 5 700 kg, jotka on
rekisterdity jasenvaltiossa ennen 1. huhtikuuta 1995 ja joissa on varakeinohorisontti
vasemmanpuoleisessa mittaritaulussa;

(6) ohjaamomiehistd voi selvésti havaita, milloin varakeinohorisontti toimii varasahkollg;
ja

(7) jos varakeinohorisonttia varten on oma virtaldhde, mittarissa tai mittaritaulussa on
merkki, joka osoittaa tamén virtaldhteen olevan kaytdssa.

j)  Kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa.

CAT.IDE.A.135 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisdvarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kaytettdvissd lentokoneissa on oltava
automaattiohjaus, johon kuuluu vahintaan korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

CAT.IDE.A.140 Korkeusvaroitusjarjestelma
(@) Seuraavissa lentokoneissa on oltava korkeusvaroitusjérjestelma:

(1) potkuriturbiinikayttoiset lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli
5 700 kg tai joiden suurin kaytettavad matkustajapaikkaluku on yli 9; ja

(2) suihkuturbiinimoottorilla varustetut lentokoneet.
(b) Korkeusvaroitusjarjestelmén on
(1) varoitettava ohjaamomiehistod, kun lahestytadn ennalta valittua korkeutta; ja

(2) varoitettava ohjaamomiehist6d vahintdan aanimerkilld, kun poiketaan ennalta valitusta
korkeudesta.

(c) Sen estaméttd, mita alakohdassa (a) sdadetdéan, korkeusvaroitusjarjestelmaé ei tarvitse olla
lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on enintdan 5 700 kg, joiden suurin
kéaytettdvd matkustajapaikkaluku on yli 9, joille on ensimmadisen kerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. huhtikuuta 1972 ja jotka on
rekisteroity jasenvaltiossa ennen 1. huhtikuuta 1995.

CAT.IDE.A.150 Maan laheisyydestéa varoittava jarjestelma (TAWS)

(@) Turbiinikayttoisissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg
tai suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku yli 9, on oltava maan ldheisyydesta varoittava
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jarjestelma (TAWS), joka tayttaa luokan A varusteita koskevat vaatimukset sellaisina kuin
ne on tdsmennetty hyvaksyttavéassa standardissa.

(b) Mantdmoottorikayttoisissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli
5700 kg tai suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku yli 9, on oltava maan l&heisyydesté
varoittava jarjestelma (TAWS), joka téyttad luokan B varusteita koskevat vaatimukset
sellaisina kuin ne on tdsmennetty hyvaksyttavéssa standardissa.

CAT.IDE.A.155 Yhteentormaysvaarasta ilmassa varoittava jarjestelma (ACAS)

Turbiinik&yttoisissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldahtdmassa on yli 5 700 kg tali
suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku yli 19, on oltava ACAS II -jarjestelmé.

CAT.IDE.A.160 Lentokoneen sadhavaintolaitteet

Seuraavissa lentokoneissa on oltava sdahavaintolaitteet, kun niita kaytetddn yolla tai
mittarisadolosuhteissa sellaisilla alueilla, joilla reitin varrella voidaan olettaa esiintyvéan ukkosta
tai muita vaarallisia sadolosuhteita, joiden katsotaan olevan lentokoneen séahavaintolaitteiden
avulla havaittavia:

(@) paineistetut lentokoneet;
(b) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg; ja

(c) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin kaytettavd matkustajapaikkaluku on yli 9.

CAT.IDE.A.165 Jaatavissa olosuhteissa yolla lentdmiseen tarvittava lisavarustus

(@) Lentokoneissa, joita kéytetddn yolla jaatdvissd olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa
jaatymista on odotettavissa, on oltava valaistus jddn muodostumisen havaitsemiseksi tai
jaatymisen ilmaisin.

(b) Kaytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista
haikaisya tai heijastuksia, jotka haittaavat miehiston jasenten tehtévien suorittamista.

CAT.IDE.A.170 Ohjaamomiehiston sisapuhelinjarjestelméa

Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi jasen,
on oltava sisapuhelinjérjestelméa jokaisen ohjaamomiehiston jasenen kaytettavissa. Jarjestelmaan
on kuuluttava kuulokkeet ja mikrofoni.

CAT.IDE.A.175 Miehiston jasenten sisapuhelinjarjestelma

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 15 000 kg tai suurin kaytettava
matkustajapaikkaluku yli 19, on oltava miehiston jasenten sisapuhelinjérjestelmé. Vaatimus ei
kuitenkaan koske lentokoneita, joille on ensimmaisen kerran mydnnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus ennen 1. huhtikuuta 1965 ja jotka on rekisterdity jasenvaltiossa ennen 1.
huhtikuuta 1995.

CAT.IDE.A.180 Matkustamokuulutusjarjestelméa

Suurimmalta kaytettdvaltda matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa lentokoneissa on
oltava matkustamokuulutusjarjestelma.
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CAT.IDE.A.185 Ohjaamoaéanitin

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Seuraavissa lentokoneissa on oltava ohjaamodanitin (CVR):
(1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 5 700 kg; ja

(2) monimoottoriset  turbiinikdyttoiset  lentokoneet,  joiden  suurin  sallittu
lentoonl&dhtdmassa on enintddn 5 700 kg ja suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku
yli 9 ja joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 1990 tai sen jalkeen.

Ohjaamoadanittimen on séilytettdva tallentuneet tiedot vahintaan

(1) kahden viimeisen toimintatunnin ajalta alakohdassa (a)(1) tarkoitetuissa
lentokoneissa, jos lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus on myonnetty 1.
huhtikuuta 1998 tai sen jalkeen;

(2) 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta alakohdassa (a)(1) tarkoitetuissa lentokoneissa,
jos lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus on mydnnetty ennen 1. huhtikuuta
1998; tai

(3) 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta alakohdassa (a)(2) tarkoitetuissa lentokoneissa.
Ohjaamoaanittimen on tallennettava aikamerkit ja
(1) ohjaamosta lahetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

(2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisapuhelinjarjestelman
ja matkustamokuulutusjérjestelmén kautta, jos lentokoneessa on viimeksi mainittu
jarjestelma;

(3) ohjaamon danet seka keskeytyksetta

i) lentokoneissa, joille on ensimmaéisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 tai sen jalkeen, jokaisesta kayt0ssé
olevasta puomimikrofonista ja happinaamarin  mikrofonista saadut
aanisignaalit;

i) alakohdassa (a)(2) tarkoitetuissa lentokoneissa, joille on ensimmaisen kerran
myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. huhtikuuta
1998, mahdollisuuksien = mukaan  jokaisesta  kédytdssa  olevasta
puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista saadut aanisignaalit;

ja
(4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja l&dhestymislaitteiden puhe- tai
aanitunnukset.

Ohjaamoaanittimen on aloitettava tallennus ennen kuin lentokone alkaa liikkua omalla
voimallaan ja jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon paatyttya enaa voi liikkua
omalla voimallaan. Lentokoneissa, joille on myodnnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 tai sen jdlkeen, ohjaamodénittimen on
aloitettava tallennus automaattisesti ennen kuin lentokone alkaa liikkua omalla voimallaan
ja jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon paétyttya endé voi liikkua omalla
voimallaan.

Alakohdassa (d) saadetyn liséksi ohjaamod&énittimen on aloitettava tallennus séhkdvirran
saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaamotarkistusten
aikana, jotka tehddan lennon alkaessa ennen moottorien kdynnistamistd, ja jatkettava
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tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehddan lennon paatyttya heti moottorien
sammuttamisen jélkeen. Tamé koskee seuraavia lentokoneita:

(1) alakohdassa (a)(1) tarkoitetut lentokoneet, joille on myo6nnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 jalkeen; tai

(2) alakohdassa (a)(2) tarkoitetut lentokoneet.
Ohjaamoaanittimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

CAT.IDE.A.190 Lentoarvotallennin

(@)

(b)

Seuraavissa lentokoneissa on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa ja sailyttada
tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kaytettdvissa menetelmd, jolla laitteeseen
tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

(1) Lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5700 kg ja joille on
ensimmaisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1.
kesakuuta 1990 tai sen jélkeen;

(2) Turbiinimoottorilla varustetut lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonl&éhtdmassa
on yli 5700 kg ja joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus ennen 1. kesakuuta 1990; ja

(3) Monimoottoriset  turbiinikdyttoiset  lentokoneet,  joiden  suurin  sallittu
lentoonl&dhtdmassa on enintddn 5 700 kg ja suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku
yli. 9 ja joille on ensimmdisen Kkerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 tai sen jélkeen.

Lentoarvotallentimen on tallennettava

(1) aika, korkeus, ilmanopeus, normaalikiihtyvyys ja ohjaussuunta, ja sen on sdilytettava
tallentuneet tiedot vahintd&n 25 viimeisen toimintatunnin ajalta alakohdassa (a)(2)
tarkoitetuissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on alle
27 000 Kkg;

(2) parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan maéarittdd lentokoneen lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho sekd nostovoimaa ja vastusta lisdévien laitteiden asento,
ja sen on sailytettavéa tallentuneet tiedot vahintdan 25 viimeisen toimintatunnin ajalta
alakohdassa (a)(1) tarkoitetuissa lentokoneissa, joiden  suurin  sallittu
lentoonl&dhtémassa on alle 27 000 kg ja joille on ensimmaisen kerran myoénnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. tammikuuta 2016;

(3) parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan madrittdd lentokoneen lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on séilytettdva
tallentuneet tiedot vahintddn 25 toimintatunnin ajalta alakohdassa (a)(1) ja (a)(2)
tarkoitetuissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 27 000 kg
ja  joille  on  ensimmdisen  kerran  myoOnnetty  lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus ennen 1. tammikuuta 2016;

(4) parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan maarittdd lentokoneen lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho sekd nostovoimaa ja vastusta lisdévien laitteiden asento,
ja sen on sdilytettavé tallentuneet tiedot vahintdan 10 viimeisen toimintatunnin ajalta
alakohdassa (a)(3) tarkoitetuissa lentokoneissa, joille on ensimmaéisen kerran
myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. tammikuuta 2016;
tai
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(5) parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan madarittdd lentokoneen lentorata,
nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja sen on séilytettdva
tallentuneet tiedot vahintadn 25 viimeisen toimintatunnin ajalta alakohdassa (a)(1) ja
(@)(3) tarkoitetuissa lentokoneissa, joille on ensimmaéisen kerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jélkeen.

Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan tarkasti
ohjaamomiehistdn néhtévissa oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus ennen kuin lentokone voi liikkua
omalla voimallaan ja lopetettava tallennus sen jélkeen, kun lentokone ei enéda voi liikkua
omalla voimallaan. Lentokoneissa, joille on ensimmdisen Kkerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. huhtikuuta 1998 tai sen jalkeen,
lentoarvotallentimen on aloitettava tallennus automaattisesti ennen kuin lentokone alkaa
lilkkua omalla voimallaan ja lopetettava tallennus automaattisesti sen jalkeen, kun
lentokone ei enda voi liikkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

CAT.IDE.A.195 Tiedonsiirron tallentaminen

(@)

(b)

Lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran ~myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 8. huhtikuuta 2014 tai sen jalkeen, joissa on valmius
tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamoaanitin, on
tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

(1) tiedonsiirtoyhteyden viestit, jotka liittyvat lentokoneen ja ilmaliikennepalvelun
valiseen viestintdadan, myods seuraaviin toimintoihin liittyvat viestit:

i)  tiedonsiirron kdynnistaminen;

i) lennonjohtajan ja ohjaajan véalinen viestint4;
iii)  kohdennettu valvonta;

iv) lentotiedotus;

v)  jarjestelmdarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
lahetyksiin perustuva valvonta; ja

vi)  jarjestelmdarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
toiminnanohjaustiedot; ja

vii) jarjestelméarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
grafiikka;
(2) tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtosiirtoyhteyteen liittyviin tallenteisiin
ja jotka sailytetddn muualla kuin lentokoneessa; ja

(3) tiedot tiedonsiirtoyhteyden viestien ajankohdasta ja tarkeydesta
jarjestelmaarkkitehtuuri huomioon ottaen.

Tallentimen on tallennettava ja séilytettdva tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava
kaytettavissa menetelma, jolla tallentuneet tiedot voidaan purkaa. Tallennusmenetelmén on
oltava sellainen, ettd tallennetut tiedot voidaan saattaa vastaamaan maa-asemalla
tallennettuja tietoja.
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(c) Tallentimen on sdilytettdvd tallentuneet tiedot vahintddn yhtd kauan kuin
ohjaamodanittimen CAT.IDE.A.185 kohdassa sdéddetyn mukaisesti.

(d) Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

(e) Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset ovat
samat kuin CAT.IDE.A.185 kohdan alakohdissa (d) ja (e) esitetyt ohjaamoaanitinta
koskevat vaatimukset.

CAT.IDE.A.200 Yhdistetyt rekisterointilaitteet
Ohjaamoaanitinté ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tayttaa kayttamalla

(a) yht& yhdistettya rekisterdintilaitetta lentokoneissa, joihin vaaditaan vain ohjaamoé&énitin tai
lentoarvotallennin;

(b) yht& yhdistettya rekisterdintilaitetta lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa
on enintdén 5 700 kg ja joihin vaaditaan ohjaamoéanitin ja lentoarvotallennin; tai

(c) kahta yhdistettyd rekisterdintilaitetta  lentokoneissa, joiden  suurin  sallittu
lentoonl&dhtémassa on yli 5 700 kg ja joihin vaaditaan ohjaamoddnitin ja lentoarvotallennin.

CAT.IDE.A.205 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja lasten turvavarusteet
(@) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

(1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintddn 2-vuotiaalle
henkilGlle;

(2) matkustamomiehiston jasenten istuimet;

(3) istuinvydt jokaisella matkustajan istuimella ja turvavydét jokaisella makuupaikalla,
alakohtaa (4) lukuun ottamatta;

(4) istuinvy0, jossa on yldvartalon turvajérjestelmé, jokaisella matkustajan istuimella ja
turvavyot jokaisella ~makuupaikalla lentokoneissa, joiden suurin  sallittu
lentoonlédhtomassa on alle 5 700 kg ja suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku alle 9,
8. huhtikuuta 2015 alkaen;

(5) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle 2-vuotiaalle henkil6lle;

(6) istuinvyd, jossa on ylavartalon turvajarjestelmd, johon kuuluu laite, joka pitéa
automaattisesti henkilon ylavartalon paikallaan nopeuden dkillisesti hidastuessa:

i)  jokaisella ohjaamomiehiston istuimella ja ohjaajan istuimen vieressé olevalla
istuimella;

i)  jokaisella ohjaamossa sijaitsevalla tarkkailijan istuimella;

(7) istuinvyo, jossa on ylavartalon turvajarjestelma vaaditun
vahimmaismatkustamomiehiston istuimilla.

(b) Istuinvoiden, joissa on ylavartalon turvajarjestelma, on oltava
(1) yhdest4 kohdasta avattavia;

(2) ohjaamomiehiston istuimilla, ohjaajan istuimen vieressd olevalla istuimella ja
vaaditun vahimmaismatkustamomiehiston istuimilla varustettuja kahdella olkavyo6lla
ja istuinvyolld, joita voidaan kayttaa erikseen.
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CAT.IDE.A.210 Turvavoiden kiinnittamisen ja tupakointikiellon merkkivalot
Lentokoneissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi ndhdd ohjaamomiehiston istuimilta, on
oltava laite, jonka avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehistolle voidaan ilmoittaa,
milloin turvavy6t on kiinnitettava ja milloin tupakointi ei ole sallittua.

CAT.IDE.A.215 Sisaovet ja jakoverhot
Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

suurimmalta kaytettdvéltda matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa lentokoneissa
matkustamon ja ohjaamon vélinen ovi, jossa on miehistéon kuulumattomilta paasyn
kieltdva kyltti (’crew only”) seké lukituslaitteet, jotka estivét matkustajia avaamasta ovea
ilman ohjaamomiehiston jasenen lupaa;

helposti saatavilla oleva varustus kaikkien niiden ovien avaamiseen, jotka erottavat jonkin
matkustamon osaston toisesta osastosta, jossa on varauloskéynti;

jos joltakin matkustajaistuimelta on vaaditulle varauloskdynnille paasemiseksi kuljettava
sellaisen oviaukon tai jakoverhon kautta, joka erottaa matkustamon muista alueista,
varustus oven tai verhon kiinnittdmiseksi avoimeen asentoon;

jokaisessa sisdovessa tai sellaisen jakoverhon vieressd, jonka kautta on kulku matkustajien
varauloskdynnille, kyltti, jossa ilmoitetaan, ettd ovi tai verho on kiinnitettdva avoimeen
asentoon lentoonlédhddn ja laskun ajaksi; ja

varustus, jolla kuka tahansa miehiston j&sen voi avata kaikki lukitut ovet, joista
matkustajat normaalisti padsevat kulkemaan ja jotka matkustajien on mahdollista lukita.

CAT.IDE.A.220 Ensiapupakkaus

(a)

Lentokoneissa on oltava taulukon 1 mukaiset ensiapupakkaukset.

Taulukko 1: Ensiapupakkausten maara

(b)

Matkustajaistuinten | Ensiapupakkausten
lukuméaara maara

0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5)

501 tai enemman 6

Ensiapupakkaukset on
(1) asetettava helposti saataville kayttoad varten; ja
(2) pidettavé ajan tasalla.
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CAT.IDE.A.225 Hatalaakintapakkaus

(@)

(b)

(©)

Lentokoneissa, joiden suurin k&ytettdva matkustajapaikkaluku on yli 30, on oltava
hatalaakintdpakkaus. Tdma vaatimus on voimassa, kun suunnitellun lentoreitin jokin kohta
sijaitsee kauempana sellaiselta lentopaikalta, jolla patevéa ladkinnallista apua voidaan
olettaa olevan saatavilla, kuin etdisyydellg, joka vastaa 60 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella.

lima-aluksen péaallikbn on varmistettava, ettd ladkkeitd antavat vain asianmukaisesti
koulutetut henkilot.

Alakohdassa (a) tarkoitettu hatalaakintapakkaus on
(1) poly- ja kosteustiivis;

(2) pidettava poissa asiattomien saatavilta; ja

(3) pidettavé ajan tasalla.

CAT.IDE.A.230 Ensiapuhappi

(a)

(b)

(©)

(d)

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetaan yli 25 000 jalan painekorkeudessa silloin,
kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava matkustamomiehistdd, on oltava
saatavilla puhdasta happea sellaisille matkustajille, jotka fysiologisista syista saattaisivat
tarvita happea matkustamon paineistuksen menetyksen jalkeen.

Alakohdassa (a) tarkoitettu happi on laskettava keskimaaréisen virtausnopeuden mukaan,
joka on vahintddn 3 litraa minuutissa henkilod kohti standardilampdtilassa ja -paineessa
kuivana. Happea on varattava koko sitd paineistuksen menetyksen jalkeista lentoaikaa
varten, jolloin matkustamon painekorkeus olisi yli 8 000 jalkaa, mutta ei yli 15 000 jalkaa,
ainakin 2 prosentille matkustajista, mutta kuitenkin vahintdan yhdelle henkil6lle.

Hapenantolaitteita on oltava riittavasti, mutta kuitenkin vahintdan kaksi, siten ettd myds
matkustamomiehistdlla on mahdollisuus kayttada happivarastoa.

Ensiapuhappilaitteiden on tuotettava jokaiselle kayttajalle vahintddn neljan litran
massavirtaus minuutissa standardilamp@tilassa ja -paineessa kuivana.

CAT.IDE.A.235 Lisahappi — Paineistetut lentokoneet

(a)

(b)

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetdaan yli 10 000 jalan painekorkeudessa, on oltava
lisahappilaitteet, joiden avulla happimé&ardt voidaan séilyttdd ja jakaa taulukon 1
mukaisesti.

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetdan yli 25 000 jalan painekorkeudessa, on oltava
seuraavat varusteet:

(1) pikakéyttoiset ohjaamomiehiston jasenten happinaamarit (quick donning type);

(2) riittdvasti  varajakelupisteitd ja -naamareita tai kannettavia happilaitteita
naamareineen. Varajakelupisteet tai kannettavat happilaitteet on sijoiteltava tasaisesti
kaikkialle matkustamoon niin, ettd jokainen vaadittu matkustamomiehiston jasen voi
heti saada happea;

(3) jokaisen matkustamomiehiston jdsenen, miehiston lisgjdsenen ja lentokoneessa
olevan henkildn valittomasti saatavilla oleva hapenjakelupisteisiin  kytketty
hapenantolaite hdnen istumapaikastaan riippumatta; ja

(4) laite, joka varoittaa ohjaamomiehistda paineistuksen menetyksesté.
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Paineistetuissa lentokoneissa, joille on ensimmaisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 8. marraskuuta 1998 jélkeen ja joita kaytetdan yli 25 000 jalan
painekorkeudessa tai joita kdytetddn 25 000 jalan korkeudessa tai alempana olosuhteissa,
joissa niilla ei voida turvallisesti laskeutua 13 000 jalan korkeuteen neljan minuutin
kuluessa, on oltava alakohdassa (b)(3) tarkoitetut automaattisesti esille tulevat yksittaiset
hapenantolaitteet.

Alakohdissa (b)(3) ja (c) tarkoitettujen hapenantolaitteiden ja jakelupisteiden
kokonaismaéran on oltava vahintddn 10 prosenttia istuinten lukumé&ardd suurempi.
Yliméaaraiset laitteet on sijoiteltava tasaisesti kaikkialle matkustamoon.

Sen estaméttd, mitd alakohdassa (a) séadetédan, matkustamomiehiston jasenid, miehiston
lisdjasenia ja matkustajia koskevia happimaéravaatimuksia sellaisia lentokoneita varten,
joita ei ole hyvaksytty lentdaméan yli 25 000 jalan korkeudessa, voidaan lieventad, jos
lentokoneella on lennettdvan reitin kaikissa kohdissa mahdollista laskeutua turvallisesti
13 000 jalan matkustamon painekorkeuteen neljan minuutin kuluessa. Tallin hapen on
riitettdva kaikille vaadituille matkustamomiehiston jasenille ja vahintdadn 10 prosentille
matkustajista koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000—
13 000 jalkaa.

Taulukon 1 rivin 1 kohdassa (b)(1) ja rivilla 2 tarkoitetun hapen vahimmaismééran on
oltava vahintddn se mé&ard, joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella
lentokoneen suurimmasta sallitusta lentokorkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10
minuutissa ja tdman jalkeen 20 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeudessa.

Taulukon 1 rivin 1 kohdassa 1 (b)(2) tarkoitetun hapen vahimmaismadran on oltava
vahintdan se maard, joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen
suurimmasta sallitusta lentokorkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa ja tdmén
jalkeen 110 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeudessa.

Taulukon 1 rivilla 3 tarkoitetun hapen vahimmaismaaran on oltava véahintddn se maara,
joka tarvitaan laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta
sallitusta lentokorkeudesta 15 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa.

Taulukko 1: Happea koskevat vahimmaisvaatimukset paineistetuissa lentokoneissa

Happea oltava: Kestoaika ja matkustamon painekorkeus
1) Kaikille ohjaamon | a) Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon
istuimilla oleville painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

henkil6ille, jotka ovat b)

. o Koko sitd puolen tunnin ylittavaa jaljell& olevaa lentoaikaa
ohjaamotehtdvissé

varten, jolloin matkustamon painekorkeus on yli 10 000,
mutta ei yli 13 000 jalkaa; kuitenkin v&hintdén

1) 30 minuutiksi lentokoneissa, jotka on hyvaksytty
lentdmé&an enintdan 25 000 jalan korkeudessa; ja

2) 2 tunniksi lentokoneissa, jotka on hyvéksytty
lentdmaan yli 25 000 jalan korkeudessa.

2) Vaadituille a) Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon
matkustamomiehiston painekorkeus on yli 13000 jalkaa, mutta kuitenkin
jasenille vahintdan 30 minuutiksi.
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Happea oltava:

Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

b)  Koko sitd puolen tunnin ylittavaa jaljell& olevaa lentoaikaa
varten, jolloin matkustamon painekorkeus on yli 10 000,
mutta ei yli 13 000 jalkaa.

3) 100 prosentille
matkustajista *

Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus
on yli 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin vahintdadan 10 minuutiksi.

4) 30 prosentille
matkustajista *

Koko sita lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus
on yli 14 000, mutta ei yli 15 000 jalkaa.

5) 10 prosentille
matkustajista *

Koko sitd puolen tunnin ylittavaa jéljella olevaa lentoaikaa
varten, jolloin matkustamon painekorkeus on yli 10 000, mutta
ei yli 14 000 jalkaa.

* Taulukon 1 matkustajaméaérat tarkoittavat lentokoneessa tosiasiallisesti olevia matkustajia,
mukaan lukien alle 2-vuotiaat henkil6t.

CAT.IDE.A.240 Lisdhappi —

Paineistamattomat lentokoneet

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn yli 10 000 jalan painekorkeudessa, on oltava
lisahappilaitteet, joiden avulla happiméaarat voidaan sailyttad ja jakaa taulukon 1 mukaisesti.

Taulukko 1: Happea koskevat vahimmaisvaatimukset paineistamattomissa lentokoneissa

Happea oltava:

Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

1) Kaikille

ohjaamon istuimilla
oleville henkil6ille, jotka ovat
ohjaamotehtavissa, ja miehiston
jasenille, jotka  avustavat
ohjaamomiehistda heidén
tehtévissdan

Koko sitéd lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on
yli 10 000 jalkaa.

2) Vaadituille Koko sitéd lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on
matkustamomiehiston jasenille | yli 13 000 jalkaa, ja koko sité puolen tunnin ylittdvaa
lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on yli 10 000,
mutta ei yli 13 000 jalkaa.
3) Miehiston lisgjasenille ja 100 | Koko sité lentoaikaa varten, jolloin painekorkeus on
prosentille matkustajista * yli 13 000 jalkaa.
4) 10 prosentille matkustajista * Koko sité puolen tunnin ylittdvaa lentoaikaa varten,

jolloin painekorkeus on yli 10 000, mutta ei yli
13 000 jalkaa.

* Taulukon 1 matkustajaméérat tarkoittavat lentokoneessa tosiasiallisesti olevia matkustajia,

mukaan lukien alle 2-vuotiaat henkil®t.
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CAT.IDE.A.245 Miehiston suojaavat hengityslaitteet (PBE)

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Kaikissa paineistetuissa lentokoneissa ja niissé paineistamattomissa lentokoneissa, joiden
suurin - sallittu  lentoonldhtémassa on yli 5700 kg tai suurin  kéytettdva
matkustajapaikkaluku yli 19, on oltava silmien, nendn ja suun suojaamiseen suojaavat
hengityslaitteet (PBE), joilla annetaan véhintadn 15 minuutin ajan

(1) happea jokaiselle ohjaamotehtévissa olevalle ohjaamomiehiston jasenelle;

(2) hengityskaasua jokaiselle vaaditulle matkustamomiehiston jasenelle hénen
tyoskentelypaikkansa laheisyydessa; ja

(3) hengityskaasua kannettavasta suojaavasta hengityslaitteesta yhdelle
ohjaamomiehiston jasenelle hanen tydskentelypaikkansa laheisyydessa, kun
lehtokonetta kayttdd enemman kuin yksi ohjaamomiehiston jasen eika lentokoneessa
ole matkustamomiehistoa.

Ohjaamomiehiston kéyttéon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet on sijoitettava
ohjaamoon, ja jokaisella vaaditulla ohjaamomiehiston jasenelld on oltava méaaratylla
tyoskentelypaikallaan mahdollisuus saada ne vélittdméan kayttoon.

Matkustamomiehiston kayttoon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet on sijoitettava
jokaisen vaaditun matkustamomiehiston jasenen tydskentelypaikan l&heisyyteen.

Lentokoneissa on oltava ylimaaréiset kannettavat suojaavat hengityslaitteet, jotka on
sijoitettu CAT.IDE.A.250 kohdassa tarkoitettujen k&sisammuttimien l&heisyyteen.
Kuitenkin silloin, kun k&sisammutin on rahtitilassa, suojaava hengityslaite on sijoitettava
kyseisen tilan sisdankaynnin l&heisyyteen.

Suojaavan hengityslaitteen kaytto ei saa estad kohdissa CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175,
CAT.IDE.A.270 ja CAT.IDE.A.330 tarkoitettujen viestintélaitteiden kayttoa.

CAT.IDE.A.250 Kasisammuttimet

(@)
(b)

(©)

(d)

(€)

Lentokoneissa on oltava vahintadan yksi kasisammutin ohjaamossa.

Jokaiseen tarjoomoon, joka sijaitsee muualla kuin paamatkustamon tasolla, on sijoitettava
tai siina kaytettavaksi on oltava helposti saatavilla vahintaan yksi kasisammutin.

Jokaista luokan A tai B rahti- tai matkatavaratilaa ja jokaista luokan E rahtitilaa varten,
johon miehistdn jasenet padsevét lennon aikana, on oltava saatavilla vahintddn yksi
kasisammutin.

Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja madraltdan soveltuva sellaisiin paloihin, joita
todenndkdisimmin syttyy siind tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttdd. Ihmisten
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kéytettdvé ainetta, jolla myrkyllisten kaasujen ilmaan
kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

Lentokoneissa on oltava véahintdan taulukossa 1 esitetty maard k&sisammuttimia, jotka on
sijoitettu jokaiseen matkustamotilaan tarkoituksenmukaisesti siten, ettd ne saadaan helposti
kayttoon.
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Taulukko 1: Kasisammuttimien maara

Suurin kaytettava Sammuttimien
matkustajapaikkaluku maara

7-30 1

31-60 2

61-200 3
201-300 4
301400 5
401-500 6
501-600 7

601 tai enemmén 8

CAT.IDE.A.255 Palokirveet ja sorkkaraudat

(@) Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5700 kg tai suurin
kaytettdva matkustajapaikkaluku yli 9, on oltava véhintadan yksi palokirves tai sorkkarauta
ohjaamoon sijoitettuna.

(b) Lentokoneissa, joiden suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli 200, on oltava myos
toinen palokirves tai sorkkarauta, joka sijoitetaan taimpana sijaitsevaan tarjoomoon tai sen
l&heisyyteen.

(c) Matkustamoon sijoitetut palokirveet ja sorkkaraudat eivat saa olla matkustajien nakyvilla.
CAT.IDE.A.260 Sisdanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkildston sisaan
murtautumiseen héatatilanteessa, ndma alueet on merkittava kuvassa 1 esitetylla tavalla.
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Kuva 1: Sisddnmurtautumiskohtien merkitseminen
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CAT.IDE.A.265 Hatdevakuointivalineet

(a)

(b)

(©)

(d)

Lentokoneissa, joissa matkustajien varauloskdynnit ovat yli 1,83 metrin (6 jalan)
korkeudella maasta, on oltava kaikilla uloskéynneilld laite, joiden avulla matkustajat ja
miehistd paésevat turvallisesti maahan hatétilanteissa.

Sen estdmattd, mita alakohdassa (a) saddetadn, néita laitteita ei tarvita siiven ylapuolella
sijaitsevilla uloskaynneilld, jos se lentokoneen kohta, johon poistumistie péattyy, sijaitsee
alle 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta silloin, kun lentokone on maassa laskuteline
alhaalla ja laskusiivekkeet lentoonlahto- tai laskuasennossa, sen mukaan kummassa
asennossa siivekkeet ovat korkeammalla.

Lentokoneissa, joissa on vaatimusten mukaan oltava erillinen varauloskaynti
ohjaamomiehistdad varten ja varauloskaynnin matalin kohta on yli 1,83 metrin (6 jalan)
korkeudella maasta, on oltava valine, jonka avulla kaikki ohjaamomiehiston jasenet
paasevat turvallisesti maahan hatatilanteessa.

Alakohdissa (a) ja (c) tarkoitettujen kohtien korkeus on mitattava
(1) laskuteline alhaalla; ja

(2) yhden tai useamman laskutelineen tuen rikkouduttua tai jaatya ylos, jos lentokoneelle
on myonnetty tyyppihyvéksynta 31. maaliskuuta 2000 jalkeen.

CAT.IDE.A.270 Megafonit

Lentokoneissa, joiden suurin kaytettava matkustajapaikkaluku on yli 60 ja joissa on véhintaan
yksi matkustaja, on oltava seuraava maara kannettavia paristokéyttoisid megafoneja, jotka ovat
helposti saatavilla miehiston jasenten kdyttoon hatdevakuoinnin aikana:

(@)

Megafonien mé&ara matkustamotasoa kohti:

Taulukko 1: Megafonien maara

(b)

Matkustajapaikkaluku Megafonien maara
61-99 1
100 tai enemmén 2

Lentokoneissa, joissa on enemmén kuin yksi matkustamotaso, aina vahintdan yksi
megafoni, kun matkustajapaikkaluku on yhteensa yli 60.
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CAT.IDE.A.275 Hatavalaistus ja merkinnat

(@) Lentokoneissa, joiden suurin kdytettdva matkustajapaikkaluku on yli 9, on oltava erillisella
virtalédhteelld toimivaa hatavalaistusjarjestelmaa evakuoinnin helpottamiseksi.

(b) Suurimmalta kéytettavalta matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa lentokoneissa
alakohdassa (a) tarkoitettuun hatavalaistusjarjestelméan on kuuluttava

(1) matkustamon yleisvalaistus;
(2) sisavalaistus lattiatason varauloskéyntien alueilla;
(3) valaistut varauloskayntien merkinnét ja opasteet;

(4) yolla lennettdessé lentokoneissa, joiden tyyppi- tai vastaava hyvaksymishakemus on
jatetty ennen 1. toukokuuta 1972, on oltava hatdvalaistus kaikkien siiven ylapuolella
sijaitsevien uloskdyntien ja sellaisten uloskayntien ulkopuolella, joilla maahan
paasyyn on kéytettdva apuvalineitd;

(5) yolla lennettdessé lentokoneissa, joiden tyyppi- tai vastaava hyvaksymishakemus on
jatetty 30. huhtikuuta 1972 jalkeen, on oltava hatévalaistus kaikkien matkustajille
tarkoitettujen varauloskayntien ulkopuolella; ja

(6) lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran myodnnetty tyyppihyvaksyntd 31.
joulukuuta 1957 tai sen jalkeen, on oltava lattian 1ahell& olevat poistumistiemerkinnat
kaikissa matkustajaosastoissa.

(c) Suurimmalta  kéytettdvalta  matkustajapaikkaluvultaan  enintddn  19-paikkaisissa
lentokoneissa, jotka on tyyppihyvaksytty viraston lentokelpoisuusmaardysten mukaisesti,
alakohdassa (a) tarkoitettuun hatavalaistusjérjestelméén on kuuluttava alakohdassa (b)(1)-
(3) tarkoitetut varusteet.

(d) Suurimmalta  kéytettdvalta  matkustajapaikkaluvultaan  enintddn  19-paikkaisissa
lentokoneissa, joita ei ole hyvéksytty viraston lentokelpoisuusmadrdysten mukaisesti,
alakohdassa (a) tarkoitettuun hatavalaistusjarjestelmaan on kuuluttava alakohdassa (b)(1)
tarkoitetut varusteet.

(e) Yolla kaytettavissa lentokoneissa, joiden suurin kaytettdvd matkustajapaikkaluku on
enintaan 9, on oltava matkustamon yleisvalaistus evakuoinnin helpottamiseksi.

CAT.IDE.A.280 Hatapaikannuslahetin (ELT)

(@ Suurimmalta kaytettavaltd matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa lentokoneissa on
oltava véhintaan seuraavat varusteet:

(1) kaksi hatdpaikannusldhetintd, joista toinen on automaattinen, lentokoneissa, joille on
ensimmaéisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1.
heindkuuta 2008 jalkeen; tai

(2) yksi automaattinen héatapaikannuslahetin tai kaksi minkd tahansa tyyppista
hatédpaikannusléhetintd lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty
lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. heindkuuta 2008 tai sité ennen.

(b) Suurimmalta  k&ytettavaltda  matkustajapaikkaluvultaan  enintddn  19-paikkaisissa
lentokoneissa on oltava vahintéén seuraavat varusteet:

(1) yksi automaattinen hatépaikannuslahetin lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran
myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. heindkuuta 2008 jalkeen;
tai
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(2) yksi minka tahansa tyyppinen hatdpaikannusléhetin lentokoneissa, joille on
ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1.
heindkuuta 2008 tai sitd ennen.

Minkd tahansa tyyppisen héatapaikannuslédhettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Lennot veden ylla

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Seuraavissa lentokoneissa on oltava pelastusliivi jokaista lentokoneessa olevaa henkil6a
varten tai vastaava kelluntavaline jokaista lentokoneessa olevaa alle 2-vuotiasta henkiloa
varten. Pelastusliivit ja vastaavat kelluntavalineet on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti
saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka kdyttoon ne on tarkoitettu.

(1) Maalentokoneet, joita kaytetddn veden ylla yli 50 merimailin etdisyydell& rannasta tai
jotka lahtevét lentoon tai laskeutuvat lentopaikalla, jolla lentoonlahdon tai
ldhestymisen lentorata kulkee veden ylapuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa
pakkolasku veteen olisi todennékdinen; ja

(2) vesilentokoneet, joita kdytetddn veden ylla.

Jokaisessa pelastusliivissd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntalaitteessa on oltava
henkildjen paikantamista helpottava séhkdinen valonlahde.

Veden ylla kaytettdvissa vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

(1) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka vesilentokoneen koon, painon ja
kasittelyominaisuuksien  vuoksi tarvitaan helpottamaan sen  kiinnittamista,
ankkurointia tai kasittelyd vedessd; ja

(2) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa &danimerkkeja siten kuin maarataan
kansainvélisissa sadnnodissa yhteentormaysten ehkaisemiseksi merella.

Lentokoneissa, joita kdytetddn veden yll& kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-
alueesta kuin etaisyydelld, joka vastaa

(1) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella, mutta kuitenkin enintd&dn 400:aa
merimailia, jos lentokoneella on mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen
moottorin tai Kkriittisten moottorien vikaannuttua missa tahansa reitin kohdassa tai
suunnitelman mukaisella reitilla varalentopaikalle; tai

(2) kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella, mutta
kuitenkin enintd&dn 100 merimailia,

on oltava alakohdassa (e) tdsmennetyt varusteet.
Alakohdan (d) mukaisissa lentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

(1) riittdvasti  pelastuslauttoja  kaikkia lentokoneessa olevia henkil6itda varten.
Pelastuslautat on sijoitettava niin, ettd ne ovat helposti saatavilla kayttoéon
hatétilanteessa. Niiden on oltava riittdvan suuria, jotta kaikki pelastettavat mahtuvat
lauttoihin, jos yksi suurimman kapasiteetin pelastuslautoista menetetéan;

(2) paikannusvalo jokaisessa pelastuslautassa;

(3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvalineet ja elossa
pysymiseen tarvittava varustus; ja

(4) ainakin kaksi hatapaikannuslahetinta (ELT(S)).
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CAT.IDE.A.305 Pelastautumisvarusteet

(@) Lentokoneissa, joita kdytetddn alueilla, joilla etsinté- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan
poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava seuraavat varusteet:

(1) hatdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
(2) vahintaan yksi hatapaikannusléhetin (ELT); ja

(3) muut pelastautumisvarusteet lennettavén reitin ja lentokoneessa olevien henkil6iden
maaran mukaan.

(b) Alakohdassa (a)(3) tdsmennettyjd muita pelastautumisvarusteita ei kuitenkaan tarvitse
pitdd mukana, jos joko

(1) lentokone pysyy sellaisella etdisyydella alueesta, jolla etsinta- ja pelastuspalvelun ei
katsota olevan poikkeuksellisen vaikeaa ja joka vastaa

i) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa
epékunnossa, jos lentokoneella on mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle
Kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien vikaannuttua missa tahansa reitin
kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitill4 varalentopaikalle; tai

i) kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella;
tai

(2) sovellettavan lentokelpoisuusvaatimuksen mukaisesti hyvéksytylla lentokoneella ei
lennetd kauemmas pakkolaskuun soveltuvasta alueesta kuin etdisyydelle, joka vastaa
90 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella.

CAT.IDE.A.325 Kuulokkeet

(@) Lentokoneissa on oltava puomi- tai kurkkumikrofonilla varustetut kuulokkeet tai vastaava
laite jokaista ohjaamomiehiston jasentd varten hdnen maaratylla tydskentelypaikallaan
ohjaamossa.

(b) IFR- tai yolentotoimintaan kaytettavissé lentokoneissa on oltava manuaaliseen korkeus- ja
kallistusohjaimeen sijoitettu tangenttipainike jokaiselle vaaditulle ohjaamomiehiston
jasenelle.

CAT.IDE.A.330 Radioviestintalaitteet

(@ Lentokoneissa on  oltava  sovellettavissa  ilmatilavaatimuksissa  edellytetyt
radioviestintélaitteet.

(b) Radioviestintalaitteiden avulla on voitava viestié ilmailun htataajuudella 121,5 MHz.
CAT.IDE.A.335 Audiovalintapaneeli

Mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti kaytettavissa lentokoneissa on oltava audiovalintapaneeli,
jota voidaan kéyttaa jokaisen vaaditun ohjaamomiehiston jasenen paikalta.
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CAT.IDE.A.340 Radiolaitteet VFR-lentotoimintaa varten reiteilld, joilla suunnistetaan
nakyvien kiintopisteiden avulla

Nékolentoséantdjen (VFR) mukaisesti reiteilld, joilla voidaan suunnistaa nékyvien
kiintopisteiden avulla, kaytettavissa lentokoneissa on oltava radioviestintélaitteet, joilla
normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa pystytdén seuraaviin toimintoihin:

(@) yhteydenpito maa-asemien kanssa;

(b) yhteydenpito lennonjohtoasemien kanssa sen valvotun ilmatilan kaikista kohdista, jossa on
tarkoitus lenta; ja

(c) saéatietojen vastaanotto.

CAT.IDE.A.345 Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet IFR-lentotoimintaa varten sekd VFR-
lentotoimintaa varten reiteilld, joilla ei suunnisteta nakyvien kiintopisteiden avulla

(@) Lentokoneissa, joita kaytetddn  mittarilentosaantéjen  (IFR)  mukaisesti tai
nakolentosadntdjen (VFR) mukaisesti sellaisilla reiteilld, joilla ei voida suunnistaa
nakyvien kiintopisteiden avulla, on oltava sovellettavien ilmatilavaatimusten mukaiset
radioviestintélaitteet, yhteydenpitolaitteet ja suunnistuslaitteet.

(b) Radioviestintalaitteisiin on kuuluttava ainakin kaksi erillista radioviestintajarjestelmaa,
jotka normaaleissa lentotoimintaolosuhteissa tarvitaan yhteydenpitoon maa-aseman kanssa
misté tahansa reitin kohdasta, mukaan lukien lento varalentopaikalle.

(c) Sen estdamattd, mitd alakohdassa (b) sdddetdén, lentokoneissa, joita kaytetdan NAT-MNPS-
ilmatilassa (North Atlantic minimum navigation performance specifications) sellaisilla
Iyhyilla lennoilla, joilla ei yliteta Pohjois-Atlanttia, on oltava vahintdan yksi pitkdn matkan
viestintdjarjestelmd, jos kyseisen ilmatilan osalta on julkaistu vaihtoehtoisia
viestintdmenetelmia.

(d) Lentokoneissa on oltava riittdvat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, ettd jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jaljelld olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti lentosuunnitelman mukaisesti.

(e) Lentokoneissa, joita  kadytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisddolosuhteissa, on oltava sopivat laitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta
laskeutuminen voidaan suorittaa nakdyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista
lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua
varalentopaikkaa.

CAT.IDE.A.350 Transponderi

Lentokoneissa on oltava painekorkeutta ilmoittava toisiotutkavastain (SSR-transponderi) ja
jokin muu toisiotutkavastainlaite, joka vaaditaan lennettavalle reitille.

CAT.IDE.A.355 Elektronisten suunnistustietojen hallinta

(a) Lentotoiminnanharjoittaja kayttd ainoastaan sellaisia elektronisia suunnistustietotuotteita,
jotka tukevat suunnistussovelluksia, jotka tayttavat tietojen aiotun kéytén edellyttdmat
luotettavuusvaatimukset.

(b) Kun elektroniset suunnistustietotuotteet tukevat suunnistussovellusta, jota tarvitaan
toimintaan, jolle osan SPA mukaan on saatava hyvaksyntd, lentotoiminnanharjoittajan on
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osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd sovellettava prosessi ja toimitetut tuotteet
tayttavat tietojen aiotun kéyton edellyttamaét luotettavuusvaatimukset.

Lentotoiminnanharjoittajan on valvottava jatkuvasti sekd prosessin ettd tuotteiden

luotettavuutta joko suoraan tai valvomalla palveluja tarjoavien kolmansien osapuolten
vaatimusten noudattamista.

Lentotoiminnanharjoittajan on  varmistettava ajantasaisten ja muuttamattomien

elektronisten suunnistustietojen oikea-aikainen jakelu ja asennus kaikkiin lentokoneisiin,
joissa niita tarvitaan.
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Osasto 2 — Helikopterit

CAT.IDE.H.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(©)

(d)

(€)

()

Tdassa osassa vaaditut mittarit ja varusteet hyvaksytaan asetuksen (EY) N:o 1702/2003
mukaisesti seuraavia varusteita lukuun ottamatta:

(1) varasulakkeet;

(2) erilliset kannettavat valonlahteet;

(3) tarkka kello;

(4) kartanpidin;

(5) ensiapupakkaus;

(6) megafonit;

(7) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

(8) ajoankkurit ja kiinnittdmiseen kéytetyt varusteet; ja
(9) lasten turvavarusteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssd osassa ja joita ei tarvitse hyvéksya
asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti mutta jotka ovat mukana lennolla, on taytettava
seuraavat vaatimukset:

(1) ohjaamomiehiston ei tule kayttdd naista mittareista, varusteista tai lisélaitteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitettd | tai kohtia
CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 ja CAT.IDE.H.345; ja

(2) mittarit ja varusteet eivat saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iriotilanteissa.

Jos laite on tarkoitettu yhden ohjaamomiehiston jasenen kaytettdvéksi omalla paikallaan
lennon aikana, sen on oltava helposti kéytettdvissd hanen paikaltaan. Jos useamman
ohjaamomiehistdn jasenen on kaytettdva samaa laitetta, se on sijoitettava niin, etta laitetta
voidaan helposti kayttaa kaikilta paikoilta, joilta sitd vaaditaan kaytettavan.

Ohjaamomiehiston jasenen kayttaméat mittarit on jarjestettava siten, ettd han voi selvasti
n&hdé& niiden lukemat omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vahéan siité asennosta ja
katseen suunnasta, jota h&n normaalisti k&yttdd katsoessaan eteenpéin lentoradan
suuntaisesti.

Kaikkien tarvittavien hatavarusteiden on oltava helposti saatavilla valittoméaan kayttoon.

CAT.IDE.H.105 Lennon vahimmaisvarustus

Lennolle ei lahdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista helikopterin mittareista, varusteista
tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@)

(b)

helikopteria  kdytetd&dn lentotoiminnanharjoittajan  minimivarusteluettelon (MEL)
mukaisesti; tai

toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt sen, ettd lentotoiminnanharjoittaja voi kayttaa
helikopteria perusminimivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti.
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CAT.IDE.H.115 Helikopterin valot

(@) Nékolentosaantdjen (VFR) mukaisesti pdivalla kaytettdvissad helikoptereissa on oltava
valomajakkajarjestelma (anticollision light system).

(b) IFR- tai yodlentotoimintaan kaytettavissa helikoptereissa on oltava alakohdan (a) lisaksi

seuraavat varusteet:

(1) helikopterin sahkojarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin
turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

(2) helikopterin sahkojarjestelmésté virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot
voidaan valaista;

(3) erillinen kannettava valoldahde jokaista vaadittua miehiston jasentd varten.
Valoldhteen on oltava helposti miehiston jasenten saatavissa, kun he istuvat
madratyilla paikoillaan;

(4) purjehdusvalot;

(5) kaksi laskuvalonheitintd, joista vahintddn yhtd voidaan s&atéa lennon aikana siten,

ettd se valaisee helikopterin edessd ja alla olevan maanpinnan ja helikopterin
molemmilla sivuilla olevan maanpinnan; ja

(6) wvalot, joista madratadn kansainvélisissd sadnndisséd yhteentdrméysten ehkéisemiseksi
merell&, jos helikopteri on amfibiohelikopteri.

CAT.IDE.H.125 VFR-lentotoiminta pdaivalla — Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin
liittyvat varusteet

Nékolentosaantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kaytettavissa helikoptereissa on ohjaajanpaikalla
oltava seuraavat varusteet:

(@) Laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1)
(@)
3)
(4)
()
(6)

magneettisen suunnan;

ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
painekorkeuden;

mittarinopeuden;

pystynopeuden;

luisun.

(b) Laite, joka ilmoittaa

(1)
(2)

ulkolampétilan; ja
jos vaadittavat lentomittarit eivat saa riittavasti kayttovoimaa.

(c) Kun helikopterissa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla
on oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

1)
(2)
3)
(4)

painekorkeuden;
mittarinopeuden;
pystynopeuden; ja
luisun.
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Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtdmassa on yli 3 175 kg tai joita kdytetdan
veden yll& alueella, jossa maata ei ole nékyvissa tai jossa nakyvyys on alle 1 500 metrid,
laite, joka mittaa ja osoittaa

(1) asennon; ja
(2) suunnan.

Laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden
mittausjarjestelmien  toimintahdiriét  helikoptereissa,  joiden  suurin  sallittu
lentoonlédhtémassa on yli 3 175 kg tai joiden suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli
9.

CAT.IDE.H.130 IFR- tai yolentotoiminta — Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Yolla nadkdlentosédéantdjen (VFR) tai mittarilentosdantdjen (IFR) mukaisesti kaytettavissa
helikoptereissa on ohjaajanpaikalla oltava seuraavat varusteet:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

Laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1) magneettisen suunnan;

(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
(3) mittarinopeuden;

(4) pystynopeuden;

(5) luisun;

(6) asennon; ja

(7) stabiloidun suunnan.

Kaksi painekorkeutta mittaavaa ja ilmoittavaa laitetta. Yo6lla néakolentosaantdjen
mukaisesti  yhden ohjaajan  miehist6d kayttden  tehtavilla  lennoilla  yksi
tarkkuuskorkeusmittari voidaan korvata radiokorkeusmittarilla.

Laite, joka ilmoittaa
(1) ulkolampdtilan; ja
(2) jos vaadittavat lentomittarit eivat saa riittavésti kayttdvoimaa.

Alakohdissa (a)(3) ja (h)(2) edellytetty laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjérjestelmien toimintahéiriot.

Laite, joka ilmoittaa ohjaamomiehistdlle alakohdassa (d) edellytetyn laitteen hairidtilasta
helikoptereissa, joille

(1) on myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1. elokuuta 1999 tai sen
jalkeen; tai

(2) on myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. elokuuta 1999 ja
joiden suurin sallittu lentoonlahtdmassa on yli 3175 kg ja suurin kéytettava
matkustajapaikkaluku yli 9.

Asennon mittaava ja ilmoittava varalaite, joka
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on normaalin lentotoiminnan aikana jatkuvasti toiminnassa ja saa normaalin
séhkontuottojarjestelmén taydellisen vikaantumisen jélkeen energiansa normaalista
jarjestelmasta riippumattomasta virtaléhteesta;

toimii muista asentoa mittaavista ja ilmoittavista laitteista riippumatta;
voidaan kayttdd kummaltakin ohjaajanpaikalta;

on automaattisesti toiminnassa normaalin séhkdntuottojarjestelmén taydellisen
vikaantumisen jalkeen;

toimii normaalin sdhkontuottojarjestelman téydellisen vikaantumisen jalkeen
luotettavasti vahintadn 30 minuutin ajan tai sen ajan, joka tarvitaan sopivalle
varalaskeutumispaikalle lentdamiseen, kun lennetddn pakkolaskun kannalta
vaarallisilla alueilla tai merialueella, sen mukaan, kumpi naisté ajoista on pidempi,
ottaen huomioon varavirtalahteen muun kuormituksen ja toimintamenetelmat;

on riittavasti valaistu kaikissa lentotoiminnan vaiheissa; ja

on yhteydessé laitteeseen, joka varoittaa ohjaamomiehistéd, kun helikopteri toimii
oman virtaldhteensa varassa, mukaan luettuna toiminta varasahkélla.

(g) Staattisen paineen varajarjestelma korkeuden, ilmanopeuden ja pystynopeuden
mittaamiseksi.

(h) Kun helikopterissa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla
on oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

1)
@)
(3)
(4)
()
(6)

painekorkeuden;
mittarinopeuden;
pystynopeuden;
luisun;

asennon; ja
stabiloidun suunnan.

(i) IFR-toimintaa varten Kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja
y6lennoilla valaistavissa.

CAT.IDE.H.135 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat lisavarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kéytettavissa helikoptereissa on oltava
automaattiohjaus, johon kuuluu vahintaan korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

CAT.IDE.H.145 Radiokorkeusmittarit

(@) Helikoptereissa on oltava veden ylla lennettdessé radiokorkeusmittari, joka varoittaa
aanimerkilla poikkeamisesta ennalta maaratyn korkeuden alapuolelle ja antaa nakyvén
varoituksen ohjaajan valitsemassa korkeudessa, kun helikopteria kaytetdin

1)
(2)
3)

alueella, jossa maata ei ole nékyvissa;
alle 1 500 metrin nékyvyydessa;

yoll&; tai
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(4) sellaisella etéisyydella maasta, joka vastaa yli 3 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella.

CAT.IDE.H.160 Helikopterin sdahavaintolaitteet

Suurimmalta kéytettavalta matkustajapaikkaluvultaan yli 9-paikkaisissa helikoptereissa, joita
kéaytetddn IFR- tai yo0lentotoimintaan, on oltava helikopterin sddhavaintolaitteet, kun
senhetkisten s&atiedotusten mukaan reitin varrella voidaan olettaa esiintyvan ukkosta tai muita
vaarallisia sadolosuhteita, joiden katsotaan olevan helikopterin sé&havaintolaitteiden avulla
havaittavia.

CAT.IDE.H.165 Jaatavissa olosuhteissa yolla lentamiseen tarvittava lisdvarustus

(&) Helikoptereissa, joita kaytetdan yolla jaatavissa olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa
jaatymista on odotettavissa, on oltava valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi tai
jaatymisen ilmaisin.

(b) Kaytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista
haikéisya tai heijastuksia, jotka haittaavat miehiston jasenten tehtévien suorittamista.

CAT.IDE.H.170 Ohjaamomiehiston sisdpuhelinjarjestelma

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistodn kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi jasen,
on oltava sisapuhelinjérjestelmé jokaisen ohjaamomiehiston jasenen kaytettavissa. Jarjestelmaén
on kuuluttava kuulokkeet ja mikrofoni.

CAT.IDE.H.175 Miehistdn jasenten sisdpuhelinjarjestelma

Helikoptereissa on oltava miehistdn jasenten sisapuhelinjarjestelmd, kun mukana on véhintaan
yksi muu miehiston jasen kuin ohjaamomiehistdn jasen.

CAT.IDE.H.180 Matkustamokuulutusjarjestelma

(@ Suurimmalta kéytettavalta matkustajapaikkaluvultaan yli 9-paikkaisissa helikoptereissa on
oltava matkustamokuulutusjérjestelmé, lukuun ottamatta

(1) helikoptereita, joiden suurin kaytettava matkustajapaikkaluku on yli 9 mutta alle 20,
jos

i) helikopterissa ei ole valisein&a ohjaajan ja matkustajien valissg; ja

i)  lentotoiminnanharjoittaja pystyy osoittamaan, ettd ohjaajan &ani kuuluu lennon
aikana selvasti ja ymmarrettavasti kaikille matkustajapaikoille.

CAT.IDE.H.185 Ohjaamoé&anitin
(@) Seuraavissa helikopterityypeissé on oltava ohjaamodaénitin (CVR):

(1) kaikki helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 7 000 kg; ja

(2) helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonlahtdmassa on yli 3 175 kg ja joille on
ensimmaisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1.
tammikuuta 1987 tai sen jalkeen;

(b) Ohjaamodéanittimen on séilytettadva tallentuneet tiedot vahintaan
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(1) kahden viimeisen toimintatunnin ajalta alakohdissa (a)(1) ja (a)(2) tarkoitetuissa
helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran myonnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen;

(2) yhden viimeisen toimintatunnin ajalta alakohdassa (a)(1) tarkoitetuissa
helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran myonnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. elokuuta 1999 tai sen jalkeen mutta ennen 1. tammikuuta
2016;

(3) 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta alakohdassa (a)(1) tarkoitetuissa helikoptereissa,
joille on ensimmaisen kerran myénnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus
ennen 1. elokuuta 1999; tai

(4) 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta alakohdassa (a)(2) tarkoitetuissa helikoptereissa,
joille on ensimmaisen kerran myénnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus
ennen 1. tammikuuta 2016.

Ohjaamoaanittimen on tallennettava aikamerkit ja
(1) ohjaamosta lahetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

(2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisapuhelinjarjestelman
ja matkustamokuulutusjérjestelmén kautta, jos helikopterissa on viimeksi mainittu
jarjestelma;

(3) ohjaamon ddnet seka keskeytyksetta

i) helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran myonnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. elokuuta 1999 tai sen jéalkeen, jokaisesta miehiston
mikrofonista saadut danisignaalit;

i) helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran mydnnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus ennen 1. elokuuta 1999, mahdollisuuksien mukaan
jokaisesta miehiston mikrofonista saadut aanisignaalit;

ja
(4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai
aanitunnukset.

Ohjaamoaanittimen on aloitettava tallennus ennen kuin helikopteri alkaa liikkua omalla
voimallaan ja jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon péaatyttya enda voi
liikkua omalla voimallaan.

Alakohdan (d) liséksi, alakohdassa (a)(2) tarkoitetuissa helikoptereissa, joille on
ensimmaisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1. elokuuta
1999 tai sen jalkeen:

(1) ohjaamoaanittimen on aloitettava tallennus automaattisesti ennen kuin helikopteri
alkaa liikkua omalla voimallaan ja jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei
lennon paéatyttyd enda voi litkkkua omalla voimallaan.

(2) ohjaamoaanittimen on aloitettava tallennus sdhkdvirran saatavuuden mukaan
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa lentoa edeltdvien ohjaamotarkistusten aikana ja
jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdaan lennon péatyttya
heti moottorien sammuttamisen jéalkeen.

Ohjaamodanittimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
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CAT.IDE.H.190 Lentoarvotallennin

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Seuraavissa helikoptereissa on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa ja sailytt&a
tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kaytettdvissa menetelmd, jolla laitteeseen
tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa:

(1) helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonlahtomassa on yli 3175 kg ja joille on
ensimmaisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1.
elokuuta 1999 tai sen jalkeen; ja

(2) helikopterit, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 7 000 kg ja joille on
ensimmaisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 1989 tai sen jalkeen mutta ennen 1. elokuuta 1999.

Lentoarvotallentimen on tallennettava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan

maarittaa

(5) helikopterin lentorata, nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja ohjaajien toiminta, ja
sen on sdilytettava tallentuneet tiedot vahintddn 10 viimeisen toimintatunnin ajalta
alakohdassa (a)(1) tarkoitetuissa helikoptereissa, joille on ensimmaéisen kerran
myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen
jalkeen;

(2) helikopterin lentorata, nopeus, asento, moottoriteho ja toiminta, ja sen on sailytettdva
tallentuneet tiedot vahintdan 8 viimeisen toimintatunnin ajalta alakohdassa (a)(1)
tarkoitetuissa  helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran myonnetty
helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1. tammikuuta 2016; tai

(3) helikopterin lentorata, nopeus, asento, moottoriteho ja toiminta, ja sen on séilytettava
tallentuneet tiedot véahintddn 5 viimeisen toimintatunnin ajalta alakohdassa (a)(2)
tarkoitetuissa helikoptereissa.

Tiedot on otettava sellaisista helikopterissa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan tarkasti
ohjaamomiehistdn n&htévissa oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti ennen kuin
helikopteri voi liikkua omalla voimallaan ja lopetettava tallennus automaattisesti sen
jalkeen, kun helikopteri ei en&a voi liikkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

CAT.IDE.H.195 Tiedonsiirron tallentaminen

(@)

Helikoptereissa, joille on ensimmaéisen kerran myonnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus 8. huhtikuuta 2014 tai sen jalkeen, joissa on valmius
tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamoddnitin, on
tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

(1) tiedonsiirtoyhteyden viestit, jotka liittyvat helikopterin ja ilmaliikennepalvelun
véliseen viestintddn, myods seuraaviin toimintoihin liittyvat viestit:

i)  tiedonsiirron kdynnistdminen;

i)  lennonjohtajan ja ohjaajan valinen viestinta;
iii)  kohdennettu valvonta;

iv) lentotiedotus;
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v)  jarjestelméaarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
lahetyksiin perustuva valvonta;

vi)  jarjestelméarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
toiminnanohjaustiedot; ja

vii) jarjestelméarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
grafiikka;
(2) tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtoyhteyteen liittyviin tallennettuihin
tietoihin, joita séilytetddan muualla kuin helikopterissa; ja

(3) tiedot tiedonsiirtoyhteyden viestien ajankohdasta ja tarkeydesta
jarjestelmaarkkitehtuuri huomioon ottaen.

(b) Tallentimen on tallennettava ja sdilytettdvd tiedot digitaalisesti. Lisaksi on oltava
kaytettdvissa menetelmd, jolla tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.
Tallennusmenetelmédn on oltava sellainen, ettd tallennetut tiedot voidaan saattaa
vastaamaan maa-asemalla tallennettuja tietoja.

(c) Tallentimen on sdilytettdva tallentuneet tiedot vahintddn yhtd kauan kuin
ohjaamoaanittimen CAT.IDE.H.185 kohdassa sdédetyn mukaisesti.

(d) Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

(e) Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset ovat
samat kuin kohdan CAT.IDE.H.185 alakohdissa (d) ja (e) esitetyt ohjaamodanitintd
koskevat vaatimukset.

CAT.IDE.H.200 Yhdistetty rekisterdintilaite

Ohjaamoaanitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tayttdd yhdella
helikopterissa olevalla yhdistetyll& rekisterdintilaitteella.

CAT.IDE.H.205 Istuimet, istuinvy0t, turvajarjestelmat ja lasten turvavarusteet
(@) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

(1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintdan 2-vuotiaalle
henkilolle;

(2) matkustamomiehiston jasenten istuimet;
(3) istuinvyot jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella makuupaikalla;

(4) helikoptereissa, joille on ensimmadisen kerran myonnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. elokuuta 1999 tai sen jalkeen, istuinvyd, jossa on
ylavartalon turvajarjestelmd, jokaisella matkustajaistuimella jokaisen vahintdan 2-
vuotiaan matkustajan kéytettavaksi;

(5) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle 2-vuotiaalle henkil6lle;

(6) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on yldvartalon
turvajérjestelmd, johon kuuluu laite, joka pitdd automaattisesti henkilon yldvartalon
paikallaan nopeuden &killisesti hidastuessa; ja

(7) istuinvyo, jossa on ylavartalon turvajarjestelma vaaditun
vahimmaismatkustamomiehiston istuimilla.

181 of 213



Liite IV "Osa CAT”

(b) Istuinvoiden, joissa on ylavartalon turvajarjestelmad, on oltava
(1) yhdestéd kohdasta avattavia;
(2) varustettuja kahdella olkavyolla ja istuinvyolld, joita voidaan kayttaa erikseen.

CAT.IDE.H.210 Turvavoiden kiinnittdmisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Helikoptereissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi ndhda ohjaamomiehiston istuimilta, on
oltava laite, jonka avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehist6lle voidaan ilmoittaa,
milloin turvavyot on kiinnitettava ja milloin tupakointi ei ole sallittua.

CAT.IDE.H.220 Ensiapupakkaukset
(@) Helikoptereissa on oltava véhintaan yksi ensiapupakkaus.

(b) Ensiapupakkaukset on
(1) asetettava helposti saataville kdyttoa varten; ja
(2) pidettavé ajan tasalla.

CAT.IDE.H.240 Lisahappi — Paineistamattomat helikopterit

Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kdytetddn yli 10 000 jalan painekorkeudessa, on
oltava lisdhappilaitteet, joiden avulla happimé&ardt voidaan séilyttdd ja jakaa seuraavien
taulukkojen mukaisesti.

Taulukko 1: Happea koskevat vahimmaisvaatimukset vaativissa paineistamattomissa
helikoptereissa

Happea oltava: Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

1) Kaikille ohjaamon istuimilla oleville | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin

henkildille, jotka ovat | painekorkeus on yli 10 000 jalkaa.
ohjaamotehtdvissa, ja  miehiston
jasenille, jotka avustavat

ohjaamomiehistda heidéan tehtavissaan

2)  Vaadituille matkustamomiehiston | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin

jasenille painekorkeus on yli 13 000 jalkaa, ja koko
sitd puolen tunnin ylittdvaa lentoaikaa varten,
jolloin painekorkeus on yli 10 000, mutta ei
yli 13 000 jalkaa.

3) Miehiston  lisdjasenille ja 100 | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin
prosentille matkustajista * painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

4) 10 prosentille matkustajista * Koko sitd puolen tunnin ylittavéaa lentoaikaa
varten, jolloin painekorkeus on yli 10 000,
mutta ei yli 13 000 jalkaa.

* Taulukon 1 matkustajamaarat tarkoittavat helikopterissa tosiasiallisesti olevia matkustajia,
mukaan lukien alle 2-vuotiaat henkil6t.
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Taulukko 2: Happea koskevat vahimmaisvaatimukset muissa Kkuin vaativissa
paineistamattomissa helikoptereissa

Happea oltava: Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

1) Kaikille ohjaamon istuimilla oleville | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin

henkildille, jotka ovat | painekorkeus on yli 13 000 jalkaa, ja koko
ohjaamotehtavissa, miehiston | sitd puolen tunnin ylittdvaa lentoaikaa varten,
jasenille, jotka avustavat | jolloin painekorkeus on yli 10 000, mutta ei
ohjaamomiehistta heidéan | yli 13 000 jalkaa.

tehtdvisséaan, ja vaadituille

matkustamomiehiston jasenille

2) Miehiston  lisgjasenille  ja 100 | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin
prosentille matkustajista * painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

3) 10 prosentille matkustajista * Koko sita puolen tunnin ylittdvaa lentoaikaa
varten, jolloin painekorkeus on yli 10 000,
mutta ei yli 13 000 jalkaa.

* Taulukon 2 matkustajamaarat tarkoittavat helikopterissa tosiasiallisesti olevia
matkustajia, mukaan lukien alle 2-vuotiaat henkil6t.

CAT.IDE.H.250 Kasisammuttimet
(@) Helikoptereissa on oltava véhintaan yksi kdsisammutin ohjaamossa.

(b) Jokaiseen tarjoomoon, joka sijaitsee muualla kuin paamatkustamon tasolla, on sijoitettava
tai siina kaytettavaksi on oltava helposti saatavilla vahintaan yksi kasisammutin.

(c) Jokaista rahtitilaa varten, johon miehiston jésenet padsevat lennon aikana, on oltava
saatavilla vahintaan yksi kasisammutin.

(d) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja maéaaraltdadn soveltuva sellaisiin paloihin, joita
todenndkdisimmin syttyy siind tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttdd. lhmisten
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kaytettava ainetta, jolla myrkyllisten kaasujen ilmaan
kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

(e) Helikoptereissa on oltava véhintaan taulukossa 1 esitetty maard kasisammuttimia, jotka on
sijoitettu jokaiseen matkustamotilaan tarkoituksenmukaisesti siten, ettd ne saadaan helposti
kayttoon.

Taulukko 1: Kasisammuttimien maara

Suurin kaytettava Sammuttimien maara
matkustajapaikkaluku

7-30 1
31-60 2
61-200 3
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CAT.IDE.H.260 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisdén
murtautumiseen héatatilanteessa, ndma alueet on merkittdva kuvassa 1 esitetyll4 tavalla.

Kuva 1: Sisddnmurtautumiskohtien merkitseminen

Bcm + Scm +
- -
? - 30T a3 TmM
0 [ 1 -
mI 4 ! 4 I
— [l |
~ i |
4 em ‘_Nu‘. cvEr 2 m !

L —

CAT.IDE.H.270 Megafonit

Suurimmalta kéytettavaltda matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa helikoptereissa on
oltava yksi kannettava paristokayttdinen megafoni, joka on helposti saatavilla miehiston
jasenten kayttoon hatdevakuoinnin aikana.

CAT.IDE.H.275 Hatavalaistus ja merkinnat

(a)

(b)

Suurimmalta kaytettavaltda matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaisissa helikoptereissa
on oltava vahintadn seuraavat varusteet:

(1) erillisella virtaldhteelld toimiva hatdvalaistusjarjestelma, joka tarjoaa matkustamon
yleisvalaistuksen valonlahteen, evakuoinnin helpottamiseksi; ja

(2) paivanvalossa ja pimeé&ssé nakyvat varauloskayntien merkinnat ja opasteet.

Helikoptereissa on oltava paivanvalossa ja pimeéssa nakyvat varauloskdyntien merkinnét,

kun niita kaytetaan

(1) suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti lennolla veden ylla sellaisella etéisyydelld
maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella; tai

(2) suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden ylla sellaisella etdisyydella maasta,
joka vastaa yli 3 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

CAT.IDE.H.280 Hatapaikannuslahetin (ELT)

(@)
(b)

(©)

Helikopterissa on oltava vahintaan yksi automaattinen hatapaikannuslahetin.

Suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti kaytettavissa helikoptereissa, joita kaytetddn
merialueella lennoilla veden yll& pakkolaskun kannalta vaarallisilla alueilla ja sellaisella
etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, on oltava automaattisesti toimivat hatapaikannusléhettimet
(ELT(AD)).

Minkd tahansa tyyppisen hé&tapaikannusléhettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.
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CAT.IDE.H.290 Pelastusliivit

(@)

(b)

Helikopterissa on oltava pelastusliivi jokaista helikopterissa olevaa henkil6d varten tai
vastaava kelluntavdline jokaista helikopterissa olevaa alle 2-vuotiasta henkil6d varten.
Pelastusliivit ja vastaavat kelluntavalineet on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti
saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka k&yttéon ne on tarkoitettu, kun
helikopteria kaytetaan

(1) suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti lennolla veden ylla sellaisella etdisyydella
maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella;

(2) suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden ylla kauempana maasta kuin
autorotaatioetaisyydell; tai

(3) suoritusarvoluokan 2 tai 3 mukaisesti, kun lentoonldhtd tai lasku suoritetaan
sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhdon tai l&hestymisen
lentorata kulkee veden yll&.

Jokaisessa pelastusliivisséd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntalaitteessa on oltava
henkildjen paikantamista helpottava sahkoinen valoldhde.

CAT.IDE.H.295 Miehiston pelastuspuvut
Jokaisella miehiston jasenelld on oltava yllaan pelastuspuku, kun helikopteria kdytetdaan

(a)

(b)

suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti veden ylla lennettavilla lennoilla, jotka tukevat
toimintaa merialueella, sellaisella etéisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, kun ilma-aluksen paallikon saatavilla olevat
sdasanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden lampdétila on lennon aikana alle
+10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittda lasketun elossapysymisajan; tai

suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden ylld& kauempana maa-alueesta kuin
autorotaatioetaisyydella tai sellaisella etéisyydelld, jolta on mahdollista tehda turvallinen
pakkolasku maalle, kun ilma-aluksen p&allikon saatavilla olevat sdé&dsanomat tai -ennusteet
osoittavat, ettd meriveden lampdtila on lennon aikana alle 10 °C.

CAT.IDE.H.300 Pelastuslautat, hatapaikannuslahettimet ja pelastautumisvarusteet
pitkilla lennoilla veden yll&

(@)

Helikoptereissa, joita kéytetddn

(1) suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti lennolla veden ylla sellaisella etéisyydelld
maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella; tai

(2) suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennolla veden yll& sellaisella etaisyydella maasta,
joka vastaa yli 3 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, on oltava
seuraavat varusteet:

i) helikopterissa, jossa on mukana alle 12 henkil6d, vahintadn yksi pelastuslautta,
jonka nimelliskapasiteetti on vahintddn yhtd suuri kuin helikopterissa
kuljetettavien henkil6iden enimmaismaaré. Pelastuslautta tai pelastuslautat on
sijoitettava niin, ettd ne ovat helposti saatavilla kayttoon hatatilanteessa;

i) helikopterissa, jossa on mukana yli 11 henkilod vahintddn kaksi
pelastuslauttaa, joihin mahtuvat kaikki henkil6t, jotka helikopterissa voidaan
kuljettaa. Lauttojen ylikuormituksen kantokyvyn on oltava niin suuri, ettd
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kaikki helikopterissa olevat henkil6t mahtuvat niihin. Pelastuslautat on
sijoitettava niin, ettd ne ovat helposti saatavilla kdyttoon hatatilanteessa;

iii) vahintdan yksi hatépaikannuslédhetin - (ELT(S)) jokaisessa vaaditussa
pelastuslautassa;

iv) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvalineet ja
elossa pysymiseen tarvittava varustus.

CAT.IDE.H.305 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kaytetddn alueilla, joilla etsintad- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan
poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava seuraavat varusteet:

(a)
(b)
(©)

hatdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
vahintaan yksi hatdpaikannuslahetin (ELT); ja

muut pelastautumisvarusteet lennettdvan reitin ja lentokoneessa olevien henkilGiden
maaran mukaan.

CAT.IDE.H.310 Lisavaatimukset sellaisia helikoptereita varten, joita kaytetdan
toiminnassa merialueella sijaitsevilla lentopaikoilla pakkolaskun kannalta vaarallisilla
merialueilla

Helikoptereissa, joita kdytetdaan toiminnassa merialueella sijaitsevilla lentopaikoilla pakkolaskun

kannalta vaarallisilla merialueilla ja sellaisella etdisyydella maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, on noudatettava seuraavia vaatimuksia:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

Kun ilma-aluksen paéllikon saatavilla olevat sadsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettéd
meriveden lampd6tila on lennon aikana alle 10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittda
lasketun elossapysymisajan tai kun lento aiotaan suorittaa yolla, kaikilla helikopterissa
olevilla henkildilla on oltava ylldan pelastuspuku.

Kaikki kohdan CAT.IDE.H.300 mukaiset helikopterissa olevat pelastuslautat on
asennettava niin, ettd ne ovat kdytettdvissa sellaisissa merenkayntiolosuhteissa, joissa
helikopterin pakkolasku-, kellunta- ja trimmiominaisuudet on arvioitu veteen tehtavéaa
pakkolaskua koskevien hyvaksyntdvaatimusten tayttamiseksi.

Helikopterissa on oltava erilliselld virtalahteelld toimiva hé&tavalaistusjéarjestelméd, josta
saadaan matkustamon yleisvalaistus evakuoinnin helpottamiseksi.

Kaikki varauloskaynnit, myds miehiston varauloskdynnit, ja niiden avaamisohjeet on
merkittdva selvasti niin, ettd helikopterissa mukana olevat henkilot ndkevat ne sek&
paivanvalossa ettd pimeédssa varauloskaynteja kayttdessddn. Namé& merkinndt on
suunniteltava siten, ettd ne nakyvat myos silloin, kun helikopteri on kaatunut ja
matkustamo on veden alla.

Kaikki ovet, jotka on tarkoitettu kaytettdviksi varauloskdynteind veteen tehtévassé
pakkolaskussa ja joita ei voi kokonaan irrottaa, on voitava kiinnittadd auki niin, etteivat ne
haittaa helikopterissa olevien henkildiden ulospéésya missaan merenkayntiolosuhteissa,
joissa pakkolasku- ja kelluntaominaisuudet on vaatimusten mukaan arvioitava.

Kaikki matkustamon ovet, ikkunat ja muut aukot, jotka on hyvaksytty kaytettaviksi
poistumisteind helikopterin ollessa veden alla, on oltava varustettuja niin, etta niitd voidaan
kayttaa hatatilanteessa.
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(g) Pelastusliiveja on pidettava ylla jatkuvasti, ellei matkustajalla tai miehiston jasenell& ole
ylldadn yhtendista pelastuspukua, joka tayttdd seka pelastuspukua ettd pelastusliivia
koskevat vaatimukset.

CAT.IDE.H.315 Vesilentotoimintaan hyvaksytyt helikopterit — muu varustus
Vesilentotoimintaan hyvaksytyissa helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

(@) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka helikopterin koon, painon ja kasittelyominaisuuksien
vuoksi tarvitaan helpottamaan sen Kiinnittdmista, ankkurointia tai kasittelya vedessé; ja

(b) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa &animerkkeja siten kuin mé&&rdtadan
kansainvalisissa sdannoissé yhteentdrmaysten ehkaisemiseksi merella.

CAT.IDE.H.320 Kaikki helikopterit, joilla lennetdan vesialueen ylla — pakkolasku veteen

(@) Helikoptereiden on oltava suunniteltuja laskeutumaan veteen tai hyvéksyttyja veteen
tehtdvan pakkolaskun varalta asiaankuuluvan lentokelpoisuussaanndén mukaisesti, kun niita
kaytetddn suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti vesialueen ylapuolella pakkolaskun
kannalta vaarallisella alueella suoritettavalla lennolla sellaisella etédisyydella maasta, joka
vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

(b) Helikoptereiden on oltava suunniteltuja laskeutumaan veteen tai hyvéksyttyja veteen
tehtdvan pakkolaskun varalta kyseessa olevan lentokelpoisuussaannén mukaisesti tai niissa
on oltava hétékellukkeet, kun niita kaytetaan

(1) suoritusarvoluokan 1 tai 2 mukaisesti vesialueen ylapuolella pakkolaskun kannalta
turvallisella alueella suoritettavalla lennolla sellaisella etdisyydella maasta, joka
vastaa yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella;

(2) suoritusarvoluokan 2 tai 3 mukaisesti silloin, kun lentoonldhto tai lasku suoritetaan
vesialueen ylapuolella. Vaatimus ei koske tapauksia, joissa lentoonléhtd tiheésti
asutulla alueella sijaitsevalta tilapéiselta HEMS-toimintapaikalta tai lasku sille
suoritetaan vesialueen yli sen vuoksi, ettd maassa oleville ihmisille aiheutuisi
mahdollisimman vahan haittaa; tai

(3) suoritusarvoluokan 3 mukaisesti vesialueen vylépuolella suoritettavalla lennolla
kauempana maa-alueesta kuin etdisyydelld, jolta on mahdollista tehd& turvallinen
pakkolasku maalle.

CAT.IDE.H.325 Kuulokkeet

Kun vaaditaan radio- ja/tai suunnistuslaitteet, helikopterissa on oltava kuuloke- ja
puomimikrofoniyhdistelmé tai vastaava laite sek& ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike jokaista
vaadittua ohjaajaa ja/tai miehiston jasentd varten hanen méaarétylla tydskentelypaikallaan.

CAT.IDE.H.330 Radioviestintalaitteet

(@) Helikopterissa on  oltava  sovellettavissa  ilmatilavaatimuksissa  edellytetyt
radioviestintélaitteet.

(b) Radioviestintélaitteiden avulla on voitava viestid ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.
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CAT.IDE.H.335 Audiovalintapaneeli

Mittarilentosaantéjen  (IFR)  mukaisesti  kdytettavissa  helikoptereissa on  oltava
audiovalintapaneeli jokaisen vaaditun ohjaamomiehiston jasenen ulottuvilla.

CAT.IDE.H.340 Radiolaitteet VFR-lentotoimintaa varten reiteilld, joilla suunnistetaan
nakyvien kiintopisteiden avulla

Nékolentosdantdjen (VFR) mukaisesti reiteilld, joilla voidaan suunnistaa nakyvien
kiintopisteiden avulla, k&ytettadvisséd helikoptereissa on oltava radioviestintalaitteet, joilla
normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa pystytédén seuraaviin toimintoihin:

(@) yhteydenpito maa-asemien kanssa;

(b) yhteydenpito lennonjohtoasemien kanssa sen valvotun ilmatilan kaikista kohdista, jossa on
tarkoitus lentdg; ja

(c) saatietojen vastaanotto.

CAT.IDE.H.345 Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet IFR-lentotoimintaa varten sekd VFR-
lentotoimintaa varten reiteilld, joilla ei suunnisteta nakyvien kiintopisteiden avulla

(@) Helikoptereissa, joita kéytetd&dn mittarilentosdéntdjen (IFR) tai ndkolentosédéantdjen (VFR)
mukaisesti sellaisilla reiteilla, joilla ei voida suunnistaa nakyvien kiintopisteiden avulla, on
oltava sovellettavien ilmatilavaatimusten mukaiset radiolaitteet, yhteydenpitolaitteet ja
suunnistuslaitteet.

(b) Radioviestintalaitteisiin on kuuluttava ainakin kaksi erillista radioviestintajarjestelmaa,
jotka normaaleissa lentotoimintaolosuhteissa tarvitaan yhteydenpitoon maa-aseman kanssa
misté tahansa reitin kohdasta, mukaan lukien lento varalentopaikalle.

(c) Helikoptereissa on oltava riittdvat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, ettd jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jaljella olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti lentosuunnitelman mukaisesti.

(d) Helikoptereissa, joita  kaytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisadolosuhteissa, on oltava sopivat laitteet, jotka ohjaavat lennon kohtaan, josta
laskeutuminen voidaan suorittaa nakdyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista
lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua
varalentopaikkaa.

CAT.IDE.H.350 Transponderi

Helikoptereissa on oltava painekorkeutta ilmoittava toisiotutkavastain (SSR-transponderi) ja
jokin muu toisiotutkavastainlaite, joka vaaditaan lennettavalle reitille.
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LIITEV

Osa SPA

Luku A — Yleiset vaatimukset

SPA.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

(@)

(b)

Erityisyvaksynnan myontéva toimivaltainen viranomainen on

(1) kaupallista ilmakuljetusta harjoittavan lentotoiminnanharjoittajan osalta sen jasenvaltion
viranomainen, jossa lentotoiminnanharjoittajalla on paatoimipaikka; ja

(2)  muun kuin kaupallista ilmakuljetusta harjoittavan lentotoiminnanharjoittajan osalta sen
valtion viranomainen, johon lentotoiminnanharjoittaja on sijoittautunut tai jossa sen
kotipaikka on.

Sen estdmattd, mitd alakohdassa (a)(2) s&&detédédn, tdman luvun vaatimuksia ei sovelleta
kolmannessa maassa rekisteroitya ilma-alusta kayttavdn muun kuin kaupallista ilmakuljetusta
harjoittavan lentotoiminnanharjoittajan osalta seuraavan toiminnan hyvaksymiseen, jos naméa
hyvéaksynnat on antanut rekisterdintivaltiona toimiva kolmas maa:

(1) suorituskykyyn perustuva navigointi (PBN);

(2)  minimisuunnistustarkkuusvaatimukset (MNPS);
(3) pienennettyjen korkeusporrastusminimien (RVSM) ilmatila.

SPA.GEN.105 Erityishyvaksynnan hakeminen

(a)

(b)

(©)

Ensimmaistd erityishyvaksyntdd hakevan lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava
toimivaltaiselle viranomaiselle sovellettavassa luvussa edellytetyt asiakirjat sekd seuraavat
tiedot:

(1) hakijan nimi, osoite ja postiosoite; ja

(2) aiotun toiminnan kuvaus.

Lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd se
(1) tayttaa sovellettavan luvun vaatimukset; ja

(2) ottaa huomioon osan 21 mukaisesti laadituissa k&yttdonsoveltuvuustiedoissa méaritellyt
asiaankuuluvat seikat.

Lentotoiminnanharjoittajan on sailytettdva alakohtaan (a) ja (b) liittyvat asiakirjat vahintaan
sen ajan kuin se harjoittaa toimintaa, johon erityishyvéksyntda haetaan, tai tarvittaessa osan
ORO mukaisesti.

SPA.GEN.110 Erityishyvaksynnan saaneen lentotoiminnanharjoittajan oikeudet

Toiminnan, jonka harjoittamiseen lentotoiminnanharjoittaja on saanut hyvaksynnén, laajuus on
dokumentoitava ja tdsmennettava

(a)
(b)

lentotoimintaluvan saaneen lentotoiminnanharjoittajan osalta luvan toimintaehdoissa; ja

muiden lentotoiminnanharjoittajien osalta erityishyvaksyntéjen luettelossa.
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SPA.GEN.115 Erityishyvaksynnan muutokset

Kun erityishyvéaksyntaan liittyvat edellytykset muuttuvat, lentotoiminnanharjoittajan on toimitettava
toimivaltaiselle  viranomaiselle asiaankuuluvat asiakirjat ja saatava toimintaa varten
ennakkohyvéksynta.

SPA.GEN.120 Erityishyvaksynnan voimassa pitdminen

Erityishyvaksyntd myonnetddn rajoittamattomaksi ajaksi, ja se on voimassa edellyttaen, ettd
lentotoiminnanharjoittaja tayttaa erityishyvéksyntaan liittyvat vaatimukset ja ottaa huomioon osan
21 mukaisesti laadituissa kayttoonsoveltuvuustiedoissa madritellyt asiaankuuluvat seikat.
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Luku B - Suorituskykyyn perustuva navigointi (PBN)

SPA.PBN.100 PBN-toiminta

lIma-alusta saa kayttdd sellaisessa ilmatilassa, sellaisella reitilld tai sellaisten menetelmien
mukaisesti, joita varten on madritetty suorituskykyyn perustuvaa navigointia (PBN) koskevat
vaatimukset, ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on antanut lentotoiminnanharjoittajalle
hyvaksynnan tallaiseen toimintaan. Erityishyvédksyntaa ei vaadita toimintaan RNAV 5 -ilmatilassa
(perusaluesuunnistus, B-RNAV).

SPA.PBN.105 PBN-hyvaksynta

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyvaksynnan PBN-toimintaan
lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava, ettd se on

(@ hankkinut RNAV-jarjestelmélle asiaankuuluvan lentokelpoisuushyvaksynnan;
(b) laatinut PBN-toimintaan osallistuvien ohjaamomiehiston jasenten koulutussuunnitelman; ja

(c) [laatinut toimintamenetelmat, joissa tdsmennetéan

(1) ilma-aluksessa oleva laitteisto, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat
merkinnat minimivarusteluetteloon (MEL);

(2) ohjaamomiehiston kokoonpanoa ja kokemusta koskevat vaatimukset;
(3) normaalitoiminnan menetelmat;

(4) varamenetelmat;

(5) seuranta ja vaaratilanteiden ilmoittaminen; ja

(6) elektronisten suunnistustietojen hallinta.
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Luku C — MNPS-toiminta (erityiset minimisuunnistustarkkuusvaatimukset)

SPA.MNPS.100 MNPS-toiminta

liIma-alusta saa kayttdd alueellisten lisdvaatimusten (Regional Supplementary Procedures)
mukaisesti MNPS-ilmatilassa, jota varten on madritetty minimisuunnistustarkkuusvaatimukset,
ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on antanut lentotoiminnanharjoittajalle hyvaksynnan
tallaisen toimintaan.

SPA.MNPS.105 MNPS-hyviksynta

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyvaksynnan MNPS-toimintaan
lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava, etta

(@) suunnistuslaitteet tayttavat asetetut suorituskykyvaatimukset;

(b) suunnistusnaytét, -mittarit ja -hallintalaitteet ovat kummankin ohjaajan nahtavissa ja
kaytettavissa heidan istuessaan omilla tyoskentelypaikoillaan;

(c) on laadittu MNPS-toimintaan osallistuvien ohjaamomiehiston jasenten koulutussuunnitelma;
ja

(d) on laadittu toimintamenetelmat, joissa tdsmennetaan

(1) ilma-aluksessa oleva laitteisto, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat
merkinnat minimivarusteluetteloon (MEL);

(2) ohjaamomiehiston kokoonpanoa ja kokemusta koskevat vaatimukset;
(3) normaalitoiminnan menetelmat;

(4) varamenetelméat, mukaan luettuina kyseisesta ilmatilasta vastaavan viranomaisen
maaraadmat varamenetelmat; ja

(5) seuranta ja vaaratilanteiden ilmoittaminen.
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Luku D — Toiminta RVSM-ilmatilassa (pienennetty korkeusporrastusminimi)

SPA.RVSM.100 RVSM-toiminta

lIma-alusta saa kayttdd ilmatilassa, jossa kaytetddn 300 metrin (1 000 jalan) pienennettyé
korkeusporrastusminimia lentopinnoilla FL 290 ja FL 410 ja niiden vélilla, ainoastaan, jos
toimivaltainen viranomainen on antanut lentotoiminnanharjoittajalle hyvéksynnan tallaiseen
toimintaan.

SPA.RVSM.105 RVSM-hyviksynta

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyvaksynnan RVSM-toimintaan
lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava, ettd se on

(@) saanut RVSM-lentokelpoisuushyvéksynnan;

(b) laatinut menetelmat korkeudenpitovirheiden seuraamiseksi ja niista ilmoittamiseksi;

(c) laatinut RVSM-toimintaan osallistuvien ohjaamomiehiston jasenten koulutussuunnitelman; ja
(d) laatinut toimintamenetelmat, joissa tdsmennetaan

(1) ilma-aluksessa oleva laitteisto, mukaan luettuna sen toimintarajoitukset ja tarvittavat
merkinnat minimivarusteluetteloon (MEL);

(2) ohjaamomiehiston kokoonpanoa ja kokemusta koskevat vaatimukset;
(3) lennon suunnittelu;(4) menetelmat ennen lentoa;

(5) menetelmét ennen RVSM-ilmatilaan siirtymista;

(6) menetelméat lennon aikana;

(7) menetelmét lennon jélkeen;

(8) vaaratilanteista ilmoittaminen; ja

(9) erityiset alueelliset toimintamenetelmat.

SPA.RVSM.110 RVSM-varustusta koskevat vaatimukset
RVSM-ilmatilassa kaytettdvassé ilma-aluksessa on oltava seuraava varustus:
(@) kaksi erillistd korkeudenmittausjarjestelmas;

(b) korkeusvaroitusjarjestelmé;

(c) automaattinen korkeusohjausjarjestelmé; ja

(d) toisiotutkavastain, jossa on korkeudenilmoitusjarjestelma, joka voidaan kytkea
korkeusohjaukseen kaytettavaan korkeudenmittausjarjestelmaan.
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SPA.RVSM.115 RVSM-korkeudenpitovirheet

(@)

(b)

(©)

Lentotoiminnanharjoittajan on ilmoitettava kirjatut tai ilmoitetut korkeudenpitovirheet, jotka
ovat aiheutuneet ilma-aluksen laitteiden héiriosta tai toiminnallisesta virheesta ja jotka ovat
vahintadn seuraavan suuruisia:

(1) kokonaispoikkeama maaréatysta korkeudesta (TVE) £90 m (300 ft);
(2) korkeudenmittauksen jarjestelmévirhe (ASE) £75 m (£245 ft); ja

(3) toisiotutkavastaimen korkeustiedon poikkeama méarétysta korkeudesta (AAD) £90 m
(300 ft).

IImoitukset téllaisista tilanteista on l&hetettdva toimivaltaiselle viranomaiselle 72 tunnin
kuluessa. llmoituksiin on siséllyttava alustava arvio tilanteeseen johtaneista syista ja sen
toistumisen estdmiseksi toteutetuista toimenpiteista.

Kun korkeudenpitovirheitd kirjataan tai saadaan tiedoksi, lentotoiminnanharjoittajan on
ryhdyttava vélittomasti toimiin virheiden syynd olevien olosuhteiden korjaamiseksi ja
esitettdva seurantaraportit, jos toimivaltainen viranomainen niité pyytaa.
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Luku E — Huonon nakyvyyden lentotoiminta (LVO)

SPA.LVO0.100 Huonon nakyvyyden lentotoiminta

Lentotoiminnanharjoittaja saa harjoittaa seuraavaa huonon nakyvyyden lentotoimintaa ainoastaan,
jos se on saanut siihen toimivaltaisen viranomaisen hyvaksynnan:

(@ huonon nékyvyyden lentoonlahdét (LVTO);

(b) kategorian | toiminta normaalia huonommassa nédkyvyydessa (LTS CAT I);
(c) standardinmukainen kategorian Il toiminta (CAT I1);

(d) muu kuin standardinmukainen kategorian Il toiminta (OTS CAT II);

(e) standardinmukainen kategorian Il toiminta (CAT I11); ja

(f) lahestyminen ké&yttden ndkemista parantavia jarjestelmida (EVS), joihin tukeuduttaessa
sallitaan kiitotiendkyvyyden (RVR) minimiarvon pienentaminen.

SPA.LVO.105 LVO-hyvéaksynta

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta LVO-hyvéksynndn lentotoiminnanharjoittajan on
osoitettava, ettd se tayttdd taman luvun vaatimukset.

SPA.LVO.110 Yleiset toimintavaatimukset

(@) Lentotoiminnanharjoittaja saa harjoittaa LTS CAT | -toimintaa ainoastaan, jos
(1) jokainen kyseessa oleva ilma-alus on hyvéksytty CAT Il -toimintaan; ja
(2) lahestyminen suoritetaan

i) ldhestymisesta laskeutumiseen automaattiohjauksella, jonka on oltava hyvaksytty
CAT IlIA -toimintaa varten; tai

i)  kayttaméalla hyvaksyttya tuulilasindyttéon perustuvaa laskeutumisjérjestelméaa
vahintadn 150 jalan korkeuteen kynnyksen ylapuolelle.

(b) Lentotoiminnanharjoittaja saa harjoittaa CAT II-, OTS CAT II- tai CAT Ill -toimintaa
ainoastaan, jos

(1) jokainen kyseessa oleva ilma-alus on hyvéksytty lentotoimintaan alle 200 jalan
ratkaisukorkeudella tai ilman ratkaisukorkeutta ja varustettu sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti;

(2) luodaan ja pidetdan ylla jarjestelmd l&hestymisten ja/tai automaattilaskujen
onnistumisten ja epdonnistumisten kirjaamiseksi lentotoiminnan yleisen turvallisuuden
valvomista varten;

(3) ratkaisukorkeus maaritetadn radiokorkeusmittarin avulla; ja

(4) ohjaamomiehistodn kuuluu vahintadan kaksi ohjaajaa.

(c) Lentotoiminnanharjoittaja saa suorittaa lahestymisia nakemista parantavaa jéarjestelméaa (EVS)
kayttéen ainoastaan, jos
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(1) EVS on hyvaksytty; ja

(2) toiminnassa, jossa kiitotiendkyvyys on alle 550 metrig, ohjaamomiehistoon kuuluu
vahintaan kaksi ohjaajaa.

(d) Kaikki alle 200 jalan korkeudessa lentopaikan kynnyksen ylépuolella annettavat
korkeusilmoitukset perustuvat radiokorkeusmittariin.

SPA.LVO.115 Lentopaikkaan liittyvat vaatimukset

(@) Lentotoiminnanharjoittaja ei saa kéyttaa lentopaikkaa LV O-toimintaan, kun nékyvyys on alle
800 metrig, ellei

(1) lentopaikan sijaintivaltio ole hyvaksynyt lentopaikkaa tallaista toimintaa varten; ja
(2) huonon ndkyvyyden toimintamenetelmia (LVP) ole laadittu.

(b) Jos lentotoiminnanharjoittaja  valitsee lentopaikan, jolla ei kaytetd LVP-késitettd,
lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd lentopaikalla on olemassa vastaavat
menetelmat, jotka tayttdvdat LVP-vaatimukset. Tama tilanne Kirjataan selkeasti
toimintaké&sikirjaan tai menetelmakasikirjaan ja samalla laaditaan ohjaamomiehistolle ohjeet
sen méaarittdmiseksi, ovatko LVP-menetelmid vastaavat menetelmét voimassa.

SPA.LV0.120 Ohjaamomiehiston koulutus- ja kelpoisuusvaatimukset

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava ennen LVO-toiminnan harjoittamista, etta
(@) jokainen ohjaamomiehiston jasen

(1) tayttda toimintakasikirjassa maaratyt koulutus- ja tarkastuslentovaatimukset, mukaan
luettuna lentoa simuloivalla koulutuslaitteella (FSTD) annettava koulutus, kayttaen
kyseisen toiminnan ja ilma-alustyypin pienimpié kiitotienakyvyyden tai meteorologisen
nékyvyyden seké ratkaisukorkeuden arvoja; ja

(2) tayttad toimintak&sikirjassa madratyt kelpoisuusvaatimukset;
(b) koulutus ja tarkastuslennot suoritetaan yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.

SPA.LVO.125 Toimintamenetelméat

(@ Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava LVO-toiminnassa noudatettavat menetelmat ja
ohjeet. Néiden menetelmien ja ohjeiden on sisallyttdva toimintakésikirjaan tai
menetelmékasikirjaan ja niissé on mééritettava tarvittavat ohjaamomiehiston jasenten tehtavat
rullauksen, lentoonldhddn, Iladhestymisen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon ja
keskeytetyn lahestymisen aikana.

(b) Ennen LVO-toiminnan aloittamista ilma-aluksen paallikon on varmistettava, etta
(1) visuaalisten ja muiden apulaitteiden toimintataso on riittavé;

(2) asianmukaiset huonon nékyvyyden toimintamenetelmat ovat ilmaliikennepalvelulta
saadun tiedon mukaan voimassa; ja

(3) ohjaamomiehiston jasenilld on asiaankuuluva kelpoisuus.
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SPA.LVO.130 Vahimmaisvarustus

(@) Lentotoiminnanharjoittajan on maéaritettdvd toiminta- tai menetelmékasikirjassa se
vahimmaisvarustus, jonka on lentokasikirjan tai muun hyvaksytyn asiakirjan mukaan oltava

toimintakunnossa aloitettaessa LVVO-toiminta.

(b) llma-aluksen pa&éllikon on varmistuttava siit4, ettd ilma-aluksen ja sen tarvittavien
jarjestelmien kunto on asianmukainen kyseistd toimintaa varten.
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Luku F — Pitkdn matkan lennot kaksimoottorisilla lentokoneilla (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS-toiminta

Kaksimoottorisia lentokoneita saa kayttdd kaupallisessa ilmakuljetustoiminnassa kohdan
CAT.OP.MPA.140 mukaisesti médritettyd etdisyyttd kauempana ainoastaan, jos toimivaltainen
viranomainen on myoéntanyt lentotoiminnanharjoittajalle ETOPS-hyvéksynnén.

SPA.ETOPS.105 ETOPS-hyvaksynta
Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyvaksynnan ETOPS-toimintaan
lentotoiminnanharjoittajan on osoitettava, etta

(@) lentokone/moottori-yhdistelmalla on ETOPS-tyyppisuunnittelu- ja luotettavuushyvaksynta
aiottua toimintaa varten;

(b) ETOPS-toimintaan osallistuville ohjaamomiehiston jasenille ja muulle operatiiviselle
henkilostélle on laadittu  koulutussuunnitelma ja ETOPS-toimintaan osallistuvilla
ohjaamomiehiston jésenilld ja muulla operatiivisella henkildstolla on tarvittava kelpoisuus
aiottuun toimintaan;

(c) lentotoiminnanharjoittajalla on asianmukainen organisaatio ja kokemus aiotun toiminnan
tueksi; ja
(d) toimintamenetelmat on laadittu.

SPA.ETOPS.110 ETOPS-reittivaralentopaikka

(@) ETOPS-reittivaralentopaikka on katsottava riittdvaksi, jos lentopaikka on oletetulla
kayttohetkella kaytettavissa ja silla on tarvittavat palvelut, kuten ilmaliikennepalvelut, riittava
valaistus, viestintdyhteydet, sdapalvelut, suunnistuslaitteet ja pelastuspalvelut, ja lentopaikalla
on kéytettavissa vahintaan yksi mittarilahestymismenetelma.

(b) Ennen ETOPS-lennon aloittamista lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava, etta
kaytettavissa on ETOPS-reittivaralentopaikka, joka sijaitsee joko lentotoiminnanharjoittajan
hyvaksynnan mukaisen varakentdlle lentoajan sisélld tai MEL:n perusteella méaéaritettyyn
lentokoneen toimintakuntoisuuteen perustuvan lentoajan sisélla sen mukaan, kumpi néista on

lyhyempi.

SPA.ETOPS.115 ETOPS-reittivaralentopaikan suunnitteluminimit

(a) Lentotoiminnanharjoittaja voi valita lentopaikan ETOPS-reittivaralentopaikaksi ainoastaan,
jos asianmukaiset sd&dsanomat tai -ennusteet tai ne yhdessé osoittavat, ettd aikana, joka alkaa
arvioidusta laskeutumisajankohdasta ja paattyy tunnin kuluttua viimeisimmésta mahdollisesta
laskeutumisajankohdasta, s&&olosuhteet tayttdvat suunnitteluminimit, joihin on lisétty
taulukon 1 mukaiset raja-arvot.

(b) Lentotoiminnanharjoittajan on esitettdvd toimintakasikirjassa menetelma, jolla maaritetdan
suunnitellun ETOPS-reittivaralentopaikan toimintaminimit.
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Taulukko 1: ETOPS-reittivaralentopaikan suunnitteluminimit

Lahestymismenetelma Suunnitteluminimi

DA/H +200 ft

Tarkkuusl&dhestyminen
RVR/VIS +800 m *

Ei-tarkkuuslahestyminen tai MDA/H +400 ft *
Kiertolahestyminen RVR/VIS +1 500 m
VIS: nédkyvyys; MDA/H: minimilaskeutumiskorkeus
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Luku G - Vaarallisten aineiden kuljetus

SPA.DG.100 Vaarallisten aineiden kuljetus

Ellei osassa NCO, osassa NCC, osassa CAT ja osassa SPO toisin saadetd, lentotoiminnanharjoittaja
saa kuljettaa vaarallisia aineita lennoilla ainoastaan, jos se on saanut tata varten hyvéksynnan
toimivaltaiselta viranomaiselta.

SPA.DG.105 Vaarallisten aineiden kuljetuslupa

Saadakseen hyvéksynnén vaarallisten aineiden kuljettamiseen lentotoiminnanharjoittajan on ICAO-
TI:n mukaisesti

(a) laadittava vaarallisten aineiden kuljettamiseen osallistuvan henkildstén koulutussuunnitelma
ja pidettdva se ajan tasalla sekd osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd kaikille
tallaisille henkilGille on annettu riittava koulutus;

(b) vahvistettava toimintamenetelmat vaarallisten aineiden turvallisen késittelyn varmistamiseksi
ilmakuljetuksen kaikissa vaiheissa. Ndiden menetelmien on siséllettdva seuraaviin seikkoihin

liittyvét tiedot ja ohjeet:

(1) lentotoiminnanharjoittajan vaarallisten aineiden kuljetuksessa noudattamat periaatteet;

(2) vaarallisten aineiden kuljetettavaksi hyvaksymistd, kasittelyd, kuormausta, sijoittamista
ja erottelua koskevat vaatimukset;

(3) toimenpiteet vaarallisten aineiden ilmakuljetuksen yhteydessd tapahtuvissa
vaaratilanteissa ja onnettomuuksissa;

(4) toiminta vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvissa hatétilanteissa;

(5) mahdollisen saasteen poistaminen;

(6) vaarallisten aineiden kuljetukseen osallistuvan henkiloston tehtdvét erityisesti
maahuolinnan ja ilma-aluksen késittelyn yhteydessa;

(7) tarkastaminen vaurion, vuodon tai saastumisen varalta; ja

(8) ilmoittaminen vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuudesta ja kuljetusvaaratilanteesta.

SPA.DG.105 Vaarallisia aineita koskevat tiedot ja asiakirjat

ICAO-TI:n mukaisesti lentotoiminnanharjoittajan on

(@) annettava ilma-aluksen péallikolle Kirjalliset tiedot

1)
@)

ilma-aluksessa olevista vaarallisista aineista;
lennon aikana syntyvén hatétilanteen varalta;

(b) kaytettavéa vastaanottotarkastuslistaa;

(c) varmistettava, ettd vaarallisten aineiden mukana toimitetaan vaadittu vaarallisten aineiden
kuljetusasiakirja tai asiakirjat, jotka on tayttanyt henkild, joka tarjoaa vaarallisia aineita
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ilmakuljetukseen. Taméa vaatimus ei kuitenkaan koske tilannetta, jossa vaarallisia aineita
koskevat tiedot toimitetaan sdhkoisessd muodossa;

varmistettava, ettd jaljennds Kirjallisessa muodossa olevasta vaarallisten aineiden
kuljetusasiakirjasta sailytetddn maassa, jossa se on saatavilla kohtuullisessa ajassa ennen kuin
tavarat ovat saapuneet lopulliseen maaranpaahansa;

varmistettava, ettd jaljennds ilma-aluksen paallikdlle annetuista tiedoista sailytetddn maassa ja
etta tdama jaljennds tai sen siséltdmat tiedot ovat helposti saatavilla lennon ajan viimeisessa
lentoonl&htopaikassa ja seuraavassa suunnitellussa laskupaikassa;

séilytettdva vastaanottotarkastuslista, kuljetusasiakirja ja ilma-aluksen péaallikolle annetut
tiedot véhintaan 3 kuukauden ajan lennon péaattymisesta; ja

sailytettava kaikkien henkildiden koulutuskirjanpito vahintédan 3 vuoden ajan.
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Luku H — Helikopteritoiminta pimeanakdjarjestelman avulla

SPA.NVIS.100 NVIS-toiminta

(@)

(b)

Helikoptereita saa kayttaa yolla VFR-lentotoimintaan pimeédnakojarjestelman (NVIS) avulla
ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on antanut lentotoiminnanharjoittajalle
hyvaksynnan tallaiseen toimintaan.

Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta NVIS-hyvaksynnan lentotoiminnanharjoittajan on

(1) harjoitettava kaupallista ilmakuljetusta ja silla on oltava sitd varten lentotoimintalupa
(CAT AOC) osan ORO mukaisesti;

(2) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, etta
1)  setayttadd tdhan lukuun siséltyvat sovellettavat vaatimukset; ja
i) kaikki NVIS- jérjestelmén osat on otettu asianmukaisesti kayttoon.

SPA.NVIS.110 NVIS-toiminnan varustevaatimukset

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Ennen NVIS-toiminnan aloittamista jokaisella helikopterilla ja kaikilla toimintaan liittyvilla
NVIS-varusteilla on oltava asiaankuuluva lentokelpoisuushyvaksynta asetuksen (EY) N:o
1702/2003 mukaisesti.

Radiokorkeusmittari. Helikopterissa on oltava radiokorkeusmittari, joka varoittaa aanimerkilla
laskeutumisesta ennalta asetetun korkeuden alapuolelle ja varoittaa ohjaajan valitsemassa
korkeudessa nako- ja aanimerkein, jotka ovat vélittomasti havaittavissa kaikissa NVIS-lennon
vaiheissa.

Ilma-aluksen NVIS-yhteensopiva valaistus. Nakdkentan reuna-alueella olevien vertailukohtien
vahenemisen lieventdmiseksi ja tilannetietoisuuden lisadmiseksi helikopterissa on oltava
seuraava varustus:

(1) NVIS-yhteensopiva mittaritaulun valaistus, jos sellainen on asennettu, joka valaisee
kaikki olennaiset lentomittarit;

(2) NVIS-yhteensopivat kohdevalot;
(3) kannettava NVIS-yhteensopiva taskulamppu; ja

(4) vdline, jolla voidaan poistaa tai sammuttaa helikopterin muut kuin NVIS-yhteensopivat
valot.

NVIS-lisdlaitteet. Helikopterissa on oltava seuraavat NVIS-lisalaitteet:
(1) varavirtaldhde tai toissijainen virtaldhde pimeanékdlaitteita varten; ja
(2) kypar, jossa on asianmukainen kiinnitys pimeénakolaitetta varten.

Kaikkien NVIS-lennolla vaadittujen pimednékolaitteiden on oltava samaa tyyppid, teknista
tasoa (sukupolvea) ja mallia.

Lentokelpoisuuden yllapito
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(1) Lentokelpoisuuden yllapidon menetelmien on siséllettavé tarvittavat tiedot helikopteriin
asennettujen NVIS-laitteiden jatkuvan huollon ja tarkastusten toteuttamiseksi, ja niihin
on kuuluttava vahintaan

i) helikopterin tuulilasi ja muut lapinékyvét osat;
i)  NVIS-valaistus;

i) pimeanékolaitteet; ja

iv)  NVIS-toimintaa tukevat lisélaitteet.

(2) llma-alukseen myt6hemmin tehtdvien muutos- tai huoltotdiden on oltava NVIS-
lentokelpoisuushyvéksynnan mukaisia.

SPA.NVI1S.120 NVIS-toimintaminimit

(@)

(b)

Toimintaa ei saa harjoittaa kyseisen yolentotoiminnan tyypin VFR-s&é&@minimeita
huonommissa olosuhteissa.

Lentotoiminnanharjoittajan on maéritettava vahimmaissiirtokorkeus, jossa voidaan siirtya
NVIS-lentoon tai pois NVIS-lennosta.

SPA.NVI1S.130 NVIS-toiminnan miehistovaatimukset

(a)
(b)
(©)

(d)

(€)

()

Valinta. Lentotoiminnanharjoittajan on vahvistettava NVIS-tehtavéaan osallistuvien miehiston
jasenten valintaperusteet.

Kokemus. Ilma-aluksen péaéllikélla on oltava véhintddn 20 tunnin kokemus VFR-
yOlentotoiminnasta helikopterin pééllikkéna ennen koulutuksen aloittamista.

Operatiivinen koulutus. Kaikkien ohjaajien on oltava suorittanut toimintakéasikirjaan
sisaltyvien NVIS-menetelmien mukainen operatiivinen koulutus.

Viimeaikainen kokemus. Kaikkien NVIS-toimintaan osallistuvien ohjaajien ja teknisen
miehistdn jasenten on oltava suorittanut kolme NVIS-lentoa viimeksi kuluneiden 90
vuorokauden aikana. Viimeaikainen kokemus voidaan uusia helikopterilla tai hyvaksytylla
lentosimulaattorilla suoritettavalla koululennolla, joka kasittaa alakohdan (f)(1) osa-alueet.

Miehistokokoonpano. V&himmaismiehistén on oltava suurin seuraavista:
(1) lentokasikirjassa méaaritelty vahimmaismiehisto;

(2) kyseiseen toimintaan vaadittava vahimmaismiehisto; tai

(3) NVIS-toiminnan hyvaksynnassd méaaritelty vahimmaismiehisto.
Miehiston koulutus ja tarkastuslennot

(1) Koulutus ja tarkastuslennot on suoritettava toimivaltaisen viranomaisen hyvaksyman ja
toimintakasikirjaan sisaltyvén yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.

(2) Miehiston jasenet

)] Miehiston koulutusohjelmien tarkoituksena on lisatd NVIS-toimintaympériston ja
-laitteiden tuntemusta, parantaa miehiston yhteistoimintaa ja késitella toimenpiteet,
joilla minimoidaan huonon né&kyvyyden olosuhteisiin siirtymiseen sekd NVIS-
toiminnan normaaleihin ja hatatilannemenetelmiin liittyvat riskit.

i)  Alakohdassa (f)(2)(i) tarkoitetut toimenpiteet on arvioitava
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A) yo6ll& suoritettavilla tarkastuslennoilla; ja
B) reittitarkastuslennoilla.

SPA.NVIS.140 Tietojen antaminen ja asiakirjat

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava riskianalyysi- ja riskinhallintaprosessissaan, etta
NVIS-toimintaympéristoon liittyvat riskit minimoidaan, maarittdmalla toimintakésikirjassa
seuraavat seikat: miehiston valinta, kokoonpano ja koulutus, varustetasot ja lennolle ldhdon
varustekriteerit seka toimintamenetelmét ja toimintaminimit, siten ettd normaali toiminta ja toiminta
todennakdisisséd poikkeustilanteissa kuvataan ja niihin liittyvia riskejé lievennetaan riittavasti.
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Luku I — Vinssaustoiminta

SPA.HHO.100 Vinssaustoiminta helikoptereilla (HHO)

(@) Helikoptereita saa kayttdd kaupallisen ilmakuljetuksen vinssaustoimintaan ainoastaan, jos
toimivaltainen viranomainen on antanut lentotoiminnanharjoittajalle hyvaksynnan siihen.

(b) Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta hyvaksynnan vinssaustoimintaan
lentotoiminnanharjoittajan on

(1) harjoitettava kaupallista ilmakuljetusta ja silla on oltava sitd varten lentotoimintalupa
(CAT AOC) osan ORO mukaisesti; ja

(2) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd se tayttda tahan lukuun sisaltyvat
vaatimukset.

SPA.HHO.110 Vinssaustoiminnan varustevaatimukset

(@) Kaikilla vinssaustoimintaa varten asennetuilla laitteilla, mukaan luettuna kohdassa
SPA.HHO.115 tarkoitetut radiolaitteet, ja nildden my6hemmilla muutoksilla on oltava aiottuun
toimintaan soveltuva lentokelpoisuushyvaksyntéd. Lisélaitteiden on oltava toimivaltaisen
viranomaisen edellyttdmien asiaankuuluvien vaatimusten mukaan suunniteltuja ja testattuja.

(b) Lentotoiminnanharjoittajan on laadittava vinssilaitteiden ja -jarjestelmien huolto-ohjeet
yhteistydssa valmistajan kanssa, ja ne on siséllytettdva asetuksessa (EY) N:o 2042/2003
vaadittuun lentotoiminnanharjoittajan helikopterin huolto-ohjelmaan.

SPA.HHO.115 Yhteydenpito vinssaustoiminnassa

Seuraavaan toimintaan vaaditaan kaksisuuntainen radioyhteys siihen organisaatioon, jolle
vinssauspalvelua annetaan, ja mahdollisuuksien mukaan my®6s viestintdyhteys maassa toimivaan
henkildstoon vinssauspaikalla:

(@) paiva- ja yolentotoiminta merialueella; ja

(b) yolentotoiminta maa-alueella, lukuun ottamatta vinssaustoimintaa tilapaisella HEMS-
toimintapaikalla.

SPA.HHO.125 Vinssaustoiminnan suoritusarvovaatimukset

Helikopterin on vinssaustoiminnan aikana suoriuduttava Kriittisen moottorin hairiosta niin, etta
toimivat moottorit ovat asianmukaisella tehoasetuksella, ilman ett4 siitd aiheutuu vaaraa
vinssattavalle henkil6lle tai rahdille, ulkopuolisille henkil6ille tai omaisuudelle. Vaatimus ei
kuitenkaan koske vinssaustoimintaa tilapéisella HEMS-toimintapaikalla.

SPA.HHO.130 Vinssaustoiminnan miehistovaatimukset

(@) Valinta. Lentotoiminnanharjoittajan on maaritettdva vinssaustehtdvaan osallistuvien
ohjaamomiehiston jasenten valintaperusteet, ottaen huomioon aiemman kokemuksen.

(b) Kokemus. Vinssauslennolla ilma-aluksen pééllikkona toimivalla on oltava vahintdén seuraava
kokemus:
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(1) Lennot merialueella:

i) 1000 tuntia ilma-aluksen paallikkéna helikoptereilla tai 1 000 tuntia perdmiehend
vinssaustoiminnassa, josta 200 tuntia ilma-aluksen paallikon tehtavissa valvonnan
alaisena; ja

i) 50 vinssauskertaa merialueella, joista 20 kertaa on oltava suoritettu yolla, jos
toimintaa harjoitetaan yolla. Vinssauskerta tarkoittaa yhtd vinssin koukun
edestakaista liiketta alas ja ylos.

(2) Lennot maa-alueella:

i) 500 tuntia ilma-aluksen paallikkénd helikoptereilla tai 500 tuntia perdmiehend
vinssaustoiminnassa, josta 100 tuntia ilma-aluksen paallikon tehtavissa valvonnan
alaisena;

i) 200 tunnin helikopterilentokokemus samankaltaisesta toimintaymparistdsta kuin
se, jossa toimintaa aiotaan harjoittaa; ja

iii) 50 vinssauskertaa, joista 20 kertaa on oltava suoritettu yoll4, jos toimintaa
harjoitetaan yolla.

Operatiivinen koulutus ja kokemus. Hyvaksytysti suoritettu toimintakésikirjassa méaarattyjen
vinssaustoimintamenetelmien mukainen koulutus seka riittdvd kokemus siitd tehtévasta ja
toimintaymparistdstd, jossa vinssaustoimintaa harjoitetaan.

Viimeaikainen  kokemus Kaikkien vinssaustoimintaan osallistuvien ohjaajien ja
vinssausmiehiston jasenten on oltava viimeksi kuluneiden 90 vuorokauden aikana suorittanut

(1) paivatoimintaa varten: kolme vinssauskertaa péivalla tai yolla, joista jokaiseen on
kuuluttava siirtyminen leijuntaan ja pois leijunnasta; ja

(2) yotoimintaa varten: kolme vinssauskertaa yoOll4, joista jokaiseen on kuuluttava
siirtyminen leijuntaan ja pois leijunnasta.

Miehistokokoonpano. Pdivalla ja yolla kaytettdvan vahimmaismiehiston on oltava
toimintakésikirjan mukainen. Miehiston vahimméaismaérdén vaikuttavat helikopterityyppi,
séaolosuhteet ja suoritettava tehtdva. Merialueella harjoitettavassa lentotoiminnassa on lisaksi
otettava huomioon vinssauspaikan ymparistd, merenkdynti ja aluksen liikkuminen.
Miehistéon on kuitenkin aina kuuluttava véahintdén yksi ohjaaja ja yksi vinssausmiehiston
jasen.

Koulutus ja tarkastuslennot

(1) Koulutus ja tarkastuslennot on suoritettava toimivaltaisen viranomaisen hyvéksyman ja
toimintakasikirjaan siséltyvan yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.

(2) Miehistdn jasenet

i)  Miehiston  koulutusohjelmien  tarkoituksena  on  lis4td  vinssauksen
toimintaympériston ja laitteiden tuntemusta, parantaa miehistonyhteistoimintaa ja
késitella toimenpiteet, joilla minimoidaan vinssaustoiminnan normaaleihin ja
hatdmenetelmiin seka staattisen sahkon purkauksiin liittyvat riskit.

i)  Alakohdassa (f)(2)(i) tarkoitetut toimenpiteet on arvioitava nékodsadolosuhteissa
paivalla lennettavill tarkastuslennoilla tai ndkdsadolosuhteissa yolla lennettavilla
tarkastuslennoilla, jos lentotoiminnanharjoittaja harjoittaa vinssaustoimintaa yolla.
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SPA.HHO.135 Ohjeiden antaminen matkustajille vinssaustoiminnassa

Vinssattaville matkustajille on ennen vinssauslentoa tai téllaisten lentojen sarjaa annettava tietoa ja
opastusta staattisen sahkén purkausten aiheuttamista vaaroista ja muista seikoista, jotka on otettava
huomioon vinssaustoiminnassa.

SPA.HHO.140 Tietojen antaminen ja asiakirjat

(@)

(b)

Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava riskianalyysi- ja riskinhallintaprosessissaan, etta
vinssauksen  toimintaymparistoon liittyvat ~ riskit ~ minimoidaan ~ maarittaméalla
toimintakésikirjassa seuraavat seikat: miehiston valinta, kokoonpano ja koulutus, varustetasot
ja lennolle 1ahdoén varustekriteerit sekd toimintamenetelmat ja toimintaminimit, siten etta
normaali toiminta ja toiminta todennakdisissa poikkeustilanteissa kuvataan ja niihin liittyvia
riskejé lievennetadn riittavasti.

Toimintakasikirjan olennaisten osien on oltava sen organisaation kaytettavissa, jolle
vinssauspalvelua annetaan.
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Luku J - Kiireellinen ldakintéalentotoiminta helikoptereilla

SPA.HEMS.100 Kiireellinen ladkintélentotoiminta helikoptereilla (HEMS)

(@) Helikoptereita saa kayttad HEMS-toimintaan ainoastaan, jos toimivaltainen viranomainen on
antanut lentotoiminnanharjoittajalle hyvaksynnén siihen.

(b) Saadakseen toimivaltaiselta viranomaiselta HEMS-hyvaksynnan lentotoiminnanharjoittajan
on

(1) harjoitettava kaupallista ilmakuljetusta ja silla on oltava siihen lentotoimintalupa (CAT
AOC) osan ORO mukaisesti; ja

(2) osoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle, ettd se tayttdd tahan lukuun siséltyvat
vaatimukset.

SPA.HEMS.110 HEMS-toiminnan varustevaatimukset

Kaikki helikopteriin asennetut laakintélaitteet, nilden myohemmat muutokset ja tarvittaessa niiden
toiminta on hyvéksyttava asetuksen (EY) N:o 1702/2003 mukaisesti.

SPA.HEMS.115 Yhteydenpito

Kohdan CAT.IDE.H. vaatimusten liséksi HEMS-lennoilla kéytettavissa helikoptereissa on oltava
laitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintddn sen organisaation kanssa, jolle HEMS-
palvelua annetaan. Jos mahdollista, laitteiden avulla olisi voitava pitdd yhteyttd myods maassa
toimivaan pelastushenkiléstoon.

SPA.HEMS.120 HEMS-toimintaminimit

(@) Suoritusarvoluokan 1 ja 2 mukaisesti suoritettavilla HEMS-lennoilla on HEMS-lennon
aloitus- ja reittilentovaiheessa noudatettava taulukossa 1 esitettyjd sadminimeitd. Jos
sédolosuhteet heikkenevét reittilentovaiheen aikana siten, etteivét taulukossa esitetyt pilven
alarajan tai ndkyvyyden minimivaatimukset enaa tayty, vain nakdsadolosuhteissa lentdmiseen
hyvaksytylla  helikopterilla on  keskeytettdvda lento tai palattava tukikohtaan.
Mittarisddolosuhteissa lentdmiseen varustetulla ja hyvaksytylld helikopterilla voidaan
keskeyttda lento, palata tukikohtaan tai siirtyd kokonaan IFR-lentoon, jos ohjaamomiehistolla
on tarvittava kelpoisuus.
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Taulukko 1: HEMS-toimintaminimit

**

2 OHJAAJAA 1 OHJAAJA
PAIVALLA
Pilvikorkeus Nékyvyys Pilvikorkeus Néakyvyys
500 ft tai yli ilmatilan VFR- | 500 ft tai yli ilmatilan VFR-
toiminta- toiminta-
minimissa minimissa
maéaritelty maaritelty
499-400 ft 1 000 m* 499-400 ft 2000m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000m
YOLLA
Pilven alaraja Nékyvyys Pilven alaraja Néakyvyys
1200 ft ** 2500m 1200 ft ** 3000m

Nékyvyys saa olla reittilentovaiheessa lyhyen ajan 800 metrid, jos maa on
nakyvissa ja helikopteria lennetddn sellaisella nopeudella, jolla esteet on
mahdollista havaita riittdvéan ajoissa tormayksen valttamiseksi.

Pilven alaraja saa olla reittilentovaiheessa lyhyen ajan 1 000 jalkaa.

Suoritusarvoluokan 3 mukaisesti lennettdvdn HEMS-lennon aloitus- ja reittilentovaiheessa
pilvikorkeuden on oltava véhintddn 600 jalkaa ja nakyvyyden vahintddn 1500 metria.
Né&kyvyys saa olla lyhyen ajan 800 metrid, jos maa on néakyvissa ja helikopteria lennetédén
sellaisella nopeudella, jolla kaikkien esteiden havaitsemiseen ja tormayksen valttdmiseen on
riittdv& mahdollisuus.

SPA.HEMS.110 HEMS-toiminnan suoritusarvovaatimukset

(@)

(b)

Suoritusarvoluokan 3 mukaista toimintaa ei saa harjoittaa pakkolaskun kannalta vaarallisilla
alueilla.

Lentoonlahto ja lasku

(1)

@)

Helikoptereita, joilla lennetddn tiheésti asutulla pakkolaskun kannalta vaarallisella
alueella sijaitsevan, HEMS-tukikohtana kéytettdvan sairaalan loppuldhestymis- ja
lentoonl&htbalueelle ja sieltd pois, on kaytettavé suoritusarvoluokan 1 mukaisesti.

Helikoptereita, joilla lennetddn tiheésti asutulla pakkolaskun kannalta vaarallisella
alueella sijaitsevan sairaalan loppuldhestymis- ja lentoonlahtoalueelle ja sieltd pois, kun
sairaalaa ei kéytetda HEMS-tukikohtana, on kaytettavé suoritusarvoluokan 1 mukaisesti,
ellei lentotoiminnanharjoittajalla ole kohdan CAT.POL.H.225 mukaista hyvéaksyntéa.
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(3) Helikoptereita, joilla lennetdén pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella sijaitsevalle
tilapdiselle HEMS-toimintapaikalle tai -paikalta, on kaytettdva suoritusarvoluokan 2
mukaisesti, eika niiltd vaadita kohdassa CAT.POL.H.305 (a) vaadittua hyvaksyntaa
edellyttden, ettd kohtien CAT.POL.H.305 (b)(2) ja (b)(3) noudattaminen osoitetaan.

(4) Tilapaisen HEMS-toimintapaikan on oltava niin suuri, ettd kaikkiin esteisiin voidaan
sdilyttaa riittdva etdisyys. Yolentotoimintaa varten lentopaikka on valaistava, jotta
paikka ja mahdolliset esteet voidaan tunnistaa.

SPA.HEMS.130 Miehistdvaatimukset

(@ Valinta. Lentotoiminnanharjoittajan on  vahvistettava ohjaamomiehiston  jésenten
valintaperusteet HEMS-tehtavaa varten, ottaen huomioon aiemman kokemuksen.

(b) Kokemus. HEMS-lennoilla ilma-aluksen paallikkéna toimivalla on oltava véhintdan seuraava
kokemus:

(1) joko
i) 1000 tuntia ilma-aluksen paallikkona, josta 500 tuntia helikopterilla; tai

ii) 1000 tuntia perdmiehend HEMS-toiminnassa, josta 500 tuntia ilma-aluksen
paallikon tehtdvissa valvonnan alaisena, seka 100 tuntia ilma-aluksen paallikkéna
helikoptereilla;

(2) 500 tunnin helikopterilentokokemus samankaltaisesta toimintaympaéristosta kuin se,
jossa toimintaa aiotaan harjoittaa; ja

(3) yolennoille osallistuvilla ohjaajilla 20 tunnin kokemus toiminnasta ilma-aluksen
paallikkona yolla VMC-olosuhteissa.

(c) Operatiivinen koulutus. Hyvéksytysti suoritettu toimintakasikirjassa maarattyjen HEMS-
menetelmien mukainen koulutus.

(d) Viimeaikainen kokemus. Kaikkien HEMS-toimintaan osallistuvien ohjaajien on oltava
viimeksi kuluneiden 6 kuukauden aikana lentdnyt véhintddn 30 minuuttia yksinomaan
mittarien avulla helikopterilla tai lentoa simuloivalla koulutuslaitteella

(e) Miehistokokoonpano.

(1) Paivalennot. Paivalla vahimmaismiehistoon on kuuluttava yksi ohjaaja ja yksi HEMS-
miehiston jasen.

i)  Vahimmaismiehistoon voi kuulua vain yksi ohjaaja ainoastaan, kun

A) ilma-aluksen paallikobn on haettava tilapaiselle HEMS-toimintapaikalle
lisad laakintatarvikkeita. Talléin HEMS-miehiston jasen voi jaada
toimintapaikalle avustamaan sairaita tai loukkaantuneita henkilgité siksi
aikaa, kun ilma-aluksen pééallikko suorittaa lennon;

B) HEMS-miehiston jasen ei voi istua etuistuimella paarien vuoksi
tilapéiselle HEMS-toimintapaikalle saapumisen jéalkeen; tai

C) kuljetettava ld&kintdhenkilosto tarvitsee HEMS-miehiston jdsenen apua
lennon aikana.

i)  Alakohdassa (i) kuvatuissa tapauksissa toimintaminimi on se, joka maaritellaan
sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa; kohdan SPA.HEMS.120 taulukon 1
mukaisia HEMS-toimintaminimej4 ei kayteta.
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iii)  Ainoastaan alakohdassa (i)(A) kuvatussa tapauksessa ilma-aluksen paallikkd voi
laskeutua tilapéiselle HEMS-toimintapaikalle ilman etuistuimella avustavaa
teknisen miehiston jasenta.

(2) Ydlennot. Y6ll& vahimmaismiehistoon on kuuluttava
i)  kaksi ohjaajaa; tai

i) yksi ohjaaja ja yksi HEMS-miehiston jasen tietyilld maantieteellisilla alueilla,
jotka lentotoiminnanharjoittaja on madritellyt toimintakésikirjassa, ottaen
huomioon seuraavat seikat:

A) maassa olevien vertailukohtien riittavyys;
B) lennonseurantajérjestelmd HEMS-tehtavan ajaksi;
C) séépalvelun luotettavuus;
D) HEMS-toiminnan minimivarusteluettelo;
E) miehistojérjestelyn jatkuvuus;
F) miehiston vahimmaiskelpoisuus seké perus- ja maaraaikaiskoulutus;
G) toimintamenetelmé&t, mukaan luettuna miehiston yhteistoiminta;
H) s&aminimit; ja
1) alueen erityisolosuhteisiin liittyvat muut seikat.
(f)  Miehiston koulutus ja tarkastuslennot

(1) Koulutus ja tarkastuslennot on suoritettava toimivaltaisen viranomaisen hyvéksymén ja
toimintakasikirjaan sisaltyvén yksityiskohtaisen koulutusohjelman mukaisesti.

(2) Miehistdn jasenet

i) Miehiston koulutusohjelmien tarkoituksena on lisdtda HEMS-toimintaympariston
ja -laitteiden tuntemusta, parantaa miehiston yhteistoimintaa ja kasitella
toimenpiteet, joilla minimoidaan siirtolentoihin reitilld huonon nékyvyyden
olosuhteissa, tilapdisten HEMS-toimintapaikkojen valintaan sekd lahestymis- ja
lahtoprofiileihin liittyvat riskit.

i)  Alakohdassa (f)(2)(i) tarkoitetut toimenpiteet on arvioitava

A) nakosadolosuhteissa  péaivélla lennettavilla tarkastuslennoilla, tai
nakosadolosuhteissa yolla lennettavilla tarkastuslennoilla silloin, kun
lentotoiminnanharjoittaja harjoittaa HEMS-toimintaa yoll&; ja

B) reittitarkastuslennoilla.

SPA.HEMS.135 Ohjeiden antaminen kuljetettavalle laakintdhenkilostolle ja muulle
henkil6stolle

(@) Kuljetettava laakintahenkilostd. Helikopterissa kuljetettavalle ladkintahenkiléstélle on ennen
HEMS-lentoa tai téllaisten lentojen sarjaa annettava opastus sen varmistamiseksi, ettd he
tuntevat HEMS-toimintaympériston ja -laitteet, osaavat kayttaa helikopterissa olevia la&kinta-
ja hatdvarusteita sek& pystyvat osallistumaan helikopteriin noustessa ja siitd poistuttaessa
normaaleissa ja hatatilanteissa kéytettaviin menetelmiin.

(b) Maassa toimiva pelastushenkilostd. Lentotoiminnanharjoittajan on ryhdyttava kaikkiin
kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettd maassa toimiva pelastushenkilosto
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tuntee HEMS-toimintaympériston ja -laitteet seka tilapdisen HEMS-toimintapaikan
maatoimintaan liittyvat riskit.

(c) Potilaat. Sen estaméttd, mitd kohdassa CAT.OP.MPA.170 s&adetddn, ohjeet annetaan
ainoastaan, jos potilaan tila sen sallii.

SPA.HEMS.140 Tietojen antaminen ja asiakirjat

(@) Lentotoiminnanharjoittajan on varmistettava riskianalyysi- ja riskinhallintaprosessissaan, ettéa
HEMS-toimintaymparistoon liittyvét riskit minimoidaan, méaarittamalla toimintakasikirjassa
seuraavat seikat: miehiston valinta, kokoonpano ja koulutus, varustetasot ja lennolle 1ahdon
varustekriteerit sekd toimintamenetelmat ja toimintaminimit, siten ettd normaali toiminta ja
toiminta todennakoisissé poikkeustilanteissa kuvataan ja niihin liittyvid riskeja lievennetaan
riittavasti.

(b) Toimintakasikirjan olennaisten osien on oltava sen organisaation kaytettavissa, jolle HEMS-
palvelua annetaan.

SPA.HEMS.145 HEMS-tukikohdan varustus

(@ Jos miehiston jasenten vaaditaan péivystavan alle 45 minuutin valmiusajalla, jokaisen
tukikohdan lahell& on oltava tarkoitukseen varatut ja soveltuvat majoitustilat.

(b) Ohjaajilla on oltava jokaisessa tukikohdassa kaytettdvissddn valineet ajan tasalla olevien
séatietojen ja -ennusteiden vastaanottamiseen seka riittdvat viestintdyhteydet asianomaiseen
ilmaliikennepalveluelimeen. Kaikkien tehtdvien suunnittelua varten on oltava kaytettavissa
riittavéat valineet.

SPA.HEMS.150 Polttoainemaarat

(@ Kun HEMS-tehtdvd suoritetaan maantieteellisesti  rajatulla  paikallisella alueella
nakolentosadntdjen (VFR) mukaisesti, voidaan k&yttda tavanomaista polttoainesuunnittelua
edellyttden, ettd lentotoiminnanharjoittaja ~ maarittdd  loppuvarapolttoaineen  sen
varmistamiseksi, ettei tehtdvan paatyttya jaljella oleva polttoainemaéra ole pienempi kuin se
maaré, joka tarvitaan

(1) 30 minuutin lentoon normaaleissa matkalento-olosuhteissa; tai

(2) jos lennetdan sellaisella alueella, jolla on jatkuvasti kaytettavissa valmisteltuun
pakkolaskuun  soveltuvia  paikkoja, 20  minuutin  lentoon  normaalilla
matkalentonopeudella.

SPA.HEMS.155 Polttoainetankkaus  matkustajien  noustessa  helikopteriin, ollessa
helikopterissa tai poistuessa siita

Kun ilma-aluksen paallikkdé katsoo polttoainetankkauksen olevan tarpeen matkustajien ollessa
helikopterissa, se voidaan suorittaa roottorit pysaytettyind tai niiden pyoriessd, jos seuraavia
vaatimuksia noudatetaan:

(@) sen puolen ovet, jolta helikopteri tankataan, on pidettavé suljettuina;
(b) toisen puolen ovet on pidettéva auki, jos se on sadolosuhteiden vuoksi mahdollista;

(c) riittdvat palontorjuntavélineet on sijoitettava siten, ettd ne ovat tulipalon syttyessa heti
saatavilla; ja
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(d) riittdvd méaara henkilostod on oltava heti saatavilla siirtdimaén potilaat pois helikopterin luota
tulipalon syttyessa.
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