Komisjoni maaruse

sLennutegevus — OPS” eelnou lisad



I lisa ,, II-VIII lisas kasutatud médisted”

I LISA

H-V1II LISAS KASUTATUD MOISTED

Ké&esolevas méaruses kasutatakse jargmisi maisteid.

,,Olemasolev kiirendus-pidurdusvahemaa (ASDA)” — kasutada oleva stardiraja
pikkus koos pidurdusala pikkusega, kui lennuvélja asukohariik on sellise
pidurdusala kasutamiseks kinnitanud ning see on vdimeline kandma lennuki massi
valdavate kéitamistingimuste korral.

,, Tditmise vastuvoetavad viisid (AMC)” — ameti vastu vOetud mittesiduvad
standardid, millega selgitatakse maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade nduete taitmise vahendeid.

,Vastuvotu kontrollkaart” — dokument, mida kasutatakse ohtlike kaupade
pakendite valimuse ja nende juurde kuuluvate dokumentide kontrollil, et maarata
kindlaks, kas asjakohaseid ndudeid on téidetud.

,.Sobiv lennuvili” — lennuvali, kus on voimalik 6husdidukit kaitada, arvestades
kohaldatavaid ndudeid nditajatele ja lennuraja omadusi.

Reisijaid klassifitseeritakse jargmiselt:
a) ,tiiskasvanu” — 12-aastane voi vanem isik;

b) ,laps/lapsed” — isikud, kes on kaheaastased ja vanemad, kuid nooremad Kkui
12-aastased; ja

c) ,imik” —alla kaheaastane isik.

,Lennuk” — Ohust raskem mootori joul to6tav jaigatiivaline Ghusdiduk, mille
tdstejoud moodustub dhu diinaamilisest vastumaojust selle tiibadele.

,,Odnigemissiisteemiga (NVIS) lend” — 66nagemissiisteemiga (NVIS) varustatud
Ohusbidukitega toimuvas lennutegevuses see osa visuaallennureeglite (VFR) jargi
toimuvast 66lennust, mille ajal meeskonnaliige kasutab 66nédgemisprille (NVG).

,,Ohusdiduk” — masin, mille tdstejdud atmosfadris moodustub Ghu vastumajul,
valja arvatud maapinnalt pérkunud 6hu vastumdjul.

,,Alternatiivsed tditmisviisid” — olemasolevate tditmise vastuvOetavatele viiside
alternatiivid v&i uued v@imalikud viisid maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade taitmiseks, mille osas amet ei ole taitmise vastuvdetavaid viise
kehtestanud.

,Jadtumisvastane to6tlus” — maapealsete protseduuride hulka kuuluv protseduur,
mis annab Ghusdiduki téodeldud pindadele piiratud ajaks (kehtivusajaks) kaitse
h&rmatise ja jaa tekke ja lume kogunemise vastu.

,,Ohupall” — juseadmeta Shust kergem Shusdiduk, mis puisib hus tanu gaasi voi
pardal oleva pdleti kasutamisele.

»Salongitodtaja” — lennumeeskonda ja tehnilisse meeskonda mittekuuluv
nduetekohase kvalifikatsiooniga meeskonnaliige, kelle kaitaja on madranud taitma
lennutegevuse ajal reisijate ja lennu ohutusega seotud Utlesandeid.

,1 kategooria (CAT I) ldhenemismanddver” — instrumentaaltdppislahenemine ja
maandumine instrumentaalmaandumisststeemi (ILS),
mikrolainemaandumissusteemi (MLS), satelliitnavigatsioonil pdhineva
maandumissisteemi  (GLS), satelliidipdhise tugisisteemiga Ulemaailmse
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satelliitnavigatsioonisiisteemi (GNSS/GBAS), tappisléhenemisradari (PAR) vOi
GNSSi ja satelliidipdhise pusivussiisteemi (SBAS) abil, otsusekérgusega (DH)
véahemalt 200 jalga ning ndhtavusega rajal (RVR) vahemalt 550 m lennukite ja
500 m kopterite puhul.

,II kategooria (CAT II) lend” — instrumentaaltdppisl&henemine ja maandumine,
mille  puhul  kasutatakse instrumentaalmaandumissiisteemi  (ILS)  vOi
mikrolainemaandumisstusteemi (MLS) ja:

a) DH on alla 200 jala kuid mitte alla 100 jala ja
b)  RVR on vahemalt 300 m.

oIIIA kategooria (CAT IIIA) lend“ - iInstrumentaaltappislahenemine ja
maandumine, mille puhul kasutatakse instrumentaalmaandumisststeemi (ILS) voi
mikrolainemaandumissusteemi (MLS) ja:

a)  DH on vahem kui 100 jalga ja
b)  RVR on vahemalt 200 m.

LIIIB kategooria (CAT IIIB) Ilend“ - instrumentaaltdppislahenemine ja
maandumine, mille puhul kasutatakse instrumentaalmaandumisststeemi (ILS) voi
mikrolainemaandumissusteemi (MLS) ja:

a)  DH on véhem kui 100 jalga v8i puudub ja
b)  RVR on alla 200 m, kuid mitte vahem kui 75 m.

»A-kategooria kopter” — mitmemootoriline kopter, mis on projekteeritud
kehtivates lennukdlblikkuseeskirjades satestatud omadustele vastava mootori ja
stisteemiisolatsiooniomadustega ning on vdimeline stardi- ja maandumisandmete
kohaseks lennuks vastavalt Kriitilise mootori rikke pdhimbttele, mis tagab
mootoririkke korral piisava ettendhtud pindala ja sobivad tehnilised nditajad lennu
ohutuks jatkamiseks vdi stardi ohutuks katkestamiseks.

,,B-kategooria kopter” — A-kategooria standarditele mittevastav Uhe- vOi
mitmemootoriline kopter. B-kategooria kopteritel puudub tagatud v6ime jatkata
mootoririkke korral ohutut lendu ning eeldatakse hddamaandumist.

»Sertifitseerimisnduded” — ameti vastu voOetud tehnilised standardid, milles
kirjeldatakse maaruse (EU) nr 216/2008 I, IV ja Va lisa oluliste nbuete taitmise
tdendamise viise.

»Ringilt ldhenemine” — instrumentaalldhenemise visuaalne etapp lennuki
viimiseks vajalikku asukohta, et maanduda rajale / ldhenemis- ja stardialale
(FATO), mis ei asetse otseldhenemiseks sobivas suunas.

,, Takistustevaba tousuala” — asjaomase asutuse kontrolli all olev kindlaksméaratud
ristkulikukujuline maa- vdi mereala, mis on valja valitud voi ette valmistatud
vOimaldamaks lennukil tdusu algfaasi osalist 1abimist kuni ettenahtud kdrguseni.

,,Pilvede alumise piiri kdrgus” — madalaima vaadeldava v0i prognoositud pilveosa
alumise piiri kdrgus lennuvélja voi kaitamiskoha voi ettendhtud lennupiirkonna
ldheduses, mida mdddetakse Uldjuhul lennuvalja absoluutk6rgusest VoI
avamerelendude puhul keskmisest merepinnast.

,,Koodijagamine” — susteem, mille raames kditaja omistab oma tunnuskoodi teise
kéitaja sooritatavale lennule ning mdb vai véljastab pileteid nimetatud lennule.

,,Tihedalt asustatud piirkond” — linna v8i muu asula piirkond, mida kasutatakse
olulisel mé&éral elu-, &ri- voi puhke-eesmarkidel.
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,Puhastamata rada” — lennurada, mille pindalast tle 25% on kasutamiseks ette
néhtud pikkuse ja laiuse ulatuses kaetud:

a)  rohkem kui 3 mm (0,125 tolli) paksuse veekihi vdi lumelobjakaga voi
lahtise lumega, mis vérdub 3 mm (0,125 tolli) veega;

b)  tihedaks massiks kokku surutud lumega, mida ei saa enam rohkem kokku
suruda ja mis pusib koos v6i murdub Glestdstmisel lumekamakateks
(kokkusurutud lumi) voi

C)  jadga, sealhulgas marja jadga.
,,Ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitus” — kltus, mis on ndutav selliste

ettendgematute tegurite kompenseerimiseks, mis voivad mdjutada sihtlennuvaljale
joudmiseks vajalikku kutusekulu.

,Pideva  laskumisega  10ppldhenemine” —  stabiliseeritud  l&henemise
protseduuridele vastav viis instrumentaal-mittetdppislahenemisel 18pplahenemise
labimiseks  horisontaalkohanduseta  pideva laskumisega |8pplahenemise
kontrollpunkti kdrgusel voi sellest kdrgemal asuvast punktist kuni punktini, mis
asub umbes 15 m (50 jala) kdrgusel raja maandumislavest voi kasutatavat tudpi
Ohusdiduki valjajoondumismandodvri alguspunktist.

,»Teisendatud meteoroloogiline nahtavus (CMV)” — vadrtus (mis on vordne
néhtavusega rajal), mis tuletatakse teatatud meteoroloogilisest nahtavusest.

,Meeskonnaliige” — isik, kelle kéitaja on méaranud tditma tlesandeid dhusdiduki
pardal.

,Lennu kriitilised etapid” — lennuki puhul stardihoovétt, starditrajektoori
saavutamine, I8pplahenemine, katkestatud ldhenemine, maandumine, sealhulgas
maandumisjargne labijooks, ja 6husbiduki kapteni &randgemisel mis tahes muud
lennu etapid.

,Lennu kriitilised etapid” — kopteri puhul ruleerimine, hd&ljumine, start,
I6pplahenemine, katkestatud ldhenemine, maandumine ja ©6husGiduki kapteni
aranédgemisel mis tahes muud lennu etapid.

,Niiske rada” — rada, mille pind ei ole kuiv, kuid millel olev niiskus ei tekita
ldiget.

,,Ohtlikud kaubad” — kaubad vdi ained, mis v@ivad kahjustada tervist, ohutust,
vara vOi keskkonda ning mis on loetletud tehnilistes juhendites esitatud ohtlike
kaupade loetelus v8i mida liigitatakse asjaomastes juhendites.

,,Onnetus ohtlike kaupade veol” — juhtum, mis on seotud ohtlike kaupade veoga
vOi tuleneb sellest ning mis pdhjustab isiku surmava vOi raske vigastuse voi
tekitab olulise varalise kahju.

,Intsident ohtlike kaupade veol” — juhtum, mida ei klassifitseerita ohtlike kaupade
ohuveoga seotud dOnnetusena, kuid mis on seotud ohtlike kaupade veoga VvOi
tuleneb sellest, mis ei toimu tingimata 6husdiduki pardal, kuid millega kaasnevad
isikute vigastused, varaline kahju, tulekahju, purustused, vedelike véljavool voi
lekkimine, radioaktiivne kiirgus vdi muud tundemérgid selle kohta, et ohtliku
ainete pakend ei ole terve. Ohtlike ainete veoga seotud juhtumeid, mis seavad
tdsisesse ohtu 6husdiduki voi selles viibivad isikud, loetakse samuti ohtlike ainete
veoga seotud intsidentideks
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,Jadeemaldus” — maapealsete protseduuride hulka kuuluv protseduur, mille k&igus
eemaldatakse 6husdidukilt harmatis, j&&, lumi voi lumelobjakas, et saada puhtad
pinnad.

,Stardi kriitiline punkt (DPATO)” — stardi ning tdusu algfaasi see punkt, enne
mida ei ole tagatud mittetootava Kkriitilise mootoriga kopteri véime ohutult lendu
jatkata ning voib olla vajalik hddamaandumine.

,Maandumise kriitiline punkt (DPBL)” — l&henemise ja maandumise faasi see
punkt, parast mida ei ole tagatud mittetdotava kriitilise mootoriga kopteri vdime
ohutult lendu jatkata ning v@ib olla vajalik hddamaandumine.

,,Kaugus kasutada oleva stardidistantsi 16pust (DR)” — horisontaalne kaugus, mille
kopter on olemasoleva stardidistantsi 16pust I&binud.

,Kuivrendi leping” — ettevOtjatevaheline leping, mille kohaselt Shusdidukit
kéitatakse rendilevdtjale véljastatud lennuettevotja sertifikaadi (AOC) alusel.

,, Tihi kéditamismass” — konkreetset liiki lennuks valmis oleva dhusdiduki kogu
mass, vélja arvatud kasutatav kutus ja tegelik last.

,,Kuiv rada” — rada, mis ei ole marg ega puhastamata, kaasa arvatud niisugused
kattega rajad, mis t&nu spetsiaalsete vagude vOi poorsete kattematerjalide
kasutamisele ~ ning  hooldusele  sdilitavad  kuivale  rajale ~ omase
pidurdamisefektiivsuse ka niiskuse korral.

,Umbritsevast pinnast kdrgemal asuv ldhenemis- ja stardiala (k&rgendatud
FATO)” — Umbritsevast maapinnast vahemalt 3 m kdrgemal asuv lahenemis- ja
stardiala.

,»Varulennuvili marsruudil (ERA)” — marsruudil asuv sobiv lennuvali, mida vdib
olla vaja teada planeerimisel.

,,Laiendatud voimalustega néhtavuse siisteem (EVS)” — stisteem valiskeskkonnast
elektrooniliste reaalajas kujutiste kuvamiseks pildiandurite abil.

,,Lopplahenemis- ja stardiala (FATO)” — kopterilendude puhul kindlaksmadratud
ala, mille kohal toimub lahenemismanddvri viimane etapp enne hdljumist voi
maandumist ning millelt alustatakse stardimandoévrit. 1. suutlikkusklassi kopterite
puhul hdlmab kindlaksmé&aratud ala ka voimalikku katkestatud stardi ala.

,Lennuandmete monitooring (FDM)” — igapdevases lennutegevuses saadud
digitaalsete  lennuandmete  aktiivne ja  mittekaristuslik  kasutamine
lennuohutusalaseks ennetustdoks ja lennuohutuse parandamiseks.

,Lennutreeningseade (FSTD)” — treeningseade, mis on:

a)  lennukite puhul lennu taisimitaator (FFS), lennuelementide imitaator
(FTD), lennuimitaator (FNPT) v&i instrumentaallennu algtreeningseade
(BITD);

b)  kopterite puhul lennu téaisimitaator (FFS), lennuelementide imitaator (FTD)
vOi lennuimitaator (FNPT).

,,Kiituse varulennuvali” — marsruudil asuv varulennuvali (ERA), mis valitakse
valja selleks, et vahendada ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kituse hulka.

,»Satelliitnavigatsioonil pohinev maandumissiisteem” — l&henemissusteem, milles
kasutatakse maapealsete tugijaamadega taiendatud tlemaailmse
satelliitnavigatsioonisiisteemi (GNSS/GBAS) andmeid 6husdiduki juhendamiseks
lateraalse ja vertikaalse GNSS-asendi pohjal. Selles leitakse I6ppldhenemise
kallak geomeetrilise kdrguse alusel.
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,Maapealsed padste- ja hddaabiteenistuse tootajad” — kOik maapealsete péaéste- ja
hé&daabiteenistuste tootajad (politseinikud, tuletdrjujad jne), kes on kaasatud
kopterite kiirabilendudesse (HEMS) ning kelle Glesanded on mingilgi mééral
kopteri lendudega seotud.

,Lennukeeld” — Ohusdiduki ametlik Ohkutdusukeeld ning 6hus6iduki
kinnipidamiseks vajalikud abindud.

,Lennuinfo pseudokuvar (HUD)” — kuvamisseade, millega kuvatakse lennuinfo
piloodi ette vaatealasse ning mis ei takista olulisel méaral véljavaadet.

,Lennuinfo tdppispseudokuvar (HUDLS)” — kogu pardasiisteem, mis kuvab
piloodile kabiini esiklaasil juhiseid lahenemisel ning maandumisel ja/voi
kordusringile minekul. See hdlmab kdiki andureid, arvuteid, toiteallikaid,
naidikuid ja juhtseadiseid.

,,Kopter” — Bhust raskem 6hus6iduk, mille tdstejdud moodustub eelkbige 6hu
vastumdjust Uhe vdi mitme vertikaalilahedasel teljel podrleva j6useadmega
kaitatava rootori labadele.

,,Kopteri rippmehhanismi kéitav meeskonnaliige” — tehnilise meeskonna liige, kes
taidab talle méaratud ulesandeid seoses vintsi kaitamisega.

,Kopteritekk” — ujuval vOi fikseeritud avamererajatisel asuv l&henemis- ja
stardiala.

,,Kopteri kiirabilennu meeskonnaliige” — tehnilise meeskonna liige, kelle tilesanne
kopteri kiirabilennul (HEMS) on pdetada kopteriga veetavat arstiabi vajavat isikut
ning abistada missiooni ajal pilooti.

,,Kopteri kiirabilend” — kiirabiloaga kopteri lend, mille eesmérk on lihtsustada
erakorralise arstiabi andmist kohese ja kiire transpordivajaduse korral, vedades
selleks:

a)  meditsiinitootajaid;

b)  meditsiinivarustust (seadmed, veri, organid, ravimid) voi

c)  haigeid voi vigastatud isikuid ja teisi otseselt seotud isikuid.

,,Kopteri kiirabilendude baas” — lennuvali, kus kiirabilendude meeskonnaliikmed
ja kiirabikopter voivad olla kiirabilendude valves.

,Kopteri kiirabitoode koht” — Kiirabilennul kapteni valitud koht kopteri
rippmehhanismi kaitamiseks, maandumiseks ja stardiks.

»Ripplastiga lend” — ripplastiloaga kopteri lend, mille eesmérk on lihtsustada
isikute ja/vOi kaupade vedu helikopteri rippmehhanismi abil.

,»Ripplastiga lend avamere kohal” — ripplastiloaga kopteri lend, mille eesmark on
lihtsustada isikute ja/vGi kaupade vedu helikopteri rippmehhanismi abil merel
asuvalt laevalt voi rajatiselt voi avamerelt vOi laevale voi rajatisele voi avamerele.

,Rippseadmes veetav isik” — isik, keda veetakse kopteri rippmehhanismi abil.

,Rippmehhanismi  kditamiskoht” — kindlaksmaaratud ala, kus kopter
rippmehhanismiga vedu teostab.

,Kehtivusaeg (HoT)” — hinnanguline aeg, mille kestel jd&tumisvastane vedelik
takistab j&& ja hadrmatise teket ning lume kogunemist lennuki kaitstud (t66deldud)
pindadele.

,,Maandumiseks sobimatu ala” —
a) ala, kus:
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I. ei ole v@imalik ohutult hddamaanduda, kuna pind on selleks
sobimatu;

ii.  kopteris viibijaid ei ole vdimalik piisavalt kaitsta loodusjéudude eest;

iii. otsingu- ja paastetédde sooritamise valmidus ja v@imalused ei ole
eeldatava ohu olukorraks piisavad voi

Iv. maapinnal asuvate inimeste vOi vara vigasaamise vOi kahjustumise
risk on vastuvdetamatult kdrge.

b) Ilgal juhul tuleb maandumiseks sobimatuks lugeda jargmised alad:

I. lendudel veekogude kohal avamere piirkond koordinaatidest 45N
pdhja poole ja 45S I6una poole, mis on mé&dratud asjaomase riigi
lennuameti poolt ja

ii. tihedalt asustatud piirkondade osad, kus ei ole hddamaandumiseks
piisavalt ruumi.

,2Maandumise otsusepunkt (LDP)” — maandumisnditajate kindlaksmaaramiseks
kasutatav punkt, millest alates vOib tuvastatud mootoririkke korral maandumist
ohutult jatkata vdi alustada katkestatud maandumist.

,,Kasutatav maandumisdistants (LDA)” — raja pikkus, mille lennuvalja asukohariik
on kasutamiseks kinnitanud ning mis sobib maandumisel lennuki l&bijooksuks.

,Maalennuk” — maapinnalt startimiseks ja maapinnale maandumiseks
konstrueeritud pusitiibdhuk, sealhulgas maalennukina kasutatav amfiiblennuk.

,,Lokaalne kopterilend” - drilise lennutranspordi lend kopteriga, mille
maksimaalne stardimass (MCTOM) on dle 3175kg ja suurim lubatud
reisijakohtade arv (MOPSC) kuni theksa, mis toimub pédeva ajal visuaalsete
markide jargi navigeeritavatel marsruutidel lennukésiraamatus sétestatud
kohalikus kindlaksmé&é&ratud geograafilises piirkonnas.

,Halva ndhtavuse protseduurid (LVP)” — protseduurid, mida rakendatakse
lennuvéljal eesméargiga tagada ohutus halvema nahtavusega kui |
standardkategooria lahenemistel, muudel kui Il standardkategooria ning I1 ja IlI
kategooria lahenemistel ja startimistel halva nahtavusega.

,,Startimine halva ndhtavusega (LVTO)” — startimine, kui ndhtavus rajal on alla
400 m kuid mitte vahem kui 75 m.

,,Halvema nédhtavusega kui I standardkategooria (LTS CAT I) lend* — | kategooria
instrumentaallahenemine ja maandumine, mille puhul kasutatakse | kategooria
otsusekdrgust (DH) ning mille puhul nahtavus rajal (RVR) on vaiksem Kkui
tavaliselt kbnealuse kohaldatava DH puhul, kuid mitte alla 400 m.

,Suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC)” — Ohusdiduki suurim lubatud
reisijate istekohtade arv, mis ei hdlma meeskonnaliikmete istekohti ning on
kindlaks madratud lennutegevuseks ja séatestatud lennutegevuskasiraamatus.
Vorreldes konkreetse 6husdiduki tudbisertifikaadi, taiendava tlubisertifikaadi voi
nende sertifikaatide muudatuste véljaandmise sertifitseerimismenetluses kindlaks
mé&ératud reisijakohtade arvuga vo6ib suurim lubatud reisijakohtade arv olla sama
vai vaiksem, olenevalt lennutegevusega seotud piirangutest.

,,Meditsiinivaldkonna reisija” - Kiirabilennul kopteriga veetav
meditsiinivaldkonna isik, sealhulgas arst, dde voi parameedik, kuid mitte ainult.

,00” — ajavahemik eha I8pust kuni koidu alguseni v&i liikmesriigi maaratud
asjaomase asutuse kehtestatud muu ajavahemik péikeseloojangust péikesetdusuni.
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,Oonigemisprillid (NVG)” — pea Kkilge Kkinnituv binokulaarne valgust
intensiivistav seade, mis parandab vOimet maapinnal asuvaid mérke 0Oosel
visuaalselt jélgida.

,,O0nigemissiisteem” — kBigi kopterilennul 66nagemisprillide edukaks ja ohutuks
kasutamiseks vajalike elementide integreeritud kogum. Siisteem hélmab véhemalt
jargmist: 66nagemisprillid, 66nagemissisteemi valgustus, kopteri osad, véljadpe
ja jatkuv lennukdlblikkus.

,,Maandumiseks sobiv ala” — ala, kus:

a)  onvoimalik teostada ohutu hddamaandumine;

b)  kopteris viibijaid on véimalik piisavalt kaitsta loodusjoudude eest ja

C)  otsingu- ja péastetodde sooritamise valmidus ja vGimalused on eeldatava
ohu olukorraks piisavad.

Igal juhul loetakse maandumiseks sobivaks tihedalt asustatud piirkondade need
osad, kus on hadamaandumiseks sobivad alad.

,Mitte-tdppislahenemine (NPA)” — instrumentaallahenemine, mille puhul
minimaalne laskumiskdrgus (MDH) vbi pideva laskumisega |6pplahenemise
(CDFA) korral otsusekdrgus (DH) ei ole madalamal kui 250 jalga ja ndhtavus
rajal / teisendatud meteoroloogiline nahtavus (RVR/CMV) ei ole lennukite puhul
vaiksem kui 750 m ja kopterite puhul 600 m.

,,Odnigemissiisteemiga (NVIS) lennu meeskonnaliige” — 6éndgemissiisteemiga
lennule maratud tehnilise meeskonna liige.

,Obnigemissiisteemiga lend” — oistes visuaallennuilma tingimustes (VMC)
toimuv lend, kus 06nagemissusteemi loaga kopteri lennumeeskond kasutab
66négemisprille.

,2Avamerelennud” — lennud avamerel asuvatesse kohtadesse ja tagasi, millest
suurem osa toimub tavaparaselt mere kohal.

,,Kéitamiskoht” — koht, vélja arvatud lennuvéli, mille kaitaja vdi Ghusdiduki
kapten on valinud maandumiseks, stardiks ja/vdi peale/mahalaadimiseks.

,»1. suutlikkusklassi lend” on lend, kus kopter suudab kriitilise mootori rikke
korral maanduda katkestatud stardiks kasutatava stardidistantsi piires voi jatkata
lendu sobiva maandumiskohani, olenevalt sellest, kus rike ilmneb.

,,2. suutlikkusklassi lend” — lend, kus kopter suudab kriitilise mootori rikke korral
lendu ohutult jatkata, vélja arvatud juhul, kui rike ilmneb stardimanddvri
algusfaasis voi maandumismanoovri 10ppfaasis, millisel juhul véib olla vajalik
héddamaanduda.

,»3. suutlikkusklassi lend” — lend, kus mis tahes lennuetapil ilmneva mootoririkke
korral mitmemootorilisel kopteril voib tekkida vajadus h&damaanduda ja
uhemootorilisel kopteril tekib vajadus hddamaanduda.

., Tegevuse kontrollimine” — vastutus lennu algatamise, jatkamise, I6petamise vOi
Umbersuunamise eest ohutuse huvides.

»2Muu kui II standardkategooria (OTS CAT 1II) lend* - tappis-
instrumentaalldhenemine ja maandumine ILSi vOi MLSi abil rajale, kus ei ole
osasid voi koiki tappislahenemise Il kategooria valgustussusteemi elemente ja:

a) DH on alla 200 jala kuid mitte alla 100 jala ja
b)  RVR on véhemalt 350 m.
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,»A-suutlikkusklassi lennukid” — mitme turbopropellermootoriga lennukid, mille
lubatud reisijakohtade arv on (le (Uheksa ning maksimaalne stardimass Ule
5700 kg, ning kdik mitme turboreaktiivmootoriga lennukid.

,,.B-suutlikkusklassi lennukid” — propellermootoriga lennukid, mille lubatud
reisijakohtade arv on kuni Giheksa ning maksimaalne stardimass kuni 5700 kg.
,,C-suutlikkusklassi lennukid” — kolbmootoriga lennukid, mille lubatud

reisijakohtade arv on lle Giheksa ning maksimaalne stardimass tle 5700 kg.

,Kapten” — lendu juhtima ja lennu ohutuse eest vastutama maaratud piloot. Arilise
lennutranspordi lendudel nimetatakse ,,kaptenit® ,,komandoriks®.

,Motopurilennuk” — Uhe vOi mitme mootoriga Ohusdiduk, millel seisatud
mootori(te)ga olekus on purilennuki omadused.

,Peamine tegevuskoht — organisatsiooni peakontor voi registreeritud asukoht,
mille kaudu kontrollitakse kdesolevas madruses osutatud tegevusi ja kus toimub
nendega seotud pohiline finantsjuhtimine.

,,Seisuplatsil labiviidavate kontrollide prioriseerimine” — piisava arvu seisuplatsil
toimuvate kontrollide iga-aastane l&biviimine pédeva asutuse poolt vdi nimel
vastavalt ARO-o0sa sétetele.

,Avalikes huvides kasutatav kditamiskoht (PIS)” — koht, mida kasutatakse tksnes
avalikes huvides toimuvateks lendudeks.

,Ohusdiduki  kontroll ~seisuplatsil” — ©OhusBiduki, lennumeeskonna ja
salongipersonali  kvalifikatsiooni  ning  lennudokumentide  kontrollimine
kohaldatavatele nduetele vastavuse kindlakstegemise eesmérgil.

,,Parandusvilp” — mittetoimivate seadmetega toimuvate lendude kestuspiirang.

,,Olemasolev distants stardi katkestamiseks (RTODAH)” — 1. suutlikkusklassi
kopteritele katkestatud stardi IGpuleviimiseks lubatavaks ja sobivaks maératud
l&henemis- ja stardiala pikkus.

,Stardi katkestamiseks vajalik distants (RTODRH)” — horisontaalne vahemaa
stardi algusest kuni punktini, kus kopter mootoririkke ja stardi otsusepunktis stardi
katkestamise otsustamise korral 18plikult peatub.

,Nahtavus rajal (RVR)” — kaugus, milleni lennuraja keskjoonel asuva Shusdiduki
piloot naeb lennurajakatte margistust v0i lennurada aaristavaid vai selle keskjoont
tahistavaid tulesid.

,,Ohutu hddamaandumine” — valtimatu maandumine vdi vettemaandumine, mille
puhul vBib mdaistlikult eeldada, et 6husdidukis ja maapinnal olevad inimesed
vigastada ei saa.

,Purilennuk” — Ohust raskem ©husbiduk, mille tdstejoud moodustub &hu
dunaamilisest vastumdjust selle pusilennupindadele ning mis ei vaja vabalennuks
mootorit.

»Vesilennuk” — veepinnalt startimiseks ja veepinnale maandumiseks
konstrueeritud pisitiibdhuk, sealhulgas vesilennukina kasutatav amfiiblennuk.

,Eraldi rajad” — Uhel ja samal lennuvaljal asuvad rajad, mis on kasutatavad eraldi
maandumisteks. Kdnealused rajad vOivad olla Ghendatud voi ristuda selliselt, et
kui ks radadest on hdivatud, ei takista see teise raja planeeritud kasutamist. Iga
raja  jaoks on eraldi  l&henemisprotseduur, mis  pdhineb  eraldi
navigatsioonivahendil.
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,Erivisuaallend” — visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuv lend, mille
toimumiseks  kontrolltsoonis ~ on  lennujuhtimisteenistus  andnud  loa
visuaallennuilmale (VMC) mittevastavates tingimustes.

,,Stabiliseeritud ldhenemine (Sap)” — lennutrajektoori konfiguratsiooni, energia ja
kontrolli nduetele vastav lahenemine ette kindlaksméératud punktist v6i kdrguselt
kuni punktini umbes 15 m (50 jala) korgusel raja maandumislavest voi kasutatavat
tlupi 6husdiduki valjajoondumismanddvri alguspunktist, kui see on kérgemal.

,.Stardi varulennuvili” — varulennuvali, kuhu 6husfiduk saab maanduda vahetult
parast starti tekkiva vajaduse korral, juhul kui lahtelennuviélja ei saa selleks
kasutada.

»Stardi otsusepunkt (TDP)” — stardinditajate kindlaksmé&aramiseks kasutatav
punkt, millest alates vdib tuvastatud mootoririkke korral stardi katkestada voi
starti ohutult jatkata.

,Kasutatav stardidistants (TODA)” — lennukite puhul olemasolev hoovdtu pikkus
koos kasutada oleva takistustevaba tdusuala pikkusega, kui see on olemas.

,Kopteri kasutatav stardidistants (TODAH)” — kopterite puhul olemasoleva
l&henemis- ja stardiala pikkus koos kopteritele lubatavaks ja sobivaks tunnistatud
ning stardi I6puleviimiseks sobiva takistustevaba tdusuala pikkusega, kui see on
olemas.

,Kopteri stardiks vajalik distants (TODRH)” — Kkopterite puhul vajalik
horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni ohutu stardikiiruse (Vtoss), valitud
kdrguse ja positiivse tBusunurga saavutamise punktini parast Kriitilise mootori
rikke ilmnemist stardi otsusepunktis, kusjuures ulejadnud mootorid tédtavad
sertifitseeritud toOparameetrite piires.

,»Starditrajektoor” — vertikaalne ja horisontaalne trajektoor kindlaksméaaratud
stardipunktist lennuki puhul 1500 jala kdrguseni ja kopteril 1000 jala kdrguseni
maapinnast kriitilise mootori rikke korral.

,»Stardimass” — 0husdiduki mass koos kdige pardaloleva ja kdigi pardalolijatega
kopteri stardi ja lennuki stardiks hoovdtu alustamise hetkel.

,,Kasutatav hoovotudistants (TORA )” — raja pikkus, mille lennuvélja asukohariik
on kasutamiseks kinnitanud ning mis sobib lennuki startimisel maapealseks
hoovdtuks.

,Tehnilise meeskonna liige” — &rilises lennutranspordis kopteri Kiirabilennul
(HEMS), ripplastiga lennul (HHO) v6i 66ndgemissiisteemiga lennul (NVIS)
osalev meeskonnaliige, kes ei kuulu lennumeeskonna ega salongipersonali hulka
ning kelle kéaitaja on ma&ranud taitma Ghusdidukis vbi maapinnal Ulesandeid
piloodi abistamiseks kiirabilennul, ripplastiga lennul vdi 06nagemissusteemiga
lennul, kus vGib olla vaja kasutada spetsialiseeritud pardaseadmeid.

,» Tehniline juhend (TI)” — Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni heaks
kiidetud ja vilja antud ,,Ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehnilise
juhendi* uusim kehtiv véljaanne koos selle lisade ja tdiendustega.

,,Mitte-sissetdmmatava mootoriga motopurilennuk™ — motopurilennukite eriklass,
millel on pusipaigaldusega mitte-sissetdmmatav mootor ning mitte-sissetbmmatav
propeller. Selline lennuk suudab vastavalt lennukdsiraamatule startida ja dhku
tdusta omal joul.
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,» Tegelik last” — reisijate, pagasi, lasti ja pardalolevate spetsialiseeritud seadmete
kogumass, sealhulgas ballast.

,,O6nigemissiisteemiga (NVIS) lend abivahenditeta” — Gdnigemissiisteemiga
(NVIS) lendudel see osa visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuvast 6dlennust,
mille ajal meeskonnaliige ei kasuta 66nagemisprille (NVG).

,,Kditaja” — tulunduslik v6i mittetulunduslik fhdsiline v&i juriidiline isik, vOi
ametlik organ sdltumata iseseisva 6igusv@ime olemasolust.

,,V1” — maksimaalne stardikiirus, mille saavutamisel peab piloot asuma tegutsema,
et lennul kiirendus-pidurdusvahemaa jooksul peatada. V; on ka minimaalne
stardikiirus parast Kriitilise mootori riket kiirusel Vg, mille puhul piloot saab
starti jatkata ning saavutada stardidistantsi jooksul stardiala kohal ndutava
kdrguse.

., Veg” on kiirus, mille saavutamisel eeldatakse kriitilise mootori rikke ilmnemist
stardi ajal.

,,Visuaallihenemine®“  — lahenemine, mille puhul ei kohaldata
instrumentaallahenemise protseduuri ménda osa voi seda protseduuri tervikuna
ning lahenemine I6petatakse maapinnal olevate visuaalsete orientiiride jargi.

»Mirgrendi leping” — ettevOtjatevaheline leping, mille kohaselt Shusdidukit
kéitatakse rendileandjale valjastatud lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) alusel.

,»Mirg rada” — lennurada, mille pind on kaetud veega vOi sellega samavééarse
moodustisega, mida on ,,puhastamata raja” miiratlusest vihem, voi kui raja pinnal
on piisavalt niiskust peegelduse tekkeks, kuid mitte méarkimisvééarseid alasid
seisva veega.
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LENNUTEGEVUSEGA SEOTUD NOUDED ASUTUSTELE

ARO-OSA

ARO.GEN.005 Reguleerimisala

Kaesoleva osaga nahakse ette nouded ameti ja lilkmesriikide haldus- ja juhtimissusteemile,
mis tuleb maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle tsiviillennunduse lennutegevusega seotud
rakenduseeskirjade rakendamiseks ja joustamiseks téita.

GEN-ALAJAGU — ULDNOUDED

1. jaotis — Uldist

ARO.GEN.115 Ulddokumendid

Padev asutus annab asjaomastele tootajatele kdik nende Ulesannete ja kohustuste taitmiseks
vajalikud Oigusaktid, standardid, normid, tehnilised valjaanded ja seonduvad dokumendid.

ARO.GEN.120 Taitmise viisid

a)

b)
c)

d)

Amet tootab valja taitmise vastuvdetavad viisid, mida voib kasutada maaruse (EU) nr
216/2008" ja selle rakenduseeskirjade taitmise kontrollimiseks. Kui jargitakse taitmise
vastuv@etavaid viise, on seonduvad rakenduseeskirjade nduded téidetud.

Rakenduseeskirjadele vastavuse tagamiseks voib kasutada alternatiivseid taitmisviise.

Padev asutus kehtestab enda v6i oma jarelevalvealuste organisatsioonide ja isikute
kasutatavate kdikide alternatiivsete taitmisviiside maarusele (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjadele vastavuse tagamiseks sobivuse pideva hindamise siisteemi.

Padev asutus hindab koiki organisatsiooni poolt valja pakutud alternatiivseid

taitmisviise OR.GEN.120 (b) kohaselt, anallilisides esitatud dokumentatsiooni ning

viies vajadusel 1abi organisatsiooni kontrolli.

Kui padev asutus leiab, et alternatiivsed taitmisviisid vastavad rakenduseeskirjadele:

1) teatab ta viivitamata taotlejale, et alternatiivseid taitmisviise voib rakendada, ning
vajadusel muudab vastavalt taotleja tunnustust voi sertifikaati ja

2) teatab ta viivitamata ametile nende sisust, lisades kdigi asjassepuutuvate
dokumentide koopiad.

Kui padev asutus ise kasutab maarusele (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadele
vastavuse tagamiseks alternatiivseid taitmisviise:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maédrus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1, nagu seda on muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maarusega (EU) nr 1108/2009, ELT L 309, 21.10.2009, Ik 51.
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1)  teeb ta need kattesaadavaks kdikidele oma jarelevalvealustele organisatsioonidele
jaisikutele ja

2) teatab neist viivitamata ametile.

Padev asutus esitab ametile alternatiivsete taitmisviiside taieliku kirjelduse, sealhulgas

kdik asjassepuutuvad muudatused protseduurides, ning rakenduseeskirjade téitmist
kinnitava hinnangu.

ARO.GEN.125 Ameti teavitamine

a)

b)

Padev asutus teavitab ametit viivitamata koikidest maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade rakendamisega seotud probleemidest.

Padev asutus esitab ametile kogu talle laekunud juhtumiaruannetes sisalduva ohutuse
seisukohalt olulise teabe.

ARO.GEN.135 Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

a)

b)

d)

llma et see mdjutaks direktiivi 2003/42/EU? kohaldamist, rakendab padev asutus
ststeemi ohutusalase teabe nduetekohaseks kogumiseks, analiiisimiseks ja
levitamiseks.

Amet rakendab stisteemi saadud ohutusalase teabe nduetekohaseks analtiisimiseks ning
lilkmesriikidele ja komisjonile viivitamatult kogu teabe, sealhulgas soovituste ja
vietavate parandusmeetmete edastamiseks, mida neil on vaja maaruse (EU) nr
216/2008 ja selle rakenduseeskirjade alla kuuluvate toodete, osade, seadmete, isikute
vOi organisatsioonidega seotud ohutusprobleemidele aegsasti reageerimiseks.

Punktis b nimetatud teabe saamisel vGtab péddev asutus nduetekohased meetmed
ohutusprobleemi lahendamiseks.

Punkti c alusel vbetavad meetmed tehakse viivitamata teatavaks koikidele isikutele ja
organisatsioonidele, kes vastavalt maarusele (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjadele peavad neid tditma. Padev asutus teeb meetmed teatavaks ka
ametile ning thise tegutsemise vajalikkuse korral teistele asjaomastele liikmesriikidele.

11 jaotis — Juhtimine

ARO.GEN.200 Juhtimissisteem

a)

Padev asutus kehtestab ja sailitab juhtimisstisteemi, mis hdlmab vahemalt:

1)  dokumenteeritud pdhimotteid ja menetlusi, mis kirjeldavad tema organisatsiooni,
vahendeid ja meetodeid méairusele (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadele
vastavuse saavutamiseks. Menetlused peavad olema ajakohased ja neid
kasutatakse asutuses alusdokumentidena kdikide seonduvate tilesannete puhul;

2) piisavat arvu tootajaid Ulesannete ja kohustuste téitmiseks. Too6tajad peavad
olema neile madratud Glesannete taitmiseks kvalifitseeritud ning jatkuva padevuse
tagamiseks vajalike teadmiste, kogemuste, alg- ja taiendkoolitusega. Koikide
ulesannete nduetekohase taitmise tagamiseks on ndutav tootajate kéttesaadavuse
planeerimise stisteem;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2003. aasta direktiiv vahejuhtumitest teatamise kohta
tsiviillennunduses, ELT L 167, 4.7.2003, 1k 23-36.
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3)  nduetekohaseid td6vahendeid ja biroopindu ettendhtud tlesannete taitmiseks;

4)  Ulesandeid, millega jalgitakse juhtimissiisteemi vastavust vastavatele nduetele
ning menetluste asjakohasust, sealhulgas siseauditi korra ja ohutusriskide
juhtimise korra kehtestamist. Vastavuse jalgimine peab hdlmama auditi tulemuste
padeva asutuse juhtkonnale tagasisidestamise susteemi, et tagada vajadusel
parandusmeetmete rakendamine ja

5)  isikut voi isikuteringi, kes on vastavuse jalgimise tlesannete osas vastutavad otse
padeva asutuse juhtkonna ees.

Padev asutus méarab iga tegevusvaldkonna jaoks the vdi mitu isikut, kes kannavad
uldist vastutust asjassepuutuvate lesannete juhtimise eest.

Padev asutus kehtestab menetlused osalemaks kogu vajaliku teabe vastastikuses
vahetamises teiste pédevate asutustega, sealhulgas liikmesriigi territooriumil
tegutsevate ent teise litkmesriigi voi ameti poolt sertifitseeritud voi neile deklaratsioone
esitavate isikute ja organisatsioonide jarelevalve tulemuste ja jarelmeetmete alal.

Ametile tehakse standardimise eesmargil kéttesaadavaks juhtimissiisteemiga seotud
menetluste ja nende muudatuste koopia.

ARO.GEN.205 Ulesannete jaotamine

a)

b)

Madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade alla kuuluvate isikute ja
organisatsioonide algse sertifitseerimise vOi pideva jarelevalvega seotud ulesande
andmisel futsilisele voi juriidilisele isikule peab padev asutus tagama, et tal oleks:

1)  susteem, mille alusel algselt ja jatkuvalt hinnata nende:
i) tehnilise padevuse piisavust;
i)  vahendite ja seadmete piisavust;
iii)  huvide konflikti puudumist ja
iv) vajadusel maaruse (EU) nr 216/2008 V lisas sitestatud kriteeriumitele
vastavust.
Susteem ja hindamistulemused dokumenteeritakse;

2) nimetatud fudsilise voi juriidilise isikuga kehtiv. mdlema poole asjakohasel
juhtimistasandil heaks kiidetud dokumenteeritud kokkulepe, milles on selgelt
sétestatud:

i)  tdidetavad llesanded;

i)  esitatavad deklaratsioonid, aruanded ja dokumendid;
iii)  Ulesannete taitmise tehnilised tingimused,

iv)  seonduv vastutus ja

v)  Ulesannete taitmisel saadud andmete kaitse.

Padev asutus tagab, et ARO.GEN.200 punkti a alapunktiga 4 ette nahtud
siseauditimenetlus hdlmab kdiki tema nimel taidetavaid sertifitseerimis- ja pideva
jarelevalve llesandeid.

ARO.GEN.210 Juhtimissiisteemi muudatused

a)

Padeval asutusel peab olema stisteem muudatuste kindlakstegemiseks, mis méjutavad
tema suutlikkust tdita oma méaaruses (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjades

14 of 193



II lisa ,ARO-o0sa”

méaratletud Ulesandeid ja kohustusi. See slsteem peab vOimaldama tal vastavalt
vajadusele astuda samme oma juhtimissiisteemi sobivuse ja tdhususe sailitamiseks.

b)  Tohusa rakendamise tagamiseks ajakohastab pédev asutus oma juhtimisslsteemi
vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade muudatustele.

c)  Padev asutus teavitab ametit muudatustest, mis mojutavad tema suutlikkust taita oma
méaaruses (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjades méératletud Ulesandeid ja
kohustusi.

ARO.GEN.220 Andmete sailitamine

a)  Péadev asutus votab kasutusele andmete sailitamise siisteemi, mis vGimaldab jargmiste
andmete nduetekohast sailitamist, juurdepédésu ja usaldusvéarset jalgitavust:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)

11)

12)
13)
14)
15)

juhtimissusteemi dokumenteeritud pohimdtted ja menetlused;

t0otajate koolitus, kvalifikatsioon ja volitused,;

ulesannete jaotus, mis hdlmab ARO.GEN.205 kohaseid elemente, ning méaratud
ulesannete tiksikasjad;

sertifitseerimismenetlused ning  sertifitseeritud  organisatsioonide  pidev
jarelevalve;

deklareerimismenetlused ning deklareeritud organisatsioonide pidev jarelevalve;
sertifitseeritud organisatsioonide l&biviidatavate koolituskursuste uksikasjalikud

andmed ning vajadusel koolituseks kasutatud lennutreeningseadmete
kasutamisega seotud andmed;

personali lubade, padevuste, sertifikaatide ja tunnistuste véaljaandmise ning nende
lubade, péadevuste, sertifikaatide ja tunnistuste omanike pideva jarelevalve
menetlused;

lennutreeningseadme kvalifikatsioonitdendite véljaandmise ning
lennutreeningseadme ja seda kaitava organisatsiooni pideva jarelevalve
menetlused;

liilkmesriigi territooriumil tegutsevate ent teise liikmesriigi padeva asutuse voi
ameti jarelevalve alla kuuluvate v6i tema poolt sertifitseeritud isikute ja
organisatsioonide jarelevalve vastavalt asutuste vahelisele kokkuleppele;

liilkmesriigis asuvate vOi elavate mittedriliste kaitajate poolt Ghusdidukite, v.a
keerukate mootoréhusdidukite liikmesriigi territooriumil ké&itamise jarelevalve;

sertifitseerimiskohustusega organisatsioonide valja pakutavate ning péadeva
asutuse enda kasutatavate alternatiivsete tditmisviiside hindamine ja ametile
teatavakstegemine;

puudused, parandusmeetmed ja meetmete I6puleviimise kuupaev;

vOetud joustamismeetmed;

ohutusteabega seonduvad ja jarelmeetmed ja

paindlikkussatete kasutamine vastavalt maruse (EU) nr 216/2008 artiklile 14.

b) Péadev asutus peab loendit kdikidest valjastatud organisatsioonisertifikaatidest,
lennutreeningseadmete  kvalifikatsioonitdenditest ~ ning  personali  lubadest,
sertifikaatidest ja tunnistustest ning laekunud deklaratsioonidest.
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Kadiki andmeid sailitatakse vahemalt kdesolevas madruses satestatud miinimumperioodi
I6puni. Sellekohase marke puudumisel sailitatakse andmeid véhemalt 5 aastat, kui
kehtivatest andmekaitsealastest digusaktidest ei tulene teisiti.

3. jaotis — Jarelevalve, sertifitseerimine ja joustamine

ARO.GEN.300 Jarelevalve

a)

b)

d)

f)

Padev asutus kontrollib:

1) organisatsioonidele ja isikutele kohaldatavatele nduetele vastavust enne
organisatsioonisertifikaadi, lennutreeningseadme  kvalifikatsioonitdendi  voOi
personali loa, sertifikaadi, pddevuse voi tunnistuse véljaandmist;

2) tema poolt sertifitseeritud ja talle deklaratsiooni esitanud organisatsioonide,
isikute ning lennutreeningseadme kvalifikatsioonitdendite omanike jatkuvat
vastavust kohaldatavatele nduetele;

3) liikmesriigis asuvate vdi elavate mittedriliste kéitajate poolt Ghusbidukite, v.a
keerukate mootordhusdidukite litkmesriigi territooriumil kaitamise jatkuvat
vastavust kohaldatavatele nbuetele ja

4)  asjakohaste ohutusmeetmete rakendamist, mida padev asutus nduab vastavalt
ARO.GEN.135 punktides c ja d satestatule.

Nimetatud kontrolli:

1) labiviimist toetatakse dokumentidega, millega antakse ohutusjérelevalve
tootajatele nende llesannete taitmiseks juhiseid;

2) menetlusega antakse  asjaomastele  isikutele ja  organisatsioonidele
ohutusjarelevalve tulemuste kohta teavet;

3) aluseks on auditid ja kontrollid, sealhulgas 6hus6iduki kontrollid seisuplatsil ning
etteteatamiseta kontrollkéigud ja

4)  tulemusena saab padev asutus vajalikud téendid edasiste meetmete, sealhulgas
ARO.GEN.350 ja ARO.GEN.355 kohaste meetmete vajalikkuse puhuks.

Punktides a ja b kirjeldatud jarelevalve ulatus madratakse kindlaks varasema
jarelevalvetegevuse ning ohutuskavas sétestatud ohutusalaste prioriteetide alusel.

IIma et see mojutaks liikmesriikide padevusi ja nende ARO.RAMPIs satestatud
kohustusi, madratakse litkmesriigi territooriumil toimuva teises liikmesriigis asuvate
vOi elavate isikute vOi organisatsioonide tegevuse jarelevalve ulatus kindlaks
ohutuskavaga ette nédhtud ohutusalaste prioriteetide ning varasema jarelevalvetegevuse
alusel.

Kui isiku vOi organisatsiooni tegevusega on seotud mitu liikmesriiki vdi amet, voib
punktis a satestatud jarelevalve eest vastutav péadev asutus kokku leppida, et selle
liikmesriigi padev(ad) asutus(ed), kus tegevus toimub, vOi amet teostab
jarelevalveilesandeid kohapeal. Sellise  kokkuleppega hdlmatud isikut voi
organisatsiooni teavitatakse kokkuleppe olemasolust ja kohaldamisalast.

Padev asutus kogub ja tootleb kdiki andmeid, mida peetakse jarelevalve, sealhulgas
ohusdiduki seisuplatsil kontrollimise ning etteteatamiseta kontrollkdikude osas
vajalikuks.
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ARO.GEN.305 Jarelevalveprogramm

a)

b)

d)

Padev asutus kehtestab ja séilitab ARO.GEN.300 ja ARO.RAMPiga ette nahtud
jarelevalvetegevust hdlmava jarelevalveprogrammi.

Padeva asutuse  sertifitseeritud  organisatsioonide ja  lennutreeningseadme
kvalifikatsioonitdendi omanike jaoks tOGtatakse valja jarelevalveprogramm, vottes
arvesse organisatsiooni konkreetset olemust, tegevuse keerukust ning varasema
ARO.GENi vbdi ARO.RAMPi kohase sertifitseerimise ja/vdi jarelevalvetegevuse
tulemusi ja seonduvate riskide analulsi. Programm sisaldab iga jarelevalve
planeerimistsikli osas:

1) auditit ja kontrolli, sealhulgas 6husdiduki kontrolli seisuplatsil ning
etteteatamiseta kontrollkéike ja

2) vastutava juhi ja padeva asutuse vahelisi kohtumisi, et tagada mdlema pidev
informeeritud olulistest kiisimustest.

Padeva asutuse  sertifitseeritud  organisatsioonide ja  lennutreeningseadme
kvalifikatsioonitdendi omanike suhtes kohaldatakse kuni 24-kuulist jarelevalve
planeerimistsuklit.

Jéarelevalve planeerimistsiiklit vOib lihendada, kui on tdendeid, et organisatsiooni voi
lennutreeningseadme kvalifikatsioonitéendi omaniku ohutustase on halvenenud.

Jarelevalve planeerimiststklit vdib pikendada kuni 36 kuuni, kui p&dev asutus on
kindlaks teinud, et eelnenud 24 kuu jooksul:

1) on organisatsioon t6husalt tuvastanud lennundusohutusega seotud ohte ja
juhtinud seonduvaid riske;

2) on organisatsioon ORO.GEN.130 kohaselt jarjekindlalt tdendanud, et koik
muudatused on tema taieliku kontrolli all;

3) eiole tuvastatud 1. astme puudusi ja

4)  koik parandusmeetmed on ellu rakendatud pédeva asutuse Kinnitatud vdi
pikendatud aja jooksul vastavalt ARO.GEN.350 punkti d alapunktile 2.

Jarelevalve planeerimistsiklit vdib taiendavalt pikendada kuni 48 kuuni, juhul Kkui
lisaks eespool loetletule on organisatsioon kehtestanud ja padev asutus heaks kiitnud
tdhusa  slsteemi  padevale asutusele  ohutustasemest ja  organisatsiooni
nduetelavastavuse kontrollist pidevaks aruandmiseks.

Padevale asutusele oma tegevust deklareerivate organisatsioonide jaoks tootatakse vélja
jarelevalveprogramm, vottes arvesse organisatsiooni konkreetset olemust, tegevuse
keerukust ning varasema jarelevalvetegevuse tulemusi ja seonduvate riskide analliisi.
See hdlmab auditit ja kontrolli, sealhulgas vajadusel 6hus6idukite kontrolli seisuplatsil
ning etteteatamiseta kontrollkaike.

Asutuse véljastatud loa, sertifikaadi, padevuse voi tunnistuse omaniku puhul hdlmab
jarelevalveprogramm kontrollimist, sealhulgas vajadusel etteteatamiseta kontrollimist.

Jarelevalveprogramm sisaldab auditite, kontrollide ja kohtumiste toimumise téhtaegu
ning auditite, kontrollide ja kohtumiste toimumise kuupdevi.

ARO.GEN.310 Algne sertifitseerimismenetlus — organisatsioonid

a)

Organisatsioonisertifikaadi algse valjaandmise taotluse saamisel kontrollib padev
asutus organisatsiooni vastavust kohaldatavatele nduetele.
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Kui pédev asutus on organisatsiooni kohaldatavatele nduetele vastavuses veendunud,
annab ta valja sertifikaadi(d) vastavalt kdesoleva osa I-111 liites satestatule. Sertifikaadid
antakse vélja mé&&ramata ajaks. Organisatsiooni Oigused ja tunnustusega hdlmatud
tegevusalade ulatus maéaratletakse sertifikaadile lisatud tunnustamistingimustes.

Et vbimaldada organisatsioonil teha ORO.GEN.130 kohaselt muudatusi padeva asutuse
eelneva heakskiiduta, kiidab padev asutus heaks organisatsiooni esitatud menetluse,
millega méaératakse kindlaks kdnealuste muudatuste ulatus ning Kkirjeldatakse
muudatuste juhtimist ja neist teatamist.

ARO.GEN.315 Lubade, padevuste, sertifikaatide ja tunnistuste valjaandmise,
pikendamise, uuendamise ja muutmise menetlus — isikud

a)

b)

Loa, pdadevuse, sertifikaadi vOi tunnistuse algse véljaandmise, pikendamise,
uuendamise vBi muutmise taotluse ja tdendavate dokumentide saamisel kontrollib
padev asutus taotleja vastavust kohaldatavatele nduetele.

Kui padev asutus on veendunud, et taotluse esitaja vastab kohaldatavatele nduetele,
vdljastab, pikendab, uuendab vdi muudab péadev asutus asjakohase loa, sertifikaadi,
padevuse vOi tunnistuse.

ARO.GEN.330 Muudatused — organisatsioonid

a)

b)

Eelnevat heakskiitu eeldava muudatuse taotluse saamisel kontrollib p&dev asutus enne
heakskiidu andmist organisatsiooni vastavust kohaldatavatele nduetele.

Padev asutus maérab kindlaks tingimused, mil organisatsioon vdib kdnealuste
muudatuste tegemise ajal tegutseda, vélja arvatud juhul, kui padev asutus teeb kindlaks,
et organisatsiooni sertifikaat tuleb peatada.

Kui péadev asutus on veendunud, et organisatsioon vastab kohaldatavatele nduetele,
kiidab ta muudatuse heaks.

IIma et see mdjutaks téiendavaid jdustamismeetmeid, peatab, piirab voi tihistab padev
asutus organisatsiooni sertifikaadi juhul, kui organisatsioon rakendab eelnevat
heakskiitu ndudvaid muudatusi punktis a maaratletud padeva asutuse heakskiiduta.
Muudatuste puhul, mis eelnevat heakskiitu ei ndua, hindab péadev asutus
kohaldatavatele ndéuetele vastavuse kontrollimiseks organisatsiooni ORO.GEN.130
kohaselt saadetud teates esitatud teavet. Mittevastavuse korral padev asutus:

1) teatab organisatsioonile mittevastavusest ning nduab tdiendavaid muudatusi ja

2)  1.v0i 2. astme puuduste korral tegutseb ARO.GEN.350 kohaselt.

ARO.GEN.345 Deklareerimine — organisatsioonid

a)

b)

Kui deklareerimisele kuuluvaid tegevusi teostavalt voi teostada kavatsevalt
organisatsioonilt laekub péadevale asutusele deklaratsioon, kontrollib padev asutus
kdikide ORO-osaga ette ndhtud andmete olemasolu deklaratsioonis ning saadab
organisatsioonile deklaratsiooni kattesaamise kinnituse.

Kui deklaratsioon ei sisalda ndutavaid andmeid vOi sisaldab kohaldatavatele nduetele
mittevastavusele viitavaid andmeid, teatab pddev asutus organisatsioonile
mittevastavusest ning taotleb lisaandmeid. Vajadusel viib padev asutus organisatsioonis
labi kontrolli. Kui mittevastavus leiab Kinnitust, tegutseb padev asutus ARO.GEN.350
kohaselt.
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ARO.GEN.350 Puudused ja parandusmeetmed — organisatsioonid

a)

b)

d)

ARO.GEN.300 punkti a kohaselt jarelevalveks padeval asutusel peab (he osana
ohutusplaanist olema siisteem puuduste ohutusalase tahtsuse analttsimiseks.

Padev asutus valjastab 1. astme puuduse teatise juhul, kui leitakse mis tahes oluline
ohutust vahendav v6i lennuohutust ohustav mittevastavus maarusele (EU) nr 216/2008
ja selle rakenduseeskirjadele, organisatsiooni menetlustele ja juhenditele v&i tunnustuse
vOi sertifikaadi tingimustele voi deklaratsiooni sisule.

1. astme puudusteks loetakse jargmist:

1) padevale asutusele pérast kaht Kkirjalikku palvet ORO.GEN.140 kohaselt
organisatsiooni ruumide tavalisel todajal kiilastamise loa andmata jatmine;

2)  organisatsiooni sertifikaadi saamine vO@i selle kehtivuse séilitamine esitatavate
dokumentaalsete tdendite voltsimise teel,

3) tdendid eeskirjade eiramisest vO&i organisatsiooni sertifikaadi kasutamiseks
pettuse eesmargil ja

4)  vastutava juhi puudumine.

Padev asutus viljastab 2. astme puuduse teatise juhul, kui leitakse mis tahes ohutust
vahendada voi lennuohutust ohustada vGiv mittevastavus maarusele (EU) nr 216/2008
ja selle rakenduseeskirjadele, organisatsiooni menetlustele ja juhenditele v&i tunnustuse
voi sertifikaadi tingimustele vai deklaratsiooni sisule.

Kui jarelevalve kaigus voi muul viisil leitakse puudus, teatab padev asutus nimetatud
puudusest kirjalikult organisatsioonile ning nduab kindlakstehtud mittevastavuste osas
parandusmeetmete vdtmist, ilma et see mdjutaks maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjadega ette nahtud muid meetmeid. Vajadusel teavitab pédev asutus
Ohuso6iduki registreerimisriiki.

1) 1. astme puuduste korral votab péadev asutus viivitamatult olenevalt 1. astme
puuduse ulatusest asjakohased meetmed tegevuste keelamiseks voi piiramiseks
vajadusel meetmed sertifikaadi vdi konkreetse tunnustuse tuhistamiseks voi
taielikuks vOi osaliseks peatamiseks, kuni organisatsioon on vdtnud edukad
parandusmeetmed.

2) 2. astme puuduste korral padev asutus:

i)  annab organisatsioonile parandusmeetmeteks tahtaja, mis vastab puuduse
iseloomule ning ei tohi algselt tletada kolme kuud. Teatavatel asjaoludel ja
sOltuvalt puuduse laadist vdib padev asutus pikendada kdnealust
kolmekuulist tdhtaega vastavalt p&devat asutuse heaks kiidetud sobivale
parandusmeetmete kavale ja

i) hindab  organisatsiooni  pakutud  parandusmeetmeid ja  nende
rakendamiskorda ning kinnitab need, kui need on hinnangu kohaselt
mittevastavus(t)e parandamiseks piisavad.

3)  Kui organisatsioon ei suuda vastuvdetavat parandusmeetmete kava esitada vOi
parandusmeetmeid padeva asutuse kinnitatud vdi pikendatud tdhtaja jooksul ellu
viia, tunnistatakse puudus 1. astme puuduseks ning vOetakse meetmed vastavalt
punkti d alapunktis 1 sétestatule.

4)  Pédev asutus registreerib koik tuvastatud voi talle teatavaks tehtud puudused ning
vajadusel tema poolt kohaldatud joustamismeetmed ning parandusmeetmed ja
puudustega seotud meetmete IGpuleviimise ajad.
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Liikmesriigi asutus, kes AR.GEN.300 punkti d satete alusel tegutsedes on tuvastanud
teise lilkmesriigi vdi ameti poolt sertifitseeritud voi talle oma tegevuse deklareerinud
organisatsiooni mittevastavuse mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade
kohaldatavatele nduetele, teavitab seda litkmesriiki ning mérgib &ra puuduse astme,
ilma et see mdjutaks mis tahes téiendavaid joustamismeetmeid.

ARO.GEN.355 Puudused ja parandusmeetmed — isikud

a)

b)

Kui ARO.GEN.300 punkti a kohaselt jarelevalve eest vastutav pddev asutus leiab
jarelevalve kéigus vdi muude meetmete abil tdendeid méaéruse 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade alusel véalja antud luba, sertifikaati, padevust v6i tunnistust omava
isiku mittevastavusest kohaldatavatele nduetele, tuvastab pé&dev asutus puuduse,
registreerib selle ning edastab selle kirjalikult loa, sertifikaadi, padevuse vdi tunnistuse
omanikule.

Puuduse tuvastamisel viib péadev asutus labi uurimise. Puuduse tGendamise korral
padev asutus:

1)  vastavalt vajadusele piirab, peatab vOi tuhistab loa, sertifikaadi voi tunnistuse,
juhul kui on kindlaks tehtud ohutusprobleem ja

2) votab koik vajalikud tdiendavad joustamismeetmed mittevastavuse jatkumise
valtimiseks.

Vajadusel teavitab padev asutus arstitbendi vOi tunnistuse vélja andnud isikut voi
organisatsiooni.

Liikmesriigi asutus, kes ARO.GEN.300 punkti d sétete alusel tegutsedes on tuvastanud
teise liitkmesriigi véljastatud loa, sertifikaadi, padevuse v&i tunnistuse omaniku
mittevastavuse kohaldatavatele nduetele, teavitab seda péadevat asutust, ilma et see
mdjutaks mis tahes taiendavaid joustamismeetmeid.

Kui jarelevalve kédigus voi muude meetmete abil leitakse tdendeid mééruse 216/2008 ja
selle rakenduseeskirjade nduete alla kuuluva isiku mittevastavus kohaldatavatele
nduetele, votab nduetele mittevastavuse tuvastanud pédev asutus koik vajalikud
joustamismeetmed mittevastavuse jatkumise valtimiseks.

OPS-ALAJAGU — LENNUTEGEVUS

1. jaotis — Lennuettevdtjate sertifitseerimine

ARO.OPS.100 Lennuettevdtja sertifikaadi valjaandmine

a)

b)

Padev asutus annab lennuettevotja sertifikaadi valja, kui kditaja on talle nduetekohaselt
tdendanud oma vastavust ORO.AOC.100 nduetele.

Sertifikaat sisaldab seonduvaid kéitamistingimusi.

ARO.OPS.105 Koodijagamiskokkulepped

a)

Enne kolmanda riigi kéitajat hdlmava koodijagamiskokkuleppe heakskiitmist péadev
asutus:

1)  kontrollib, et oleksid tadidetud ORO.AOC.115 nbuded;
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2) vaatab labi ORO-o0sa kohaselt sertifitseeritud kéaitaja esmase kohapealse auditi
aruande, millega hinnatakse kolmanda riigi kéitaja vastavust maaruse (EU) nr
216/2008 1V lisale ja

3) suhtleb vastavalt vajadusele kolmanda riigi kéitaja asukohariigi padeva asutusega.
Koodijagamiskokkuleppe heakskiit peatatakse vOi tihistatakse, kui ORO.AOC.115
punkti (b) alapunktiga (2) ette n&htud koodijagamise auditiprogramm néitab, et

kolmanda riigi kiitaja ei ole suutnud maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisale vastavust
séilitada.

ARO.OPS.110 Rendilepingud

a)

b)

Padev asutus kiidab rendilepingu heaks, kui ta on veendunud, et ORO-0sa kohaselt
sertifitseeritud kéitaja vastab:

1) ORO.AOC.100 punkti b alapunkti 2 ja punkti c alapunktide 1 ja 2 nduetele
lennuettevdtja sertifikaadile kuivrendile vbetud 6husdidukite lisamise osas;

2) ORO.AOC.110 punkti c nduetele 6husBiduki margrendile vdtmise osas voi

3) ORO.AOC.110 punkti e nduetele dhusdiduki kuivrendile andmise osas.
Mérgrendi lepingu heakskiit peatatakse voi tuhistatakse, kui:

1) rendileandja vGi rentniku lennuettevdtja sertifikaat peatatakse voi tihistatakse voi
2)  rendileandjale kehtestatakse maaruse (EU) nr 2111/2005° kohane tegevuskeeld.

Kui padevalt asutuselt taotletakse kuivrendi lepingu eelnevat heakskiitmist vastavalt
ORO.AOC.110 punktile e, tagab padev asutus:

1)  nduetekohase koostdo0 padeva asutusega, kes vastutab oOhusGiduki pideva
jarelevalve eest vastavalt komisjoni médrusele (EU) nr 2042/2003° voi
OhusGiduki kditamise eest, kui see ei ole sama asutus;

2)  Bhusbiduki digeaegse eemaldamise lennuettevotja sertifikaadist.

2. jagu — Kinnitused

ARO.OPS.200 Eriloa menetlus

a)

b)

Eriloa vOi selle muudatuste taotluse saamisel hindab padev asutus taotlust SPA-osa
asjaomaste nduete kohaselt ning teostab vajadusel kéitaja suhtes asjakohase kontrolli.

Kui padev asutus on veendunud, et kéitaja vastab kohaldatavatele nbuetele, annab ta loa
vOi muudab seda. Loa kohta tehakse mérge:

1) drilise lennutegevuse korral k&esoleva osa Il liitega ette nadhtud
kaitamistingimustesse voi

2)  mittedrilise lennutegevuse korral k&esoleva osa Il liites esitatud erilubade
loendisse.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2005. aasta maarus (EU) nr 2111/2005, mis Kkasitleb
Uhenduse nimekirja, millesse kantakse lennuettevGtjad, kelle suhtes kohaldatakse (henduse piires
tegevuskeeldu ja lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevdtjast ning millega tunnistatakse
kehtetuks direktiivi 2004/36/EU artikkel 9. ELT L 344, 27.12.2005, Ik 15.

Komisjoni maarus (EU) nr 2042/2003, dhusbidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete
jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta. ELT
L 315, 28.11.2003, Ik 1.
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ARO.OPS.205 Minimaalvarustuse loetelu kinnitamine

a)  Kaitajalt minimaalvarustuse loetelu (MEL) esmase Kinnitamise vdi selle muudatuse
kinnitamise taotluse saamisel hindab péadev asutus enne Kkinnituse andmist kdiki
mdjutatud osi, et kontrollida vastavust kohaldatavatele nduetele.

b)  Padev asutus kinnitab kaitaja kohaldatavate parandusvélpade B, C ja D pikendamise
menetluse, juhul kui kéitaja tdendab ORO.MLR.105 punktis f sétestatud tingimuste
taitmist ning padev asutus on seda kontrollinud.

c) Padev asutus Kkinnitab iga juhtumi puhul eraldi ShusGiduki kaitamise valjaspool
minimaalvarustuse loetelu ndudeid, jargides seejuures minimaalvarustuse pohiloetelu
(MMEL), juhul kui kaitaja tdendab ORO.MLR.105 tingimuste taitmist ning péadev
asutus on seda kontrollinud.

ARO.OPS.210 Kohaliku piirkonna kindlaksméaaramine

Péadev asutus voib lennumeeskonna koolituse ja kontrollinBuete kontekstis kindlaks méaérata kohaliku piirkonna.

ARO.OPS.215 Loa andmine kopterilendudeks véaljaspool tihedalt asustatud ala asuva
maandumiseks sobimatu ala kohal

a)  Liikmesriik méaratleb mégised ja korvalised piirkonnad, kus v8ib kopterilende teostada
CAT.POL.H.420 kirjelduse kohase tagatud ohutu hadamaandumise véimaluseta.

b) Enne CAT.POL.H.420 kohase loa andmist peab padev asutus ja lendude toimumise
riigi asutus, kui see pole sama, olema kaalunud kaitaja pbhjendusi nduetekohaste
hindamiskriteeriumide taitmise v@imatuse kohta.

ARO.OPS.220 Loa andmine kopterilendudeks avalikes huvides kasutatavasse
kaitamiskohta ja tagasi

CAT.POL.H.225 kohane luba peab sisaldama kéitaja koostatud loetelu avalikes huvides kasutatavatest
kaitamiskohtadest, mille suhtes luba kehtib.

ARO.OPS.225 Loa andmine lendudeks eraldatud lennuvéljale

CAT.OP.MPA.106 kohane luba peab sisaldama kaitaja koostatud loetelu lennuvéljadest, mille suhtes luba
kehtib.

RAMP-ALAJAGU — TEISE RIIGI AMETLIKU JARELEVALVE ALLA KUULUVATE KAITAJATE
OHUSOIDUKITE KONTROLL SEISUPLATSIL

ARO.RAMP.005 Reguleerimisala

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida pédev asutus vbi amet peab jargima oma Ulesannete ja
kohustuste taitmisel seoses aluslepingu satete kohaldamisterritooriumil asuvatele lennuvéljadele maandunud
kolmandate riikide kaitajate vGi teise liikmesriigi ametliku jarelevalve alla kuuluvate kaitajate 6husGidukite
kontrollimisega seisuplatsil.

ARO.RAMP.100 Uldist
a)  Ohusdidukite ja nende meeskondade puhul kontrollitakse kohaldatavate nduete taitmist.
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Lisaks oma ARO.GEN.305 kohaselt kehtestatud j&relevalveprogrammis sisalduvatele
Ohusbidukite kontrollidele seisuplatsil kontrollib pédev asutus seisuplatsil ka
Ohuso6idukit, mille puhul kahtlustatakse kohaldatavatele nduetele mittevastavust.

ARO.GEN.305 kohaselt kehtestatava jarelevalveprogrammi véljato6tamisel koostab
asutus dhusoidukite seisuplatsil kontrollimise aastakava. Kdnealune kava:

1)  né&eb ette dhusoidukite seisuplatsil kontrollimise aastase miinimumkvoodi, mille
arvutusmeetodis voetakse arvesse seniseid andmeid kaitajate arvu ja nende tema
riigi lennuvéljadel maandumiste arvu kohta ja

2) vdimaldab pédeval asutusel prioriseerida Ghusdidukite kontrollimisi vastavalt
ARO.RAMP.105 punktis a viidatud nimekirjale.

Kui amet seda vajalikuks peab, vdib ta koostoos liikmesriikidega, kelle territooriumil
kontroll toimub, viia labi dhus6idukite kontrolli seisuplatsil, et uurida kohaldatavatele
nduetele vastavust seoses:

1)  ametile midrusega (EU) nr 216/2008 maaratud sertifitseerimistilesannetega;
2)  liitkmesriigi standardimiskontrollidega voi

3) organisatsiooni kontrollimisega uurimaks kohaldatavatele nduetele vastavust
potentsiaalsetes ohuolukordades.

ARO.RAMP.105 Prioriseerimiskriteeriumid

a)

b)

Amet edastab pddevatele asutustele Ghus6idukite seisuplatsil kontrollimiste
prioriseerimiseks nimekirja potentsiaalselt ohtlikeks tunnistatud ettevotjatest ja
Ohusdidukitest.

Nimekiri sisaldab:

1) ettevOtjaid, kes kaitavad ARO.RAMP.150 punkti b alapunkti 4 kohase
olemasolevate andmete analliisi pdhjal vélja valitud Ghuséidukeid;

2)  ettevotjaid, kes kaitavad OhusGidukeid, millest ametile on teatanud Euroopa

Komisjon ning mille valik p&hineb:

i)  madruse (EV) nr 2111/2005 rakendamisega seonduval
lennundusohutuskomisjoni (ASC) arvamusel, et  asjaomastele
ohutusstandarditele tegeliku vastavuse kontrollimiseks on tdiendavalt vaja
stisteemseid 6husdidukite kontrolle seisuplatsil voi

ii)  Euroopa Komisjonile liikmesriikidelt madruse (EU) nr 2111/2005 artikli 4
I6ike 3 kohaselt laekunud teabel,

3)  Ohusdidukeid, mille lennu aluslepingu kohaldamisterritooriumile on korraldanud
maaruse (EU) nr 2111/2005 alusel tegevuskeeluga kaitajate nimekirja B lisasse
kantud ettevotjad;

4)  0©hus6idukeid, mida kéaitavad ettevdtjad on sertifitseerinud riik, kelle ametliku
jarelevalve all on punktis 3 viidatud nimekirja kuuluvaid ettevotjaid,;

5)  kolmandate riikide kéitajate kasutatavaid 6husdidukeid, mis lendavad aluslepingu
kohaldamisterritooriumile, kohaldamisterritooriumil vOi
kohaldamisterritooriumilt esmakordselt v6i mille AR.TCO.205 kohaselt vélja
antud luba on piiratud voi parast peatamist voi tlihistamist taastatud.

Nimekiri antakse vilja ameti kehtestatud menetluste kohaselt parast maaruse (EU) nr
2111/2005 kohase tegevuskeeluga kaitajate ihenduse nimekirja iga ajakohastamist ning
igal juhul véhemalt kord nelja kuu jooksul.
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ARO.RAMP.110 Teabe kogumine

a)

b)

Padev asutus kogub ja tootleb kbiki andmeid, mida peetakse dhusdidukite seisuplatsil
kontrollimise osas vajalikuks.

Padev asutus tootab nimetatud andmete sdilitamiseks vélja aruande vormi, vottes
aluseks IV liites esitatud vormi.

ARO.RAMP.115 Seisuplatsil kontrolli teostavate inspektorite kvalifitseerimine

a)

b)

Padeval asutusel ja ametil peavad olema ©GhusGidukite seisuplatsil kontrollimiseks
kvalifitseeritud inspektorid.

Seisuplatsil kontrolli teostavad inspektorid:
1) peavad olema vajaliku lennundusalase hariduse v8i oma kontrollivaldkondadega
seotud praktiliste kogemustega;
2)  peavad olema edukalt l&binud:
i)  nduetekohase teoreetilise ja praktilise erikoolituse (hes vdi mitmes
jargmistest valdkondadest:
A)  kabiin;
B) salongi ohutus;
C) OBhusdiduki seisund;
D) kaubavedu;
i)  asjakohase véljadppe tookohal padeva asutuse voi ameti méaératud kogenud
seisuplatsiinspektori juhendamisel ja
3) peavad oma kvalifikatsiooni sdilitamiseks osalema tdiendkoolitusel ning teostama
iga 12-kuulise ajavahemiku jooksul véhemalt 12 kontrolli.

Punkti b alapunkti 2 taandes i nimetatud koolituse viib ldbi péadev asutus voi
ARO.RAMP.120  punktis a nimetatud pddeva asutuse  sertifitseeritud
koolitusorganisatsioon.

Amet tootab vélja ja sailitab koolituskavad ning edendab inspektoritele koolituskursuste
ja Opikodade korraldamist, et parandada kéesolevast alajaost arusaamist ja selle
uhetaolist kohaldamist.

Amet soodustab ja koordineerib inspektorivahetuse programmi, mille eesmark on
vOimaldada inspektoritel praktilisi kogemusi omandada ning aidata kaasa menetluste
uhtlustamisele.

ARO.RAMP.120 Koolitusorganisatsioonide sertifitseerimine

a)

Padev asutus sertifitseerib vastava liikmesriigi territooriumil peamist tegevuskohta
omava koolitusorganisatsiooni, kui ta on veendunud, et koolitusorganisatsioon:

1) on madranud koolitusjuhi, kellel on head juhivbimed tagamaks pakutava
koolituse labiviimist vastavalt kohaldatavatele nduetele;

2)  omab pakutavat liiki koolituseks sobivaid koolitusvéimalusi ja Gppevahendeid;

3)  pakub koolitust vastavalt ameti ARO.RAMP.115 punkti d kohaselt vélja tootatud
kavadele ja

4)  kasutab kvalifitseeritud koolitajaid.
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Padeva asutuse taotluse korral viib amet labi punktis a nimetatud nduetele vastavuse ja
jatkuva vastavuse kontrolli.

Koolitusorganisatsiooni sertifikaat hdlmab (ht v6i mitut jargmistest koolitusliikidest:
1) teoreetiline algkoolitus;

2)  praktiline algkoolitus;

3)  korduvkoolitus.

ARO.RAMP.125 Ohusbidukite kontrollimine seisuplatsil

a)

b)

c)

Ohusdidukeid kontrollitakse seisuplatsil standardiseeritult, kasutades selleks V liites
esitatud vormi.

Ohusdiduki seisuplatsil kontrollimisel teevad inspektor v&i inspektorid kéik endast
oleneva, et véltida kontrollitava 8hus6iduki jaoks ebamadistlikke viivitusi.

Ohusdiduki seisuplatsil kontrollimise I8petamisel tehakse ohusdiduki seisuplatsil
kontrollimise tulemused kaptenile voi tema puudumisel mdnele lennumeeskonna
lilkmele voi kéitaja esindajale teatavaks V lisas esitatud vormil.

ARO.RAMP.130 Puuduste liigitus

a)

Iga kontrollitava punkti osas on puudustena méaratletud kolm kategooriat voimalikke
kohaldatavatele nduetele mittevastavusi. Need puuduste kategooriad on jargmised:

1) 3. kategooria puudus on oluline kohaldatavatele nduetele vd&i sertifikaadi
tingimustele mittevastavus, millel on ohutusele suur mdju;

2) 2. kategooria puudus on kohaldatavatele nduetele vdi sertifikaadi tingimustele
mittevastavus, millel on ohutusele suur mdju ja

3) 1. kategooria puudus on kohaldatavatele nduetele vdi sertifikaadi tingimustele
mittevastavus, millel on ohutusele vaike mdju.

ARO.RAMP.135 Puudustega seotud jarelmeetmed

a)

b)

2. vOi 3. kategooria puuduse korral padev asutus voi vajadusel amet:

1) teatab puudusest kirjalikult kaitajale ning palub esitada tGendid
parandusmeetmete votmise kohta ja

2) teavitab kaitaja riigi padevat asutust ja vajadusel riiki, kus Ghusdiduk on
registreeritud ja kus on vélja antud lennumeeskonna luba. VVajadusel palub padev
asutus voi amet neil kinnitada ndustumist parandusmeetmetega, mille kéitaja
ARO.GEN.350 v6i ARO.GEN.355 kohaselt vdtab.

Lisaks punktile a astub padev asutus 3. kategooria puuduse korral viivitamatult
jargmised sammud:

1)  kehtestab 6husdidukile lennutegevuse piirangu;
2)  nduab viivitamatuid parandusmeetmeid,;
3)  madrab 6husbidukile ARO.RAMP.140 kohaselt lennukeelu voi

4)  kehtestab viivitamatult tegevuskeelu vastavalt maaruse (EU) nr 2111/2005
artiklile 6.

Kui amet on tuvastanud 3. kategooria puuduse, palub ta selle riigi padeval asutusel, kus
Ohus6iduk on maandunud, votta asjakohased meetmed vastavalt punktile b.
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ARO.RAMP.140 Ohusdiduki lendude keelamine

a)

b)

d)

Kui leitakse 3. kategooria puudus ning on néha, et dhusbidukiga kavatsetakse lennata
vOi toendoliselt lennatakse enne, kui kaitaja vOi omanik on kohase parandusmeetme
I6pule viinud, padev asutus:

1) teatab kaptenile vOi kaitajale, et 6husdidukil ei ole lubatud lennule suunduda,
kuni ei ole teatatud vastupidist ja

2)  maéarab 6husdidukile lennukeelu.

Selle riigi padev asutus, kus 6husdiduk lennukeelu sai, teavitab vastavalt vajadusele

viivitamata kéitaja asukohariigi ja lennuki registririigi padevat asutust ning ametit,
juhul kui lennukeelu sai kolmanda riigi kditaja kasutuses olnud 6husdiduk.

Padev asutus méaéarab kaitaja asukohariigi vOi registririigiga kooskdlastades tingimused,

mille taitmisel dhusdiduk voib saada stardiloa.

Kui mittevastavus mojutab dhusdiduki lennukdlblikkussertifikaadi kehtivust, tihistab

padev asutus lennukeelu tksnes juhul, kui kéitaja tdendab, et ta on hankinud:

1)  maaruse (EU) nr 1702/2003 kohase lennuloa, juhul kui tegemist on liikmesriigis
registreeritud 6husdidukiga;

2)  registririigi vOi kéitaja asukohariigi lennuloa voi samavéarse dokumendi, juhul
kui tegemist on EL vOi kolmanda riigi kditaja kaitatava kolmandas riigis
registreeritud 6husdidukiga ja

3)  vajadusel tlelennuload kolmandatelt riikidelt.

ARO.RAMP.145 Aruandlus

a)

b)

d)

ARO.RAMP.125 punkti a kohaselt kogutud andmed sisestatakse ARO.RAMP.150
punkti b alapunktis 2 nimetatud kesksesse andmebaasi 21 kalendripdeva jooksul alates
kontrolli 1&biviimisest.

Padev asutus vOi amet sisestab kesksesse andmebaasi kogu teabe, millest on kasu
madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldamisel ning ametile
kéesoleva osaga maaratud Ulesannete taitmisel, sealhulgas ARO.RAMP.110 punktis a
nimetatud teabe.

Kui ARO.RAMP.110 punktis a nimetatud andmed osutavad potentsiaalsele
ohutusriskile, edastatakse vastavad andmed viivitamata ka kdigile padevatele asutustele
ja ametile.

Kui isik annab pédevale asutusele teavet 6hus6iduki puuduste kohta, anoniimiseeritakse

ARO.RAMP.110 punktis a ja ARO.RAMP.125 punktis a nimetatud teave selliselt, et
nimetatud teabe allikat ei ole v6imalik kindlaks teha.

ARO.RAMP.150 Ameti koordineerimistlesanded

a)

Amet haldab ja rakendab vahendeid ja menetlusi, mis on vajalikud jargmiste andmete
sdilitamiseks ja vahetamiseks:

1) ARO.RAMP.110 ja ARO.RAMP.125 kohased andmed, kasutades 1V ja VI liites
esitatud vorme ja

2) andmed, mida edastavad ELiga asjakohased lepingud sdlminud kolmandad riigid
ja rahvusvahelised organisatsioonid vGi maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 27 I6ike
2 alusel ametiga asjakohase korra kokku leppinud organisatsioonid.
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b)  Nimetatud haldamine hdlmab jargmisi tlesandeid:

1)

2)

3)
4)

5)

lilkmesriikide laekuvate andmete talletamine, mis on seotud aluslepingu sétete
kohaldamisterritooriumil asuvatele lennuvéljadele maanduvate &hus6idukite
ohutusteabega;

kdiki punkti a alapunktides 1 ja 2 nimetatud andmeid sisaldava keskse
andmebaasi arendamine, haldamine ja pidev ajakohastamine;
vajalike muudatuste ja laienduste sisseviimine andmebaasirakendusse;

keskse andmebaasi ning dhusbidukite ja lennuettevdtjate ohutusega seotud muu
teabe analliisimine ja selle alusel:

i)  Euroopa Komisjonile ja pdadevatele asutustele soovituste andmine
viivitamatuks tegutsemiseks voi jarelevalvepdhimdtete osas;

i)  Euroopa Komisjoni ja pdadevate asutuste teavitamine potentsiaalsetest
ohutusprobleemidest;

i) Euroopa Komisjonile ja péadevatele asutustele ettepanekute esitamine
kooskdlastatud tegevuseks ohutusalase vajaduse korral ning kd&nealuse
tegevuse koordineerimise tagamine ja

suhtleb  teiste Euroopa institutsioonide ja asutuste, rahvusvaheliste
organisatsioonide ja kolmandate riikide padevate asutustega teabevahetuse osas.

ARO.RAMP.155 Aastaaruanne

Amet koostab ja esitab Euroopa Komisjonile 6husdidukite seisuplatsil kontrollimise silisteemi aastaaruande, mis
sisaldab véhemalt jargmist teavet:

a)  andmed slsteemi edukuse kohta;

b)  andmed aasta jooksul teostatud kontrollide kohta;

c)  kontrollitulemuste analtitis koos Ulevaatega puuduste kategooriatest;

d) aasta jooksul vbetud meetmed:;

e) ettepanekud dhusGidukite seisuplatsil kontrollimise stisteemi edasiarendamiseks ja

f)  lisad, mis sisaldavad kontrollinimekirju riikide, 6husdidukitiiipide, kaitajate ja iga
punkti osas tuvastatud puuduste kaupa.

ARO.RAMP.160 Uldsuse teavitamine

Amet avaldab igal aastal ja teeb (ldsusele kattesaadavaks kokkuv6tliku infoaruande, mis sisaldab
ARO.RAMP.145 kohaselt laekunud teabe analulsi. Aruanne peab olema selge ja lihtsalt arusaadav ning
andmete allikad anoniimiseeritud.
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Il LISA I LIIDE

LENNUETTEVOTJA SERTIFIKAAT
(Lennuettevétjate tunnustuste nimekiri)

Kasutatav arinimi®

Kaitaja aadress'”:

Telefon:

Faks:
E-post:

Lennutegevuse liigid:  Atriline lennutransport (CAT) € Reisijatevedu; € Kaubavedu,
© Muu*........
Arilised erilennud (SPO) @2........
5 i 3 5
Kéitaja asukohariik
Valjaandnud asutus*
AOC nr®: Kaitaja nimi’ Kontaktisikud lennutegevuse kiisimustes:®

Kontaktandmed, millel saab viivitamatult
Uhendust tegevjuhtkonnaga, on loetletud
12

rakenduseeskirjadele.

Kéesoleva sertifikaadiga tOendatakse, et .......................... |
kaitamistingimuste kohaselt ning vastavalt lennutegevuskasiraamatule, maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisale ja selle

omab luba Aériliseks lennutegevuseks lisatud

Viljaandmise kuupaev**:

Nimi ja allkiri':

Ametinimetus:

1. Muu transpordiliik (tapsustada).

N

patrullimine, lennureklaam.

© XN kW

on olemas), millel

Asendada kaitaja asukohariigi nimega.
Asendada véljaandva pédeva asutuse nimega.
Taidab padev asutus.

Pédeva asutuse antud tunnustuse viide.
Asendada kéitaja registrijargse nimega.
Kiitaja 4rinimi, kui see on erinev. Arinime ette lisada mérge ,,Dba” (Doing business as).

Kontaktandmed on telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga ja e-posti aadress (kui see
saab tegevjuhtkonnaga viivitamatult Uhendust lennutegevuse,

Mérkida lennutegevuse liik, nt p&llumajandus, ehitus, fotograafia, seire, vaatlus ja

lennukdlblikkuse, lennumeeskonna ja salongipersonali pédevuse, ohtlike kaupade ja
vajadusel muudes kiisimustes.

10. Kaitaja peamise tegevuskoha aadress.
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Kéitaja peamise tegevuskoha telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Olemasolu korral
maérkida e-posti aadress.

Lisada pardal asuv kontrollitud dokument kontaktandmetega ning viide vastavale punktile
voi lehekiiljele. Nt: ,,Kontaktandmed ... on loetletud lennutegevuskdsiraamatus, tildosa 1.
peatiikk, punkt 1.1 voi ,,... on loetletud kéitamistingimustes, lk 1" vdi ,,... on loetletud
kdesoleva dokumendi lisas™.

Kéitaja registrijargne nimi.

Lennuettevotja sertifikaadi valjaandmise kuupéev (pp-kk-aaaa).

Padeva asutuse esindaja nimi, amet ja allkiri. Lisaks vdib lennuettevotja sertifikaadile
panna ametliku templi.

EASA VORM 138, versioon 1
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11 LISA Il LIIDE

KAITAMISTINGIMUSED
(alluvad lennutegevuskasiraamatus kinnitatud tingimustele)

Véljaandnud asutuse kontaktandmed

Telefon: : Faks: ;
E-post:
AOC nr*: Kaitaja nimi®:  Kuupéev*: Allkiri:

Kasutatav arinimi
Kéitamistingimuste nr:

Ohusdiduki mudel®:

Registritunnused®:

Atriline lennutegevus Q. ...

Kaitamispiirkond”:

Eripiirangud®:

Eriload: Jah Ei | Tingimus® Markused
Ohtlikud kaubad 4 o
Lennud halva nihtavusega RVR™: m
Start CAT™.. RVR: m DH:
Lahenemine ja maandumine © € | jalga
Start © 273
RVSM*? € puudub o ©
ETOPS® © puudub Maks.

o € | kdrvalekaldumisaeg™:

min.

Navigatsioonitingimused  v8imepdhise | & © I

navigeerimisega (PBN) lendudel*®

Navigatsioonitapsuse minimaalsed
nbuded

Kopterite 66ndgemissusteemidega lennud

Kopterite ripplastiga lennud

Kopterite kiirabilennud

Salongipersonali koolitus™’

Salongipersonali tunnistuste andmine™

Jatkuv lennukdlblikkus 19

24 K4 B4 £4 B4 B4 I
24 K4 4 K4 K4 K4 IR 2

Muud®

Padeva asutuse telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Olemasolu korral mérkida e-
posti aadress.

Markida vastava lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) number.

Maérkida kaitaja registrijargne nimi ja arinimi, kui viimane on erinev. Arinime ette lisada
maérge ,,Dba” (Doing business as).

Kéitamistingimuste valjaandmise kuupéev (pp-kk-aaaa) ja padeva asutuse esindaja allkiri.
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Mérkida ICAO madratluse kohane 6husdiduki mark, mudel ja seeria vdi olemasolu korral
uldseeria (nt Boeing-737-3K2 v0i Boeing-777-232).

Registritunnused on margitud kaitamistingimustes vdi lennutegevuskésiraamatus.
Viimasel  juhul  tuleb  seonduvatesse  ké&itamistingimustesse  lisada  viide
lennutegevuskésiraamatu vastavale lehekiljele. Kui konkreetsele dhusGidukimudelile ei
kdiki erilube ei kohaldata, vdib dhusGiduki registritunnused maérkida konkreetse eriloa
juurde markuste veergu.

Loetleda lennutegevuseks lubatud geograafilised piirkonnad (geokoordinaadid vOi
konkreetsed marsruudid, lennuinfopiirkond voi riigi- voi regioonipiirid).

Loetleda kohaldatavad eripiirangud (nt uksnes VFR, tksnes paeval jne).

Selles veerus loetleda iga tunnustuse vOi tunnustuseliigi kdige leebemad kriteeriumid
(koos asjaomaste kriteeriumidega).

Markida kohaldatav tappisldéhenemise kategooria: CAT 1, I, II1A, 1B v6i 11IC. Mérkida
minimaalne nadhtavus lennurajal (RVR) meetrites ja otsusekdrgus (DH) jalgades. Iga
loetletav lahenemiskategooria mérkida eraldi reale.

Markida kinnitatud minimaalne stardi-RVR meetrites. Kui tunnustusi antakse mitu, voib
markida igatihe eraldi reale.

Kasti ,,puudub” vOib mirke teha iiksnes juhul, kui dhusdiduki maksimaalne lennukorgus
on alla FL290.

Lende suurendatud kaugustele (ETOPS) lubatakse hetkel tksnes kahemootorilistele
ohusodidukitele. Seega voib kasti ,,puudub” méirke teha juhul, kui Shusdidukimudelil on {ile
vOi alla kahe mootori.

Lisaks v@in markida lubatud vahemaa (NM) ja mootoritiilbi.

VOimepdhine navigeerimine (PBN): iga PBN-tunnustuse jaoks kasutada eraldi rida (nt
piirkondlik navigatsioon (RNAV) 10, RNAV 1, ndutav navigatsioonitdpsus (RNP) 4,...)
ja lisada seonduvad piirangud voi tingimused vastavalt ,, Tingimuste” ja/voi ,,Mirkuste”
veerus loetletule.

PBNi tunnustuse piirangud, tingimused ja lennutegevuse lubamise regulatiivne alus (nt
globaalne  satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS), kauguse m6dtmise seadmed
/DME/inertsnavigatsiooniseade (DME/DME/IRU), ...).

Sertifikaat koolituskursuste ja eksamite labiviimiseks, mille peavad labima CC-osa kohase
salongipersonali tunnistuse taotlejad.

Sertifikaat CC-osa kohaste salongipersonali tunnistuste valjaandmiseks.

Ohusdiduki jatkuva lennukdlblikkuse tagamise eest vastutava isiku/organisatsiooni nimi
ning viide seda ndudvatele eeskirjadele, nt M-osa G-alajagu.

Siia vOib maérkida muud tunnustused vOi andmed, iga tunnustus eraldi real (vOi
mitmerealises 18igus) koos vastava loaga (nt lihimaa maandumised, jarsud lahenemised,
kopterilennud avalikes huvides kasutatavasse kaitamiskohta/kaitamiskohast, kopterilennud
valjaspool tihedalt asustatud ala asuva maandumiseks sobimatu ala kohal,
kopterilennud tagatud ohutu hadamaandumise vdimaluseta, lennud suurematel
kallakutel, maksimumkaugus sobivast lennuvaljast kahemootorilistel ETOPS-loata
lennukitel, mitteariliseks otstarbeks kasutatavad dhusdidukid).

EASA VORM 139, versioon 1
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I LISA T LIIDE

Erilubade loend

Mittedriline lennutegevus
(allub loas satestatud ning lennutegevuskasiraamatus v8i piloodi kasiraamatus sisalduvatele tingimustele)

Viljaandev asutus’:

Erilubade loendi nr®:
Kaitaja nimi:
Kuupaev’:

AllKiri:

Ohusdiduki mudel ja registritunnused®:

Erilendude (SPO) liigid, olemasolu korral:

Eriload™: Tingimus™ Mérkused

EASA VORM 140, versioon 1

o N o o

10
11

Mérkida nimi ja kontaktandmed.

Mérkida vastav number.

Erilubade véaljaandmise kuupéev (pp-kk-aaaa) ja padeva asutuse esindaja allkiri.

Méarkida CAST/ICAO méératluse kohane 6husbiduki mark, mudel ja seeria v6i olemasolu korral Gldseeria
(nt Boeing-737-3K2 vBi Boeing-777-232). CAST/ICAO taksonoomia on kéttesaadav aadressil:
http://www.intlaviationstandards.org/.

Registritunnused tuleb loetleda erilubade loendis vdi lennutegevuskasiraamatus. Viimasel juhul tuleb
erilubade loendisse lisada viide lennutegevuskésiraamatu vastavale lehekiiljele.

Markida lennutegevuse liik, nt pd&llumajandus, ehitus, fotograafia, seire, vaatlus ja patrullimine,
lennureklaam.

Sellesse veergu markida lubatud tegevused, nt ohtlikud kaubad, LVO, RVSM, RNP, MNPS, NVIS, HHO.
Selles veerus loetleda iga tunnustuse vO6i tunnustuseliigi kdige leebemad kriteeriumid, nt CAT Il
otsustuskdrguse ja RVRi miinimumid.
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11 LISA IV LIIDE

Aruande taupvorm

I W
b+ w
¥ b+
s ¥

e W

Péadev asutus (nimi)

(Riik)
Standardaruanne
INe e
ZKOOSEAJA!  eeeeeee e SR
SKUUPABV: oo e *Koht: ..., o
® (Kasutamata)
CKAIAJAT  vevveeeeeeeee e L " AOC number:
BRITK: oo [P OR
® Marsruut: [IhteKoht] .............ouvuueieeeeeeeeeeeeenn. oot OLennu number: ..................
Y Marsruut: [STRtKOR] ... o 2 ennu number: .................
B Lennu tellija*: . . Y Lennu tellija asukohariik: . ...........................
* (vajaduse korral)
1> Ohusdiduki thip: ...co.vvvveeeeeennnn . ®Registritunnus: e
YKerenumber: ... . . ...
'8 Lennumeeskond: Loa viljaandnud riik: .................... .

19 Markused:

2! (Kasutamata)

EASA VORM 135, versioon 1
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Il LISAV LIIDE

Ohuséiduki seisuplatsil kontrollimise akt

Kuupéev: Kellaaeg: Koht:
Kéitaja: Riik: AOC nr:
Léhtekoht: Lennu nr: Sihtkoht: Lennu nr:
Lennu iik: Lennu tellija: Ohussiduki tiiip: Ohussiduki konfiguratsioon: ErlvE EsuiEe andies
vabalt valitud vormis
Lennu tellija asukohariik: Registritunnus: Kerenumber: (logo, kontaktandmed,
tel/faks/e-post)
Lennumeeskonna loa Kinnitus kattesaamise kohta
vélja andnud riik/riigid:
NIMI: e
Ametinimetus: ........o.veveviiiiiiiiiene. ALK o
Kontrol- {ontrol- Kontrol-
litud ~ Markus litud  Markus litud ~ Markus
A | Kabiin Lennumeeskond C | Ohusdiduki seisund
1 | Uldseisund 20 | Lennumeeskonna 1 | Viline uldseisund
luba/koosseis
2 | Avariivaljapéss II:)Z?nulogl / tehniline logi v8i samavéaérne 2 Uksed ja luugid
3 | Varustus 21 | Lennulogi vdi samavéaarne logi 3 Juhised
Dokumendid 22 | Hooldustdode tdend 4 Veljed, rehvid ja pidurid
. Puudustest ~ teatamine  ja . L
4 Késiraamatud 23 parandused (s tehn. logi) 5 Alusraami suusad/ujukid
5 Kontrollnimekirjad 24 | Lennueelne Ulevaatus 6 Rattakoobas
Navigatsiooni/instru ~ N
6 mendikaardid 7 Jouseade ja piiloon
Minimaalvarustuse . Tiivikulabad, propellerid,
! loetelu B | Salongi ohutus 8 rootorid (pea/saba)
8 Liglstreenmlstunmst 1 Interjéori dldseisund 9 Néhtavad parandusjéljed
Mourasertifikaat Salongipersonali  kohad ja Néhtavad parandamata
9 - 2 10 -
(vajadusel) puhkeala kahjustused
10 AOC voi 3 Esmaaplkomplekt/ valtimatu 1 Lekked
samavaarne luba arstiabi komplekt
11 Raadioluba 4 Kasitulekustutid
Lennukdlblikkus- . . .
12 sertifikaat 5 Paastevestid / ujuvvahendid
Lennuandmed 6 Turvavdode ja istmete seisund D Last
13 | Lennu ettevalmistus 7 Avariivaljapass, valgustus Ja 1 Lastiruumi tldseisund
kaasaskantav valgusti
Massi/balanssee- Liugteed / paasteparved (kui .
14 ringu arvutused 8 on nfutavad), avariimajakas 2 Ontlikud kaubad
Hapnikuvaru (salongipersonali Kaupade paigutus  ja
Ohutusvarustus 9 ja reisijatele) 8 | kinnitus
15 | Kaésitulekustutid 10 | Ohutuskaardid
Paéstevestid / . A L
16 ujuvvahendid 11 | Salongipersonali liikmed E Uldine
17 | Ohutusrihmad 1p | Juurdepads 1 Uldine
avariivaljapaasudele
18 | Hapnikuseadmed 13 | Reisijate pagasi hoiuruum
Kaasaskantav -
19 valgusti 14 | Reisijakohtade arv
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Vdetud meetmed Kontrolli punkt Kategooria Mérkused

(3d) Viivitamatu tegevuskeeld

(3c) Kontrolliva padeva asutus
kehtestatud lennukeeld

(3b) Lennueelsed parandusmeetmed

(3a) Ohusdiduki kaitamispiirangud

(2) Asutuse ja kaitaja teavitamine

(1) Kapteni teavitamine

(0) Mérkused puuduvad

Inspektori(te) mérk vdi kood

Meeskonna mérkused (kui on):

(*) Meeskonnaliikme vbi kontrollitud kaitaja muu esindaja allkiri ei tdhenda loetletud puudustega ndustumist, vaid Uksnes kinnitab
6husoiduki kontrolli toimumist kéesolevas dokumendis mérgitud ajal ja kohas.

Aruanne kirjeldab kontrolli kdigus tuvastatut ning sellega ei maarata kindlaks, kas dhusdiduk on kavandatavaks lennuks sobivas seisundis.
Aruandes margitud andmed vdivad kesksesse andmebaasi sisestamisel muutuda.

EASA VORM 136, versioon 1

350f 193



II lisa ,ARO-o0sa”

Il LISAVI LIIDE

Ohusbiduki seisuplatsil kontrollimise aruanne

P W
*
k4 w
T T
ﬁ'*'ﬂ'

Péadev asutus (nimi)

(Riik)
Ohusoiduki seisuplatsil kontrollimise aruanne
NR . o oo
Allikas: RI
Kuupéev: . Koht:
Kohalik aeg: L
Kaéitaja: AOC number.__
Riik: Lennutegevuse liik:
Alguspunkt: .................. Lennu number:
Sihtpunkt: ... Lennu number:
Lennu tellija*: Lennu tellija asukohariik*:
* (vajaduse korral)
Ohusoiduki titip: .. Registritunnused:
Ohusbiduki konfiguratsioon: Kerenumber:
Lennumeeskond: Loa véljaandnud riik:
Teine loa valjaandnud riik*: _
* (vajaduse korral)
Puudused:
Kood / Std / Viite / Kat / Puudus Uksikasjalik kirjeldus
Vdetud meetmete liik: Uksikasjalik kirjeldus

[ ]3d) Viivitamatu tegevuskeeld
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[]3c) Kontrolliva pideva asutuse kehtestatud lennukeeld

[ ]3b) Lennueelsed parandusmeetmed. ... .........c..oiniineiniiniieiei e

[[]3a) OhusBiduki KAItamispiirangud..................eiiiiie e

[]2) Padeva asutuse ja kiitaja teavitamine

[]1) Kapteni teavitamine

Lisainfo (kui on)

Inspektorite nimed vOi numbrid: ...

- Aruanne kirjeldab kontrolli kdigus tuvastatut ning sellega ei maarata kindlaks, kas husdiduk on kavandatavaks

lennuks sobivas seisundis.

- Aruandes méargitud andmete sdnastust vdidakse kesksesse andmebaasi sisestamisel korrigeerida.

Punkti kood Kontrol- Markus
litud
A. Kabiin
Uldist
1. UIdSBISUNG ... ot et e et ettt e e e e e e e s e e en e e e e e | L 1.
2. AVAITIVAIJAPAGS ...cvv et e et e e e e e e e e e e e e 2. 2.
SL VAFUSIUS. ..t itiitiis et e et e et e e et et et e et e et e e e et s e et e et e e e 3. 3.
Dokumendid
4. Kéasiraamatud 4. 4.
5. Kontrollnimekirjad . 5. 5.
6. Navigatsiooni/instrumendikaardid ............cccooeriiiiniiee i 6. 6.
7. Minimaalvarustuse [0ELeIU ..o 7. 7.
8. RegiStreeriMIStUNNISTUS .....eccveiiecie ettt 8. 8.
9. Murasertifikaat (VAJAdUSEL) ........ccveiiiiieiiee e 9. 9.
10. AOC vOi samavaarne [uba... ... ..o v v vt vt v v e e | 10, 10.
11, RAAIOIUDA ... ... oot ettt et et et e e et e e e e 11. 11.
12. Lennukdlblikkussertifikaat (COTA) .......coiiieiiiircee e 12. 12.
Lennuandmed
13. Lennu etteVAIMISTUS .....coiveieirieieie sttt 13. 13.
14. Massi ja balansseeringu arvUtUSEd ..........cococvoereeienieene e 14, 14,
Ohutusvarustus
15, KASITUIEBKUSTULIA ... 15. 15.
16. Paastevestid / UJUWWANENAID ..o e 16. 16.
17, ONUTUSTINMAD ...t et et et et et et et et et et e e e et et e e e 17. 17.
18. Hapnikuseadmed .. ..........cooi o iee e et e et e et e e e e e e e e | 18, 18.
19. KaasaskantaV ValQUSLi..........c.ccereririesieieseeiere e se st nee s 19. 19.
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Lennumeeskond
20. Lennumeeskonna TUDA/KOOSSEIS .........veveirereirrirernieeisieenesre e 20. 20.

Lennulogi / tehniline logi v8i samavaérne logi
21. Lennulogi v3i SAMAVAAINE 100G ......eovevvivirieiiiiiieiiie e 21. 21.
22. HOOIUSLOOTE TOENM. .......cveiiitiieiiiteieeie sttt 22. 22.
23. Puudustest teatamine ja parandused (sh tehn. [0gi) .......c.ccoeireiiiniiiiiiiicies 23. 23.
24. Lennueelne GlBVAATUS.... ... ... .c..ceee et vt vt vt et et et et et et et e e e e e e e e e en] 24, 24.

B. Salongi ohutus
1. InterjOOri UIASEISUNG .......ccoiiiiieice s 1. 1.
2. Salongipersonali kohad ja pUhKeala ...t 2. 2.
3. Esmaabikomplekt / valtimatu arstiabi komplekt.............ccoeviiieiiiiiiiiices 3. 3.
4. KESITUIEKUSTULI ...t s 4. 4.
5. Paéstevestid / UJuvvahendid ..o 5. 5.
6. Turvavodde ja iStMete SEISUNG.........coeiiiieiii e 6. 6.
7. Avariivéljapads, valgustus ja kaasaskantav valgusti ..........cccccvevriniinincinicnenns 7. 7.
8. Liugteed/paésteparved (kui on nbutavad), avariimajakas ............cccooeveeriinicnenas 8. 8.
9. Hapnikuvaru (salongipersonalile ja reisijatele) ..o 9. 9.
10. Ohutuskaardid...... 10. 10
11. Salongipersonali HKMEed ..........c.ccoiiiiiiiiee e 11. 11
12. Juurdepdads avariivaljapaasudele...........cccoovviieiiciieceee e 12. 12
13. Reisijate pagasi PAIGULUS.........ccueiieeieeie ettt ste e sre e sre e ae e sna e s e sraens 13. 13
14. Reisijakohtade arv 14. 14
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Punkti kood Kontrol- Markus
litud
C. Ohusbiduki seisund
1. Véline Uldseisund .... 1. 1.
2. Uksed ja luugid........ 2 2.
3. Juhised......... 3 3.
4. Veljed, rehvid ja pidurid..........ccoeveiiiininiies e e 4, 4,
5. Alusraami SUUSAA/UJUKIA .......cveveiierieiiie sttt 5. 5.
6. Rattakoobas. 6. 6.
7. Juseade ja puloon.. 7. 7.
8. Tiivikulabad, propellerid, rootorid (Pea/saba)..........cccceovrereiiieniiiiencieeee 8. 8.
9. Néhtavad parandusjéljed 9. 9.
10.ciiii Néahtavad parandamata kahjustused 10. 10
11. Lekked ....... 11. 11
D. Last
1. Lastiruumi GIASEISUNG ........c.oriiiiriiiiiriee e 1. 1.
2. Ohtlikud kaubad...... 2. 2.
3. Kaupade paigutus ja KINNITUS .........ccooeiiiiiiieeeese e 3. 3.
E. Uldine
Lo UIING ot 1 1

EASA VORM 137, versioon 1
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111 LISA
LENNUTEGEVUSEGA SEOTUD NOUDED ORGANISATSIOONIDELE
ORO-0sa

ORO.GEN.005 Reguleerimisala
Ké&esoleva osaga kehtestatakse nduded lennuettevotjatele, kelle tegevuseks on:

a)
b)

mittedriline lennutegevus keerukate mootor6husdidukitega voi
ariline lennutegevus.

GEN-alajagu — Uldnduded

1. jaotis — Uldist

.GEN.105 P&adev asutus

Kéesoleva osa tahenduses on sertifitseerimis- voi deklareerimiskohustusega hélmatud kaitajate
ule jarelevalvet teostav padev asutus:

a)

b)

kéitajate puhul, mille peamine tegevuskoht on liikmesriigis, kdnealuse liikmesriigi
madratud asutus;

kéaitajate puhul, mille peamine tegevuskoht on kolmandas riigis, amet.

ORO.GEN.110 Kaitajate kohustused

a)

b)
c)

d)

f)

9)

Kaitaja vastutab 6husdiduki kaitamise eest vastavalt madruse (EU) nr 216/2008 1V lisale,
kéesoleva osa asjaomastele nGuetele ning oma deklaratsioonile vdi sertifikaadile.

Kdik lennud tuleb labi viia vastavalt lennutegevuskésiraamatu sétetele.

Kéitaja peab kehtestama ja sdilitama siisteemi teostamaks kontrolli kogu lennutegevuse
ule, mis toimub tema deklaratsiooni voi sertifikaadi tingimuste alusel.

Kéitaja peab tagama, et tema ©ShusGidukid oleksid varustatud ja meeskonnad oleksid
kvalifitseeritud vastavalt lennutegevuse piirkonna ja lennutegevuse liigi nduetele.

Kéitaja tagab, et kogu maapealsesse vOi lennutegevusse maaratud vdi nendes otseselt
kaasatud personal on nduetekohaselt instrueeritud, on néidanud oma suutlikkust téita
konkreetseid tooilesandeid ja on teadlik oma vastutusest ning oma todilesannete osast
kogu kéitamistegevuses tervikuna.

Kéitaja kehtestab iga Ohusdidukitiiibi ohutu k&itamise protseduurid ja juhendid, mis
hélmavad maapealse personali ja meeskonnaliikmete kohustusi nii maa peal kui ka lennu
ajal  koikide lennutegevuse liikide I6ikes. Nende protseduuridega ndutakse
meeskonnaliikmelt lennu kriitilistel etappidel vaid nende tegevuste sooritamist, mis on
vajalikud 6husdiduki ohutuks kaitamiseks.

Kéitaja tagab koOikide tOGtajate teavitamise sellest, et neil tuleb tdita lendude
toimumiskohaks olevate riikide seadusi, eeskirju ja menetlusi, mis seonduvad nende
to6llesannete taitmisega.
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Kéitaja kehtestab lennutegevuskasiraamatu kaitamisprotseduuridest kinnipidamise
tagamiseks iga 6husdidukitliubi jaoks kontrollkaartide stisteemi, mida meeskonnaliikmed
kasutavad lennuki kaitamise koikidel etappidel vastavalt tavalistes, ebatavalistes ja
hédaolukordades. Kontrollkaartide ettevalmistamisel ja kasutamisel juhindutakse
inimteguriga seotud pdhimotetest ning vOetakse arvesse ©husGiduki tootja uusimat
asjassepuutuvat dokumentatsiooni.

Kaitaja peab kehtestama lennuplaneerimismenetlused, millega tagatakse lennu ohutu
teostamine vastavuses OGhusOiduki suutlikkust ja muid kaitamispiiranguid ning
kavandataval marsruudil ning asjaomastel lennuvaljadel vdi kditamiskohtades eeldatavalt
valitsevaid tingimusi arvesse vottes. Need protseduurid lisatakse
lennutegevuskésiraamatusse.

Kaitaja kehtestab ja séilitab tehniliste juhendite nQuetele vastavad tOotajate
koolitusprogrammid. Koolitusprogrammid peavad olema proportsionaalsed to6tajate
vastutuse ulatusega.

ORO.GEN.115 Kaitaja sertifikaadi taotlemine

a)

b)

Kaitaja sertifikaadi taotlus vGi olemasoleva sertifikaadi muutmise taotlus esitatakse vormis
ja viisil, mille kehtestab padev asutus maaruse (EU) nr 216/2008'? ja selle
rakenduseeskirjade kohaldatavaid ndudeid arvesse vottes.

Esmase sertifikaadi taotlejad peavad pédevale asutusele esitama dokumendid, mis
kirjeldavad mairusega (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega kehtestatud nduete
taitmise kavandatavaid viise. Nimetatud dokumendid peavad sisaldama heakskiitu mitte
ndudvate muudatuste haldamise ja padevale asutusele teatavakstegemise menetlust.

ORO.GEN.120 Taitmise viisid

a)

b)

Madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tditmiseks voib kaitaja kasutada
muid viise peale ameti poolt vastuvoetute.

Kui sertifitseerimiskohustusega kaitaja soovib maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade taitmiseks kasutada ameti kehtestatud tditmise vastuvOetavatest
viisidest erinevat alternatiivset taitmisviisi, peab ta enne selle rakendamist esitama
padevale asutusele alternatiivse taitmisviisi tdieliku kirjelduse. Kirjeldus peab sisaldama
muudatusi asjassepuutuvates kasiraamatutes ja menetlustes ning rakenduseeskirjade
taitmist tdendavat hinnangut.

Kéitaja vOib nimetatud alternatiivseid téitmisviise rakendada pérast padeva asutuse poolt
heakskiitmist ning ORO.GEN.120 punkti d kohase teate saamist.

Tegevuse deklareerimise kohustusega kaitaja peab pédevat asutust teavitama, kui ta
kasutab maarusele (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadele vastavuse tagamiseks
alternatiivseid taitmisviise.

12

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta mairus (EU) nr 216/2008, mis Kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna (Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1, muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusega (EU) nr
1108/2009, ELT L 309, 21.10.09, Ik 51.
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ORO.GEN.125 Tunnustamistingimused ja kaitaja digused

Sertifitseeritud kaitaja peab jargima kéitaja sertifikaadile lisatud tunnustamistingimustes maératletud kehtivusala ja
digusi.

ORO.GEN.130 Muudatused

a)  Mis tahes muudatus, mis mojutab:
1) sertifikaadi kehtivusala vdi kaitaja tunnustamise tingimusi voi
2) kaitaja OR.GEN.200 punkti a alapunktidega 1 ja 2 ette nédhtud juhtimisstisteemi osi,
peab olema padeva asutuse poolt eelnevalt heaks kiidetud.

b)  K&ik muudatused, mis mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaselt
tuleb eelnevalt heaks kiita, peab kditaja esitama padevale asutusele heakskiidu saamiseks.
Taotlus tuleb esitada enne muudatuse tegemist, et péadeval asutusel oleks vdimalik
kontrollida jatkuvat vastavust maarusele (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadele
ning vajadusel muuta kaitaja sertifikaati ja sellele lisatud tunnustamistingimusi.

Kéitaja peab pédevale asutusele esitama k&ik asjassepuutuvad dokumendid.

Muudatus tehakse alles pérast pédevalt asutuselt ORO.GEN.330 kohase ametliku
heakskiidu saamist.

Muudatuste ajal peab kaitaja toimima padeva asutuse poolt ette nahtud tingimustel, kui
neid on.

c) Koik eelnevat heakskiitu mittevajavad muudatused korraldatakse ja tehakse pédevale
asutusele teatavaks vastavalt padeva asutuse poolt ARO.GEN.310 punkti ¢ kohaselt
kinnitatud menetlusele.

ORO.GEN.135 Kehtivuse kestvus

a)  Kaitaja sertifikaat kehtib seni, kui:

1)  kaitaja tdidab maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjakohaseid
ndudeid, vottes arvesse ORO.GEN.150 puuduste menetlemisega seotud sétteid;

2)  padevale asutusele on antud OR.GEN.140 kohaselt juurdepaas kaitajale, et
kontrollida jatkuvat vastavust maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade
asjassepuutuvatele nduetele ja

3) sertifikaadist ei ole loobutud ja seda ei ole kehtetuks tunnistatud.

b)  Sertifikaadi kehtetukstunnistamise vOi sellest loobumise korral tuleb see viivitamata
tagastada padevale asutusele.

ORO.GEN.140 Juurdepaas

Maidruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjakohastele satetele vastavuse
kindlakstegemiseks  vOimaldab  ké&itaja  koikidele tegevuskohtadele, 8husdidukitele,
dokumentidele, salvestistele, andmetele, menetlustele ja mis tahes muudele tema sertifitseeritava
vOi deklareeritava tegevusega, sealhulgas allhangetega seotud materjalidele juurdepaasu kdigile
isikutele, keda on selleks volitanud:

a) ORO.GEN.105 kohane padev asutus voi

b) ORO.GEN.300 punkti d, ORO.GEN.300 punkti e vbi ARO.RAMPI satete kohaselt
tegutsev asutus.
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ORO.GEN.150 Puudused
Puuduste kohta teate saamisel kaitaja:

a)  teeb kindlaks mittevastavuse algp6hjuse;
b)  kehtestab parandusmeetmete kava ja

c) tdendab parandusmeetmete rakendamist padevale asutusele vastuvdetaval viisil
ARO.GEN.350 punktis d satestatud asutusega kokkulepitud aja jooksul.

ORO.GEN.155 Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile
Kaitaja rakendab:

a)  koiki padeva asutuse poolt ARO.GEN.135 punkti ¢ kohaselt kehtestatud ohutusmeetmeid
ja

b) ameti valjastatud mis tahes kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas lennukdlblikkuse
ettekirjutusi ja ohutust parandavaid ettekirjutusi.

ORO.GEN.160 Juhtumitest teatamine

a) Kaiitaja teatab padevale asutusele ja vajadusel teistele organisatsioonidele, kelle
teavitamist kéitaja asukohariik nduab, koikidest dnnetustest, tdsistest intsidentidest ja
juhtumitest, nagu need on maaratletud madruses (EL) nr 996/2010Mja direktiivis
2003/42/E0. 314

b)  llma et see mojutaks punkti a kohaldamist, teatab kditaja padevale asutusele ja dhusGiduki
projekteerimise eest vastutavale organisatsioonile igast intsidendist, rikkest, tehnilisest
veast, lubatud tehniliste piiride Uletamisest vOi vahejuhtumist, mis vdib viidata
kasutamissobivuse andmete ebatdpsusele, mittetéielikkusele v6i mitmetimdistetavusele,
ning muudest eeskirjadevastastest asjaoludest, mis ohustasid vdi oleksid vBinud ohustada
Ohus6iduki ohutut kasutamist, kuid millega 6nnetust voi tdsist intsidenti ei kaasnenud.

c) llma et see mdjutaks maaruse (EL) nr 996/2010 ja direktiivi 2003/42/EU kohaldamist,
saadetakse punktides a ja b nimetatud teated padeva asutuse kehtestatud vormis ja viisil
ning peavad sisaldama kdiki kaitajale olukorra kohta teadaolevaid andmeid.

d)  Teade saadetakse voimalikult kiiresti, kuid igal juhul 72 tunni jooksul pérast seda, kui isik
vOi kéitaja on olukorra, mille kohta teade saadetakse, kindlaks teinud.

e) Vajadusel koostab Kkaitaja jarelaruande, et tdpsemalt kirjeldada selliste juhtumite
valtimiseks tulevikus kavandatavaid meetmeid, niipea kui need meetmed on kindlaks
madratud. See aruanne koostatakse padeva asutuse kehtestatud vormis ja viisil.

2. jaotis — Juhtimine

ORO.GEN.200 Juhtimisstisteem
a)  Kaitaja kehtestab, rakendab ja sailitab juhtimissiisteemi, mis hélmab:

B Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2003. aasta direktiiv vahejuhtumitest teatamise kohta

tsiviillennunduses, ELT L 167, 4.7.2003, 1k 23-36.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. oktoobri 2010. aasta mdarus (EL) nr 996/2010 tsiviillennunduses
toimuvate lennudnnetuste ja intsidentide uurimise ja ennetamise kohta ning millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 94/56/EU, EMP-s kohaldatav tekst, ELT L 295, 12.11.2010, Ik 35-50.

14

43 of 193



b)

IIT lisa ,ORO-0sa”

1)  selgelt méératletud vastutuspiire ja vastutavaid isikuid kogu kéitaja organisatsioonis,
sealhulgas vastutava juhi otsest ohutusalast vastutust;

2) kaitaja uUldiste ohutusalaste ideede ja pGhimdtete Kirjeldust, mida nimetatakse
ohutuspoliitikaks;

3) kéitaja tegevusega kaasnevate lennundusohutust mojutavate ohtude maéératlusi,
hinnanguid  neile  ning  seonduvate  riskide  juhtimist,  sealhulgas
riskivahendusmeetmete vétmist ja nende tbhususe kontrolli;

4)  tootajate hoidmist toollesannete taitmiseks koolitatuina ja padevatena;

5)  kdikide juhtimissusteemi pdhiprotsesside dokumentatsiooni, sealhulgas toétajatele
nende vastutusalade teadvustamise korda ning kdnealuse dokumentatsiooni
muutmise menetlust;

6) ulesandeid, millega jalgitakse kaitaja vastavust asjassepuutuvatele nduetele.
Vastavuse jalgimine hdlmab ststeemi, millega antakse puuduste kohta tagasisidet
vastutavale juhile, et tagada vajadusel tdhusate parandusmeetmete vétmine ja

7)  ké&esoleva osa ja muude kohaldatavate osad asjassepuutuvate alajagudega ette nahtud
muid néudeid.

Juhtimissusteem peab vastama Kkaitaja suurusele ning selle tegevuste laadile ja
keerukusele, vottes arvesse nende tegevustega kaasnevaid ohte ja seonduvaid riske.

ORO.GEN.205 Allhanketegevused

a)

b)

Allhanketegevused on kdik kéitaja sertifitseeritud tegevusalasse kuuluvad tegevused, mida
teostab moni teine asjaomaseks tegevuseks ise sertifitseeritud vdi, sertifikaadi puudumise
korral, kditaja tunnustuse alusel tegutsev organisatsioon. Kditaja peab tagama, et mis tahes
tegevuse allhankena tellimisel v&i ostmisel vastaks tellitud voi ostetud teenus voi toode
kohaldatavatele nduetele.

Kui sertifitseeritud kaitaja tellib osa oma tegevustest allhankena organisatsioonilt, mis ise
ei ole selleks tegevuseks ké&esoleva osa kohaselt sertifitseeritud, peab allhankijast
organisatsioon tootama kaitaja tunnustuse alusel. Peab tagama padeva asutuse juurdepaésu
allhankijast organisatsioonile, et kontrollida jatkuvat vastavust kohaldatavatele nduetele.

ORO.GEN.210 Personalinduded

a)

b)

c)

d)

Kéitaja mé&arab vastutava juhi, kelle Ulesandeks on tagada kdoikide tegevuste
kohaldatavatele nGuetele vastav rahastamine ja teostamine. Vastutav juht vastutab t6husa
juhtimissusteemi kehtestamise ja sailitamise eest.

Kéitaja madrab isiku voi isikute rihma, kes vastutavad kéitaja jatkuva kohaldatavatele
nduetele vastavuse eest. See isik vOi isikute riihm allub otse vastutavale juhile.

Ettevotjal peab olema kavandatavateks (lesanneteks ja kohaldatavatele nduetele
vastavateks tegevusteks piisavalt kvalifitseeritud to6tajaid.

Kéitaja peab punkti ¢ nduetele vastavuse tdendamiseks sailitama vajalikke andmeid
kogemuste, kvalifikatsiooni ja koolituste kohta.

Kaitaja peab tagama, et koik tootajad oleksid teadlikud oma tddilesannete taitmisega
seotud eeskirjadest ja menetlustest.
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ORO.GEN.215 Nduded tootingimustele

Ettevotjal peavad olema kdikide kavandatavate ulesannete kohaldatavatele nduetele vastavaks tditmiseks ja
juhtimiseks piisavad to6tingimused.

ORO.GEN.220 Andmete sailitamine

a)

b)
)

Kaitaja votab kasutusele andmete sailitamise ststeemi, mis vOimaldab nduetekohaselt
talletada ja usaldusvéérselt jalgida kdiki toimuvaid tegevusi ning hélmab eelkdige kdiki
ORO.GEN.200 kohaseid elemente.

Andmete vorming satestatakse kéitaja menetlustes.

Andmeid sdilitatakse viisil, mis kindlustab nende kaitse kahjustumise, muutmise ja
varguse eest.

AOC-alajagu — Lennuettevotja sertifitseerimine

ORO.AOC.100 Lennuettevotja sertifikaadi taotlemine

a)

b)

Olenemata maarusest (EU) nr 1008/2008% peab kaitaja enne darilise lennutegevuse
alustamist taotlema ja saama lennuettevotja sertifikaadi (AOC), mille annab vélja padev
asutus.

Kéitaja esitab padevale asutusele jargmised andmed:

1)  taotleja nimi, &rinimi, aadress ja postiaadress;

2) kavandatava lennutegevuse Kkirjeldus, sealhulgas kaitatavate Ghus6idukite
tlup/tudbid ning arv;

3)  juhtimissiisteemi, sealhulgas organisatsiooni struktuuri Kirjeldus;

4)  vastutava juhi nimi;

5) isikute nimed, kelle méaaramist ndutakse ORO.AOC.135 punktiga a, ning nende
kvalifikatsioon ja kogemused ja

6) ORO.MLR.100 kohaselt néutava lennutegevuskéasiraamatu koopia.
Taotlejad peavad padevale asutusele tdendama, et:

1) nad vastavad maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa, kéesoleva osa ning vastavalt
vajadusele CAT-o0sa, SPO-0sa ja SPA-0sa nduetele;

2)  koikidel kaitatavatel Shusdidukitel on komisjoni maaruse (EU) nr 1702/2003 kohane
lennukdlblikkussertifikaat (CofA) ja

3) nende organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse mahule ja
ulatusele ning on sellega néuetekohaselt kohandatud.

ORO.AOC.105 Lennuettevotja sertifikaadi omaniku kaitamistingimused ja digused

Kaéitaja Bigused, sealhulgas SPA-osa kohaselt antud 6igused, satestatakse sertifikaadi k&itamistingimustes.

ORO.AOC.110 Rendileping

Mis tahes rendilevétmine

15

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta maarus (EU) nr 1008/2008 iihenduses
lennuteenuste osutamist késitlevate ihiseeskirjade kohta, ELT L 293, 31.10.2008, Ik 3.
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a)  Olenemata maarusest (EU) nr 1008/2008 peab padev asutus eelnevalt heaks kiitma koik
kéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud lennuettevftja kasutatavate Ohusdidukite
rendilepingud.

b)  K&esoleva osa kohaselt sertifitseeritud kaitaja voib dhusGidukeid mérgrendile votta tksnes
selliselt kolmanda riigi kéitajalt, kellele ei ole kehtestatud tegevuskeeldu vastavalt
maarusele (EU) nr 2111/2005%.

Margrendile vétmine
c) Kolmanda riigi kéitaja Ohusdiduki maérgrendile vdtmiseks heakskiidu taotleja peab
padevale asutusele tdendama, et:
1)  kdnealune kolmanda riigi kaitaja:
i)  omab ICAO 6. lisa kohaselt valja antud kehtivat lennuettevdtja sertifikaati ja
i)  vastab kohaldatavatele EL lennutegevuse ja organisatsioonide ohutusnduetele
vOi samavadrsetele standarditele
ja
2)  Ohusoidukil on ICAO 8. lisa kohaselt vélja antud standardne
lennukdlblikkussertifikaat.
Kuivrendile andmine

d) Kaéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kaitaja, kes kavatseb mdne oma ohusdiduki
kuivrendile anda, peab selleks taotlema padeva asutuse eelneva heakskiidu. Taotlusele
lisatakse kavandatava rendilepingu koopiad voi renditingimuste, vélja arvatud rahaliste
tingimuste kirjeldus ning kéik muud asjaomased dokumendid.

Margrendile andmine

e)  Enne dhusBiduki méargrendile andmist teatab kéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kéitaja
sellest padevale asutusele.

ORO.AOC.115 Koodijagamiskokkulepped

a) Kaesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kéitaja ja kolmanda riigi kaitaja vahelised
koodijagamiskokkulepped peab péadev asutus eelnevalt heaks kiitma.

b)  Heakskiidu saamiseks peab kéitaja paddevale asutusele tdendama, et kolmanda riigi kaitaja:
1) omab ICAO 6. lisa kohaselt véalja antud kehtivat lennuettevdtja sertifikaati ja
2) on kehtestanud koodijagamise auditeerimiskava, millega on ette nahtud

auditeerimis- ja pideva jarelevalve stisteem.

¢) Punkti b alapunkti 2 kohase koodijagamise auditeerimiskava rakendamisel teostab kéitaja
kolmanda riigi kéitaja juures esmase kohapealse auditi ning korraparaseid auditeid kogu
koodijagamiskokkuleppe kehtivuse jooksul, et tagada kolmanda riigi kaitaja vastavus
méaaruse (EU) nr 216/2008 1V lisale. Kohapealsed auditid viiakse labi iiks kord 24 kuu
jooksul.

d)  Auditi ja leitud puuduste kohta, kui neid on, koostatakse auditeerimisaruanne. 1. astme
puudused tuleb likvideerida enne koodijagamiskokkuleppe sdlmimist vOi jatkamist. 2.
astme puudused tuleb likvideerida 6 kuu jooksul alates auditist. Kaitaja peab kdik

1o Euroopa Parlamendi ja nukogu 14. detsembri 2005. aasta maarus (EU) nr 2111/2005, mis kasitleb Ghenduse
nimekirja, millesse kantakse lennuettevdtjad, kelle suhtes kohaldatakse (ihenduse piires tegevuskeeldu ja
lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevtjast ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiivi
2004/36/EU artikkel 9, ELT L 344, 27.12.2005, Ik 15
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auditeerimisaruanded koos puuduste ja nende likvideerimise andmetega esitama padevale
asutusele. Kdiki auditeerimisaruandeid sdilitatakse vdhemalt viis aastat.

e) Kaesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kditaja ei tohi muia ja valjastada pileteid sellise
kolmanda riigi kéitaja lendudele, kellele on kehtestatud tegevuskeeld vastavalt madrusele
(EU) nr 2111/2005.

ORO.AOC.120 Salongipersonali koolituse ja salongipersonali tunnistuste valjaandmise
load

a)  Kui kaitaja kavatseb pakkuda CC-osa kohaselt ndutavat koolituskursust, peab ta taotlema
ja saama selleks padeva asutuse loa. Selleks peab taotleja tdendama vastavust
CC.TRA.215 ja CC.TRA.220 nduetele koolituskursuse labiviimise ja sisu o0sas ning
esitama péadevale asutusele jargmised andmed:

1)  kavandatav tegevuse alustamise aeg;

2)  hdlmatud koolitusteemadega seotud koolitajate isikuandmed ja kvalifikatsioonid;

3)  peamiste koolituskohtade nimed ja aadressid, kus koolitust 1&bi viiakse;

4)  kasutatavate tootingimuste, koolitusmeetodite, juhendite ja jaljendusvahendite
kirjeldus ja

5)  koolituskursuse kava ning seonduvad programmid.

b)  Kui liikmesriik otsustab vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 8 IGikele 4, et
ettevotjatele voib anda lube salongipersonali tunnistuste valjaandmiseks, peab taotleja
lisaks punktile a:

1)  pédevale asutusele tbendama, et:
i) organisatsioon on vOimeline seda Ulesannet tditma ja taitmise eest vastutama;

i)  eksameid l&bi viivad to6tajad on piisava kvalifikatsiooniga ning neil puudub
huvide konflikt ja

2)  esitama menetlused ja kindlaksmadratud tingimused:
i)  CC.TRA.220 kohaselt ndutava eksami labiviimiseks;
i)  salongipersonali tunnistuste véljaandmiseks ja

iii) padevale asutusele kogu asjakohase info ja dokumentide esitamiseks
véljaantavate salongipersonali tunnistuste ja nende omanike kohta padevale
asutusele andmete séilitamise, jarelevalve- ja joustamistilesannete taitmiseks
vajalikus ulatuses.

¢) Punktides a ja b nimetatud load méargitakse kaitamistingimustesse.

ORO.AOC.125 Lennuettevotja sertifikaadi omaniku kaitamistingimustes loetletud
Ohusoidukite mittearilised lennud

Lennuettevdtja sertifikaadi omanik vOib oma sertifikaadi kaitamistingimustes maérgitud arilises

lennutegevuses kasutatavate dhusdidukitega teostada mittedrilisi lende ilma k&esoleva osaga

ettendhtud deklaratsiooni esitamata, juhul kui kditaja:

a)  kirjeldab nimetatud lennutegevust lksikasjalikult lennutegevuskasiraamatus, sealhulgas:
1)  mérgib ara kohaldatavad nduded,;

2) margib selgelt dra kasutatava tookorra muudatused drilise ja mittedrilise
lennutegevuse vahel ja
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3) kirjeldab, kuidas tagatakse koikide osalevate tootajate tdielik teadlikkus
seonduvatest protseduuridest;

esitab kdik punkti a alapunktis 2 viidatud todkordade kindlakstehtud erinevused padevale
asutusele eelnevaks heakskiitmiseks.

ORO.AOC.130 Lennuandmete jalgimine — lennukid

a)

b)

Kéitaja kehtestab ja séilitab oma juhtimissisteemiga integreeritava lennuandmete
jalgimise susteemi lennukitele maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga tle 27 000 kg.

Lennuandmete jalgimise slsteem ei ole karistava eesmérgiga ning peab hdlmama
piisavaid vahendeid andmeallika(te) kaitsmiseks.

ORO.AQOC.135 Personalinduded

a)

b)

Kéitaja méérab vastavalt ORO.GEN.210 punktile b isikud, kes vastutavad jargmiste
valdkondade juhtimise ja jarelevalve eest:

1)  lennutegevus;

2)  meeskonna valjadpe ja

3)  maapealne teenindus.

Personali piisavus ja padevus

1) EttevGtjal peab olema kavandatavaks maapealseks ja lennutegevuseks piisavalt
tootajaid.

2)  Koik maapealseks ja lennutegevuseks maaratud vdi sellega otseselt seotud tdotajad
peavad:
i)  olema kohase valjaGppega;
i)  tbendama oma vbimeid neile maaratud ulesannete tditmisega ja
iii) olema teadlikud oma kohustustest ning oma Ulesannete seosest kogu

tegevusega.

Tootajate jarelevalve

1) Kaitaja madrab piisava arvu tOotajate jarelevalve teostajaid, vottes arvesse kéitaja
organisatsiooni struktuuri ning tootajate arvu.

2) Jarelevalve teostajate todllesanded ja vastutus tuleb kindlaks méarata ning muud
vajalikud korraldused teha selliselt, et nad saaksid oma jarelevalvekohustusi téita.

3) Meeskonnaliikmete ja lennutegevuses osalevate tootajate jarelevalvet peavad
teostama isikud, kellel on lennutegevuskasiraamatus kehtestatud standardite
saavutamise tagamiseks piisavad kogemused ja oskused.

ORO.AOC.140 Nouded tootingimustele
ORO.GEN.215 kohaselt peab kaitaja:

a)

b)

c)

kasutama asjakohaseid maapealse teeninduse tingimusi, et tagada oma lendude ohutu
teenindamine;

omama kaitamise pohibaasis lennutegevuse piirkonnale ja liigile vastavaid lennutegevust
toetavaid seadmeid ja rajatisi ja

tagama, et kdikides lennutegevuse baasides oleks piisavalt t66ruumi personalile, kelle
tegevus vdib mdjutada lennutegevuse ohutust. Arvesse tuleb vdtta maapealse personali,
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lennutegevuse juhtimisega ning péhidokumentide hoidmise ja kattesaadavaks tegemisega
tegelevate tootajate ning meeskondade lennu planeerimisega seotud vajadusi.

ORO.AOC.150 Nduded dokumentatsioonile

a)

b)

Kéitaja korraldab kasiraamatute ja muu vajaliku dokumentatsiooni koostamise ning neisse
muudatuste sisseviimise.

Kéitaja peab olema suuteline viivituseta jagama kaitamisjuhendeid ja muud teavet.

DEC-alajagu — Deklaratsioon

ORO.DEC.100 Deklaratsioon

Kéitaja peab:

a)  esitama enne tegevuse alustamist padevale asutusele kogu asjassepuutuva info kéesoleva
osa | liites esitatud vormil;

b)  esitama padevale asutusele kasutatavate alternatiivsete taitmisviiside loendi;

c) sailitama vastavuse kohaldatavatele nduetele ja deklaratsioonis esitatud andmetele;

d) teavitama pdadevat asutust viivitamata koikidest deklaratsiooni vOi kasutatavate
taitmisviiside muudatustest, esitades selleks muudetud deklaratsiooni ké&esoleva lisa I liites
esitatud vormil ja

e) teavitama padevat asutust oma tegevuse IGpetamisest.

MLR-alajagu — Kasiraamatud, logid ja dokumendid

ORO.MLR.100 Lennutegevuskéasiraamat — tldist

a)

b)

f)

9)

Kaitaja peab koostama maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 8.b satestatud
lennutegevuskésiraamatu.

Lennutegevuskasiraamatu sisu peab kasitlema kaesolevas osas ning vastavalt vajadusele
CAT-o0sas, NCC-osas, SPO-osas ja SPA-osas esitatud ndudeis ning ei tohi kalduda kdrvale
lennuettevdtja sertifikaadi k&itamistingimustest ja olemasolu korral deklaratsioonist ja
erilubade loendist.

Lennutegevuskasiraamatu voib vélja anda mitmes osas.

Kdikides lennutegevuses osalevatel tdotajatel peab olema lihtne juurdepads nende
tooulesandeid késitlevatele lennutegevuskasiraamatu osadele.

Lennutegevuskasiraamatut  ajakohastatakse. Koiki  tO6tajaid teavitatakse nende
tooulesannetega seotud muudatustest.

Igale meeskonnaliikmele antakse isiklik eksemplar tema tooilesandeid késitlevast
lennutegevuskésiraamatu osast. Lennutegevuskésiraamatu voi selle vastavate osade
omanikud vastutavad oma eksemplari ajakohastamise eest kditaja tehtavate muudatuste ja
taiendustega.

Lennuettevdtja sertifikaadi omanikud:

1) peavad ORO.GEN.115 punkti b ja ORO.GEN.130 punkti c kohaselt
teatamiskohustusega hélmatud muudatuste puhul saatma kavandatavad muudatused
enne nende joustumiskuupéeva padevale asutusele ja
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2) peavad ORO.GEN.130 kohaselt eelnevat heakskiitu vajavate punktidega seotud
menetluste muudatustele saama enne nende joustumist heakskiidu.

Olenemata punktist g v8ib juhul, kui muudatusi vdi tdiendusi on ohutuse huvides vaja teha
otsekohe, need kohe avaldada ja rakendada juhul, kui ndutava heakskiidu saamiseks on
taotlus esitatud.

Kéitaja teeb lennutegevuskasiraamatusse kOik péddeva asutuse ndutud muudatused ja
taiendused.

Kéitaja tagab Kkinnitatud dokumentidest ja nende muudatustest parineva teabe korrektse
esitamise lennutegevuskasiraamatus. See ndue ei takista ettevotjal
lennutegevuskésiraamatus rangemate andmete ja protseduuride kasutamist.

Kéitaja peab tagama, et kdik kaditamisega seotud toOtajad saavad aru keelest, milles on
kirjutatud nende tooulesandeid ja kohustusi ké&sitlevad lennutegevuskasiraamatu osad.
Lennutegevuskasiraamatu sisu esitatakse lihtsalt kasutatavas ja inimtegurit arvestavas
vormis.

ORO.MLR.101 Lennutegevuskasiraamat — keerukate mootordhusdidukitega toimuva
arilise lennutegevuse ja mitteariliste erilendude struktuur

Lennutegevuskasiraamatu pdhistruktuur on jargmine:

a)

b)

d)

A osa: Uldinfo/pdhiinfo, sealhulgas koik tuiiibiga mitteseotud kaitamispdhimétted, juhised
ja menetlused,

B osa: Ohusdidukite kaitamisega seotud kiisimused, sealhulgas kdik tuubijuhised ja -
menetlused, vottes arvesse kéitaja kasutatavate tiilpide/klasside, variantide ja konkreetsete
ohusdidukite vahelisi erinevusi;

C osa, vajaduse korral:

1)  Avrilise lennutranspordi lennud, sealhulgas marsruutide/rollide/piirkondade ning
lennuvéljade/tegevuskohtadega seotud juhised ja info;

2)  Mitteérilised erilennud keerukate mootoréhusdidukitega ning darilised erilennud,
sealhulgas to6ilesannete ning tegevuspiirkonnaga seotud juhised ja info;

D osa: Koolitus, sealhulgas koigi tegevuse ohutuse tagamisega seotud tO6tajate
koolitusjuhendid.

ORO.MLR.105 Minimaalvarustuse loetelu

a)

b)

Kehtestatakse maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 8.a.3. satestatud
minimaalvarustuse loetelu (MEL), mis pdhineb vastaval minimaalvarustuse p&hiloetelul
(MMEL), nagu see on mdaaratletud komisjoni maaruse (EU) nr 1702/2003*. kohaselt
kehtestatud kasutamissobivuse andmetes.

Minimaalvarustuse loetelu ja selle muudatused peab heaks kiitma padev asutus.
Mittedriliseks lennutegevuseks kolmandas riigis registreeritud keeruka
mootordhusdidukiga peab kdéitaja saama minimaalvarustuse loetelule heakskiidu
Ohusdiduki registririigilt.

Kéitaja muudab minimaalvarustuse loetelu koikide minimaalvarustuse p6hiloetelu
asjaomaste muudatuste korral nduetekohase aja jooksul.

17

Komisjoni 24. septembri 2003. aasta maarus (EU) nr 1702/2003, millega nihakse ette Shusidukite ja
nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning
projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad, ELT L 243, 27.9.2003, Ik 6.
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Lisaks esemete loetelule peab minimaalvarustuse loetelu sisaldama:

1) sissejuhatust, mis sisaldab suuniseid ja mdisteid minimaalvarustuse loendit
kasutavatele lennumeeskondadele ja hooldustdétajatele;

2)  minimaalvarustuse loetelu aluseks oleva minimaalvarustuse pdhiloetelu versiooni ja
minimaalvarustuse loetelu versiooni ja

3)  minimaalvarustuse loetelu kohaldamisala, ulatust ja eesmaérki.
Kéitaja:
1)  kehtestab parandusvélbad iga mittetoimiva instrumendi, varustusthiku ja funktsiooni

parandamiseks. Minimaalvarustuse loetelu parandusvalbad ei tohi olla leebemad kui
vastavad parandusvélbad minimaalvarustuse pdhiloetelus;

2)  kehtestab tdhusa parandusmeetmete programmi ja

3) kaitab Ghusbidukit parast miinimumvarustuse loetelus margitud parandusvalba
I6ppemist tiksnes juhul, kui:

i)  viga on parandatud voi
i)  parandusvalpa on punkti f kohaselt pikendatud.

Kui péadeva asutuse vOi punkti b kohaldamisel Ghusdiduki registririigi heakskiidust ei
tulene teisiti, vOib kaitaja rakendada menetlust B-, C- ja D-kategooria parandusvalpade
uhekordseks pikendamiseks, juhul kui:

1)  parandusvalba pikendamine ohusOidukituibi minimaalvarustuse loetelu kohaselt
lubatav;

2)  parandusvélba pikendus ei kesta kauem kui minimaalvarustuse loetelus margitud
parandusvélp;

3) parandusvédlba pikendamine ei ole minimaalvarustuse loetelu elementide
parandamisel tavapérane ning seda kasutatakse iksnes juhul, kui parandamine ei ole
olnud vdimalik ettevotjast sdltumatutel pdhjustel;

4)  kaitaja on kehtestanud pikenduste kontrollimisega seotud eritilesannete ja kohustuste
kirjelduse;

5)  pédevat asutust teavitatakse kdikidest kohaldatava parandusvélba pikendustest ja

6)  on kehtestatud kava paranduse kiireimaks vdimalikuks teostamiseks.

Kaéitaja minimaalvarustuse loendis viidatud kéitamis- ja hooldusmenetlused, vottes arvesse
minimaalvarustuse pohiloendis viidatud k&itamis- ja hooldusmenetlusi. Nimetatud
menetlused peavad sisalduma kéitaja késiraamatutes v8i minimaalvarustuse loetelus.

Kéitaja muudab minimaalvarustuse loendis viidatud kéitamis- ja hooldusmenetlusi parast
iga muudatust minimaalvarustuse pdhiloendis viidatud kaitamis- ja hooldusmenetlustes.

Kui minimaalvarustuse loetelus ei ole margitud teisiti, peab kéitaja:

1)  taitma minimaalvarustuse loetelus viidatud menetlused juhul, kui ta kavatseb lennata
vOi lendab loetelus sisalduva mittetoimiva elemendiga ja

2)  téaitma minimaalvarustuse loetelus viidatud menetlused juhul, kui ta kavatseb lennata
vOi lendab loetelus sisalduva mittetoimiva elemendiga;

kui padev asutus voi punkti b kohaldamisel 6husdiduki registririik on selle konkreetsel
juhul heaks kiitnud, vdib kaitaja kditada mittetoimivate mdoteriistade, varustusihikute voi
funktsioonidega Ohusdidukit valjaspool minimaalvarustuse loetelu piiranguid ning
vastavalt minimaalvarustuse pohiloetelu piirangutele, juhul kui:
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asjaomased  mddteriistad,  varustusiihikud ~ vdi  funktsioonid  kuuluvad
minimaalvarustuse pdhiloetelu kohaldamisalasse, nagu see on maaratletud komisjoni
maéaruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud kasutamissobivuse andmetes;

véljaspool minimaalvarustuse loetelu piiranguid toimuva kaitamise heakskiit ei ole
tavaparane ning seda kasutatakse tiksnes juhul, kui minimaalvarustuse loetelu nduete
taitmine ei ole olnud vdimalik ettevGtjast sdltumatutel pdhjustel;

kéitaja on kehtestanud nimetatud heakskiidu alusel kditamise kontrollimisega seotud
eritilesannete ja kohustuste kirjelduse ja

on kehtestatud kava mittetoimivate modteriistade, varustusiihikute véi funktsioonide
kiireimaks vOimalikuks parandamiseks vOi OhusOiduki minimaalvarustuse loetelu
piirangute kohaselt kaitamise kiireimaks véimalikuks taastamiseks.

ORO.MLR.110 Lennulogi

Ohusbiduki, selle meeskonna ja kdikide lendude v6i lennuseeriate andmed talletatakse
lennulogis vdi samavéarsel viisil.

ORO.MLR.115 Andmete sailitamine
a)  Jargmisi andmeid sdilitatakse véhemalt viis aastat:

1)
2)

ORO.GEN.200 kohaste tegevuste andmed ja

keerukate mootor6husdidukitega toimuvate mittedriliste lendude puhul andmed
kaitaja deklaratsioonis nimetatud tegevuste kohta.

b)  Jargmisi lennu ettevalmistamiseks ja labiviimiseks kasutatud andmeid ja seonduvaid
aruandeid sailitatakse kolm kuud:

1)
2)

3)
4)
5)
6)

operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas;

marsruuditeatis(ed) lenduritele (NOTAM) ning lennundusteabeteenuste (AIS)
teabedokumendid, kui kéitaja on neid redigeerinud,

massi ja balansseeringu dokumendid;
erilastiteatised, sealhulgas ohtlikke kaupu kasitlevad kirjalikud teated kaptenile;
lennulogi vBi samavaarne logi ja

ettekanded koikide lennul aset leidnud juhtumite (ksikasjadest v@i teistest
sindmustest, mida 6husdiduki kapten peab vajalikuks ette kanda voi vajalikuks
registreerida.

c)  Personaliandmeid sailitatakse allpool mérgitud tahtaegadeni:

Lennumeeskonna luba ja salongipersonali tunnistus

Ohusdiduki kéitaja juures

Meeskonnaliikmete  koolitus,  kontrollimine  ja | 3 aastat

kvalifikatsioon

Meeskonnaliikme hiljutise lennukogemuse andmed 15 kuud

Meeskonnaliikmete marsruudi  ja lennuvélja / | 3 aastat

tlesannete ja piirkonna padevus, kui on

Ohtlike kaupade veo koolitus, kui on 3 aastat
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Koolitus/kvalifikatsioonidokumendid muu personali | Dokumendid kahe viimase koolituse kohta
kohta, kelle puhul on nbutav
Kéitaja peab:
1) sailitama andmeid iga meeskonnaliikme koolituse, kontrollimise ja kvalifikatsiooni
kohta vastavalt ORO-osas ettendhtule ja
2) tegema need andmed asjaomase meeskonnaliikme taotlusel talle k&ttesaadavaks.

Kéitaja sdilitab lennu ettevalmistamiseks ja labiviimiseks kasutatud andmeid ning
personali koolitusandmeid vastavalt punktis ¢ esitatud tdhtaegadele ka pérast konkreetse
OhusGiduki kaitamise vdi meeskonnaliikmega todsuhte I6petamist.

Kui meeskonnaliige asub meeskonnaliikmena to0le teise kaitaja juures, teeb kaitaja
meeskonnaliikme andmed uuele kaitajale kéttesaadavaks, juhul kui punktis ¢ esitatud
tahtajad ei ole méddunud.

SEC-alajagu — Turvalisus

ORO.SEC.100.A Lennumeeskonna kabiini turvalisus

a)

b)

Lennukis, mille lennumeeskonna kabiinil on uks, peab see uks olema lukustatav ning
peavad olema olemas vahendid, mille abil salongipersonal saab lennumeeskonda teavitada
kahtlasest tegevusest voi turvareeglite rikkumisest salongis.

Kdikidel reisilennukitel maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga ule 45 500 kg voi
suurima lubatud reisijakohtade arvuga tle 60 peab olema sertifitseeritud kabiiniuks, mida
saab lukustada ja lukust avada mdlema piloodi istmetelt ning mille konstruktsioon vastab
kehtivatele lennukdlblikkusnduetele.

Kdikidel lennukitel, millele on paigaldatud punkti b kohane lennumeeskonna kabiini uks:

1)  tuleb see uks sulgeda enne mootori kaivitamist startimiseks ning hoida see lukus, kui
julgestusprotseduurid vo6i kapteni seda néuavad, kuni mootori valjalulitamiseni
parast maandumist, valja arvatud juhul, kui koosk®las tsiviillennunduse riikliku
julgestusprogrammiga loetakse vajalikuks lasta volitatud isikuid kabiini sisse vOi
sealt vdlja ja

2)  peavad olema mdlema piloodi istmelt véljaspool lennumeeskonna kabiini oleva ala
jalgimist vBimaldavad seadmed, mis on piisavad lennumeeskonna kabiini siseneda
soovivate isikute ning kahtlase k&itumise v6i vdimaliku ohu tuvastamiseks.

ORO.SEC.100.H Lennumeeskonna kabiini turvalisus

Reisijateveoks kasutatava kopteri lennumeeskonna kabiini uks peab olemasolu korral olema
kabiini poolelt lukustatav, et tbkestada loata sissepéés.

FC-alajagu — Lennumeeskond

ORO.FC.005 Reguleerimisala

a)

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse ettevotjatele nduded seoses lennumeeskonna koolituse,
kogemuse ja kvalifikatsiooniga ning see koosneb jargmisest:
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1) 1. jaotis, milles séatestatakse keerukate mootordhus@idukitega toimuvate mittedriliste
lendude ning ariliste lendude Ghised nduded;

2) 2. jaotis, milles satestatakse lisanduded arilise lennutranspordi lendudele, vélja
arvatud punktis b nimetatud lendudele ja

3) 3. jaotis, milles sétestatakse lisanduded &rilise lennutranspordi alla mittekuuluvatele
arilistele lendudele.

EttevGtjad jargmistes darilise lennutranspordi valdkondades peavad tditma punkti a
alapunktides 1 ja 3 viidatud nudeid:

1)  ariline lennutransport purilennukite voi 6hupallidega voi

2)  drilise lennutranspordi alla kuuluv reisijatevedu pdevaste visuaallennureeglite (VFR)
jargi, kui lend algab ja I6peb samal lennuvéljal/tegevuskohas ja ei kesta ule 30
minuti vOi toimub padeva asutuse madratud piiratud alal:

i)  Ohemootoriliste propellerlennukitega, mille maksimaalne stardimass on kuni 5
700 kg ning milles viibib koos piloodiga kuni kuus isikut voi

i)  Uhemootoriliste kopteritega, milles viibib koos piloodiga kuni kuus isikut.

1. jaotis — Uhised n6uded

ORO.FC.100 Lennumeeskonna koosseis

a)

b)

c)

d)

Lennumeeskonna koosseis ja lennumeeskonna liikmete arv kindlaksmaératud kohtadel ei
toni olla alla Ohusdiduki lennuk&siraamatus voi  OhusGidukile  kehtestatud
kaitamispiirangutes ettendhtud miinimumi.

Kui lennutegevuse liik seda nbuab, peavad lennumeeskonda kuuluma lisaliikmed ning
lennumeeskonna liikmete arv ei voi olla vaiksem lennutegevuskasiraamatus ettenéhtust.

Koikidel meeskonnaliikmetel peavad olema komisjoni madruse (EU) nr Xxx/xxxx:®
kohaselt valja antud vo6i tunnustatud ning neile maaratud Ulesannete taitmiseks sobivad
load ja padevused.

Lennumeeskonna liikme Ulesanded juhiste taga vdib lennu ajal Ule votta moni teine sobiva
kvalifikatsiooniga meeskonnaliige.

Vabakutselisena vOi osalise t06ajaga tootavate lennumeeskonna liikmete teenuste
kasutamisel peab kéitaja kontrollima koéikide kaesoleva alajao nduete ja FCL-0sa
asjaomaste osade, sealhulgas hiljutise kogemuse ndéuete taitmist, vottes arvesse kdiki
lennumeeskonna liikkme teis(t)ele kaitaja(te)le osutatud teenuseid, et teha eelkdige
kindlaks:

1)  Kkaitatud 6husdidukittiiipide vOi —variantide koguarv ja

2)  kohaldatavad lennu- ja t6aja piirangud ja puhkeaja nduded.

ORO.FC.105 Kapteniks maaramine

a)

b)

Vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktile 8.e maarab kaitaja lennumeeskonnast
the FCL-osa kohase kapteni kvalifikatsiooniga piloodi kapteniks voi, érilise
lennutranspordi lendude puhul, komandoriks.

Kéitaja madrab kapteniks tksnes sellise lennumeeskonna liikme, kellel on:
1) lennutegevuskésiraamatus satestatud miinimumkogemus;

18

Komisjoni méarus (EU) nr XXX/XXXX lennunduspersonali kohta.
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2)  vaélja arvatud Ghupallide puhul, piisavad teadmised lennu toimumise marsruudist voi
piirkonnast ning kasutatavatest lennuvaljadest, sealhulgas varulennuvaljadest,
seadmetest ja protseduuridest ja

3) mitme piloodiga lendude puhul l&bitud k&itaja kaptenikursus, juhul kui piloot
edutatakse teisest piloodist kapteniks.

Lennukite ja kopteritega toimuva &rilise lennutegevuse puhul peab kaptenil vdi piloodil,
kellele vdidakse delegeerida lennu juhtimine, olema labitud esmane tutvumiskoolitus
lennatava marsruudi vOi piirkonna ning kasutatavate lennuvéljade, seadmete ja
protseduuride alal. Marsruudi/piirkonna kohta teadmiste séilitamiseks tuleb sellel
marsruudil, piirkonnas v@i lennuvéljal lennata vahemalt (iks kord 12 kuu jooksul.

Punkti ¢ ei kohaldata érilises lennutegevuses pdevastele visuaallendudele B-
suutlikkusklassi lennukitega.

ORO.FC.110 Pardainsener

Kui lennukisse on projekteeritud eraldi pardainseneri tookoht, peab lennumeeskonnas olema ks
vastava kehtivate siseriiklike eeskirjade kohase kvalifikatsiooniga meeskonnaliige.

ORO.FC.115 Meeskonna koostoovdime (CRM) koolitus

a)

b)

Enne lennutegevuses osalemist peab lennumeeskonna liige olema labinud oma
lennutegevuskésiraamatu kohasele rollile vastava meeskonna koostoovoime koolituse.

Meeskonna koostodvoime koolituse teemad lisatakse ©OhusOidukitiibi- voi klassi
koolitusse ja korduvkoolitusse ning kaptenikoolitusse.

ORO.FC.120 Kaitaja uleminekukoolitus

a)

b)

Lennukite vdi kopteritega lennutegevuses peab lennumeeskonna liige enne jarelevalveta
liinilendudele lubamist labima kéitaja tleminekukoolituse kursuse, kui:

1) ta hakkab lendama dhus@idukiga, mille jaoks on vaja uut tilbi- vi Klassipadevust
vOi
2) taasub kéitaja juures toole.

Kaéitaja Uleminekukoolitus peab hdlmama dhusbiduki pardaseadmete koolitust vastavalt
lennumeeskonna liikmete rollidele.

ORO.FC.125 Erinevuste koolitus ja tutvumis6pe

a)

b)

Lennumeeskonna litkmed l&bivad erinevuste koolituse voi tutvumiskoolituse, kui seda
nduab FCL-osa ning kui vahetavatakse seadmeid vGi protseduure selliselt, et kditatavate
tldpide voi variantide osas on tarvis lisateadmisi.

Lennutegevuskasiraamatus satestatakse, millal on nimetatud erinevuste koolitus vdi
tutvumiskoolitus ndutav.

ORO.FC.130 Hiljutine lennukogemus ja kontroll

a)

Iga lennumeeskonna liige peab igal aastal l&bima lennu- ja maapealse tegevuse
korduvkoolituse kéitatava dhusdidukitiiibi voi -variandi osas, sealhulgas koikide pardal
olevate avarii- ja ohutusseadmete paiknemise ja kasutamise osas.
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Kdikidel lennumeeskonna liikmetel kontrollitakse regulaarselt tava-, ebahariliku ja
hé&daolukorra protseduuride tundmist.

ORO.FC.135 Piloodi kvalifikatsioon to6tamiseks mdlemal piloodikohal

Lennumeeskonna liikmed, keda vdidakse mé&arata tditma tooulesandeid kskdik kummal
piloodikohal, peavad labima asjakohase koolituse ja kontrolli vastavalt tegevuskasiraamatule.

ORO.FC.140 Lendamine rohkem kui the tidbi vdi variandiga

a)

b)

Rohkem kui Uhe 6huséidukitttbi voi -variandiga lendavad lennumeeskonna liikmed
peavad vastama kaesoleva osa nduetele iga tliubi voi variandi osas, valja arvatud juhul, kui
asjaomaste tlupide voi variantide osas on ette ndhtud koolituse, kontrolli ja hiljutise
lennukogemuse nduete arvestamine vastavalt komisjoni maaruse (EU) nr 1702/2003
kohaselt kehtestatud kasutamissobivuse andmetele.

Asjakohased protseduurid ja/voi kaditamispiirangud lendamiseks enam kui the thibi voi
variandiga méératakse lennutegevuskasiraamatus.

ORO.FC.145 Koolitamine

a)

b)

Kogu kaesoleva osaga ette ndhtud koolitus viiakse labi:

1) vastavalt kéitaja lennutegevuskasiraamatuga ette nahtud koolitusprogrammidele ja
koolituskavadele;

2) nduetekohase  kvalifikatsiooniga  tOotajate  poolt. Lennukoolitust  ja
lennutreeningseadmetes treeningut ning seonduvaid kontrolle 1&bi viivad t66tajad
peavad olema FCL-osa kohase kvalifikatsiooniga.

Koolitusprogrammide ja koolituskavade kehtestamisel votab ké&itaja  arvesse
kasutamissobivuse andmete standardeid, mis on vastavate tlupide jaoks kehtestatud
vastavalt komisjoni maarusele (EU) nr 1702/2003.

Arilise lennutegevuse puhul peab koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas
koolituskavad ja konkreetsete lennutreeningseadmete kasutamise heaks kiitma pédev
asutus.

Lennutreeningseade peab voOimalikult tapselt kujutama kaitaja kaitatavat 6husdidukit.
Lennutreeningseadme ja ©OhusBiduki erinevusi Kkirjeldatakse ja kasitletakse vastavalt
vajadusele tutvustuse voi koolituse raames.

Kéitaja peab kehtestama lennutreeningseadme muudatuste nouetekohase jarelevalve
stisteemi ning tagama, et muudatused ei mdjutaks koolitusprogrammide néuetekohasust.

2. jaotis — Lisanduded &rilise lennutranspordi lendude

ORO.FC.200 Lennumeeskonna koosseis

a)
b)

Lennumeeskonnas ei tohi olla tle Uhe kogemusteta meeskonnaliikme.

Kapten vOib delegeerida lennu juhtimise teisele FCL-osa kohase kvalifikatsiooniga
piloodile, juhul kui on tdidetud ORO.FC.105 punkti b alapunktide 1 ja 2 ning punkti c
nduded.

Erinbuded lennukilendudele instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 606sel.
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1)  Kaoikidel turbopropellerlennukitel, mille maksimaalse reisijakohtade arv (MOPSC)
on ule Gheksa, ning kdikidel turboreaktiivlennukitel peab lennumeeskonnas olema
véhemalt kaks pilooti.

2)  Punkti c alapunktis 1 nimetamata lennukite kaitamisel peab meeskonnas olema
vahemalt kaks pilooti, vélja arvatud ORO.FC.202 nduete taitmise korral, millisel
juhul lennukit v8ib kaitada ainupiloot.

d)  Erinbuded kopterilendudele.

1)  Kaoigil lendudel kopteritega, mille maksimaalne reisijakohtade arv on Gle 19, ning
IFR-lendudel lendudel kopteritega, mille maksimaalne reisijakohtade arv on (le
uheksa:

i)  peab lennumeeskonnas olema vahemalt kaks pilooti ja

i)  kaptenil peab olema FCL-osa kohaselt valja antud kopteri liinipiloodi luba
(ATPL(H)) koos instrumentaallennupédevusega.

2)  Punkti d alapunkti 1 alla mittekuuluvatel lendudel vdib instrumentaallennureeglite
jargi voi 60sel lennata ainupiloot, juhul kui on téidetud ORO.FC.202 nduded.

ORO.FC.A.201 Lennumeeskonna liikmete asendamine lennu ajal

a)  Ohus6iduki kapten voib lennu juhtimise delegeerida:
1) teisele kapteni kvalifikatsiooni omanikule voi

2)  lennutasandist (FL) 200 kérgemal toimuvatel lendudel piloodile, kellel on jargmine
miinimumkvalifikatsioon:

)] liinipiloodi luba (ATPL);
i)  ORO.FC.220 kohane tleminekukoolitus ja kontroll, sealhulgas tltbipadevuse
koolitus;
iii)  kogu ORO.FC.230 ja ORO.FC.240 kohane korduvkoolitus ja kontroll ja
iv) ORO.FC.105 kohane marsruudi/piirkonna ja lennuvéljade padevus.
b)  Teist pilooti v8ib asendada:
1) teine sobiva kvalifikatsiooniga piloot;

2) lennutasandist (FL) 200 kdrgemal toimuvatel lendudel horisontaaletapi
asenduspiloot, kellel on jargmine miinimumkvalifikatsioon:

i)  kehtiv ametipiloodi luba (CPL) koos instrumentaallennupadevusega;

i)  uleminekukoolitus  ja  kontroll, sealhulgas ORO.FC.220  kohane
tidbipadevuskoolitus, vélja arvatud stardi- ja maandumiskoolitus ja

iii) ORO.FC.230 kohane korduvkoolitus ja kontroll, vélja arvatud stardi- ja
maandumiskoolitus.

c) Pardainseneri vOib lennu ajal asendada lennumeeskonna liige, kellel on sobiv kehtivate
siseriiklike eeskirjade kohane kvalifikatsioon.

ORO.FC.202 Uhe piloodiga lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi vai 6osel

Instrumentaallennureeglite  jargi voi  ©60sel (hest piloodist koosneva minimaalse
lennumeeskonnaga lendamiseks vastavalt ORO.FC.200 punkti ¢ alapunktile 2 ja punkti d
alapunktile 2 peavad taidetud olema jargmised nduded:
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ettevotjal peab lennutegevuskésiraamatus olema piloodi Ulemineku- ja korduvkoolituse
programm, mis hdlmab he piloodiga lendude lisandudeid. Piloot peab olema l&binud
kaitaja protseduuride koolituse eelkdige jargmistes osades:

1)  mootorite juhtimine ja kaitamine hadaolukordades;

2) tava-, ebahariliku ja hadaolukorra kontrollnimekirja kasutamine;
3)  lennujuhtimisside;

4)  véljumis- ja lahenemisprotseduurid,;

5) autopiloodi kasutamine, kui on;

6) lihtsustatud lennudokumentide kasutamine ja

7)  Uhe piloodiga meeskonna koostéovdime.

ORO.FC.230 kohaselt ndutavad regulaarsed kontrollid tuleb Uhe piloodiga
lennumeeskonnal teha vastava Ohusdidukitliibi v6i -klassiga tingimustes, mis on
samalaadsed lennu labiviimise tingimustega.

Instrumentaallennureeglite jargi toimuvatel lennukilendudel peab piloodil olema:

1) vahemalt 50 tundi IFR-lendude kogemust vastava lennutulbi voi -klassiga,
sealhulgas 10 tundi kaptenina ja

2)  eelnenud 90 paeva jooksul vastava lennukitulbi voi -klassiga sooritatud:
1) viis IFR-lendu, sealhulgas kolm instrumentaalldhenemist ainupiloodi rollis voi
i) IFR-instrumentaall&henemise kontroll.

Oistel lennukilendudel peab piloodil olema:

1)  vahemalt 15 tundi 66lennukogemust, mis v8ib moodustada osa punkti ¢ alapunktis 1
satestatud 50 IFR-lennutunnist ja

2)  eelnenud 90 p&eva jooksul vastava lennukitutibi voi -klassiga sooritatud:

i)  kolm 6ist starti ja maandumist ainupiloodi rollis voi

i)  Oise startimise ja maandumise kontroll.
Instrumentaallennureeglite jargi toimuvatel kopterilendudel peab piloodil olema:
1)  kokku 25 tundi IFR-lendude kogemust vastavas kaditamiskeskkonnas ja

2) 25 tundi lennukogemust konkreetse the piloodiga IFR-lendudeks sertifitseeritud
kopteritulbi ainupiloodina, millest 10 tundi vdib olla lennatud jarelevalve all,
sealhulgas viis IFR-liinilennu sektorit jarelevalve all ainupiloodi protseduure
kasutades ja

3)  eelnenud 90 pdeva jooksul sooritatud:

i)  viis IFR-lendu ainupiloodina, sealhulgas kolm instrumentaalldhenemist
vastavalt sertifitseeritud kopteriga voi

i) IFR-instrumentaalléhenemise kontroll ainupiloodina vastaval kopteritubil,
lennuelementide imitaatori (FTD) voi lennu taisimitaatoriga (FFS).

ORO.FC.205 Kaptenikursus

a)

Lennuki- ja kopterilendude kaptenikursus peab sisaldama vahemalt jargmisi elemente:

1) treening lennutreeningseadmega, sealhulgas marsruutlennutreening (LOFT) ja/voi
lennukoolitus;

2)  kaitaja poolne lennuoskuse tasemekontroll kapteni tlesannetes;
3)  kapteni kohustuste koolitus;
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4) liinikoolitus kaptenina jarelevalve all vahemalt:
i) 10 lennusektorit lennukite puhul ja
i) 10 tundi, sealhulgas vdhemalt 10 lennusektorit kopterite puhul;

5) liinikontroll kaptenina ning piisavate teadmiste tdendamine lennu toimumise
marsruudist vOi piirkonnast ning kasutatavatest lennuvaljadest, sealhulgas
varulennuvéljadest, seadmetest ja protseduuridest ja

6)  meeskonna koostoovoime koolitus.

ORO.FC.215 Kaitaja meeskonna koostovoime (CRM) algkoolitus

a)

b)

c)

Enne jarelevalveta liinilendude alustamist labib lennumeeskonna liige kéitaja meeskonna
koostodvdime algkoolituse kursuse.

Meeskonna koostodvdime algkoolituse viib 1abi vahemalt ks meeskonna koostoévdime
koolitaja, keda vdivad spetsiifiliste valdkondade késitlemisel abistada eksperdid.

Kui lennumeeskonna liige ei ole eelnevalt liinipiloodi loa (ATPL) tasandil inimtegurite
valdkonna teooriadpet saanud, peab ta enne meeskonna koost6ovoime algkoolitust voi
koos sellega labima kéitaja l&biviidava teooriakursuse, mis pohineb FCL-osaga ette nahtud
liinipiloodi loa inimvéimete ja nende piiride dppekaval.

ORO.FC.220 Kaitaja tleminekukoolitus ja kontroll

a)
b)

d)

Meeskonna koostoovoime koolitus integreeritakse kéitaja tleminekukoolituse kursusega.

Pdrast kditaja Gleminekukursuse algust ei madrata lennumeeskonna liiget lendudele teise
OhusOidukitulbi voi -klassiga enne, kui nimetatud kursus on I8ppenud vai I8petatud.
Uksnes  B-suutlikkusklassi  lennukitega  lendavaid  meeskonnaliikmeid  vdib
uleminekukursuse ajal maérata teiste B-suutlikkusklassi lennukitega toimuvatele
lendudele, kui see on vajalik lennutegevuse jatkamiseks.

Lennumeeskonna liikmele vajaliku koolituse maht mé&éaratakse kindlaks vastavalt
lennutegevuskésiraamatus sétestatud kvalifikatsiooni- ja kogemusestandarditele, vottes
arvesse tema eelnevat koolitust ja kogemusi.

Lennumeeskonna liige peab labima:

1) enne jarelevalve all toimuvate liinilendude (LIFUS) alustamist kéitaja poolse
tasemekontrolli ning avarii- ja paastevarustuse koolituse ning kontrolli ja

2) jarelevalve all toimuvate liinilendude IGpetamisel liinilennukontrolli. B-
suutlikkusklassi lennukite puhul vdib jarelevalve all toimuvad liinilennud sooritada
Ukskdik millise sama klassi lennukiga.

Lennukipiloodid, kellele on tliibipddevus omistatud lennusimulaatoril labiviidava
koolituse (ZFTT) alusel, peavad:

1) alustama jarelevalve all toimuvaid liinilende hiljemalt 21 pdeva parast lennueksamit
vOi kéitaja labi viidud vastavat koolitust. Selle koolituse sisu peab olema kirjeldatud
lennutegevuské&siraamatus;

2)  sooritama 21 péeva jooksul pérast lennueksamit lennutreeningseadmes kuus starti ja
maandumist teise piloodi kohal istuva lennukite tutbipéadevusinstruktori (TRI(A))
jarelevalve all. Startide ja maandumiste arvu vdib vahendada, kui komisjoni mééruse
(EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud kasutamissobivuse andmetega on ette
néhtud arvestamine. Kui nimetatud stardid ja maandumised ei ole 21 péeva jooksul
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sooritatud, peab kéitaja labi viima taiendkoolituse. Selle koolituse sisu peab olema
kirjeldatud lennutegevuskasiraamatus.

sooritama esimesed neli starti ja maandumist lennukiga jarelevalve all toimuvatel
liinilendudel, piloodikohal istuva lennukite tiibipadevuse lennudpetaja (TRI(A))
jarelevalve all. Startide ja maandumiste arvu v6ib vahendada, kui komisjoni méaruse
(EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud kasutamissobivuse andmetega on ette
nahtud arvestamine.

ORO.FC.230 Korduvkoolitus ja kontroll

a)

b)

d)

Iga lennumeeskonna liige peab labima kéitatava Ghuséidukitiitibi voi -variandi osas
korduvkoolituse ja kontrolli.

Kéitaja poolne lennuoskuse tasemekontroll

1)

2)

3)

4)

5)

Koik lennumeeskonna liikmed peavad ldbima tavalise lennumeeskonna koosseisus
kaitaja poolse lennuoskuse tasemekontrolli, et tdendada tava-, ebahariliku ja
hédaolukorra protseduuride tundmist.

Kui lennumeeskonna liige hakkab lendama instrumentaallennureeglite jargi, viiakse
kéitaja lennuoskuse tasemekontroll labi véliste visuaalsete orientiirideta.

Kéitaja lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad kuus kalendrikuud.
Paevastel VFR-lendudel B-suutlikkusklassi lennukitega kuni kaheksa jarjestikust
kuud valtavate hooaegade kaupa piisab Uhest kaitaja poolsest lennuoskuse
tasemekontrollist. Lennuoskuse tasemekontroll viiakse ldbi enne lennutegevuse
alustamist drilises lennutranspordis.

Lennumeeskonna liige, kes osaleb péevastel lendudel visuaalsete maérkide jargi
navigeeritavatel marsruutidel kopteriga, mis ei ole keerukas mootoriga kopter, vdib
kaitaja poolse lennuoskuse tasemekontrolli l&bida (ksnes Uhega vastavatest
tlupidest. Kéitaja poolne lennuoskuse tasemekontroll tuleb iga kord sooritada selle
tlubiga, millega sooritatud lennuoskuse tasemekontrollist on mdoédunud koige
kauem. Asjaomased kopteritiiibid, mida v6ib kéitaja poolseks lennuoskuse
tasemekontrolliks grupeerida, peavad olema margitud lennutegevuskasiraamatus.

Olenemata ORO.FC.145 punkti a alapunktist 2 vdib péevastel lendudel visuaalsete
maérkide jargi navigeeritavatel marsruutidel kopteritega, mis ei ole keerukad
mootoriga kopterid, ja B-suutlikkusklassi lennukitega kontrolli labi viia kéitaja
maaratud sobiva kvalifikatsiooniga kapten, kes on labinud meeskonna koostéovdime
(CRM) pohimdotete koolituse ning meeskonna koostéovdime oskuste hindamise.
Kéitaja teeb madratud isikud teatavaks padevale asutusele.

Liinikontroll

1)

2)

Koik lennumeeskonna litkkmed labivad dhusdidukil liinilennukontrolli, et tdendada
oma oskusi lennutegevusraamatus  kirjeldatud  tavalistel liinilendudel.
Liinilennukontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.

Olenemata ORO.FC.145 punkti a alapunktist 2 vdib liinilennukontrolli I&bi viia
kéitaja madratud sobiva kvalifikatsiooniga kapten, kes on labinud meeskonna
koostodvoime pShimdtete koolituse ja meeskonna koostéovoime oskuste hindamise.

Avarii- ja paastevarustuse koolitus ja kontroll

Koik lennumeeskonna litkmed labivad pardal oleva avarii- ja paastevarustuse paiknemise
ja kasutamise koolituse ja kontrolli. Avarii- ja paastevarustuse kontrolli tulemused
kehtivad 12 kalendrikuud.
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Meeskonna koostoovéime (CRM) koolitus

1) Kaoikidesse asjakohastesse korduvkoolituse etappidesse lisatakse meeskonna
koostoovdime koolituse teemad.

2)  Koik lennumeeskonna liikmed peavad ldbima spetsiaalse meeskonna koostoovoime
moodulkoolituse. Kdik meeskonna koostdovdime koolituse olulisemad teemad tuleb
labi votta moodulkoolituskursustel, mis l&bitakse voimalikult vrdsete vahemikega
iga kolme aasta jooksul.

Kdik lennumeeskonna litkmed peavad lisaks vahemalt (iks kord iga 12 kuu jooksul labima

maapealse koolituse ja lennukoolituse lennutreeningseadme vG6i 6husdidukiga vai nende

kombinatsioonis.

Punkti b alapunktis 3, punktis ¢ ja punktis d nimetatud kehtivusaegu arvestatakse alates
kontrolli 1&bimise kuu 16pust.

Kui eespool ette nahtud koolitus voi kontroll l&bitakse kehtivusaja viimase 3 kuu jooksul,
arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 18pptéhtpéevast.

ORO.FC.235 Piloodi kvalifikatsioon todtamiseks mdlemal piloodikohal

a)

b)

9)

Kaptenid, kelle tooulesanded nduavad tootamist mdlemal piloodikohal ning teise piloodi
ulesannete taitmist, ning koolitus- v&i kontrollitlesandeid téditvad kaptenid peavad labima
lisakoolituse ja kontrolli vastavalt lennutegevuskésiraamatus satestatule. Kontrolli vaib
labi viia koos ORO.FC.230 punkti b kohase kaitaja poolse lennuoskuse tasemekontrolliga.

Lisakoolitus ja kontroll peab hdlmama vahemalt jargmist:

1)  mootoririke stardi ajal;

2) lahenemine ja kordusringile minek (ihe mittetd6tava mootoriga ja
3)  maandumine Uhe mittetédtava mootoriga.

Kopterikaptenid peavad lisaks sooritama lennuoskuse tasemekontrolli nii vasak- Kkui
parempoolsel istmel kahe eraldi tasemekontrolli raames, juhul kui tldbipadevuse
lennuoskuse tasemekontrolli ja kaitaja lennuoskuse tasemekontrolli Ghendamise korral
labib kapten oma koolituse voi kontrolli harilikult kasutataval istmel.

Kui mittetéotava mootoriga manddvreid harjutatakse 6husdidukiga, tuleb mootoririket
jaljendada.

Teise piloodi istmel to6tamiseks peavad olema sooritatud ja kehtima ka kontrollid, mida
ORO.FC.230 kohaselt ndutakse todtamiseks kapteni istmel.

Ohusdiduki kaptenit asendav piloot peab olema ORO.FC.230 punktis b sitestatud kaitaja
poolse lennuoskuse tasemekontrolli ajal ndidanud nende harjutuste ja protseduuride
sooritamist, mis tavaliselt asenduspiloodi kohustuste hulka ei kuulu. Juhul, kui vasak- ja
parempoolsel istmel todtamise vahel ei ole olulisi erinevusi, vdib harjutusi sooritada
ukskoik kummal istmel.

Kapteni istmel tegutsev piloot, kes ei ole OhusGiduki kapten, peab kéitaja poolse
lennuoskuse tasemekontrolli kdigus nditama ORO.FC230 punktis b satestatud harjutuste ja
protseduuride sooritamist, mis on mittepiloteeriva piloodina tegutseva kapteni kohustused.
Juhul, kui vasak- ja parempoolsel istmel t66tamise vahel ei ole olulisi erinevusi, voib
harjutusi sooritada tikskdik kummal istmel.
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ORO.FC.240 Lendamine rohkem kui Uhe ttidbi voi variandiga

a)

b)

Padeva asutuse Kkinnitatavad lennutegevuskasiraamatus satestatud protseduurid VoI
kaitamispiirangud lendamiseks rohkem kui the tltbi voi variandiga hdlmavad:

1) lennumeeskonna litkmete minimaalset kogemust;

2)  minimaalse lennukogemuse ndudeid Uhe thdbi voi variandiga enne uue tlubi voi
variandiga koolituse ja lendamise alustamist;

3) korda, mille alusel Ghele thubile vdi variandile kvalifitseerunud lennumeeskond
koolitatakse Umber ja talle antakse kvalifikatsioon teise tulbi v6i variandiga
lendamiseks ja

4)  koiki iga tlubi ja variandi suhtes kehtivaid hiljutise lennukogemuse ndudeid.

Kui lennumeeskonna liige lendab nii kopterite kui lennukitega, lubatakse lennumeeskonna
liilkmel lennata tiksnes the lennukitltbi ja Ghe kopteritliibiga.

Punkti a ei kohaldata lendudele B-suutlikkusklassi lennukitega, mis toimuvad (he
piloodiga lennukiklassi  kuuluvatel  kolbmootoriga lennukitel pdevasel ajal
visuaallennureeglite (VFR) jargi. Punkti b ei kohaldata lendudele B-suutlikkusklassi
lennukitega, kui need toimuvad Uhe piloodiga lennukiklassi kuuluvatel kolbmootoriga
lennukitel.

ORO.FC.A.245 Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm

a)

b)

d)

Piisavate kogemustega lennukikéitaja vOib padeva asutuse Kinnitatud alternatiivse
koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammiga asendada tihe vdi mitu jargmist lennumeeskonna
koolitus- ja kontrollinduet:

1)  SPA.LVO.120 lennumeeskonna koolituse ja kvalifikatsiooni kohta;

2)  uleminekukoolitus ja kontroll;

3) erinevuste koolitus ja tutvumiskoolitus;

4)  kaptenikursus;

5)  korduvkoolitus ja kontroll ja

6) lendamine rohkem kui tihe tltbi voi variandiga.

Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm peab hdlmama koolitust ja kontrolli,
millega saavutatakse ja sdilitatakse véahemalt sama lennuoskuse tase kui ORO.FC.220 ja
ORO.FC.230 sétete taitmisega. Enne alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi
padeva asutuse poolt Kkinnitamist tuleb tbéendada Ilennumeeskonna koolituse ja
kvalifikatsiooni taset.

Alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi kinnitamist taotlev kaitaja peab
padevale asutusele esitama rakenduskava koos saavutatava lennumeeskonna koolituse ja
kvalifikatsiooni taseme kirjeldusega.

Lisaks ORO.FC.230 ja FCL.060 kohaselt noutavatele kontrollidele peab iga
lennumeeskonna  liige l&bima liinilennukontrolli  (LOE), mis viiakse l&bi
lennutreeningseadmega. Liinilennukontrolli  tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.
Kehtivusaega arvestatakse alates kontrolli ldbimise kuu I6pust. Kui liinilennukontroll
labitakse kehtivusaja viimase 3 kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest
I0pptéhtpéevast.

Parast kaheaastast tegutsemist Kinnitatud alternatiivse koolitus- ja
kvalifikatsiooniprogrammi alusel vOib kéitaja padeva asutuse heakskiidul pikendada
ORO.FC.230 kontrollide kehtivusaegu jargmiselt:
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Kéitaja lennuoskuse tasemekontrolli 12 kalendrikuuni. Kehtivusaega arvestatakse
alates kontrolli labimise kuu I6pust. Kui kontroll labitakse kehtivusaja viimase
kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 16pptahtpaevast.

Liinilennukontrolli 24 kalendrikuuni. Kehtivusaega arvestatakse alates kontrolli
labimise kuu I6pust. Kui kontroll labitakse kehtivusaja viimase kuue kuu jooksul,
arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 16pptéhtpéevast.

Avarii- ja péaastevarustuse kontrolli 24 kalendrikuuni. Kehtivusaega arvestatakse
alates kontrolli labimise kuu 16pust. Kui kontroll l&bitakse kehtivusaja viimase kuue
kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 10pptéhtpaevast.

ORO.FC.A.250 Lennuki ametipiloodi loaga kaptenid

a)  Lennuki ametipiloodi loa (CPL(A)) omanik voib &rilises lennutranspordis ihe piloodiga
lennuki kaptenina tegutseda:

1)

2)

3)

reisijateveo lendudel visuaallennureeglite (VFR) jérgi lahtelennuvaljast kaugemal
kui 50 meremiili (90 km) Uksnes juhul, kui tal on kogutud véhemalt 500 tundi
lennuaega lennukitel vdi kehtiv instrumentaallennupédevus voi

mitme mootoriga lennukitiibil instrumentaallennureeglite jargi tksnes juhul, kui tal
on kogutud vahemalt 700 tundi lennuaega lennukitel, sealhulgas 400 tundi
kaptenina. Nimetatud lennuajast 100 tundi peab olema IFR-lendudelt ja 40 tundi
mitme mootoriga lendudelt. 400 lennutundi kaptenina vdib asendada teise piloodina
lennatud tundidega selliselt, et kaks teise piloodi lennutundi vordub the kaptenina
lennatud tunniga, tingimusel et lennati lennutegevuskasiraamatus ette ndhtud mitme
piloodiga meeskonna susteemi jérgi;

Punkti a alapunkti 1 ei kohaldata péaevastele VFR-lendudele B-suutlikkusklassiga
lennukitel.

ORO.FC.H.250 Kopteri ametipiloodi loaga kaptenid

a)  Kopteri ametipiloodi loa (CPL(H)) omanik vdib arilises lennutranspordis he piloodiga
kopteri kaptenina tegutseda:

1)

2)

lendudel instrumentaallennureeglite jargi tksnes juhul, kui tal on kogutud védhemalt
700 tundi Gldlennuaega kopteritel, sealhulgas 300 tundi kaptenina. Neist tundidest
100 peab olema IFR-lendudelt. 300 lennutundi kaptenina vdib asendada teise
piloodina lennatud tundidega selliselt, et kaks teise piloodi lennutundi vBrdub (he
kaptenina lennatud tunniga, tingimusel et lennati lennutegevuské&siraamatus ette
nahtud mitme piloodiga meeskonna susteemi jargi;

oistel lendudel visuaalsetes ilmastikutingimustes (VMC) liksnes juhul, kui tal on:
i)  kehtiv instrumentaallennupédevus voi

i) 300 tundi lennuaega kopteritel, sealhulgas 100 tundi kaptenina ja 10 tundi
piloodina Gistel lendudel.
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3. jaotis — Lisan6uded &rilise lennutranspordi alla mittekuuluvatele arilistele lendudele ja
ORO.FC.005 punkti b kohastele arilise lennutranspordi lendudele

ORO.FC.330 Korduvkoolitus ja kontroll — kaitaja poolne lennuoskuse tasemekontroll

a) KOik lennumeeskonna lilkkmed peavad ladbima kéitaja poolsed lennuoskuse
tasemekontrollid, et tdendada oma padevust tava-, ebatavaliste ja hadaolukorra toimingute
sooritamisel muu hulgas neis aspektides, mis seonduvad lennutegevuskasiraamatus
kirjeldatud erililesannetega.

b)  Voetakse nBuetekohaselt arvesse lendude toimumist instrumentaallennureeglite jargi voi
00sel.

c) Kaitaja lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud. Kehtivusaega
arvestatakse alates kontrolli labimise kuu I6pust. Kui kéitaja poolne lennuoskuse
tasemekontroll l&bitakse kehtivusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut
kehtivusaega alates algsest |6pptahtpaevast.

CC-alajagu — Salongipersonal

ORO.CC.005 Reguleerimisala

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse nduded salongipersonaliga Ghusdidukit kéitavale kéitajale ning
see koosneb jargmisest:

a) 1. jaotis, milles satestatakse keerukate mootordhusdidukitega toimuvate mittedriliste
lendude ja &rilise lennutranspordi thised néuded,;
b) 2. jaotis, milles satestatakse (iksnes arilisele lennutranspordile kohaldatavad lisanéuded.

1. jaotis — Uhised nduded

ORO.CC.100 Salongipersonali suurus ja koosseis

a)  Salongipersonali suurus ja koosseis mairatakse vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 IV
lisa punktile 7.a, vottes arvesse kaitamisega seotud tegureid v@i asjaolusid konkreetsel
lennul. Kui 6hus6iduki maksimaalne reisijakohtade arv on Ule 19 ja pardal on vahemalt
Uks reisija, tuleb lennule maérata vahemalt ks salongitdotaja.

b)  Salongipersonali suurus peab olema suurim jargmistest:

1)  néitliku evakueerimise VoI Ohusoiduki salongikonfiguratsiooni
evakuatsioonianalliusiga kindlaks méératud salongitdotajate arv vastavalt kehtivatele
sertifitseerimistingimustele voi

2) (ks salongitdotaja iga 6husdidukis samale tasandile paigutatud 50 reisijakoha voi 50
reisijakoha osa kohta.

¢) Lendudel rohkem kui he salongitottajaga maarab kéitaja Ghe salongitddtaja vastutavaks
Ohusdiduki kapteni ees.

ORO.CC.110 Too6leméaaramise tingimused

a)  OhusBidukisse voib to6le madrata salongitdotajaid, kes:
1)  onvédhemalt 18-aastased;
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2) on MED-osa kehtivate nBuete kohaselt hinnatud fulsiliselt ja vaimselt sobivaks
taitma ohutult oma tllesandeid ja kohustusi ja

3) on edukalt labinud kogu kéaesoleva alajaoga ette néhtud koolituse ja kontrollid ning
on péadevad taitma neile maératud tlesandeid lennutegevuskasiraamatus satestatud
protseduuride kohaselt.

Enne vabakutselisena vOi osalise té0ajaga tootavate salongitootajate to6lemadramist peab
kéitaja kontrollima kdikide ké&esoleva alajao nduete téitmist, vottes arvesse kaiki
salongittotaja teis(t)ele kéitaja(te)le osutatud teenuseid, et teha eelkdige kindlaks:

1)  Kaitatud 6husdidukitlitpide vGi -variantide koguarv ja
2)  kohaldatavad lennu- ja t6aja piirangud ja puhkeaja nduded.

Reisijaid tuleb selgelt arusaadaval viisil teavitada td6llesandeid taitvatest
salongittotajatest ning nende rollist reisijate ja lennu ohutuse tagamisel.

ORO.CC.115 Koolituskursuste ja seonduvate kontrollide l1&abiviimine

a)

b)

d)

Kéitaja peab iga koolituskursuse jaoks vastavalt kdesoleva osa ja vajadusel CC-osa
nduetele kehtestama salongitdotajate Ulesandeid ja kohustusi hdlmava (ksikasjaliku
programmi ja koolituskava.

Ilga koolituskursus peab sisaldama teooria- ja praktikadpet koos individuaalse ja
kollektiivse praktikaga vastavalt konkreetse koolitusteema vajadustele, et salongitdttaja
saavutaks ja sailitaks nGuetekohase oskustaseme vastavalt kéesolevale alajaole.

Koik koolituskursused:
1)  tuleb 1&bi viia struktureeritud ja realistlikul viisil ja

2) peab labi viima hdlmatud koolitusteemade osas nduetekohaselt kvalifitseeritud
personal.

Ké&esoleva alajaoga ette néhtud koolituse ajal vGi kogu koolituse labimise jarel peavad
kdik salongitootajad labima kdiki vastava koolitusprogrammi koolituselemente, vélja
arvatud meeskonna koostoovoime koolitust hdlmava kontrolli. Kontrolli viivad 14bi
tootajad, kes on nduetekohaselt kvalifitseeritud kontrollima salongipersonali ndutava
lennuoskuse taseme saavutamist ja/vai séilitamist.

Meeskonna koostoovlime koolituskursused ja meeskonna koostdévéime moodulid viib
labi salongipersonali meeskonna koostodvdime instruktor. Meeskonna koostodvdime
moodulite integreerimisel muu koolitusega peab salongipersonali meeskonna
koostoovoime instruktor juhtima dppekava kehtestamist ja rakendamist.

ORO.CC.120 Algkoolituskursus

a)

b)

Kdik tooleasujad, kellel juba ei ole CC-osa kohaselt valja antud kehtivat salongipersonali
tunnistust:

1)  peavad saama ldbida CC.TRA.220 kohase algkoolituskursuse ja

2)  peavad edukalt sooritama seonduva eksami enne k&esoleva alajaoga ette ndhtud muu
koolituse algust.

Algkoolituskursuse teemad v6ib Uhendada esimese 6husdidukitiitibi erikoolituse ja kditaja
uleminekukoolitusega, juhul kui on tdidetud CC.TRA.220 nduded ning nimetatud
teema(d) téhistatakse asjaomaste salongittotajate koolitusandmetes algkoolituskursuse
elementidena.
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ORO.CC.125 Ohusbidukitiitibi koolitus ja kaitaja tileminekukoolitus

a)

b)

d)

Koik salongitodtajad peavad olema l&binud asjakohase 6husdidukitiiibi koolituse ja
kéitaja tleminekukoolituse ning seonduvad kontrollid, enne kui:

1)  Kkaitaja maarab salongipersonali litkme esimest korda t66le voi
2)  kaitaja maarab nad toole teisele 6husdidukittiubile.

Ohusdidukitiiiibi koolituse ja kiitaja tleminekukoolituse programmide ja koolituskavade
kehtestamisel vOtab kaitaja olemasolu korral arvesse asjaomaseid kasutamissobivuse
andmete standardeid, mis on kehtestatud vastavalt komisjoni maarusele (EU) nr
1702/2003.

Ohusdidukitiiiibi koolituse programm:

1)  sisaldab koolitust ja praktikat 6husdiduki vdi seda jaljendava treeningseadmega ja

2)  hdlmab vahemalt jargmisi konkreetse 6husdidukitiiibiga seotud koolituselemente:
i) Ohusdiduki kirjeldus salongipersonali toulesannete seisukohalt;

i) kdik pardal olevad ohutusvahendid ja -slisteemid, mis seonduvad
salongipersonali to6llesannetega;

iii)  Kkoiki thdpi harilike ja avariiuste ja —valjapadsude kasutamine ja reaalne
avamine iga salongito6taja poolt tava- ja avariiolukorras;

iv) koikide teiste véljap&asude, sealhulgas kabiini akende toimimise
demonstreerimine;

v) tule- ja suitsutdrjeseadmed, kui neid on;
(vi) péaasteliugtee koolitus, kui see on olemas ja

(vii) istme, turvasiisteemi ja hapnikususteemi kasutamine piloodi t66vOimetuse
korral.

Kéitaja tleminekukoolituse programm igale kditatavale dhusdidukitulbile:
1) sisaldab koolitust ja praktikat 8husdiduki voi seda jéljendava treeningseadmega;

2) sisaldab kaitaja standardsete toéoprotseduuride koolitust kéitaja poolt esmakordselt
t06le méaratavatele salongitdotajatele ja

3) hdlmab vahemalt jargmisi konkreetse kaitajaga seotud koolituselemente seoses
konkreetse Ghusdidukitiibiga:

i) salongikonfiguratsiooni kirjeldus;

i)  pardal oleva mobiilse ohutus- ja p&&stevarustuse paiknemine, valjavotmine ja
kasutamine;

iii)  koik tava- ja hadaolukorra protseduurid,;
iv) reisijate haldamine ja rahvahulga juhtimine;

v) tule- ja suitsutdrjekoolitus, sealhulgas pardalolevaid jaljendavate tuletdrje- ja
kaitsevahendite kasutamine;

vi)  evakueerimisprotseduurid,;

vii) protseduurid piloodi toovdimetuse korral;
viii) kehtivad julgestusnuded ja -protseduurid ja
iX) meeskonna koosttéovoime.
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ORO.CC.130 Erinevuste koolitus

a)

b)

Lisaks ORO.CC.125 kohaselt ndutavale koolitusele peab salongito6taja labima muudatusi
késitleva koolituse ja kontrolli enne t06lem&&dramist:

1)
2)

kéitatava 6husdidukitliibi monele teisele variandile voi
kéitatavale 6husdidukitliubile voi variandile, millel on:
i)  erinevad ohutusvahendid;

i)  erinev ohutus- ja avariivarustuse paiknemine voi
iii)  erinevad tava- ja hadaolukorra protseduurid.

Erinevuste koolituse programm:

1)

2)

koostatakse  vastavalt vajadusele  vOrdluses koolitusprogrammiga, mille
salongitéotaja  on  antud  Ohusdidukitiibi  osas  l&binud  vastavalt
ORO.CC.125 punktidele c jad ja

hdlmab koolitust ja praktikat 6husdiduki v6i seda jéaljendava treeningseadmega
vastavalt késitletavale erinevuste koolituse teemale.

Erinevuste koolituse programmi ja koolituskava kehtestamisel kaitatava dhuséidukittdibi
jaoks votab kaitaja olemasolu korral arvesse asjaomaseid kasutamissobivuse andmete
standardeid, mis on dhus@idukittdbile ja selle variandile/variantidele kehtestatud vastavalt
komisjoni maarusele (EU) nr 1702/2003.

ORO.CC.135 Tutvumiskoolitus

Parast OGhusdidukitliibi erikoolituse ja kaitaja Uleminekukoolituse labimist peab iga
meeskonnaliige ldbima tulbiga nduetekohase jarelevalvega tutvumiskoolituse, enne kui ta
madratakse t66le ORO.CC.100 kohase minimaalse suurusega salongipersonali liikmeks.

ORO.CC.140 Korduvkoolitus

a)
b)

Kdik salongitodtajad peavad igal aastal labima korduvkoolituse ja kontrolli.

Korduvkoolitus peab hdlmama igale meeskonnaliikme maéaratud Glesandeid tava- ja
h&daolukorra protseduuride puhul ning Oppusi iga kaitatava Ghuséidukittlbi ja/voi
variandiga.

Ohusoidukitiitibi koolituse teemad:

1)

2)

Korduvkoolitus peab h6lmama iga-aastast kdigi salongittotajate dppust, et treenida
kdiki thupi harilike ja avariiuste ja -valjapadsude kasutamist reisijate
evakueerimiseks.

Korduvkoolitus peab igal kuni kolmeaastastel ajavahemikul h6lmama ka jargmist:

i)  Ohusdidukis voi seda jaljendavas treeningseadmes kdiki tudpi harilike ja
avariiuste ja -véljapaasude kasutamine ja reaalne avamine iga salongitdotaja
poolt tava- ja avariiolukorras;

i) iga salongitootaja poolt 6husbidukis voi seda jaljendavas treeningseadmes
kabiini turvaukse kasutamine tava- ja avariiolukorras ning istme ja
turvastisteemi  kasutamine ja piloodi toovdimetuse puhul kasutatava
hapnikuststeemi seadmete kasutamise demonstreerimine;

iii) koikide teiste véljap&édsude, sealhulgas kabiini akende toimimise
demonstreerimine ja

iIv) pdasteparve voi liugtee kasutamise demonstreerimine, kui need on olemas.
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Kaéitaja erikoolituse teemad:

1)  Korduvkoolitus peab igal aastal hdlmama:

1) iga salongitdotaja poolt:

a)  OhusOidukisse paigaldatud vdi pardal oleva mobiilse ohutus- ja
paastevarustuse leidmist ja kasutamist ja

b) péaastevestide ja kantavate hapniku- ja hingamisteede kaitsevahendite
(PBE) kasutamist;

i)  esemete paigutamist salongis;

iii)  6husdiduki valispinna saastumisega seotud protseduure;

iv) hadaolukorra protseduure;

v)  evakueerimisprotseduure;

vi) intsidentide ja 6nnetuste labivaatust;

vii) meeskonna koostdéovdimet;

viii) lennundusmeditsiinilisi aspekte ja esmaabi, sealhulgas seonduvat varustust ja

iIX) ohutusprotseduure.

2)  Korduvkoolitus peab igal kuni kolmeaastastel ajavahemikul h6lmama ka jargmist:

i)  purotehniliste vahendite (tegelike voi jaljendatud) kasutamine;

i) lennumeeskonna kontrollnimekirjade kasutamise demonstratsioon;

iii)  koikide konkreetse 6husdiduki varustuse hulka kuuluvate tuletdrjevahendite,
sealhulgas Kaitseriietuse kasutamise praktiline Opetamine tegelikkusele
vastavas olukorras ja

iv) iga salongitdotaja poolt:

a)  0Ohuso6iduki salongipdlenguga sarnaneva tulekahju kustutamist ja
b)  hingamisteede kaitsevahendite kasutamise harjutamist suletud ja
suitsuga tdidetud jaljendatud keskkonnas.
Kehtivusajad:
1) lga-aastase korduvkoolituse kehtivusaeg on 12 kuud alates kontrolli l&bimise kuu

IGpust.

2)  Kui punktiga a ette nahtud koolitus vdi kontroll l&bitakse kehtivusaja viimase kolme
kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 18pptéhtpéevast.
3)  Punkti c alapunktis 2 ja punkti d alapunktis 2 satestatud kolmeaastase lisakoolituse

kehtivusaeg on 36 kuud alates kontrolli labimise kuu I6pust.

ORO.CC.145 Taiendkoolitus

a)

b)

Kui viimase korduvkoolituse ja kontrolli kehtivusajal salongitdttaja eelnenud kuue kuu
jooksul:

1)

2)

ei ole lendudel té6tanud, peab ta enne tagasi t66le maaramist labima iga kéitatava
Ohusdidukitulbi osas taiendkoolituse ja kontrolli voi

ei ole todtanud konkreetse Shusdidukitttbi lendudel, peab ta enne todle tagasi
méaéramist selle 6husdidukitilbiga l&bima:

i)  taiendkoolituse ja kontrolli voi
i) kaks tutvumislendu ORO.CC.135 kohaselt.

Iga 6husdidukitliubi taiendkoolituse programm peab h6lmama vahemalt jargmist:
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hédaolukorra protseduurid,;

evakueerimisprotseduurid;

koiki thupi harilike ja avariivéaljapaasude ja kabiini turvaukse kasutamine ja reaalne
avamine iga salongit6taja poolt tava- ja avariiolukorras;

kdikide teiste valjapaasude, sealhulgas kabiini akende toimimise demonstreerimine;
ja

Ohusbidukisse paigaldatud vdi pardal oleva mobiilse ohutus- ja péastevarustuse
paiknemine ja kasutamine.

c) Kaitaja vdib otsustada asendada tdiendkoolituse korduvkoolitusega, kui salongitddtaja
ulesanded lennul algavad eelmise korduvkoolituse ja kontrolli kehtivusajal. Kui
kehtivusaeg on I6ppenud, vdib taiendkoolitust asendada Uksnes ORO.CC.125 kohase
OhusGidukitulbi erikoolituse ja kditaja leminekukoolitusega.

2. jaotis — Lisanduded arilise lennutranspordi lendude

ORO.CC.200 Salongipersonali suurus ja koosseis

Kui salongipersonali ndutav suurus on ule the, peab salongipersonali koosseisus olema (ks
kéitaja madratud ning ORO.CC.260 kohase kvalifikatsiooniga vanemsalongito6taja.

ORO.CC.205 Maapealne tavategevus ja ettendgematud asjaolud

a) Alati, kui ©husdidukis on reisijaid, peab salongis viibima ORO.CC.100 kohane
miinimumarv salongitéotajaid.
b)  Kui punktist ¢ ei tulene teisiti, vdib seda arvu vahendada:

1)

2)

maapealse tavategevuse ajaks, mil ei toimu kituse tankimist/paakide tiihjendamist
ning lennuk on parkimiskohal voi

ettendgematute asjaolude korral, kui reisijate arvu lennul on vahendatud. Sel juhul
esitatakse pérast lendu padevale asutusele aruanne.

c)  Tingimused:

1)

2)
3)

4)

lennutegevuskésiraamatus on sétestatud protseduurid, millega tagatakse samavééarse
ohutustaseme saavutamine véiksema salongipersonaliga, eelkdige reisijate
evakueerimine;

vaiksema  salongipersonali koosseisu kuulub  ORO.CC.260  kohane
vanemsalongitdotaja;

ndutav on Uks salongitootaja iga 6husbidukis samale tasandile paigutatud 50 vdi 50st
vahema reisija kohta ja

maapealses tavategevuses 6husdidukitega, milles peab olema Ule the salongitd6taja,
suurendatakse punkti ¢ alapunktiga 3 ette néhtud arvu, lisades ihe salongittétaja iga
porandatasandi varuvaljapaasude paari kohta.

ORO.CC.210 Toolemaaramise tingimused

Salongitootaja madratakse toole ja konkreetset Shusdidukitulpi voi -varianti kditama (ksnes
juhul, kui ta:

a) omab CC-osa kohaselt vélja antud kehtivat tunnistust;
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on vastava tlibi voi variandi jaoks kdesoleva alajao kohaselt kvalifitseeritud,;

vastab muudele kohaldatavatele kdesoleva alajao ja CAT-o0sa nduetele ja

kannab kaitaja salongipersonali vormiriietust.

ORO.CC.215 Koolituskursuste ja seonduvate kontrollide labiviimine

a)

b)

Koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas ké&esoleva alajaoga ette néhtud
koolituskavad, peavad olema padeva asutuse poolt heaks kiidetud ning
lennutegevuskésiraamatus satestatud.

Parast koolituskursuse ja seonduva kontrolli edukalt 1abimist salongitddtaja poolt kéitaja:
1) ajakohastab ORO.MLR.115 kohaseid salongitd6taja koolitusandmeid ja

2) annab talle nimekirja ajakohastatud kehtivusaegadest Ghusoidukititipide ja
variantide osas, millega lendamiseks salongitddtaja on kvalifitseeritud.

ORO.CC.250 Lendamine rohkem kui Ghe taubi vo6i variandiga

a)

b)

Kaitaja tagab, et salongitootajat ei méérata toole rohkem kui thel Shusdidukitutbil, vélja
arvatud padeva asutuse heakskiidu korral, millega lubatakse salongitottajat maarata kuni
neljale 6husdidukittibile, kui vahemalt kahel neist tiilpidest:

1) on ohutus- ja avariivarustus ja tlibikohased tava- ja hadaolukorra protseduurid
samalaadsed ja

2)  on tddbist sdltumatud tava- ja hddaolukorra protseduurid hesugused.

Punkti a kohaldamisel ja salongipersonali koolituse ja kvalifikatsiooni osas madrab

kéitaja:

1) iga 6husdiduki puhul, kas tegemist on tulbi vdi variandiga, vottes olemasolu korral
arvesse asjaomaseid kasutamissobivuse andmete standardeid, mis on asjaomase

tuibi voi variandi jaoks kehtestatud vastavalt komisjoni méairusele (EU) nr
1702/2003 ja

2)  Uhe Bhus6idukitiibi variandid eri tutpideks, juhul kui need ei sarnane jargmistes
aspektides:

i)  avariivédljapadsu kasutamine;
i)  portatiivse ohutus- ja avariivarustuse asukoht ja tlip;
iii)  tOdbikohased hadaolukorra protseduurid.

ORO.CC.255 Lennud the salongitéotajaga

a)

b)

Kéitaja peab Uhe salongitdttajaga lendudele méératavad salongito6tajad valima, varbama,
koolitama ja lennuoskuste taseme osas kontrollima vastavalt seda liiki lendude suhtes
kohaldatavatele kriteeriumidele.

Salongitdotajaid, kellel puudub eelnev lennukogemus ainsa salongité6tajana, maaratakse
seda liiki lendudele vaid parast seda, kui nad on:

1) lisaks kdesoleva alajaoga ette ndhtud muule koolitusele ja kontrollile l&binud
punktiga c ette ndhtud koolituse;

2) edukalt l&binud katsed, millega kontrollitakse nende oskusi lennuk&siraamatu
kohaste tooulesannete ja kohustuste taitmisel ja
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3) sooritanud asjaomase Ohusdidukitiilbiga vahemalt 20 tundi ja 15 sektorit
tutvumislende nduetekohase kogemusega salongittétaja jarelevalve all.

Tuleb l&bida jargmised lisakoolitusteemad erilise rohuga ihe salongitédtajaga lendudel:
1)  kapteni vastutus tava- ja hddaolukorra protseduuride labiviimisel;

2)  koostdd ja sidepidamise tdhtsus lennumeeskonnaga, eelkdige korda rikkuvate voi
vBimalikku ohtu kujutavate reisijatega toimetulekul;

3) Ulevaade kaitaja nduetest ja Gigusaktide nduetest;
4)  dokumentatsioon;

5)  Onnetustest ja intsidentidest teatamine ja

6) lennu- ja toOaja piirangud ja puhkeaja nduded.

ORO.CC.260 Vanemsalongittotaja

a)

b)

d)

Kaéitaja maarab vanemsalongitdotaja ametisse Uksnes salongitdotajaid, kes:
1)  omavad vdhemalt Uheaastast lennukogemust salongitddtajana ja
2)  on edukalt 1abinud vanemsalongipersonali koolituskursuse ja seonduva kontrolli.

Vanemsalongipersonali koolituskursus hdlmab kdiki vanemsalongitdotajate tooulesandeid
ja kohustusi ning peab sisaldama véahemalt jargmisi teemasid:

1)  lennueelne ettevalmistus;

2)  koostdo meeskonnaga;

3) Ulevaade kaitaja nduetest ja Gigusaktide nduetest;

4)  Onnetustest ja intsidentidest teatamine;

5) inimfaktorid ja meeskonna koostoovoime ja

6) lennu- ja tddaja piirangud ja puhkeaja nduded.

Vanemsalongitootaja vastutab Ghusdiduki kapteni ees lennutegevuskasiraamatus ette

néhtud tava- ja hadaolukorra protseduuride labiviimise ja koordineerimise eest, sealhulgas
ohutusega mitteseotud tegevuste peatamise eest ohutuse voi julgestuse huvides.

Kéitaja kehtestab protseduurid vanemsalongitddtaja kohale jargmise kdige sobivama
kvalifikatsiooniga salongipersonali liikkme valimiseks, juhul kui ametis olev
vanemsalongitdotaja ei ole vdimeline edasi toédtama. Nimetatud protseduurid tehakse
teatavaks padevale asutusele.

TC-alajagu — Tehniline meeskond kopterite kiirabilendudel, kopterite ripplastiga lendudel

ja 66nagemissusteemiga lendudel

ORO.TC.100 Reguleerimisala

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida ettevdtjad peavad téitma Shus6iduki lendudel
tehnilise meeskonna liikmetega &rilises lennutranspordis toimuvatel kopterite kiirabilendudel
(HEMS), 66nagemissiisteemiga (NVIS) lendudel ja kopterite ripplastiga lendudel (HHO).

ORO.TC.105 Toéolemaaramise tingimused

a)

Avrilises lennutranspordis maaratakse HEMS-, HHO- v&i NVIS-lendudele tééle iksnes
tehnilise meeskonna liikmeid, kes on:
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1)  vahemalt 18-aastased,;

2)  maaratud llesannete ja kohustuste ohutuks taitmiseks fudsiliselt ja vaimselt sobivad,;

3) labinud neile ma&&ratud Glesannete taitmiseks k&esoleva alajaoga ette nahtud
koolituse ja

4)  kontrollitult pédev tditma oma Ulesandeid vastavalt lennutegevuskasiraamatus
toodud protseduuridele.

Enne flusilisest isikust ettevotjatena vai vabakutselisena voi osalise t06ajaga tdotavate
tehnilise meeskonna litkmete to0leméaramist peab kéitaja kontrollima kdikide kaesoleva
alajao nduete taitmist, vOttes arvesse koiki tehnilise meeskonna liikme teis(t)ele
kéitaja(te)le osutatud teenuseid, et teha eelkdige kindlaks:

1)  Kaitatud 6husdidukitlitpide vGi -variantide koguarv ja

2)  kohaldatavad lennu- ja t0aja piirangud ja puhkeaja nduded.

ORO.TC.110 Koolitus ja kontroll

a)

b)

Kaitaja kehtestab vastavalt k&esoleva osa kohaldatavatele nduetele koolitusprogrammi,
mis hdlmab tehnilise meeskonna liikmete tilesandeid ja kohustusi.

Pdarast algkoolitust, kaitaja tleminekukoolitust, erinevuste koolitust ja korduvkoolitust
peab iga tehnilise meeskonna liige l&bima kontrolli, et tdendada tava- ja hadaolukorra
protseduuride labiviimise oskust.

Koolitust ja kontrolli viivad igal koolituskursusel 1abi asjaomase teema osas néuetekohast
kvalifikatsiooni ja kogemusi omavad tO6tajad. Kditaja teeb kontrolli teostavad isikud
teatavaks padevale asutusele.

ORO.TC.115 Algkoolitus

Enne kéitaja Uleminekukoolituse l&bimist peavad koik tehnilise meeskonna liikmed labima
algkoolituse, mis hdlmab jargmist:

a)

b)
c)
d)
e)

lennunduse ja lennundusnormide alased teoreetilised Uldteadmised kdikidest tehnilise
meeskonna liikmete tlesannete ja kohustustega seotud teemadest;

tule- ja suitsutdrje koolitus;
elluja@miskoolitus maal ja vees vastavalt lennu tulbile ja piirkonnale;
lennundusmeditsiinilised aspektid ja esmaabi ja

kommunikatsioon ning asjassepuutuvad ORO.FC.115 ja ORO.FC.215 meeskonna
koostoovoime teemad.

ORO.TC.120 Kaitaja tleminekukoolitus
Kdik tehnilise meeskonna lilkmed peavad labima:

a)

b)

kéitaja Uleminekukoolituse, sealhulgas asjaomased meeskonna koostoévadime teemad,
1)  enne, kui kaitaja mééarab tehnilise meeskonna liikme esimest korda to6le voi

2)  Ohusoidukitiubi voi -klassi vahetamise korral, juhul kui on erinevusi punktis b
nimetatud varustuses vOi protseduurides.

Kaéitaja Gleminekukoolitus peab hdlmama jargmist:
1)  kogu lennukis oleva avarii- ja paéstevarustuse asukoht ja kasutamine;
2)  koik tava- ja hddaolukorra protseduurid ja
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3) pardal olevad seadmed, mida kasutatakse Ulesannete taitmiseks dhus@idukis voi
maapinnal, et pilooti HEMS-, HHO- vdi NVIS-lendudel abistada.

ORO.TC.125 Erinevuste koolitus

a)  Koik tehnilise meeskonna liikmed peavad labima erinevuste koolituse, kui kéitatavatel
lennukititipidel vdi -variantidel muudetakse seadmeid ja/v6i protseduure.

b)  Kaitaja maarab lennutegevuskasiraamatus kindlaks, millal erinevuste koolitust ndutakse.

ORO.TC.130 Tutvumislennud

Parast kaitaja tleminekukoolituse l&bimist peavad kdik tehnilise meeskonna liikmed enne
tehnilise meeskonna liikkmetena HEMS-, HHO- vdi NVIS-lendudel osalemist sooritama
tutvumislennud.

ORO.TC.135 Korduvkoolitus

a) lgal 12-kuulisel ajavahemikul peab iga tehnilise meeskonna liige labima selle
Ohusdidukitutbi voi -klassiga korduvkoolituse, millel tehnilise meeskonna liige to6tab.
Kdikidesse  asjakohastesse  korduvkoolituse etappidesse lisatakse  meeskonna
koostoovdime koolituse teemad.

b)  Korduvkoolitus hdlmab teoreetilist ja praktilist juhendamist ja praktikat.

ORO.TC.140 Taiendkoolitus
a)  KOoik tehnilise meeskonna liikmed, kes ei ole eelnenud kuue kuu jooksul todilesandeid
taitnud, peavad labima lennutegevuskasiraamatus séatestatud taiendkoolituse.

b)  Tehnilise meeskonna liige, kes ei ole eelnenud kuue kuu jooksul osalenud mdne
konkreetse Ghusdidukitliibi voi -klassi lendudel, peab enne selle dhusGidukitulbi voi -
klassi lendudele m&aramist kas:

1) labima taiendkoolituse vastava tulbi vdi klassiga vOi
2)  sooritama kaks tutvumissektorit vastava tiiiibi voi klassiga.
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111 lisa I liide

DEKLARATSIOON

vastavalt komisjoni madrusele (EU) nr XXX/XXX lennutegevuse kohta

Kaitaja
Nimi:
Kaéitaja asukoht vdi elukoht:

Vastutava juhi nimi ja kontaktandmed:

Ohusdiduki kaitamine

Kéitamise alguskuupdev/muudatuse joustumiskuupéev:

Lendude liigid:
[ ] NCC-osa: (markida, kas reisijate- v8i kaubavedu)
[ ] SPO-osa: (mérkida eriteenus(ed))

OhusBidukitiitip/tiitibid, registritunnus(ed) ja baas(id):

Andmed olemasolevate lubade kohta (vajadusel lisada deklaratsioonile erilubade loend)

Alternatiivsete taitmisviiside loend koos viidetega téitmise vastuvdetavatele viisidele, mida need asendavad (lisada
deklaratsioonile)

Kinnitused

[ ] Juhtimisstisteemi dokumentatsioon, sealhulgas lennutegevuskasiraamat vastavad NCC-osa, SPO-o0sa ja SPA-0sa
kohaldatavatele nduetele.
K®oik lennud teostatakse vastavalt lennutegevuskasiraamatus satestatud protseduuridele ja juhistele.

[] K&ikidel kiitatavatel 6husdidukitel on kehtiv lennukdlblikkussertifikaat ja need vastavad komisjoni méarusele (EU)
nr 2042/2003.

[ ] Kaik lennumeeskonna liikmed ja olemasolu korral salongipersonali liikmed ja tehnilise meeskonna liikmed on
l&binud koolituse vastavalt kohaldatavatele nGuetele.

[ ] (Vajadusel)

Kaéitaja on rakendab ametlikult tunnustatud valdkondlikku standardit ning on tdendanud sellele vastavust.
Standardi viide:

Sertifitseerimisorgan:

Viimase vastavuskontrolli kuupéev:

[ ] Koik deklaratsioonis avaldatud andmete muudatused tuleb teha teatavaks padevale asutusele.
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[ ] Kaitaja kinnitab deklaratsioonis esitatud andmete digsust.

Kuupéev, vastutava juhi nimi ja allkiri
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1V LISA
CAT-0sa

A-alajagu — Uldnduded

CAT.GEN.100 Padev asutus
Padev asutus on selle liikmesriigi maaratud asutus, kus asub kaitaja peamine tegevuskoht.

1. jaotis — Mootoriga 6husdidukid

CAT.GEN.MPA.100 Meeskonna kohustused
a)  Meeskonnaliige vastutab oma tooilesannete nduetekohase taitmise eest, mis:

1)
2)

on seotud Shuso6iduki ja selles viibijate ohutusega ja
on ette nahtud lennutegevuskasiraamatu juhiste ja protseduuridega.

b)  Meeskonnaliige peab:

1)

2)

3)
4)

5)

teavitama Ghus6iduki kaptenit koikidest vigadest, riketest, héiretest voi puudustest,
mis meeskonnaliikme arvates vbivad mdjutada ShusBiduki lennukdlblikkust voi
ohutut ké&itamist, sealhulgas riketest avariististeemides, ning millest moni teine
meeskonnaliige ei ole juba teatanud,

teavitama Ohusdiduki kaptenit koéikidest intsidentidest, mis ohustasid v@i oleksid
vOinud ohustada lennutegevuse ohutust ning millest teine meeskonnaliige ei ole juba
teatanud;

taitma kaitaja vahejuhtumitest teatamise susteemi asjaomaseid ndudeid:;

jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja td0aja piiranguid ja
puhkeaja ndudeid ja

rohkem kui Uhe kaitaja juures to6tamise korral:

i)  sdilitama andmeid oma ORO.OPS.FTL kohase lennu- ja tédaja ning puhkaja
kohta;

i) esitama igale kéitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks
vastavalt kohaldatavatele lennuaja piirangutele.

c)  Meeskonnaliige ei tohi dhusdidukiga tooulesandeid taita:

1)

2)
3)
4)
5)

psiihhoaktiivsete ainete v&i alkoholi m&ju all v6i kui esineb muid maaruse (EU) nr
216/2008 1V lisa punktis 7.g nimetatud pdhjusi;

moistliku aja jooksul pérast suvaveesukeldumist vOi doonorivere loovutamist;
kohaldatavatele tervisenduetele mittevastavuse korral;
kui ta kahtleb oma vdimes téita tooulesandeid voi

kui ta teab voi kahtlustab, et on vasinud maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punkti 7.f
tahenduses vdi tunneb, et ta tervislik seisund on nii halb, et see vdiks ohustada lendu.
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CAT.GEN.MPA.105 Kapteni vastutus
Kapten, lisaks CAT.GEN.MPA.100 nduete taitmisele:

a)

b)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)
13)

vastutab koéikide pardal olevate lennumeeskonna liikmete, reisijate ja lasti ohutuse
eest alates hetkest, mil ta jduab dhusdiduki pardale, kuni Shuséidukist lahkumiseni
lennu I6pul;

vastutab 6husdiduki kaitamise ja ohutuse eest:

1) lennukite puhul alates hetkest, mil lennuk on valmis stardieelseks
ruleerimiseks, kuni lennu I8puni, mil lennuk ja&b I6plikult seisma ning
peajduallika(te)ks olev(ad) veomootor(id) on seiskunud;

i)  Kkopterite puhul kogu rootorite péérlemise aja;

omab &igust anda ka&iki korraldusi ja votta koiki kohaseid meetmeid dhusdiduki t66
ning Ghusbiduki ja selles olevate isikute ja/vGi vara ohutuse tagamiseks vastavalt
maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktile 7.c;

omab &igust saata pardalt maale kéik isikud v@i Uksk&ik milline osa lastist, kes/mis
vOivad kujutada potentsiaalset ohtu dhusGiduki vai selles viibijate ohutusele;

ei luba vedada 6husdidukis isikut, kellel on ilmselt selline alkoholi- vdi narkojoove,
mis tdendoliselt ohustab lennukit v3i lennukis viibijaid,;

omab digust keelduda vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate
inimeste transportimisest juhul, kui nende vedu kujutab ohtu dhusdidukile voi selles
viibijatele;

tagab, et kiki reisijaid teavitatakse avariivéljapddsude asukohtadest ning asjakohase
ohutus- ja avariivarustuse asukohast ja kasutamisest;

tagab, et koiki kaitamisprotseduure ja kontrollkaarte tdidetakse vastavalt
lennutegevuskésiraamatu nduetele;

ei luba meeskonnaliikmetel lennu kriitilistel etappidel sooritada muid tegevusi peale
nende, mis on vajalikud 6husdiduki ohutuks kéitamiseks;

tagab, et pardaregistraatorid:

i) eiolelennu ajal tddkorrast dra voi véalja lilitatud ja

i)  teatamiskohustusega dnnetuse vdi intsidendi korral:
a) andmeid sihilikult ei kustutata;
b)  pardaregistraatorid desaktiveeritakse lennu I6ppedes viivitamatult ja
c) reaktiveeritakse tiksnes uurimisorgani loal;

otsustab teadaolevate defektidega dhusdiduki vastuvotmise (le vastavalt varustatuse
muudatuste loetelule (CDL) v6i minimaalvarustuse loetelule (MEL);

tagab, et M-osa nduete kohane lennueelne Glevaatus on tehtud ja

kontrollib, et wvajalik avariivarustus oleks koheseks kasutamiseks holpsasti
kattesaadav.

Ohusdiduki kapten voi piloot, kellele husdiduki juhtimine on delegeeritud, peab kohest
otsustamist ja tegutsemist ndudvas ohuolukorras tegutsema nii, nagu ta peab antud
olukorras vajalikuks vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktile 7.d. Sellisel
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juhul v@ib ta ohutuse huvides eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale
kalduda.

c) lga kord, kui lendava Ghusdidukiga on tehtud manddver vastuseks 6hus kokkupGrke
valtimise pardasusteemi (ACAS) vahemaa eristamise signaalile (RA), peab kapten esitama
padevale asutusele ACASI raporti.

d)  Linnuohud ja kokkup6rked lindudega

1) Potentsiaalse linnuohu markamisel teatab kapten sellest lennuliiklusteenistuse (ATS)
uksusele niipea kui meeskonna téokoormus vdimaldab.

2) Kui kapteni vastutusel olev &husbiduk pdrkab kokku linnuga, mis po6hjustab
Ohusodidukile olulise kahju voi olulise funktsiooni kao vOi héire, peab kapten pérast
maandumist esitama péadevale asutusele kirjaliku linnuga kokkupdrke raporti.

CAT.GEN.MPA.110 Ohusdiduki kapteni digused

Kaitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kdik Ohusbidukiga veetavad inimesed
taidavad kapteni koiki seaduslikke korraldusi, mida ta annab &husGiduki ja selles viibivate
isikute v@i vara ohutuse tagamiseks.

CAT.GEN.MPA.115 Salongipersonali hulka mittekuuluv personal ja meeskonnaliikmed
reisijatesalongis

Kui dhusdiduki reisijatesalongis tdidavad todllesandeid salongipersonali hulka mittekuuluvad
tootajad vOi meeskonnaliikmed, tagab kaitaja, et:

a) reisijad ei aja neid segi salongittotajatega;
b)  nad ei viibi salongitootajatele ette nahtud kohtadel ja
c) nad ei takista salongitottajatel tooulesannete téitmist.

CAT.GEN.MPA.120 Uhine keel
Kaéitaja tagab, et kbik meeskonnaliikmed oskavad suhelda thises suhtlemiskeeles.

CAT.GEN.MPA.125 Lennukite ruleerimine
Kéitaja tagab, et lennukit ruleeritakse lennuvélja liiklusalal Uksnes juhul, kui juhikohal tegutsev
isik:
a)  on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
b)  on kéitaja poolt méé&ratud ning:
1)  saanud 6husdiduki ruleerimise alase véljadppe;
2) saanud raadiotelefoni kasutamise alase valjadppe;

3) saanud juhised lennuvalja plaani, radade ja ruleerimisteede, t&histe, tahistuste, tulede,
lennuliiklusteenistuse signaalide, juhiste, fraseoloogia ja protseduuride kohta ja

4)  suudab taita lennuki lennuvaljal ohutuks liiklemiseks néutavaid norme.
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CAT.GEN.MPA.130 Rootori sisseltlitamine — kopterid
Kopteri rootor lulitatakse sisse Uksnes lendamiseks kvalifitseeritud piloodiga juhikohal.

CAT.GEN.MPA.135 Kabiini lubamine

a) Kaitaja tagab, et lennuki kabiini ei lubata ja seal ei veeta uhtki isikut, kes ei ole selleks
lennuks maératud lennumeeskonna liige, vélja arvatud juhul, kui see isik on

1)  lennuki kaitamises osalev meeskonnaliige;

2) padeva vdi kontrolli teostava asutuse esindaja, kes peab seal viibima tema ametlike
toollesannete taitmiseks voi

3) isik, kel on lubatud kabiini siseneda vdi keda on lubatud seal vedada vastavalt
lennutegevuskéasiraamatu juhistele.

b)  Ohusbiduki kapten tagab, et:
1) isiku lubamine kabiini ei too kaasa lennu juhtimise hairimist v3i sellesse sekkumist ja
2)  koigile kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.

¢)  Ohusdiduki kaptenil on kabiini lubamise osas 18plik otsustusdigus.

CAT.GEN.MPA.140 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kéitaja ei luba Ghelgi lennuki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonilisi
seadmeid, mis v@ivad lennuki stisteemide ja seadmete t60d ebasoodsalt mdjutada, ning votab
kdik vajalikud meetmed sellise kasutuse véltimiseks.

CAT.GEN.MPA.145 Info pardal oleva avarii- ja paastevarustuse kohta

Kéitaja tagab, et tal on alati kdikide dhusdidukite pardal oleva avarii- ja péaéstevarustuse
nimekirjad, mida saab kiirelt edastada paéastekoordinatsioonikeskustele.

CAT.GEN.MPA.150 Hadamaandumine vette — lennukid

Kéitaja kditab 30st suurema lubatud istekohtade arvuga lennukit veekogu kohal maismaast
kaugemal kui reisilennu Kkiirusel 120 minuti teekond hadamaandumiseks sobivast kohast vdi 400
meremiili (sOltuvalt sellest, kumb kaugus on vdiksem) uksnes juhul, kui lennuk vastab
kehtivates lennukdlblikkuseeskirjades ette nahtud vette hddamaandumise nduetele.

CAT.GEN.MPA.155 Lahingurelvade ja sdjamoona vedu

a) Kaitaja tohib vedada lahingurelvi ja s6jamoona lennutranspordiga tksnes juhul, kui tal on
selleks koikide riikide luba, kelle dhuruumi lend l&bib ja v6ib oodatava timbersuunamise
korral l&bida.

b)  Loa saamisel tagab Kkaitaja, et lahingurelvad ja s6jamoon:
1)  on 6hus6idukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele juurdepadsetav ja
2) on laadimata, kui tegemist on tulirelvadega.

c) Kaitaja tagab, et Ghusdiduki kaptenile teatatakse enne lennu algust kdik Uksikasjad
Ohusdiduki pardal olevate lahingurelvade ja s6jamoona ning nende asukoha kohta.
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CAT.GEN.MPA.160 Sportrelvade ja laskemoona vedu

a) Kaitaja votab koOik vdimalikud meetmed tagamaks, et teda teavitatakse kdikidest
sportrelvadest, mida kavatsetakse lennutranspordiga vedada.

b) Kaitaja, kes sportrelvad transportimiseks vastu votab, tagab, et need:
1)  on Ghusbidukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele juurdepéaésetav ja
2) on laadimata, kui tegemist tulirelvade vdi muude laskemoonaga laetavate relvadega.

c) Sportrelvade laskemoona v0ib teatavate piirangutega vedada reisijate registreeritud pagasis
kooskdlas tehnilise juhendiga.

CAT.GEN.MPA.161 Sportrelvade ja laskemoona vedu — leevendused

Olenemata CAT.GEN.MPA.160 punktist b vdib kopteritel maksimaalse stardimassiga
(MCTOM) kuni 3175 kg péevasel ajal visuaalsete markide jargi navigeeritavatel marsruutidel
vedada sportrelva kohas, kus see on lennu ajal ligipaasetav, juhul kui kéitaja on kehtestanud
asjakohased protseduurid ning seda lennu ajal ligipddsmatus kohas hoida ei ole voimalik.

CAT.GEN.MPA.165 Inimeste veo kord

Kaéitaja votab kbik vajalikud meetmed tagamaks, et tkski isik ei viibi lennu ajal dhusdiduki neis
osades, mis ei ole ette nahtud inimeste veoks, valja arvatud juhul, kui dhusdiduki kapten on
kellelegi andnud ajutise sissepéasuloa:

a) tegutsemiseks ©GhusBiduki vOi selles olevate inimeste, loomade voi kaupade ohutuse
huvides voi

b)  ©6husdiduki ossa, kus veetakse lasti vBi pardavarustust ja kuhu Ghusdiduki lennu ajal on
juurdepaas ette nahtud.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol ja narkootikumid

Kaéitaja votab kbik mdistlikud meetmed takistamaks 6husdidukisse siseneda voi seal viibida
isikutel, kes on alkoholi v@i narkootikumide tugeva mdju all, nii et see ohustab tdendoliselt
lennukit voi selles viibijaid.

CAT.GEN.MPA.175 Ohutuse kahjustamine

Kéitaja votab kdik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu kéitumine, ettevaatamatus
vOi tegevusetus:

a)  eiohustaks 6hus6idukit voi selles viibivaid isikuid voi
b) ei pdhjustaks ega vbimaldaks dhusdidukist tulenevat ohtu isikutele voi varale.

CAT.GEN.MPA.180 Pardal ndutavad dokumendid, kasiraamatud ja teave

a) lgal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, ké&siraamatud ja teave originaalis
vOi koopiatena, kui ei ole ette ndhtud teisiti:

1)  ©husBiduki lennukasiraamat (AFM) v6i samavaarsed dokumendid,;
2)  registreerimissertifikaadi originaal,
3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;
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murasertifikaat, kaasa arvatud selle ingliskeelne tdlge, kui mirasertifikaadi
valjaandmise eest vastutav asutus on selle andnud;

lennuettevdtja sertifikaadi tdestatud koopia;

koos lennuettevotja sertifikaadiga valja antud 6husdidukitliiibi kditamistingimused;
OhusBiduki raadiloa originaal, kui see on olemas;

tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

Ohusoiduki lennulogi voi samavaérne logi;

M-osa kohane dhus@iduki tehniline logi;

andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudist ning kdikidest
marsruutidest, kuhu lennu timbersuunamist véib mdistlikult eeldada;

info eskortiva ja eskorditava 6husGiduki protseduuride ja visuaalsete signaalide
kohta;

info kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paasteteenistuste kohta, mis peab olema
kabiinis holpsasti kattesaadav;

kehtiva lennutegevuskésiraamatu meeskonna tooulesandeid kasitlevad osad, mis
peavad olema meeskonnale hdlpsasti kattesaadavad,;

minimaalvarustuse loetelu;

vajalikud teatised lenduritele (NOTAM) ning lennundusteabeteenuste (AIS)
teabedokumendid;

asjakohane meteoroloogiline teave;

vastavalt vajadusele lasti- ja/vOi reisijatemanifest;

massi ja balansseeringu dokumendid;

operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas;

teave erikategooria reisijate ja erilasti kohta, kui neid on ja

muud lennuga seoses vajalikud v@i lennuga seotud riikide poolt ndutavad
dokumendid.

Olenemata punktist a vOib muude kui keerukate mootorbhusdidukitega toimuvatel
lendudel péevaste visuaallennureeglite (VFR) jargi, kui lend algab ja I6peb samal
lennuvaljal/tegevuskohas ja ei kesta ule 24 tunni vOi toimub lennutegevuskasiraamatus
madratud piiratud alal, hoida jargmisi dokumente 8husdiduki asemel lennuvaljal voi

tegevuskohas:

1)  mirasertifikaat;

2)  Ohusdiduki raadioluba;

3) lennulogi vdi samavaarne logi;
4)  lennuki tehniline logi;

5) NOTAMiI ja AISi dokumendid;
6) meteoroloogiline teave;
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7)  teave erikategooria reisijate ja erilasti kohta, kui neid on ja
8)  massi ja balansseeringu dokumendid.

Olenemata punktist a vdib punkti a alapunktides 2-8 loetletud dokumentide kaotamise voi
varguse korral lendu jatkata kuni sihtkohani voi kohani, kus saab dokumendid asendada.

CAT.GEN.MPA.185 Maa peal hoitav teave

a)

b)

Kéitaja tagab, et vahemalt kdikide lendude voi kdikide lennuseeriate ajal:
1) séilitatakse maa peal lendu puudutavat ja lennu liigile vastavat teavet;

2) teavet sdilitatakse seni, kui see on kopeeritud kohas, kus see talletatakse, vdi kui see
ei ole vBimalik

3) hoitakse sedasama teavet tulekindlas konteineris 6husGiduki pardal.

Punktis a nimetatud teave sisaldab:

1)  vajaduse korral operatsioonilise lennuplaani koopiat;

2)  Ohusdiduki tehnilise logi asjakohas(t)e osa(de) koopiad,;

3)  marsruudikohaseid NOTAM-dokumente, juhul kui kéitaja on need valja andnud;
4)  massi ja balansseeringu dokumente, kui need on ndutavad ja

5) teave erilasti kohta.

CAT.GEN.MPA.190 Dokumentide ja andmete esitamine

Ohusdiduki kapten esitab lennuameti poolt volitatud isiku taotlusel talle mdistliku aja jooksul
kohustuslikud pardadokumendid.

CAT.GEN.MPA.195 Pardaregistraatori salvestiste sailitamine, esitamine ja kasutamine

a)

b)

Teatamiskohustuse alla kuuluva 6nnetuse voi intsidendi jarel peab dhusdiduki kaitaja
séilitama andmete originaalsalvestisi 60 p&eva jooksul, kui uurimisorgan ei ole teisiti ette
nainud.

Kéitaja teostab pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini helisalvestusseadmete
(CVR) salvestiste ja andmeside salvestiste operatiivkontrolli ja hindamist, et tagada
salvestusseadmete jatkuv tookorras olek.

Kéitaja sailitab koik kaitamisaja jooksul pardaregistraatoriga salvestatud andmed vastavalt
CAT.IDE.A.190 nduetele, valja arvatud pardaregistraatorite katsetamise voi hooldamise
korral, mil vdib kustutada katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali kuni he
tunni ulatuses.

Kéitaja sdilitab ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad teavet pardaregistraatori
algandmete to6deldavateks thikuteks konverteerimise kohta.

Kéitaja teeb pédeva asutuse ndudmisel kattesaadavaks kdik  sdilitatavad
pardaregistraatorite salvestised.

Olenemata kohaldatavast siseriiklikust kriminaaldigusest:
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1) tohib kabiini helisalvestusseadmete salvestisi kasutada muudel eesmérkidel peale
onnetuse vdi ettekandmisele kuuluva intsidendi uurimise Uksnes kdigi asjaomaste
meeskonnaliikmete ja hooldustodtajate ndusolekul.

2) Pardaregistraatori helisalvestisi ei tohib kasutada muudel eesmarkidel peale 6nnetuse
vOi ettekandmisele kuuluva intsidendi uurimise tiksnes juhul, kui:

i)  neid salvestisi kasutab kéitaja (ksnes lennukdlblikkuse v@i hoolduse
eesmarkidel voi

i)  salvestised on anonlimiseeritud voi
iii)  salvestised avalikustatakse kindla korra kohaselt.

CAT.GEN.MPA.200 Ohtlike kaupade vedu

a)

b)

f)
9)

Kui kéesoleva osaga ei ole lubatud teisiti, peab ohtlike kaupade lennutransport toimuma
kooskdlas Chicago konventsiooni 18. lisaga, nagu seda on viimati muudetud, ning seda
taiendava ,,Ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehnilise juhendi* (ICAO dokument
9284-AN/905) uusima kehtiva valjaandega koos selle lisade ja vdimalike tdienduste voi
parandustega.

Ohtlikke kaupu vdib vedada tiksnes SPA.DG kohase sertifikaadiga kéitaja, valja arvatud
juhul, kui:

1)  kaubad ei kuulu tehnilise juhendi alla tulenevalt nimetatud juhendi 1. osast voi

2)  kaupu veavad reisijad voi meeskonnaliikmed vGi neid veetakse pagasis kooskdlas
tehnilise juhendi 8. osaga.

Kéitaja kehtestab protseduurid, et tagada koik voimalikud meetmed véltimaks ohtlike
kaupade tahtmatut pardaleviimist.

Kéitaja annab tdotajatele vajalikku teavet voimaldamaks neil téita oma kohustusi vastavalt
tehnilise juhendi nduetele.

Kéitaja teatab vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata péadevale asutusele ja
toimumisriigile:
1)  dnnetustest ja intsidentidest ohtlike kaupadega;

2) deklareerimata vOdi ebadigesti deklareeritud ohtlike kaupade leidmisest lastis voi
postis vOi

3) reisijatelt voi meeskonnaliikmetelt vOi pagasist ohtlike kaupade leidmisest, kui nende
vedu ei ole koosk®dlas tehnilise juhendi 8. osaga.

Kéitaja tagab reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehnilisele juhendile.

Kéitaja tagab, et lasti vastuvdtmise kohtades oleks esitatud tehnilise juhendiga ette nahtud
teave ohtlike kaupade veo nduete kohta.
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B-alajagu — Kéaitamisprotseduurid

1. jaotis — Mootoriga 6hus6idukid

CAT.OP.MPA.100 Lennuliiklusteenuste kasutamine

a)

b)

Kéitaja tagab, et:

1)  koikidel lendudel kasutatakse alati konkreetse &huruumi jaoks kohast
lennuliiklusteenistust ning kdiki kehtivaid 6husdidueeskirju, kui need on olemas;

2) 0Ohus olevale lennukile edastatavad tegevusjuhendid, mis sisaldavad lennuplaani
muudatusi, peavad enne lennukile edastamist olema koosk6lastatud vastava
lennuliiklusteenistuse Uksusega, kui see on voimalik.

Olenemata punktist a ei ole lennuliiklusteenistuse kasutamine, kui 6husdidueeskirjad seda
ei ndua, kohustuslik:

1) visuaallennureeglite jargi toimuvatel péevastel lendudel lennukitega, mis ei ole
keerukad mootoriga lennukid;

2) paevastel lendudel visuaalsete markide jargi navigeeritavatel marsruutidel
kopteritega, mille maksimaalne stardimass on kuni 3175 kg v0i

3) lokaalsetel kopterilendudel,
juhul kui see ei mdjuta otsingu- ja paasteteenuseid korraldamist.

CAT.OP.MPA.105 Lennuvéljade ja kaitamiskohtade kasutamine

a)

b)

Kéitaja kasutab (ksnes lennuvélju ja kaitamiskohti, mis vastavad asjaomas(t)ele
ohusBidukitulbile/-tulpidele ja lennutegevus(t)e iseloomule.

Kaéitamiskohtade kasutamine on lubatud tiksnes:
1) lennukitele, mis ei ole keerukad mootoriga lennukid, ja
2)  kopteritele.

CAT.OP.MPA.106 Eraldatud lennuvéljade kasutamine — lennukid

a)

b)

Eraldatud lennuvadlja kasutamiseks lennukite sihtkohana on ndutav p&deva asutuse eelnev
heakskiit.

Eraldatud lennuvali on lennuvéli, millest 1&hima sobiva varulennuvaljani lendamiseks
vajalik ettenahtud kitusevaru ja 16plik kutusevaru on suurem Kui:

1)  kolbmootoriga lennukite puhul kitus 45 minutiliseks lennuks pluss 15%
kavandatavast lennuajast, mida kasutatakse lendamiseks reisilennu kdrgusel voi kaks
tundi, soltuvalt sellest, kumb on lihem, vdi

2) turbiinmootoritega lennukite puhul kitus lendamiseks sihtlennuvélja kohal kaks
tundi tavalisel reisilennu tarbivusel, sealhulgas 10plik kltusevaru.
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CAT.OP.MPA.107 Sobiv lennuvali

Kéitaja loeb lennuvélja sobivaks, juhul kui kavandataval kasutusajal on lennuvéli kasutusvalmis
ning varustatud vajalike lisateenustega nagu lennuliiklusteenistus (ATS), piisav valgustus, side,
ilmateade, navigeerimise abivahendid ja p&é&steteenistused.

CAT.OP.MPA.110 Lennuvaljade kaitamismiinimumid

a)

b)

d)

Kéitaja madrab iga léhte-, siht- vdi varulennuvélja osas, mida kasutada kavatsetakse,
kindlaks lennuvélja ké&itamismiinimumid. Miinimumid ei tohi olla véiksemad
kaitamismiinimumidest, mille neile lennuvaljadele on kehtestanud lennuvélja asukohariik,
valja arvatud juhul, kui selleks on nimetatud riigi eriluba. Miinimumile lisatakse padeva
asutuse méaaratud muut, kui see on olemas.

Lennuinfo pseudokuvari (HUD), lennuinfo tappispseudokuvari (HUDLS) vGi laiendatud
vBimalustega néhtavuse slisteemi (EVS) kasutamise korral vBidakse lennutegevust lubada
lennuvéljale kehtestatud kaitamismiinimumist halvema ndhtavusega, kui see on SPA.LVO
kohaselt heaks kiidetud.

Lennuvalja kditamismiinimumide kehtestamisel votab kéitaja arvesse jargmist:

1)  Bhusdiduki ttdpi, lennutehnilisi ja juhitavusomadusi;

2) lennumeeskonna koosseisu, padevust ja kogemusi;

3) vdimalike lennuradade / lahenemis- ja stardialade médtmeid ja omadusi;

4)  olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjakohasust ja
toovoimet;

5) ©6husdidukil olemas olevaid navigatsiooni ja/vdi lennutrajektoori jargimise seadmeid,

mida  kasutatakse  stardi, l&henemise,  véljajoondumise, = maandumise,
maandumisjargse labijooksu ja katkestatud lahenemise ajal;

6) takistustest Ulelennu kdrguse kindlaksmaaramisel takistusi lahenemise, katkestatud
l&henemise ja tdusupiirkondades, mis nduavad erakorraliste protseduuride jargimist;

7)  instrumentaallahenemise protseduuride sooritamiseks vajalikku takistustest tlelennu
kdrgust / suhtelist kdrgust;

8) vahendeid meteoroloogiliste tingimuste maaramiseks ja nendest teatamiseks ja
9) I6pplahenemisel kasutatavat lennutehnikat.

Kéitaja peab lennuvélja kaitamismiinimumide kindlaksmaaramise meetodi satestama
lennutegevuské&siraamatus.

Konkreetse ldhenemis- ja maandumisprotseduuri miinimume kasutatakse iksnes juhul, kui
on taidetud koik jargmised tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud ja lennukaardil naidatud maapealsed
seadmed on téokorras;

2) lahenemiseprotseduuri jaoks vajalikud 6hus6iduki stisteemid on tookorras;
3)  0Ohusdiduki ndutavad lennutehnilised kriteeriumid on téidetud ja

4)  meeskonnal on kohane kvalifikatsioon.
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CAT.OP.MPA.115 Lennutehnika lahenemisel — lennukid

a)

b)

Kdik lahenemised sooritatakse stabiliseeritud lahenemisena, kui pédev asutus ei ole
konkreetsele rajale suunduva konkreetse lahenemise puhul lubanud vastupidist.

Mittetdppislahenemised

1) Kaoikidel mittetdppisléhenemistel kasutatakse pideva laskumisega l8pplahenemist
(CDFA).

2)  Olenemata alapunktist 1 v6ib konkreetse lahenemise/lennuraja kombinatsiooni puhul
kasutada muud lahenemistehnikat, kui see on padeva asutuse poolt heaks kiidetud.
Sel juhul kohaldatav nahtavus lennurajal (RVR):

i) on A- ja B-kategooria lennukite puhul suurendatud 200 ning C- ja D-
kategooria lennukite puhul 400 meetrini voi

i) lennuvéljal, kus lendude jatkamine on avalikes huvides ning pideva
laskumisega 10pplahenemist kasutada ei saa, maératakse kindlaks ja
vaadatakse korraparaselt Ule pédeva asutuse poolt, vottes arvesse kaitaja
kogemust, koolitusprogrammi jaa lennumeeskonna kvalifikatsiooni.

CAT.OP.MPA.120 Pardaradaritega lahenemine (ARA) lendudel veekogude kohal —
kopterid

a)

Pardaradaritega lahenemist kasutatakse tiksnes juhul, kui:
1)  radar suunab kurssi, et tagada takistustest tlelend ja
2) kas:
i)  minimaalne laskumiskdrgus (MDH) maératakse raadioaltimeetriga voi
i)  kasutatakse minimaalset laskumiskdrgust (MDA) asjakohase marginaaliga.

Pardaradaritega lahenemine platvormidele vdi laevadele on lubatud Uksnes
mitmeliikmelise meeskonnaga lendudel.

Kdigis sihtkohtades, kus pardaradaritega ldhenemist kavandatakse, peab otsusekaugus
vBimaldama katkestatud l&henemise puhul piisaval kdrgusel takistustest tlelendu.

Lahenemist  jatkatakse  otsusekaugusest ldhemale v&i  kopteri  minimaalsest
laskumiskdrgusest madalamale tksnes juhul, kui on olemas visuaalne side sihtkohaga.

Uhe piloodiga lendudel lisatakse kopteri minimaalsele laskumiskdrgusele ja
otsusekaugusele asjakohased muudud.

CAT.OP.MPA.125 Instrumentaalvaljumise ja -lahenemise protseduurid

a)

b)

Kéitaja tagab lennuvalja asukohariigi kehtestatud instrumentaalvéaljumise ja -ldhenemise
protseduuride kasutamise.

Olenemata  punktis a  satestatust voib  Ohusdiduki  kapten  aktsepteerida
lennuliiklusteenistuse (ATC) luba kalduda avaldatud valjumis- v6i saabumismarsruudist
kdrvale juhul, kui takistustevaba ala nduded on téidetud ja kditamistingimusi arvestatakse
taielikult. Lopplahenemise peab igal juhul lendama visuaalselt v6i vastavalt kehtivale
instrumentaalldhenemise protseduurile.
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c) Olenemata punktist a vOib kéitaja kasutada muid kui punktis a nimetatust erinevaid
protseduure juhul, kui need on lennuvélja asukohariigi poolt heaks kiidetud ning
lennutegevuskésiraamatus satestatud.

CAT.OP.MPA.130 Mura vahendamise protseduurid — lennukid

a) Vélja arvatud VFR-lendudel lennukitega, mis ei ole keerukad mootoriga lennukid,
kehtestab kéitaja igale lennukittlbile asjakohased véljumise ja saabumise/lahenemise
protseduurid l&htuvalt vajadusest minimeerida 6husdidukimura moju.

b)  Need protseduurid:
1) peavad tagama, et ohutusele pannakse rohkem réhku kui mira vahendamisele ja

2) peavad olema lihtsad ja ohutud, et mitte oluliselt suurendada meeskonna
todkoormust lennu Kriitilistes etappides.

CAT.OP.MPA.131 Mira vahendamise protseduurid — kopterid

a) Kditaja tagab kopterimiura vadhendamise vajaduse arvessevOtmise stardi- ja
maandumisprotseduurides.

b)  Need protseduurid:
1) peavad tagama, et ohutusele pannakse ronkem réhku kui mira vahendamisele ja

2) peavad olema lihtsad ja ohutud, et mitte oluliselt suurendada meeskonna
todkoormust lennu Kriitilistes etappides.

CAT.OP.MPA.135 Marsruudid ja kaitamispiirkonnad — tldist
a) Kaitaja tagab, et lende sooritatakse tksnes marsruutidel voi piirkondades:

1)  kus on kavandatavale lennutegevusele vastavad maapealsed seadmed ja teenistused,
sealhulgas meteoroloogiateenistused;

2)  kus Ohusdiduki lennutehnilised naitajad on piisavad minimaalsete lennukdrguste
nduete taitmiseks;

3)  kus 6husdiduki seadmed vastavad kavandatava lennutegevuste miinimumnduetele ja
4)  mille kohta on olemas vajalikud kaardid ja lennuskeemid.

b) Kaitaja tagab, et lende sooritatakse kdigi piirangute kohaselt, mida pédev asutus on
marsruutidele voi kditamispiirkondadele kehtestanud.

c¢) Punkti a alapunkti 1 ei kohaldata péevastele VFR-lendudele Ghusdidukitega, mis ei ole
keerukad mootoriga dhusdidukid, ja mille lennud algavad ning 18ppevad samal lennuvéljal
vOI kaitamiskohas.

CAT.OP.MPA.136 Marsruudid ja kaitamispiirkonnad — ihemootorilised lennukid

Ettevotja tagab, et Uhemootoriliste lennukite lennud toimuvad Uksnes marsruutidel vOi
piirkondades, kus on olemas ohutut hddamaandumist vdimaldavad pinnad.
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CAT.OP.MPA.137 Marsruudid ja kaitamispiirkonnad — kopterid
Kéitaja tagab, et:

a)

b)

3. suutlikkusklassi kopteritele on olemas ohutut hddamaandumist vdimaldavad pinnad,
vélja arvatud juhul, kui kopteril on luba CAT.POL.H.420 kohaseks lennutegevuseks;

3. suutlikkusklassi kopteritele, mida kasutatakse lendudeks piki rannikut, on
lennutegevuskésiraamatus ette néhtud protseduurid, mis tagavad rannikukoridori ning
pardal oleva varustuse vastavuse konkreetsel ajal valitsevatele oludele.

CAT.OP.MPA.140 Kahemootoriliste lennukite maksimaalne lennukaugus sobivast
lennuvéljast ilma ETOPS-lendude loata

a)

b)

d)

Kui péadev asutus ei ole andnud SPA.ETOPSI kohast luba, ei tohi kaitaja tavatingimustel
tuulevaikuses kaitada kahemootorilist lennukit marsruudil, mille méni punkt asub sobivast
lennuvaljast:

1)  A-suutlikkusklassi lennukite puhul:
i) mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on 20 v6i rohkem vdi
i) mille maksimaalne stardimass on 45 360 kg vai rohkem,

kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 60 minuti jooksul Gihe mittetd6tava mootoriga
reisilennu kiirusel, mis on kindlaks maaratud vastavalt punktile b;

2)  A-suutlikkusklassi lennukite puhul:
i) mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 19 voi véhem ja
i) mille maksimaalne stardimass on 45 360 kg v&i vahem,

kaugemal vahemaast, mis lennatakse 120 minuti jooksul v@i padeva asutuse loal
turboreaktiivlennukitel kuni 180 minuti jooksul (he mittetddtava mootoriga
reisilennu kiirusel, mis on kindlaks maaratud vastavalt punktile b;

3)  B-vbi C-suutlikkusklassi lennukite puhul:

i)  kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 120 minuti jooksul (ihe mittetoGtava
mootoriga reisilennu kiirusel, mis on kindlaks maaratud vastavalt punktile b,
Yol

i) 300 meremiili, kusjuures aluseks voetakse neist vaiksem.

Kéitaja madrab kiiruse, mille pdhjal arvutatakse maksimaalne kaugus sobiva lennuvéljani
kdikide kaitatavate kahemootoriliste lennukitiiipide vdi nende variantide jaoks; see kiirus
ei tohi olla suurem kui Vyo (maksimaalne kaitamiskiirus), mille aluseks on tegelik
ohkkiirus, mida lennukil on véimalik Gihe mitteto6tava mootoriga sdilitada.

Kéitaja margib lennutegevuskasiraamatusse allpool loetletud andmed k&ikide
lennukittiiipide voi -variantide kohta:

1)  kindlaksmaaratud reisilennu kiirus Gihe mittet6otava mootoriga ja
2)  kindlaksmé&aratud maksimumkaugus sobivast lennuvaljast.
Punkti a alapunktis 2 nimetatud loa saamiseks peab kéitaja tdendama, et:
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1)  lennuki/mootori kombinatsioonil on kahemootoriliste lennukite suurendatud
kaugustele  lendude (ETOPS) tlubikonstruktsioon ning  kavandatavaks
lennutegevuseks vajalik vastupidavussertifikaat;

2) on rakendatud tingimused, millega tagatakse lennuki ja selle mootorite sdilimine
vajalike vastupidavuskriteeriumide kohasena, ja

3) lennumeeskond ja kéik teised lennutegevusega seotud tdotajad on kavandatavaks
lennutegevuseks koolitatud ja kohase kvalifikatsiooniga.

CAT.OP.MPA.145 Minimaalsete lennukdrguste kehtestamine

a)

b)

Kéitaja kehtestab igale marsruudisegmendile, kus lennatakse:

1) minimaalsed lennukdrgused, mis vBimaldavad ndutavat kdrgust maapinnast, vottes
arvesse CAT.POL.i ndudeid, ja

2)  meetodi, mille abil lennumeeskond need kdrgused kindlaks méérab.
Minimaalsete lennukdrguste kehtestamise meetodi peab kinnitama padev asutus.

Kui kaitaja ja Ulelennuriigi minimaalsed lennuk&rgused on erinevad, kohaldatakse neist
kdrgemaid.

CAT.OP.MPA.150 Kutusepoliitika

a)

b)

Kéitaja kehtestab lendude planeerimiseks ja lennu ajal lennuplaanide muutmiseks
kltusepoliitika, mis tagab, et kdikidel lendudel oleks pardal planeeritud lennu jaoks piisav
kogus kudtust ja kutusevarud, mis vdimaldavad planeeritud lennust kdrvalekaldumist.
Ktusepoliitika ja selle kdik muudatused peab heaks kiitma padev asutus.

Kéitaja tagab, et lendude planeerimisel voetakse aluseks vahemalt:
1)  lennutegevuskasiraamatus toodud protseduurid ning:
i)  Ohusdiduki tootjalt saadud andmed vdi

i)  Kkonkreetse O6husdiduki jooksvad andmed, mis saadakse kutuse kasutamise
monitooringusisteemist,

ja
2) kaitamistingimused, mille kohaselt tuleb lend sooritada, sealhulgas:

i)  Ohusdiduki kutusekulu andmed,

i)  eeldatavad massid,;

iii) eeldatavad ilmastikutingimused ja

iv) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.
Kéitaja tagab, et lennueelsel kiituse arvutamisel loetakse lennuks vajamineva kituse hulka:
1)  ruleerimiseks vajalik kiitus;
2)  lennuks vajalik kitus;
3)  kutusevaru, mis koosneb:

i)  ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kitusest;

i) varukutusest juhuks, kui on vaja suunduda varulennuvaljale;
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iii)  I6plikust kitusevarust ja
iv) lisakUtusest, kui see on konkreetse lennuliigi puhul vajalik,
ja

4)  erakorraline kutusevaru, kui seda nduab 6husdiduki kapten.

d) Kaitaja tagab, et kui lend jatkub planeeritust erineval marsruudil v6i suundub planeeritust
erinevale sihtlennuvéljale, siis voetakse kasutatava kituse arvutamise protseduurides
arvesse:

1)  Ulejdénud lennuks vajalikku kitust ja

2)  kitusevaru, mis koosneb:
i)  ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kitusest;
i) varuku(tusest juhuks, kui on vaja suunduda varulennuvaljale;
iii)  I6plikust kitusevarust ja
iv) lisakUtusest, kui see on konkreetse lennuliigi puhul vajalik,
ja

3) erakorralist kiitusevaru, kui seda néuab 6husdiduki kapten.

CAT.OP.MPA.151 Kutusepoliitika — leevendused
a) Olenemata CAT.OP.MPA.150 punktidest b-d peab B-suutlikkusklassi lennukite lendudel:

1) mille lahte- ja sihtkoht on sama lennuvali vdi kaitamiskoht, kditaja méarama
minimaalsed kutusekogused, millega lend peab IGppema. See minimaalne 18plik
kltusejaak ei tohi olla vaiksem kui 45-minutiliseks lennuks vajalik kiitusekogus;

2) kaitaja tagama, et lennueelsel kituse arvutamisel loetakse lennuks vajamineva kiituse
hulka:

i) ruleerimiseks vajalik kutus, kui seda on oluline kogus;
i) lennuks vajalik kutus;
i)  kitusevaru, mis koosneb:

a) ettendgematuteks asjaoludeks ette nahtud kitusest, mis on vahemalt 5%
planeeritud reisilennuks vajaminevast kitusekogusest voi lennuplaani
muutmise korral 5% Glejadnud lennuks vajaminevast reisilennu
kitusekulust, ja

b) 16plikust Kitusejadagist, mis on vajalik téiendavaks 45 minutit
(kolbmootoriga lennuki puhul) v6i 30 minutit (turbiinmootoriga lennuki
puhul) kestvaks lennuks;

iv) varukltus varulennuvaljale lendamiseks sihtlennuvalja kaudu, juhul kui
sihtlennuvélja varulennuvalja olemasolu on ndutav, ja

v)  erakorraline kitusevaru, kui seda nduab 6hus6iduki kapten.

b) Olenemata CAT.OP.MPA.150 punktidest b-d peab lendudel kopteriga, mille maksimaalne
stardimass (MCTOM) on lle 3175 kg ja suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) kuni
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uheksa, mis toimub péeva ajal visuaalsete méarkide jérgi, olema kitusepoliitikaga tagatud,
et lennu voi lendude seeria I6ppemisel piisab 16pliku kitusejaagi kogusest véhemalt:

1)  30-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel voi

2)  20-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel, kui lend toimub piirkonnas, kus on
pidevalt olemas sobivad hddamaandumiskohad.

CAT.OP.MPA.155 Erikategooriate reisijate vedu

a)

b)

d)

Lennul eritingimusi, abistamist ja/vdi eriseadmeid vajavad isikud loetakse erikategooriate
reisijateks, kelle hulka kuuluvad vahemalt:

1)  liikumispuudega isikud, kelleks olenemata maarusest (EU) nr 1107/2006 loetakse
koik isikud, kelle liikumine on raskendatud ajutise vOi alalise sensoorse voi
lokomotoorse flusilise puude, vaimse puude vdi vaeguse vdi mis tahes muu puude
vOi kbrge vanuse tottu;

2) imikud ja saatjata reisivad lapsed ja
3) deporteeritavad isikud, ebasoovitavad reisijad ja vahi all olevad isikud.

Erikategooriate reisijaid veetakse tingimustes, mis tagavad 6husdiduki ja selles viibijate
ohutuse vastavalt kaitaja kehtestatud protseduuridele.

Erikategooriate reisijaid ei maérata ega lubata istekohtadele, kus neil on otsene juurdepaas
avariivéljapaasule voi kus nende viibimine vaib:

1)  segada meeskonnaliikmeid tooulesannete taitmisel,

2) takistada juurdepadsu avariivarustusele voi

3) takistada 6hus6iduki evakueerimist hadaolukorras.

Erikategooriate reisijate pardaletulekust tuleb eelnevalt teavitada 6husdiduki kaptenit.

CAT.OP.MPA.160 Pagasi ja lasti paigutamine
Kaéitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et:

a)

b)

salongi tuuakse tksnes kasipagasit, mida on vdimalik nduetekohaselt ja ohutult paigutada,
ja

kogu pardal olev pagas ja last, mis vdib oma kohalt liikudes pdhjustada vigastusi voi
kahjustusi vdi ummistada vahekaike voi valjapéase, paigutatakse nende liikumist valtival
viisil.

CAT.OP.MPA.165 Reisijate paigutamine kohtadele

Kéitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse reisijate paigutamine kohtadele, kus nad
h&daolukorras saaksid 6husdiduki evakueerimisele kaasa aidata ega takistaks seda.

CAT.OP.MPA.170 Reisijate teavitamine
Kéitaja tagab, et:

a)

reisijaid teavitatakse ja neile demonstreeritakse ohutusega seotud aspekte, mis lihtsustavad
h&daolukorras vajalike protseduuride rakendamist, ja
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reisijatele antakse kaart ohutusinfoga, millel olevatel piltidel on ndha, kuidas kasutada
avariivarustust ja reisijatele ette nahtud varuvéljapaase.

CAT.OP.MPA.175 Lennu ettevalmistus

a)

b)

EttevOtja kehtestab iga kavandatava lennu jaoks lennuplaani 6husdiduki suutlikkust ja
muid kaitamispiiranguid ning kavandataval marsruudil ning asjaomastel lennuvéljadel voi
kaitamiskohtades eeldatavalt valitsevaid tingimusi arvesse vottes.

Lendu ei alustata enne, kui 6husdiduki kapten on veendunud, et:

1)  k&ik madruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 2.a.3 sétestatud tingimused seoses
ohusBiduki lennukdlblikkuse ja registreerimise, modteriistade ja seadmete, massi ja
raskuskeskme, pagasi ja lasti ning 6husdiduki kaitamispiirangutega on téidetavad;

2) Ohusdidukit kaitatakse vastavalt varustatuse muudatuste loetelule (CDL);
3) lennu sooritamiseks ndutavad lennutegevuskasiraamatu osad on olemas;
4)  pardal on CAT.GEN.MPA.180 kohaselt ndutavad dokumendid, lisainfo ja vormid;

5) kaasas on kehtivad kaardid, lennuskeemid ja nendega seotud dokumendid vdi
vOrdvaarsed andmed, mis on vajalikud dhus6iduki kavandatud lennuks, sealhulgas
voimalikeks marsruudist kdrvalekaldumisteks;

6) planeeritud lennu jaoks on olemas nduetekohased maapealsed rajatised ja
teenistused,

7)  planeeritud lennul on véimalik taita lennutegevuskasiraamatus toodud tingimusi
kituse, Oli  ja  hapniku, minimaalsete = ohutuskdrguste,  lennuvalja
kaitamismiinimumide ja vajaduse korral ka varulennuvéljade kohta ja

8) onvoimalik taita koik tdiendavad kaitamispiirangud, kui neid on.
Olenemata punktist a ei ole lennuplaan ndutav VFR-lendudel:

1) lennukiga, mis ei ole keerukas mootoriga lennuk ja mille start ja maandumine toimub
samal lennuvaljal voi k&itamiskohas, voi

2) lennutegevuskésiraamatu kohastel paevastel lokaalsetel lendudel visuaalsete markide
jargi navigeeritavatel marsruutidel kopteritega, mille maksimaalne stardimass on
kuni 3175 Kg;

CAT.OP.MPA.180 Lennuvaljade valimine — lennukid

a)

Kui ilmastiku voi suutlikkusega seotud p6hjustel ei ole vdimalik stardi varulennuvaljana
kasutada lahtelennuvalja, peab kditaja valima mdne muu sobiva stardi varulennuvélja, mis
ei asu lahtelennuvéljast kaugemal, kui:

1)  kahemootoriliste lennukite puhul:

i)  Uhe lennutunni kaugusel, mis vastab lennuk&siraamatu (AFM) kohasele
lennule reisilennukiirusel Uhe mittetddtava mootoriga standardse tuulevaikuse
tingimustes tegeliku stardimassiga, voi

i)  SPA.ETOPSi kohaselt heakskiidetud ETOPS-lennu korvalekaldumise aja
kaugusel maksimaalselt kahe tunni ulatuses, kui minimaalvarustuse loetelust ei
tulene teisiti ja kui lennatakse lennukasiraamatu (AFM) kohaselt
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reisilennukiirusel Uhe mittetdotava mootoriga tegeliku stardimassiga
standardse tuulevaikuse tingimustes;

2)  kolme- ja neljamootoriliste lennukite puhul kahe lennutunni kaugusel, mis vastab
lennuké&siraamatu kohasele lennule reisilennukiirusel he mittetédtava mootoriga
standardse tuulevaikuse tingimustes tegeliku stardimassiga.

kui lennukasiraamatus (AFM) ei ole kehtestatud reisilennukiirust (he mittetdotava
mootoriga, tuleb varulennuvélja kauguse arvutamisel aluseks votta kiirus, mis saadakse
todle jadnud mootori(te) tdotamisel maksimaalse pusivéimsusega.

Kéitaja valib igaks instrumentaallennureeglite jérgi toimuvaks lennuks véhemalt (he
sihtlennuvélja varulennuvélja, vélja arvatud juhul, kui sihtlennuvéli on eraldatud lennuvali
VOI:

1) kavandatava lennu kestus Ghkutbusmisest kuni maandumiseni vO0i vastavalt

CAT.OP.MPA.150 punktile d lennu ajal tehtava lennuplaani muutuse puhul sihtkohta
joudmiseks kuluv jarelejaanud lennuaeg on vahem kui kuus tundi ja

2) sihtlennuvaljal on kaks eraldi kasutamisk8lblikku rada ning sihtlennuvélja vastavate
ilmateadete vOi -prognooside jargi on (ks tund enne kuni (ks tund pdrast
arvestuslikku saabumisaega sihtlennuvéljal pilvede kbrgus vahemalt 2000 jalga voi
ringlennu koérgus +500 jalga (olenevalt sellest, kumb on suurem) ning néhtavus
vahemalt 5 km.

Kéitaja valib kaks sihtlennuvélja varulennuvalja, juhul kui:

1) asjaomased sihtlennuvalja ilmateated ja -prognoosid néitavad, et ajavahemikus (ks
tund enne kuni Uks tund pérast arvestuslikku saabumisaega on ilmatingimused
halvemad planeeritud miinimumidest voi

2y meteoroloogiline teave puudub.

Kaitaja mérgib ndutud varulennuvélja(d) lennuplaani.

CAT.OP.MPA.181 Lennuvaljade ja kaitamiskohtade valimine — kopterid

a)

b)

Lendudel instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes valib kapten (he reisilennu
tavakiirusel lennutunni ulatuses asuva stardi varulennuvélja, juhul kui l&htelennuvéljale
naasmine oleks meteoroloogilistel pdhjustel véimatu.

IFR-lendudel vdi VFR-lendudel, kui navigeeritakse muu kui visuaalsete markide jargi,
madrab kapten lennuplaanis véhemalt tihe varusihtlennuvalja, valja arvatud juhul, kui:

1)  sihtkohaks on rannikul asuv lennuvali ning kopter saabub avamerelt;

2) lendudel koikidesse muudesse sihtkohtadesse, kui lennu kestus ja valitsevad
ilmastikutingimused on sellised, et eeldataval saabumisajal on kavandatavas
maandumispaigas voimalik lahenemine ja maandumine visuaallennuilma tingimustes
(VMC) voi

3) kavandatav maandumispaik on eraldatud ning varulennuvali puudub; sel juhul
méératakse kindlaks tagasipodrdumispunkt (PNR).

Kaéitaja valib kaks sihtlennuvalja varulennuvélja, juhul kui:
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1) asjaomased sihtlennuvalja ilmateated ja -prognoosid néitavad, et ajavahemikus Uks
tund enne kuni Uks tund pérast arvestuslikku saabumisaega on ilmatingimused
halvemad planeeritud miinimumidest voi

2)  meteoroloogiline teave sihtlennuvalja kohta puudub.

Kéitaja vOib valida avamerel asuvaid sihtkoha varulennuvalju, juhul kui kohaldatakse
jargmisi kriteeriume:

1) avamerel asuvat sihtkoha varulennuvdlja  kasutatakse  Uksnes  pérast
tagasipoordumispunkti labimist. Enne tagasipodrdumispunkti kasutatakse kaldal
asuvaid varulennuvélju;

2)  varulennuvaljal peab olema vdimalik maanduda tihe mitteto6tava mootoriga;

3) vdimaluste piires tagatakse teki kasutusvalmidus. Konkreetsete kopteritekkide voi
muude kohtade mddtmeid, konfiguratsiooni ja takistustevaba ala hinnatakse, et teha
kindlaks nende varulennuvéljana kasutamise sobivuse iga kopteritiilibi jaoks, mida
kasutada kavatsetakse;

4)  madratakse kindlaks meteomiinimumid, vattes arvesse meteoroloogilise teabe tapsust
ja usaldusvéarsust;

5)  miinimumvarustuse nimekiri peab sisaldama erisétteid konkreetset liiki kaitamise
kohta ja

6) avamerel asuva varulennuvalja voib valida tksnes juhul, kui kéitaja on satestanud
vastava protseduuri lennutegevuskasiraamatus.

Kaéitaja margib néutud varulennuvélja(d) lennuplaani.

CAT.OP.MPA.185 IFR-lendude planeerimismiinimumid — lennukid

a)

b)

Planeerimismiinimumid varustardilennuvaljade jaoks

Kéitaja vdib lennuvalja valida varustardilennuvéljaks (ksnes siis, kui asjakohased
ilmateated ja/v0i —prognoosid néitavad, et ilmatingimused sellel lennuvaljal ajavahemikus
Uks tund enne kuni Uks tund pérast arvestuslikku lennuviéljale saabumise aega on
samavaarsed CAT.OP.MPA.110 kohaselt kindlaks maaratud maandumismiinimumidega
vOi nendest paremad. Kui ainsaks voimalikuks I&henemisviisiks on mitte-tdppisldéhenemine
ja/vdi ringilt 1ahenemine, tuleb arvesse votta pilvede kdrgust. Arvesse tuleb votta kdiki Gihe
mittetoOtava mootoriga lennule kehtestatud piiranguid.

Sihtlennuvélja, vélja arvatud eraldatud sihtlennuvélja planeerimismiinimumid
Kaéitaja valib konkreetse sihtlennuvélja iksnes juhul, kui:

1) asjakohased ilmateated ja/vdi —prognoosid nditavad, et ilmatingimused sellel
lennuvéljal ajavahemikus Uks tund enne kuni (ks tund pérast arvestuslikku
lennuvaljale saabumise aega on samavaarsed jargmiste planeerimismiinimumidega
vOi nendest paremad:

i)  RVR/néhtavus (VIS) vastavalt CAT.OP.MPA.110 satetele ja

i) pilvede korgus mitte-tdppisléhenemise voi ringilt 1&henemise puhul
minimaalsel laskumiskdrgusel voi kdrgemal;

vOi
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2)  on valitud kaks sihtlennuvélja.

Varusihtlennuvélja, eraldatud lennuvalja, marsruudil tankimise varulennuvélja ja
marsruudi varulennuvélja planeerimismiinimumid

Kaitaja vOib lennuvalja valida thel kdnealustest eesméarkidest uksnes siis, kui asjakohased
ilmateated ja/vGi -prognoosid nditavad, et ilmatingimused sellel lennuvéljal ajavahemikus
uks tund enne kuni ks tund parast arvestuslikku lennuvaljale saabumise aega on allpool
tabelis 1 toodud planeerimismiinimumidega samavéarsed voi nendest paremad.
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Tabel 1. Planeerimismiinimumid
Varusihtlennuvéli, eraldatud lennuvali, marsruudil tankimise varulennuvéli ja
marsruudi varulennuvali

Lahenemise tldp Planeerimismiinimumid
CAT Il jalll CAT IRVR
CAT I NPA RVR/VIS

Pilvede kdrgus MDH vdi kdrgem

NPA NPA RVR/VIS +1 000 m
Pilvede kérgus MDH + 200 jalga

Ringilt lahenemine Ringilt lahenemine

CAT.OP.MPA.186 IFR-lendude planeerimismiinimumid — kopterid

a)

b)

Varustardilennuvalja(de) planeerimismiinimumid

Kaitaja voib lennuvélja voi maandumiskoha valida varustardilennuvaljaks tiksnes juhul,
kui asjakohased ilmateated ja/vGi —prognoosid nditavad, et ilmatingimused sellel
lennuvéljal ajavahemikus (ks tund enne kuni Uks tund péarast arvestuslikku
varustardilennuvéljale saabumise aega on samavdirsed CAT.OP.MPA.110 kohaselt
kindlaks maératud maandumismiinimumidega vOi nendest paremad. Kui ainsaks
voimalikuks lahenemisviisiks on mitte-tdppislahenemine, tuleb arvesse votta pilvede
korgust. Arvesse tuleb votta koiki (he mittetootava mootoriga lennule kehtestatud
piiranguid.

Sihtlennuvéljade ja varusihtlennuvéljade planeerimismiinimumid.

Kaitaja valib konkreetse sihtlennuvalja ja/vGi varusihtlennuvélja(d) tksnes siis, kui
asjakohased ilmateated ja/vdi —prognoosid naitavad, et ilmatingimused sellel lennuvaljal
ajavahemikus Uks tund enne kuni (ks tund pérast arvestuslikku lennuvéljale voi
kaitamiskohta  saabumise aega on paremad vOi samavéédrsed  jargmiste
planeerimismiinimumidega:

1) kui CAT.OP.MPA.181 punktis d ei ole satestatud teisiti, peavad sihtlennuvélja
planeerimismiinimumid olema jargmised:

)] RVR/VIS vastavalt CAT.OP.MPA.110 sétetele ja

i)  pilvede kdrgus mitte-tdppislahenemise puhul minimaalsel laskumiskdrgusel
vOi kdrgemal,

2) varusihtlennuvaljade planeerimismiinimumid on esitatud tabelis 1.
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Tabel 1. Varusihtlennuvélja planeerimismiinimumid

Lahenemise tuup Planeerimismiinimumid
CAT Il jalll CAT IRVR
CATI CAT | + 200 jalga / nahtavus 400 m

NPA RVR/VIS + 400 m
Pilvede kérgus MDH + 200 jalga

NPA

CAT.OP.MPA.190 Lennuliiklusteenistusele lennuplaani esitamine

a)

b)

Kui lennuliiklusteenistusele lennuplaani ei esitata, kuna 6husdidueeskirjad seda ei ndua,
tuleb esitada nduetekohased andmed vdimaldamaks vajadusel hoiatamisteenuste
aktiveerimist.

Kui lend algab kohast, kus ei ole vdimalik lennuliiklusteenistusele lennuplaani esitada,
edastab kapten voi kaitaja lennuplaani lennuliiklusteenistusele esimesel voimalusel parast
starti.

CAT.OP.MPA.195 Tankimine / paakide tihjendamine reisijate sisenemise, valjumise voi
Ohusoidukis viibimise ajal

a)

b)

EttevOtja tagab, et Ohusdidukit ei tangita lennukibensiini, reaktiivkituse v&i nende
kltuseliikide seguga ega paake ei tihjendata neist ajal, mil reisijad sisenevad, véljuvad v0i
on pardal.

Kdikide muude kutuseliikide puhul tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabindusid ning
ohusBidukis peab olema kvalifitseeritud personal Shusbiduki evakueerimise algatamiseks
ja labiviimiseks praktilisimal ja kiireimal viisil.

CAT.OP.MPA.200 Reaktiivkutuse tankimine ja paakide tihjendamine sellest

Reaktiivkituse tankimist ja paakide tiihjendamist sellest vdib teostada tiksnes juhul, kui kaitaja
on kehtestanud nduetekohased reaktiivkituste kdrget riskitaset arvesse votvad menetlused.

CAT.OP.MPA.205 Tagurdamine ja pukseerimine — lennukid

Kéitaja madratud tagurdamis- ja pukseerimisprotseduure viiakse labi vastavalt kehtivatele
lennundusstandarditele ja -protseduuridele.

CAT.OP.MPA.210 Meeskonnaliikmed toéokohtadel

a)

Lennumeeskonna liikmed

1)  Stardi ja maandumise ajal peavad koik lennumeeskonna liikmed, kelle t66koht on
kabiinis, olema neile ette ndhtud tG6kohtadel.

2) Koikidel teistel lennuetappidel peavad kabiini toole méératud
lennumeeskonnaliikmed olema kabiinis oma té6kohtadel, valja arvatud juhul, kui
nende tookohalt &raolek on vajalik lennuga seotud t6okohustuste tditmiseks voi
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fusioloogilisteks vajadusteks, tingimusel et lennuki juhiste juures on kogu aeg
vahemalt Uiks piisava kvalifikatsiooniga piloot.

3) Kadik lennumeeskonna liikmed, kes tdidavad to6llesandeid kabiinis, peavad lennu
koikidel etappidel sailitama valvsuse. Valvsuse vahenemise korral voetakse
asjakohaseid vastumeetmeid. Ootamatu vasimuse korral vdib rakendada reguleeritud
puhkuse protseduuri kapteni juhtimisel, kui té6koormus seda vdimaldab. Kénealust
reguleeritud puhkust ei loeta lennuaja piirangute arvutamisel puhkeaja osaks ning see
ei anna alust lennuaja pikendamiseks.

b)  Salongipersonali liikmed

Lennu Kriitilistel etappidel peavad kdik salongipersonali litkkmed istuma neile méaaratud
tookohtadel ega tohi taita muid Ulesandeid peale Ghusdiduki ohutuks kaitamiseks
ndutavate.

CAT.OP.MPA.215 Korvaklappide kasutamine — lennukid

a)  Kaoik kabiini to6le méaratud lennumeeskonna liikmed peavad kandma koérvaklappe koos
suumikrofoni vBi samavéédrse seadmega. Korvaklapid on lennuliiklusteenistusega
suhtlemisel peamiseks suulise teabeedastuse vahendiks:

1)  maapinnal:
)] lennujuhilt valjumisloa saamisel suulise teatena ja
i) kui mootorid to6tavad,
2) lennu ajal:
i) allpool Gleminekuk®&rgust voi
i) madalamal kui 10 000 jalga, olenevalt sellest, kumb on kdrgem,
ja
3)  kui kapten seda vajalikuks peab.

b) Punktis a satestatud olukordades peab suumikrofon vOi samavéarne seade olema
kahepoolset sidet vBimaldavas asendis.

CAT.OP.MPA.216 Korvaklappide kasutamine — kopterid

Kdik kabiini to6le méaratud lennumeeskonna liikkmed peavad kandma kdrvaklappe koos
suumikrofoni vO@i samavadrse seadmega ning kasutama seda lennuliiklusteenistusega
sidepidamise p6hivahendina.

CAT.OP.MPA.220 Avariievakuatsiooni abivahendid

Kéitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koOik automaatselt rakenduvad
avariievakuatsiooni abivahendid on enne ruleerimist, starti ja maandumist sisse lulitatud, juhul
kui see on ohutu ja voimalik.

CAT.OP.MPA.225 Istmed, turvavood ja turvasiusteemid
a)  Meeskonnaliikmed
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1) Koikidel meeskonnaliikmetel tuleb nduetekohaselt kinnitada kdik olemasolevad
turvavood ja turvasusteemid stardi ja maandumise ajaks ning alati, kui 6husdiduki
kapten seda ohutuse huvides otsustab.

2) Lennu teistel etappidel tuleb koikidel kabiinis oma tdokohtadel olevatel
lennumeeskonna liikmetel hoida turvavood kinnitatuna.

Reisijad
1)  OhusBiduki kapten tagab, et enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning alati,
kui ta peab seda ohutuse huvides vajalikuks, on kdik lennukis viibivad reisijad oma

istmetel v6i magamisasemetel ning turvavéd voi ohutusrihmadega nduetekohaselt
Kinnitatud.

2) Kaitaja satestab tingimused 6husdiduki istmete kasutamiseks korraga mitme isiku
poolt, mis on lubatud Uksnes ettenahtud istmetel. Kapten tagab, et istmel on korraga
mitu isikut Uksnes juhul, kui Uks neist on tdiskasvanu ja tks lisarihma v6i muu
kinnitusvahendiga nGuetekohaselt kinnitatud imik.

CAT.OP.MPA.230 Salongi ja kambuusi(de) kindlustamine

a)

b)

Kéitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koik valjapéasud ja evakueerimisteed
on enne ruleerimist, starti ja maandumist takistustest vabad.

Ohusdiduki kapten tagab, et kogu varustus ja pagas on nduetekohaselt kinnitatud enne
starti ja maandumist ning alati, kui see on ohutuse huvides vajalik.

CAT.OP.MPA 235 Paastevestid — kopterid

Kéitaja tagab, et 3. suutlikkusklassi kopteri lendudel veekogu kohal madratakse kdikide
pardalviibijate péastevesti kandmise kohustus olenevalt lennu kestusest ja oodatavatest
lennutingimustest.

CAT.OP.MPA. 240 Suitsetamine pardal
Kapten keelab pardal suitsetamise:

a)
b)

c)

d)
e)

f)

kui see on ohutuse huvides vajalik;
ohusBiduki tankimise ja kitusepaakide tihjendamise ajaks;

ajaks, mil 6husdiduk on maapinnal, vélja arvatud juhul, kui kéitaja ei ole kehtestanud
protseduurid riskide maandamiseks maapealsete toimingute ajal;

valjaspool ettenéhtud suitsetamispiirkondi, vahekdigus/vahekaikudes ja tualettruumi(de)s;

lastiruumides ja/vOi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekindlates
konteinerites voi mis ei ole kaetud tulekindla materjaliga, ja

salongi neis piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

CAT.OP.MPA.245 lImastikutingimused — kdik 6husdidukid

a)

Instrumentaallennureeglite jargi toimuvatel lendudel 6husdiduki kapten:
1) alustab starti voi
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2) jatkab lennuaegse Umberplaneerimise korral lendu lennuliiklusteenistusele esitatud
muudetud lennuplaani alguspunktist kaugemale,

uksnes juhul, kui olemasolevad andmed nditavad, et eeldatavad ilmatingimused siht- ja/v0i
ndutud varulennuvalja(de)l on samavéarsed voi paremad planeerimismiinimumidest.

b) Lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jargi vOib 6husdiduki kapten jatkata lendu
planeeritud sihtlennuvalja suunas juhul, kui varskeimad olemasolevad andmed naitavad, et
planeeritud arvestuslikul saabumisajal on ilmatingimused sihtlennuvaljal v6i vahemalt
uhel varusihtlennuvaljal samavéérsed kehtivate lennuvalja kditamismiinimumidega voi
nendest paremad.

c) Lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi alustab 6husdiduki kapten starti iksnes juhul,
kui asjakohased ilmateated ja/vdi -prognoosid nditavad, et ilmastikutingimused
marsruudiosal, mida tuleb lennata visuaallennureeglite (VFR) jargi, vdimaldavad
asjaomasel ajal visuaallennureegleid téita.

CAT.OP.MPA.246 lImastikutingimused — lennukid
Lisaks CAT.OP.MPA.245 nduetele vdib lennukite IFR-lendudel kapten jatkata lendu:

a) ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kituse vahendamise protseduuri otsusepunktist
kaugemale voi

b)  madratud punkti protseduuri kasutamise korral maaratud punktist kaugemale,

uksnes juhul, kui olemasolevad andmed néitavad, et eeldatavad ilmatingimused siht- ja/voi
ndutud varulennuvélja(de)l on saabumisajal samavéédrsed vdi paremad kohaldatavatest
lennuvélja kaitamismiinimumidest.

CAT.OP.MPA.247 lIlmastikutingimused — kopterid
Lisaks CAT.OP.MPA.245 nduetele:

a) Veekogu kohal maa ndgemisulatusest valjaspool toimuvatel kopterilendudel
visuaallennureeglite jargi alustab dhusoiduki kapten starti tiksnes juhul, kui asjakohased
ilmateated ja/vdi -prognoosid néitavad, et pilvede kdrgus on paevasel lennul tle 600 jala ja
oisel lennul le 1200 jala.

b)  Olenemata punktist a vOib G-klassi 6huruumis asuvate kopteritekkide vahelistel lendudel,
kus vee kohal lennatav sektor on alla 10 meremiili, visuaallennureeglite jargi lennata juhul,
kui on taidetud voi Uletatud jargmised miinimumid:
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Tabel 1. Miinimumid kopteritekkide vahelistel lendudel G-klassi 6huruumis

Péeval Oosel
Kdrgus * Nahtavus Kdrgus * Nahtavus
Uhe piloodiga 300 jalga 3 km 500 jalga 5 km
Kahe piloodiga 300 jalga 2 km ** 500 jalga 5 km ***

*: Pilvede alumise piiri korgus peab vdimaldama lendu ettendhtud kdrgusel
pilvede all ja véljaspool pilvi.

**: Nahtavuse nduet voib kopteri lennul vdhendada kuni 800 meetrini, juhul kui
sihtkoht v6i mdni vahepealne rajatis on pisivalt ndhtav.

falaleh Néahtavuse nduet voib kopteri lennul vahendada kuni 1500 meetrini, juhul kui
sihtkoht v6i mdni vahepealne rajatis on pisivalt nahtav.

c) Kopterilennud kopteritekile v&i Umbritsevast pinnast kdrgemal asuvale I&henemis- ja
stardialale on lubatud tiksnes juhul, kui keskmine tuule Kiirus kopteritekil vdi umbritsevast
pinnast kérgemal asuval lahenemis- ja stardialal on alla 60 sélme.

CAT.OP.MPA.250 Ja& ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Kaitaja kehtestab 6husdiduki ohutuks kéitamiseks protseduurid, mida tuleb jargida, kui on
tarvis maapealset jaatorjet ja jadtumisvastast to6tluse ning nendega seotud dhusdidukite
ulevaatust.

b)  Kapten alustab starti tGiksnes juhul, kui 8hus6iduki valispind on puhas igasugusest saastest,
mis vdib kahjustada dhusdiduki lennutehnilisi omadusi ja/vdi juhitavust, vélja arvatud
punkti a kohastel lennuk&siraamatus lubatud juhtudel.

CAT.OP.MPA.255 Jaa ja muu saaste — protseduurid lennu ajal
a) Kaitaja kehtestab protseduurid lendudeks oodatavates voi tegelikes jadatumistingimustes.

b) Kapten alustab lendu vOi lendab tahtlikult oodatavatesse vOi tegelikesse
jaatumistingimustesse tksnes juhul, kui 6husdiduk on sertifitseeritud ja varustatud sellistes
tingimustes toimetulekuks.

c)  Kui jdatumine lletab dhusdiduki sertifitseeritud jaatumistaset voi kui jadtumistingimustes
lendamiseks sertifitseerimata OGhusdiduk satub jadtumistingimustesse, valjub kapten
vilvitamata jaatumistingimustest lennuk6rguse vOi marsruudi muutmise teel, saates
vajadusel lennuliiklusteenistusele hadaolukorra teate.

CAT.OP.MPA.260 Kituse- ja dlivaru

Kapten alustab lendu vdi jatkab lendu péarast lennuaegset Umberplaneerimist tiksnes juhul, kui ta
on veendunud, et 6husdidukil on vahemalt sellised kogused kutust ja 6li, mis on planeeritud
lennu ohutuks sooritamiseks, vottes arvesse oletatavaid kditamistingimusi.

CAT.OP.MPA.265 Starditingimused
Enne stardi alustamist peab 6hus6iduki kapten olema veendunud, et:
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a) temale teadaolevatel andmetel ei takista ilm lennuvaljal voi kaitamiskohas ning
kasutamiseks kavandatud raja vGi lahenemis- ja stardiala olukord ohutut starti ja valjumist;
ja

b)  kohaldatavad lennuvalja kditamismiinimumid on tdidetud.

CAT.OP.MPA.270 Minimaalsed lennukdrgused

Kapten voi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, ei lenda allpool ettendhtud
miinimumkargusi, vélja arvatud:

a)  startimiseks v8i maandumiseks voi
b)  laskumiseks vastavalt paddeva asutuse kinnitatud protseduuridele.

CAT.OP.MPA.275 Ebatavaliste olukordade jaljendamine lennu ajal
Kéitaja tagab, et reisijate- ja kaubaveo ajal ei simuleerita:

a) ebatavalisi vdi hadaolukordi, mis nduavad ebatavalise vOi hédaolukorra protseduuride
rakendamist, voi

b)  lendu instrumentaallennuilma tingimustes kunstlike vahenditega.

CAT.OP.MPA.280 Kituse kasutamise kontrollimine lennu ajal — lennukid

Kéitaja kehtestab protseduuri, millega tagatakse kituse kontrollimine ja kltusekulu jalgimine
vastavalt jargmistele kriteeriumidele:

a)  Kutuse kontrollimine lennu ajal

1)  Ohusdiduki kapten tagab, et kiitust kontrollitakse lennu ajal regulaarsete ajavahemike
jarel. Alles olev kasutatav kitusekogus registreeritakse ja seda hinnatakse:

i)  etvorrelda tegelikku kutusekulu planeeritud kitusekuluga;

i) et kontrollida alles oleva kasutatava kutuse hulga piisavust lennu 18puni
vastavalt punktile b ja

iii) et méarata kindlaks eeldatav kasutatava kituse jaak sihtlennuvéljale joudmisel.
2)  Vastavad kutuseandmed registreeritakse.
b)  Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

1) Lend tuleb sooritada nii, et sihtlennuvéljale saabumisel ei oleks eeldatav kasutatav
kltusejaak vaiksem kui:

)] ndutav ettendhtud kitusevaru ja 16plik kitusevaru kokku voi
i) 16plik kitusejaak, juhul kui varulennuvélja olemasolu ei ole ndutav.

2) Kui kutuse kontrollimine lennu ajal néitab, et arvestuste kohane kutusejaak
sihtlennuvéljale jdudmisel on vaiksem Kui:

)] ndutav ettendhtud kutusevaru ja I10plik kutusevaru kokku, peab 6huséiduki
kapten otsustama, kas jatkata lendu sihtlennuvéljani v6i muuta marsruuti, et
tagada ohutu maandumine vahemalt ettendhtud I6pliku kiitusejédégiga vordse
varuga, vottes arvesse lennuliikluse olukorda ja kaitamistingimusi nii
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sihtlennuvaljal, varulennuvaljani viival marsruudil kui ka mis tahes sobival
lennuvaljal voi

I6plik kltusevaru, juhul kui varulennuvéli ei ole ndutav, peab Ghusdiduki
kapten vOtma asjakohased meetmed ja suunduma sobivale lennuvaljale, et
maanduda ohutult véhemalt I6pliku kitusevaruga vordse varuga.

Ohusdiduki kapten kuulutab vélja hadaolukorra, kui arvestuse jargi on lahimal
ohutuks maandumiseks sobival lennuvéljal maandumise ajal pardal olev tegelik
kasutatav kitusekogus vaiksem kui ette nahtud I6plik kitusevaru.

Taiendavad tingimused eriprotseduuride jaoks

i)

Lennul, mille puhul kohaldatakse ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud
kituse véhendamise protseduuri, et lennata esimesele sihtlennuviljale, peab
kapten tagama, et otsusepunkti jdudes moodustab kasutatava kituse jaak
vahemalt jargmiste nditajate summa:

a)  vajalik kutus reisilennuks otsusepunktist kuni esimese sihtlennuvaljani;

b) ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kitus, mille kogus on 5%
vajalikust  kitusest  reisilennuks  otsusepunktist  kuni  esimese
sihtlennuvéljani;

c) esimesele varulennuvéljale lendamiseks vajalik kitus juhul, kui esimene
varulennuvéli on ndutav ja

d) 16plik kitusevaru.

Lennul, mille puhul kohaldatakse sihtlennuvaljale lendamiseks maaratud
punkti (PDP) protseduuri, peab kapten tagama, et madratud punkti joudes
moodustab kasutatava kituse jaak vahemalt jargmiste nditajate summa:

a)  reisilennuks vajalik kitus méératud punktist (PDP) sihtlennuvaljani;

b) ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kitus méératud punktist (PDP)
sihtlennuvéljani ja

c) lisakutus.

CAT.OP.MPA.281 Kituse kasutamise kontrollimine lennu ajal — kopterid

a)

b)

Kéitaja kehtestab protseduuri, millega tagatakse kutuse kontrollimine ja kitusekulu

jalgimine lennu ajal.

Ohusdiduki kapten tagab, et kiituse jadk on lennu ajal suurem kui kiituse kogus, mis on

vajalik ohutut maandumist vdimaldavale lennuvéljale voi kaitamiskohta joudmiseks,

kusjuures parast maandumist peab olema alles I6plik kutusevaru.

Ohusdiduki kapten kuulutab vélja hadaolukorra, kui arvestuse jargi on maandumise ajal
pardal olev tegelik kasutatav kitusekogus vaiksem kui 16plik kitusevaru.

CAT.OP.MPA.285 Lisahapniku kasutamine

Ohusbiduki kapten tagab, et lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal taidavad 6husdiduki ohutu
kéitamisega seotud toollesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku juhul, kui rohkem kui 30
minuti jooksul on salongi réhkkorgus rohkem kui 10 000 jalga, ning alati, kui salongi
rohkkdrgus on rohkem kui 13 000 jalga.
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CAT.OP.MPA.290 Maapinna laheduse tuvastamine

Kui moni meeskonnaliige teeb kindlaks v@i hoiatussiisteem registreerib maapinna ohtliku
laheduse, votab piloteeriv piloot viivitamata parandusmeetmed ohutute lennutingimuste
taastamiseks.

CAT.OP.MPA.295 Ohus kokkupdrke valtimise pardasusteemi (ACAS) kasutamine —
lennukid

a) Kaitaja kehtestab protseduurid tagamaks, et pardale paigaldatud ja tookorras Ohus
kokkuporke véltimise pardasiisteemi (ACAS) kasutatakse lennu ajal reziimis, mis
vOimaldab susteemil teise 6husdiduki ohtliku laheduse tuvastamise korral ohtliku vahemaa
teadete (RA) edastamist, valja arvatud juhul, kui ebahariliku olukorra protseduuri voi

suutlikkust piiravate tingimuste tottu on vajalik ohtliku vahemaa teadete reziim blokeerida
ja kasutada Uksnes liiklusteateid (TA).

b)  Kui ACAS annab ohtliku vahemaa teate:

1) jargib piloteeriv piloot viivitamata ohtliku vahemaa teate suuniseid, isegi kui see
ldaheb vastuollu lennuliiklusteenistuse korraldusega, valja arvatud juhul, kui see
kahjustaks 6husdiduki ohutust;

2) teatab kohe, kui lennumeeskonna tdéokoormus seda vdimaldab, asjaomasele
lennuliiklusteenistuse  (ksusele igast ohtliku vahemaa teatest, mis nduab
korvalekallet kehtivast lennuliiklusteenistuse korraldusest vdi loast, ja

3)  parast konflikti lahendamist:

(i) viiakse lennuk viivitamata tagasi vastavusse kehtiva lennuliiklusteenistuse
korralduse vOi loaga ning teatatakse manoovrist lennuliiklusteenistusele voi

(if) tdidetakse lennuliiklusteenistuse muudetud luba v6i korraldust.

CAT.OP.MPA.296 Ohus kokkupdrke valtimise pardasusteemi (ACAS) kasutamine —
kopterid

Kaéitaja kehtestab protseduurid tagamaks, et pardale paigaldatud ja todkorras 6hus kokkupGrke
véltimise pardasiisteemi (ACAS) kasutatakse lennu ajal reZiimis, mis voimaldab liiklusteadete
kuvamist.

CAT.OP.MPA.300 Lahenemis- ja maandumistingimused

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab dhusdiduki kapten olema veendunud, et ilm
lennuvéljal ega tingimused rajal voi lahenemis- ja stardialal, mida kavatsetakse kasutada, ei
takista temale teadaolevatel andmetel lennutegevuskasiraamatus sisalduvate suutlikkusandmete
kohast ohutut lahenemist, maandumist ega katkestatud l&henemist.

CAT.OP.MPA.305 Lahenemise alustamine ja jatkamine

a) Kapten voi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, vaib instrumentaallahenemist
alustada olenemata talle teatatud néhtavusest voi nahtavusest rajal.

b)  Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumi, ei jatkata Iahenemist:
1)  madalamale kui 1000 jalga lennuvéljast voi
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2) l0pplahenemise segmenti, juhul kui otsusekdrgus (DA/H) vdi minimaalne
laskumiskdrgus (MDA/H) on kdrgem kui 1000 jalga lennuvéljast.

Kui nahtavus rajal (RVR) ei ole teada, vdib nahtavuse rajal tuletada teatatud néhtavusest.

Kui pérast laskumist madalamale kui 1000 jalga lennuvéljast on teatatud RVR/VIS
vaiksem kui kehtestatud miinimum, vdib lahenemist jatkata otsusekdrguseni (DA/H) voi
minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H).

Otsusekdrgusest (DA/H) v6i minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale
laskumise ja maandumise v@ib sooritada juhul, kui antud lahenemisliigi ja kavandatava
raja o0sas ndutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgusest vGi minimaalsest
laskumiskdrgusest plsivalt ndhtavad.

Maandumisala nahtavus rajal on alati méarav. Kui on teatatud ndhtavus vahepealses
punktis ja raja 18pp-punktis ning need on asjakohased, on ka need mééravad. Minimaalne
nahtavus rajal peab vahepunktis olema 125 m vdi vordne maandumisala néhtavusega, kui
see on vaiksem, ja raja l8pp-punktis 75 m. Maandumisjargse labijooksu juhtimis- voi
kontrollstisteemiga varustatud dhusdidukite jaoks on minimaalne nahtavus rajal (RVR)
vahepealses punktis 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Kaitamisprotseduurid — kiinnise Gletamise kdrgus — lennukid

Kaéitajal tuleb kehtestada kaitamisprotseduurid, mis tagavad, et téppislahenemistel kasutatav
Ohusdiduk tletab rajakiinnise maandumiskonfiguratsioonis ja -asendis ohutu varuga.

CAT.OP.MPA.315 Lennutundide aruandlus — kopterid

Kaéitaja teeb péadevale asutusele kattesaadavaks iga kopteriga eelmisel kalendriaastal lennatud
tundide arvu.

CAT.OP.MPA.320 Ohusdidukikategooriad

a)

b)

Ohusdidukite kategoriseerimisel voetakse arvesse naidatud hkkiirust kiinnise kohal (Var),
mis saadakse, kui varisemiskiirus (Vso) Korrutatakse 1,3ga vOi Kkui varisemiskiirus
ulekoormusel 1 g (Vsig) korrutatakse 1,23ga maandumiskonfiguratsiooni maksimaalse
maandumismassi juures. Kui on teada nii Vso Kui ka Vsig, tuleb kasutada suuremat Var
vaartust.

Kasutatakse allpool tabelis esitatud 6husbidukikategooriaid.

Tabel 1. Ohusdidukikategooriad vastavalt Var vaartustele

Ohusdiduki- VAT
kategooria
A Vahem kui 91 s6lme
B 91-120 s6lme
C 121-140 sdlme
D 141-165 sdlme
E 166-210 s6lme
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Aluseks voetav maandumiskonfiguratsioon peab olema sétestatud
lennutegevuskésiraamatus.

Kaitaja vOib Var kindlaksmadramisel kasutada véiksemat maandumismassi, kui padev
asutus seda lubab. Nimetatud vaiksem maandumismass peab olema pusiv vaartus, mis ei
sOltu igapdevaste kaitamistingimuste muutumisest.
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C-alajagu — Ohus6iduki suutlikkus ja kaitamispiirangud
1. jaotis — Lennukid
1. peatiikk — Uldnduded

CAT.POL.A.100 Suutlikkusklassid
a)  Lennukit kaitatakse vastavalt suutlikkusklassidele kohaldatavatele nGuetele.

b)  Kui tdielikku vastavust kdesoleva alajao kohaldatavatele nduetele ei ole vdimalik tagada
lennuki eriliste  konstruktsiooniomaduste  tdttu, kohaldab  kéitaja  niisuguseid
suutlikkusstandardeid, mis tagavad vastavas peatiikis ette ndhtuga v@rdse ohutustaseme.

CAT.POL.A.105 Uldist
a)  Lennuki mass:
1)  stardi alguses vdi

2) lennuaegse Umberplaneerimise korral punktis, millest alates kehtib muudetud
lennuplaan,

ei tohi olla suurem kui mass, mille puhul on v8imalik téita vastava peatliki nduded enne
lennu alustamist. Mo6ndusi voib teha oodatava massi lennu kaigus vdhenemise ning
kltuse véljalaskmise osas.

b) Vastava peatiiki nbuetele vastavuse kindlakstegemiseks kasutatakse lennukéasiraamatus
(AFM) esitatud sertifitseeritud suutlikkusandmeid, vajadusel koos muude vastavas
peatiikis sdtestatud andmetega. Kéitaja esitab muud andmed lennutegevuskasiraamatus. Et
valtida asjaomases peatikis satestatud nduete topeltrakendamist, vBib nduete rakendamisel
arvesse votta ka koiki lennukédsiraamatu suutlikkusandmetes juba sisalduvaid
kaitamisndudeid.

c) Vajalikul méaaral tuleb arvesse vétta lennuki konfiguratsiooni, keskkonnatingimusi ning
suutlikkust ebasoodsalt mdjutavate siisteemide t66d.

d) Niiske raja, vélja arvatud murukattega raja, voib suutlikkuse seisukohalt lugeda kuivaks
rajaks.

e) Kaitajal tuleb kohaldatava peatiiki stardinduete taitmise hindamisel arvestada kasutatavate
graafikute ja tabelite tdpsust.
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2. peatiikk — A-suutlikkusklass

CAT.POL.A.200 Uldist

a)

b)

Lennukasiraamatus sisalduvaid Kinnitatud suutlikkusandmeid téiendatakse vastavalt
vajadusele muude andmetega, kui lennukdsiraamatus sisalduvad kinnitatud
suutlikkusandmed on ebapiisavad naiteks:

1) selliste eeldatavate ebasoodsate k&itamistingimustega arvestamiseks nagu start ja
maandumine puhastamata radadel ja

2)  mootoririkkega arvestamiseks kdikidel lennuetappidel.

Mérgade ja puhastamata radade osas kasutatakse suutlikkusandmeid, mis on kindlaks
madratud kohaldatavate suurte lennukite sertifitseerimisstandardite vO0i samavaarsete
standardite alusel.

Muude punktis a nimetatud andmete ja punktis b nimetatud samavéarsete nduete
kasutamine tuleb satestada lennutegevuskasiraamatus.

CAT.POL.A.205 Start

a)

b)

Stardimass ei tohi Gletada lennukdsiraamatus maérgitud maksimaalset stardimassi
lahtelennuvélja rohkkdrgusel ja hutemperatuuril.

Maksimaalse lubatud stardimassi kindlaksmaaramisel vetakse arvesse jargmisi ndudeid:

1)  kiirendus-pidurdusvahemaa  ei  tohi  Uletada  olemasolevat  kiirendus-
pidurdusvahemaad (ASDA);

2) stardidistantsi pikkus ei tohi Uletada olemasolevat stardidistantsi koos takistustevaba
alaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemasolevat hoovétudistantsi (TORA);

3) hoovbtudistants ei tohi Uletada olemasolevat hoovétudistantsi;
4)  stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel tuleb kasutada sama V; véartust ja

5) marjal v8i puhastamata rajal ei tohi stardimass Uletada massi, mis on lubatud stardiks
samades tingimustes kuival rajal.

Punkti b nBuetele vastavuse tdendamisel vbetakse arvesse jargmist:
1)  rdhkkdrgus lennuvéljal;

2)  Ohutemperatuur lennuvaljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;

4)  raja kalle stardi suunas;

5) vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses voi pérituule komponent mitte
vahem kui 150% ulatuses ja

6) voimalik stardiraja pikkuse ltihenemine lennukite stardieelse reastumise tottu.
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CAT.POL.A.210 Takistustevaba ala stardil

a)

b)

Tegelik stardi tdusutrajektoor méaratakse kindlaks selliselt, et lennuki kérgus kdikidest
takistustest oleks vdahemalt 35 jalga ja kaugus horisontaalsuunas véhemalt 90 m pluss
0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk on labinud alates olemasoleva
stardidistantsi (TODA) I8pust, vdi kui enne olemasoleva stardidistantsi 16ppu on
kavandatud poore, siis stardidistantsi 18pust. Lennukitel tiivaulatusega alla 60 m vdib
horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss
0,125 x D.

Punkti a nduete taitmisel:

1)  vOetakse arvesse jargmisi aspekte:
)] lennuki mass stardi hoovdtu alustamisel;
i) rohkkdrgus lennuviljal;
iii)  Ohutemperatuur lennuvéljal ja

iv) vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses vdi parituule komponent
mitte vahem kui 150% ulatuses.

2)  Trajektoori muudatused ei ole lubatud kuni punktini, kus tegeliku starditrajektoori
kdrgus on vordne poole tiivaulatusega, kuid mitte vaiksem kui 50 jalga olemasoleva
stardidistantsi 16pu kohal. Sellest alates kuni kdrguseni 400 jalga on ette nahtud, et
lennukit ei kallutata ronkem kui 15°. 400 jalast kdrgemal voib planeerida kallakuid
ule 15°, kuid mitte Ule 25°.

3) Kaoik tegeliku lennutrajektoori etapid, kus lennukit kallutatakse rohkem kui 15°,
peavad olema horisontaalselt takistustevabad ulatuses, mis on kindlaks mé&é&ratud
punktis a ja punkti b alapunktides 6 ja 7 ning vertikaalselt vahemalt 50 jala ulatuses.

4)  Lennud, kus kasutatakse suurendatud kuni 20° kallakuid kdrgusvahemikus 200 kuni
400 jalga vOi kuni 30° kallakuid korgusel dle 400 jala, peavad toimuma
CAT.POL.A.240 kohaselt.

5) Tuleb piisavalt arvestada mdjuga, mida kaldenurk avaldab kaitamiskiirusele ja
lennutrajektoorile, ning suurenenud kaitamiskiirustest tulenevat vahemaade kasvu.

6) Kui kavandatav lennutrajektoor ei néua lennusuuna muutmist rohkem kui 15° vorra,
ei pea kditaja arvestama kilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem Kui:

i) 300 m, kui piloot on suuteline séilitama ndutud navigeerimistapsuse kogu
takistuste arvestusliku piirkonna ulatuses, voi

i) 600 m kdikides muudes lennutingimustes.

7)  Kui kavandatav lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui 15° vorra, ei
pea kéitaja arvestama kulgmisi takistusi, mille kaugus on suurem Kui:

)] 600 m, kui piloot on suuteline séilitama ndutud navigeerimistapsuse kogu
takistuste arvestusliku piirkonna ulatuses, voi

i) 900 m kdikides muudes lennutingimustes.

Kéitaja kehtestab erakorralised protseduurid punktide a ja b nuete taitmiseks ning ohutu
teekonna tagamiseks ja takistuste véltimiseks, mis vimaldavad lennukil taita marsruudil
jargitavaid CAT.POL.A.215 tingimusi vOi maanduda kas lahtelennuvéljal voi stardi
varulennuvéljal.
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CAT.POL.A.215 Lend marsruudil Gthe mittet66tava mootoriga

a)

b)

d)

Lennukasiraamatus esitatud he mittetéotava mootoriga lennu tegeliku lennutrajektoori
andmed marsruudil prognoositavates ilmastikutingimustes peavad marsruudi kdikides
punktides vastama punkti b vdi ¢ nduetele. Tegelikul lennutrajektooril peab olema
positiivne gradient 1500 jala korgusel lennuvalja kohal, kus pérast mootoririket
kavatsetakse maanduda. Jaatdrjeststeemide kasutamist ndudvates ilmastikutingimustes
tuleb arvestada nende mdju tegelikule lennutrajektoorile.

Tegeliku lennutrajektoori gradient peab olema positiivne vahemalt 1000 jala kérgusel
maapinnast ja takistustest marsruudil 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mdlemal pool
kavandatud lennutrajektoori.

Tegelik lennutrajektoor peab vOimaldama lennukil jatkata lendu reisikdrgusest kuni
lennuvéljani, kus saab maanduda vastavalt vajadusele kas CAT.POL.A.225 vdi
CAT.POL.A.230 kohaselt. Tegelik lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba
vahemalt 2 000 jala kdrguseni maapinna ja takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses
mdlemal pool kavandatud trajektoori vastavalt jargmisele:

1)  mootoririke tekib eeldatavasti marsruudi kdige kriitilisemas punktis;
2)  arvestatakse tuulte mdju lennutrajektoorile;

3) kitust vBib ohutusprotseduure jargides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et
lennuvéljale joutaks ndutud kitusevaruga ja

4)  lennuvéli, kus on planeeritud lennuki maandumine parast mootoririket, peab vastama
jargmistele tingimustele:

i)  ontaidetud eeldatava maandumismassiga lennuki suutlikkusnduded ja

i) ilmateated ja/v8i -prognoosid ning teated lennuvélja tingimuste kohta nditavad,
et arvestuslikul saabumisajal on véimalik ohutult maanduda.

Kéitaja peab suurendama punktides b ja c ette ndhtud ulatusi 18,5 kilomeetrini (10
meremiilini)  juhul, Kkui navigeerimistdpsus ei vasta vdhemalt 5. astme
navigatsioonitapsusele (RNP5).

CAT.POL.A.220 Lend marsruudil kolme vdi enama mootoriga lennukiga, mille kaks
mootorit ei toota

a)

b)

Kolme vdi enama mootoriga lennuki kavandatud trajektoori tikski punkt tohi olla, lennates
kdikide tOotavate mootoritega pikamaa-reisilennu kiirusel standardtemperatuuril ja
tuulevaikuses, kaugemal kui 90 minuti kaugusel lennuvaljast, kus on tdidetud eeldatavale
maandumismassile vastavad nduded, vélja arvatud juhul, kui lennuk vastab punktide b—f
nduetele.

Kahe mittetootava mootoriga lennuki tegelik lennutrajektoor marsruudil peab véimaldama
lennukil jatkata lendu prognoositavates ilmastikutingimustes punktist, kus mdélemad
mootorid arvatakse (heaegselt seiskuvat, kuni lennuvéljani, kus kahe mittetd6tava
mootoriga maandumiseks ette nahtud protseduure kasutades on vdimalik maanduda ja
lennuk tdielikult peatada. Tegelik lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba
vahemalt 2000 jala kdrguseni maapinna ja takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses
mdlemal pool kavandatud trajektoori. Kérguste ja ilmastikutingimuste korral, mis néuavad
jaatorjesusteemide kasutamist, tuleb arvesse votta nende kasutamise moju tegelikule
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lennutrajektoorile. Kui navigeerimistépsus ei ole véhemalt RNP5 tasemel, peab kéitaja
suurendama eespool nimetatud ulatust 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini).

Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa kdige kriitilisemas punktis, kus
lennuk  on  kdikide todtavate mootoritega ja  pikamaa-reisilennu  Kkiirusel
standardtemperatuuril ja tuulevaikuses lennates rohkem kui 90 minuti kaugusel
lennuvaljast, kus on taidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded.

Tegelik lennutrajektoor peab 1500 jala korgusel selle lennuvélja kohal, kus parast kahe
mootori seiskumist eeldatavasti maandutakse, olema positiivse gradiendiga.

Kitust vdib ohutusprotseduure jargides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et lennuvéljale
joutaks ndutud kiitusevaruga.

Lennuki arvestuslik mass selles punktis, kus kaks mootorit vBivad seiskuda, peab
sisaldama vahemalt kituse massi, mis on piisav lennu jatkamiseks lennuvalja suunas, kus
planeeritakse maanduda, ja sinna joudmiseks véhemalt 1500 jala kdrgusele maandumisala
kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikkuseks horisontaallennuks.

CAT.POL.A.225 Maandumine siht- ja varulennuvaljal

a)

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks mééaratud vastavalt CAT.POL.A.105 punktile a,
ei tohi tletada maksimaalset maandumismassi, mis on kindlaks madratud, arvestades siht-
ja varulennuvélja kdrgust merepinnast ja Ghutemperatuuri eeldataval arvestuslikul
saabumisajal.

CAT.POL.A.230 Maandumine kuival rajal

a)

b)

d)

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maaratud vastavalt CAT.POL.A.105 punkti a
nduetele, peab vOimaldama arvestuslikul maandumisajal sihtlennuvéljal ja mis tahes
varulennuvéljal 50 jala kérguselt kiinnise kohalt peatumisega maanduda:

1)  turboreaktiivmootoritega lennukitel 60% piires olemasolevast maandumisdistantsist
(LDA) ja

2)  turbopropellermootoriga lennukitel 70% piires olemasolevast maandumisdistantsist.

Jarsu lahenemise protseduuride korral kasutab kéitaja punkti a kohaselt arvutatud
maandumisdistantsi andmeid, mis pdhinevad mddteriistakdrgusel alla 60 jala, kuid mitte
vahem kui 35 jalga, ning peavad vastama CAT.POL.A.245 nbuetele.

Lihimaamaandumiste  puhul  kasutab  ké&itaja punkti a kohaselt arvutatud
maandumisdistantsi andmeid, mis peavad vastama CAT.POL.A.250 nduetele.

Maandumismassi kindlaksmééramisel votab kéitaja arvesse jargmist:
1) lennuvalja kdrgus merepinnast;

2)  vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses voi pérituule komponent mitte
vahem kui 150% ulatuses ja

3) raja kalle maandumissuunas juhul, kui see on suurem kui +/- 2%.
Lennuki valjumisel eeldatakse, et:

1) lennuk maandub k&ige sobivamale rajale tuulevaikuses ja
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2) lennuk maandub rajale, mis madratakse koige tdendolisemalt maandumiseks,
arvestades tuule vdimalikku kiirust ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning
teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

Kui kaitaja ei saa punkti e alapunkti 1 ndudeid sihtlennuvalja osas taita, sest
sihtlennuvéljal on ainult Uks rada, kus maandumine sdltub tuule suunast, vGib lennuk
valjuda juhul, kui on madratud kaks varulennuvalja, kus on téielikult v6imalik taita
punktide a—e ndudeid. Enne sihtlennuvéljal maandumiseks lahenemise alustamist peab
OhusOiduki kapten veenduma, et maanduda saab tdielikult punktide a-d ning
CAT.POL.A.225 nduetele vastavalt.

Kui kaitaja ei suuda téita punkti e alapunkti 2 ndudeid sihtlennuvélja osas, voib lennuk
valjuda juhul, kui on méaratud varulennuvali, kus on vdimalik tdielikult téita punktide a—e
ndudeid.

CAT.POL.A.235 Maandumine margadel ja puhastamata radadel

a)

b)

d)

Kui asjakohased ilmateated ja/vGi prognoosid néitavad, et arvestuslikul saabumisajal vdib
rada olla mérg, peab olemasolev maandumisdistants olema vahemalt 115%
CAT.POL.A.230 kohaselt kindlaks mé&ratud ndutavast maandumisdistantsist.

Kui asjaomased ilmateated ja/vGi -prognoosid naitavad, et arvestuslikul saabumisajal vdib
rada olla puhastamata, peab olemasolev maandumisdistants olema vahemalt punkti a
kohaselt kindlaks madratud pikkusega voi véhemalt 115% maandumisdistantsist, mis on
kindlaks maaratud vastavalt puhastamata raja maandumisdistantsi andmetele v6i nendega
samavéarsetele andmetele, soltuvalt sellest, kumb on suurem. Samavéarsete
maandumisdistantsi andmete kasutamise peab kaitaja satestama lennutegevuskéasiraamatus.

Kui lennukdsiraamatus on taiendav eriinfo maandumisdistantside kohta mérgadel radadel,
vOib kasutada maandumisdistantsi marjal rajal, mis on lihem punktis a ndutud
maandumisdistantsist, kuid mitte ltihem kui CAT.POL.A.230 punkti a kohane
maandumisdistants.

Kui lennukésiraamatus on tdiendav eriinfo maandumisdistantside kohta puhastamata
radadel, vOib puhastamata erit66tlusega rajal kasutada maandumisdistantsi, mis on lihem
punktis b néutud maandumisdistantsist, kuid mitte lihem kui CAT.POL.A.230 punkti a
kohane maandumisdistants.

Punktide b, ¢ ja d osas kohaldatakse vastavalt CAT.POL.A.230 kriteeriume, vélja arvatud
CAT.POL.A.230 punkt a, mida ei kohaldata punkti b osas.

CAT.POL.A.240 Loa andmine suurendatud kallakute kasutamiseks lendudel

a)

b)

Lennud suurendatud kallakutega peavad olema péadeva asutuse poolt eelnevalt heaks
Kiidetud.

Loa saamiseks peab kéitaja tbendama jargmiste tingimuste taitmist:

1) lennukasiraamatus on Kkinnitatud andmed k&itamiskiiruse ja -andmete ndutava
suurendamise kohta, et lennutrajektoori moodustamisel saaks arvesse votta
suurenenud kallakuid ja kiirusi;

2)  navigeerimistapsuse saavutamiseks on voimalik kasutada visuaalseid orientiire;

3) iga lennuraja jaoks on maératud ilmastikumiinimumid ja tuulepiirangud ja
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lennumeeskond on lennatava marsruudi ja ORO.OPS.FC kohaselt kasutatavate
protseduuridega piisavalt tutvunud.

CAT.POL.A.245 Jéarsu lahenemise protseduuride lubamine

a)

b)

Jarsu l&dhenemise protseduurideks, kus glissaadi kalle on 4,5° v6i rohkem ning
mdoaGteriistakdrgus alla 60 jala, kuid mitte alla 35 jala, on ndutav padeva asutuse eelnev

luba.

Loa saamiseks peab kaitaja tbendama jargmiste tingimuste taitmist:

1)

2)

lennukésiraamatus on maaratud maksimaalne lubatud glissaadi kalle, mis tahes muud
piirangud, jarsu lahenemise protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja
hédaolukordadeks ning andmed distantside muudatuste kohta jarsu lahenemise
kriteeriumide kasutamisel;

igal lennuvéljal, kus jarsu ldhenemisega lende kavandatakse:

i) on olemas sobiv glissaadi orientiiride susteem, mis hdlmab vé&hemalt
visuaalset glissaadi jargimise susteemi;

i) on ette nahtud ilmastikumiinimumid ja
iii)  vOetakse arvesse jargmisi aspekte:
A) takistused;
B) glissaadi orientiiride stisteemi ja rajale suunamise vahendite liik;

C) minimaalsed visuaalsed orientiirid, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja
minimaalse laskumiskdrguse (MDA) juures;

D) olemasolevad pardaseadmed,;

E) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvélja tundmine;
F) lennukéasiraamatu piirangud ja protseduurid ja

G) katkestatud lahenemise kriteeriumid.

CAT.POL.A.250 Lihimaamaandumise lubamine

a)
b)

Lihimaamaandumiste sooritamiseks peab olema padeva asutuse eelnev luba.

Loa saamiseks peab kéitaja tbendama jargmiste tingimuste taitmist:

1)

2)

3)

4)

distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutamiseks, vdib koosneda
olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud
maandumisdistantsiga;

lennuvélja asukohariik on méaaranud, et antud tegevus on avalikes huvides ja
lennutegevuseks vajalik tulenevalt lennujaama eraldatusest vdi lennujaama raja
pikendamise fldsilisest voimatusest;

vertikaalne vahemaa piloodi silmade tasapinna ja rataste alumise osa tasapinna vahel
ei tleta kolme meetrit, kui lennuk on normaalses glissaadis;

minimaalne RVR/VIS on védheemalt 1500 m ning lennutegevuskasiraamatus on
séatestatud tuulepiirangud;
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on kindlaks mé&é&ratud ja téidetud pilootide kogemuse, koolituse ja konkreetsete
lennuvéljade tundmise miinimumnduded:;

olemasoleva kinnitatud ohutusala alguse Gletamisel on kdrgus 50 jalga;
lennuvélja asukohariik on kinnitatud ohutusala kasutamise heaks kiitnud;
olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkus ei leta 90 m;

kinnitatud ohutusala laius ei ole védiksem kui raja kahekordne laius vdi kahekordne
tilvaulatus, olenevalt sellest, kumb on suurem, ja telgjooneks on raja telgjoone
pikendus.

kinnitatud ohutusalal ei ole takistusi ega stivendeid, mis vdiksid ohustada maanduvat
lennukit, ja ajal, kui rada kasutatakse lihimaamaandumisteks, ei tohi kinnitatud
ohutusalal olla thtegi liikuvat objekti;

kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei Uleta 5% tlespoole ega 2% allapoole
ja

vajadusel péadeva asutuse kehtestatavad lisatingimused, vottes arvesse lennuki
tiubiomadusi, lahenemisala pinnavormide omadusi, olemasolevaid lahenemise
abivahendeid ja katkestatud lahenemise voi maandumisega seotud kaalutlusi.
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3. peatikk — B-suutlikkusklass

CAT.POL.A.300 Uldist

a)

b)

Kaitaja ei vi uhemootorilist lennukit kaitada:
1)  60sel voi
2) instrumentaallennuilma tingimustes, valja arvatud visuaallennu erireeglite kohaselt.

Kéitaja késitab CAT.POL.A.340 tdusunduetele mittevastavaid kahe mootoriga lennukeid
Uhe mootoriga lennukitena.

CAT.POL.A.305 Start

a)

b)

Stardimass ei tohi (letada lennukdsiraamatus maérgitud maksimaalset stardimassi
lahtelennuvélja rohkkdrgusel ja hutemperatuuril.

Lennuké&siraamatus satestatud tasakaalustatud stardidistants ei tohi Uletada:
1)  1,25-kordset olemasolevat hoovotudistantsi (TORA) voi
2) peatumisala ja/voi takistustevaba tdusuala olemasolu korral jargmisi suurusi:
i) TORA;
i) 1,15-kordne olemasolev stardidistants (TODA) vO0i
iii)  1,3-kordne olemasolev kiirendus-pidurdusdistants.
Punkti b nGuetele vastavuse tdendamisel vOetakse arvesse jargmist:
1)  lennuki mass stardi hoovdtu alustamisel;
2)  rohkkdrgus lennuvljal;
3)  Ohutemperatuur lennuvaljal;
4)  raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;
5) rajakalle stardi suunas ja

6) vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses vdi parituule komponent mitte
vahem kui 150% ulatuses.

CAT.POL.A.310 Takistustevaba ala stardil — mitme mootoriga lennukid

a)

Tegelik stardi tdusutrajektoor mééaratakse kahe v6i enama mootoriga lennukitel kindlaks
selliselt, et lennuki kdrgus koikidest takistustest oleks vahemalt 50 jalga ja kaugus
horisontaalsuunas vahemalt 90 m pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille
lennuk on labinud alates olemasoleva stardidistantsi 16pust, véi kui enne olemasoleva
stardidistantsi 16ppu on kavandatud pdo6re, siis stardidistantsi I6pust, vélja arvatud
punktides b ja c satestatud juhtudel. Lennukitel tiivaulatusega alla 60 m vdib
horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss
0,125 x D. Eeldatakse, et:

1) starditrajektoor algab 50 jala koérguselt maapinnast CAT.POL.A.305 punktis b
séatestatud stardidistantsi 18pus ning I16ppeb 1500 jala kdrgusel maapinnast;

115 of 193



b)

d)

1V lisa ,,CAT-osa”

2) lennukit ei kallutata enne, kui lennuk on maapinnast 50 jala kdrgusel ning pérast seda
ei Uleta kaldenurk 15°%

3) kriitilise mootori rike esineb kdigi mootoritega stardil starditrajektoori punktis, kus
kontakt visuaalsete orientiiridega takistuste valtimiseks on eeldatavalt kadunud;

4) starditrajektoori tdusugradient vahemikus 50 jala k&rguselt kuni arvatava
mootoririkke kdrguseni vordub kdikide mootorite keskmise gradiendiga tousul
koikide tOotavate mootoritega ja Uleminekul marsruutlennu konfiguratsioonile,
korrutatuna teguriga 0,77 ja

5) starditrajektoori gradient vastavalt punkti a alapunktile 4 saavutatud kérguselt kuni
starditrajektoori  16puni  vOrdub lennukasiraamatus toodud tdusugradiendiga
marsruudil Uhe mittetédtava mootoriga;

Kui kavandatav lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist ronkem kui 15° vdrra, ei pea
kaitaja arvestama kilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem Kui:

1) 300 m, kui lendu sooritatakse tingimustes, mis vimaldavad navigatsiooni visuaalse
kursihoidmisega, vBi kui on olemas navigatsioonivahendid, mille abil piloot saab
kavandatud lennutrajektoori sama tdpsusega hoida voi

2) 600 m kdikides muudes lennutingimustes.

Kui kavandatav lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui 15° v0rra, ei pea
kaitaja arvestama kulgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 600 m lennutingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni visuaalse kursihoidmisega
vOi

2) 900 m kdikides muudes lennutingimustes.

Punktide a—c nbuetele vastavuse tdendamisel vOetakse arvesse jargmist:

1)  lennuki mass stardi hoovdtu alustamisel;

2)  rohkkdrgus lennuvéljal,

3)  Ohutemperatuur lennuvaljal ja

4)  vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses vdi parituule komponent mitte
vahem kui 150% ulatuses.

CAT.POL.A.315 Lend marsruudil mitme mootoriga lennukitega

a)

b)

Prognoositavates ilmastikutingimustes tihe mootori rikke korral juhul, kui teised mootorid
tootavad kindlaksméaratud maksimaalse pusivoimsusega, peab lennuk suutma lendu
jatkata lennutegevuskasiraamatus kehtestatud minimaalsel ohutul korgusel vo6i sellest
kdrgemal kuni 1000 jala korgusel asuva punktini lennuvélja kohal, kus on voimalik téita
vastavad suutlikkusnduded.

Eeldatakse, et mootoririkke punktis:

1) ei lenda lennuk kérgemal kui kdrgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga minutis,
kui kdik mootorid to6tavad kindlaksmaaratud maksimaalse plsivéimsusega, ja

2) on eeldatav marsruutlennu laskumise voi tdusu gradient (ihe mittetdotava mootoriga
vOrdne vastavalt kas laskumise vOi tdusu kogugradiendiga, mida vastavalt
suurendatakse vOi vahendatakse 0,5% vaorra.
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CAT.POL.A.320 Lend marsruudil ihe mootoriga lennukitega

a)

b)

Lennuks oodatavates ilmastikutingimustes peab lennukil mootori rikke korral olema
vOimalik jouda kohta, kus saab sooritada ohutu hddamaandumise.

Eeldatakse, et mootoririkke punktis:

1) ei lenda lennuk kérgemal kui kdrgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga minutis,
kui mootor t66tab kindlaksmaaratud maksimaalse plsivéimsusega, ja

2) eeldatav marsruutlennu gradient on laskumise kogugradient, mida on suurendatud
0,5% vorra.

CAT.POL.A.325 Maandumine siht- ja varulennuvéljadel

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maaratud vastavalt CAT.POL.A.105 punktile a, ei
tohi Uletada maksimaalset maandumismassi, mis on kindlaks méératud, arvestades siht- ja
varulennuvélja kdrgust merepinnast ja 6hutemperatuuri eeldataval arvestuslikul saabumisajal.

CAT.POL.A.330 Maandumine kuival rajal

a)

b)

d)

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maaratud vastavalt CAT.POL.A.105 punkti a
nduetele, vdimaldab arvestuslikul maandumisajal sihtlennuvéljal ja mis tahes
varulennuvéljal 50 jala korguselt kiinnise kohalt peatumisega maanduda 70% piires
olemasolevast maandumisdistantsist, vottes arvesse:

1) lennuvalja kBrgust merepinnast;

2)  vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50% ulatuses vdi parituule komponenti
mitte vahem kui 150% ulatuses;

3) raja pinnakatte seisukorda ja raja pinnakatte liiki ja
4)  raja kallet maandumise suunas.

Jarsu lahenemise protseduuride korral kasutab kéitaja punkti a kohaselt arvutatud
maandumisdistantsi andmeid, mis pdhinevad madteriistakdrgusel alla 60 jala, kuid mitte
vahem kui 35 jalga, ning vastavad CAT.POL.A.345 nduetele.

Lihimaamaandumiste  puhul kasutab  kéitaja punkti a kohaselt arvutatud
maandumisdistantsi andmeid, mis peavad vastama CAT.POL.A.350 nduetele.

Lennuki valjumisel punktide a—c kohaselt eeldatakse, et:
1) lennuk maandub k&ige sobivamale rajale tuulevaikuses ja

2) lennuk maandub rajale, mis maéaaratakse kdige tdendolisemalt maandumiseks,
arvestades tuule véimalikku Kiirust ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning
teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

Kui kaitaja ei suuda taita punkti d alapunkti 2 ndudeid sihtlennuvélja osas, v6ib lennuk
véljuda lksnes juhul, kui on ma&ratud varulennuvali, kus on v@imalik téielikult taita
punktide a—d ndudeid.
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CAT.POL.A.335 Maandumine margadel ja puhastamata radadel

a)  Kui asjakohased ilmateated ja/v0i prognoosid nditavad, et arvestuslikul saabumisajal vdib
rada olla mérg, peab olemasolev maandumisdistants olema vahemalt 1,15 kordne
CAT.POL.A.330 kohaselt kindlaks méa&ratud ndutav maandumisdistants.

b)  Kui asjakohased ilmateated ja/v0i prognoosid néitavad, et arvestuslikul saabumisajal vGib
rada olla puhastamata, ei tohi maandumisdistants Uletada olemasolevat
maandumisdistantsi.  Kohaldatava maandumisdistantsi peab  kaitaja  sdtestama
lennutegevuskésiraamatus.

c)  Kui lennukdasiraamatus on téiendav eriinfo maandumisdistantside kohta mérgadel radadel,
vOib kasutada maandumisdistantsi marjal rajal, mis on lihem punktis a ndutud
maandumisdistantsist, kuid mitte ldhem kui CAT.POL.A.330 punkti a kohane
maandumisdistants.

CAT.POL.A.340 Stardi ja maandumise tbusunduded
Kahemootorilise lennuki kaitaja peab téitma jargmised stardi ja maandumise téusunduded.
a)  Starditbus
1)  Kadikide mootorite td6tamisel
i)  Pusiv tbusugradient parast starti peab olema vahemalt 4%, kui:
(A) kdik mootorid to6tavad stardivdimsusel,

(B) telik on valja lastud, vélja arvatud juhul, kui teliku sissetdmbamiseks ei
kulu tle seitsme sekundi, millisel juhul vBib eeldada, et telik on sisse
tdmmatud;

(C) tiivaklapid on stardiasendi(te)s ja

(D) tdusukiirus ei ole tle 1,1 Vyc (minimaalne kontrollkiirus maapinnal voi
maapinna lahedal) v6i 1,2 Vs; (varisemiskiirus vdi stabiilse lennu
miinimumkiirus maandumiskonfiguratsioonis), olenevalt sellest, kumb
on suurem.

2)  Uhe mittetdotava mootoriga

i)  Pusiv tdusugradient 400 jala korgusel stardipaiga kohal peab olema
maoddetavalt positiivne, kui:

(A) kriitiline mootor ei toota ja selle propeller on minimaalse takistuse
asendis;

(B) teine mootor tootab stardivoimsusel;

(C) telik on sisse tbmmatud,;

(D) tiivaklapid on stardiasendi(te)s ja

(E) tdusukiirus on vordne 50 jala kdrgusel saavutatuga.

i)  Pusiv tbusugradient stardipaiga kohal 1500 jala kdrgusel ei tohi olla véiksem
kui 0,75%, kui:

(A) kriitiline mootor ei toota ja selle propeller on minimaalse takistuse
asendis;
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(B) teine mootor to6tab voimsusel mitte iile pideva tooreziimi voimsuse;
(C) telik on sisse tdmmatud,;

(D) tiivaklapid on Kkinni ja

(E) tdusukiirus on vahemalt 1,2 Vs;.

Maandumistous

1)

2)

Koikide mootorite td6tamisel
1) Pusiv tdusugradient peab olema vahemalt 2,5%, kui:

(A) vOimsus vOi tdmbejoud ei Uleta vOimsust vOi tdmbejdudu, mis
saavutatakse kaheksa sekundit pérast vdimsushoobade liigutamist
minimaalsest tihik&iguasendist;

(B) telik on valja lastud;

(C) tiivaklapid on maandumisasendis ja

(D) tbusukorgus vordub Vger (baasmaandumiskiirus).
Uhe mittetodtava mootoriga

i)  Pusiv téusugradient stardipaiga kohal 1500 jala kérgusel ei tohi olla vaiksem
kui 0,75%, kui:

(A) kriitiline mootor ei téota ja selle propeller on minimaalse takistuse
asendis;

(B) teine mootor to6tab voimsusel mitte iile pideva tooreziimi voimsuse;
(C) telik on sisse tdmmatud,;

(D) tiivaklapid on Kkinni ja

e)  tdusukiirus on véhemalt 1,2 Vs;.

CAT.POL.A.345 Jarsu lahenemise protseduuride lubamine

Jarsu lahenemise protseduurideks, kus glissaadi kalle on 4,5° vb6i rohkem ning
modoteriistakdrgus alla 60 jala, kuid mitte alla 35 jala, on ndutav padeva asutuse eelnev
heakskiit.

Loa saamiseks peab kéitaja tbendama jargmiste tingimuste taitmist:

a)

b)

1)

2)

lennuké&siraamatus on maaratud maksimaalne lubatud glissaadi kalle, mis tahes muud
piirangud, jarsu lahenemise protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja
h&daolukordadeks ning andmed distantside muudatuste kohta jarsu ldhenemise
kriteeriumide kasutamisel; ja

igal lennuvaljal, kus jarsu l&henemisega lende kavandatakse:

i) on olemas sobiv glissaadi orientiiride susteem, mis hdlmab vahemalt
visuaalset glissaadi jargimise susteemi;

i)  on ette ndhtud ilmastikumiinimumid ja
iii)  vOetakse arvesse jargmisi aspekte:
A) takistused;
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B) glissaadi orientiiride stisteemi ja rajale suunamise vahendite liik;

C) minimaalsed visuaalsed orientiirid, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja
minimaalse laskumiskdrguse (MDA) juures;

D) olemasolevad pardaseadmed,;

E) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvélja tundmine;
F) lennuké&siraamatu piirangud ja protseduurid ja

G) katkestatud lahenemise kriteeriumid.

CAT.POL.A.350 Lihimaamaandumise lubamine

a)
b)

Lihimaamaandumiste sooritamiseks peab olema padeva asutuse eelnev luba.

Loa saamiseks peab kaitaja tdendama jargmiste tingimuste taitmist:

1)

2)
3)

4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)

distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutamiseks, vOib koosneda
olemasoleva Kkinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud
maandumisdistantsiga;

lennuvalja asukohariik on kinnitatud ohutusala kasutamise heaks kiitnud,;

kinnitatud ohutusalal ei ole takistusi ega stivendeid, mis vdiksid ohustada maanduvat
lennukit, ja ajal, kui rada kasutatakse lihimaamaandumisteks, ei tohi kinnitatud
ohutusalal olla Uhtegi liikuvat objekti;

kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei leta 5% ulespoole ega 2% allapoole;
olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkus ei leta 90 m;

Kinnitatud ohutusala laius ei ole véiksem kui kaks raja laiust keskjoonega raja
telgjoone pikendusel,

olemasoleva kinnitatud ohutusala alguse tletamisel on kdrgus vahemalt 50 jalga;

iga kasutatava raja jaoks on kindlaks mééaratud ja heaks kiidetud meteomiinimumid,
mis ei tohi olla véiksemad kui visuaallendude (VFR) meteomiinimumid voi
mittetdppislahenemise miinimumid, olenevalt sellest, kummad on suuremad;

on kindlaks méaéaratud ja téidetud pilootide kogemuse, koolituse ja konkreetsete
lennuvaljade tundmise nduded;

vajadusel péadeva asutuse kehtestatavad lisatingimused, vottes arvesse lennuki
tidbiomadusi, ldhenemisala pinnavormide omadusi, olemasolevaid ldhenemise
abivahendeid ja katkestatud l&henemise v6i maandumisega seotud kaalutlusi.
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4. peatukk — C-suutlikkusklass

CAT.POL.A.400 Start

a)

b)

d)

Stardimass ei tohi (letada lennukdsiraamatus maérgitud maksimaalset stardimassi
lahtelennuvélja rohkkorgusel ja dhutemperatuuril.

Lennukitel, mille lennukdsiraamatus margitud stardimaa pikkuse puhul ei ole arvestatud
mootoririkke vdimalusega, ei tohi kdikide td6tavate mootoritega maksimaalse
kindlaksmadratud stardivdimsusega 50 jala kérgusele maapinna kohale joudmiseks vajalik
stardimaa hoovdtu algusest, mis on korrutatud kas:

1)  1,33ga kahe mootoriga lennukite puhul;

2)  1,25ga kolme mootoriga lennukite puhul voi

3) 1,18ga nelja mootoriga lennukite puhul,

uletada olemasolevat hoovétumaad (TORA) lennuvaljal, kust starditakse.

Lennukitel, mille lennukikdsiraamatus margitud stardimaa pikkuse puhul on arvestatud
mootoririkke vOimalusega, peavad olema taidetud jargmised nduded vastavalt
lennukésiraamatus satestatule:

1)  kiirendus-pidurdusdistants ei tohi tletada olemasolevat kiirendus-pidurdusdistantsi
(ASDA);

2) stardidistantsi pikkus ei tohi Uletada olemasolevat stardidistantsi (TODA) koos
takistustevaba alaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemasolevat hoovdtudistantsi
(TORA);

3) hoovbtudistants ei tohi Uletada olemasolevat hoovétudistantsi;
4)  stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel tuleb kasutada sama V; véartust ja

5) marjal v6i puhastamata rajal ei tohi stardimass letada massi, mis on lubatud stardiks
samades tingimustes kuival rajal.

Arvesse tuleb votta jargmist:

1)  rBhkkoérgus lennuvaljal,

2)  Ohutemperatuur lennuvaljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;
4)  raja kalle stardi suunas;

5) vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses voi pérituule komponent mitte
vahem kui 150% ulatuses ja

6) voOimalik stardiraja pikkuse lihenemine lennukite stardieelse reastumise tottu.

CAT.POL.A.405 Takistustevaba ala stardil

a)

Uhe mittet6tava mootoriga startimisel maaratakse starditrajektoor selliselt, et lennuki
kaugus koikidest takistustest vertikaalselt on vahemalt 50 jalga pluss 0,01 x D ja
horisontaalselt vdhemalt 90 meetrit pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa,
mille lennuk on l&binud alates kasutatava stardidistantsi I6pust. Lennukitel tiivaulatusega
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alla 60 m voib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool lennuki tiivaulatust
pluss 60 m pluss 0,125 x D.

Starditrajektoor algab 50 jala kdrguselt maapinnast vastavalt kas CAT.POL.A.405 punktis
b vOi ¢ satestatud stardidistantsi 18pus ning 16ppeb 1500 jala kérgusel maapinnast.

Punkti a nduetele vastavuse tdendamisel vdetakse arvesse jargmist:
1)  lennuki mass stardi hoovdtu alustamisel;

2)  rohkkdorgus lennuvéljal;

3)  Ohutemperatuur lennuvaljal ja

4)  vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses vdi pérituule komponent mitte
vahem kui 150% ulatuses.

Lennusuuna muutmist ei lubata kuni starditrajektoori punktini, kus kdrguseks on
saavutatud 50 jalga maapinna kohal. Sellest alates kuni kdrguseni 400 jalga on ette néhtud,
et lennukit ei kallutata rohkem kui 15°. 400 jalast kdrgemal voib planeerida kallakuid Ule
15°, kuid mitte Gle 25°. Tuleb piisavalt arvestada mdjuga, mida kaldenurk avaldab
kaitamiskiirusele ja lennutrajektoorile, ning suurenenud kéitamiskiirustest tulenevat
vahemaade kasvu.

Kui lennusuunda ei ole vaja muuta rohkem kui 15° vdrra, ei pea kaitaja arvestama
kilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem Kui:

1) 300 m, kui piloot on suuteline sdilitama ndutud navigeerimistapsuse kogu takistuste
arvestusliku piirkonna ulatuses voi

2) 600 m kdikides muudes lennutingimustes.

Kui lennusuunda on vaja muuta rohkem kui 15° vorra, ei pea kéitaja arvestama kilgmisi
takistusi, mille kaugus on suurem Kui:

1) 600 m, kui piloot on suuteline sailitama ndutud navigeerimistapsuse kogu takistuste
arvestusliku piirkonna ulatuses voi

2) 900 m kdikides muudes lennutingimustes.

Kaéitaja kehtestab erakorralised protseduurid punktide a—f nduete taitmiseks ning ohutu
teekonna tagamiseks ja takistuste véltimiseks, mis vimaldavad lennukil tdita marsruudil
jargitavaid CAT.POL.A.410 tingimusi v6i maanduda kas lahtelennuvéljal vGi stardi
varulennuvéljal.

CAT.POL.A.410 Lend marsruudil kdikide tootavate mootoritega

a)

Lennu arvatavates ilmastikutingimustes peab lennukiga marsruudi kdikides punktides voi
planeeritud kdrvalekaldumistel marsruudist olema vdimalik saavutada tdusukiirus
vahemalt 300 jalga minutis kdikide maksimaalsel pusivBimsusel tG6tavate mootoritega,
mis maaratakse kindlaks:

1) ohutu lennu minimaalkdrgustel koéikidel marsruudi etappidel voi marsruudist
planeeritud korvalekaldumistel, mis on s&testatud lennutegevuskasiraamatu lennukit
ké&sitlevas osas v0i arvutatud selles sisalduva teabe pohjal, ja

2)  minimaalkdrgustel, mis on vajalikud vastavalt CAT.POL.A.415 ja 420 asjakohaste
tingimuste taitmiseks.
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CAT.POL.A.415 Lend marsruudil Ghe mittet66tava mootoriga

a)

Lennu eeldatavates ilmastikutingimustes, kui tks mootor seiskub mdnes marsruudi punktis
vOi marsruudist planeeritud kérvalekalde punktis ning kui teine mootor vdi teised mootorid
tootavad kindlaksmadratud maksimaalsel pusivéimsusel, peab lennukil olema vdimalik
jatkata lendu reisilennu kdrguselt lennuvéljani, kus saab vastavalt kas CAT.POL.A.430 voi
CAT.POL.A.435 nduete kohaselt maanduda. Lennuk peab tletama takistused 9,3 km (5
meremiili) ulatuses kummalgi pool planeeritud marsruuti véhemalt:

1) 1000 jala kérgusel, kui tusukiirus on null v8i suurem voi
2) 2000 jala kdrgusel, kui tdusukiirus on nullist vaiksem.

Lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 450 m (1500 jala) kdrgusel lennuvalja
kohal, kus parast mootoririket kavatsetakse maanduda.

Lennuki kasutatavaks tdusukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 jala v&rra minutis
vaiksem kui kindlaksmé&&ratud marsruutlennu tdusukiirus.

Punktis a satestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, Kui
navigeerimistapsus ei ole vahemalt RNP5.

Ktust vdib ohutusprotseduure jargides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et lennuvéljale
joutaks ndutud kitusevaruga.

CAT.POL.A.420 Lend marsruudil kolme vdi enama mootoriga lennukiga, mille kaks
mootorit ei toota

a)

b)

d)

f)

9)

Kolme v6i enama mootoriga lennuki kavandatud trajektoori Ukski punkt tohi olla, lennates
kdikide tootavate mootoritega pikamaa-reisilennu kiirusel standardtemperatuuril ja
tuulevaikuses, kaugemal kui 90 minuti kaugusel lennuvéljast, kus on tdidetud eeldatavale
maandumismassile vastavad nduded, vélja arvatud juhul, kui lennuk vastab punktide b—e
nduetele.

Kahe mittetootava mootoriga lennuki lennutrajektoor peab vOimaldama jatkata lendu
prognoositavates ilmastikutingimustes lennuvéljani, kus on tdidetud eeldatavale
maandumismassile vastavad suutlikkusnéuded, Uletades takistused 9,3 kilomeetri (5
meremiili) ulatuses mdlemal pool kavandatud marsruuti vahemalt 2000 jala kdrguselt.

Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa kdige kriitilisemas punktis, kus
lennuk on kdikide toodtavate mootoritega ja pikamaa reisilennu Kiirusel standardse
temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga lennates rohkem kui 90 minuti kaugusel lennuvéljast,
kus on téidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded.

Lennuki arvestuslik mass punktis, kus kaks mootori seiskumist eeldatakse, peab sisaldama
vahemalt kltuse massi, mis on piisav lennu jatkamiseks lennuvéljale, kus planeeritakse
maanduda, ja sinna joudmiseks véhemalt 450 m (1500 jala) kdrgusele maandumisala
kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikkuseks horisontaallennuks.

Lennuki kasutatavaks tdusukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 jala vdrra minutis
vaiksem kindlaksmaaratud tGusukiirusest.

Punktis b satestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, kui
navigeerimistapsus ei ole vahemalt RNP5.

Kutust voib ohutusprotseduure jérgides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et lennuvéljale
joutaks ndutud kitusevaruga.
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CAT.POL.A.425 Maandumine siht- ja varulennuvéljadel

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maaratud vastavalt CAT.POL.A.105 punktile a, ei
tohi Uletada lennukdsiraamatus satestatud maksimaalset maandumismassi antud kdrgusel ja, kui
see on lennukasiraamatus kindlaks méaratud, siht- ja varulennuvalja dhutemperatuuri eeldataval
arvestuslikul saabumisajal.

CAT.POL.A.430 Maandumine kuival rajal

a)

b)

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks méaratud vastavalt CAT.POL.A.105 punkti a
nduetele, peab vdimaldama arvestuslikul maandumisajal sihtlennuvaljal ja mis tahes
varulennuvéljal 50 jala kdrguselt kiinnise kohalt peatumisega maanduda 70% npiires
olemasolevast maandumisdistantsist, vottes arvesse:

1) lennuvalja kBrgust merepinnast;

2) vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50% ulatuses voi péarituule komponenti
mitte vahem kui 150% ulatuses;

3) raja pinnakatte liiki ja

4)  raja kallet maandumise suunas.

Lennuki valjumisel eeldatakse, et:

1)  lennuk maandub k&ige sobivamale rajale tuulevaikuses ja

2) lennuk maandub rajale, mis madratakse kdige tdendolisemalt maandumiseks,
arvestades tuule véimalikku kiirust ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning
teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

Kui kéitaja ei suuda taita punkti b alapunkti 2 néudeid sihtlennuvalja osas, vdib lennuk
véljuda lksnes juhul, kui on maaratud varulennuvali, kus on voimalik taielikult taita
punktide a ja b ndudeid.

CAT.POL.A.435 Maandumine margadel ja puhastamata radadel

a)

b)

Kui asjakohased ilmateated ja/vGi prognoosid néitavad, et arvestuslikul saabumisajal voib
rada olla mérg, peab olemasolev maandumisdistants olema vahemalt 1,15 kordne
CAT.POL.A.430 kohaselt kindlaks méa&ratud ndutav maandumisdistants.

Kui asjakohased ilmateated ja/vGi prognoosid néitavad, et arvestuslikul saabumisajal voib
rada olla puhastamata, ei tohi ~maandumisdistants (letada olemasolevat
maandumisdistantsi.  Kohaldatava maandumisdistantsi  peab  kditaja  sdtestama
lennutegevuské&siraamatus.
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2. jaotis — Kopterid

1. peatiikk — Uldnguded

CAT.POL.H.100 Kohaldatavus

a)
b)

d)

Koptereid kaitatakse vastavalt suutlikkusklassidele kohaldatavatele nduetele.
Koptereid kaitatakse 1. suutlikkusklassis:

1) lendudel tihedalt asustatud maandumiseks sobimatul alal  asuvatele
lennuvéljadele/lennuvaljadelt ja kditamiskohtadesse/kaitamiskohtadest, vélja arvatud
CAT.POL.H.225 kohase avalikes huvides kasutatava kditamiskoha puhul vdi

2)  kui suurim lubatud reisijakohtade arv on dle 19, vélja arvatud juhul, kui lennud
toimuvad kopteritekile/kopteritekilt 2. suutlikkusklassis CAT.POL.H.305 kohase loa
alusel.

Kui punktiga b ei ole ette nahtud teisiti, tuleb koptereid suurima lubatud reisijakohtade
arvuga 10-19 kaitada 1. vdi 2. suutlikkusklassis.

Kui punktiga b ei ole ette nahtud teisiti, tuleb koptereid suurima lubatud reisijakohtade
arvuga kuni theksa kéitada 1., 2. voi 3. suutlikkusklassis.

CAT.POL.H.105 Uldist

a)

b)

Kopteri mass:
1)  stardi alguses voi

2) lennuaegse Umberplaneerimise korral punktis, millest alates kehtib muudetud
lennuplaan,

ei tohi olla suurem kui mass, mille puhul saab ettevdetaval lennul téita kdesoleva jaotise
ndudeid ning mis lubab massi oodatavat vahenemist lennu jatkumisel ja niisugust kituse
valjalaskmist, nagu on vastavas ndudes satestatud.

Ké&esoleva jaotise nduetele vastavuse kindlakstegemiseks kasutatakse lennuké&siraamatus
(AFM) esitatud sertifitseeritud suutlikkusandmeid, vajadusel koos muude vastavas ndudes
sétestatud andmetega. Kaitaja esitab nimetatud muud andmed lennutegevuskasiraamatus.
Et véltida kdaesolevas jaotises satestatud nduete topeltrakendamist, vOib nduete
rakendamisel arvesse votta ka koiki lennukasiraamatu suutlikkusandmetes juba sisalduvaid
kaitamisndudeid.

Ké&esoleva jaotise nduetele vastavuse tdendamisel vOetakse arvesse jargmisi parameetreid:
1)  kopteri mass:
2)  kopteri konfiguratsioon;
3)  keskkonnatingimused, eelkdige:
)] rohkkorgus ja hutemperatuur;

i) tuul:
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(A) tuule puhul tuleb arvestada mitte dle 50% pisivast vastutuule
komponendist kiirusega 5 s6lme vGi Ule selle, vélja arvatud alapunktis C
sétestatud stardi-, starditrajektoori- ja maandumisnduete osas;

(B) kui lennukasiraamat lubab starti ja maandumist taganttuulega, ning
kdikidel starditrajektoori juhtudel tuleb arvestada parituule komponenti
mitte vdhem kui 150% ulatuses; ja

(C) stardi- ja maandumispunkti kohal tdpset tuule kiiruse moadtmist
vOimaldavate tapsete tuulemddteseadmete olemasolul vbib kaitaja
maarata 50% (Uletavaid tuulekomponente, kui ta tdendab pédevale
asutusele, et ldhenemis- ja stardiala lahedus ning tuulemddteseadmete
pakutav suurem tapsus vdimaldavad piisavat ohutustaset;

4)  kaitamisvdtted ja

5)  suutlikkust negatiivselt mojutavate siisteemide kditamine.

CAT.POL.H.110 Takistuste arvestamine

a) Takistustevaba ala nduete taitmisel arvestatakse véljaspool ldhenemis- ja stardiala,
starditrajektooril voi katkestatud maandumise trajektooril olevaid takistusi juhul, kui nende
kilgkaugus kavandatava lennutrajektoori aluse maapinna lahimast punktist ei ole suurem
Kui:

1)  VFR-lendude puhul:

i)  pool lennukasiraamatus satestatud miinimumlaiusest, v8i kui laiust ei ole
maaratud, 0,75 x D, kus D on pddrlevate rootoritega kopteri suurim médde;

i) pluss 0,25 x D vdi 3 m, olenevalt sellest, kumb on suurem;
iii)  pluss:
(A) 0,10 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 18pust péevastel VFR-
lendudel voi
(B) 0,15 x kaugus olemasoleva stardidistantsi I6pust distel VFR-lendudel.
2)  IFR-lendude puhul:
i)  1,5x D vdi 30 m, olenevalt sellest, kumb on suurem, pluss:

(A) 0,10 x kaugus olemasoleva stardidistantsi |8pust tdpsete
marsruudijuhistega IFR-lendudel,

(B) 0,15 x kaugus olemasoleva stardidistantsi I0pust standardsete
marsruudijuhistega IFR-lendudel vai

(C) 0,30 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust marsruudijuhisteta IFR-
lendudel.

i)  Katkestatud lahenemise trajektoori puhul kohaldatakse takistuste arvestusliku
piirkonna nihet tiksnes alates olemasoleva stardidistantsi 16pust.

3)  Lendudel, kus starditakse visuaalselt ning uleminek
instrumentaallennureeglitele/instrumentaallennuilmale  toimub  Gleminekupunktis,
kohaldatakse punktis 1 satestatud kriteeriume kuni tleminekupunktini ning punktis 2
satestatud kriteeriume alates tileminekupunktist. Uleminekupunkt ei v&i olla enne 1.
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suutlikkusklassis kaitatavate kopterite stardiks vajaliku distantsi (TODRH) 16ppu voi
2. suutlikkusklassis kaitatavate kopterite stardi kriitilist punkti (DPATO).

Kui stardil kasutatakse takistustevaba ala nduetega seoses tagurdamise vai kulgliikumisega
uleminekuprotseduuri, arvestatakse tagurdamis- voi kilgliikumisalal olevat takistust juhul,
kui selle kiillgkaugus kavandatava lennutrajektoori aluse maapinna lahimast punktist ei ole

suurem Kui:

1)  pool lennuk&siraamatus satestatud miinimumlaiusest, voi kui laiust ei ole maé&ratud,
0,75 x D;

2)  pluss 0,25 x D vdi 3 m, olenevalt sellest, kumb on suurem;

3) pluss:

i)  pdevastel VFR-lendudel 0,10 x ldhenemis- vOi stardiala I6pust labitud
teepikkus;

i)  Oistel VFR-lendudel 0,15 x lahenemis- v0i stardiala I6pust labitud teepikkus.

Takistused vOib jatta arvestamata, kui need asuvad kaugemal, kui:

1)

2)

3)

4)

paevastel lendudel 7 x rootori raadius (R), vOi kui tbusu ajal on tagatud tdpne
navigeerimine visuaalsete méarkide jargi;

oOistel lendudel 10 x rootori raadius (R), vdi kui tbusu ajal on tagatud tépne
navigeerimine visuaalsete markide jargi;

300 m, kui navigatsioonitapsus on saavutatav kohaste navigatsiooni abivahenditega,
o]

900 m kadikidel muudel juhtudel.
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2. peatikk — 1. suutlikkusklass

CAT.POL.H.200 Uldist
1. suutlikkusklassis kaitatavatel kopteritel peab olema A-kategooria voi samavéarne sertifikaat.

CAT.POL.H.205 Start

a)

b)

Stardimass ei tohi Uletada lennukdsiraamatus maérgitud asjaomase protseduuri
maksimaalset stardimassi.

Stardimass peab olema selline, et:

1) start on vdimalik katkestada ja maanduda l&henemis- ja stardialale, kui stardi
otsusepunktis (TPD) vdi enne seda tuvastatakse Kkriitilise mootori rike;

2) stardi katkestamiseks vajalik distants (RTODRH) ei (leta stardi katkestamiseks
olemasolevat distantsi (RTODAH) ja

3) kopteri stardiks vajalik distants (TODRH) ei Uleta olemasolevat stardidistantsi
(TODAH).

4)  Olenemata punkti b alapunktist 3 v6ib kopteri stardiks vajalik distants Uletada
olemasolevat stardidistantsi juhul, kui kopter, millel on stardi otsusepunktis
tuvastatud Kriitilise mootori rike, suudab starti jatkates Uletada kdik takistused
stardiks vajalik distantsi I8puni vahemalt 10,7 m (35 jala) kdrguselt.

Punktide a ja b nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta CAT.POL.H.105 punkti
c asjakohaseid parameetreid lahtelennuvéljal voi -kaitamiskohas.

Stardietapp kuni stardi otsusepunktini (kaasa arvatud) peab toimuma pinna
nagemisulatuses, et oleks vdimalik start katkestada.

Tagurdamisele voi kulgliikumisele tGleminekuga stardil peab olema v@imalik kdikidest
tagurdus- voi kilgliikumisalal olevatest takistustest piisava varuga moodduda, juhul kui
stardi otsusepunktis v0i enne seda on tuvastatud Kriitilise mootori rike.

CAT.POL.H.210 Starditrajektoor

a)

Parast kopteri stardiks vajaliku distantsi I6ppu, juhul kui stardi otsusepunktis on tuvastatud
Kriitilise mootori rike:

1) peab stardimass olema selline, et starditrajektoor vdimaldaks koikide
tdusutrajektooril olevate takistuste kohal takistustevaba koérgust VFR-lendudel
vahemalt 10,7 m (35 jalga) ning IFR-lendudel 10,7 m (35 jalga) + 0,01 x kaugus
olemasoleva stardidistantsi 16pust. Arvestada tuleb iksnes CAT.POL.H.110 kohaseid
takistusi.

2) Ule 15° suunamuutuse Kkorral tuleb jatta nduetekohane varu kompenseerimaks
kaldenurga moju takistustevaba ala nduete taitmisele. Pooret ei tohi alustada varem
kui 61 m (200 jala) kdrgusel stardipinnast, vélja arvatud lennukésiraamatus lubatud
protseduuride raames.
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Punkti a nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta CAT.POL.H.105 punkti ¢
asjakohaseid parameetreid lahtelennuvaljal voi -kéitamiskohas.

CAT.POL.H.215 Lend marsruudil mittet6otava kriitilise mootoriga

a)

b)

Kopteri mass ja lennutrajektoor marsruudi kdigis punktides mittetdotava kriitilise
mootoriga ja lennuks prognoositavates ilmastikutingimustes peab vdimaldama taita
alapunktide 1, 2 vdi 3 ndudeid:

1)  Kui lennu mdni osa on kavandatud véljaspool maapinna ndgemisulatust, peab kopteri
mass vOimaldama mittetootava kriitilise mootoriga tGusukiirust vahemalt 50 jalga
vahemalt 300 m (1000 jalga), vb6i maégise reljeefi puhul 600 m (2000 jalga),
maapinnast ja koikidest takistustest kdrgemal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mdlemal
pool kavandatud trajektoori.

2)  Kui lend on kavandatud véljaspool maapinna nagemisulatust, peab lennutrajektoor
vOimaldama kopteril jatkata lendu reisilennu koérguselt kuni 300 m (1000 jalga)
kdrguseni maandumiskohast, kus on véimalik sooritada CAT.POL.H.220 kohane
maandumine. Lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba vahemalt 300
m (1000 jala) v6i magise reljeefi puhul 600 m (2000 jala) kdrguseni maapinna ja
takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mélemal pool kavandatud trajektoori.
V6ib kasutada triivtehnikaid.

3) Kui lend on kavandatud visuaalilmatingimustes maapinna n&gemisulatuses, peab
lennutrajektoor vBimaldama kopteril jatkata lendu reisilennu kdrguselt kuni 300 m
(1000 jalga) korguseni maandumiskohast, kus on vdimalik sooritada
CAT.POL.H.220 kohane maandumine, lendamata seejuures kordagi allpool
minimaalset lennuk&rgust. Arvestada tuleb takistusi 900 m ulatuses mdlemal pool
marsruuti.

Punkti a alapunktide 2 vOi 3 nuete taitmisel:
1) eeldatakse, et mootoririke tekib marsruudi k@ige kriitilisemas punktis;
2)  arvestatakse tuulte mdju lennutrajektoorile;

3) kavandatakse kiitust ohutusprotseduure jargides avariiolukorras vélja lasta iksnes nii
palju, et lennuvéljale vdi kditamiskohta joutaks ndutud kiitusevaruga ja

4)  kiatuse valjalaskmist avariiolukorras ei kavandata madalamal kui 1000 jalga
maapinnast.

Punkti a alapunktides 1 ja 2 sétestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10
meremiilini) juhul, kui navigeerimistapsust ei ole vOimalik tagada vahemalt 95%
lennuajast.

CAT.POL.H.220 Maandumine

a)

b)

Kopteri maandumismass arvestuslikul maandumisajal ei tohi Uletada lennukdsiraamatus
margitud asjaomase protseduuri maksimaalset stardimassi.

Kui maandumise otsusepunktis vOi enne seda tuvastatakse kriitilise mootori rike, peab
olema vo6imalik maanduda ja peatuda l&henemis- ja stardiala piires vOi sooritada
katkestatud maandumine ning Uletada kdik takistused lennutrajektooril vahemalt 10,7 m
(35 jala) kdrguselt. Arvestada tuleb tiksnes CAT.POL.H.110 kohaseid takistusi.
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Kui maandumise otsusepunktis voi pérast seda tuvastatakse Kriitilise mootori rike, peab
olema vdimalik:

1) modduda lahenemistrajektooril kdikidest takistustest ja
2) maanduda ning peatuda lahenemis- ja stardiala piires.

Punktide a—c nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta CAT.POL.H.105 punkti ¢
asjakohaseid arvestusliku maandumisaja parameetreid lahtelennuvaljal v6i -kditamiskohas
vOi varulennuvaljal voi-kaitamiskohal, kui see on ndutav.

Maandumise osa maandumise otsusepunktist kuni maandumiseni peab toimuma pinna
nagemisulatuses.

CAT.POL.H.225 Kopterilennud avalikes huvides Kkasutatavast kéaitamiskohast ja
kaitamiskohta

a)

b)

Lende avalikes huvides kasutatavast kaitamiskohast voi kaitamiskohta voib teostada 2.
suutlikkusklassis CAT.POL.H.310 punkti b vdi CAT.POL.H.325 punkti b ndudeid
taitmata, juhul kui taidetud on kdik jargmised tingimused:

1)  kaitamiskoht maéarati avalikes huvides kasutatavaks enne 1. juulit 2002;

2)  suurus vOi takistuste laad ei voimalda 1. suutlikkusklassi nduete taitmist;

3) lend toimub kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on kuni kuus;
4)  Kkaitaja vastab CAT.POL.H.305 punkti b alapunktide 2 ja 3 nduetele;

5) kopteri mass ei Uleta lennuk&siraamatus satestatud ~maksimaalset massi
tbusugradiendil 8% tuulevaikuses asjaomasel ohutul stardikiirusel (Vtoss)
mittetdotava Kriitilise mootoriga ning lejadnud mootorite téotamisel sertifitseeritud
voimsusel ja

6) kaitajal on padeva asutuse ning avalikes huvides kasutatava kéitamiskoha
asukohariigi eelnev luba.

Lennutegevuskasiraamatus satestatakse kohaspetsiifilised protseduurid, et minimeerida
aega, mille kestel kopteris ja pinnal viibijad on stardi vi maandumise aegse Kriitilise
mootori rikke korral ohustatud.

Lennutegevuskasiraamatusse lisatakse iga avalikes huvides kasutatava kéditamiskoha kohta
skeem vOi selgitustega foto, kus on ndidatud pdhiaspektid, mdotmed, mittevastavused 1.
suutlikkusklassi  nduetele, peamised ohud ning intsidendi korral kasutatav
situatsiooniplaan.
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3. peatikk — 2. suutlikkusklass

CAT.POL.H.300 Uldist
2. suutlikkusklassis kaitatavatel kopteritel peab olema A-kategooria v0i samavaarne sertifikaat.

CAT.POL.H.305 Lennud tagatud ohutu hddamaandumise vdimaluseta

a)

b)

Lende tagatud ohutu hadamaandumise vdimaluseta stardi- ja maandumisetapil sooritatakse
uksnes juhul, kui kaitajal on selleks padeva asutuse antud luba.

Loa saamiseks ja sailitamiseks peab kéitaja:

1)

2)

3)

viima labi riskianalttisi, mis hdlmab:

i)
i)

konkreetset kopterittitipi ja
konkreetset lennuliiki;

taitma jargmised tingimused:

ja

saavutama ja séilitama tootja méaratud kopteri/mootori
modifikatsioonistandardi;

teostama kopteri vGi mootori tootja soovitatavad ennetavad hooldustod;

lisama lennutegevuskésiraamatusse stardi- ja maandumisprotseduurid, juhul
kui need ei sisaldu juba lennukésiraamatus;

méaarama kindlaks lennumeeskonna koolitused ja

kehtestama slsteemi vdimsuse kao, mootori seiskumise vdi mootoririkke
juhtumitest tootjale teatamiseks;

rakendama kasutusseire susteemi (UMS).

CAT.POL.H.310 Start

a)

b)

Stardimass ei tohi uletada kindlaksmé&&ratud maksimaalset massi tdusukiirusel 150 jalga
minutis 300 meetri (1000 jala) kdrgusel lennuvélja voi kditamiskoha pinnast mittetdotava
kriitilise mootoriga ning ulejd&nud mootorite toGtamisel asjakohasel sertifitseeritud

voimsusel;

Lendudel, mis ei ole CAT.POL.H.305 kohased lennud, sooritatakse start selliselt, et oleks
voimalik sooritada ohutut hddamaandumist kuni punktini, kust on véimalik ohutult lendu
jatkata.

CAT.POL.H.305 kohastel lendudel kohaldatakse lisaks punkti a nduetele jargmist:

1)

2)

stardimass ei tohi Gletada lennukdsiraamatus mérgitud maksimaalset massi kdikide
toGtavate mootoritega 6hushdljumiseks (AEO OGE) tuulevaikuses kdikide mootorite
todtamisel asjakohasel ettendahtud vdimsusel; voi

lendudel kopteritekilt:

i)

kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on lle 19, voi
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i)  Kkopteriga, mille lend algab maandumiseks sobimatul alal asuvalt kopteritekilt,

tuleb stardimassi osas arvesse votta jargmist: protseduuri; kopteriteki kdrgusele vastavat
tekiserva mittetabamist ja kukkumiskGrgust mittetootava Kkriitilise mootoriga ning
ulejadnud mootorite tootamisel asjakohasel ettendhtud véimsusel.

Punktide a—c nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta CAT.POL.H.105 punkti ¢
asjakohaseid parameetreid lahtekohas.

Stardi see osa, mis toimub enne CAT.POL.H.315 ndude taitmist, tuleb sooritada maapinna
nagemisulatuses.

CAT.POL.H.315 Starditrajektoor

Alates stardi kriitilisest punktist (DPATO) voi teise vOimalusena hiljemalt 200 jala kdrguselt
stardipinnast tuleb mittetddtava kriitilise mootoriga tdita CAT.POL.H.210 punkti a alapunktide
1 ja 2 ning punkti b ndudeid.

CAT.POL.H.320 Lend marsruudil mittet6otava kriitilise mootoriga
Tuleb téita CAT.POL.H.215 ndue.

CAT.POL.H.325 Maandumine

a)

b)

d)

Maandumismass arvestuslikul ~maandumisajal ei tohi Uletada kindlaksmaaratud
maksimaalset massi tdusukiirusel 150 jalga minutis 300 meetri (1000 jala) kdrgusel
lennuvéalja vOi kaitamiskoha pinnast mittetéotava kriitilise mootoriga ning Ulejaénud
mootorite tootamisel asjakohasel sertifitseeritud vdimsusel.

Kui maandumistrajektoori mis tahes punktis tekib kriitilise mootori rike:
1)  vOib sooritada katkestatud maandumise vastavalt CAT.POL.H.315 nbudele voi

2)  lendudel, mis ei ole CAT.POL.H.305 kohased lennud, vdib kopter sooritada ohutu
hadamaandumise.

CAT.POL.H.305 kohastel lendudel kohaldatakse lisaks punkti a nGuetele jargmist:

1) stardimass ei tohi uletada lennukdsiraamatus margitud maksimaalset massi kdikide
todtavate mootoritega 6hushdljumiseks (AEO OGE) tuulevaikuses kdikide mootorite
todtamisel asjakohasel ettenahtud vdimsusel; voi

2)  lendudel kopteritekilt:
)] kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on ule 19, vdi
i)  kopteriga, mille lend algab maandumiseks sobimatul alal asuvalt kopteritekilt,

vOetakse maandumismassi osas arvesse kopteriteki kdrgusele vastavat protseduuri ja
kukkumiskdrgust mittetdotava kriitilise mootoriga ning ulejddnud mootorite toGtamisel
asjakohasel ettenahtud vdimsusel.

Punktide a—c nBuetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta CAT.POL.H.105 punkti ¢
asjakohaseid parameetreid sihtlennuvaljal vdi varulennuvéljal, kui see on ndutav.

Maandumise see osa, mille ajal ei ole punkti b alapunkti 1 nduet enam voimalik téita, tuleb
sooritada maapinna nagemisulatuses.
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4. peatlkk — 3. suutlikkusklass

CAT.POL.H.400 Uldist

a)

b)

d)

3. suutlikkusklassis kéitatavatel kopteritel peab olema A-kategooria vOi samavéarne
sertifikaat vOi B-kategooria sertifikaat.

Lende sooritatakse uksnes maandumiseks sobival ala, valja arvatud:
1) CAT.POL.H.420 kohastel lendudel voi
2) stardi- ja maandumisetapil, kui lend toimub vastavalt punktile c.

Kui kéitajal on CAT.POL.H.305 kohane luba, vdib lennata véljaspool tihedalt asustatud
maandumiseks sobimatut ala asuvalt lennuvaljalt/lennuvéljale VoI
kaitamiskohast/kditamiskohta, kus puudub tagatud ohutu hddamaandumise véimalus:

1) stardi ajal enne V, (parimat tdusukiirust vdimaldav Kkiirus) saavutamist voi
stardipinnast 200 jala kdrgusele jdudmist voi

2)  maandumise ajal madalamal kui 200 jalga maandumispinnast.
Lende ei sooritata:

1)  valjaspool maapinna nagemisulatust;

2) 0Oosel;

3)  kui pilvede alumise piiri kdrgus on alla 600 jala voi

4)  kui ndhtavus on alla 800 m.

CAT.POL.H.405 Start

a)

b)

Stardimass peab olema véikseim jargmistest:
1)  maksimaalne stardimass (MCTOM) voi

2) maksimaalne stardimass pinnalhGljumiseks kdikide mootorite tdotamisel
stardivdoimsusel, voi kui tingimused on sellised, et pinnalhdljumist arvatavalt ei
saavutata, siis maksimaalne stardimass ©Ohushdljumiseks koikide mootorite
to6tamisel stardivoimsusel.

Kui CAT.POL.H.400 punktis b ei ole satestatud teisiti, peab kopter mootoririkke korral
olema suuteline ohutult hddamaanduma.

CAT.POL.H.410 Lend marsruudil

a)

b)

Kopter peab suutma kdikide mootorite maksimaalsel plsivéimsusel téotamisel lendama
kavandataval marsruudil vOi planeeritud kdrvalejuhtimise korral nduetelevastavast
minimaalsest lennukdrgusest kordagi madalamale laskumata.

Kopter peab mootoririkke korral olema suuteline ohutult hddamaanduma, vélja arvatud
CAT.POL.H.420 kohaldamisel.
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CAT.POL.H.415 Maandumine

a)

b)

Kopteri maandumismass arvestuslikul maandumisajal peab olema véikseim jargmistest:
1)  suurim lubatud maandumismass voi

2) suurim  maandumismass  pinnalhdljumiseks koikide mootorite  tootamisel
stardivBimsusel, vBi kui tingimused on sellised, et pinnalhdljumist arvatavalt ei
saavutata, siis maandumismass ©Ohushdljumiseks kdikide mootorite tootamisel
stardivdimsusel.

Kui CAT.POL.H.400 punktis b ei ole sétestatud teisiti, peab kopter mootoririkke korral
olema suuteline ohutult hddamaanduma.

CAT.POL.H.420 Kopterilennud véljaspool tihedalt asustatud ala asuva maandumiseks
sobimatu ala kohal

a)

b)

Lende tihedalt asustamata maandumiseks sobimatu ala kohal tagatud ohutu
héddamaandumise vOimaluseta turbiinmootoriga kopteritega, mille suurim lubatud
reisijakohtade arv on kuni kuus, sooritatakse tksnes juhul, kui kéitajal on selleks padeva
asutuse antud luba.

Loa saamiseks ja séilitamiseks peab kéitaja:

1) sooritama selliseid lende Uksnes magistes vOi kdrvalistes piirkondades, mille on
maaranud ja kinnitanud konkreetse piirkonna eest vastutav padev asutus;

2)  mitte sooritama selliseid lende kopteri kiirabilendude loa alusel;

3) selgitama, kuidas kopteri kasutuspiirangud v6i muud pd&hjendatud kaalutlused
takistavad nGuetekohaste suutlikkuskriteeriumide taitmist, ja

4)  omama CAT.POL.H.305 punkti b kohast luba.

Olenemata CAT.IDE.H.240 nduetest vOib nimetatud lende sooritada lisahapniku
seadmeteta, juhul kui salongi réhkkdrgus ei tleta 10 000 jalga kauemaks kui 30 minutiks
ega uleta kordagi rohkkdrgust 13 000 jalga.
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3. jaotis — Mass ja balansseering

1. peattikk — Mootoriga 6husdidukid

CAT.POL.MAB.100 Mass ja balansseering ning last

a)

b)

f)

9)

h)

)

Ohusdiduki last, mass ja raskuskese peavad kdikidel lennuetappidel vastama kinnitatud
lennukésiraamatus voi lennutegevuskasiraamatus kehtestatud piirangutele, s6ltuvalt sellest,
kumma tingimused on rangemad.

Enne Ghusdiduki kasutuselevottu peab kaitaja kaalumise teel kindlaks tegema selle massi
ja raskuskeskme ning edaspidi tuleb Ghuséidukeid massi ja raskuskeskme maédramiseks
kaaluda kord nelja aasta jarel, kui kasutatakse Uksikute dhus6idukite masse, ning theksa
aasta jarel, kui kasutatakse dhusdidukipargi masse. Arvestada tuleb mdju, mida avaldavad
massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning see nduetekohaselt
dokumenteerida. Lisaks tuleb lennukid uuesti Ule kaaluda, kui modifikatsioonide mdju
massile ja balansseeringule pole tapselt teada.

Kaalumise peab 1abi viima 6husdiduki tootja vdi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.

Kaitaja peab kaalumisega vOi standardmasside pohjal kindlaks madrama koigi
kaitamisseadmete ja meeskonnaliikmete massi, mis kuulub 6husdiduki kéitamise tiihimassi
hulka. Kindlaks tuleb méérata m6ju, mida nende asukoht avaldab lennuki raskuskeskmele.

Kéitaja peab kaalumisega vOi reisijate ja pagasi standardmassi alusel kindlaks mé&arama
tegeliku lasti massi koos kogu ballasti massiga.

Muude lastiosade standardmasse peale reisijate ja registreeritud pagasi standardmasside
vOib kéitaja kasutada juhul, kui ta tdendab péadevale asutusele, et nende osade mass on
muutumatu voi jaab kindlaksmaaratud hélbe piiresse.

Kéitaja peab kindlaks maarama kitusekoguse massi tegeliku tiheduse alusel voi, kui see ei
ole teada, lennutegevuskasiraamatus satestatud meetodi kohaselt arvutatud tiheduse alusel.

Kaéitaja peab tagama, et:
1)  BhusBiduki lastimine toimub kvalifitseeritud tootajate jarelevalve all ja

2) tegelik last vastab Ohusdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud
andmetele.

Kéitaja peab jargima konstruktsioonist tulenevaid lisapiiranguid, nagu pdranda tugevuse
piirangud, maksimaalne koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass (he lastiruumi
kohta ja/voi maksimaalne istekohtade arv. Kopterite puhul peab kdéitaja lisaks arvesse
votma lasti lennuaegseid muudatusi.

Kéitaja madrab lennutegevuskésiraamatus kindlaks lastimise ning massi- ja
balansseeringusiisteemi pdhimdtted ja meetodid, mis vastavad punkti a-i nduetele.
Nimetatud stisteem peab hdlmama kdiki kavandatavate lendude liike.

CAT.POL.MAB.105 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid

a)

Kéitaja peab enne iga lendu madrama massi ja balansseeringu andmed ning taitma massi ja
balansseeringu dokumendid, kus on méargitud andmed lasti ja selle paigutuse kohta. Massi
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ja balansseeringu dokumentide alusel peab 6husdiduki kaptenil olema v6imalik kindlaks
teha, et lasti ja selle paigutusega ei ole lletatud lennuki massi ja balansseeringu piiranguid.
Massi ja balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

(1) ©husoiduki registreerimisandmed ja thip;

(2) lennu andmed, number ja kuupéev;

(3) kapteni nimi;

(4) dokumendi koostaja nimi;

(5) ©husBiduki kaitamise tihimass ja vastav raskuskese;

)} B-suutlikkusklassi lennukite ja kopterite puhul ei pea raskuskeskme asukoht
olema massi ja balansseeringu dokumentides margitud, juhul kui lasti jaotus
vastab naiteks eelnevalt véljaarvutatud balansseeringutabelile v3i on véimalik
tbendada, et kavandatavas lennutegevuses saab tagada Gige balansseeringu
olenemata tegelikust lastist;

(6) kutuse mass stardi ajal ja reisikituse mass;

(7) muude kuluainete mass peale kiituse, kui neid on;

(8) lasti osad, sealhulgas reisijad, pagas, kaup ja ballast;
(9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kltuseta;
(10) kohaldatavad 6hus6iduki raskuskeskme positsioonid ja
(12) massi ja raskuskeskme piirvadrtused.

Eespool nimetatud andmed peavad olema kéttesaadavad lennu planeerimisdokumentides
vOi massi- ja balansseeringususteemides. Osa neist andmetest voib sisalduda ka muudes
kasutamiseks holpsasti kédttesaadavates dokumentides.

Kui massi ja balansseeringu dokumente koostatakse arvuti abil, peab kéitaja kontrollima
valjastatavate andmete digsust.

Ohusdiduki lastimist kontrollinud isik peab oma allkirjaga kinnitama, et last ja selle
paigutus vastavad kaptenile antud massi ja balansseeringu dokumentide andmetele. Kapten
peab andma oma heakskiidu omakéelise allkirjaga v6i samavéaarsel viisil.

Kaitaja peab kehtestama protseduurid, mida jargitakse lasti viimase hetke lastimuudatuste
korral, et tagada:

1)  kui pdrast massi ja balansseeringu dokumentide taitmist tehakse méni viimase hetke
muudatus, peab sellele juhtima 6husdiduki kapteni tahelepanu ning muudatus tuleb
registreerida lennuplaneerimisdokumentides ning massi ja balansseeringu
dokumentides;

2) reisijate arvu voi registreeritud lasti maksimaalse lubatava viimase hetke muudatuse
piirmadra kindlaksméératus ja

3) nimetatud maksimumi Uletamise korral uute massi ja balansseeringu dokumentide
koostamine.

Kui kéitaja soovib kasutada lennuki pardal olevat integreeritud massi ja balansseeringu
arvutisiisteemi lennuki lahetamisel kasutatava esmase allikana, peab ta selleks saama
padeva asutuse loa. Kéitaja peab tdendama suisteemi tépsust ja usaldusvaarsust.
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D-alajagu — Mdbteriistad, andmed, seadmed

1. jaotis — Lennukid

CAT.IDE.A.100 Mdooteriistad ja seadmed — tldist

a)

d)

f)

Kéesoleva osaga ette nahtud mddteriistad ja seadmed peavad olema maaruse (EU) nr
1702/2003 kohaselt sertifitseeritud, valja arvatud jargmised esemed:

1)  varukaitsmed,

2) kaasaskantavad valgustid;

3) tappiskell;

4)  kaardihoidja;

5) esmaabivahendite komplektid,;

6) valtimatu meditsiiniabi vahendite komplekt;
7)  megafonid,;

8) paaste- ja signalisatsioonivahendid;

9)  mereankrud ja sildumisvahendid ja

10) laste turvavahendid.

Madateriistad ja seadmed, mida ei ole kdesoleva osaga ette nahtud ja mis ei pea olema
maaruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt sertifitseeritud, kuid mida veetakse GhusGiduki
pardal, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) nende modteriistade, seadmete ja abivahendite abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond madruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vGi CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 ja CAT.IDE.A.345 nduete taitmiseks; ja

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked vG@i haired, ei tohi
kahjustada lennuki lennukdlblikkust.

Kui lennu ajal tuleb lennumeeskonna liikmel kasutada seadmeid oma t6okohal, peavad
need seadmed olema sellelt kohalt hdlpsasti kasutatavad. Kui lennukil, mida kaitatakse
rohkem kui tGhe lennumeeskonna liikmega, peab mingit modteriista olema Uks, peab see
olema paigutatud nii, et see oleks ndhtav kdikide lennumeeskonna liikmete istmetelt.

Koikide lennumeeskonna liikmete poolt kasutatavate mddteriistade paigutus peab
vOimaldama kdikidel lennumeeskonna liikmetel lugeda nende nditusid oma istekohtadelt
nii, et nad peaksid voimalikult vdhe muutma asendit ja vaatenurka, mis neil tavaliselt
lennusuunas vaadates on.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kattesaadav.

CAT.IDE.A.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki mddteriist, varustuse osa voi
funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:
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a) lennukit k&itatakse vastavalt kéitaja minimaalvarustuse loetelule (MEL); vOi

b) kaitajal on padeva asutuse luba kaitada lennukit minimaalvarustuse pdhiloetelu (MMEL)
piires.

CAT.IDE.A.110 Elektriststeemi varukaitsmed

a) Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi kaitsevajadusele vastava
vOimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal oleks vdimalik vahetada kaitsmeid, mille
vahetamine lennu ajal on lubatud.

b)  Kaasasolevate varukaitsmete arv peab olema suurim jargmistest:
1)  10% iga vdimsusega kaitsmete arvust voi
2)  kolm iga vBimsusega kaitset.

CAT.IDE.A.115 Lennuvalgustus
a) Pdeval kditatavatel lennukitel peavad olema:
1)  kokkupdrke véltimise signaaltulede ststeem;

2) ohutu kaitamise seisukohalt oluliste md6teriistade ja seadmete valgustus, mis saab
toidet lennuki elektrisuisteemist;

3) reisijate salongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrististeemist, ja

4) kaasaskantavad lambid, mis on kergesti kattesaadavad kdikide lennumeeskonna
liikmete istekohtadelt, kellele need on ette nahtud.

b)  Oosel kaitatavatel lennukitel peavad lisaks olema:
1) navigatsiooni-/asukohatuled;

2)  kaks maandumisprozektorit voi iiks prozektor, millel on kaks eraldi toitega hddgniiti,
ja

3) vesilennukitena kaitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled
kokkupdrgete valtimiseks veekogudel.

CAT.IDE.A.120 Tuuleklaasi puhastusseadmed

Lennukitel maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg peavad igal piloodi té6kohal olema vahendid
esiklaasi osa saju ajal puhtana hoidmiseks.

CAT.IDE.A.125 Lennud paevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja
navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Lennukitel, mida kéitatakse péevasel ajal visuaallennureeglite jargi, peavad olema piloodi
tookohal jargmised seadmed:

a)  Vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse:
1)  magnetsuunda;
2)  aega tundides, minutites ja sekundites;
3)  réhkkdrgust merepinnast;
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4)  mdddetud dhkkiirust;
5)  vertikaalkiirust;

6) poorangut ja libisemist;
7) asendit ja

8)  suunda.
b)  Vahendid, millega kuvatakse:
1)  vélisbhu temperatuuri;
2)  Machi arvu, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes ja
3) nduetekohase toite puudumist vajalikel lennuinstrumentidel.

c) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend,
millega talle kuvatakse:

1)  r6hkkdérgust merepinnast;
2)  moddetud Bhkkiirust;

3) vertikaalkiirust;

4)  pdorangut ja libisemist;
5) asendit ja

6) suunda.

d) Vahend kondensatsioonist vOi jaatumisest tingitud hdirete véltimiseks &hkkiiruse
mdoGtmise susteemis peab olema:

1) lennukitel maksimaalse stardimassiga Ule 5700 kg v@i suurima lubatava
reisijakohtade arvuga Ule Gheksa ja

2)  lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1.
aprillil 1999 vai hiljem.

e)  Uhemootorilised lennukid, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja
antud enne 22. maid 1995, on vabastatud punkti a alapunktide 6, 7 ja 8 ning punkti b
alapunkti 1 nduetest, juhul kui nende néuete taitmine nduaks lennuki moderniseerimist.

CAT.IDE.A.130 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66sel — lennu- ja

navigeerimise moodteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Lennukitel, mida kéitatakse 6isel ajal visuaallennureeglite jargi vOi instrumentaallennureeglite
jargi, peavad olema piloodi tdtkohal jargmised seadmed:

a)

Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

1)  magnetsuunda;

2) aega tundides, minutites ja sekundites;

3) mdddetud dhkkiirust;

4)  vertikaalkiirust;

5) poOorangut ja libisemist voi, lisa-aviohorisondiga varustatud lennukitel, libisemist;
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6) asendit ja
7)  stabiliseeritud suunda.

b)  Kaks vahendit rdhkkdrguse modtmiseks ja kuvamiseks.
c) Vahendid, millega kuvatakse:
1)  vdlisGhu temperatuuri;
2)  Machi arvu, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes, ja
3) nduetekohase toite puudumist vajalikel lennuinstrumentidel.
d) Vahend kondensatsioonist vdi jaatumisest tingitud héirete valtimiseks punkti a alapunktiga
3 ja punkti h alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse médtmise ststeemis.
e) Vahend, millega teadustatakse lennumeeskonnale punktiga d ette n&dhtud vahendi riket:
1) lennukitel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1. aprillil
1998 vai hiljem, voi
2) lennukitel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1.
aprilli 1998 ning maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg vO6i suurima lubatava
reisijakohtade arvuga lle tGheksa.
f)  Kaks teineteisest sOltumatut staatilise réhu siisteemi, vélja arvatud propellerlennukitel
maksimaalse stardimassiga 5700 kg v6i véahem.
g) Propellerlennukitel maksimaalse stardimassiga 5700 kg v&i védhem (ks staatilise réhu
stisteem ja (ks staatilise réhu varuallikas.
h) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile
kuvatakse:
1)  rdhkkdrgust merepinnast;
2)  mdddetud Ghkkiirust;
3) vertikaalkiirust;
4)  poorangut ja libisemist;
5) asendit ja
6) stabiliseeritud suunda.
i)  Propellerlennukitel maksimaalse stardimassiga Ule 5700 kg vdi suurima lubatava

reisijakohtade arvuga tle Uheksa, mdlema piloodi téokohalt kasutatav lisa-aviohorisont,
mis:

1) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis uldelektrisiisteemi téieliku
rikke korral saab toidet tldelektrististeemist s6ltumatust allikast;

2) pérast tavalise elektrististeemi téielikku katkestust t0otab tdrgeteta vahemalt 30
minutit, arvestades avariielektrististeemi teisi koormusi ja kaitamisprotseduure;

3) tootab sdltumatult kdikidest teistest aviohorisondististeemidest;
4)  jatkab automaatselt t60d pérast tavalise elektritoite tdielikku katkemist;

5) on piisavalt valgustatud lennu kdoikidel etappidel, vélja arvatud lennukid, mille
maksimaalne stardimass on 5700 kg vOi véiksem ja mis olid liikmesriigis juba
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registreeritud 1. aprillil 1995 ning mille vasakpoolsel mddteriistade paneelil on lisa-
aviohorisont;

6) voOimaldab lennumeeskonnal selgelt néha, et lisa-aviohorisont tootab avariijouallikalt
saadava elektriga ja

7)  kui lisa-aviohorisondi jaoks on eraldi toiteallikas, peab selle naidikul voi
mdaGteriistade paneelil olema vastav signalisatsioon, mis naitab, kui seda toiteallikat

kasutatakse.
j)  Holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidja, mida saab Oiste lendude ajal
valgustada.
CAT.IDE.A.135 Lisaseadmed lendudeks Uhe piloodiga lennukiga

instrumentaallennureeglite (IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel the piloodiga lennukitel peab olema vahemalt
kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

CAT.IDE.A.140 Ohtliku kérguse hairesisteem
a)  Ohtliku kdrguse héiresusteem peab olema jargmistel lennukitel:

1)  turbiinpropellerlennukid maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg vOi suurima
lubatava reisijakohtade arvuga Ule Uiheksa ja

2)  turboreaktiivmootoritega lennukid.
b)  Ohtliku kdrguse hairestisteem peab vdimaldama:
1) hoiatada lennumeeskonda, kui lennuk laheneb eelnevalt maératud kdrgusele, ja

2) hoiatada lennumeeskonda véahemalt helisignaaliga, kui lennuk kaldub kdrvale
eelnevalt mééaratud kdrgusest.

c) Olenemata punktist a on ohtliku kdrguse hairesiisteemi ndudest vabastatud lennukid
maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg voi suurima lubatava reisijakohtade arvuga ule
uheksa, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. aprilli 1972
ning mis 1. aprillil 1995 olid juba liikmesriigis registreeritud.

CAT.IDE.A.150 Reljeefi jalgimise ja hoiatusstisteem (TAWS)

a)  Turbiinmootoriga lennukid maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg v@i suurima lubatud
reisijakohtade arvuga Ule (heksa peavad olema varustatud tunnustatud standardis
satestatud A-klassi varustuse nduetele vastava reljeefi jalgimis- ja hoiatussisteemiga
(TAWS).

b)  Kolbmootoriga lennukid maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg v6i suurima lubatud
reisijakohtade arvuga Ule (heksa peavad olema varustatud tunnustatud standardis
satestatud B-klassi varustuse nduetele vastava reljeefi jalgimis- ja hoiatussisteemiga
(TAWS).

CAT.IDE.A.155 Ohus kokkupdrke valtimise pardasiisteem (ACAS)

Turbiinmootoriga lennukitel maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg v6i suurima lubatava
reisijakohtade arvuga tle 19 peab olema ACAS II.
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CAT.IDE.A.160 Pardailmaradar

Jargmistel lennukitel peab olema pardailmajaam, kui neid kéitatakse 0d6lendudel voi
instrumentaallennuilmaga piirkondades, kus marsruudil vdib esineda é&ikest voi teisi
potentsiaalselt ohtlikke ilmatingimusi, mida saab pardailmaradari abil kindlaks teha:

a)  siser6huslisteemiga lennukid;
b)  siserbhusisteemita lennukid maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg ja
c) siserBhuslsteemita lennukid suurima lubatud reisijakohtade arvuga Ule liheksa.

CAT.IDE.A.165 Lisavarustus disteks lendudeks jaatumistingimustes

a) Lennukitel, mida kéitatakse Oisel ajal arvatavates voi tegelikes jaatumistingimustes,
peavad olema seadmed jd&tumise valgustamiseks voi tuvastamiseks.

b) Jaatekkevalgustus ei tohi p8hjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende
tooulesannete tditmisel.

CAT.IDE.A.170 Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui Uhe meeskonnaliikmega kaitatavatel lennukitel peab olema lennumeeskonna
sisetelefonististeem, sealhulgas kdrvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks kdikidele
lennumeeskonna liikmetele.

CAT.IDE.A.175 Meeskonnaliikmete sisetelefonististeem

Lennukitel maksimaalse stardimassiga ule 15 000 kg vdi suurima lubatava reisijakohtade arvuga
ule 19 peab olema meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem, vélja arvatud lennukitel, mille
esmane individuaalne lennuk®dlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. aprilli 1965 ja mis 1.
aprillil 1995 olid juba liikmesriigis registreeritud.

CAT.IDE.A.180 Valjuhaaldiststeem
Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga ule 19 peab olema valjuhdéldististeem.

CAT.IDE.A.185 Kabiini helisalvesti
a)  Kabiini helisalvesti (CVR) peab olema jargmistel lennukitel:
1) lennukid maksimaalse stardimassiga ule 5700 kg ja

2) mitme turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne stardimass on 5700 kg voi
vahem, suurim lubatav reisijakohtade arv Ule (lheksa ning mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 1990 v6i hiljem.

b)  Kabiini helisalvesti peab voimaldama séilitada andmeid, mis on salvestatud véhemalt:

1) eelnenud kahe tunni jooksul, kui tegemist on punkti a alapunktis 1 nimetatud
lennukiga, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. aprillil
1998 vai hiljem;

2) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on punkti a alapunktis 1 nimetatud

lennukiga, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1.
aprilli 1998; voi
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3) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on punkti a alapunktis 2 nimetatud
lennukiga.

Kabiini helisalvesti peab ajalises jarjestuses salvestama:
1)  kabiinis raadio teel edastatavad vOi vastu voetavad suulised teated:;

2) lennumeeskonna  liikmete  suulised  teated  sisetelefonisusteemi ning
valjuhédéldiststeemi kaudu, kui see on paigaldatud;

3)  kabiini helikeskkonna, sealhulgas katkematult:

(i) koikide kasutusel olevate suu- vdi maskmikrofonide helisignaalid, Kkui
tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
on valja antud 1. aprillil 1998 voi hiljem;

(i) vdimaluse korral kdikide kasutusel olevate suu- v&i maskmikrofonide
helisignaalid, kui tegemist on punkti a alapunktis 2 nimetatud lennukiga, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. aprilli
1998,

ja
4)  korvaklappide vdi  valjuhddldi kaudu edastatavad navigatsiooni-  VvOi
ldhenemisseadmeid identifitseerivad hé&él- voi helisignaalid.

Kabiini helisalvesti peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab oma
mootori joul litkumist, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam
edasi ei liigu. Lisaks peab lennukitel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on
valja antud 1. aprillil 1998 vGi hiljem, kabiini helisalvesti automaatselt salvestama
hakkama enne, kui lennuk alustab oma mootori joul liikumist, ja salvestama kuni lennu
I6puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu.

Lisaks punktile d peab elektrivoolu olemasolu korral kabiini helisalvesti kaivituma
esimesel vbimalusel kabiini kontrolli ajal enne mootorite kaivitamist lennu algul ja
todtama kuni vahetult parast lennu 18ppu ja mootorite véljaltlitamist tehtava piloodikabiini
kontrollini:

1) punkti a alapunktis 1 nimetatud lennukitel, mille individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud péarast 1. aprilli 1998, vdi

2)  punkti a alapunktis 2 nimetatud lennukitel.

Kabiini helisalvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

CAT.IDE.A.190 Pardaregistraator

a)

Jargmistel lennukitel peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja séilitab teavet
digitaalselt, ja mille jaoks on olemas vahendid salvestatud andmete hdlpsaks
andmekandjalt kattesaamiseks:

1) lennukid maksimaalse stardimassiga itle 5700 kg, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. juunil 1990 vdi hiljem;

2) turbiinmootoriga lennukid maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud enne 1. juunit 1990, ja
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3)  mitme turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne stardimass on 5700 kg voi
vahem, suurim lubatav reisijakohtade arv ule (heksa ning mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. aprillil 1998 vai hiljem.

Pardaregistraator peab salvestama:

1) kellaaega, korgust maapinnast, 6hkkiirust, kiirendust ja suunda ning suutma sailitada
vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on punkti a
alapunktis 2 nimetatud lennukitega maksimaalse stardimassiga alla 27 000 kg;

2) parameetrid, mille jargi on vdimalik tépselt kindlaks teha lennuki trajektoor, Kiirus,
asend, mootori(te) vdimsus ning takistuse ja tdstejou seadmete konfiguratsioon, ning
suutma séilitada véhemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui
tegemist on punkti a alapunktis 1 nimetatud lennukitega maksimaalse stardimassiga
alla 27 000 kg, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud
enne 1. jaanuari 2016;

3) parameetrid, mille jargi on véimalik tapselt kindlaks teha lennuki trajektoor, Kiirus,
asend, mootori(te) vdimsus, konfiguratsioon ja toimimine ning suutma sailitada
vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on punkti a
alapunktides 1 ja 2 nimetatud lennukitega maksimaalse stardimassiga tle 27 000 kg,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. jaanuari
2016;

4)  parameetrid, mille jargi on vbimalik tapselt kindlaks teha lennuki trajektoor, Kiirus,
asend, mootori(te) vdimsus ning takistuse ja tdstejou seadmete konfiguratsioon, ning
suutma séilitada véhemalt eelnenud 10 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui
tegemist on punkti a alapunktis 3 nimetatud lennukitega, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. jaanuari 2016, vOi

5) parameetrid, mille jargi on vdimalik t&pselt kindlaks teha lennuki trajektoor, Kiirus,
asend, mootori(te) vdimsus, konfiguratsioon ja toimimine ning suutma sailitada
vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on punkti a
alapunktides 1 ja 3 nimetatud lennukitega, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on véalja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem.

Andmed peavad pGhinema lennuki allikatel, mis vdimaldavad tépset korrelatsiooni
lennumeeskonnale kuvatud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui lennuk hakkab
oma mootori joul litkuma, ning I6petama salvestamise automaatselt pérast seda, kui lennuk
on ldpetanud mootori joul liikumise. Lisaks peab lennukitel, mille individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. aprillil 1998 vd&i hiljem, pardaregistraator
hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui lennuk alustab oma mootori joul
lilkumist, ja I0petama automaatselt parast lennu 16ppu, kui lennuk mootori joul enam edasi
ei liigu.

Pardaregistraatoril peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

CAT.IDE.A.195 Andmeside salvestamine

a)

Lennukites, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 8. aprillil 2014
vOi hiljem ning millel on andmesidetihenduse kasutamise suutlikkus ja peab olema kabiini
helisalvesti, peab salvesti vajadusel salvestama:
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1) andmesideuhenduse kaudu lennuliiklusteenistusega sidepidamisel lennukisse ja
lennukist edastatavaid sdnumeid, sealhulgas jargmisi sénumeid:

i)  andmeside algus;

i) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuandmed,;

v)  kuivord ststeemi arhitektuur seda voimaldab, 6hus6iduki raadiolevi seire;

(vi) kuivord susteemi arhitektuur seda vdimaldab, 6husdiduki lennuaegsed
juhtimisandmed ja

(vii) kuivdrd stisteemi arhitektuur seda vdimaldab, kuvarite graafika;

2) teavet, mis vdimaldab korrelatsiooni seonduvate andmesidethenduse kaudu
edastatud teabe salvestistega, mida sailitatakse lennukist eraldi; ja

3) teavet andmesideihenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi kohta, vottes
arvesse slisteemi arhitektuuri.

Andmete salvestamiseks ja sailitamiseks salvestis ning hilisemaks salvestist
kattesaamiseks tuleb kasutada digitaalset meetodit. Salvestusmeetod peab olema selline, et
andmeid oleks véimalik siinkroniseerida maapinnal salvestatud andmetega.

Salvesti peab suutma sdilitada andmeid, mis on salvestatud vahemalt CAT.IDE.A.185
kabiini helisalvesti nduetes satestatud aja jooksul.

Salvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

Nouded salvesti kdivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvesti
kaivitumis- ja peatumisskeemi jaoks satestatud CAT.IDE.A.185 punktides d ja e.

CAT.IDE.A.200 Kombineeritud salvesti
Kabiini helisalvesti ja pardaregistraatori nduded vdib taita:

a)

b)

lennukitel, millel on ndutav kabiini helisalvesti vdi pardaregistraator, ihe kombineeritud
lennuandmete salvesti ja kabiini helisalvestiga;

lennukitel, mille maksimaalne stardimass on 5700 kg v&i védhem ja millel on néutav
kabiini helisalvesti voi pardaregistraator, Uhe kombineeritud lennuandmete salvesti ja
kabiini helisalvestiga voi

lennukitel, mille maksimaalne stardimass tle 5700 kg ja millel on ndutav kabiini
helisalvesti vOi pardaregistraator, kahe kombineeritud lennuandmete salvesti ja kabiini
helisalvestiga.

CAT.IDE.A.205 Istmed, istmete turvavood, turvaststeemid ja laste turvavahendid

a)

Lennukitel peavad olema:
1) istmed vB8i magamisasemed koigile ule 24 kuu vanustele isikutele;
2) istmed salongitootajatele;

3) turvavod igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel, vélja arvatud
alapunktis 4 satestatud juhul,
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4)  lennukitel maksimaalse stardimassiga alla 5700 kg ja suurima lubatud reisijakohtade
arvuga alla Giheksa alates 8. aprillist 2015 turvavdo koos torso ilaosa turvasusteemiga
igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel,

5) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

6) turvavoo koos torso tlaosa turvasusteemiga, milles sisalduv seade hoiab istuja torsot
jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal:

1) igal lennumeeskonna istmel ning kdigil piloodiistme kdrval asuvatel istmetel;
i) igal kabiinis oleval vaatlejaistmel;

7) turvavod koos torso Ulaosa turvasiisteemiga minimaalse ndutava suurusega
salongipersonali istmetel.

Turvavoodl koos torso (laosa turvasiisteemiga peab olema:
1) (ks avamispunkt;

2)  lennumeeskonna istmetel, piloodiistme kurval asuvatel istmetel ning minimaalse
ndutava suurusega salongipersonali istmetel kaks dlarihma ja turvavod, mida saab
kasutada teineteisest sdltumatult.

CAT.IDE.A.210 Méarguanded ,,Kinnitage turvavood!" ja ,,Suitsetamine keelatud!"

Lennukitel, milles kdik reisijate istmed pole lennumeeskonna istmetelt nédhtavad, peab olema
vahend, mille abil saab kdiki reisijaid ja salongitdotajaid teavitada, millal tuleb istmete
turvavood kinnitada ja millal ei ole suitsetamine lubatud.

CAT.IDE.A.215 Siseuksed ja kardinad
Lennukitel peab olema:

a)

b)

lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga dle 19 reisijatesalongi ja
meeskonnaruumi vahel lukustatav uks sildiga ,,Ainult meeskonnale® ning ukse
lukustusseadmega, mis ei v8imalda reisijatel seda lennumeeskonna liikme loata avada;

holpsalt kattesaadav vahend kdikide nende uste avamiseks, mis eraldavad reisijatesalongi
teistest ruumidest, kus asuvad avariivéljapaasud;

vahend iga reisijatesalongi muudest ruumidest eraldava ukse vdi kardina avatud asendisse
fikseerimiseks juhul, kui reisijate istmetelt avariivéljapdésuni jdudmiseks on vaja paaseda
neisse ruumidesse;

lennuki igal siseuksel ja kardinate kdrval, kust padseb avariivaljapdasuni, silt, mis néitab,
et need peavad olema stardi ja maandumise ajal avatud, ja

kdikide meeskonnaliikmete jaoks vahendid, millega nad saavad lukust lahti teha kdik
uksed, mida tavaliselt kasutavad reisijad ja mida reisijad saavad lukustada.

CAT.IDE.A.220 Esmaabikomplekt

a)

Lennukitel peavad olema esmaabikomplektid vastavalt tabelile 1.
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Tabel 1. Noutav esmaabikomplektide arv

Reisijakohtade arv Noutav
esmaabikomplekt

ide arv
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301400 4
401-500 )
501 v6i rohkem 6

(b) Esmaabikomplektid peavad olema:
1)  kasutamiseks holpsalt kattesaadavad ja
2)  uuendatud.

CAT.IDE.A.225 Valtimatu meditsiiniabi vahendite komplekt

a)  Lennukil suurima lubatud reisijakohtade arvuga tle 30 peab olema valtimatu meditsiiniabi
vahendite komplekt, juhul kui ettendhtud marsruudi moéni punkt asub normaalse
reisilennukiirusel rohkem kui 60 minuti lennu kaugusel lennujaamast, kus on vdimalik
saada kvalifitseeritud arstiabi.

b)  Kapten tagab, et ravimeid manustavad tiksnes sobiva kvalifikatsiooniga isikud.
c)  Punktis a nimetatud véltimatu arstiabi komplekt peab olema:

1)  tolmu- ja niiskuskindel;

2) paigutatud loata juurdepaasu valtival viisil ja

3)  uuendatud.

CAT.IDE.A.230 Esmaabihapnik

a)  Rohususteemiga lennukid, mida kaitatakse réhkkdrgusel tle 25 000 jala ning mida nbuete
jargi peab teenindama salongipersonal, peab olema puhta hapniku varu nende reisijate
jaoks, kes salongi survestuse kadumise jarel vdivad fisioloogilistel pdhjustel vajada
hapnikku.

b)  Punktis a nimetatud hapnikuvaru arvutamisel arvestatakse, et hapniku keskmine vooluhulk
rahvusvahelise standardatmosfaéri (standardse temperatuuri, réhu ja kuivuse - STPD)
puhul on kolme liitri hapnikku minutis inimese kohta. Hapnikukogusest peab piisama
vahemalt 2% pardalolevatele reisijatele (kuid mitte vahem kui Uhele inimesele) kogu
ulejd&nud lennuks pérast salongi survestuse kadumist juhul, kui salongi kérgus on tle 8000
jala, kuid vdhem kui 15 000 jalga.
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Ohus6idukis peab olema piisav arv jaotamisseadmeid (kuid mitte vahem kui kaks) koos
salongipersonalile hapniku kasutamiseks méeldud vahendiga.

Esmaabi-hapnikuseadmed peavad standardtingimustes (STPD) suutma iga kasutaja jaoks
anda vahemalt neli liitrit hapnikku minutis.

CAT.IDE.A.235 Lisahapnik — rohusiisteemiga lennukid

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Rdhususteemiga lennukitel, mida kéitatakse rohkkdrgusel le 10 000 jala, peavad olema
lisahapnikuseadmed, mille abil on vdimalik sdilitada ja jaotada hapnikuvaru vastavalt
tabelile 1.

Rdhususteemiga lennukitel, mida kéitatakse kdrgustel tle 25 000 jala, peavad olema:
1)  kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna liikmetele;

2) piisavalt varuvéljundeid ja maske v@i piisaval arvul reisijatesalongis Uhtlaselt
jaotatud kaasaskantavaid maskidega hapnikuballoone, et tagada hapniku viivitamatu
kattesaadavus kdikidele ettenéhtud salongittotajatele;

3) hapnikuvarustussiisteemiga  Uhendatud  hapnikujaotusvahendid, peab olema
viivitamata kattesaadavad igale istuvale salongitdotajale, lisameeskonnaliikmele ning
reisijaistmel istujale ja

4)  seade lennumeeskonna hoiatamiseks survestuse kadumise puhul.

Rdhususteemiga lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja
antud pérast 8. novembrit 1998 ja mida kaitatakse rohkkdrgustel tle 25 000 jala vdi 25 000
jala kdrgusel vdi madalamal tingimustes, kus ei saa nelja minuti jooksul ohutult laskuda 13
000 jala korgusele, peavad olema automaatselt kaivituvad punkti b alapunkti 3 kohased
individuaalsed hapnikujaotusvahendid.

Punkti b alapunktis 3 ja punkris ¢ nimetatud hapnikujaotusvahendite ja véljundite arv peab
olema vahemalt 10% vorra suurem istekohtade arvust. Varuvahendid peavad olema
jaotatud uhtlaselt kogu reisijatesalongi ulatuses.

Olenemata punktist a v@ib salongitdotajate, lisameeskonnaliikmete ja reisijate
hapnikuvarustuse néudeid vahendada lennukitel, mis ei ole sertifitseeritud lendamiseks
korgusel tle 25 000 jala, kdigi ndutud salongipersonali litkmete ning vahemalt 10%
reisijate jaoks kogu lennuaja kestel salongi réhkkdrgustel vahemikus 10 000 ja 13 000
jalga, juhul kui lennatava marsruudi igas punktis on lennukil vdimalik ohutult nelja minuti
jooksul laskuda salongi réhkkdrguseni 13 000 jalga.

Tabeli 1 esimese rea punkti b alapunktis 1 ja teises reas ndutav minimaalne varu on
hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti
jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kditamiskdrgusest 10 000 jalani ja seejarel 20-
minutiliseks lennuks 10 000 jala kdrgusel.

Tabeli 1 esimese rea punkti b alapunkti 1 taandes 2 ndutav minimaalne varu on
hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti
jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kaitamiskorgusest 10 000 jalani ja seejarel 110-
minutiliseks lennuks 10 000 jala kdrgusel.

Tabeli 1 kolmandas reas ndutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida
konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti jooksul lennuki
suurimast sertifitseeritud k&itamiskorgusest 15 000 jalani.
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Tabel 1. Hapniku miinimumnduded réhusisteemiga lennukitel

Varustatavad isikud

Kestus ja kabiini réhkkdrgus

1) To6kohustusi  tditvad
kabiinis istujad

@)
b)

Kogu lennuaeg, mil kabiini rohkkdrgus on tle 13 000 jala.

Ulejaanud lennuaeg, mil kabiini réhkkargus on tile 10 000
jala kuid mitte tle 13 000 jala, pérast esimest 30 minutit
neil kdrgustel, kuid mitte vahem kui:

1) 30 minuti varu lennukitel, mis on sertifitseeritud
kaitamiseks kuni 25 000 jala kérgusel; ja

2)  kahe tunni varu lennukitel, mis on sertifitseeritud
kaitamiseks kdrgemal kui 25 000 jalga.

2) Ettenahtud
salongittotajad

(@)

b)

Kogu lennuaeg, mil kabiini réhkkdrgus on tile 13 000 jala,
kuid mitte vahem kui 30 minuti varu.

Ulejaanud lennuaeg, mil kabiini réhkkargus on tile 10 000
jala kuid mitte Gle 13 000 jala, parast esimest 30 minutit
neil kérgustel.

3) 100% reisijatest *

Kogu lennuaeg, mil kabiini réhkkdrgus on tle 15 000 jala, kuid
igal juhul mitte vahem kui 10 minuti varu.

4) 30% reisijatest *

Kogu lennuaeg, mil salongi réhkkdrgus on dle 14 000 jala kuid
mitte Gle 15 000 jala.

5) 10% reisijatest *

Ulejaanud lennuaeg, mil kabiini réhkkdrgus on ile 10 000 jala
kuid mitte Gle 14 000 jala, parast esimest 30 minutit neil
kdrgustel.

* Tabelis 1 margitud reisijate arv téhistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla 24

kuu vanuseid isikuid.

CAT.IDE.A.240 Lisahapnik — réhususteemita lennukid

Rohususteemita lennukitel, mida kéitatakse rohkkdrgusel Gle 10 000 jala, peavad olema
lisahapnikuseadmed, mille abil on vBimalik sdilitada ja jaotada hapnikuvaru vastavalt tabelile 1.

Tabel 1. Hapniku miinimumnduded rdhusisteemita lennukitel

Varustatavad isikud

Kestus ja kabiini rohkkdrgus

tookohustustes
meeskonnaliikmed

1) Tookohustusi tditvad kabiinis | Kogu lennuaeg réhkkdrgusel tile 10 000 jala.
istujad ning lennumeeskonda
abistavad
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2) Ettenédhtud salongittotajad Kogu lennuaeg rohkkdrgusel tle 13 000 jala ja kogu

30 minutit Gletava aja jooksul, mis lennatakse
rohkkdrgusel tle 10 000 jala, kuid mitte kdrgemal
kui 13 000 jalga.

3) Lisameeskonnaliikmed ja 100% | Kogu lennuaeg réhkkoérgusel tle 13 000 jala.

reisijatest *

4) 10% reisijatest * Kogu lennuaeg parast 30 minutit rdhkkdrgusel tle

10 000 jala kuid mitte Gle 13 000 jala.

* Tabelis 1 margitud reisijate arv t&histab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla 24
kuu vanuseid isikuid.

CAT.IDE.A.245 Hingamisteede kaitsevahendid meeskonnale

a)

b)

Kdikidel rBhusisteemiga lennukitel ning r6husisteemita lennukitel maksimaalse
stardimassiga tle 5700 kg voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga dle 19 peavad olema
hingamisteede kaitsevahendid (PBE), mille abil saab kaitsta silmi, nina ja suud ning anda
vahemalt 15 minuti jooksul:

1)  hapnikku koikidele kabiinis tdokohustusi taitvatele lennumeeskonna liikmetele;

2) hingamisgaasi koikidele etten&dhtud salongitootajatele neile mé&&ratud tookohtade
juures ja

3) hingamisgaasi kaasaskantavast hingamisteede kaitsevahendist ihele lennumeeskonna
lilkmele talle mé&&ratud tookohal, juhul kui lennukit kéitatakse suurema Kkui
uheliikmelise lennumeeskonnaga ning salongipersonalita.

Lennumeeskonnale kasutamiseks ette ndhtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) peavad
asuma kabiinis ning olema viivitamatuks kasutamiseks kergesti kéattesaadavad koigile
ettendhtud tookohtadel olevatele lennumeeskonna liikmetele.

Salongipersonalile kasutamiseks ette nahtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) tuleb
paigutada kdigi salongipersonali liikmete té6kohtade juurde.

Lennukitel peab olema veel ks hingamisteede kaitsevahend, mis paikneb CAT.IDE.A.250
kohase kasitulekustuti juures voi lastiruumi sissepadsu juures, kui kasitulekustuti asub
lastiruumis.

Hingamisteede kaitsevahend ei tohi kasutamisel takistada CAT.IDE.A.170,
CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 ja CAT.IDE.A.330 kohaste sidevahendite kasutamist.

CAT.IDE.A.250 Kasitulekustutid

a)
b)

c)

Lennukitel peab kabiinis olema vahemalt ks kasitulekustuti.

Kdikides kambduisides, mis ei ole reisijate péhisalongis, peab olema vdi seal kasutamiseks
olema kergesti kattesaadav vahemalt tiks késitulekustuti.

Koikides A- voi B-klassi lasti- vOi pagasiruumides ja kdikides E-klassi lastiruumides, kuhu
meeskonnaliikmetel on lennu ajal juurdepads, peab olema védhemalt (ks Kkergesti
kattesaadav kasitulekustuti.
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Kustutusaine liik ja ndutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis voivad tekkida ruumis, kus on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama
vOimalikult véikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.

Lennukitel peab olema vahemalt tabeli 1 kohane arv kasitulekustuteid, mis peavad olema
paigutatud selliselt, et neid oleks vBimalik igas reisijatesektsioonis kasutamiseks hdlpsasti
katte saada.

Tabel 1. Kasitulekustutite arv

MOPSC Tulekustutite
arv

7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 vdi rohkem 8

CAT.IDE.A.255 Kirves ja raudkang

a)

b)

c)

Lennukitel maksimaalse stardimassiga ule 5700 kg vOi suurima lubatud reisijakohtade
arvuga Ule Uheksa peab kabiinis olema vahemalt (iks kirves ja raudkang.

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga tle 200 peab olema veel ks kirves ja
raudkang kdige tagumises kambudsis voi selle 1ahedal.

Reisijatesalongis asuvad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele nahtavad.

CAT.IDE.A.260 Sissemurdmispunktide margistamine

Kui lennuki kerel mérgistatakse alad, mis sobivad pdaastjatele hadaolukorras sissemurdmiseks,
tuleb need margistada vastavalt joonisel 1 ndidatule.
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Joonis 1. Sissemurdmispunktide margistus
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CAT.IDE.A.265 Avariievakuatsiooni vahendid

a)

b)

d)

Lennukitel, mille avariivaljapaasude laved on kdrgemal kui 1,83 m (6 jalga) maapinnast,
peavad kOikide avariivaljapdasude juures olema vahendid, mis vdimaldavad reisijate ja
meeskonna ohutut maalepdasu hadaolukorras.

Olenemata punktist a ei pea tiiva kohal asetsevate valjapaasude juures sellist varustust voi
selliseid vahendeid olema juhul, kui evakueerimistee 16pu kindlaksmaaratud kohast
lennuki keres on maapinnani vahem kui 1,83 meetrit (kuus jalga), kui lennuk on maas,
telik vélja lastud ja tiivaklapid on vastavalt kas stardi- v8i maandumisasendis, s6ltuvalt
sellest, milline tiivaklappide asend on maapinnast kdrgemal.

Lennukitel, millel peab olema lennumeeskonna jaoks eraldi avariivdljapads, mille
madalaim punkt on kdrgemal kui 1,83 meetrit (kuus jalga) maapinnast, peab olema
vahend, mis aitab k&ikidel lennumeeskonna liikmetel hddaolukorras ohutult maale laskuda.

Punktides a ja ¢ nimetatud kdrgusi mdddetakse:
1) viljalastud telikuga ja

2)  parast teliku Ghe v8i mitme toe purunemist vdi riket valjalaskmisel, kui tegemist on
lennukitega, mille tdbisertifikaat on valja antud parast 31. martsi 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafonid

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga ule 60, mille pardal on vahemalt (ks reisija,
peab olema jargmine arv meeskonnaliikmetele hé&daolukorras evakueerimisel hdlpsasti
kéttesaadavaid kaasaskantavaid patareitoitega megafone:

a)

Igas reisijatesalongis:

Tabel 1. Megafonide arv

(b)

Reisijate istekohtade arv Megafonide arv
61-99 1
100 v6i rohkem 2

Rohkem kui Uhe reisijatesalongiga lennukitel, mille reisijate istekohtade koguarv on
suurem kui 60, peab olema véhemalt tiks megafon.
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CAT.IDE.A.275 Avariivalgustus ja -margistus

a)

b)

d)

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga ule Uheksa peab olema lennuki
evakueerimist hdlbustav s6ltumatu toitega avariivalgustussiisteem.

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga ule 19 peab punktis a nimetatud
avariivalgustussiisteem hélmama:

1) salongi Gldvalgusteid,;
2) sisevalgusteid poranda korgusel avariivéljapaasude juures;
3) valgustatud avariivaljapadasu margistust ja selleni suunavaid mérke;

4)  lennukitel, mille tlubisertifikaadi vdi samavaarse dokumendi taotlus registreeriti
enne 1. maid 1972, oistel lendudel valist avariivalgustust kdoigil tiiva kohal
asetsevatel valjapaasudel ning véljapaasudel, mille juures on ette ndhtud abivahendid
maapinnale laskumiseks;

5) lennukitel, mille thdbisertifikaadi vdi samavédidrse dokumendi taotlus registreeriti
parast 30. aprilli 1972, distel lendudel olema valist avariivalgustust kdigil reisijate
avariivéljapaasudel ja

6) lennukitel, mille esmane tulbisertifikaat on vélja antud pérast 31. detsembrit 1957,
avariivéljapaasuni suunavat tahistust reisijatesalongide pdrandal.

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga kuni 19, mille tlubisertifikaat on vélja
antud ameti  lennukdlblikkuseeskirjade alusel, peab punktis a nimetatud
avariivalgustussiisteem h6lmama punkti b alapunktides 1-3 nimetatud seadmeid.

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga kuni 19, mille tldbisertifikaat ei ole
valja antud ameti lennukdlblikkuseeskirjade alusel, peab punktis a nimetatud
avariivalgustussiisteem h6lmama punkti b alapunktis 1 nimetatud seadmeid.

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga kuni Uheksa peab olema lennuki
evakueerimist holbustav salongi tldvalgustus.

CAT.IDE.A.280 Avariimajakas (ELT)

a)

b)

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga tle 19 peab olema vahemalt:

1)  kaks avariimajakat, millest iks on automaatne, kui tegemist on lennukitega, millele
on antud esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat parast 1. juulit 2008, voi

2) ks automaatne avariimajakas ja kaks mis tahes liiki avariimajakat, kui tegemist on
lennukitega, millele on antud esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1.
juulil 2008 voi varem.

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga kuni 19 peab olema vahemalt:

1) Uks automaatne avariimajakas, kui tegemist on lennukitega, millele on antud
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat parast 1. juulit 2008, vOi

2) Uks mis tahes liiki avariimajakas, kui tegemist on lennukitega, millele on antud
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1. juulil 2008 voi varem.

Mis tahes liiki avariimajakas peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz.
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CAT.IDE.A.285 Lendamine veekogu kohal

a)

b)

d)

Jargmistel lennukitel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks paastevest ja iga alla 24 kuu
vanuse isiku jaoks samavaarne ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on tema istmelt vdi
magamisasemelt holpsasti kattesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks mdeldud:

1)  maalennukid, millega lennatakse veekogu kohal kaldast kaugemal kui 50 meremiili,
kui stardi- vOi ldhenemistrajektoor paikneb vee kohal selliselt, et ebadnnestunud
stardi v6i maandumise korral on voimalik hadamaanduda vette, ja

2)  vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal.

Igal péastevestil voi samavéarsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

Veekogu kohal kaitatavatel vesilennukitel peab olema:

1)  mereankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kaitamisomadustele vastav varustus,
mida vesilennukil on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks voi manddverdamiseks,
ja

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nahtud helisignaalide tekitamise
vahendid kokkupdrgete valtimiseks merel.

Lennukite lendudel veekogu kohal hadamaandumiseks sobivast kaldast kaugemal, kui:

1) 120 minutit lendu reisilennukiirusel véi 400 meremiili (sdltuvalt sellest, kumb on
vaiksem) lennukitel, mis suudavad jatkata lendu lennuvaljani kriitilise mootori
seiskumisel marsruudi voi plaanijargselt muudetud marsruudi mis tahes punktis, voi

2)  koikidel muudel lennukitel 30 minutit lendu reisilennukiirusel v6i 100 meremiili
(s6ltuvalt sellest, kumb on vdiksem),

peab olema punktis e satestatud varustus.
Punkti d kohastel lennukitel peab pardal olema jargmine varustus:

1)  koikide pardalviibijate mahutamiseks piisav arv péasteparvi, mis on paigutatud
hadaolukorras kiiret kasutamist v@imaldaval viisil ning on piisava suurusega
mahutamaks kdiki tleelanuid ka he suurima ettenahtud mahutavusega péaasteparve
kaotuse korral;

2) igas paasteparves valgusti Uleelanute otsimiseks;

3) paastevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennule vastavates tingimustes
ellujdémist, ja

4)  vahemalt kaks pééste-avariimajakat (ELT(S)).

CAT.IDE.A.305 Paastevarustus

a)

Lennukitel, mida kéitatakse eriti raskete otsingu- ja pdaastetingimustega alade kohal,
peavad olema:

1) signalisatsioonivahendid hadasignaalide saatmiseks;
2) vahemalt Uiks paaste-avariimajakas (ELT(S)) ja

3) lennatavale marsruudile vastav tdiendav pééstevarustus olenevalt pardal olevate
isikute arvust.
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b)  Punkti a alapunktis 3 nimetatud taiendavat péastevarustust ei pea olema, kui lennuk:

1) jaab lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja pééstetddd ei ole eriti keerulised,
jargmisele kaugusele:

1) 120 minutit lennuaega reisilennukiirusel he mitteté6tava mootoriga sellise
lennukiga, millega saab jatkata lendu lennuvéljani mittetéotava(te) kriitilis(t)e
mootori(te) seiskumisel marsruudi mis tahes punktis vai plaani jargi muudetud
marsruudil, vOi

i) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel kdikide teiste lennukite puhul,
VoI
2) ja&&b kaugusele, mis ei (dleta 90-minutist reisilennukiirusel lennuaega

hadamaandumiseks sobivast piirkonnast lennukite puhul, mis on sertifitseeritud
vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.

CAT.IDE.A.325 Kdrvaklapid

a)  Lennukitel peavad iga kabiinis méératud toédkohal oleva lennumeeskonna liikme jaoks
olema kdrvaklapid koos suu- v8i kérimikrofoniga.

b) Lennukitel, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite jargi vOi 60sel, peab olema
manuaalsel kilg- ja piki6dtsumise juhtseadisel saatenupp iga ettendhtud meeskonnaliikme
jaoks.

CAT.IDE.A.330 Raadiosideseadmed
a)  Lennukitel peavad olema kohaldatavate huruuminduetega ette ndhtud raadiosideseadmed.
b) Raadiosideseadmed peavad vBimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Helikanalite Umberlilitamise plokk

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kéitatavatel lennukitel peab olema iga lennumeeskonna
liilkme tookohalt ligipadsetav helikanalite imberlilitamise plokk.

CAT.IDE.A.340 Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel,
kus navigeeritakse visuaalsete orientiiride jargi

Lennukitel, mida kaitatakse visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus navigeeritakse
visuaalsete orientiiride jargi, peavad olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad tavapérastes
raadiolevitingimustes:

a)  sidepidamist asjaomaste maapealsete teenistustega;

b) sidepidamist asjaomaste lennujuhtimisiiksustega mis tahes punktist kontrollitavas
Ohuruumis, kus plaanijargselt hakatakse lende sooritama, ja

c¢) ilmaandmete vastuvotmist.
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CAT.IDE.A.345 Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallennureeglite
(IFR) voi visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus ei navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

a)

b)

d)

Lennukitel, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) vG6i visuaallennureeglite
(VFR) jargi marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete orientiiride jargi, peavad
olema kohaldatavatele 6huruuminduetele vastavad raadioside- ja navigatsiooniseadmed.

Raadiosideseadmete hulgas peab olema vahemalt kaks teineteisest sdltumatut
raadiosidesusteemi, mida on vaja tavatingimustes sidepidamiseks vastava maapealse
teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas marsruudist koérvalekaldumiste
korral.

Olenemata punktist b peab lennukitel lihimaalendudel, mis sooritatakse Pdhja-Atlandi
navigatsioonivdimete miinimumspetsifikatsioonidega (MNPS) hdlmatud Ghuruumis ning
mis ei Uleta Pohja-Atlandit, olema Uks suure tegevusraadiusega sideststeem, juhul kui
kdnealuse 6huruumi kohta on avaldatud alternatiivsed sideprotseduurid.

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et Ghe seadme rikke
korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad ulejadnud seadmed ohutut navigeerimist
vastavalt lennuplaanile.

Lennukitel lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilmaga, peavad olema
seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kus instrumentaallennuilmaga
maaandumiseks kavandatud lennuvéljale ja vajadusel valitud varulennuvaljale on v@imalik
maanduda visuaalsete méarkide jargi.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Lennukitel peab olema réhkkoérgust edastav sekundaarseireradari (SSR) transponder ning muud
kavandataval marsruudil ndutavad SSR-transponderid.

CAT.IDE.A.355 Elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine

a)

b)

d)

Kéitaja kasutab Uksnes elektrooniliste navigatsiooniandmete tooteid, mille toetatav
navigatsioonirakendus vastab andmete kavandatavaks kasutuseks ndutavatele andmete
terviklusnormidele.

Kui elektrooniliste navigatsiooniandmete tooted toetavad navigatsioonirakendust, mille
jaoks on ndutav SPA-osa kohane luba, peab kditaja padevale asutusele tdendama
kohaldatava protsessi ja tarnitud toodete vastavust andmete kavandatavaks kasutuseks
ndutavatele andmete terviklusnormidele.

Kéitaja jalgib nii protsessi kui toodete terviklust pidevalt kas vahetult voi labi
kolmandatest isikutest teenusepakkujate nduetelevastavuse seire.

Kéitaja tagab jooksvate ja muutmata elektrooniliste navigatsiooniandmete Oigeaegse
jaotamise ja sisestamise kdigisse 6husoidukitesse, mis neid vajavad.
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2. jaotis — Kopterid

CAT.IDE.H.100 Mddteriistad ja seadmed — Uldist

a)

d)

(f)

Kéesoleva osaga ette nihtud mddteriistad ja seadmed peavad olema maaruse (EU) nr
1702/2003 kohaselt sertifitseeritud, valja arvatud jargmised esemed:

1)  varukaitsmed,;

2) kaasaskantavad valgustid,;

3) tappiskell;

4)  kaardihoidja;

5) esmaabikomplekt;

6) megafonid,;

7)  paaste- ja signalisatsioonivahendid;
8)  mereankrud ja sildumisvahendid ja
9) laste turvavahendid.

M@oteriistad ja seadmed, mida ei ole kéesoleva osaga ette nahtud ja mis ei pea olema
maaruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt sertifitseeritud, kuid mida veetakse 6husdiduki
pardal, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) nende mddteriistade, seadmete ja lisavarustuse abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond madruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vBi CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 ja CAT.IDE.H.345 nduete taitmiseks ja

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked v@i héired, ei tohi
kahjustada kopteri lennukdlblikkust.

Kui lennu ajal tuleb lennumeeskonna liikmel kasutada seadmeid oma tédkohal, peavad
need seadmed olema sellelt kohalt hdlpsasti kasutatavad. Kui lennukil, mida kaitatakse
rohkem kui tGhe lennumeeskonna liikmega, peab mingit modteriista olema uks, peab see
olema paigutatud nii, et see oleks ndhtav kdikide lennumeeskonna liikmete istmetelt.

Kdikide lennumeeskonna liikmete poolt kasutatavate mddteriistade paigutus peab
vOimaldama kdikidel lennumeeskonna liikmetel lugeda nende nditusid oma istekohtadelt
nii, et nad peaksid vdimalikult vdhe muutma asendit ja vaatenurka, mis neil tavaliselt
lennusuunas vaadates on.

Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kéttesaadav.

CAT.IDE.H.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri mdoteriist, varustuse osa voi
funktsioon ei to6ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)
b)

kopterit kditatakse vastavalt kaitaja minimaalvarustuse loetelule (MEL) vGi

kéitajal on péadeva asutuse luba kaitada kopterit minimaalvarustuse pdhiloetelu (MMEL)
piires.
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CAT.IDE.H.115 Lennuvalgustus

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite jargi kaitatavatel kopteritel peab olema kokkuporke
valtimise signaaltulede susteem.

b) Oosel vdi instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kaitatavatel kopteritel peavad lisaks
punktile a olema:

1) ohutu kaitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab
toidet kopteri elektrististeemist;

2) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrististeemist;

3) kaasaskantavad lambid, mis on kergesti kattesaadavad koikide lennumeeskonna
liikmete istekohtadelt, kellele need on ette nahtud.

4)  navigatsiooni-/asukohatuled;

5) kaks maandumislaternat, millest vahemalt Uks on lennu ajal reguleeritav, et
valgustada maapinda kopteri ees ja all ning killgedel, ja

6) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrgete valtimiseks
merel.

CAT.IDE.H.125 Lennud pé&evasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja
navigeerimise mddteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Kopteritel, mida kéitatakse péevasel ajal visuaallennureeglite jargi, peavad olema piloodi
tookohal jargmised seadmed:

a)  Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:
1)  magnetsuunda;
2)  aega tundides, minutites ja sekundites;
3)  rdhkkdrgust merepinnast;
4)  mdoddetud dhkkiirust;
5)  vertikaalkiirust;
6) libisemist.
b)  Vahendid, millega kuvatakse:
1)  vélisGhu temperatuuri ja
2) nduetekohase toite puudumist vajalikel lennuinstrumentidel.

¢) Kui lennule on ette nahtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend,
millega kuvatakse jargmist:

1)  rdhkkorgust merepinnast;
2)  moddetud dhkkiirust;

3) vertikaalkiirust ja

4)  libisemist.
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d) Kopteritel maksimaalse stardimassiga ule 3175 kg ja kopteritel, mida kaitatakse veekogu
kohal valjaspool maa négemisulatust vdi ndhtavusega alla 1500 m, vahendid, millega
md0detakse ja kuvatakse:

1) asendit ja
2)  suunda.

e) Kopteritel maksimaalse stardimassiga tle 3175 kg v&i suurima lubatud reisijakohtade
arvuga ule Uheksa, vahend kondensatsioonist vOi jadtumisest tingitud héirete valtimiseks
ohkkiiruse mdotmise slisteemis.

CAT.IDE.H.130 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66sel — lennu- ja

navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Kopteritel, mida kéitatakse Oisel ajal visuaallennureeglite jargi vGi instrumentaallennureeglite
jargi, peavad olema piloodi té6kohal jargmised seadmed:

a)

b)

()

Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:
1)  magnetsuunda;

2) aegatundides, minutites ja sekundites;
3)  mdddetud dhkkiirust;

4)  vertikaalkiirust;

5) libisemist;

6) asendit ja

7)  stabiliseeritud suunda.

Kaks vahendit réhkkdrguse maotmiseks ja kuvamiseks. Uhe piloodiga Gistel lendudel
visuaallennureeglite  jargi vOib  (he baromeetrilise  kdrgusemddtja asendada
raadiokdrgusemaddtjaga.

Vahendid, millega kuvatakse:
1)  vélisbhu temperatuuri ja
2) nduetekohase toite puudumist vajalikel lennuinstrumentidel.

Vahend kondensatsioonist v8i jaatumisest tingitud héirete valtimiseks punkti a alapunktiga
3 ja punkti h alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse médtmise ststeemis.

Vahend, millega teadustatakse lennumeeskonnale punktiga d ette néhtud vahendi riket
kopteritel:

1)  mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. augustil 1999 véi
hiljem voi
2) mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. augustit 1999

ning maksimaalse stardimassiga Ule 3175 kg v6i suurima lubatava reisijakohtade
arvuga Ule tiheksa.

Varu-aviohorisont, mis:

1) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis Uldelektrististeemi téieliku
rikke korral saab toidet Gldelektrisiisteemist s6ltumatust allikast;

159 of 193



2)
3)
4)
5)

6)
7)

1V lisa ,,CAT-osa”

tootab soltumatult kdikidest teistest aviohorisondislisteemidest;
on kasutatav mdlemalt piloodi td6kohalt;
jatkab automaatselt t60d pérast tavalise elektritoite taielikku katkemist;

pérast tavalise elektrististeemi téielikku katkestust tootab tdrgeteta vahemalt 30
minutit vOi nii kaua, kui on maandumiseks sobimatu ala vdi veekogu kohal toimuval
lennul vaja sobiva varumaandumiskohani jdudmiseks, olenevalt sellest, kumb aeg on
pikem, arvestades avariielektrisuisteemi teisi koormusi ja ké&itamisprotseduure;

on piisavalt valgustatud lennu kdikidel etappidel ja

on Uhendatud vahendiga, millega lennumeeskonda teavitatakse seadme todtamisest
sOltumatul toitel, kaasa arvatud avariitoite kasutamise korral.

(g) Staatilise r6hu varuallikas kdrguse, dhkkiiruse ja vertikaalkiiruse mddteriistade jaoks.

(h) Kui lennule on ette nahtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile kuvatakse:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

rohkkdrgust merepinnast;
mdddetud dhkkiirust;
vertikaalkiirust;
libisemist;

asendit ja

stabiliseeritud suunda.

i) Instrumentaallennureeglite jargi toimuvatel lendudel hdlpsat lugemist voimaldavas asendis
kaardihoidja, mida saab 6Oiste lendude ajal valgustada.

CAT.IDE.H.135 Lisaseadmed lendudeks Uhe piloodiga lennukiga
instrumentaallennureeglite (IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel Ghe piloodiga kopteritel peab olema véhemalt
kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

CAT.IDE.H.145 Raadioaltimeetrid

a)  Kopteritel, millega lennatakse veekogude kohal, peab olema raadioaltimeeter, mis suudab
hoiatada helisignaaliga eelnevalt kindlaksmaaratud kdrgusest l&bivajumisel ning visuaalse
signaaliga piloodi méaratud kdrgusest labivajumisel, kui lend toimub:

1)
2)
3)
4)

valjaspool maa ndgemisulatust;

néhtavusega alla 1500 m;

00sel voi

rohkem kui kolme minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast.

CAT.IDE.H.160 Pardailmaradar

Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on (le iheksa ja mida kaitatakse 6isel ajal
instrumentaallennureeglite jargi, peab olema pardailmaradar, juhul kui jooksvad ilmaandmed
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osutavad, et kavandataval marsruudil vGib esineda é&ikest vOi teisi potentsiaalselt ohtlikke
ilmatingimusi, mida saab pardailmaradari abil kindlaks teha.

CAT.IDE.H.165 Lisavarustus 6isteks lendudeks jaatumistingimustes

a)  Kopteritel, mida kaitatakse oisel ajal arvatavates voi tegelikes jadtumistingimustes, peavad
olema seadmed jaatumise valgustamiseks v0i tuvastamiseks.

b) Jaatekkevalgustus ei tohi pGhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende
tooulesannete taitmisel.

CAT.IDE.H.170 Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui Uhe meeskonnaliikmega kaitatavatel kopteritel peab olema lennumeeskonna
sisetelefonististeem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks kdikidele
lennumeeskonna liikmetele.

CAT.IDE.H.175 Meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem

Kopteritel, mille pardal on meeskonnaliikmeid, kes ei ole lennumeeskonna liikmed, peab olema
meeskonnaliikmete sisetelefonististeem.

CAT.IDE.H.180 Valjuhaaldististeem

a) Kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga Uule (Uheksa peab olema
valjuhdaldiststeem, valja arvatud:

1)  kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga lle Uheksa ja alla 20, juhul kui:
i) kopteri konstruktsioonis puudub piloodi ja reisijate vaheline vahesein ja

i) kditaja tGendab, et lennu ajal on piloodi kdne kdikidel reisijate istmetel
kuuldav ja arusaadav.

CAT.IDE.H.185 Kabiini helisalvesti
a)  Kabiini helisalvesti (CVR) peab olema jargmistel kopteritttpidel:
1)  koik kopterid maksimaalse stardimassiga tle 7000 kg ja

2)  kopterid maksimaalse stardimassiga ule 3175 kg, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 1987 voi hiljem;

b)  Kabiini helisalvesti peab vdoimaldama séilitada andmeid, mis on salvestatud véhemalt:

1)  eelnenud kahe tunni jooksul, kui tegemist on punkti a alapunktides 1 ja 2 nimetatud
kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1.
jaanuaril 2016 voi hiljem;

2) eelnenud Uhe tunni jooksul, kui tegemist on punkti a alapunktis 1 nimetatud
kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1.
augustil 1999 voi hiljem, kuid enne 1. jaanuari 2016;

3) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on punkti a alapunktis 1 nimetatud
kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud
enne 1. augustit 1999; voi
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4) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on punkti a alapunktis 2 nimetatud
kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud
enne 1. jaanuari 2016.

Kabiini helisalvesti peab ajalises jarjestuses salvestama:
1)  kabiinis raadio teel edastatavad vOi vastu vdetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna  liikmete  suulised  teated  sisetelefonisusteemi ning
valjuhaaldiststeemi kaudu, kui see on paigaldatud;

3)  kabiini helikeskkonna, sealhulgas katkematult:

i)  koikide meeskonna mikrofonide helisignaalid, kui tegemist on kopteriga, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1. augustil
1999 vai hiljem;

i) vdimaluse korral kdikide meeskonna mikrofonide helisignaalid, kui tegemist
on kopteriga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja
antud enne 1. augustit 1999,

ja
4)  korvaklappide vdi  valjuhddldi kaudu edastatavad navigatsiooni-  VvOi
ldhenemisseadmeid identifitseerivad hé&él- voi helisignaalid.

Kabiini helisalvesti peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui kopter alustab oma
mootori joul litkumist, ja salvestama kuni lennu I6puni, kui kopter oma mootori joul enam
edasi ei liigu.

Lisaks alapunktile d peab punkti a alapunktis 2 nimetatud kopteritel, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1. augustil 1999 vdi hiljem:

1)  kabiini helisalvesti automaatselt salvestama hakkama enne, kui kopter alustab oma
mootori joul liikumist, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui kopter oma mootori joul
enam edasi ei liigu;

2) sOltuvalt elektrivoolu olemasolust piloodikabiini helisalvestusseade hakkama
salvestama esimesel vdimalusel piloodikabiini kontrolli ajal enne mootorite
kaivitamist lennu algul ja to6tama kuni kabiinikontrollini, mis tehakse lennu I6pul
vahetult parast mootori seiskamist.

Kabiini helisalvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

CAT.IDE.A.190 Pardaregistraator

a)

b)

Jargmistel kopteritel peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja séilitab
andmeid digitaalselt ja millel on olemas vahendid salvestatud andmete hdolpsaks
andmekandjalt kattesaamiseks:

1) kopterid maksimaalse stardimassiga ule 3175 kg, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. augustil 1999 v6i hiljem, ja

2)  kopterid maksimaalse stardimassiga lle 7000 kg v6i suurima lubatud reisijakohtade
arvuga ule Uheksa, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja
antud 1. jaanuaril 1989 vai hiljem, kuid enne 1. augustit 1999;

Pardaregistraator peab salvestama parameetrid, mille alusel on vdimalik tépselt kindlaks
teha:
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1) trajektoor, Kiirus, asend, mootori(te) véimsus, toimimine ja konfiguratsioon ning
suutma séilitada véhemalt eelnenud 10 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui
tegemist on punkti a alapunktis 1 nimetatud kopteriga, mille individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem;

2) trajektoor, Kiirus, asend, mootori(te) v8imsus ja toimimine ning suutma sdilitada
vahemalt eelnenud kaheksa tunni jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on
punkti a alapunktis 1 nimetatud kopteriga, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. jaanuari 2016, voi

3) trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus ja toimimine ning suutma séilitada
vahemalt eelnenud viie tunni jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on punkti a
alapunktis 2 nimetatud kopteriga.

Andmed peavad pdhinema kopteri allikatel, mis v@imaldavad tépset korrelatsiooni
lennumeeskonnale kuvatud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui kopter hakkab
oma mootori joul liikuma, ning I6petama salvestamise automaatselt parast seda, kui kopter
on I6petanud oma mootori joul litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

CAT.IDE.H.195 Andmeside salvestamine

a)

b)

Kopteritel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 8. aprillil
2014 voi hiljem ning millel on andmesidelhenduse kasutamise suutlikkus ja peab olema
kabiini helisalvesti, peab salvesti vajadusel salvestama:

1) andmesideuhenduse kaudu lennuliiklusteenistusega sidepidamisel kopterisse ja
kopterist edastatavaid sdnumeid, sealhulgas jargmisi sdnumeid:

i)  andmeside algus;

i) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuandmed,;

v)  kuivord ststeemi arhitektuur seda véimaldab, Shusdiduki raadiolevi seire;

(vi) kuivord sisteemi arhitektuur seda vdimaldab, 6hus6iduki lennuaegsed
juhtimisandmed ja

(vii) kuivord siisteemi arhitektuur seda vdimaldab, kuvarite graafika;

2) teavet, mis vodimaldab Kkorrelatsiooni seonduvate andmesidelihenduse kaudu
edastatud teabe salvestistega, mida sdilitatakse kopterist eraldi, ja

3) teavet andmesidethenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi kohta, vottes
arvesse susteemi arhitektuuri.

Andmete salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestis tuleb kasutada digitaalset meetodit ning
peab olema lihtne meetod andmete hilisemaks salvestist kattesaamiseks. Salvestusmeetod
peab olema selline, et andmeid oleks vOimalik sunkroniseerida maapinnal salvestatud
andmetega.
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c) Salvesti peab suutma séilitada andmeid, mis on salvestatud vahemalt CAT.IDE.H.185
kabiini helisalvesti nduetes satestatud aja jooksul.

d)  Salvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

e) NoOuded salvesti kdivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvesti
kaivitumis- ja peatumisskeemi jaoks satestatud CAT.IDE.H.185 punktides d ja e.

CAT.IDE.H.200 Kombineeritud lennuandmete salvesti ja kabiini helisalvesti
Kabiini helisalvesti ja pardaregistraatori nduded voib tdita ihe kombineeritud pardasalvestiga.

CAT.IDE.H.205 Istmed, istmete turvavood, turvasusteemid ja laste turvavahendid
a)  Kopteritel peavad olema:

1)  istmed vdi magamisasemed kdigile tle 24 kuu vanustele isikutele;

2) istmed salongittotajatele;

3) turvavod igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

4)  turvavoo koos torso laosa turvasiisteemiga koigil reisijate istmetel igale Gle 24 kuu
vanusele reisijale, kui tegemist on Kkopteriga, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1. augustil 1999 vai hiljem;

5) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

6) igal lennumeeskonna istmel turvavod koos torso dlaosa turvasiisteemiga, milles
sisalduv seade hoiab istuja torsot jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal, ja

7) turvavoo koos torso Ulaosa turvasiisteemiga minimaalse ndutava suurusega
salongipersonali istmetel.

b)  Turvavool koos torso laosa turvasusteemiga peab olema:
1)  Uks avamispunkt;
2)  kaks dlarihma ja turvavdd, mida saab kasutada teineteisest sdltumatult.

CAT.IDE.H.210 Mirguanded ,,Kinnitage turvavood!* ja ,,Suitsetamine keelatud!“

Kopteritel, milles kdik reisijate istmed pole lennumeeskonna istmetelt nahtavad, peab olema
vahend, mille abil saab koiki reisijaid ja salongitdotajaid teavitada, millal tuleb istmete
turvavood kinnitada ja millal ei ole suitsetamine lubatud.

CAT.IDE.H.220 Esmaabikomplektid
a)  Kopteritel peab olema vahemalt tiks esmaabikomplekt.
b)  Esmaabikomplektid peavad olema:

1)  kasutamiseks holpsalt kattesaadavad ja

2)  uuendatud.
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CAT.IDE.H.240 Lisahapnik — rohususteemita kopterid

Rdhususteemita kopteritel, mida kéitatakse réhkkdrgusel Gle 10 000 jala, peavad olema
lisahapnikuseadmed, mille abil on vdimalik séilitada ja jaotada hapnikuvaru vastavalt
jargmistele tabelitele.

Tabel 1. Hapniku miinimumnduded réhusisteemita kopteritel

Varustatavad isikud

Kestus ja kabiini rohkkdrgus

1) Tookohustusi tditvad kabiinis istujad
ning lennumeeskonda téokohustustes
abistavad meeskonnaliikmed

Kogu lennuaeg rohkkdrgusel ule 10 000 jala.

2) Ettenédhtud salongitdotajad

Kogu lennuaeg réhkkargusel dle 13 000 jala
ja kogu 30 minutit Uletava aja jooksul, mis
lennatakse rohkkdrgusel Gle 10 000 jala, kuid
mitte kérgemal kui 13 000 jalga.

3) Lisameeskonnaliikmed ja  100%

reisijatest™

Kogu lennuaeg réhkkdrgusel ule 13 000 jala.

4)  10% reisijatest*

Kogu lennuaeg pérast 30  minutit
rohkkorgusel ule 10 000 jala kuid mitte dle
13 000 jala.

* Tabelis 1 margitud reisijate arv tahistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla

24 kuu vanuseid isikuid.

Tabel 2. Hapniku miinimumnduded mittekeerukatel réhusisteemita kopteritel

Varustatavad isikud

Kestus ja kabiini rohkkdrgus

1) Tookohustusi tditvad kabiinis istujad
ning lennumeeskonda téokohustustes
abistavad meeskonnaliikmed  ja
ettendhtud salongitdotajad

Kogu lennuaeg rohkkdrgusel dle 13 000 jala
ja kogu 30 minutit Uletava aja jooksul, mis
lennatakse rohkkdrgusel Gle 10 000 jala, kuid
mitte kérgemal kui 13 000 jalga.

2) Lisameeskonnaliikmed ja  100%

reisijatest™

Kogu lennuaeg rohkkorgusel tle 13 000 jala.

3)  10% reisijatest™*

Kogu lennuaeg pérast 30  minutit
rohkkdrgusel tle 10 000 jala kuid mitte Gle
13 000 jala.

* Tabelis 2 mérgitud reisijate arv tahistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla

24 kuu vanuseid isikuid.

CAT.IDE.H.250 Kasitulekustutid

Kopteritel peab kabiinis olema vahemalt tiks késitulekustuti.

165 of 193




1V lisa ,,CAT-osa”

b)  Kadikides kambiitsides, mis ei ole reisijate péhisalongis, peab olema voi seal kasutamiseks
olema kergesti kattesaadav vahemalt tiks késitulekustuti.

c) Kaoikides lastiruumides, kuhu meeskonnaliikmetel on lennu ajal juurdepaas, peab olema
vahemalt Uks kergesti kéttesaadav kéasitulekustuti.

d) Kustutusaine liik ja nGutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis voivad tekkida ruumis, kus on ette néhtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama
voimalikult vaikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.

e) Kopteritel peab olema vahemalt tabeli 1 kohane arv kasitulekustuteid, mis peavad olema
paigutatud selliselt, et neid oleks vOimalik igas reisijatesektsioonis kasutamiseks hdlpsasti
katte saada.

Tabel 1. Kasitulekustutite arv

MOPSC Tulekustutite arv
7-30 1
31-60 2

61-200 3

CAT.IDE.H.260 Sissemurdmispunktide margistamine

Kui kopteri kerel margistatakse pééstjatele hddaolukorras sissemurdmiseks sobivad alad, tuleb
need margistada vastavalt joonisel 1 ndidatule.

Joonis 1. Sissemurdmispunktide méargistus

Bcm + Scm +
- -
? - 30T a3 TmM
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CAT.IDE.H.270 Megafonid

Kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga tle 19 peab olema tks meeskonnaliikmetele
h&daolukorras evakueerimisel hdlpsasti kéttesaadav kaasaskantav patareitoitega megafon.

CAT.IDE.H.275 Avariivalgustus ja -margistus
a)  Kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga ule 19 peab olema:

1)  kopteri evakueerimist hdlbustav sOltumatu toitega avariivalgustussusteem, mis
hdlmab salongi Uldvalgustust, ja
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2) nii paeval kui 66sel ndhtav avariivéljapdésu margistus ja selleni suunavad margid.

Kopteritel peab olema nii paeval kui 66sel nahtav avariivaljapddsu margistus, kui neid
kaitatakse:

1) 1. voi 2. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel maast voi

2) 3. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal rohkem kui kolme minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel.

CAT.IDE.H.280 Avariimajakas (ELT)

a)
b)

Kopteril peab olema vahemalt (iks automaatne avariimajakas.

Kopteritel, mida kaitatakse 1. vdi 2. suutlikkusklassis avamerelendudel maandumiseks
sobimatu ala kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast,
peab olema automaatselt kadivituv avariimajakas (ELT(AD)).

Mis tahes liiki avariimajakas peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Paastevestid

a)

(b)

Kopteril peab olema iga pardal oleva isiku jaoks péa&stevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku
jaoks samavéérne ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on tema istmelt voi
magamisasemelt hdlpsasti kattesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks mdeldud, kui
kopterit kaitatakse:

1) 1. v6i 2. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel maast;

2) 3. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni
distants v0i

3) 2. voi 3. suutlikkusklassis, juhul kui start vdi maandumine toimub lennuvéljal voi
kaitamiskohas, mille stardi- ja lahenemisala on vee kohal.

Igal péastevestil vdi samavaarsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

CAT.IDE.H.295 Meeskonna kaitsetilikonnad
Meeskonnaliikmed peavad kandma kaitsetlikondi lendudel:

a)

b)

1. voi 2. suutlikkusklassis vee kohal avameretddde tugiteenuste raames rohkem kui 10
minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast, juhul kui ilmateade voi kaptenile
teadaolevad prognoosid néitavad, et merevee temperatuur on lennu ajal alla +10 °C vai
eeldatav péésteaeg uletab eeldatavat eluspiisimisaega, voi

3. suutlikkusklassis vee kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants v6i ohutu
sundmaandumise distants, juhul kui ilmateade vOi kaptenile teadaolevad prognoosid
néitavad, et merevee temperatuur on lennu ajal alla +10 °C.
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CAT.IDE.H.300 Pé&asteparved, paaste-avariimajakad ja paastevarustus kauglendudeks
veekogu kohal

a)  Kopteritel, mida kaitatakse:

1) 1. vdi 2. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel maast voi

2) 3. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal rohkem kui kolme minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel, peab olema:

i)  kui kopteri pardal on kuni 12 inimest, vdhemalt (ks paésteparv, mille
ettendhtud mahutavus on vahemalt vordne pardalolijate arvuga ning mis on
paigutatud hadaolukorras kiiret kasutamist hdlbustaval viisil;

i) kui kopteri pardal on 11 inimest v6i rohkem, vahemalt kaks paésteparve, mis
koos mahutavad lubatud suurima arvu pardalolijaid ning on kdigi kopteris
viibivate isikute jaoks piisava koormusvaruga ja on paigutatud hadaolukorras
Kiiret kasutamist hlbustaval viisil;

iii) iga paasteparve kohta vahemalt (ks paaste-avariimajakas (ELT(S)) ja

Iv) pé&astevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad elujddmisvahendid.

CAT.IDE.H.305 Paastevarustus

Kopteritel, mida kéitatakse eriti raskete otsingu- ja péaastetingimustega alade kohal, peavad
olema:

a)  signalisatsioonivahendid hddasignaalide saatmiseks;
b)  vahemalt liks paaste-avariimajakas (ELT(S)) ja

c) lennatavale marsruudile vastav téiendav péaastevarustus olenevalt pardal olevate isikute
arvust.

CAT.IDE.H.310 Lisanduded kopteritele avamerelendudel maandumiseks sobimatu
mereala kohal

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel maast kaitatavad kopterid peavad vastama jargmistele nduetele:

a)  Kui ilmateade vdi kaptenile teadaolevad prognoosid nditavad, et merevee temperatuur on
lennu ajal alla +10°C vdi eeldatav pédasteaeg Uletab eeldatavat elusplsimisaega voi kui
lend on kavandatud Gisele ajale, peavad kdik pardalviibijad kandma kaitseulikondi.

b) Kdik CAT.IDE.H.300 kohaselt pardal olevad péaasteparved paigaldatakse selliselt, et need
oleksid kasutatavad samades meretingimustes, kus hinnati kopteri vette hddamaandumise,
ujuvuse ja pustuvuse naitajaid sertifitseerimise vette hddamaandumise nduete taitmisel.

c) Kopteril peab olema evakueerimist holbustav sdltumatu toitega avariivalgustussiisteem,
mis hdlmab salongi tldvalgustust.

d) Koik avariivdljapdésud, sealhulgas meeskonna avariivaljapddsud ning nende
avamisvahendid peavad olema selgelt arusaadaval viisil maérgistatud juhendamaks
valjapéése kasutavaid pardalviibijaid nii pdevasel kui oisel ajal. Margistus peab jddma
nahtavaks ka siis, kui kopter on timber vajunud ning salong on vee all.
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Vette hddamaandumise avariivaljapaasudeks madratud eemaldamatud uksed peavad olema
avatud asendisse fikseeritavad, et need ei takistaks pardalolijate Vvéljumist
hddamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt rasketes
mereilmatingimustes.

Kdik reisijatesalongi uksed, aknad ja muud avad, mille kasutamine veealuseks
valjapaasuna on hinnatud véimalikuks, peavad olema varustatud hadaolukorras kasutamist
vOimaldavate vahenditega.

Paasteveste tuleb kanda kogu aeg, vélja arvatud juhul, kui reisija vdi meeskonnaliige
kannab integreeritud kaitsellikonda, millel on nii kaitsellikonna kui ka pééstevesti
omadused.

CAT.IDE.H.315 Veepinnal kaitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesugune varustus

Veepinnal kaitamiseks sertifitseeritud kopteritel peab olema:

a)

b)

mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav varustus, mida
kopteril on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks vdi mandéverdamiseks, ja

vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nédhtud helisignaalide tekitamise
vahendid kokkupdrgete valtimiseks merel.

CAT.IDE.H.320 Kdigi kopterite lennud veekogu kohal — hddamaandumine vette

a)

b)

Kopterid, mida kaitatakse 1. vdi 2. suutlikkusklassis avamerelendudel maandumiseks
sobimatu ala kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast,
peavad olema vette maandumiseks projekteeritud vOi vette hadamaandumiseks
sertifitseeritud vastavalt asjaomastele lennukdlblikkuseeskirjadele.

Kopterid peavad olema projekteeritud vette maandumiseks vOi sertifitseerida vette
hadamaandumiseks vastavalt kohaldatavatele lennukdlblikkuseeskirjadele vdi varustatud
hadaolukorra ujuvvahenditega, kui neid kaitatakse:

1) 1. vOi 2. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal maandumiseks sobival alal
rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast;

2) 2. suutlikkusklassis, juhul kui start v6i maandumine toimub vee kohal, vélja arvatud
kopterite kiirabilendudel (HEMS), kus tihedalt asustatud alal asuvas kopteri
Kiirabitdode kohas starditakse vdi maandutakse ohu minimeerimiseks vee kohal, vdi

3) 3. suutlikkusklassis lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui ohutu
hadamaandumise distants.

CAT.IDE.H.325 Kdrvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/vOi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteril olema iga
ettendhtud piloodi ja/vdi meeskonnaliikme t66kohal suumikrofoniga korvaklapid voi
samavaarne seade ning juhiste juures saatenupp.

CAT.IDE.H.330 Raadiosideseadmed

a)
b)

Kopteril peavad olema kohaldatavate Shuruuminduetega ette nédhtud raadiosideseadmed.
Raadiosideseadmed peavad vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.
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CAT.IDE.H.335 Helikanalite Umberlulitamise plokk

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kaitatavatel kopteritel peab olema iga ndutava
lennumeeskonna liikme tookohalt ligipaasetav helikanalite umberlilitamise plokk.

CAT.IDE.H.340 Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel,
kus navigeeritakse visuaalsete orientiiride jargi

Kopteritel, mida kéitatakse visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus saab navigeerida
visuaalsete orientiiride jérgi, peavad olema raadiosideseadmed, mis vGimaldavad tavapéarastes
raadiolevitingimustes:

a)  sidepidamist asjaomaste maapealsete teenistustega;

b) sidepidamist asjaomaste lennujuhtimisiiksustega mis tahes punktist kontrollitavas
dhuruumis, kus plaanijargselt hakatakse lende sooritama, ja

c) ilmaandmete vastuvdtmist.

CAT.IDE.H.345 Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallennureeglite

(IFR) voi visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus ei navigeerita visuaalsete

orientiiride jargi

a) Kopteritel, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) vdi visuaallennureeglite
(VFR) jargi marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete orientiiride jargi, peavad
olema kohaldatavatele 6huruuminduetele vastavad raadioside- ja navigatsiooniseadmed.

b) Raadiosideseadmete hulgas peab olema véhemalt kaks teineteisest sdltumatut
raadiosidesusteemi, mida on vaja tavatingimustes sidepidamiseks vastava maapealse
teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas marsruudist koérvalekaldumiste
korral.

c) Kopteritel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et (ihe seadme rikke
korral lennu mis tahes etapil v@imaldavad uUlejadnud seadmed ohutut navigeerimist
vastavalt lennuplaanile.

d) Kopteritel lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilmaga, peavad olema
seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kus instrumentaallennuilmaga
maaandumiseks kavandatud lennuvéljale ja vajadusel valitud varulennuvaljadele on
vBimalik maanduda visuaalsete mérkide jargi.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Kopteritel peavad olema rohkkdrgust edastav sekundaarseireradari (SSR) transponder ning
muud kavandataval marsruudil ndutavad SSR-transponderid.
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A-alajagu — Uldnduded

SPA.GEN.100 Padev asutus
a)  Eriloa véljaandmiseks padev asutus on:

1)  arilise kéitaja puhul selle litkmesriigi asutus, kus asub kéitaja peamine tegevuskoht
ja

2)  mitteédrilise kéitaja puhul selle riigi asutus, kus kéitaja asub voi elab.

b)  Olenemata punkti a alapunktist 2 ei kohaldata kolmandas riigis registreeritud 6husdidukeid
kasutava mittedrilise Kkaitaja suhtes kdaesoleva osa kohaseid ndudeid jargmiste
lennutegevuste lubamisel, juhul kui load on valja andnud kolmandast riigist registririik:

1)  vBimepdhine navigeerimine (PBN);
2)  suutlikkuse miinimumnduded (MNPS);
3)  vdhendatud kdrgushajutusmiinimumiga (RVSM) dhuruum.

SPA.GEN.105 Eriloa taotlemine

a) Esmase eriloa véljaandmist taotlev kéitaja peab péddevale asutusele esitama vastavas
alajaos satestatud dokumendid koos jargmiste andmetega:

1)  taotleja nimi, aadress ja postiaadress ja
2)  kavandatava lennutegevuse kirjeldus.

b) Kaitaja peab padevale asutusele esitama tdendid:
1)  kohaldatava alajao nduetele vastavuse ja

2)  21. osa kohaselt kindlaks maaratud kasutamissobivuse andmetes (OSD) sétestatud
asjaomaste aspektide arvessevotmise kohta.

c) Kaitaja peab punktidega a ja b seonduvaid andmeid séilitama vahemalt eriluba néudva
lennutegevuse 16ppemiseni vOi vajadusel vastavalt ORO-osa nduetele.

SPA.GEN.110 Eriloaga kaitaja digused
Kéitajale lubatud tegevuse ulatus dokumenteeritakse ja mérgitakse:

a) lennuettevdtja  sertifikaati omavatel kaitajatel lennuettevdtja  sertifikaadi
kaitamistingimuste ossa ja

b)  koigil teistel kéitajatel erilubade loendisse.

SPA.GEN.115 Eriloa muudatused

Eriloa tingimuste muutumisel peab kéitaja esitama padevale asutusele vastavad dokumendid
ning saama lennutegevuseks eelneva loa.
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SPA.GEN.120 Eriloa kehtivuse jatkuvus

Eriload antakse valja madramata ajaks ning kehtivad nii kaua, kui kaitaja vastab eriloa
valjaandmise tingimustele, vottes arvesse 21. osa kohaselt kindlaks méératud kasutamissobivuse
andmetes (OSD) satestatud asjaomaseid aspekte.
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B-alajagu — VVGimepdhise navigeerimisega (PBN) lennud

SPA.PBN.100 V6imepbhise navigeerimisega lennud

Ohusbidukeid v6ib kaitada kindlaksmaaratud GShuruumis, marsruutidel v6i  vastavalt
protseduuridele, mille osas on kindlaks maéaaratud vOimepBhise navigeerimise (PBN)
spetsifikatsioonid, Uksnes juhul kui padev asutus on kéitajale vastavaks lennutegevuseks loa
andnud. Lendudeks 5. taseme piirkondliku navigatsiooniga (RNAV5 (piirkondlik
baasnavigatsioon, B-RNAV)) dhuruumis eriluba ei nduta.

SPA.PBN.105 V&imepdhise navigeerimisega lendude luba

Padevalt asutuselt voimepd&hise navigeerimisega lendude loa saamiseks peab kaitaja tbendama,
et:

a)  onsaadud vastav RNAV-susteemi lennukdlblikkuse sertifikaat;
b)  on kehtestatud vastavas lennutegevuses osalevate meeskonnaliikmete koolitusprogramm ja
c) on kehtestatud kaitamisprotseduurid, milles on sétestatud:

1)  pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kéitamispiirangud ning vastavad kanded
minimaalvarustuse loendis (MEL);

2)  nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) tavaolukorra protseduurid,;

4)  erakorralised protseduurid;

5)  seire ja intsidentidest teatamine ja

6) elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine.
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C-alajagu — Navigatsioonitapsuse miinimumnduetega (MNPS) lennutegevus

SPA.MNPS.100 Navigatsioonitapsuse miinimumnduetega lennutegevus

Ohusdidukeid voib kaitada navigatsioonitapsuse miinimumnduetega (MNPS) &huruumis

vastavalt

regionaalsetele lisaprotseduuridele, milles on satestatud navigatsioonitapsuse

miinimumnduded, Uksnes juhul kui padev asutus on kaitajale vastavaks lennutegevuseks loa

andnud.

SPA.MNPS.105 Navigatsioonitapsuse miinimumnduetega lennutegevuse luba

Padevalt asutuselt navigatsioonitapsuse miinimumnduetega lendude loa saamiseks peab kaitaja
tdendama, et:

a)  navigatsioonivahendid vastavad ettenahtud tapsusnduetele;

b)  navigatsioonikuvarid, -néidikud ja -juhised on mdlemale oma tookohal istuvale piloodile
néhtavad ja kasutatavad;

c) on kehtestatud vastavas lennutegevuses osalevate meeskonnaliikmete koolitusprogramm ja

d) on kehtestatud kaitamisprotseduurid, milles on sétestatud:

1)

2)
3)
4)

5)

pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kaitamispiirangud ning vastavad kanded
minimaalvarustuse loendis (MEL);

nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
tavaolukorra protseduurid;

erakorralised protseduurid, sealhulgas asjaomase 6huruumi eest vastutava asutuse
kehtestatud protseduurid ja

seire ja intsidentidest teatamine.
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D-alajagu — Lennutegevus vahendatud vertikaalhajutusmiinimumidega (RVSM)
dhuruumis

SPA.RVSM.100 Lennutegevus vahendatud vertikaalhajutusmiinimumidega 6huruumis

Ohusdidukeid vdib kiitada kindlaksmaaratud Shuruumis, kus lennutasemete FL 290 ja FL 410
k.a. vahel kohaldatakse vahendatud vertikaalhajutusmiinimumi 300 m (1000 jalga), tiksnes juhul
kui padev asutus on kéitajale vastavaks lennutegevuseks loa andnud.

SPA.RVSM.105 Vahendatud vertikaalhajutusmiinimumidega 6huruumi lennutegevuse

luba

Padevalt asutuselt vahendatud vertikaalhajutusmiinimumidega OShuruumi lendude loa
saamiseks peab kaitaja tbendama, et:

a)

b)

c)
d)

on saadud véahendatud vertikaalhajutusmiinimumidega o6huruumis lennukdlblikkuse
sertifikaat;

on kehtestatud kérgusehoidmisvigade seire ja aruandluse protseduurid;
on kehtestatud vastavas lennutegevuses osalevate meeskonnaliikmete koolitusprogramm ja
on kehtestatud kaitamisprotseduurid, milles on satestatud:

1)  pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kéitamispiirangud ning vastavad kanded
minimaalvarustuse loendis (MEL);

2)  nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) lendude planeerimineg;

4)  lennueelsed protseduurid;

5)  protseduurid enne RVSM-08huruumi sisenemist;

6) lennuaegsed protseduurid;

7)  lennujargsed protseduurid;

8) intsidentidest teatamine ja

9)  regionaalsed kaitamise eriprotseduurid.

SPA.RVSM.110 Nouded seadmetele RVSM-lendudel
RVSM-6huruumis kaitatavatel 6husdidukitel peab olema:

a)
b)
c)
d)

kaks teineteisest s6ltumatut kdrguse mddtmise ststeemi;
kdrguse héaireslsteem;
automaatne korgusehoidmise stisteem ja

sekundaarseireradari (SSR) transponder, millel on niisugune kdrgusest teatamise susteem,
mida saab kdrguse hoidmiseks tihendada kasutusel oleva kdrguse mddtmise susteemiga.
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SPA.RVSM.115 Kdérgusehoidmisvead RVSM-lendudel

a)

b)

Kéitaja peab ette kandma registreeritud voi teatatud vigadest kdrgusehoidmisel, mille on
pdhjustanud 6husdiduki seadmete tdrked vdi juhtimisprobleemid ning mis on vordsed voi
suuremad Kui:

1)  Uldvertikaalviga (TVE) £90 m (£300 jalga);
2)  kdrgusemddtesusteemi viga (TVE) £75 m (£245 jalga) ja
3)  maéératud korgusest kdrvalekalle (AAD) £90 m (300 jalga).

Ettekanne nimetatud juhtumitest tuleb saata padevale asutusele 72 tunni jooksul.
Ettekanded peavad sisaldama pGhjuste esialgset analliisi ning juhtunu kordumise
véltimiseks vdetud meetmeid.

Kdrgusehoidmisvigade registreerimisel vdi neist teadasaamisel votab kéitaja viivitamata
meetmeid vigade pdhjuseks olnud olukorra parandamiseks ning esitab péadeva asutuse
ndudmise korral jarelaruande.
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E-alajagu — Lennutegevus halva nahtavusega (LVO)

SPA.LVO0.100 Lennutegevus halva nahtavusega

Kaitajal peab olema padeva asutuse luba jargmisteks halva nédhtavusega lennutegevusteks:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

startimine halva néhtavusega (LVTO);

madalama kui | standardkategooria (LTS CAT I) lennutegevus;
Il standardkategooria (CAT I1) lennutegevus;

muu kui 1l standardkategooria (OTS CAT II) lennutegevus;

I11 standardkategooria (CAT 111) lennutegevus ja

l&henemine laiendatud vdimalustega néhtavuse slsteemiga (EVS), kui sellega seoses
kohaldatakse lennuraja nahtavuse (RVR) miinimumide Gmberarvestust.

SPA.LV0.105 Halva nahtavusega lennutegevuse luba

Halva nahtavusega lennutegevuseks loa saamiseks peab ettevotja padevale asutusele tdendama
kéesoleva alajao nBuete taitmist.

SPA.LVO.110 Kaitamise tldnduded

a)

b)

Kaéitaja sooritab | standardkategooria lende tiksnes juhul, kui:
1)  koigil asjaomastel dhusdidukitel on Il kategooria lennutegevuse sertifikaat ja
2)  lahenemisel lennatakse:

1)  automaatjuhtimisega kuni automaatmaandumiseni, milleks II1A kategooria
lennutegevuses peab olema luba, vdi

i) sertifitseeritud lennuinfo tappispseudokuvari (HUDLS) kasutamisega vahemalt
kuni kdrguseni 150 jalga klnnisest.

Kaéitaja sooritab Il kategooria, muu kategooria kui 1l standardkategooria ja Il kategooria
lende ksnes juhul, kui:

1)  kodik asjaomased Ghusdidukid on sertifitseeritud lendudeks otsusekdrgusel (DH) alla
200 jala voi otsusekdrguseta ning kohaldatavate lennukdlblikkuseeskirjade kohaselt
varustatud;

2)  lendude Uldise ohutuse jalgimiseks kehtestatakse ja rakendatakse stisteemi, mille abil
registreeritakse l&henemiste ja/v0i automaatsete maandumiste sooritamise edukus;

3)  otsusekdrgus madratakse raadioaltimeetri abil ja
4)  lennumeeskonnas on vahemalt kaks pilooti.
Kéitaja sooritab EVSiga l&henemisi tksnes juhul, kui:
1)  EVS on sertifitseeritud ja

2)  lendudel ndhtavusega rajal alla 550 m on lennumeeskonnas vahemalt kaks pilooti.
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Koik korgusotsused korgusel alla 200 jala lennuvélja kinnisest mé&ératakse
raadioaltimeetriga.

SPA.LVO.115 Lennuvaljaga seotud nduded

a)

b)

Kéitaja ei tohi halva néhtavusega lendudeks kasutada lennuvélja néhtavusega alla 800 m,
valja arvatud juhul, kui.

1)  lennuvéljal on vastavaks lennutegevuseks asukohariigi luba ja
2)  on kehtestatud halva ndhtavuse protseduurid (LVP).

Kui kaitaja valib lennuvilja, kus LVP mdistet ei kasutata, peab kéitaja tagama, et
lennuvaljal on olemas LVP nduetele vastavad samavéarsed protseduurid. Vastav olukord
tuleb lennutegevuskasiraamatus selgelt &ra markida koos LVPga samavaarsuse
kindlakstegemise suunistega lennumeeskonnale.

SPA.LV0.120 Lennumeeskonna koolitus ja kvalifikatsioon
Kaitaja peab tagama, et enne lende halva nédhtavusega:

a)

b)

kdik meeskonnaliikmed:

1) vastavad lennutegevuskasiraamatus ette nahtud koolitus- ja kontrollinduetele,
sealhulgas lennutreeningseadmel (FSTD) koolituse osas, mis on vajalikud
konkreetse lennu ja dhus6idukitiiibi jaoks vajalike raja nahtavuse ja nahtavuse ning
otsusekdrguse piirvaartuste korral, ja

2)  on lennutegevuskasiraamatus satestatud standardite kohasele kvalifitseeritud;
on labi viidud koolitus ja kontroll Uiksikasjaliku koolituskava alusel.

SPA.LVO0.125 Kaitamisprotseduurid

a)

b)

Kéitaja kehtestab halva néhtavusega lendude protseduurid ja juhised. Need protseduurid ja
juhised peavad olema toodud lennutegevuskasiraamatus voi protseduurikdsiraamatus ning
nendes tuleb kindlaks madrata lennumeeskonna liikmete tdodllesanded ruleerimisel,
startimisel, l&henemisel, valjajoondumisel, maandumisel, pidurdamisel ja katkestatud
ldhenemisel.

Enne halva ndhtavusega lennu alustamist peab dhus6iduki kapten olema veendunud, et:
1)  visuaalsete ja mittevisuaalsete vahendite olek on piisav;

2) lennuliiklusteenistusest (ATS) saadud teabe kohaselt kehtivad vastavad halva
néhtavuse protseduurid (LVP) ja

3)  lennumeeskonna liikmetel on nduetekohane kvalifikatsioon.

SPA.LVO.130 Minimaalvarustus

a)

b)

Kéitaja  lisab  vastavalt  vajadusele kas lennutegevuskasiraamatule  vOi
protseduurikasiraamatule loetelu minimaalvarustusest, mis vastavalt lennuké&siraamatu
(AFM) nobuetele peab olema téokorras halva nédhtavusega lennu alustamisel.

Kapten peab olema veendunud, et Shusdiduki ja asjaomaste pardasusteemide olek on
konkreetseks lennuks sobiv.
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F-alajagu — Kahemootoriliste lennukite lennud suurendatud kaugustele (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 Kahemootoriliste lennukite lennud suurendatud kaugustele

Avrilise lennutranspordi lendudel vib kahemootoriliste lennukitega lennata CAT.OP.MPA.140
kohaselt madratud piirkaugusest kaugemale tksnes juhul, kui kaitajal on péadevalt asutuselt
saadud ETOPS-luba.

SPA.ETOPS.105 ETOPS-luba

Padevalt asutuselt kahemootoriliste lennukite suurendatud kaugustele lendude loa saamiseks
peab kéitaja tdendama, et:

a)  lennuki/mootori kombinatsioonil on ETOPS-tuubikonstruktsioon ning kavandatavaks
lennutegevuseks vajalik vastupidavussertifikaat;

b) on kehtestatud vastavas lennutegevuses osalevate meeskonnaliikmete koolitusprogramm
ning lennumeeskond ja kdik teised lennutegevusega seotud tOdtajad on kavandatavaks
lennutegevuseks sobiva kvalifikatsiooniga;

c) Kkaitaja organisatsioon ja kogemused on kavandatava lennutegevuse korraldamiseks
piisavad ja
d)  on kehtestatud kaitamisprotseduurid.

SPA.ETOPS.110 ETOPS-marsruudil asuv varulennuvali

a) ETOPS-marsruudil asuv varulennuvéli loetakse sobivaks, juhul kui kavandataval
kasutusajal on lennuvéli kasutusvalmis ning varustatud vajalike lisateenustega nagu
lennuliiklusteenistus (ATS), piisav valgustus, side, ilmateade, navigeerimise abivahendid
ja péasteteenistused ning kasutada saab véhemalt Uhte instrumentaallahenemise
protseduuri.

b) Enne ETOPS-lennu sooritamist tuleb kéitajal tagada varulennuvalja olemasolu ETOPS-
marsruudil ké&itaja lubatud marsruudist korvalekaldumise aja sees voi sellise marsruudist
kdrvalekaldumise aja sees, mis on tuletatud minimaalvarustuse loetelu (MEL) pdhjal
lennuki téokorrast, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lihem.

SPA.ETOPS.115 ETOPS-marsruudil asuva varulennuvalja planeerimismiinimumid

a) Kaitaja valib lennuvélja ETOPS-marsruudi varulennuvaljaks tksnes juhul, kui asjakohased
ilmateated vOi -prognoosid eraldi vdi mdlemad koos néitavad, et ajavahemikus
kavandatava saabumisaja algusest kuni ks tund péarast vdimalikku koéige hilisemat
saabumisaega valitsevad samavaarsed voOi paremad tingimused, kui on vélja arvutatud
tabelis 1 toodud lisapiirangute liitmisel.

b) Kaitaja lisab lennutegevuskasiraamatusse meetodi, millega madratakse kavandatava
ETOPS-marsruudil asuva varulennuvélja kditamismiinimumid.
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Tabel 1. ETOPS-marsruudi varulennuvalja planeerimismiinimumid

Lahenemise tltp

Planeerimismiinimumid

Tappislahenemine

DA/H + 200 jalga
RVR/VIS + 800 m *

Mittetdppislahenemine voi
ringilt I&henemine

VIS: nahtavus; MDA/H:

MDA/H + 400 jalga *
RVR/VIS + 1500 m

minimaalne  suhteline  laskumisk&rgus
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G-alajagu — Ohtlike kaupade vedu

SPA.DG.100 Ohtlike kaupade vedu

Kéitaja vOib ohtlike kaupade Ghutransporti teostada tksnes juhul, kui kéitajal on selleks padeva
asutuse luba, vélja arvatud NCO-osas, NCC-osas, CAT-osas ja SPO-osas satestatud juhtudel.

SPA.DG.105 Ohtlike kaupade veo luba
Ohtlike kaupade veo loa saamiseks peab kaitaja vastavalt ICAO tehnilisele juhendile:

a)

b)

kehtestama ja sailitama kdikide seotud tootajate koolitusprogrammi ning téendama
padevale asutusele, et kbiki tootajaid on nbuetekohaselt koolitatud;

kehtestama ké&itamisprotseduurid, millega tagatakse kdikidel lennutranspordi etappidel
ohtlike kaupade ohutu kaitlemine ning mis sisaldavad teavet ja juhiseid:

1)  kéitaja ohtlike kaupade veo poliitika kohta;

2) ohtlike kaupade vastuvOtmise, kéitlemise, laadimise, hoiustamise ja eraldamise
nduete kohta;

3) meetmete kohta Ghusbidukiga ohtlike kaupade veo ajal toimuva Onnetuse voi
intsidendi korral;

4)  ohtlike kaupadega seotud hadaolukordades reageerimise kohta;
5)  v@imaliku saaste eemaldamise kohta;

6) koikide tootajate toollesanded eelkGige maapealse kéitlemise ja Ohusdidukis
kaitlemise osas;

7)  kahjustuste, lekete vGi saaste kontrollimise kohta ja
8)  ohtlike kaupade veol toimunud dnnetustest ja intsidentidest teatamise kohta.

SPA.DG.105 Ohtlike kaupade andmed ja dokumendid
Kéitaja peab vastavalt tehnilisele juhendile:

a)

b)

d)

kaptenit Kirjalikult teavitama:

1)  ©husdidukiga vedada kavatsetavatest ohtlikest kaupadest;
2)  lennuaegsetele hddaolukordadele reageerimisest;
kasutama vastuvotu kontrollkaarti;

tagama, et ohtlike kaupadega on kaasas ndutavad ohtlike kaupade veo dokumendid, mille
on téitnud ohtlikud kaubad O6hutranspordiks tle andnud isik, valja arvatud juhul, kui
vajalik teave ohtlike kaupade kohta on esitatud elektrooniliselt;

tagama, et ohtlike kaupade veo dokumendi Kirjaliku esitamise korral ja&dks dokumendi
koopia maa peale, kus sellele peab olema juurdepéds mdistliku aja jooksul parast kaupade
joudmist 16ppsihtkohta;
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e) tagama, et koopia kaptenile esitatud andmetest jd4b maa peale ning see koopia voi selles
sisalduv teave on viimasele véljumislennuvéljale ja jargmise sihtlennuvaljale hdlpsasti
kattesaadav kuni asjaomase lennu I6ppemiseni;

(F) séilitama vastuvotu kontrollkaarti, veodokumenti ning kaptenile esitatud teavet véhemalt
kolm kuud parast lennu 18ppu ja

(g) sdilitama kdikide tootajate koolitusandmeid vahemalt kolm aastat.
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H-alajagu — Kopterite 66nagemissisteemidega lennud

SPA.NVIS.100 Lennud 66nagemissiusteemidega (NVIS)

a)

b)

Kopterite visuaallennureeglite jargi toimuvad 66ndgemissisteemidega lennud on lubatud
uksnes juhul, kui kéitajal on selleks padeva asutuse luba.

Padevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kaitaja:

1)  tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama ORO-osa kohast arilise
lennutranspordi lennuettevdtja luba;

2)  pédevale asutusele tdendama:
i)  kdesoleva alajao kohaldatavatele nbuetele vastavust ja
i)  6onagemissisteemi kdikide elementide edukat integreerimist.

SPA.NVIS.110 Nduded varustusele 66nagemissiusteemiga lendudel

a)

b)

d)

f)

Enne o6nagemisstisteemiga lende peab igale kopterile ning koikidele asjaomastele
60nagemissusteemi seadmetele olema maaruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt valjastatud
vastav lennukdlblikkussertifikaat.

Raadioaltimeeter. Kopteril peab olema raadioaltimeeter, mis suudab koikidel
6onagemissusteemiga lennu etappidel hoiatada eelnevalt kindlaksmaaratud kdrgusest
labivajumisel helisignaaliga ning piloodi maaratud kdrgusest labivajumisel visuaalse
signaaliga.

Ohusdiduki  6dndgemissiisteemiga  Ghilduv ~ valgustus. Vahenenud  kiilgnagemise
kompenseerimiseks ning olukorra parema tajumise tagamiseks peab dhusdidukil olema:

1) olemasolu korral NVIS-Ghilduv armatuurlaua kohtvalgustus, millega saab
valgustada kdiki olulisi lennumodteriistu;

2)  NVIS-ihilduvad valisvalgustid,;
3)  NVIS-thilduv taskulamp ja

4)  vodimalus eemaldada vOi kustutada ©6O6nadgemissisteemiga kokkusobimatud
sisevalgustid.

Oonagemissisteemi lisaseadmed. NGutavad on jargmised 66nagemissiisteemi lisaseadmed:
1)  varu- voi lisatoiteallikas 66nagemisprillide (NVG) jaoks ja
2)  00nagemisprillide nduetekohast kinnitamist véimaldav kiiver.

Kdigi 60négemissisteemiga lennul kasutatavate 6Oonégemisprillide tup, p6lvkond ja
mudel peavad olema samad.

Jatkuv lennukdlblikkus

1)  Jatkuva lennukdlblikkuse protseduurid peavad sisaldama kopterile paigaldatud
060n&gemissusteemi jooksvaks hoolduseks ja kontrolliks vajalikku infot ning
hdlmama vahemalt jargmist:
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i)  kopteri aknad ja l&bipaistvus;

i)  6ondagemissiisteemi valgustus;

iii)  6onagemisprillid ja

Iv) 60nagemissusteemiga lende toetavad lisaseadmed.

2)  OhusBiduki hilisemad modifikatsioonid ja hooldus peavad olema kooskélas
60négemissusteemi lennukdlblikkussertifikaadiga.

SPA.NVIS.120 O6nagemissiisteemi kaitamismiinimumid

a)

b)

Lende ei sooritata kavandatava 6ise lennu visuaallennureeglite jargsetest miinimumidest
halvemates tingimustes.

Kéitaja maarab tlemineku miinimumkorguse, millest alates v6ib alustada abivahenditega
lendu vai selle IGpetada.

SPA.NVIS.130 Nduded meeskonnale 66nagemisstisteemiga lendudel

a)

b)

c)

d)

()

Valik. Kaitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnaliikmete valimiseks 66ndgemisstisteemiga
toddele.

Kogemused. Kapteni miinimumkogemus enne koolituse alustamist peab olema véhemalt
20 tundi kaptenina Qistel kopterilendudel visuaallennureeglite jargi.

Kaitamiskoolitus. Koik piloodid peavad olema labinud kéitamiskoolituse vastavalt
lennutegevuskésiraamatus sisalduvatele 66nagemissiisteemiga lennu protseduuridele.

Hiljutine kogemus. Kdik piloodid ja 66négemissusteemi tehnilise meeskonna liikmed
peavad olema eelnenud 90 pédeva jooksul sooritanud kolm &6nagemissiisteemiga lendu.
Hiljutise kogemuse taastamiseks v6ib sooritada dppelende kopteriga voi sertifitseeritud
lennu taisimitaatoriga (FFS), milles simuleeritakse punkti f alapunkti 1 elemente.

Meeskonna koosseis. Meeskonna suurus peab olema suurim jargmistest:
1)  lennukésiraamatus (AFM) satestatud,

2)  vastava lennutegevuse jaoks ettendhtu voi

3)  NVIS-lendude loas satestatu.

Meeskonna koolitus ja kontroll

1)  Koolitus ja kontrollimine viiakse labi padeva asutuse poolt kinnitatud tksikasjaliku
Oppekava jargi, mis on toodud lennutegevuskasiraamatus.

2)  Meeskonnaliikmed

i)  Meeskonna koolitusprogrammid peavad: taiendama teadmisi
0onagemissusteemide tookeskkonnast ja seadmetest; parandama meeskonna
koostdod; ja h6lmama meetmeid riskide minimeerimiseks halva ndhtavuse
tingimustesse sisenemisel ning 60ndgemissiisteemi tava- ja erakorraliste
protseduuride puhul.

i)  Punkti f alapunkti 2 taandes i nimetatud meetmeid hinnatakse:

a) oiste lennuoskuse tasemekontrollidega ja
b) liinilennukontrollidega.
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SPA.NVIS.140 Info ja dokumenteerimine

Kéitaja tagab, et riskianalliisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeritakse
60négemissusteemi keskkonnaga seonduvaid riske, néhes selleks lennutegevuskasiraamatus ette:
meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse; varustustasemed ja valjumiskriteeriumid; ning
kaitamisprotseduurid ja -miinimumid, mis tagavad tava- ja eeldatavate erakorraliste toimingute
kirjeldamise ja riskide nduetekohase maandamise.
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I-alajagu — Kopterite ripplastiga lennud

SPA.HHO.100 Kopterite ripplastiga lennud (HHO)

a)  Kopterite ripplastiga lennud &rilises lennutranspordis on lubatud tksnes juhul, kui kéitajal
on selleks padeva asutuse luba.

b)  Pédevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kaitaja:

1)  tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama ORO-osa kohast arilise
lennutranspordi lennuettevdtja luba (CAT AOC) ja

2)  pédevale asutusele tdendama kéesoleva alajao kohaldatavatele nduetele vastavust.

SPA.HHO.110 N6uded varustusele kopterite ripplastiga lendudel

a)  Kaoikidel kopterile paigaldatavatel ripplastiseadmetel, kaasa arvatud SPA.HHO.115 nduete
taitmiseks vajalikel raadioseadmetel ja nende hilisematel modifikatsioonidel peab olema
kavandatavaks kasutusotstarbeks sobiv lennukdlblikkussertifikaat. Lisaseadmed tuleb
projekteerida ja katsetada padeva asutuse ndutavate asjakohaste standardite kohaselt.

b) Kaitaja peab koostdds tootjaga kehtestama kopterite ripplastiseadmete hooldusjuhendid,
mis tuleb lisada kéitaja kopteri hooldusprogrammi, nagu see on ette ndhtud maarusega
(EU) nr 2042/2003.

SPA.HHO.115 Kopterite ripplastiga lendude side

Kopterite ripplastiga lendudel peab olema kahesuunaline raadioside tellijaorganisatsiooniga ning
vBimalusel vahendid sidepidamiseks rippseadmega lennu koha maapealse personaliga:

a)  paevastel ja Oistel avamerelendudel ja

b)  Oistel maismaalendudel, valja arvatud ripplastiga lendudel kopteri kiirabitddde (HEMS)
kohas.

SPA.HHO.125 Suutlikkusnduded kopterite ripplastiga lendudel

Kopterite ripplastiga lendudel, valja arvatud kopteri kiirabitd6de kohas, peab ripplastiga kopter
suutma taluda kriitilise mootori riket selliselt, et allesjadnud mootori(te) ettendhtud véimsusel
tootamisel ei tekiks ohtu rippseadmes veetavatele isikutele/kaubale, kolmandatele isikutele ja
varale.

SPA.HHO.130 Nduded meeskonnale kopterite ripplastiga lendudel

a) Valik. Kéitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnaliikmete valimiseks kopterite ripplastiga
lendudele, vottes arvesse eelnevaid kogemusi.

b) Kogemused. Ripplastiga lende sooritava kapteni kogemuste miinimumtase ei tohi olla
vaiksem Kui:

1)  Avamerel:
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i) 1000 tundi kopteri kaptenina v&i 1000 tundi teise piloodina kopterite
ripplastiga lendudel, sealhulgas 200 tundi kaptenistazoorina, ja

i) 50 sooritatud ripplastitsuklit avamerel, sealhulgas 20 tsuklit 66sel, juhul kui
lende sooritatakse 06sel, kusjuures tks ripplastitsiikkel tdhendab vintsi konksu
uhte allalaskmist ja Ulestdstmist.

2) Maal:

i) 500 tundi kopteri kaptenina vdi 500 tundi teise piloodina kopterite ripplastiga
lendudel, sealhulgas 100 tundi kaptenistazdorina;

i) 200 tundi lennukogemust kopteritega kavandatava lennutegevusega sarnastes
kaitamistingimustes ja

iii) 50 ripplastitstklit, neist 20 66sel, juhul kui sooritatakse diseid lende.

Kaitamiskoolitus ja -kogemus. Lennutegevuskasiraamatus satestatud kopterite ripplastiga
lennu protseduuridele vastava koolituse edukas ldbimine ning vastavad kogemused
kopterite ripplastiga lendudele vastavas rollis ja keskkonnas.

Hiljutine kogemus. K&ik piloodid ja kopterite ripplastiga lendude meeskonnaliikmed
peavad olema eelnenud 90 paeva jooksul sooritanud:

1)  péevase lennutegevuse korral: kolm péevast voi dist ripplastitstklit, millest igaiks
hdlmab hdljumisse minekut ja hdljumisest valjatulekut, ja

2)  oOise lennutegevuse Kkorral: kolm oist ripplastitsiklit, millest igauks hdlmab
hdljumisse minekut ja héljumisest véljatulekut.

Meeskonna koosseis. Paevase ja dise lennu meeskonna minimaalne suurus sétestatakse
lennutegevuskésiraamatus. Meeskonna  miinimumsuurus  sOltub  kopteri  tibist,
ilmastikutingimustest, t6d liigist ning avamerelendude puhul lisaks ripplastiga lennu koha
keskkonnast, mere olekust ja laeva liikumisest. Miinimummeeskonnas peab igal juhul
olema tiks piloot ja (ks ripplastiga lendude meeskonnaliige.

Koolitus ja kontroll

1)  Koolitus ja kontrollimine viiakse labi padeva asutuse poolt Kinnitatud tksikasjaliku
Oppekava jargi, mis on toodud lennutegevuskasiraamatus.

2)  Meeskonnaliikmed

)] Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tdiendama teadmisi kopterite
ripplastiga lendude tookeskkonnast ja seadmetest; parandama meeskonna
koostdod; ja hdlmama meetmeid kopterite ripplastiga lendude tava- ja
erakorraliste  protseduuride ja staatilise lahendusega seotud riskide
minimeerimiseks.

i) Punkti f alapunkti 2 taandes i osutatud meetmeid hinnatakse péevaste
lennuoskuse tasemekontrollidega visuaallennuilma tingimustes voi Oiste
lennuoskuste tasemekontrollidega visuaallennuilma tingimustes, juhul kui
kéitaja sooritab 6iseid ripplastiga lende.

SPA.HHO.135 Rippseadmes veetava isiku instrueerimine

Enne kopteri ripplastiga lendu vdi lennuseeriat tuleb instrueerida rippseadmes veetavaid isikuid
ning teavitada neid staatilise elektri ohtudest ja muudest ripplastiga lennu kaalutlustest.
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SPA.HHO.140 Info ja dokumenteerimine

a)

b)

Kéitaja tagab, et riskianalliisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeritakse
ripplastiga lendude keskkonnaga seonduvaid riske, néhes selleks
lennutegevuskésiraamatus  ette:  meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse;
varustustasemed ja valjumiskriteeriumid; ning kaitamisprotseduurid ja -miinimumid, mis
tagavad tava- ja eeldatavate erakorraliste toimingute Kirjeldamise ja riskide nduetekohase
maandamise.

Vastavad lennutegevuskésiraamatu véljavotted tehakse kattesaadavaks kopterite
ripplastiga lennu tellinud organisatsioonile.
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J-alajagu — Kopterite kiirabilennud

SPA.HEMS.100 Kopterite kiirabilennud (HEMS)

a)

b)

Kopterite kiirabilennud on lubatud tksnes juhul, kui kéitajal on selleks padeva asutuse
luba.

Padevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kaitaja:

1)  tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama ORO-osa kohast arilise
lennutranspordi lennuettevdtja luba ja

2)  pédevale asutusele tdendama kéaesoleva alajao kohaldatavatele nduetele vastavust.

SPA.HEMS.110 Nouded varustusele kopterite kiirabilendudel

Kopterite mis tahes meditsiinilise erivarustuse paigaldamine ja selle hilisem muutmine ning
vajadusel kéditamine peab olema sertifitseeritud vastavalt méarusele (EU) nr 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Side

Lisaks CAT.IDE.H nduetele peavad kiirabilende sooritavatel kopteritel olema sideseadmed, mis
vBimaldavad kahesuunalist sidet kiirabilennu tellinud organisatsiooniga ning véimaluse korral
sidepidamist maapealsete hddaabiteenistuste tootajatega.

SPA.HEMS.120 Kopterite kiirabilendude kaitamismiinimumid

a)

Kopterite kiirabilennud 1. ja 2. suutlikkusklassis peavad HEMS-lennu véljumisel ja
marsruudil vastama tabeli 1 ilmastikumiinimumidele. Kui marsruudil halvenevad
ilmastikutingimused pilvede esitatud alumise piiri kdrguse vdi nahtavusse miinimumidest
allapoole, tuleb (ksnes visuaallennureeglite jargi lendamiseks sertifitseeritud kopteritega
lennust loobuda vOi baasi tagasi poorduda. Kopteritega, mis on varustatud ja
sertifitseeritud lendamiseks instrumentaallennuilmaga tingimustes, v6ib lennust loobuda,
baasi tagasi po6rduda v8i minna lennu kdigis aspektides ule visuaallennureeglitele (IFR),
juhul kui meeskond on selleks piisava kvalifikatsiooniga.
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2 PILOOTI 1 PILOOT
PAEVAL
Pilvede kdrgus Néhtavus Pilvede kdrgus Néhtavus
500 jalga ja Vastavalt 500 jalga ja Vastavalt
rohkem ohuruumis rohkem ohuruumis
kohaldatavatele kohaldatavatele
VFR- VFR-
miinimumidele miinimumidele
499-400 jalga 1000 m* 499-400 jalga 2000 m
399-300 jalga 2000 m 399-300 jalga 3000 m
OOSEL
Pilvede Néhtavus Pilvede Néhtavus
alumine piir alumine piir
1200 jalga ** 2500 m 1200 jalga ** 3000 m
* Marsruudietapil vdib n&htavust luhiajaliselt vdhendada 800 meetrini, kui maa

on nagemisulatuses ja kopter manddverdab kiirusel, mis vGimaldab takistusi
piisavalt margata ja kokkupdrget véltida.

** Marsruudietapil v6ib pilvede alumise piiri kdrgust luhiajaliselt vahendada
1000 jalani.
Kopterite  kiirabilendudel 3. suutlikkusklassis on véljumise ja marsruudi

ilmastikumiinimumideks pilvede kérgus 600 jalga ja nahtavus 1500 m. Néhtavust vdib
luhiajaliselt vdhendada 800 meetrini, kui maa on ndgemisulatuses ja kopter mandéverdab
kiirusel, mis vdimaldab takistusi piisavalt margata ja kokkupdrget véltida.

SPA.HEMS.125 Suutlikkusnduded kopterite kiirabilendudel

a)
b)

3. suutlikkusklassi lende ei sooritata maandumiseks sobimatu ala kohal.
Start ja maandumine

1)  Kopterilennud, mis algavad vdi |8ppevad tihedalt asustatud maandumiseks
sobimatul alal kopterite kiirabilendude baasina kasutataval haigla lahenemis- ja
stardialal, tuleb sooritada 1. suutlikkusklassis.

2)  Kopterilennud, mis algavad vdi I6ppevad tihedalt asustatud maandumiseks
sobimatul alal haigla l&henemis- ja stardialal, mida ei kasutata kopterite
kiirabilendude baasina, tuleb sooritada 1. suutlikkusklassis, vélja arvatud juhul, kui
kéitajal on CAT.POL.H.225 kohane luba.

190/ 193



V lisa ,SPA-osa”

3)  Kopterilennud, mis algavad vOi I0ppevad tihedalt asustatud maandumiseks
sobimatul alal asuvas Kkopterite Kiirabitodde kohas, tuleb sooritada 2.
suutlikkusklassis ning need on vabastatud CAT.POL.H.305 punkti a kohase loa
ndudest, juhul kui tdendatakse vastavust CAT.POL.H.305 punkti b alapunktide 2 ja
3 nduetele.

4)  Kopterite kiirabitéode koht peab olema piisava suurusega, et tagada nduetekohane
takistustevaba ala. Oistel lendudel peab koht olema valgustatud, et koht ja takistused
oleksid nahtavad.

SPA.HEMS.130 Ndouded meeskonnale

a)

b)

Valik. Kaitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnaliikmete valimiseks Kkopterite
kiirabilendudele, vottes arvesse eelnevaid kogemusi.

Kogemused. Kiirabilende sooritava kapteni kogemuste miinimumtase ei tohi olla vaiksem
kui:
1)  kas:

i) 1000 tundi dhusBiduki kaptenina, sealhulgas 500 tundi kopteri kaptenina voi

i) 1000 tundi teise piloodina kopterite kiirabilendudel, sealhulgas 500 tundi
kaptenistazoorina ja 100 tundi kaptenina;

2) 500 tundi lennukogemust kopteritega kavandatava lennutegevusega sarnastes
k&itamistingimustes ja

3) oiste lendude pilootidel 20 tundi kaptenina oistel lendudel visuaallennuilma
tingimustes.

Kaitamiskoolitus. Peab  olema edukalt 1&bitud  kaitamiskoolitus  vastavalt
lennutegevuskésiraamatus sisalduvatele kopterite kiirabilendude protseduuridele.

Hiljutine kogemus. Kdik kopterite Kiirabilendude piloodid peavad olema eelnenud kuue
kuu jooksul lennanud kopteriga vo6i lennutreeningseadmega vahemalt 30 minutit tksnes
mdaGteriistade jargi.

Meeskonna koosseis

1)  Pdéevastel lendudel. Miinimummeeskond koosneb (hest piloodist ja Uhest kopterite
kiirabilendude tehnilise meeskonna liikmest.

)] Seda vdib vahendada tksnes (he piloodini, kui:

A) kopteri kiirabitddde kohas peab kapten meditsiinivahendeid juurde
tooma. Sel juhul vGib kopteri kiirabilendude tehnilise meeskonna
lilkme jatta haigeid voi vigastatuid abistama, kuni kapten lennu
sooritab;

B) parast kopteri kiirabitdtde kohta joudmist ei v6imalda kanderaami
paigutus kopteri kiirabilennu tehnilise meeskonna liikmel esiistmele
istuda voi

C) meditsiinivaldkonna reisija vajab lennu ajal kiirabilennu tehnilise
meeskonna litkme abi.
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i) Taandes i Kirjeldatud juhtudel vdetakse kaitamismiinimumid 6huruumis
kohaldatavatest nduetest; SPA.HEMS.120 tabelis 1 esitatud kopterite
Kiirabilendude k&itamismiinimume ei kasutata.

i)  Kapten vdib maanduda kopteri kiirabitodde kohas ilma teda esiistmel abistava
tehnilise meeskonna liikmeta (iksnes taande i alataandes A kirjeldatud juhul.

2)  Oistel lendudel. Oistel lendudel peab miinimummeeskonnas olema:
1) kaks pilooti; voi

i) ks piloot ja Uks kopteri Kiirabilennu tehnilise meeskonna liige, kui lend
toimub kéitaja lennutegevuskasiraamatus méaératud konkreetses geograafilises
piirkonnas, vottes arvesse:

(A)  maapinna piisavat ndhtavust;

(B) lennujalgimissusteem kogu kiirabilennu ajal;

(C)  ilmateate usaldusvaarsust;

(D)  kopterite kiirabilendude minimaalvarustuse loetelu;

(E)  meeskonna jarjepidevuse pohimotet;

(F)  meeskonna miinimumkvalifikatsiooni, alg- ja korduskoolitust;
(G)  kaitamisprotseduure, sealhulgas meeskonna koost6dd,;

(H) ilmastikumiinimume ja

()] muid kaalutlusi tulenevalt kohalikest eritingimustest.

()  Meeskonna koolitus ja kontroll

1)  Koolitus ja kontrollimine viiakse labi padeva asutuse poolt Kinnitatud tksikasjaliku
Oppekava jargi, mis on toodud lennutegevuskasiraamatus.

2)  Meeskonnaliikmed

)] Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tdiendama teadmisi kopterite
kiirabilendude tookeskkonnast ja seadmetest; parandama meeskonna
koostodd; ja hdlmama meetmeid halvast néhtavusest marsruudil, kopteri
kiirabitoode kohtade wvalikust ning lahenemis- ja valjumisprofiilidest
tulenevate riskide minimeerimiseks.

i) Punkti f alapunkti 2 taandes i nimetatud meetmeid hinnatakse:

A) paevaste  lennuoskuse  tasemekontrollidega  visuaallennuilma
tingimustes  vOI Oiste lennuoskuste  tasemekontrollidega
visuaallennuilma tingimustes, kui kéitaja sooritab Oiseid kopterite
kiirabilende, ja

B) liinilennukontrollidega.

SPA.HEMS.135 Meditsiinivaldkonna reisijate ja muu personali instrueerimine kopterite
kiirabilendudel

a)  Meditsiinivaldkonna reisija. Enne kopteri kiirabilendu tuleb meditsiinivaldkonna reisijaid
instrueerida, et nad oleksid teadlikud kopteri kiirabilendude to6keskkonnast ja varustusest,
oskaksid kasutada pardal olevaid meditsiini- ja avariiseadmeid ning vdiksid osaleda tava-
ja hadaolukorra sisenemis- ja valjumisprotseduurides.
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b)

V lisa ,SPA-osa”

Maapealsed hadaabiteenistuste t06tajad. Kditaja votab kdik mdistlikud meetmed tagamaks,
et maapealsed hadaabiteenistuste todtajad tunneksid kopterite kiirabilendude to6keskkonda
ja varustust ning teaksid kopteri kiirabitodde kohas maapealse tegevusega seonduvaid
riske.

Patsient. Olenemata CAT.OP.MPA.170 nbudest instrueeritakse patsienti tiksnes juhul, kui
see on tema terviseseisundit arvestades otstarbekas.

SPA.HEMS.140 Info ja dokumenteerimine

a)

b)

Kéitaja tagab, et riskianalGiisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeritakse
kopterite  kiirabilendude  keskkonnaga  seonduvaid  riske,  ndhes  selleks
lennutegevuskésiraamatus  ette:  meeskondade valiku, koosseisu ja  koolituse;
varustustasemed ja valjumiskriteeriumid; ning kaitamisprotseduurid ja -miinimumid, mis
tagavad tava- ja eeldatavate erakorraliste toimingute Kirjeldamise ja riskide nduetekohase
maandamise.

Vastavad lennutegevuskésiraamatu véljavotted tehakse kéttesaadavaks kopterite
kiirabilennu tellinud organisatsioonile.

SPA.HEMS. 145 Kopterite kiirabilendude baasi sisseseade

a)

b)

Kui meeskonnaliikmetelt nGutakse valvesolekut véhem kui 45-minutilise reageerimisajaga,
tuleb iga kiirabilendude baasi lahedal sel otstarbel véimaldada sobivat majutust.

Igas kiirabilendude baasis peab pilootidel olema vdimalus saada hetke ilmaandmeid ja
ilmaprognoose ning suhelda nduetekohasel viisil vastava lennuliiklusteenistuse (ATS)
uksusega. Tuleb vBimaldada nduetekohased vahendid kdikide tédde planeerimiseks.

SPA.HEMS.150 Kitusevaru

a)

Kopteri kiirabilennul visuaallennureeglite jargi kohalikus kindlaksmaaratud geograafilises
piirkonnas vOib kasutada standardset kituseplaani, tingimusel et kditaja kehtestab 16pliku
kltusevaru, millega tagatakse, et lennu 16ppedes ei ole kituse jadk vaiksem kogusest, mis
on vajalik:

1)  30-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel voi

2)  20-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel, kui lend toimub piirkonnas, kus on
pidevalt olemas sobivad hddamaandumiskohad.

SPA.HEMS.155 Tankimine reisijate sisenemise, valjumise voi pardalviibimise ajal

Kui kapten peab vajalikuks tankida ajal, mil reisijad on pardal, vdib seda teha pddrlevate voi
peatatud rootoritega, juhul kui on téidetud jargmised tingimused:

a)
b)

c)

d)

kopteri tankimispoolse kulje uks(ed) hoitakse suletuna;
kopteri mitte-tankimisepoolse kiilje uks(ed) hoitakse avatuna, kui ilm vGimaldab;

piisava vOimsusega tuletérjevahendid on paigutatud selliselt, et need on tulekahju korral
vilvitamata kattesaadavad, ja

piisav arv tootajaid on valmis tulekahju korral viivitamata patsiente kopterist eemale
toimetama.
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