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PRILOHA I
DEFINICE POJMU POUZITYCH V PRILOHACH II1-VII|

Pro ucely tohoto natizeni se pouziji tyto definice:

—  ,,Pouzitelnou délkou pterusen¢ho vzletu (ASDA)“ se rozumi pouzitelna délka
rozjezdu zvétsena o délku dojezdové drahy, pokud takovou dojezdovou drahu
vyhlésil za pouzitelnou stat, vnémz se letiSt¢ nachdzi, a pokud ma nosnost
odpovidajici hmotnosti letounu za prevladajicich provoznich podminek.

- ,Pijatelnymi zptsoby prikazu (AMC)“ se rozumi agenturou piijaté nezavazné
standardy, které ukazuji, jakym zptisobem ma byt prokazovano vyhovéni natizeni
(ES) €. 216/2008 a provadécim pravidlim k nému.

—  Kontrolnim seznamem pro piejimku” se rozumi doklad napoméhajici pfi
provadéni kontroly wvné&j$iho vzhledu baleni nebezpecného zbozi asnim
souvisejicich dokladl pro urceni, zda byly splnény vSechny ptislusné pozadavky.

—  ,Dostacujicim letiStém* se rozumi letiSt¢, na kterém miZze byt letadlo
provozovano pii respektovani pouzitelnych vykonnostnich pozadavku a vlastnosti
drahy.

—  Pro ucely klasifikace cestujicich se rozumi:

a) ,,dospélou osobou“ osoba ve véku 12 let a vice;
b) . ditétem/détmi osoby ve véku dvou let a vice, av§ak mladsi 12 let;
c) ,malym ditétem* osoba ve véku do 24 mésica.

—  ,,Letounem* se rozumi motorové letadlo s pevnymi kiidly, t€z8i nez vzduch, které
je podporovano v letu dynamickymi reakcemi vzduchu pisobicimi na jeho kiidla.

—  ,Letem s vyuZzitim systému snimani nocniho vidéni“ se rozumi v ptipad¢ provozu
s vyuzitim systémil snimani no¢niho vidéni (NVIS) ta ¢ast letu, provedend v noci
podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), kdy c¢lenové posadky pouzivaji
prostiedky pro nocni vidéni (NVG).

— ,Letadlem* se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci je v atmosféie z
reakci vzduchu, které nejsou reakcemi viué¢i zemskému povrchu.

— L, Alternativnimi zplsoby prikazu“ se rozumi takové zplisoby prokazovani
vyhovéni nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécim pravidlim k nému, Které
nabizeji alternativni moZnost ke stavajicimu pfiijatelnému zplisobu priikazu nebo
nové zplusoby prokazovani souladu, které agentura dosud nezatadila mezi
pfijatelné zpisoby prikazu.

—  ,,Ochranou proti namraze* se v ptipad¢ pozemnich postupli rozumi postup, ktery
poskytuje ochranu proti tvorbé ndmrazy nebo ledu a hromadéni snéhu na
oSetfenych plochach letadla po omezenou dobu (doba ptisobeni).

— ,Balonem* se rozumi letadlo leh¢i nez vzduch, které neni pohdnéno motorem a
které se udrzuje v letu bud’ pomoci plynu, nebo palubniho hotaku.

—  ,,Palubnim pravod¢im* se rozumi pfimétené kvalifikovany ¢len posadky, ktery
neni Clenem letové, ani technické posadky a ktery je provozovatelem povéien
plnit povinnosti v zajmu bezpecnosti cestujicich a letu za provozu.

—  ,,Provozem I. kategorie (CAT I)* se rozumi piesné piistrojové pfibliZzeni a pfistani
vyuzivajici systém piesnych piiblizovacich majakt (ILS), mikrovinny pfistavaci
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syst¢ém (MLS), pfistavaci systém GPS (GLS) (globalni druzicovy navigacni
systém/systém s pozemnim rozsitenim (GNSS/GBAS)), pfesny piiblizovaci radar
(PAR) nebo GNSS s pouzitim satelitniho polohovaciho systému (SBAS) s vyskou
rozhodnuti (DH) nejméné 200 ft a drahovou dohlednosti (RVR) nejméné 550 m
pro letouny a 500 m pro vrtulniky.

,LProvozem II. kategorie (CAT II)*“ se rozumi piesné pfistrojové pribliZzeni
a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS:

a) s vyskou rozhodnuti nizsi nez 200 ft, ale nejméné 100 ft; a

b) s drahovou dohlednosti nejméné 300 m.

,Provozem III. A kategorie (CAT IIIA)* se rozumi piesné pfistrojové piiblizeni
a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS:

a) s vysSkou rozhodnuti nizsi nez 100 ft; a

b) s drahovou dohlednosti nejméné 200 m.

,Provozem III. B kategorie (CAT IIIB)*“ se rozumi pfesné piistrojové priblizeni
a pristani s pouzitim ILS nebo MLS:

a) s vyskou rozhodnuti niz$i nez 100 ft nebo bez vysky rozhodnuti; a

b) s dréhovou dohlednosti niz$i nez 200 m, ale nejméné 75 m.

,Kategorii A v pripad¢ vrtulniki se rozumi vicemotorovy vrtulnik konstruovany
S charakteristikami oddé€leni motord a systémt, které jsou piesné¢ vymezeny
Vv prislusném predpisu letové zpusobilosti, a schopny provozu za pouziti udaji o
vzletu a pfistani zaloZenych na koncepci poruchy kritického motoru, coz zajistuje
pfiméfeny stanoveny prostor na povrchu a pfiméfenou vykonnost pro bezpecné
pokracovani letu nebo bezpecné pteruseni vzletu v ptipadé poruchy motoru.

,Kategorii B v pifipad¢ vrtulniki se rozumi jednomotorovy nebo vicemotorovy
vrtulnik, ktery plné nevyhovuje vSem pozadavkim kategorie A. Vrtulniky
kategorie B nemaji zajiSténu schopnost pokracovat bezpecné v letu v ptipadé
poruchy motoru a ptedpoklada se neplanované pfistani.

,,Certifika¢nimi specifikacemi® se rozumi agenturou piijaté technické standardy,
které stanovuji zpusoby prokazovani shody s hlavnimi pozadavky pfiloh I, IV a
Va natizeni (ES) ¢. 216/2008.

,Priblizenim okruhem* se rozumi faze letu za viditelnosti pro piiblizeni podle
pfistroji pro piivedeni letadla do polohy vhodné pro pfistani na draze/FATO,
ktera neni vhodné& umisténa pro piimé ptiblizeni.

,Piedpolim“ se rozumi pravouhld plocha na zemi nebo na vodé, vymezena pod
dohledem pfiislusného ufadu, vybrana nebo upravena jako pouzitelna plocha, nad
niz mize letoun provést ¢ast svého pocatecniho stoupani do predepsané vysky.
predvidané casti oblacnosti v okrsku leti§t€¢ nebo provozniho mista nebo ve
specifikované oblasti provozu, kterd se normaln¢ udava nad vyskou letisté¢ nad
motem nebo v piipadé letil v pobieZnich vodach nad stfedni hladinou mofte.

»3poleCnym oznaCovanim linek* se rozumi dohoda, podle které muze
provozovatel uvést kod své letecké spolecnosti u letu jiného provozovatele a
prodavat a vystavovat letenky pro tento let.

,Husté osidlenym prostorem* se rozumi prostor, ktery je ve velkomésté, méste
nebo osad¢ pouzivan prevazné k bydleni, obchodnim ¢innostem nebo rekreaci.
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»Znecisténou drahou™ se rozumi pfistdvaci draha, jejiz povrch v mezich

pozadované pouzivané délky a $ifky je z vice nez 25 % pokryt:

a)  povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm (0,125 in), rozbfedlym snéhem
nebo sypkym snéhem rovnocennym hloubce vody pies 3 mm (0,125 in);

b)  snéhem udusanym do pevné hmoty odolavajici dalsimu stlatovani, ktera je
soudrzna nebo se ldme v hroudach, je-li nabirana (ujezdény snih); nebo

c) ledem, v€etné mokrého ledu.

,Palivem pro nepfedvidané okolnosti“ se rozumi palivo pozadované ke
kompenzaci neptedvidanych vlivii, které by mohly ovlivnit spotiebu paliva pro let
na leti§t¢ urcent.

,Konecnym pfiblizenim stalym klesanim (CDFA)“ se rozumi technika
odpovidajici postupiim stabilizovaného pfiblizeni pro let v useku kone¢ného
pfiblizeni postupem neptfesné¢ho piistrojového pfiblizeni stalym klesdnim bez
podrovnani, z nadmoiské vysky/vysky v nadmoiské vySce fixu konec¢ného
priblizeni nebo nad ni az do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem pftistavaci
drahy nebo do bodu, v némz ma byt zapocat manévr podrovnani pro dany typ
letadla.

,Prevedenou meteorologickou dohlednosti (CMV)“ se rozumi hodnota
odpovidajici RVR, ktera je odvozena z nahlasené meteorologické dohlednosti.

,Clenem posadky“ se rozumi osoba, ktera je provozovatelem povéfena plnit
urcéené ukoly na palubé letadla.

HKritickou fazi letu se v pfipad¢ letounti rozumi rozjezd, draha letu pfi vzletu,
kone¢né pfiibliZzeni, nezdafené pftibliZzeni, pfistani, v€etné¢ dojezdu a vSechny
ostatni faze letu podle rozhodnuti veliciho pilota nebo velitele letadla.

LHKritickou fazi letu” se v pfipad¢ vrtulnikii rozumi pojizdéni, viseni, vzlet,
kone¢né priblizeni, nezdafené piibliZzeni, pfistani a vSechny ostatni faze letu podle
rozhodnuti veliciho pilota nebo velitele letadla.

,»VIhkou drdhou* se rozumi pfistavaci draha, jejiz povrch neni suchy, ale vlhkost
se na ném neleskne.

»Nebezpecnym zboZim* se rozumi pfedméty nebo latky, které mohou ohroZovat
zdravi, bezpecnost, majetek nebo Zivotni prostiedi a které jsou uvedeny
v seznamu nebezpecéného zbozi v Technickych instrukcich nebo které jsou takto
podle téchto instrukci klasifikovany.

,Leteckou nehodou s nebezpeCnym zbozim*“ se rozumi uddlost spojena a
vztahujici se k letecké dopravé nebezpecného zbozi, kterd ma za nasledek
smrtelné nebo t€Zké zranéni osoby nebo velké skody na majetku.

»Incidentem s nebezpecnym zboZim* se rozumi udélost jind neZ leteckd nehoda
S nebezpecnym zbozim spojend a vztahujici se k letecké dopravé nebezpecného
zbozi, k niZ nemusi nutné dojit na palubé letadla a ktera ma za nasledek zranéni
osoby, skodu na majetku, pozar, rozbiti, rozliti, inik kapaliny nebo zafeni nebo
jiny dilkaz, Ze nebyla zachovana neporuSenost obalu. Kazda udalost vztahujici se
k dopravé nebezpecného zbozi, ktera vazné ohrozi letadlo nebo osoby na palubé
se rovnéZ poklada za incident s nebezpe€nym zboZim.

,Odmrazovanim* se v ptipad¢€ pozemnich postupli rozumi postup, pii kterém jsou
z letadla odstranény némraza, led, snih nebo rozbiedly snih tak, aby bylo
zajisténo, Ze jeho plochy nejsou znecisténé.
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,Definovanym bodem po vzletu (DPATO)“ se rozumi bod ve fazi vzletu a
pocateCniho stoupani, pred kterym neni zabezpecena schopnost vrtulniku
pokracovat bezpecné v letu pii vysazeni kritického motoru a mize byt nezbytné
provést vynucené pristani.

,Definovanym bodem pted piistanim (DPBL)“ se rozumi bod ve fazi pfiblizeni a
pfistani, za kterym neni zabezpecena schopnost vrtulniku pokra¢ovat bezpecné v
letu s nepracujicim kritickym motorem a muze byt nezbytné provést vynucené
pfistani.

,,Vzdalenosti DR (zékresovou vzdalenosti)“ se rozumi vodorovna vzdalenost,
kterou vrtulnik ulétl od konce pouzitelné délky vzletu (TODA).

,Dohodou o najmu/prondjmu bez posadky“ se rozumi dohoda mezi podniky,
podle niz je letadlo provozovano na osvédceni leteckého provozovatele (AOC)
najemce.

,,Provozni hmotnosti bez paliva“ se rozumi celkova hmotnost letadla ptipraveného
k danému druhu provozu, vyjma pouzitelné zasoby paliva a provozniho nakladu.

,,Suchou dréhou*“ se rozumi draha, ktera neni mokra, ani zneCiSténa a jde o
takovou zpevnénou drahu, ktera byla zvIasté opatfena drazkami nebo poréznim
povrchem a udrZovana tak, aby si zachovala brzdné ucinky ,.efektivné suché
drahy“ i pti vyskytu vlhkosti.

,Vyvysenou plochou koneéného pfiblizeni a vzletu (vyvySenou FATO)“ se
rozumi plocha konec¢ného piiblizeni a vzletu, kterd je nejméné 3 m nad okolnim
povrchem.

Nahradnim leti§tém na trati (ERA)* se rozumi dostacujici leti$té na trati, které
muZze byt vyZzadovano ve fazi planovani.

»Systémem pro zlepSeni viditelnosti (EVS)“ se rozumi elektronicky prostfedek
zobrazovani vnéjsi scény v redlném Case prostiednictvim obrazovych snimacu.

,Plochou kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO)“ se rozumi vymezena plocha, nad
niz se dokonéuje kone¢na faze piiblizovaciho manévru vrtulniku do viseni nebo
pfistani a z niZ se zahajuje manévr vzletu. V piipadé€ pouZiti pro provoz vrtulniki
prvni tfidy vykonnosti tato plocha zahrnuje prostor pferuseného vzletu.
»dledovanim letovych udaji (FDM)“ se rozumi aktivngj$i a beztrestné vyuziti
digitalnich letovych tdaji z bézného provozu pro zlepSeni bezpecnosti letectvi.
»Zatizenim pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)* se rozumi vycvikoveé
zatizeni, kterym je:

a) v ptipad¢ letound Gplny letovy simulator (FFS), letové vycvikové zatizeni
(FTD), trenazér letovych a navigacnich postupti (FNPT) nebo zékladni
ptistrojové vycvikové zatizeni (BITD);

b) v pfipad¢ vrtulnikt uplny letovy simulator (FFS), letové vycvikové zatizeni
(FTD) nebo trenazér letovych a navigacnich postuptt (FNPT).

,Palivovym nédhradnim leti§tém na trati“ se rozumi letist¢ ERA vybrané za ucelem

snizovani paliva pro nepiedvidatelné okolnosti.

»Systémem pro pfistani GBAS (GLS)* se rozumi systém pro pfibliZzeni a pfistani,

ktery vyuziva rozsifené informace globalniho naviga¢niho druZicového systému

s pozemnim rozsitenim (GNSS/GBAS) k poskytovani vedeni letadlu, zaloZzené na

jeho pficné a vertikdlni poloze GNSS. Pro jeho rovinu kone¢ného piiblizeni
vyuziva jako referenci geometrickou nadmotskou vysku.
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,Pozemnim personalem zachranné sluzby* se rozumi pozemni personal zachranné
sluzby (napt. policisté, hasic¢i atd.) zapojeny do vrtulnikové letecké zachranné
sluzby (HEMS), jehoz ukoly maji jakykoli vztah k provozu vrtulniku.

»Zakazem letu® se rozumi formalni zdkaz, kterym je letadlu zakazan vzlet, a
piijeti takovych opatieni, ktera jsou nezbytna pro jeho zadrzeni.

,Priuhledovym zobrazovacem (HUD)“ se rozumi zobrazovaci systém, ktery
poskytuje letové informace do pfimého vnéjSiho zorného pole pilota a ktery
vyznamné¢ neomezuje vnéjsi vyhled.

»Systémem pristani s vedenim pomoci prithledového zobrazovace (HUDLS)™ se
rozumi celkovy palubni systém, ktery pilotovi poskytuje vedeni pomoci
prihledového zobrazovace béhem pfiblizeni a pristani nebo postupu nezdareného
ptiblizeni. Zahrnuje vSechny senzory, pocitace, napdjeci zdroje, signalizace a
ovléadaci prvky.

,Vrtulnikem* se rozumi letadlo t&€z§i nez vzduch schopné letu pievazné
pusobenim aerodynamickych sil vznikajicich na jednom nebo vice pohanénych
rotorech, jejichz osy jsou v podstaté svislé.

,Clenem posadky pro provoz s vrtulnikovym jefabem (HHO)“ se rozumi &len
technické posadky povéieny povinnostmi vztahujicimi se k obsluze jefabu.

,Helidekem* se rozumi plocha kone¢ného pftiblizeni a vzletu (FATO) umisténé na
plovouci nebo pevné konstrukci na mofi.

,,Clenem posadky vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS)“ se rozumi ¢len
technické posadky uceny pro let vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS)
k poskytovani zdravotni pomoci osobam na palubé vrtulniku a pomahajici pilotovi
behem tkolu.

,Letem vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS)“ se rozumi let vrtulniku
provadény podle schvéleni provozu HEMS, jehoz tucelem je usnadnit
zdravotnickou pomoc v nouzi, kdy je okamzita a rychld doprava nezbytna pro
piepravu:

a)  zdravotnického personalu;

b)  zdravotnickeho materidlu (vybaveni, krve, organt, 1éka) nebo

c)  nemocnych nebo zranénych osob a dalsich pfimo dotcenych osob.
,Provozni zékladnou HEMS* se rozumi letisté, na némz mohou ¢lenové posadky
HEMS a vrtulniky pro provoz HEMS drZet pohotovost.

,Provoznim mistem HEMS® se rozumi misto vybrané velitelem letadla pii
provadéni letu HEMS pro provoz s vrtulnikovym jefabem, pfistani a vzlet.

,Letem pro provoz s vrtulnikovym jefdbem (HHO)“ se rozumi let vrtulniku
provadény podle schvaleni provozu HHO, jehoz tcelem je usnadnit piepravu osob
nebo nékladu prostfednictvim vrtulnikového jefabu.

,HHO letem v pobieznich vodach® se rozumi let vrtulniku provadény podle
schvaleni provozu HHO, jehoZ ucelem je usnadnit pfepravu osob nebo nakladu
prostiednictvim vrtulnikového jefabu z na plavidlo nebo objekt na mofti nebo na
néj €1 na samotné mofe.

»Cestujicim HHO® se rozumi osoba, kterd je prepravovana prostfednictvim
vrtulnikového jefabu.
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,Mistem HHO* se rozumi urcena oblast, ve které vrtulnik vykonéava prepravu za
pomoci jetabu.

,,Dobou pisobeni (HoT)” se rozumi odhadovana doba, po kterou protinamrazova
kapalina zabrani vytvofeni ledu nebo namrazy nebo hromadéni snéhu na
chranénych (osetfenych) plochéach letounu.

,Nehostinnym prostfedim* se rozumi:
a)  prostiedi, ve kterém:
I. nemiize byt provedeno bezpecné vynucené ptistani, protoze povrch je
nevhodny;
ii.  osoby na palubé vrtulniku nemohou byt odpovidajicim zptsobem
chranény pied zivly;
lii. odezva/schopnost patrani a zachrany neni zajisténa v souladu
s ptedpokladanym vystavenim (vlivu prostiedi) nebo
iv.  ohrozeni osob nebo majetku na zemi je neptijatelné.
b)  adale tyto oblasti:
. pii provozu nad vodnimi plochami oblasti mofe polozené severn¢ od
45. stupné severni sitky nebo jizné od 45. stupné jizni §itky, oznacené
uifadem prislusného statu; a
ii.  casti husté osidlenych prostor bez odpovidajicich ploch pro bezpeéné
vynucen¢ piistani.
,Bodem rozhodnuti o pfistani (LDP)*“ se rozumi bod pouzivany ke stanoveni
vykonli pii pfistani, zn&jz jesté¢ lze pii zjiSt€ni vysazeni motoru bezpecné
pokracovat v piistavani nebo zahdjit postup preruseného pfistani.
,Pouzitelnou délkou pfistdni (LDA)“ se rozumi délka drahy, kterd je statem, pod
n¢jz patii letiSté, vyhlaSena za pouzitelnou a je vhodna pro dosednuti a dojezd
ptistavajiciho letounu.
,»Pozemnim letounem® se rozumi letadlo s pevnymi kiidly, které je konstruovano

pro vzlet a pfistdni na zemi a zahrnuje obojZivelné letouny provozované jako
pozemni letouny.

,Mistnim provozem vrtulnikti se rozumi obchodni leteckd doprava vrtulnikt s
maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) pies 3 175 kg a maximalni
provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) devét nebo méné, ve dne,
navigovanou na tratich sreferenci podle viditelnych orientacnich bodd,
provadénou v dosahu mista aVvur€eném zemépisném prostoru stanoveném
V provozni ptirucce.

,Postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP)* se rozumi postupy pouzivané na
letiSti k zajisténi bezpeného provozu pii pfiblizeni za provoznich podminek
horSich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie, II. a
[11. kategorie a pfi vzletech za podminek nizké dohlednosti.

»Vzletem za podminek nizké dohlednosti (LVTO)* se rozumi vzlet s drdhovou
dohlednosti niz§i nez 400 m, ale nejmén¢ 75 m.

,Provozem niz$im nez standardni I. kategorie (LTS CAT I)* se rozumi pfiblizeni
podle pfistroji vyuzivajici vySsky rozhodnuti (DH) 1. kategorie s drahovou
dohlednosti (RVR) nizsi, nez by obvykle byla spojena s DH, ale ne nizsi nez 400
m.
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,Maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC)* se rozumi
maximalni pocet sedadel pro cestujici jednotlivého letadla, kromé sedadel
posadky, uréeny pro provozni tcely a uvedeny v provozni piiruéce. V porovnani s
referencnim stavem maximalni konfigurace sedadel pro cestujici stanovenym
v ramci certifika¢niho procesu provadéného pro ziskani typového osvédceni (TC),
dopliikkového typového osvédéeni (STC) nebo pro provedeni zmény TC nebo STC
konkrétniho letadla mize MOPSC piedstavovat stejny nebo mensi pocet sedadel
v zavislosti na provoznich omezenich.

,Zdravotnickym doprovodem* se rozumi zdravotnik piepravovany vrtulnikem za
letu vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS). Tato kategorie zahrnuje
l1ékare, zdravotni sestry a vysadkarské 1ékare, ale neomezuje se vyhradné na né.

,Noci“ se rozumi doba mezi koncem obcanského soumraku a zacatkem
ob¢anského svitani nebo jiny podobny casovy usek mezi zapadem a vychodem
slunce, ktery mize stanovit ptislusny ufad ureny ¢lenskym statem.

,Prostfedky pro no¢ni vidéni (NVG)* se rozumi na hlavé upevnéné, binokularni,
jas zesilujici zatizeni, které zlepSuje moznost udrzet vizualni vnéjsi reference na
povrchu v noci.

,»Systémy snimani no¢niho vidéni (NVIS)” se rozumi zacélenéni vSech prvki
pozadovanych pro uspésné a bezpeéné pouziti prostiedkl pro no¢ni vidéni (NVG)
béhem provozu vrtulniku. Soucasti systému musi byt alespon: prostiedky NVG,
osvétleni systému NVIS, soucasti vrtulniku, vycvik a zachovani letové
zpusobilosti.

,Prostfedim jinym neZ nehostinnym® se rozumi prostfedi, ve kterém:

a)  muze byt provedeno bezpecné vynucené pristani;

b)  osoby na palubé vrtulniku mohou byt chranény pied zivly a

C) je zajisténa  odezva/schopnost patrani a  zachrany v souladu
s predpokladanym vystavenim (vlivu prostfedi).

Casti hust& osidleného prostoru S pfiméfenymi prostory pro vynucené pfistani,

musi byt v kazdém piipadé povazovany za prostiedi jiné nez nehostinné.

,Nepresnym ptistrojovym piiblizenim (NPA)*“ se rozumi pfiblizeni podle pfistrojii

pfi minimalni vysce pro klesdni (MDH), nebo vySce rozhodnuti (DH), pokud se

leti technikou CDFA, ne mensi nez 250 ft a drahovou dohlednosti/pfevedenou

meteorologickou dohlednosti (RVR/CMV) ne mens$i nez 750 m pro letouny a

600 m pro vrtulniky.

,.Clenem posadky vyuzivajici systémy snimani noéniho vidéni“ se rozumi ¢len

technické posadky urcené pro let NVIS.

,Letem NVIS“ se rozumi let za VMC v noci s letovou posadkou pouzivajici NVG

ve vrtulniku, provadény dle opravnéni NVIS.

,Provozem v pobieznich vodach* se rozumi takovy provoz, jehoz znacna ¢ast letli
je provadéna nad oblastmi mofe z mist a na mista v pobieznich vodach.

,Provoznim mistem® se rozumi misto jiné nez leti§t¢ vybrané provozovatelem
nebo velicim pilotem nebo velitelem letadla pro pfistani, vzlet nebo manipulaci
s vn¢jSim nakladem.

,Provozem v 1. tfidé vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy je v ptipad¢ poruchy
kritického motoru vrtulnik schopen pfistat v mezich pouzitelné délky preruseného
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vzletu nebo bezpecné pokracovat v letu do vhodného prostoru pfistani, v zavislosti
na tom, kdy dojde k poruse.

,Provozem ve 2. tfidé¢ vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy je v piipadé poruchy
kritického motoru k dispozici vykonnost umoziujici vrtulniku pokracovat
bezpecné v letu, vyjma situace, kdy k poruse doslo brzy béhem manévru vzletu
nebo pozdé béhem pristadvaciho manévru a kdy si mohou takové piipady vyzadat
vynucené piistani.

,Provozem ve 3. tfidé vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy mize porucha motoru
kdykoliv za letu u vicemotorovych vrtulnikti vyzadovat, a u jednomotorovych
vrtulnikl vzdy vyzaduje, vynucené pristani.

,»Provoznim fizenim* se rozumi odpovédnost za zahajeni, pokracovani, ukonceni
nebo odklonéni letu v z4jmu bezpec€nosti.

»Provozem za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie (OTS
CAT I se rozumi piesné piistrojové ptiblizeni s pfistdnim s pouzitim ILS nebo
MLS, kde nejsou dostupné nékteré nebo zZadné prvky svételné soustavy piesného
ptistrojového ptiblizeni 1. kategorie a kde je:

a)  vyska rozhodnuti (DH) mensi nez 200 ft, avSak vétsi nez 100 ft; a

b)  drahova dohlednost nejméné 350 m.

,Letouny tfidy vykonnosti A*“ se rozumi vicemotorové letouny pohanéné
turbovrtulovymi motory s MOPSC vétsi nez 9 nebo s maximalni vzletovou
hmotnosti vétsi nez 5 700 kg a dale vSechny vicemotorové proudové letouny.

,Letouny tfidy vykonnosti B*“ se rozumi letouny pohanéné vrtulovymi motory s
MOPSC niz8im nez 9 a S maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 5 700 kg.

,Letouny tfidy vykonnosti C* se rozumi letouny pohénéné pistovymi motory s
MOPSC vétsi nez 9 nebo s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg.

»Velicim pilotem,” se rozumi pilot ureny k veleni a povéfeny provedenim
bezpecného letu. Pro tcely provozu v obchodni letecké doprave se ,,velici pilot*
oznacuje pojmem ,,velitel letadla (commander)*.

,Motorovym kluzdkem* se rozumi letadlo vybavené jednim nebo vice motory,
které méa s nepracujicim motorem (nepracujicimi motory) charakteristiky kluzéku.

,Hlavnim mistem obchodni ¢innosti* se rozumi ustfedi nebo sidlo organizace, ve
kterém tato organizace vykonava hlavni finan¢ni funkce a provozni fizeni ¢innosti
uvedenych v tomto nafizeni.

»Stanovovanim priorit pii provadéni prohlidek na odbavovaci plose* se rozumi
kaZzdorocni vyhrazeni pfiméfené €asti z celkového poctu prohlidek na odbavovaci
plose provadénych ptislusnym uradem nebo jeho jménem v souladu s ¢asti ARO.
,Mistem vetejného zajmu (PIS)“ se rozumi misto pouzivané vyhradné pro provoz
ve vefejném z4jmu.

,Prohlidkou na odbavovaci plose“ se rozumi prohlidka letadla, kontrola
kvalifikaci ¢lenti letové posadky a palubnich pravodc¢ich, letové dokumentace, za
ucelem ovéfeni vyhovéni pouzitelnym pozadavkim.

,,Lhlitou opravy* se rozumi ¢asové omezeni provozu s nepracujicim vybavenim.

,Pouzitelnou délkou pieruseného vzletu (RTODAH)“ se rozumi délka plochy
kone¢ného pfiblizeni a vzletu, kterd je vyhlaSena za pouzitelnou pro vrtulniky 1.
ttidy vykonnosti, aby mohly ukoncit preruseny vzlet.
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,Pozadovanou délkou prerusené¢ho vzletu (RTODRH) se rozumi pozadovana
vodorovna vzdalenost od zahéjeni vzletu do bodu, kde vrtulnik zastavi po poruse
motoru a pieruseni vzletu v bod¢ rozhodnuti o vzletu.

,Drahovou dohlednosti (RVR)*“ se rozumi vzdalenost, na kterou mize pilot
letadla nachazejiciho se na ose pfistavaci drahy vidét denni drahové znaceni nebo
navéstidla ohranicujici pristavaci drahu nebo vyznacujici jeji osu.

,Bezpecnym vynucenym pfistdnim“ se rozumi nevyhnutelné pfistani nebo
nouzové pristani na vodu s pfiméfenou pravdépodobnosti, ze nedojde ke zranéni
osob na palub¢ ani na zemi.

,»Kluzdkem* se rozumi letadlo t€z§i nez vzduch, které je podporovano v letu
dynamickymi reakcemi vzduchu ptisobicimi na jeho nepohyblivé nosné plochy a
jehoz volny let neni zavisly na motoru.

,»Vodnim letounem se rozumi letadlo s pevnymi kiidly, které je konstruovano pro
vzlet a ptistani na vodé. Do této kategorie patii i obojzivelné letouny provozované
jako vodni letouny.

»Samostatnymi drahami“ se rozumi drdhy na tomtéz letisti, které¢ predstavuji
samostatné pristavaci plochy. Tyto drahy se mohou ptekryvat nebo kfizovat tak,
aby zablokovani jedné z drah nebranilo planovanému druhu provozu na druhé
draze. Kazda drdha ma samostatny postup priblizeni zalozeny na samostatném
navigacnim prostiedku.

,»Zv1astnim letem VFR* se rozumi let VFR povoleny fizenim letového provozu
Vv ramci fizeného okrsku v meteorologickych podminkach pod hranici VMC.
»otabilizovanym  pfiblizenim (SAp)“ se rozumi pfiblizeni vykonané
kontrolovanym a vhodnym zpiisobem s ohledem na konfiguraci, energii a
kontrolu trasy letu z pfedem stanoveného bodu nebo nadmoiské vysky/vysky nad
piekazkou do bodu ve vysce 50 ft nad prahem drahy nebo bodu, v némz je zapocat
manévr podrovnani, je-li tento bod vySe poloZzeny.

,Nahradnim letistém pro vzlet” se rozumi letisté, na kterém mutze letadlo pfistat,
je-1i to nezbytné, kratce po vzletu, kdy neni mozné pouzit letisté vzletu.

,Bodem rozhodnuti o vzletu* se rozumi bod pouzity ke stanoveni vykonl pfii
vzletu, z ngjz jesté lze pfi zjisténi vysazeni motoru prerusit vzlet nebo ve vzletu
bezpeéné pokracovat.

,Pouzitelnou délkou vzletu (TODA)*“ se v pfipad¢ letouni rozumi pouzitelna
délka rozjezdu zvétSena o pouZitelnou délku ptedpoli, je-li ztizeno.

,Pouzitelnou délkou vzletu (TODAH)* se v pfipad¢ vrtulnikii rozumi délka
plochy kone¢ného ptiblizeni a vzletu zvétsena o délku ptedpoli heliportu, je-li
zfizeno, kterd je vyhlaSena a vhodna pro provedeni vzletu vrtulniku.
,Pozadovanou délkou vzletu (TODRH)* se v ptipadé vrtulnikli rozumi vodorovna
vzdalenost pozadovand od zahajeni vzletu do bodu, v némz je dosaZena bezpecna
rychlost vzletu (Vtoss), zvolena vyska a kladny gradient stoupani, po poruse
kritického motoru rozpoznané v TDP, pracuji-li zbyvajici motory v mezich
schvéalenych provoznich omezeni.

,,Drahou letu pii vzletu“ se rozumi svisla i vodorovna dréha ze stanoveného bodu
pti vzletu do vysky 1500 ft nad povrchem u letouni a do vysky 1000 ft u
vrtulnikd s nepracujicim kritickym motorem.
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,»Vzletovou hmotnosti“ se rozumi hmotnost zahrnujici vSechny véci a osoby na
palubé v okamziku zahdjeni vzletu u vrtulnikti a rozjezdu u letount.

,Pouzitelnou délkou rozjezdu (TORA)“ se rozumi délka rozjezdové drahy, ktera
je statem, pod né&jz patii letisteé, vyhlasena za pouzitelnou a je vhodna pro rozjezd
letounu pfii vzletu.

,Clenem technické posadky“ se rozumi ¢len posadky v obchodni dopravé
vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS), pro provoz s vrtulnikovym
jetabem (HHO) nebo pro provoz s vyuzitim systémi snimani noc¢niho vidéni
(NVIS), jiny nez clen letové posadky nebo palubni privod¢i. Je urceny
provozovatelem pro sluzbu v letadle nebo na zemi za ucelem asistence pilotovi
béhem provozu HEMS, HHO nebo NVIS, kde pro jejich provoz mize byt
pozadovano specializované palubni vybaveni.

,»Technickymi instrukcemi (TT)* se rozumi posledni platné vydani Technickych
instrukci pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zbozi, véetné doplnka a
dodatkt schvalenych a vydanych Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi.

,» Luristickym motorovym kluzakem® se rozumi zvlastni tfida motorovych kluzaka
vybavenych pevné zastavénym motorem a vrtuli, které nelze zatahovat. Musi byt
schopen vzletu a stoupani vlastni silou v souladu se svou letovou piiruckou.

,»Provoznim nakladem* se rozumi celkovd hmotnost cestujicich, zavazadel,
nakladu a specializovaného vybaveni na palubé, véetné jakékoli zatéze.

,Letem bez vyuziti systému snimani no¢niho vidéni “ se v piipad¢ provozu NVIS
rozumi ta ¢ast letu provedend v noci podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), kdy
¢lenové posadky nepouzivaji prostiedky pro no¢ni vidéni (NVG).

,Podnikem* se rozumi fyzickd nebo pravnickéd osoba, zaloZena za Ucelem zisku
nebo ne, nebo utfedni subjekt bez ohledu na to, zda ma vlastni pravni subjektivitu.

,»V1“ se rozumi maximalni rychlost pfi vzletu, pfi niZ musi pilot provést prvni
zasah, aby zastavil letoun v mezich délky pieruseného vzletu. Vi rovnéZz znamena
minimalni rychlost pfi vzletu po selhani kritického motoru pfi Veg, pifi niz mize
pilot pokracovat ve vzletu a dosdhnout pozadované vysky nad vzletovou plochou
v mezich délky pferuseného vzletu.

»VEF® se rozumi rychlost, pfi které se predpoklada selhani kritického motoru
béhem vzletu.

,» Vizuadlnim pfiblizenim* se rozumi pfiblizeni, pfi némz se ¢ast nebo cely postup
ptiblizeni podle pfistroji nedokon¢i a pftiblizeni se provede s vizualni orientaci
podle terénu.

,Dohodou o nagjmu/prondjmu s posadkou* se rozumi dohoda mezi podniky, podle
niz je letadlo provozovano na osvédceni leteckého provozovatele (AOC)
pronajimatele.

,Mokrou drahou® se rozumi pfistavaci draha, jejiz povrch je pokryt vodou nebo
jejim ekvivalentem méng, nez je stanoveno v definici pro ,,znecisténou drahu®,
nebo je-li na jejim povrchu dostatek vlhkosti, aby se zrcadlil, ale bez
vyznamnéjSich ploch stojici vody.
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PRILOHA II

POZADAVKY NA URADY V OBLASTI LETOVEHO PROVOZU

CAST ARO

ARO.GEN.005 Oblast pisobnosti

V této Casti jsou stanoveny pozadavky na systém spravy a fizeni, které bude plnit agentura a
Clenské staty v ramci uplatiiovani a prosazovani naifizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich
pravidel k nému v oblasti civilniho letového provozu;

HLAVA GEN — OBECNE POZADAVKY

Oddil 1 — Obecné ustanoveni

ARO.GEN.115 Dokumentace tykajici se dozoru

Ptislusny utad poskytne pfislusnému personalu veskeré legislativni akty, normy, pravidla, technické publikace a

souvisejici dokumenty, které potiebuje K vykonu svych ukolt a plnéni povinnosti.

ARO.GEN.120 Zpiisoby prikazu

a)

b)

d)

Agentura stanovi piijatelné zplsoby prikazu (AMC), které lze vyuzivat k prokazovani
shody s nafizenim (ES) ¢&. 216/2008 a provadécimi pravidly k nému. Je-li dosaZeno
shody s AMC, jsou tim splnény i odpovidajici poZadavky provadécich pravidel.
K prokazovani shody s provadécimi pravidly lze pouzivat i alternativni zplsoby
prikazu.
Ptislusny tfad zavede rezim, jehoz prostfednictvim je mozné soustavné hodnotit, zda
vSechny alternativni zpisoby prikkazu pouzivané timto Gfadem nebo organizacemi ¢i
osobami, nad nimiz tento ufad vykondva dozor, umoZnuji prokazovat shodu s
natizenim (ES) ¢. 216/2008 a provadécimi pravidly k nému.
Hodnoceni vsech alternativnich zptisobu prikazu, které organizace navrhla v souladu s
ORO.GEN.120 pism. b), provadi pfiislusny twfad formou analyzy ptedlozené
dokumentace, a pokud to povaZuje za nutné, na zéklad€ kontroly v ptislu$né organizaci.
Shleda-1i ptislusny ufad, Ze navrzené alternativni zpisoby prukazu jsou v souladu s
provadécimi pravidly, neprodlené:

1) Zzadateli oznami, Ze muze zadit tyto alternativni zpisoby prukazu uplatiovat, a

ptipadné téZ odpovidajicim zptisobem upravi schvaleni ¢i osvédceni zadatele a
2) sdéeli agentuie jejich obsah a pieda ji rovnéz kopii veskeré piislusné dokumentace.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o ziizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670 EHS, natizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1 ve
znéni natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1108/2009 ze dne 21. fijna 2009, UF. vést. L 309,
24.11.2009, s. 51.
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Pouziva-li alternativni zptisoby prikazu za ucelem prokazovani shody s natizenim (ES)
¢. 216/2008 a provadécimi pravidly k nému samotny piislusny trad:

1) zpfistupni je vSem organizacim a osobam, nad nimiz vykonava dozor; a

2) neprodlen¢ o tom informuje agenturu.
Prislusny tfad agentufe ptedlozi uplny popis alternativnich zptisob priikazu, vcetné
veskerych revizi postupt, které mohou byt dilezité, a zaroven i1 posudek, ktery bude
prokazovat dodrzovani provadécich pravidel.

ARO.GEN.125 Informace poskytované agentui‘e

a)

b)

Pokud nastanou zévazné problémy pfi uplatiovani nafizeni (ES) ¢ 216/2008 a
provadécich pravidel k nému, pfislusny ufad o tom agenturu neprodlené¢ vyrozumi.

Pislusny ufad agentufe poskytne informace vyznamné z hlediska bezpe¢nosti, které
ziskal z obdrzenych hlaseni udalosti.

ARO.GEN.135 Okamzita reakce na problém v oblasti bezpe¢nosti

a)

b)

d)

AniZ jsou dotCena ustanoveni smérnice 2003/42/ES®, zavede pfislusny ufad systém
umoznujici fadnym zpusobem shromazd'ovat, analyzovat a $ifit informace tykajici se
bezpecnosti.

Agentura zavede rezim, jehoz prostiednictvim je mozné fadné analyzovat vesSkeré
ptislusné informace tykajici se bezpecnosti, které obdrzi, a neprodlené ¢lenskym statim
a Komisi poskytne veskeré informace, v€etné doporuceni a napravnych opatieni, ktera
je nutno piijmout a kterd jsou nezbytna k tomu, aby ¢lenské staty a Komise mohly v¢as
reagovat na problém v oblasti bezpecnosti tykajici se vyrobku, letadlovych ¢&asti,
zafizeni, osob nebo organizaci, na né€Z se vztahuje nafizeni (ES) ¢ 216/2008 a
provadéci pravidla k nému.

Jakmile pfislusny ufad obdrzi informace uvedené v pismenu b), pfijme odpovidajici
opatieni pro feSeni daného problému v oblasti bezpe¢nosti.

O piijatych opatfenich uvedenych v pismenu c) neprodlené informuje veSkeré osoby a
organizace, které se podle nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich pravidel k nému
maji témito opatfenimi fidit. Pfislusny Gfad o téchto opatfenich vyrozumi rovnéz
agenturu a v ptipadé, ze se na jejich realizaci musi podilet vice Clenskych statl,
vyrozumi i dalsi dotcené ¢lenské staty.

Oddil 2 — Rizeni

ARO.GEN.200 Systém Fizeni

a)

Ptislusny ufad zavede a spravuje systém fizeni, ktery zahrnuje alespon tyto prvky:

1)  zdokumentované politiky a postupy popisujici jeho organizaci, zpisoby a metody
dosahovani shody s natizenim (ES) ¢. 216/2008 a provadécimi pravidly k nému.
Tyto postupy jsou pribézné aktualizovany a slouzi v rdmci dotéeného ptislusného
ufadu jako zékladni pracovni dokumenty pro vSechny souvisejici ukoly;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES ze dne 13. ¢ervna 2003 o hlaSeni udalosti v
civilnim letectvi, Ui vést L 167, 4.7.2003, s. 23-36.
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2)  dostate¢né mnozstvi persondlu k vykonu ukolt a k plnéni povinnosti. Tento
personal ma kvalifikaci k vykonavéani zadanych ukolti a ma nezbytné znalosti,
zkuSenosti a pocateéni a opakovaci vycvik, takze je zajiSténa jeho trvala
zpusobilost. Rovnéz je vytvofen rezim planovani personalnich zdroju v zdjmu
zajisténi fadného plnéni vSech ukolu;

3) odpovidajici provozni a kancelafské prostory umoziiujici vykondvani
stanovenych tkolu;

4)  funkci pro sledovani shody systému fizeni s pfisluSnymi pozadavky a vhodnosti
postupt, vcetné¢ zavedeni vnitiniho auditu a procesu fizeni bezpecnosti/rizika.
Sledovani shody zahrnuje rezim zpétné vazby mezi nalezy nezavislého auditu a
vedenim pfislusného ufadu umoznujici zajistit piipadné provedeni napravnych
opatfeni; a

5)  osobu nebo skupinu osob, které jsou v kone¢ném dusledku odpovédné vedeni
ptislusného utradu za sledovani shody.

Ptislusny Gfad ur¢i pro kazdou oblast Cinnosti, véetné systému fizeni, jednu nebo vice
osob, které ponesou hlavni odpovédnost za fizeni ptislusného tkolu ¢i tkola.

Ptislusny urad zavede postupy, jejichz prostfednictvim bude probihat vzajemna vyména
veskerych nezbytnych informaci a pomoci za ucasti dalSich dotéenych piislusnych
ufadu, tykajici se 1 veSkerych zjiSténych nélezli a ndvaznych opatieni pfijatych v rdmci
vykonu dozoru nad osobami a organizacemi, které sice pusobi na izemi dotéeného
Clenského statu, ale osvédceni ziskaly u prislusného ufadu jiného ¢lenského statu nebo
agentury, nebo u nich podéavaji sva prohlaseni.

Kopie postupil tykajicich se systému fizeni a jejich zmén je déna k dispozici agentuie
za ucelem standardizace.

ARO.GEN.205 Zadavani ukoli opravnénym subjektim

a)

Ukl&da-li piislusny tfad fyzické nebo pravnické osobé tikol souvisejici se ziskanim
prvniho osvéd¢eni nebo s vykonem pribézného dozoru nad osobami ¢i organizacemi,
na néz se vztahuje natizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadéci pravidla k nému, zajisti tento
pfislusny tfad, aby:
1)  m¢l zavedeny reZzim umoznujici poc¢ate¢ni a priabézné hodnoceni:

i)  odpovidajici technické zpusobilosti;

i)  pottebnych provoznich prostor a vybaveni;

iii)  vylouceni stfetu zajmu a

Iv) piipadné souladu s kritérii stanovenymi v pfiloze V nafizeni (ES) ¢.

216/2008.
Tento rezim a vysledky uvedenych hodnoceni jsou dokumentovany;

2)  mél s pfislusnou fyzickou nebo pravnickou osobou uzavienu zdokumentovanou
dohodu, schvéalenou obéma stranami na patfi¢né fidici Grovni, ve které budou
jasné vymezeny:

i)  stanovené ukoly;

i)  pozadovana prohlaSeni, zpravy a zaznamy;,

i)  technické podminky, které musi byt pfi realizaci téchto tkola splnény;
IV)  souvisejici mira odpovédnosti a
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V)  ochrana udaju ziskanych v souvislosti s provadénim téchto ukold.
PrisluSny urad zajisti, aby proces vnitintho auditu vyplyvajici z pozadavku
ARO.GEN.200 pism. a) bodu 4 zahrnoval veskeré ukoly v rdmci osvédcovani nebo
prubézného dozoru provadéné jeho jménem.

ARO.GEN.210 Zmény systému Fizeni

a)

b)

Pislusny ufad ma zavedeny systém umoziujici zjistovani zmén, které ovliviuji jeho
schopnost provadét tkoly a plnit povinnosti stanovené v natizeni (ES) ¢. 216/2008 a
provadécich pravidlech k nému. Tento systém umoziiuje pfislusnému uradu pfijimat
nalezitd opatfeni k zajiSténi toho, aby jeho systém fizeni byl trvale vyhovujici a
efektivni.

Ptislusny ufad aktualizuje svilj systém fizeni tak, aby byl v€as pfizpiisobovan veskerym
zmé&nam nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich pravidel k nému a bylo tak zajisténo
jejich efektivni uplatiiovani.

Ptislusny ufad oznadmi agentuie zmény, které ovliviuji jeho schopnost provadét ukoly a
plnit povinnosti stanovené v nafizeni (ES) €. 216/2008 a provadécich pravidlech k
nému.

ARO.GEN.220 Vedeni zaznamu

a)

Piislusny ufad zavede rezim vedeni zdznamii s patficnymi moznostmi ukladani,

zpiistupnéni a spolehlivého zpétného sledovani:

1)  zdokumentovanych politik a postupt systému fizeni;

2)  vycviku personalu, jeho kvalifikace a opravnéni, ktera mu byla udélena;

3) stanoveni ukold, které musi zahrnovat pozadavky vyplyvajici z ARO.GEN.205 a
podrobné udaje o stanovenych ukolech;

4)  procesu udélovani osvéd¢eni a pribézného dozoru nad organizacemi, kterym bylo
udé€leno osvédcenti;

5)  prohlaseni a pribézného dozoru nad organizacemi, od nichz obdrzel prohlaseni;

6) podrobné Gdaje o vycvikovych kurzech organizaci, jimz bylo udéleno osvédceni,
popfipadé zdznamy souvisejici s FSTD pouzitym pii tomto vycviku.

7)  postupt vydavani prikazi zpusobilosti, kvalifikaci a osvédceni personalu a
postuptl uplathovanych v ramci prubézného dozoru nad drziteli té€chto prikazi
zpusobilosti, kvalifikaci a osvédcenti;

8)  postupt vydavani osvéd¢eni FSTD a postupi uplatiovanych v ramci priabézného
dozoru nad FSTD a organizaci, ktera toto zatizeni provozuje;

9) dozoru nad osobami a organizacemi, které sice pusobi na tzemi dotéeného
¢lenského statu, avSak dozor nad nimi vykonava pfislusny ufad jiného ¢lenského
statu nebo agentura na zéakladé dohody uzaviené mezi témito ufady nebo jim
tento ufad (nebo agentura) vydal(a) osvédceni;

10) dozoru nad provozem letadel nepatiicich do kategorie slozitych motorovych
letadel provozovanych na izemi ¢lenského statu provozovatelem usazenym nebo
majicim sidlo v tomto ¢lenském staté;

11) hodnoceni alternativnich zpuisobii prikazu navrzenych organizacemi, na néz se
vztahuje povinnost mit osvédceni, a jejich oznameni agentufe a posouzeni
alternativnich zptsobt prikazu pouzivanych samotnym piislusnym uradem;
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12) nalezi, napravnych opatieni a data uzavieni téchto opatieni;

13) piijatych opatfeni pro vynucovani;

14) informaci tykajicich se bezpe¢nosti a navaznych opatieni a

15) uplatiovani opatieni pro zvySeni pruznosti v souladu s ¢lankem 14 nafizeni (ES)
¢. 216/2008.

Pfislusny ufad uchovava seznam vSech osvédCeni organizaci, osvéd¢eni FSTD a

prukazii zpusobilosti a osvédéeni personalu, které vydal, a prohlaseni, které obdrzel.

Vsechny zaznamy jsou uchovavany nejméné po dobu stanovenou v tomto nafizeni.

Neni-li tato doba uvedena, uchovavaji se zdznamy nejméné po dobu péti let v souladu

S platnymi pravnimi pfedpisy na ochranu udajt.

Oddil 3 — Dozor, vydavani osvéd¢eni a vynucovani

ARO.GEN.300 Dozor

a)

b)

d)

Ptislusny ufad ovétuje:

1)  soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace nebo osoby pted tim, nez vyda
organizaci osvédceni, schvéleni ¢i osvéd¢eni FSTD nebo zaméstnanci prikaz
zpusobilosti, osvédceni ¢i kvalifikaci;

2) prabézné dodrzovani pozadavkd vztahujicich se na organizace, kterym vydal
osvédceni nebo od nichz obdrzel prohlaseni, osoby a drzitele osvédceni FSTD;

3)  prabézné dodrzovani pozadavku vztahujicich se na provoz letadel nepatiicich do
kategorie sloZitych motorovych letadel provozovanych na tzemi ¢lenského statu
provozovatelem usazenym nebo majicim sidlo v tomto ¢lenském staté a

4)  uplathovani pfislusnych opatieni souvisejicich s bezpe€nosti z povéteni
piislusného ufadu v souladu s ARO.GEN.135 pism. c) a d).

V ramci tohoto ovéfovani:

1)  vychazi piislusny ufad z dokumentace vypracované s konkrétnim zamérem
poskytnout personalu, ktery odpovidd za bezpecnostni dozor, pokyny pro
vykonavani jeho funkci;

2)  jsou dotéené osoby a organizace seznameny s vysledky dozoru bezpe¢nosti;

3)  je v8e zalozeno na auditech a kontrolach, v¢etné prohlidek na odbavovaci plose a
neohlasenych kontrolach; a

4)  si piisluSny ufad opatiuje doklady pro pfipad, Ze bude nutno pfijmout dalsi
opatfeni, v€etné opatieni stanovenych v ARO.GEN.350 a ARO.GEN.355.

Rozsah dozoru definovaného v pismenech a) a b) zohledni vysledky ptedchoziho

dozoru a priority souvisejici s bezpecnosti stanovené v ramci planu bezpecnosti.

Aniz jsou dotCeny pravomoci ¢lenskych stati a povinnosti stanovené v ARO.RAMP,
rozsah dozoru nad ¢innostmi, které na izemi pfislusného ¢lenského statu provozuji
osoby nebo organizace usazené nebo majici sidlo v jiném clenském staté, se ur¢i na
zakladg priorit souvisejicich s bezpecnosti stanovenych v ramci planu bezpecnosti a na
zaklad¢ predchoziho dozoru.

Tyka-li se ¢innost urcité osoby nebo organizace vice nez jednoho ¢lenského statu nebo
agentury, muze piislusny ufad, ktery podle pismene a) odpovida za vykon dozoru,
svefit vykon dozoru piislusnému ufadu ¢Elenského statu nebo piislusSnym ufadim
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¢lenskych statl, ve kterych je tato ¢innost provozovana, nebo agentufe. Veskeré osoby
a organizace, na n¢z se tato dohoda vztahuje, jsou informovany o jeji existenci a o jejim
rozsahu.
Ptislusny urad shromazd’uje a zpracovava veskeré informace, které povazuje za
prospésné pro ucely dozoru, véetné prohlidek na odbavovaci plose a neohlaSenych
kontrol.

ARO.GEN.305 Program dozoru

a)

b)

d)

Prislusny ufad vypracuje a provadi program dozoru zahrnujici cinnosti dozoru
stanovené v ARO.GEN.300 a ARO.RAMP.

S ohledem na organizace, kterym piislusny urad ud¢lil osvédceni, a drzitele osvédceni
FSTD je program vytvofen tak, aby zohlediioval specifickou povahu dotéené
organizace, cely rozsah jejich Cinnosti a vysledky piedchozich c¢innosti v rdmci
osvéd¢ovani nebo dozoru podle ARO.GEN a ARO.RAMP a rovnéz vychazi z
hodnoceni s nimi spojenych rizik. Kazdy planovany cyklus dozoru zahrnuje:

1) audity a kontroly a podle potieby také prohlidky na odbavovaci plose a
neohlaSené kontroly; a

2)  setkani odpovédnych vedoucich pracovnikl a pfislusného uradu s cilem zajistit,
aby ob¢ strany byly pribézné¢ informovany o zavaznych problémech.

V pfipad¢ organizaci, kterym pfisluSny Gfad vydal osvédceni, a drzitell osvédceni

FSTD nesmi byt planovany cyklus dozoru delsi nez 24 mésicu.

Jsou-li doklady o tom, Ze vykonnost organizace nebo drZitele osvédceni FSTD se z
hlediska bezpe¢nosti snizila, mize se planovany cyklus dozoru zkratit.

Planovany cyklus dozoru se miize prodlouzit, a to nejvyse na dobu 36 mésici, pokud

ptisluSny ufad dojde k zavéru, ze béhem predchozich 24 mésich:

1)  prokazala dotéena organizace schopnost G¢innym zplisobem zjistovat piipady
ohroZeni bezpe¢nosti letectvi a s nimi spojena rizika;

2)  organizace trvale v ramci ORO.GEN.130 prokazuje, ze veskeré zmény zvlada;

3)  nebyly hlaseny zadné nalezy urovné 1 a

4)  vSechna napravna opatfeni byla provedena ve lhuté, kterou schvalil ¢i prodlouzil
prislusny ufad, v souladu s ARO.GEN.350 pism. d) bodem 2.

Pokud organizace spliuje vySe uvedené podminky a ma navic zavedeny a piislusSnym
ufadem schvéleny Uc¢inné fungujici systém pribéznych hlaseni ptislusnému ufadu o
stavu bezpecnosti a souladu s pravnimi ptedpisy, lze planovany cyklus dozoru dale
prodlouzit, a to nejvyse na dobu 48 mésict.

Pokud jde o organizace, které podavaji oznameni o své Cinnosti pfislusnému ufadu,
zohlednuje program dozoru specifickou povahu organizace, cely rozsah jejich ¢innosti
a vysledky pfedchoziho dozoru, pii¢emz vychazi z hodnoceni s nimi spojenych rizik.
Zahrnuje audity a kontroly, poptipad¢ prohlidky na odbavovaci ploSe a neohlaSené
kontroly.

V piipadé osob, které jsou drziteli prikazu zpisobilosti, osvédéeni nebo kvalifikace,
které jim vydal piisluSny uUfad, zahrnuje program dozoru kontroly, eventudlné i
neohlasené.

Programu dozoru zahrnuje vedeni zdznami o terminech planovanych auditd, kontrol a
schuizi a o datech jejich konani.
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ARO.GEN.310 Postup pri udélovani prvniho osvéd¢eni — organizace

a)

b)

Po obdrzeni zadosti organizace o vydani prvniho osvédceni ptisluSny urad ovéfi, zda
tato organizace splituje ptisluSné pozadavky.

Dojde-li k zavéru, Ze tato organizace prislusné pozadavky spliuje, vyda piislusny aiad
osvédceni v souladu s dodatky I-I11 k této ¢asti. OsvédCeni se vydavaji na neomezenou
dobu. Prava a rozsah ¢innosti, k jejichz vykonavani je tato organizace opravnéna, jSOU
upfesnéna v ramci podminek opravnéni, které jsou ptipojeny k udélenému osvédceni (k
udélenym osvédcenim).

S cilem umoznit organizaci provadét zmény bez piedchoziho souhlasu piislusného
ufadu v souladu s ORO.GEN.130, schvali pfislusny ufad postup navrzeny organizaci,
ve kterém je vymezen rozsah téchto zmén a popsan zpusob jejich provadéni a
0znamovani.

ARO.GEN.315 Postup pfi vydavani prikaza zpusobilosti, kvalifikaci a osvédceni a
pri prodlouZeni ¢i obnoveni jejich platnosti nebo jejich zméné — osoby

a)

b)

Po obdrzeni z&dosti osoby o vydani, prodlouZeni ¢i obnoveni platnosti nebo zménu
prikazu zpusobilosti, kvalifikace nebo osvédceni a veskeré podpiirné dokumentace
ptislusny Gfad ovéfi, zda zadatel spliiuje ptislusné pozadavky.

Dojde-li k zavéru, ze zadatel piislusné pozadavky spliuje, vyda prislusny ufad prikaz
zpusobilosti, osvédceni nebo kvalifikaci, prodlouzi ¢i obnovi jejich platnost nebo
provede jejich zménu.

ARO.GEN.330 Zmény — organizace

a)

b)

Po obdrzeni Zadosti organizace o provedeni zmény, ktera vyzaduje pfedchozi souhlas,

ovefi pfisluSny ufad pred vydanim souhlasu, zda tato organizace spliiuje pfisluSné

pozadavky.

Pokud pftislusny afad nevyda rozhodnuti o pozastaveni platnosti osvédCeni této

organizace, stanovi podminky, za jakych tato organizace bude po dobu provadéni

zmeény provozovat svou ¢innost.

Dojde-li prislusny ufad k zavéru, ze tato organizace spliiuje piislusné pozadavky,

zménu schvali.

Pokud organizace provadi zmény vyzadujici pfedchozi souhlas pfislusného ufadu a

tento souhlas podle ustanoveni pismena a) neziskala, ptislusny Gfad pozastavi, omezi ¢i

zru$i platnost osvé€dCeni této organizace, aniz je dotéena moZznost pouziti dalSich

opatfeni pro vynucovani.

V pfipadé¢ zmén, které nevyzaduji predchozi souhlas, vyhodnoti pfisluSny urad

informace ptedlozené v ramci ozndmeni, které mu dot¢end organizace zasle v souladu s

ORO.GEN.130, a ovéii, zda tato organizace splnuje piislusné pozadavky. Pokud

néktery z téchto pozadavkil neni splnén, ptislusny ufad:

1) informuje organizaci o tom, Ze nespliuje dany pozadavek, a pozada ji o
provedeni dalSich zmén a

2) v pfipad¢€ nalezti urovné 1 nebo urovné 2 postupuje v souladu s ARO.GEN.350.
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ARO.GEN.345 Prohlaseni — organizace

a)

b)

Obdrzi-li pfislusny ufad prohlaSeni od organizace, ktera provadi nebo ma v umyslu
provadét Cinnosti, pro které se prohlaSeni vyzaduje, oveéfi, zda prohlaSeni obsahuje
informace stanovené v ¢asti ORO a potvrdi piijeti prohlaseni organizaci.

Pokud prohlaseni neobsahuje pozadované informace nebo obsahuje informace, z nichz
vyplyva, ze doslo k poruseni prislusnych pozadavkl, informuje piislusSny urad
organizaci o uvedenych nesrovnalostech a vyzada si dalsi informace. Je-li to zapotiebi,
provede pfislusny urad u organizace kontrolu. Jestlize se poruseni pozadavkl potvrdi,
pfijme piislusny urad opatieni podle ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Nalezy a napravna opatieni — organizace

a)

b)

d)

Piislusny utfad vykonavajici dozor v souladu s ARO.GEN.300 pism. a) vytvoii v ramci
svého planu bezpecnosti rezim umoziujici analyzovat ndlezy z hlediska vyznamu pro
bezpecnost.

K ozndmeni nélezu Grovné 1 pfistoupi piislusny ufad tehdy, pokud zjisti zavazné
nesplnéni pfislusnych pozadavkl natizeni (ES) €. 216/2008 a provadécich pravidel k
nému, nedodrzeni postupi a pfirucek pouzivanych dotéenou organizaci nebo
nedodrzeni podminek schvéleni ¢i osvédceni nebo obsahu prohldsSeni, jez mé za
nasledek omezeni bezpecnosti nebo zavaznym zplisobem ohroZzuje bezpecnost letu.

Naélez Grovn¢ 1 zahrnuje ptipady, kdy:
1)  organizace neumoznila ptislusnému tfadu béhem b&znych provoznich hodin a po

dvou pisemnych Zadostech piistup do svych provoznich prostor podle
ORO.GEN.140;

2)  organizace dosahla platnosti svého prikazu zpusobilosti nebo jejiho prodlouzeni
padéelanim predkladanych dokladu;
3) organizace postupovala prokazateIn¢ neopravnénym zplusobem nebo své
osvédceni pouzivala podvodnym zpiisobem a
4) v Cele organizace nestoji odpovédny vedouci pracovnik.
K oznameni ndlezu urovné 2 pfistoupi pfislusny ufad tehdy, pokud zjisti jakékoli
nesplnéni pfisluSnych poZzadavkil natizeni (ES) €. 216/2008 a provadécich pravidel k
nému, nedodrZeni postupli a piirucek pouZivanych pfisluSnou organizaci nebo
nedodrzeni podminek schvaleni ¢i osvédceni nebo obsahu prohlaseni, jez mlize mit za
nasledek snizeni bezpecnosti nebo zavaznym zptisobem ohrozovat bezpecnost letu.
Dojde-li ke zjisténi nalezu pii vykonu dozoru nebo jinym zptsobem, pfisluSny uiad
tento nalez pisemné sdéli dot¢ené organizaci a ulozi ji provést napravna opatieni, ktera
povedou k odstranéni zjiSténych nesrovnalosti, aniz jsou dotCena dalSi opatieni
vyplyvajici z natfizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich pravidel k nému. V pfipadé
potfeby informuje piislusny Urad stat, ve kterém je dotéené letadlo zapsano v rejstiiku.
1)  V ptipad¢€ nalezu Grovné 1 pfijme piislusny Grad neprodlené odpovidajici opatieni
vedouci k zakazu ¢i omezeni Cinnosti a v pfipad€ potieby piijme opatieni, kterym
zrusi platnost osvédceni ¢i konkrétniho schvaleni nebo tuto platnost tplné nebo
CasteCné omezi C€i pozastavi v zdvislosti na mife zdvaznosti ndlezu Grovné 1,
dokud dotcend organizace Uspesné neprovede ndpravné opatieni.

2)  V ptipad¢€ nalezu Grovné 2 pfislusny trad:
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1)  poskytne dotcené organizaci lhitu k realizaci napravnych opatfeni
odpovidajicich povaze nélezu, pfi¢emz prvni lhita nesmi byt delsi nez 3
mésice. Na konci lhiity a se zietelem k povaze nalezu muze prislusny urad
na zaklad€ uspokojivého a jim schvéleného planu napravnych opatieni tuto
tfimésicni lhiitu prodlouzit; a

i) vyhodnoti organizaci navrzena napravna opatieni a plan jejich provadéni a
dojde-li v tomto hodnoceni k zavéru, ze postacuji k odstranéni
nesrovnalosti, schvali je.

3) Pokud organizace neptedlozi piijatelny plan napravnych opatieni nebo tato
napravnd opatfeni neprovede ve lhlté stanovené nebo prodlouzené piislusnym
ufadem zvysi ptisluSny ufad uroven nélezu na Groven 1 a piijme opatfeni, ktera
jsou uvedena v pism. d) bodé 1.

4)  Piislusny Gfad vede zaznamy o vSech nalezech, které sam oznamil nebo které mu
byly sdéleny, poptipadé o jim uplatnénych opattenich pro vynucovani a rovnéz i
o vSech napravnych opatienich piijatych v souvislosti S pfislusnymi nalezy a o
datech, k nimz byla tato opatieni ukoncena.

Pokud ufad né€kterého ¢lenského statu postupujici podle ARO.GEN.300 pism. d) zjisti

nesrovnalosti s ohledem na piislusné pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a

provadécich pravidel k nému ze strany organizace, jiz vydal osvédceni piislusny urad

jiného ¢lenského statu nebo agentura nebo ktery podal u tohoto tfadu nebo u agentury
prohlaSeni o své ¢innosti, informuje o tom tento pfislusny ufad a uvede, o jakou troven
nalezu se jedna, aniz je dot¢ena moznost pouziti dal§ich opatfeni pro vynucovani.

ARO.GEN.355 Nélezy a opatieni pro vynucovani — 0soby

a)

b)

Dojde-li ptislusny ufad odpovédny za vykon dozoru podle ARO.GEN.300 pism. a) pii
vykonu tohoto dozoru nebo jinym zpusobem ke zjisténi, Ze ur¢itd osoba, ktera je
drzitelem prikazu zpuasobilosti, kvalifikace nebo osvédceni, jez ji byly vydany v
souladu s nafizenim (ES) €. 216/2008 a provadécimi pravidly k nému, neplni ptislusné
pozadavky, oznami tento nalez, pofidi o ném zaznam a pisemné o ném informuje
dotceného drzitele prikazu zptisobilosti, kvalifikace nebo osvédceni.

V souvislosti s 0oznamenim tohoto nalezu zahaji ptislusny ufad Setfeni. Je-li tento nalez

potvrzen, ptislusny trad:

1)  zjisti-li problém v oblasti bezpe¢nosti, podle okolnosti omezi, pozastavi ¢i zrusi
platnost prukazu zpusobilosti, kvalifikace nebo osvédceni a

2)  piijme veskera nezbytna opatieni pro vynucovani, aby zabranil dalsimu neplnéni
téchto pozadavk.

PiisluSny tfad piipadné informuje osobu ¢i organizaci, ktera vydala osvédCeni

zdravotni zpisobilosti ¢i potvrzeni o zdravotni zpisobilosti.

Pokud utad nékterého Clenského statu postupem podle ARO.GEN.300 pism. d) zjisti,

ze osoba, ktera je drzitelem priikkazu zpusobilosti, kvalifikace nebo osvédceni, jez ji

byly vydany piislusnym tfadem jiného ¢lenského statu, informuje o tom tento piislusny

ufad, aniz tim jsou dotcena dal$i opatieni pro vynucovani.

Dojde-li prislusny utad pii vykonu dozoru nebo jinym zplisobem ke zjisténi, ze urcita

osoba, na kterou se vztahuji pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich

pravidel k nému a kterd neni drzitelem prikazu zpusobilosti, kvalifikace nebo

osvédCeni vydanych v souladu s timto nafizenim a provadécimi pravidly k nému,
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nesplni pfislusné pozadavky, pfijme piislusny urad, ktery nesrovnalosti zjistil, veSkera
nezbytna opatieni pro vynucovani, aby zabranil v trvani zjis§ténych nesrovnalosti.

HLAVA OPS — LETOVY PROVOZ

Oddil 1 — Osvéd¢ovani provozovateli obchodni letecké dopravy

ARO.OPS.100 Vydavani osvédceni leteckého provozovatele

a)

b)

Ptislusny uiad vyda osvédceni leteckého provozovatele (AOC), jestlize dojde k zavéru,
ze provozovatel prokazal splnéni pozadavki stanovenych v ORO.AOC.100.

Osvéd¢eni musi obsahovat souvisejici provozni specifikace.

ARO.OPS.105 Ujednani o spoleéném oznacovani linek

a)

b)

Pted schvalenim dohody o spolecném oznacovani linek zahrnujici provozovatele ze

tieti zeme& musi prislusny trad:

1)  ovéfit splnéni podminek uvedenych v ORO.AOC.115;

2) prezkoumat zpravu o prvotnim auditu na misté provedeném provozovatelem,
ktery ziskal osvédéeni v souladu s ¢asti ORO, s cilem posoudit, zda provozovatel
ze tieti zemé spliuje pozadavky ptilohy IV natizeni (ES) €. 216/2008; a

3) vpfipad¢ potieby navazat kontakt s pfislusSnym tGfadem statu provozovatele ze
treti zemé.

Schvéleni dohody o spole¢ném oznafovani linek je pozastaveno nebo zruseno, jakmile

program auditl spole¢ného oznacovani linek stanoveny v ORO.AOC.115 pism. b) bodé

zjisti, Zze provozovatel ze tfeti zem¢ nadale nesplituje pozadavky ptilohy IV nafizeni
(ES) ¢. 216/2008.

ARO.OPS.110 Dohody o najmu/pronajmu

a)

b)

Ptislusny ufad schvali dohodu o n&jmu/prondjmu, jestlize dojde k zavéru, Ze
provozovatel, ktery ziskal osvédéeni v souladu s ¢asti ORO, spliuje pozadavky:

1) ORO.AOC.100 pism. b) bodu 2 a pism. c¢) bodu 1 a 2, pokud jde o za¢lenéni
dohody o najmu letadla bez posadky do jeho AOC;

2) ORO.AO0C.110 pism. c), pokud jde o najem letadla s posadkou; nebo
3) ORO.AO0C.110 pism. d), pokud jde o pronajem letadla bez posadky.
Schvaleni dohody o najmu letadla s posadkou je pozastaveno nebo zruSeno kdykoli:

1) je pozastaveno nebo zruseno osvédéeni leteckého provozovatele pronajimatele
nebo najemce nebo

2)  pronajimatel podléha zakazu provozovani letecké dopravy podle nafizeni (ES) ¢.
2111/2005°.

Nartizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 ze dne 14. prosince 2005 o vytvoreni
seznamu Spolecenstvi uvadéjiciho letecké dopravce, ktefi podléhaji zakazu provozovani letecké dopravy
ve SpoleCenstvi, o informovani cestujicich v letecké dopravé o totoZnosti provozujiciho leteckého
dopravce a o zruseni ¢lanku 9 smérnice 2004/36/ES. Ur. vést. L 344, 27.12.2005, s. 15.
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Jestlize je piislusny ufad pozadan o ptedchozi schvaleni smlouvy o pronajmu letadla

bez posadky v souladu s ORO.AOC.110 pism. d), zajisti:

1) tadnou koordinaci s prislusnym ufadem odpovédnym za prubézny dozor nad
letadlem v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 2042/2003°, nebo provozem
letadla, pokud se nejedné o stejny uiad;

2)  Ze bude ptislusné letadlo v¢as vymazano z AOC provozovatele.

Oddil 2 — Schvéleni

ARO.OPS.200 Postup zvlastniho schvaleni/opravnéni

a)

b)

Pokud pfislusny ufad obdrzi zadost o vydani zvlastniho schvaleni/opravnéni nebo jeho
zménu, posoudi zadost v souladu s prislusSnymi pozadavky casti SPA a v pfipadé
potieby provede odpovidajici kontrolu provozovatele.

Dojde-li  prislusny ufad k zavéru, Ze provozovatel pozadavky spliuje,
schvaleni/opravnéni vyda nebo provede jeho zménu. Schvaleni/opravnéni musi byt
uvedeno:

1) v provoznich specifikacich v souladu s pfilohou II této ¢asti pro obchodni provoz;
nebo

2)  vseznamu zvlastnich schvaleni/opravnéni v souladu s piilohou IIl této ¢asti pro
neobchodni provoz.

ARO.OPS.205 Schvaleni seznamu minimalniho vybaveni

a)

b)

Pokud pftislusny ufad obdrzi od provozovatele Zadost o prvni schvaleni seznamu
minimalniho vybaveni (MEL) nebo jeho zménu, posoudi pfed vydanim schvaleni
kazdou dotEenou polozku s cilem ovéfit soulad s ptislusnymi pozadavky.

PtisluSny ufad schvali postup provozovatele na prodlouzeni lhity oprav B, C a D,
pokud provozovatel prokaze, ze splituje podminky stanovené v ORO.MLR.105 pism.
f), a dojde k ovéfeni pfislusnym uradem.

Piislu$ny ufad schvali individualné provoz letadla mimo omezeni MEL, ale v rdmci
omezeni zakladniho seznamu miniméalniho vybaveni (MMEL), pokud provozovatel
prokaze, ze spliiuje podminky stanovené v ORO.MLR.105, a dojde k ovéteni
ptisluSnym ufadem.

ARO.OPS.210 Vymezeni mistniho prostoru

PtisluSny ufad mize vymezit mistni prostor pro ucely vycviku letové posadky a kontroly
pozadavkd.

ARO.OPS.215 Schvéleni provozu vrtulniki nad nehostinnym prostfedim mimo
husté osidleny prostor

a)

Clensky stat stanovi horské a vzdalené oblasti, kde miize byt provoz vrtulniku provadén
bez zajisténi moznosti bezpe¢ného vynuceného piistani podle CAT.POL.H.420.

Natizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani letové zptsobilosti letadel a leteckych vyrobki,
letadlovych casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto tkold. U7. veést. L
315, 28.11.2003, s. 1.
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b) Pfed vydanim schvaleni podle CAT.POL.H.420 zvazi pfislusny ufad, a nejsou-li
totozné, 1 ufad statu, v némz se ma provoz uskuteCiiovat, divody provozovatele, jez
brani v pouziti prislusnych kritérii vykonnosti.

AROQO.OPS.220 Schvialeni provozu vrtulniki na misto verejného zijmu nebo z néj

Schvaleni uvedené v CAT.POL.H.225 obsahuje seznam mist vefejného zajmu uvedenych provozovatelem, na
néz se schvaleni vztahuje.

ARO.OPS.225 Schvéleni provozu na osamocené letisté

Schvaleni uvedené v CAT.OP.MPA.106 obsahuje seznam letist’ uvedenych provozovatelem, na n¢z se schvaleni
vztahuje.

HLAVA RAMP — PROHLIDKY LETADEL PROVOZOVATELU, KTERI PODLEHAJI REGULACNIMU
DOZORU JINEHO STATU, NA ODBAVOVACI PLOSE

ARO.RAMP.005 Rozsah

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, kterymi se fidi pfislusny ufad nebo agentura pifi plnéni tkolt nebo
povinnosti tykajicich se vykonu prohlidek na odbavovaci plose letadel pouzivanych provozovateli ze tfetich
zemi nebo provozovateli podléhajicimi regula¢nimu dozoru jiného ¢lenského statu, ktera ptistanou na letisti na
Uzemi podléhajicimu ustanoveni Smlouvy.

ARO.RAMP.100 Obecna ustanoveni

a) Letadlo i posédka se kontroluji z hlediska plnéni pfislusnych pozadavka.

b) Krom¢ provadéni prohlidek na odbavovaci plose na zakladé¢ programu dozoru
v souladu s ARO.GEN.305 miize pfislusny ufad provadét prohlidky na odbavovaci
plose letadel, u nichz vznikne podezieni, Ze neodpovidaji ptislusnym pozadavkim.

c) Vradmci programu dozoru vytvoreného v souladu s ARO.GEN.305 vypracuje piislusny
ufad ro¢ni program prohlidek letadel na odbavovaci ploSe. Tento program:

1)  obsahuje minimalni roéni kvotu prohlidek na odbavovaci plose zaloZenou na
metodologii vypoctu, kterd zohlediiuje historické tdaje o poctu provozovatelt a
poctu piistani na vlastnich letiStich; a

2) umoznuje pfislusnému ufadu pfiznat prioritu prohlidkam letadel na zakladé¢
seznamu podle ARO.RAMP.105 pism. a).

d)  Povazuje-li to agentura za potiebné, provede ve spolupraci s ¢lenskymi staty, na jejichz
uzemi prohlidka probiha, prohlidku na odbavovaci ploSe letadla s cilem ovéfit soulad
s ptislusnymi pozadavky za Gcelem:

1)  vykonu ukoli vrédmci osvédCovani, které agentufe uklada nafizeni (ES) ¢.
216/2008;

2)  standardizacni kontroly ¢lenského statu nebo

3)  kontroly organizace s cilem ovéfit soulad s pfislusnymi pozadavky v potencialné
nebezpecnych situacich.
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ARO.RAMP.105 Kritéria stanovovani priorit

a)  Pro ucely stanoveni priorit pii provadéni prohlidek na odbavovaci ploSe agentura
poskytne piislusSnym ufadiim seznam provozovateli nebo letadel, u nichz bylo zjisténo
mozné riziko.

b)  Tento seznam zahrnuje:

1)  provozovatele letadel uréené na zakladé analyzy dostupnych udaju v souladu s
ARO.RAMP.150 pism. b) bodem 4;

2)  provozovatele letadel, o nichz agenturu informovala Evropska komise, uréené na
zaklade:

i)  stanoviska vyjadfeného Vyborem pro leteckou bezpecnost v ramci
uplatiiovani natizeni (ES) ¢. 2111/2005, Ze provadéni dalSiho ovefovani
u¢inného souladu s pfislusnymi standardy bezpe¢nosti prostiednictvim
prohlidek na odbavovaci ploSe je nezbytné; nebo

i)  informace, kterou ziskala Evropska komise od ¢lenského statu na zakladé
¢l. 4 odst. 3 natizeni (ES) ¢. 2111/2005;

3) letadla provozovana ve sméru na izemi, na néz se vztahuji ustanoveni Smlouvy,
provozovateli zatfazenymi do pfilohy B seznamu provozovateld, ktefi podléhaji
zékazu provozovani letecké dopravy podle natizeni (ES) ¢. 2111/2005;

4)  letadla provozovana provozovateli, ktefi ziskali osvédéeni ve staté vykonavajicim
regula¢ni dozor nad provozovateli zafazenymi na seznam podle bodu 3;

5) letadla pouzivana provozovatelem ze ticti zemé, kterd jsou poprvé provozovana
ve sméru na uzemi, v ramci Uzemi nebo ve sméru z uzemi, na néz se vztahuji
ustanoveni Smlouvy, a jejichz opravnéni vydané v souladu s AR.TCO.205 je
omezeno nebo obnoveno po pozastaveni nebo odebrani.

c) Tento seznam se vypracuje v souladu s postupy stanovenymi agenturou, po kompletni
aktualizaci na zdkladé¢ seznamu Spolecenstvi provozovatelll, ktefi podléhaji zakazu
provozovani letecké dopravy podle natizeni (ES) ¢. 2111/2005, a to alespon jednou za 4
mésice.

ARO.RAMP.110 Shromazd’ovani idaji
a)  Prislusny Gfad shromazd’uje a zpracovava veskeré udaje, které povazuje za prospésné
pro ucely prohlidek na odbavovaci plose.

b)  Piislusny ufad vypracuje protokol o prohlidce, kam budou uvedené udaje
zaznamenavany na zaklad¢ formulafe uvedeného v dodatku IV.

ARO.RAMP.115 Kbvalifikace inspektori pro prohlidky na odbavovaci ploSe
a)  Prislusny trad a agentura maji k dispozici kvalifikované inspektory pro prohlidky na
odbavovaci plose.
b)  Inspektofi pro prohlidky na odbavovaci plose:
1)  musi mit nezbytné letecké vzdelani nebo praktické znalosti v oblastech, jichz se
prohlidky tykaiji;
2)  musi Gspé$né absolvovat:
i)  pfislusny piesné stanoveny teoreticky i prakticky vycvik v jedné nebo vice
z téchto oblasti prohlidek:
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A) pilotni prostor;
B) bezpecnost v kabing;
C) stav letadla;
D) naklad;

i)  odpovidajici provozni vycvik pod vedenim zkuSeného inspektora pro
prohlidky na odbavovaci plose jmenovaného pfisluSnym uUrfadem nebo
agenturou a

3) musi udrzovat platnost své kvalifikace prostiednictvim prabézného vycviku a
provadénim minimaln¢ 12 prohlidek v prib¢hu 12 mésici.

Vycvikem uvedenym v pism. b) bodé 2 podbod¢ i) provadi ptislusny urad nebo

organizace pro vycvik opravnéna pfislusnym ufadem podle ARO.RAMP.120 pism. a).

Agentura vypracuje a udrzuje osnovy vycviku a pofada vycvikové kurzy a seminare pro

inspektory s cilem zlepsit porozuméni této hlave a jeji jednotné uplatiovani.

Agentura podporuje a koordinuje vyménné programy inspektorti, jejichz cilem je

umoznit inspektoriim ziskat praktické zkusenosti a prispet k harmonizaci postupd.

ARO.RAMP.120 Opravnéni organizaci pro vycvik

a)

b)

Piislusny ttad opravni organizaci pro vycvik, kterd ma hlavni misto obchodni ¢innosti

na Gzemi piislusného ¢lenského statu, dojde-li k zavéru, Ze tato organizace:

1)  jmenovala vedoucim vycviku osobu s fidicimi schopnostmi, ktera je schopna
zajistit poskytovani vycviku v souladu s ptislusnymi pozadavky;

2) ma kdispozici vycvikova zafizeni a vybaveni pro vyuku vhodna pro typ
poskytovaného vycviku;

3)  poskytuje vycvik v souladu s osnovami vycviku vypracovanym agenturou podle
ARO.RAMP.115 pism. d) a

4)  ma kvalifikované instruktory vycviku.

Pokud o to pfislusny urad pozada, provede agentura ovéfeni souladu a pribézného
souladu s pozadavky uvedenymi v pismenu a).

Organizace pro vycvik ziska opravnéni K poskytovani jednoho nebo vice druhi
vycviku:

1)  pocatecniho teoretickeho vycviku

2)  pocatecniho praktického vycviku;

3)  opakovaciho vycviku.

ARO.RAMP.125 Provadéni prohlidek na odbavovaci plose

a)

b)

c)

Prohlidky na odbavovaci ploSe se provadéji standardnim zplisobem za pouziti
formulare uvedeného v dodatku V.

Pii provadéni prohlidky na odbavovaci ploSe vyvine inspektor (inspektofi) vesSkeré
mozné usili, aby zabranil(i) zpozdéni kontrolovaného letadla.

Po dokonceni prohlidky na odbavovaci ploSe je velici pilot nebo v jeho neptitomnosti
jiny ¢len letové posadky nebo zastupce provozovatele informovan o vysledku prohlidky
na odbavovaci plose prostfednictvim formulare uvedeného v dodatku V.
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ARO.RAMP.130 Kategorizace nalezii

a)

U vSech kontrolovanych polozek jsou jako nalez stanoveny tii mozné kategorie

nesouladu s prislusnymi pozadavky. Kategorie nalezi jsou tyto:

1) nalez kategorie 3 piedstavuje zjiStény znaény nesoulad s piislusnymi pozadavky
nebo podminkami osvédceni, ktery mé velmi zadvazny dopad na bezpecnost;

2) nalez kategorie 2 piedstavuje zjiStény nesoulad s piislusSnymi pozadavky nebo
podminkami osvédceni, ktery ma zna¢ny dopad na bezpecnost;

3) nalez kategorie 1 predstavuje zjistény nesoulad s pfislusSnymi pozadavky nebo
podminkami osvéd¢eni, ktery ma maly vliv na bezpe¢nost.

ARO.RAMP.135 Navazna opatieni ve vztahu k naleziim

a)

b)

V ptipadé nalezi kategorie 2 nebo 3 pfislusny urad, poptipadé agentura:

1) informuje o nalezu pisemné provozovatele, vcetné zadosti o dolozeni
provedenych napravnych opatieni; a

2) informuje pfislusny ufad stitu provozovatele a piipadné statu, ve kterém je
letadlo zapsano v rejstiiku a ve kterém byl vydan prikaz zpuasobilosti letové
posadky. Pokud je to vhodné, pozada ptislusny ufad nebo agentura o potvrzeni
pfijeti ulozenych napravnych opatieni provozovatele v souladu s ARO.GEN.350
nebo ARO.GEN.355.

Kromé¢ ustanoveni pismene a) v ptipadé nalezu kategorie 3 piijme piislusny ufad tato

okamzita opatfeni:

1)  omezeni letového provozu letadla;

2) pozadavek na okamzita napravna opatieni;

3)  vydani zdkazu letu letadel, kterd nejsou v souladu s ARO.RAMP.140; nebo

4)  vydani zakazu provozovani letecké dopravy podle ¢lanku 6 nafizeni (ES)
¢. 2111/2005.

Jestlize agentura oznami nalez kategorie 3, pozada ptisluSny ufad v misté, kde letadlo
pristalo, aby pfijal ptislusna opatieni v souladu s pismenem b).

ARO.RAMP.140 Zakaz letu letadla

a)

b)

d)

V piipadé€ nalezu kategorie 3, pokud existuji ndznaky umyslu vzlétnout s letadlem, aniz
by provozovatel nebo vlastnik provedl ptfisluSna napravna opatifeni, nebo je moznost
takového letu pravdépodobna, piislusny urad:

1) oznami velicimu pilotovi/veliteli letadla nebo provozovateli, ze letadlo nesmi
zahdjit let az do dalSiho oznameni; a

2)  zakaze let prislusného letadla.

Jestlize letadlo, které ma zakazany let, pouziva provozovatel ze tfeti zemé, pfislusny

urad statu, kde byl let letadla zakdzan, bezodkladné informuje pfislusny ufad statu
provozovatele a ptipadné statu, v némz je letadlo zapsano v rejstiku, a agenturu.

Ptislusny utfad v koordinaci se staitem provozovatele a se stitem zapisu do rejstiiku
pfedepiSe nutné podminky, za nichZ miZe byt povolen vzlet letadla.

Jestlize ma poruSeni podminek vliv na platnost osvédceni letové zpusobilosti letadla,
zru$i prislusny urad zakaz letu pouze tehdy, pokud provozovatel piedlozi doklady, ze
ziskal:
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1)  povoleni k letu vsouladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003 pro letadlo zapsané
Vv rejstiiku ¢lenského statu;

2)  povoleni k letu nebo odpovidajici dokument statu zapisu do rejstiiku nebo statu
provozovatele letadla zapsaného v rejstiiku tfeti zemé a provozovaného
provozovatelem z EU nebo ze tieti zemé a

3) popiipadé povoleni od pielétané tieti zemé.

ARO.RAMP.145 Podavani hlaseni

a)

b)

d)

Informace shromazdéné vsouladu s ARO.RAMP.125 pism. a) se vlozi do
centralizované databaze uvedené v ARO.RAMP.150 pism. b) bodé do 21 kalendainich
dni po provedeni prohlidky.

Prislusny ufad nebo agentura zanese do centralizované databdze veskeré informace
potiebné pro uplathiovani nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich pravidel k nému a
pro vykon ukoll, které agentufe piedepisuje tato cast, véetné informaci uvedenych v
ARO.RAMP.110 pism. a).

Jestlize informace podle ARO.RAMP.110 pism. a) ukazuji na existenci potencialniho
bezpecénostniho rizika, jsou bezodkladné predany i vSem ptislusnym Gfadim a agentufe.
Jestlize jsou informace o nesrovnalostech, které se letadla tykaji podle
ARO.RAMP.110 pism. a) a ARO.RAMP.125 pism. a), ptedavany nékteré osob&é nebo
pfislusnému tfadu, museji byt zbaveny informaci umoziujicich identifikaci jejich
zdroje.

ARO.RAMP.150 Koordina¢ni funkce agentury

a)

b)

Agentura fidi a provozuje nastroje a postupy potiebné k uchovavani a vyméné:
1)  informaci podle ARO.RAMP.110 a ARO.RAMP.125 prostiednictvim formulait
uvedenych v dodatcich IV a VI a

2) informaci poskytnutych tfetimi zemémi nebo mezinarodnimi organizacemi, Se
kterymi EU uzaviela odpovidajici dohody, nebo organizaci, s nimiz uzaviela
odpovidajici dohody agentura na zakladé ¢l. 27 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 216/2008.

Toto Fizeni zahrnuje tyto Ukoly:
1)  uchovavat udaje ¢lenskych stat tykajici se bezpecnostnich informaci o pfistavani
letadel na letistich v rdmci tizemi, na né€z se vztahuji ustanoveni Smlouvy;

2)  vytvofit, vést a prab&ézné aktualizovat centralizovanou databazi obsahujici
veskeré informace uvedené v pism. a) bodech 1 a 2;

3)  provadét pottebné zmény a vylepSeni v aplikaci databaze;
4)  provadét analyzy centralizované databaze a dalSich pfisluSnych informaci

tykajicich se bezpecnosti letadel a leteckych provozovatelt, a na zaklad¢ téchto
rozbort:

1)  predavat doporuceni Evropské komisi a pfisluSnym ufadim ohledné
okamzitych opatfeni nebo navaznych politik;

i)  hl&sit potencidlni problémy v oblasti bezpecnosti Evropské komisi a
piisluSnym ufadim;
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i) navrhovat koordinované ¢innosti Evropské komisi a pfislusnym ufadim,
pokud je to nutné z hlediska bezpecnosti, a zajistovat koordinaci téchto
¢innosti na technické urovni a
5)  spolupracovat s ostatnimi evropskymi organy a institucemi, mezinarodnimi
organizacemi a ptislusnymi Gfady téetich zemi pfi vyméné informaci.

ARO.RAMP.155 Vyroéni zprava

Agentura vypracuje a piedlozi Evropské komisi vyro¢ni zpravu o rezimu prohlidek na odbavovaci plose, ktera

bude obsahovat alespon tyto informace:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

stav rozvoje systému;

stav prohlidek provedenych béhem ptislusného roku;

analyzu vysledka prohlidek s uvedenim kategorii nalezi;

opatteni provedena béhem roku;

navrhy na dalsi zlepSeni systému prohlidek na odbavovaci plose a

ptilohy obsahujicich seznamy prohlidek roztfidénych podle provozniho stavu, typu
letadla, provozovatele a poc¢tu vyskyti konkrétniho problému.

ARO.RAMP.160 Informace pro veiejnost

Agentura kazdorocné zvetejni souhrnnou informacéni zpravu, kterd je dostupnd vetejnosti a
ktera obsahuje rozbor informaci ziskanych podle ARO.RAMP.145. Zprava je jednoducha a
snadno srozumitelnd a neni z ni mozné ur¢it zdroj informaci.
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DODATEK | K PRILOZE |1

OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE

(Plan schvéleni pro letecké provozovatele)

Druh provozu: Obchodni letecka doprava (CAT) € cestujicich; € nakladni;

@ jinyh:........
Zvlastni obchodni lety (SPO) o2........
5
5 Stat provozovatele®
Vydavajici tfad*
AOC &.:° Nézev provozovatele’ Kontaktni informace provozovatele:®
Dba obchodni nazev® Kontaktni Gidaje umoziiujici bez zbyte¢ného
Adresa provozovatele: prodleni kontaktovat vedeni provozovatele,
P ' JSOU UVEdENY V ..o 12
Telefon:™
Fax:
E-mail:
Toto osvédéeni osvédcuje, ze provozovatel..................ceeeeee 13 je opravnén k provozu v obchodni letecké doprave

tak, jak je stanoveno v pfiloZzenych provoznich specifikacich, v souladu s provozni ptiruckou, piilohou IV nafizeni

(ES) ¢. 216/2008 a provadécimi pravidly k nému.

Datum vydéani**: Jméno a podpis™:

Funkce:

N

© N Uk~

Uved'te jiny druh dopravy.

hlidkovani, letecka reklama.

Nahrad’te nazvem statu provozovatele.

Nahrad’te identifikaci vydéavajiciho ptislusného ttadu.
Pro pouziti ptislusného tradu.

Cislo schvaleni vystavené piislusnym tiadem.
Nahrad’te registrovanym nazvem provozovatele.

(Doing business as).

Uved'te druh provozu, napt. zeméd¢lstvi, vystavba, fotografovani, prizkum, pozorovani a

Obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Pied obchodnim nazvem uvedte ,,.Dba*

Kontaktni udaje zahrnuji telefonni a faxova ¢isla, véetné mezinarodniho pied¢isli dané

zem¢, a e-mailovou adresu (je-li k dispozici), na kterych mize byt bez zbyteéného
prodleni kontaktovano vedeni provozovatele v zalezitostech tykajicich se letového
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provozu, letové zpusobilosti, kvalifikovanosti letové posadky a palubnich privodci,
nebezpecného zbozi a dalSich prislusnych zélezitosti.

Adresa hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele.

Telefonni a faxova Ccisla hlavniho mista obchodni c¢innosti provozovatele, vcetné
mezinarodniho pied¢isli piislusné zemé,a je-li k dispozici, pak i e-mailova adresa.

Vyplite odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, ve kterém jsou uvedeny kontaktni
informace, spole¢né s odkazem na pfislusny odstavec nebo stranu. Napt. ,,Kontaktni (daje
... jsou uvedeny v provozni piirucce, vSeobecnd/zakladni ustanoveni oddil 1 bod 1.1°;
nebo .,... jsou uvedeny v provoznich specifikacich na str. 1¢; nebo ,,... jsou uvedeny v
ptiloze k tomuto dokumentu*.

Registrovany nazev provozovatele.

Datum vydani AOC (dd-mme-rrrr).

Funkce, jméno a podpis zastupce pfislusného ufadu. Kromé toho miize byt na AOC
pouzito tfedni razitko.

Formulat EASA 138, 1. vydani
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DODATEK Il K PRILOZE |1

PROVOZNI SPECIFIKACE
(podléhajici schvalenym podminkdm v provozni prirucce)

Kontaktni udaje vydavajiciho uradu

Telefon:* ; Fax: :
E-mail:
AOC &.:° Nézev provozovatele:>  Datum:* Podpis:

Dba obchodni nazev
Provozni specifikace €.:

Model letadla:®

L, «1...6.
Poznavaci znacka’:

Obchodni provoz @ ........

Oblast provozu’:

Zv1astni omezeni®;

nahradni letists™*: min.

16

Zvlastni schvaleni/opravnéni: ANO NE | Specifikace’ Poznamky
Nebezpeéné zbozi © ©
Provoz za podminek nizké dohlednosti RVR™: m
Vzlet CATY.... RVR: m DH: ft
Ptiblizeni a pfistani o o
Vzlet © 273
RVSM™ € N/A © o
ETOPS® © N/A Maximalni doba letu na
o 222
o 022

Navigaéni specifikace pro provoz s
PBN"™

Specifikace minimalni navigacéni
vykonnosti

Provoz vrtulniki s pomoci systémi
snimani no¢niho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefabem

Provoz vrtulnikové letecké zachranné
sluzby

Vycvik palubnich pravodéi*’

Vydéni osvéd&eni palubnich pravod&i™

19

S1o|®l O |®1 & | ¢
4 K4 K4 R K4 B s

Zachovani letové zplisobilosti

20

Ruzné

1.  Telefonni a faxova Cisla piislusného ufadu, vCetné¢ mezindrodniho piedcisli piislusné
zemé. Je-li k dispozici e-mailovéa adresa.
2. Vyplite ¢islo odpovidajiciho osvédceni AOC.

3. Vyplite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi.
Pted obchodnim ndzvem uved’te ,,Dba* (Doing business as).

4.  Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce piislusného tfadu.
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Vyplitte oznaceni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zdkladni sérii, pokud byly
série oznaceny, (napi. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232).

Poznavaci znacka je uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni piiruéce.
V piipadé provozni ptirucky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na
ptisluSnou stranu provozni ptirucky. Pokud se ne vSechna zvlastni schvaleni/opravnéni
vztahuji na piislusny typ letadla, pozndvaci znacka letadla mize byt uvedena ve sloupci
poznamky u piislusného zvlastniho schvaleni/opravnéni.

Uved'te geografickou oblast(geografické oblasti) schvaleného provozu (prostiednictvim
geografickych soufadnic, konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo
vnitrostatnich nebo regionalnich hranic).

Uved'te seznam pouzitelnych zvlastnich omezeni (napt. pouze lety VFR, pouze denni lety
atd.).

V tomto sloupci uved'te mezni kritéria pro kazdé schvaleni/opravnéni nebo druh
schvaleni/opravnéni (s ptislusnymi kritérii).

Vypliite pouzitelnou kategorii presného ptistrojového ptiblizeni: CAT I, II, IIIA, IIIB nebo
IIIC. Vypliite minimalni RVR v metrech a vysku rozhodnuti ve stopéach (ft). Uvedené
kategorii pfiblizeni odpovida samostatny fadek.

Vyplitte schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena rGizna
schvéleni/opravnéni, muze byt pro schvaleni/opravnéni pouzit samostatny radek.

Poli¢ko ,,Neuplatiuje se“ (N/A) mize byt zaskrtnuto pouze tehdy, pokud je maximalni
dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

Provoz se zvétsenou vzdalenosti od pfiméteného letisté (ETOPS) se nyni pouziva pouze
pro dvoumotorova letadla. Z tohoto diivodu muize byt policko ,,Neuplatiiuje se* (N/A)
zaSkrtnuto, pokud ma pfislusny typ letadla vice neZ 2 motory.

Mize byt také vyplnéna vzdalenost k prahu drahy (v namoinich milich), stejné jako typ
motoru.

Navigace zalozena na vykonnosti (PBN): pro kazdou schvalenou specifikaci PBN je
pouzit samostatny fadek (napt. prostorova navigace (RNAV) 10, RNAV 1, pozadovana
navigacni vykonnost (RNP) 4, ...), spole¢n¢ s piisluSnymi omezenimi ve sloupci
»Specifikace* nebo ,,Poznamky*.

Omezeni, podminky a pfedpisova zékladna pro provozni schvaleni spojena se

specifikacemi navigace zaloZené na vykonnosti (napf. systém globalni satelitni navigace
(GNSS), (DME/DME/IRU), ...).

Opravnéni K provadéni vycvikovych kurzii a zkousek, které maji absolvovat zadatelé o
osvédceni palubnich privod¢i podle ¢asti CC.

Opravnéni k vydavani osvédceni palubnich pravod¢i podle ¢asti CC.

Vypliite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajiSténi zachovani letové
zpusobilosti letadla a predpis, ktery vyzaduje provedeni praci, tj. ¢adst M hlava G.

Zde mohou byt zapsana dalsi schvaleni/opravnéni nebo Udaje s pouzitim jednoho fadku
(nebo bloku o vice tadcich) pro kazdé opravnéni (napt. lety s kratkym pfistanim, lety se
strmym piiblizenim, lety vrtulniki na misto vefejného zajmu a z mista vefejného z4jmu,
lety vrtulnikd nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulniki bez
bezpetného vynuceného piistani, lety s vétsim tthlem naklonéni, maximalni vzdalenost od
dostacujiciho letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS, letadla pouzivana
pro neobchodni lety).

Formulat EASA 139, 1. vydani

Strana 32 (celkem 201)



Priloha II - &ast ARO

DoDATEK |11 K PRILOZE |1

Seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni
Neobchodni lety
(podIéhajici podminkdm uvedenym v opravnéni a obsazenym v provozni pfiru¢ce nebo v provozni ptirucee
pilota)

Vydavajici Gifad:®

Seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni &
Né&zev provozovatele:

Datum:®

Podpis:

Model letadla a poznavaci znacka:®

Druh zvlastniho provozu (SPO), podle pouzitelnosti:

Zvlastni schvaleni/opravnéni:** Specifikace™ .
Poznamky

F

ormulai EASA 140, 1. vydani

0 0 N O

10

11

12

Vyplrite nazev a kontaktni Gdaje.
Vyplnite pfislusné Cislo.
Datum vydani zvlastnich schvéleni/opravnéni (dd-mme-rrrr) a podpis zastupce pfislusného uradu.

Vypliite oznadeni podle systému Commercial Aviation Safety Team CAST/ICAO pro vyrobce letadla, typ a
sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny, (napf. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232).
Taxonomie CAST/ICAO je k dispozici na adrese: http://www.intlaviationstandards.org/H.

Poznavaci znacka by méla byt uvedena bud' v seznamu zvlastnich schvaleni/opravnéni, nebo v provozni
ptiruéce. V pfipadé provozni priruéky musi seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni obsahovat odkaz na
pfislusnou stranu provozni prirucky.

Uvedte druh provozu, napf. zemédélstvi, vystavba, fotografovani, prlzkum, pozorovani a hlidkovani,
letecka reklama.

Do tohoto sloupce uvedte veskery schvaleny provoz, napf. nebezpecné zbozi, LVO, RVSM, RNP, MNPS,
NVIS, HHO.

V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé schvaleni/opravnéni, napf. vysku rozhodnuti a RVR minima
pro CAT II.
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DODATEK IV K PRILOZE |1

Standardni protokol o prohlidce

oW A
i+ 4 b4
¥ b+
T

LT 4

Piislugny atfad (nazev)

(stat)
Standardni protokol
Yeislo: . ... .. -
ZZAIOJ: e SR
3DAtUM: o e MISto: L., o
® (ponechéno nepouZité
p p
®Provozovatel: ...l .. 'Cislo AOC:
BSHAL: oo [P R
OTLASAL Z oo e ! OLet € o e
Y Trasa: do ..eeeeeeee e i U
3 pronajato provozovatelem*: . . Y Stat ndjemee: . ..oeeiiiiie e L
* (je-li pouzitelné)
BTypletadla: ........oooeeeeiiiin, . 18 poznavaci znacka:

17 4o [
Cislosérie: .....ooe. . . . . .. ...

18 Letova posadka: Stat vydavajici povoleni: ....................

¥ Poznamky:

21 r ver
(ponechano nepouzité)

Formulatf EASA 135, 1. vydani
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DODATEK V K PRILOZE |1

Doklad o provedeni prohlidky na odbavovaci plose

Datum: Cas Misto:
Provozovatel: Stat: Cislo AOC:
Trasa z: Let ¢.: Trasa do: Let ¢.:
Typ letu: Pronajato provozovatelem: Typ letadla: Konfigurace letadla: Informace o pislusném
- uradu, v libovolném
Stéat najemce: Poznavaci znacka: Cislo série: formatu (logo, kontaktni
Gdaje: tel./fax/e-mail)
Stat(y) vydani prokazu Potvrzeni piijeti )
zpusobilosti letové
posadce NAZEV: .ot
Funkce: ....oooovviiiiiii Podpis: ..o
Kontr. Pozn. Kontr. Pozn. Kontr. Pozn.
A | Pilotni kabina Letova posadka C Stav letadla
. Prikaz  zpusobilosti/slozeni s
1 Celkovy stav 20 letové posédky 1 Celkovy vnéjsi stav
Lo Palubni  denik/technicky denik nebo .
2 Nouzovy vychod rovnocenny doklad 2 Dvete a poklopy
. Palubni denik nebo S .
3 | Vybaveni 21 rovnocenny doklad 3 Ridici systémy letadla
Dokumentace 22 | Potvrzeni o Gdrzbé 4 Kola, pneumatiky a brzdy
. Oznameni a naprava zavady ,
4 Prirucky 23 (zahmuto v technickém 5 Podvozek, liziny/plovaky
5 Kontrolni seznamy 24 | Piedletova prohlidka 6 Podvozkova Sachta
6 Na vigani/pfistrojo 7 Zdroj energie a majak
vé mapy
Seznam
AR « - Lopatky dmychadla, vrtule,
7 mlnlmal[]lho B | Bezpecnost v kabiné 8 rotory (hlavni a koncove)
vybaveni
OsvédEeni o zapisu AR g,
8 do rejstiiku 1 Celkovy vnitini stav 9 Jasné viditelné opravy
Osov edcvem 'hlukove Sedadlo palubnich privodéich Jasné viditelné neopravené
9 | zplsobilosti 2 a prostor pro posadku 10 zévad
(piipadé-li v Gvahu) prostor pro p y
Osvédceni
leteckého el Vybaveni pro prvni
10 p;\oc\)/gzovet)e € 3 pomoc/vybaveni pro 1ékaiskou 11 Netésnosti
( ) ne 0 pohotovost
rovnocenny
dokument
11 | Povoleniradiové 4 | Runi hasici pristroje
stanice
12 Osvédéent letové 5 Zéchranné vesty / plovaci
zpusobilosti zatizeni
P Stav bezpecnostnich pasi a .
Udaje o letu 6 sedadel D Naklad
, o Nouzovy vychod, osvétleni a Celkovy stav nékladového
13 | Pedletovd pfiprava 4 prenosna kapesni svitilna ! prostoru
Vipodet hmotnosti Zéchranné  skluzy/zachranné
14 azp veni 8 Cluny (jsou-li ptedepsany), 2 Nebezpecné zbozi
v polohovy majak nehody (ELT)
" , , Z&sobovani kyslikem (palubni L,
Bezpecénostni vybaveni 9 privodéi a cestujich) 3 Ulozeni nakladu
Ruéni hasici M .
15 piistroje 10 | Bezpecénostni pokyny
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Zachranné

16 | vesty/plovaci 11 | Palubni privodéi Obecné
zafizeni

17 Vlceb?dove o 12 Pr]lstup ) k nouzovym Obecné
bezpecnostni pasy vychodiim

18 | Kyslikové vybaveni 13 | UloZeni zavazadel cestujicich

19 Prenosnd kapesni 14 | Kapacita sedadel

svitilna
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Prijaté opati‘eni Polozka prohlidky Kategorie Poznamky

3d) Okamyzity zakaz provozu

3c) Vnitrostatni letecky ufad ulozi
letadlu zakaz let

3b) Napravna opatfeni pied letem

3a) Omezeni provozu letadla

2) Informace pro ufad a provozovatele

1) Informace pro veliciho pilota/

0) Zadné poznamky

Podpis nebo ¢&islo inspektora (inspektorii)

Poznamky posadky (jsou-li néjaké):

(*)Podpis ¢lena posadky nebo jiného zastupce provozovatele letadla podrobeného prohlidce v Zadném pripadé neznamena souhlas s
uvedenymi zji§ténimi, ale pouze potvrzeni, Ze letadlo bylo v den a v misté, které jsou uvedeny v tomto dokladu, podrobeno prohlidce.

Tato zprava obsahuje pouze informace, které byly zjistény béhem prohlidky, a nelze ji povaZovat za rozhodnuti, Ze letadlo je zpisobilé
k zamyS$lenému letu. Udaje obsaZené v této zpravé mohou byt zménény, aby byly p¥i zapisu do centralizované databaze uvedeny ve spravném
znéni.

Formulat EASA 136, 1. vydani
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DODATEK VI K PRILOZE |1

Zprava o prohlidce na odbavovaci plose

P W
T h+4
o w
i d 44

R

Piislusny arad (nazev)

(stat)
Zprava o prohlidce na odbavovaci plose
G

Zdroj: RI
Datum: e Misto:
Mistni Cas: o
Provozovatel: Cislo AOC:
Stét: Typ letu:
Trasa z: ..cocooveenieenennnn, Leté.:
Trasado: .. Let¢.:
Pronajato provozovatelem*: Stat najemce™: _
* (je-li pouzitelné)
Typ letadla: ........... - Poznavaci znac¢ka letadla: ............
Konfigurace letadla: Cislo série:
Letové posadka: Stat vydavajici prikaz zpusobilosti: .......

Druhy stat vydavajici prikaz zpasobilosti*:

* (je-li pouzitelné)

Nalezy:
Kéd / Norma / Ref. / Kat. / Nalez Podrobny popis
Ttida piijatého opatieni: Podrobny popis

[]3d) Okamzity zakaz provozu
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[]3c) Vnitrostétni letecky ufad ulozil letadlu zakaz letu

[ ]3b) Napravna opatieni pred letem. .. ... .......ooouiiniiieie e
[[]3a) Omezeni letového provozu letadla. . ............c..iiueiiniiiiii e,
[]2) Poskytnuti informaci piislusnému ufadu a provozovateli

[]1) Poskytnuti informaci velicimu pilotovi
Dodate¢né informace (jsou-li k dispozici)
Jména nebo Cisla inspektoril: ..o e

Tato zprava obsahuje pouze informace, které byly zjisteny behem prohlidky, a nelze ji povazovat za rozhodnuti, ze
letadlo je zpusobilé k zamyslenému letu.

Udaje obsazené v této zpravé mohou byt zménény, aby byly pFi zdpisu do centralizované databdze uvedeny ve
sprdavném znéni.

Kad polozky: Kontrolovano Poznadmka
A. Pilotni kabina
Obecné
1. CelKOVY StAV....iiiiiis et et e e e et et e et e et e e e ne e iee e e | L 1.
2. NOUZOVY VYCNOO ... covie it et e et et e e e et et e e e e e e e | 20 2.
3 VYDAVENT i e e e e e e e e e e | 30 3.
Dokumentace
5. Kontrolni seznamy . 5. 5.
6. Radionavigacni MAPY ..........c..covciriiiiiiiie it 6. 6.
7. Seznam MiNiMAINTNO VYDAVENT .......ccoiiiiiic ) 7. 7.
8. Osvédcent 0 zApisu dO FEJSHFITRU ...........c.ccouviiiiiiiiiiii e 8. 8.
9. Osvédceni hlukové zpiisobilosti (pFipadd-1i v Uvahu).........c..ccovevveneeiennnns 9. 9.
10. Osvédceni leteckého provozovatele (AOC) nebo rovnocenny dokument...| 10. 10.
11. Povoleni radiové Stanice... ... ...... oo vevev e e v et vt et e e e | 110 11.
12. Osvédceni letové zpuSODIIOSHI ...............ccoviviiiiiiciiiiiii 12. 12.
Udaje o letu
13. Predletovd PFIDFAVA ..........c.ccoueciiiiiiiie ittt 13. 13.
14. Vypocet NMONOSH & VYVAZENI.......coveiiiiiiiiiiieee e 14. 14.
Bezpeclnostni vybaveni
15. RUCRHT RASTCT PFISIFOJ ..ot 15. 15.
16. Zachranné vesty / plovact Zarizeni .............c..ccoovveveoiiiiiiiiiiiniieeien 16. 16.
17. Vicebodové bezpeCnoStni PAsy ... ... ... ..c.cueveeeesveoee ves v e aee e e e | 17, 17.
18. Kyslikové vybaveni ...........occooiiiiiiie e e e e e e e el 18, 18.
19. Prenosnd kapesni SVILIINQ .........c..cccocuiveiieiieasieanssesiesiseseesieesiesassneeseend 19. 19.
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Letova posadka
20. Priikaz zpuisobilosti / slozeni 1etoVé POSAAKY ........ccoovrienirniiniiienieeenn 20. 20.
Palubni denik/technicky denik nebo rovnocenny dokument
21. Palubni denik nebo rovnocenny doKUmMeNt ...........ccccovrieninneninneninieenennd 21. 21.
22. Potvrzeni 0 UdrZBE ...........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiii ) 22. 22.
23. Oznameni a naprava zavady (zahrnuto v technickém deniku)...................) 23. 23.
24. Predletova prohlidka... ................ccccoiiviiiiiiii e e e e | 24, 24,
B. Bezpecnost V kabiné
1. Celkovy vnitrni stav 1. 1.
2. Sedadlo palubnich priivodcich a prostor pro posadkui ..............cccccoueveeninn) 2. 2.
3. Vybaveni pro prvni pomoc/vybaveni pro lékarskou pohotovost...................] 3. 3.
4. RUCHT RASICE PFISTIOJE vt 4. 4.
5. Zachranné vesty / plovact zarizeni ..........c..ccccvvevveveieiiesiesie s 5. 5.
6. Bezpecnostni pasy a stav sedadla...............cccooooovioeiioiiiinicnienieie 6. 6.
7. Nouzovy vychod, osveétleni a prenosné kapesni sVitilny..............cccoevevennann) 7. 7.
8. Zachranné skluzy/zachranné ¢luny (jsou-li predepsdny), polohovy majak | 8. 8.
nehody (ELT)...
9. Zasobovani kyslikem (palubni pritvodci @ CeStUJICT)....oovvvvviereiiiirieeiens 9. 9.
10. BezpeCnoStni POKYRY.........cc.ccueiiiiiiiiiiee ittt 10. 10
11, Palubni PruvOdC ............ccoueiiiiiiiiiiie ittt 11. 11
12. Pristup k nouzovym vYCROAUM .............ccooiviiiiiiiiiiiiiiieneeeee ] 12. 12
13. Ulozeni zavazadel ceStUJICICR ...........ccccovviiiiiiiiiiiiiiiiieneneee ] 13. 13
14. Kapacita sedadel . 14. 14

Strana 40 (celkem 201)




Priloha II - &ast ARO

Kod polozky Kontrolovano Poznadmka
C. Stav letadla
1. Celkovy vnéjsi stav .. 1. 1.
2. Dvere a poklopy ..... 2. 2.
3. Ridict SyStémy 1Al ................coveveeveieeesreisisiieeseeeeie e, 3. 3.
4. Kola, pneumatiky @ brzdy.........c.cccoeiiienineiiiceeeeee e, 4. 4.
5. Podvozek, liZiny/plovaky ..........ccccooviiiiiiiiiiini e 5. 5.
6. Podvozkova Sachta .. 6. 6.
7. Zdroj energie @ Majak .......ccccceiveeieeiieieie e se e sre e e sresre s 7. 7.
8. Lopatky dmychadla, vrtule, rotory (hlavni a koncoveé)........................ 8. 8.
9. Jasné viditelné opravy 9. 9.
100 Jasné viditelné neopravené zavady 10. 10
11. Netésnosti 11. 11
D. Néklad
1. Celkovy stav nakladoveho prostoru..........ccccccceveviiiecneiencne e sieeeas 1. 1.
2. Nebezpecné zbozi..... 2. 2.
3. Ulozeni nakladu ...... 3. 3.
E. Obecné
1. ODBCNE. ...ttt 1 1

Formulat EASA 137, 1. vydani
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PRILOHA III
POZADAVKY NA ORGANIZACE V OBLASTI LETOVEHO PROVOZU
CAST ORO

ORO.GEN.005 Oblast ptisobnosti

V této Casti jsou stanoveny pozadavky, jimiz se musi fidit letecky provozovatel, ktery provadi:

a)
b)

neobchodni lety se slozitymi motorovymi letadly; nebo
obchodni lety.

Hlava GEN — Obecné pozadavky

Oddil 1 — Obecna ustanoveni

ORO.GEN.105 Prislusny arad

Pro uCely této Casti je pfislusSnym tfadem vykonavajicim dozor nad provozovateli, ktefi
podléhaji povinnosti ziskat osvédceni nebo piedlozit prohlaseni:

a)

b)

ufad urceny clenskym statem —pro provozovatele, jejichz hlavni misto obchodni ¢innosti
se nachazi v tomto ¢lenském staté;

agentura — pro provozovatele, jejichZz hlavni misto obchodni ¢innosti se nachazi ve treti
zemi.

ORO.GEN.110 Odpovédnosti provozovatele

a)

b)
c)

d)

9)

Provozovatel je odpovédny za provoz letadla v souladu s ptilohou IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008, ptisluSnymi pozadavky této ¢asti a svym prohlaSenim nebo osvédcenim.

Kazdy let musi byt provadén v souladu s ustanovenimi provozni ptirucky.

Provozovatel ziidi a provadi systém vykonu provozniho Fizeni veSkerych leth
provozovanych na zaklad¢ jeho prohlaSeni nebo osvédceni.

Provozovatel zajisti, aby jeho letadla byla vybavena a jeho posadky mély kvalifikaci, jak
je pozadovano pro oblast a druh provozu.

Provozovatel zajisti, aby veskery personal, ktery je ptidélen k pozemnimu a letovému
provozu, nebo ktery se na ném piimo podili, byl fddn¢ vyskolen, prokazal schopnosti pfi
plnéni konkrétnich povinnosti a aby si byl védom své odpovédnosti a rozumél vztahu
svych povinnosti k provozu jako celku.

Provozovatel zavede postupy a pokyny pro bezpecny provoz vSech typii letadel, obsahujici
povinnosti pozemniho personélu a posadek pro vSechny druhy provozu na zemi i za letu.
Tyto postupy nesmi od ¢lent posadky vyzadovat, aby vykonavali v kritickych fazich letu
jiné ¢innosti nez ¢innosti nezbytné pro bezpecny provoz letadla.

Provozovatel zajisti, aby si vSichni jeho zaméstnanci byli védomi své povinnosti
dodrzovat pravni piedpisy a postupy statl, v nichz se provoz uskutecnuje, a které se
vztahuji k plnéni jejich povinnosti.

Strana 42 (celkem 201)



h)

)

Priloha III - &&st ORO

Provozovatel zavede pro kazdy typ letadla systém kontrolnich seznami, které maji
¢lenové posadky pouzivat ve vSech fazich letu za normalnich, mimofadnych a nouzovych
podminek, aby bylo zajisténo dodrzeni provoznich postupti uvedenych v provozni
pfirucce. Schéma a vyuziti kontrolnich seznamii dodrzuji zasady lidskych cinitelt a
zohlednuji nejnovéjs$i dokumentaci vyrobcee letadla.

Provozovatel stanovi postupy planovani letu s cilem zajistit bezpe¢né provedeni letu
zohlednujici vykonnost letadla, dal$i provozni omezeni a pfislusné podminky na trati, na
letisti nebo v dotCenych provoznich mistech. Tyto postupy jsou zahrnuty v provozni
pfirucce.

Provozovatel zavede a udrzuje programy vycviku persondlu pozadované Technickymi
instrukcemi. Program vycviku musi odpovidat odpovédnostem personalu.

ORO.GEN.115 Zadost o osvéd&eni provozovatele

a)

b)

Zadost o osvéd&eni provozovatele nebo zménu stavajiciho osvédéeni se podava formou a
zpusobem stanovenym piisluSnym ufadem a fidi se pfisluSnymi pozadavky natfizeni (ES)
&.216/2008% a provadécich pravidel k nému.

Zadatelé o vydani prvniho osvéd&eni predlozi pFislusnému tfadu dokumentaci prokazujici,
jakym zptisobem budou spliiovat pozadavky stanovené v natizeni (ES) ¢. 216/2008 a
provadécich pravidlech k nému. V této dokumentaci bude uveden postup, ve kterém bude
popséno, jakym zplisobem budou organizovany a ptislusSnému Gfadu oznamovany zmeny,
které nevyzaduji predchozi souhlas.

ORO.GEN.120 Zpisoby priikazu

a)

b)

K prokazovani shody s natfizenim (ES) ¢. 216/2008 a provadécimi pravidly k nému mize
provozovatel kromé zpusobu prikazu stanovenych agenturou pouzivat alternativni
zpisoby prukazu.

Pokud si provozovatel, na kterého se vztahuje pozadavek ziskat osvéd€eni, pieje pouzivat
za Ucelem prokazovani shody s nafizenim (ES) €. 216/2008 a provadécimi pravidly k
nému alternativni zpsoby prikazu, které se lisi od agenturou schvalenych alternativnich
zpusobil prikazu, poskytne piisluSnému ufadu dfive, neZ za¢ne uvedené alternativni
zpusoby prukazu uplatiiovat, jejich Uplny popis. Tento popis musi zahrnovat veskeré
revize piirucek ¢€i postuptll, které mohou byt dilezité, a zaroven i posudek, ktery bude
prokazovat splnéni provadécich pravidel.

Provozovatel mtize zalit tyto alternativni zplsoby prikazu uplatiovat za predpokladu
predchoziho souhlasu ze strany ptislusného tfadu a poté, co obdrzi oznameni v souladu S
ARO.GEN.120 pism. d).

Jestlize provozovatel, ktery musi o své ¢innosti pfedkladat prohlaseni, pouziva alternativni
zpusoby prukazu za tucelem prokazovani shody s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a
provadécimi pravidly k nému, informuje o tom ptislusny ufad.

13

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tnora 2008 o spolecnych pravidlech v
oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670 EHS, natizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES, UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. I, ve znéni
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1108/2009 ze dne 21. fijna 2009 (UF. vést. L 309,
24.11.2009, s. 51).
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ORO.GEN.125 Podminky opravnéni a prava provozovatele

Provozovatel, ktery je drZitelem osvédCeni, postupuje v mezich své piisobnosti a v souladu s pravy vymezenymi v
podminkéach opravnéni, které jsou piipojeny k osvédéeni provozovatele.

ORO.GEN.130 Zmény
a)  Veskeré zmény, které maji vliv na:
1)  oblast pasobnosti osvéd¢eni nebo podminky opravnéni provozovatele nebo

2)  kterykoli prvek systému fizeni provozovatele v souladu s pozadavky uvedenymi v
ORO.GEN.200 pism. a) bodech 1 a 2;
vyzaduji pfedchozi souhlas ptislusného utadu.

b)  V pfipadé jakychkoli zmén, které vyzaduji predchozi souhlas podle natizeni (ES) ¢.
216/2008 a provadécich pravidel k nému, musi provozovatel pozadat ptislusny ufad o
souhlas a musi jej obdrzet. Provozovatel tuto zadost poda diive, nez za¢ne provadét
jakékoli zmény, aby pfislusSny ufad mohl urcit, zda budou i nadéle plnény pozadavky
natizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich pravidel k nému, a aby v pfipad€ potieby mohl
zménit osvédceni této organizace a s nim spojené podminky opravnéni.

Provozovatel poskytne ptisluSnému ufadu veskerou piisluSnou dokumentaci.

Zmény mohou byt provedeny pouze po obdrzeni formalniho souhlasu vydaného
ptislusnym afadem v souladu s ARO.GEN.330.

Béhem téchto zmén se podle potieby CcCinnost provozovatele tidi podminkami
predepsanymi pfislusnym ufadem.

c)  Veskeré zmény, které nevyzaduji predchozi souhlas, budou organizovany a ptislusnému
ufadu oznamovany na zaklad€ postupu, ktery tento ptislusny ufad schvali v souladu s
ARO.GEN.310 pism. c).

ORO.GEN.135 Zachovani platnosti

a)  Osvédceni provozovatele zlstava platné za podminky, Ze:

1)  provozovatel trvale spliiuje pfislusné pozadavky natizeni (ES) ¢. 216/2008 a
provadécich pravidel k nému a dba ustanoveni tykajicich se feSeni nalezi uvedenych
v ORO.GEN.150;

2) pfislusny ofad ma umoznén pfistup do zafizeni provozovatele v souladu s
podminkami stanovenymi v ORO.GEN.140, aby mohl urc¢it, zda jsou trvale plnény
piislusné pozadavky natizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich pravidel k nému; a

3)  provozovatel se tohoto osvédceni diive nevzda nebo neni zruseno.

b)  Pokud je osvédceni zruseno nebo se jej provozovatel vzda, vrati je neprodlené ptislusnému
ufadu.

ORO.GEN.140 Pristup

Za UCelem ur€eni shody s pfisluSnymi pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a provadécich
pravidel k nému umozni provozovatel ptistup do veskerych provoznich prostor a letadel a k
veskerym dokumentlim, zdznamlm, udajim, postupim a jakymkoli dal§Sim materidlim
tykajicim se jeho cinnosti, na kterou se vztahuje osvédceni nebo povinnost predkladat
prohlaseni, bez ohledu na smluvni podminky, a to v§em osobam, které¢ k tomu opravni:

a)  prislusny urad dle ORO.GEN.105; nebo
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ufad plnici funkci v souladu s ARO.GEN.300 pism. d), ARO.GEN.300 pism. e) nebo
ARO.RAMP.

ORO.GEN.150 Nalezy

Jestlize provozovatel obdrzi oznameni o nalezech:

a)
b)

c)

zjisti hlavni pfi¢inu neshody;

vytvoti plan napravnych opatieni a

ve lhuté dohodnuté s piislusnym tGfadem v souladu s ARO.GEN.350 pism. d) prokaze
tomuto ufadu, ze sviij plan ndpravnych opatteni uspokojive plni.

ORO.GEN.155 Okamzita reakce na problém Vv oblasti bezpecnosti

Provozovatel zavede:

a)

b)

veskera opatieni souvisejici s bezpe€nosti, ktera mu ulozil pfislusny tGfad v souladu s
ARO.GEN.135 pism. ¢) a

veskeré piisluSné agenturou vydavané povinné informace vztahujici se k bezpec€nosti,
véetné piikazi k zachovani letové zpusobilosti a prikazl ke zvySeni bezpecnosti.

ORO.GEN.160 Hlaseni udalosti

a)

b)

Provozovatel ptislusnému ufadu stejné jako vSem dal§im organizacim, které musi byt
podle pozadavka statu provozovatele informovany, hlasi veskeré nehody, vazné incidenty
a udalosti v souladu s nafizenim (EU) €. 996/2010* a smérnici 2003/42/ES™.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), hldsi provozovatel pfisluSnému ufadu a
organizaci odpovédné za navrh letadla veskeré incidenty, selhani, technické zévady,
prekroceni technickych omezeni, udélosti, pfi nichZ vyslo najevo, Ze informace uvedené v
Udajich o provozni vhodnosti letadla jsou neptfesné, netiplné nebo nejednoznacéné, stejné
jako veskeré dalsi mimotfadné okolnosti, které ohrozily nebo mohly ohrozit bezpecny
provoz letadla a které nevedly k nehodé€ nebo vaznému incidentu.

AniZ je dotceno natizeni (EU) ¢. 996/2010 a smérnice 2003/42/ES, hlaseni uvedend v
pismenech a) a b) jsou podavana formou a zplisobem stanovenym pfisluSnym ufadem a
obsahuji veSkeré naleZité informace o okolnostech, které jsou provozovateli znamy.
HI4Seni musi byt podano, jakmile je to mozné, ale v kazdém ptipad¢ do 72 hodin pot€, co
osoba nebo provozovatel zjisti okolnosti, ke kterym se hlaSeni vztahuje.

V relevantnich ptipadech provozovatel vypracuje nasledné hlaseni, ve kterém podrobné
popise opatieni, jez ma v umyslu podniknout s cilem piedejit do budoucna podobnym
udalostem, a to hned, jakmile tato opatfeni stanovi. Toto hlaSeni je vyhotoveno formou a
zpusobem stanovenym pfislusnym ufadem.

14

15

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o Setfeni a prevenci nehod a
incidentt v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES (Text s vyznamem pro EHP), UF. vést. L 295,
12.11.2010, s. 35-50.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES ze dne 13. ¢ervna 2003 o hlaseni udalosti v civilnim
letectvi, U vést L 167, 4.7.2003, s. 23-36.
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Oddil 2 — Rizeni

ORO.GEN.200 Systém rizeni

a)

b)

Provozovatel zavede, uplatiiuje a spravuje systém fizeni, ktery zahrnuje:

1)  jednoznacné stanovené povinnosti a sféry odpovédnosti v organizaci provozovatele,
vcetné ptimé odpovédnosti za bezpecnost, kterou ponese odpovédny vedouci;

2) popis celkovych pfistupt a zasad provozovatele v oblasti bezpecnosti,
ptredstavujicich jeho bezpecnostni politiku;

3)  urceni moznosti ohrozeni bezpe€nosti letectvi spojenych s ¢innostmi provozovatele,
jejich vyhodnoceni a fizeni souvisejicich rizik, vcetné opatfeni ke zmirnéni tohoto
rizika a ovefovani jejich ucinnosti;

4)  prubézna skoleni zaméstnanct, aby byli schopni vykonavat své ukoly;

5)  dokumentace vesSkerych klicovych procesit systému fizeni, vcetné procesu
seznamovani zaméstnancl s jejich povinnostmi a postupu pro Upravy této
dokumentace;

6) funkce zajistujici sledovani, jak provozovatel dodrzuje shodu s ptislusnymi
pozadavky. Sledovani shody zahrnuje systém zpétné vazby mezi nalezy pro
odpovédného vedouciho pracovnika umoznujici zajistit, aby v ptipadé potieby byla
ucinnym zpisobem zrealizovana napravna opatieni; a

7)  veskeré dal$i pozadavky, které stanovi prislusné hlavy této casti nebo jinych
pouzitelnych ¢asti.

Systém fizeni odpovida velikosti provozovatele a povaze a slozitosti jeho Cinnosti a

zohlednuje moZnosti ohrozeni a s nimi spojenych rizik, které s sebou tyto ¢inn0osti nesou.

ORO.GEN.205 Dodavatelska ¢innost

a)

b)

Dodavatelskd cinnost zahrnuje veSkeré aktivity, na néZ se vztahuje opravnéni
provozovatele, ale které vykonava jind organizace, a to bud’ na zdklad¢ vlastniho
osvédceni k provadéni této Cinnosti, nebo — pokud toto osvéd¢eni nema — na zakladé
opravnéni provozovatele. Provozovatel zajisti, aby pii sjednavani ¢i nakupu nékteré
¢innosti odpovidaly doddavané nebo zakoupené sluzby ¢&i produkty piisluSnym
pozadavkim.

Uzavte-li provozovatel, ktery je drzitelem osvéd€eni, dodavatelskou smlouvu o zajisténi
nékterého useku své Cinnosti s organizaci, ktera sama neni drzitelem osvédéeni k vykonu
piislusné ¢innosti podle této Casti, provadi organizace, s niz byla uzaviena dodavatelska
smlouva, praci na zakladé opravnéni provozovatele. Organizace uzavirajici dodavatelskou
smlouvu zajisti pfistup ze strany pfislusného ufadu do organizace, s nizZ je smlouva
uzaviena, s cilem ovéfit pokracujici plnéni ptislusnych pozadavkd.

ORO.GEN.210 Pozadavky na personal

a)

Provozovatel jmenuje odpovédného vedouciho, ktery je vybaven pravomocemi, aby
zajistil, ze veSkeré Cinnosti budou financovdny a provadény v souladu s pfisluSnymi
pozadavky. Odpovédny vedouci nese odpovédnost za vytvofeni a fungovani t¢inného
systému fizeni.

Strana 46 (celkem 201)



b)

Priloha III - &&st ORO

Provozovatel jmenuje osobu nebo skupinu osobu odpovédnych za zajistovani souladu
provozovatele s ptislusnymi pozadavky. Tato osoba ¢i tyto osoby jsou pfimo odpovédné
odpovédnému vedoucimu.

Provozovatel ma dostate¢ny pocet kvalifikovanych zaméstnanci, aby byl schopen plnit
naplanované tkoly a ¢innosti v souladu s pfislusnymi pozadavky.

K prokazani dodrzovani pismene ¢) provozovatel vede fadné zaznamy o praxi, kvalifikaci
a vycviku.

Provozovatel zajisti, aby byli vS§ichni zaméstnanci sezndmeni s pravidly a postupy, které se
tykaji plnéni jejich ukold.

ORO.GEN.215 Pozadavky na provozni prostory

Provozovatel mé k dispozici provozni prostory umoziiujici vykonavani a tizeni v8ech planovanych tkolu a ¢innosti

v souladu s piislusnymi pozadavky.

ORO.GEN.220 Vedeni zaznamiui

a)

b)

Provozovatel vytvofi systém vedeni zaznami s patfiénymi moznostmi ukladani a
spolehlivého zpétného sledovani vSech Cinnosti, které provadi, zahrnujici zejména vSechny
prvky uvedené v ORO.GEN.200.

Format téchto zaznamu je upfesnén v postupech provozovatele.
Zaznamy jsou ukladany zplsobem zajistujicim jejich ochranu pied poskozenim,
pozmeénovanim a kradezi.

Hlava AOC — Osvédcovani leteckych provozovateli

ORO.AOC.100 Zadost o osvédéeni leteckého provozovatele

a)

b)

AniZ je dotfeno nafizeni (ES) ¢. 1008/2008™, pfed zahdjenim obchodnich let musi
provozovatel podat zadost a ziskat od pfisluSného Ufadu osvédCeni leteckého
provozovatele (AOC).

Provozovatel poskytne ptislusnému tfadu tyto informace:

1)  dfedni a obchodni nazev, sidlo a poStovni adresu zadatele;

2)  popis navrhovaného provozu, véetné typ(li) a poctu provozovanych letadel;

3)  popis systému Fizeni, véetné organizacéni struktury;

4)  jméno odpovédného vedouciho;

5)  jména osob jmenovanych na zaklad¢ pozadavka uvedenych v ORO.AOC.135 pism.
a) spolecné s jejich kvalifikaci a praxi a

6)  kopii provozni ptiruc¢ky v souladu s pozadavky ORO.MLR.100.

Zadatelé prokazou piislusnému tfadu, ze:

1)  spliuji veskeré piislusné pozadavky ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, ptipadné
této Casti a ¢asti CAT, ¢asti SPO a ¢asti SPA;

16

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 ze dne 24. zati 2008 o spoleénych pravidlech pro
provozovani leteckych sluzeb ve SpoleCenstvi (pfepracované znéni), Ur. vést. L 293, 31.10.2008, s. 3.
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2) veskera provozovana letadla maji osvédCeni letové zpuUsobilosti v souladu
s nafizenim Komise (ES) ¢. 1702/2003 a

3) jejich organizace a fizeni jsou vhodné a patii¢né prizptisobené rozsahu a oblasti
provozu.

ORO.AOC.105 Provozni specifikace a prava drZitele AOC

V provoznich specifikacich osvéd¢eni se uvedou prava udélena provozovateli, véetné prav udélenych v souladu
S Gasti SPA.

ORO.AOC.110 Dohody 0 najmu/pronajmu

Veskeré ndjmy letadel

a)

b)

Aniz je dotéeno natizeni (ES) €. 1008/2008, veskeré dohody o ndjmu/prondjmu letadel
pouzivanych provozovatelem, ktery ziskal osvédéeni v souladu s touto casti, podléhaji
predchozimu schvaleni ze strany ptislusného uradu.

Provozovatel, ktery ziskal osvédéeni v souladu s touto ¢asti, smi uzavirat dohodu o najmu
letadla s posaddkou pouze s provozovatelem ze tieti zemé, ktery nepodléhd zikazu
provozovani letecké dopravy podle nafizeni (ES) ¢. 211 1/2005"7,

Najem letadla s posadkou

c)

Zadatelé o schvaleni dohody o najmu letadla s posadkou od provozovatele ze tieti zemé
musi ptislusnému ufadu prokazat, ze:

1)  provozovatel ze tieti zemé:
i)  jedrzitelem platného AOC vydaného v souladu s piilohou 6 ICAO a

i)  spliuje pfislusné bezpecnostni pozadavky EU, které se vztahuji na letecky
provoz a organizace, ¢i rovnocenné standardy;

a
2)  je drzitelem osvédceni letové zpusobilosti vydaného v souladu s ptilohou 8 ICAO.

Pronajem letadla bez posadky

d)

Provozovatel, ktery ziskal osvédCeni v souladu stouto ¢asti a ktery ma v amyslu
pronajmout jedno ze svych letadel bez posadky, musi pozadat o ptedchozi schvaleni ze
strany piislusného uradu. K Zadosti je pfiloZena kopie zamyslené smlouvy o prondjmu
nebo popis ustanoveni o pronajmu, s vyjimkou finanénich ujednani, spolu s veskerou dalsi
pfislusnou dokumentaci.

17

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 ze dne 14. prosince 2005 o vytvofeni seznamu
Spoledenstvi uvadgjiciho letecké dopravee, ktefi podléhaji zadkazu provozovéni letecké dopravy ve
Spolecenstvi, o informovani cestujicich v letecké dopravé o totoznosti provozujiciho leteckého dopravce a o
zruseni ¢lanku 9 smérnice 2004/36/ES, Ur- vést. L 344, 27.12.2005, s. 15.

Strana 48 (celkem 201)



Priloha III - &&st ORO

Prongjem letadla s posadkou

€)

Pied uskuteénénim prondjmu letadla s posadkou informuje provozovatel, ktery ziskal
osvédceni v souladu s touto ¢asti, prislusny utad.

ORO.AOC.115 Dohoda o spole¢ném oznacovani linek

a)

b)

d)

Dohody o spolecném oznacCovani linek mezi provozovatelem, ktery ziskal osvédceni
v souladu s touto ¢asti, a provozovatelem ze téeti zemé podléhaji ptedchozimu schvéleni
ze strany piislusného uiadu.

Pro ziskani schvaleni je nutné, aby provozovatel prokazal piislusnému ufadu, ze

provozovatel ze treti zemé¢:

1)  je drzitelem platného AOC vydaného v souladu s ptilohou 6 ICAO a

2)  zavedl program auditli spole¢ného oznaCovani linek zajistujici rezim kontroly a
prubézného sledovani shody.

Pii uplatiovani programu auditi spole¢ného oznacovani linek podle pism. b) bodu 2

provadi provozovatel prvotni audit na mist¢ a pravidelné audity u provozovatele ze treti

zem¢ po dobu trvani dohody o spole¢ném oznacovani linek s cilem zajistit soulad

provozovatele ze tieti zemé s pozadavky ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. Audity na

miste se provadi kazdych 24 mésicu.

Audity, v¢etné veskerych nalezt, se zaznamenavaji ve zpravach o auditu. Nalezy urovné 1

se uzaviraji pred podpisem dohody o spoleéném oznacovani linek nebo jejim pokracovani.

Naélezy trovné 2 se uzaviraji do 6 mésicli od konani auditu. Provozovatel predlozi veskeré

zpravy o auditu, vcetn€ nalezi a jejich uzavieni, pfislusnému Ufadu. Veskeré zpravy o

auditu se uchovavaji alespon 5 let.

Provozovatel, ktery ziskal osvédéeni v souladu s touto ¢asti, nesmi prodavat nebo vydavat

letenky na let provozovany provozovatelem ze treti zemé, ktery podléhd zikazu

provozovani letecké dopravy podle natizeni (ES) €. 2111/2005.

ORO.AOC.120 Opravnéni k provadéni vycviku podle ¢asti CC a k vydavani osvédceni
palubnich privodé¢ich

a)

b)

Provozovatel, ktery ma v amyslu provadét vycvikovy kurz pozadovany v ¢asti CC, musi

podat zadost k prislusnému uradu a ziskat opravnéni. Za timto ucelem zadatel prokaze

soulad s pozadavky na provadéni a obsah vycvikovych kurza, které jsou stanoveny v

CC.TRA.215 a CC.TRA.220, a predlozi ptislusnému tradu:

1)  datum planovaného zahajeni ¢innosti;

2) osobni (daje instruktort a Udaje o jejich kvalifikaci podle prislusnych
prvki vycviku;

3) nazev (ndzvy) a adresu (adresy) mista (mist) vycviku, na kterém (kterych) bude
vycvik provadén; a

4)  popis zafizeni, metod vycviku, pfiru¢ek a odpovidajici vycvikova zatizeni, které
budou pii vycviku pouzity; a

5)  osnovy a souvisejici programy vycvikovych kurzu.

Pokud ¢lensky stat vyda v souladu s ¢l. 8 odst. 4 nafizeni (ES) ¢. 216/2008 rozhodnuti, Ze

provozovatelé mohou ziskat opravnéni k vydavani osvéd¢eni palubnich pruvod¢ich, musi

zadatel krom¢ pozadavkl pismene a):

1)  prokazat prislusnému tfadu, zZe:
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i) organizace je schopna tento Ukol vykonavat a nést za n&j odpovédnost;
i)  personal provadéjici zkousky je dostatetné kvalifikovany a Ze nedochazi
ke stfetu zajma; a
2)  predlozit postupy a stanovené podminky pro:
1)  provadéni zkousek pozadovanych podle CC. TRA.220;
i)  osvédCovani palubnich pruvod¢ich a
iii) ptedlozi prislusnému ufadu veskeré pfislusné informace a dokumentaci
souvisejici s jim vydanymi osvéd¢enimi a o jejich drzitelich pro uéely vedeni
zaznamu, d0zOru a opatfeni pro vynucovani ze strany tradu.
Opravnéni uvedend v pismenech a) a b) se uvedou v provoznich specifikacich.

ORO.AQOC.125 Neobchodni lety letadla uvedeného v provoznich specifikacich drzitele

AOC

Drzitel osvédceni AOC muze provadét neobchodni lety s letadlem, které je jinak pouzivano
v obchodnim provozu a které je uvedeno v provoznich specifikacich jeho osvéd¢eni AOC, aniz
by musel piedkladat prohlaseni v souladu s touto ¢asti, jestlize provozovatel:

a)

b)

uvede Vv provozni ptirué¢ce podrobny popis téchto letd, véetné:

1)  stanoveni ptislusnych pozadavkd;

2) jednozna¢ného vymezeni veSkerych rozdili mezi provoznimi postupy pii
obchodnich a neobchodnich letech a

3) prostiedki, jimiz se zabezpeci, ze vesSkery personal zapojeny do provozu je plné
obeznamen se souvisejicimi postupy;

predlozi uvedené rozdily mezi provoznimi postupy podle pism. a) bodu 2 piislusnému
uradu k predchozimu schvaleni.

ORO.AOC.130 Sledovani letovych idaja — letouny

a)

b)

Provozovatel zavede a udrzuje v ramci svého systému fizeni reZzim sledovani letovych
udaji pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg.

Z rezimu sledovani letovych tdaju nesmi byt vyvozovana karna odpovédnost a musi
obsahovat zaruky pro ochranu zdroje (zdrojt) poskytujiciho (poskytujicich) udaje.

ORO.AOC.135 Pozadavky na personal

a)

b)

V souladu s ORO.GEN.210 pism. b) jmenuje provozovatel osoby odpovédné za fizeni a
dozor nad t€mito oblastmi:

1) letovym provozem;

2)  vycvikem posadek a

3)  pozemnim provozem.

Priméreny pocet a kvalifikovanost pracovnikii

1)  Provozovatel zaméstna dostate¢ny pocet pracovnikli pro planovany pozemni i letovy
provoz.

2)  Veskery personal, ktery je ptidélen k pozemnimu a letovému provozu, nebo ktery se
na ném primo podili:
i)  jetadné vyskolen;

Strana 50 (celkem 201)



Priloha III - &&st ORO

i)  prokazuje schopnosti pfi plnéni ptidélenych povinnosti a
iii)  je si védom své odpovédnosti a vztahu svych povinnosti k provozu jako celku.
c) Dozor nad personalem

1)  Provozovatel jmenuje dostate¢ny pocet pracovniku dozoru s ohledem na strukturu
organizace provozovatele a na pocet jeho zaméstnanci.

2)  Povinnosti a odpovédnost téchto pracovniki dozoru musi byt stanoveny a veskera
dalsi opatieni provedena tak, aby mohli vykonavat své povinnosti v oblasti dozoru.

3)  Dozor nad ¢leny posadek a personalem, ktery je zapojen do provozu, musi provadét
osoby, které¢ maji dostatecné zkuSenosti a schopnosti, aby mohly zajistit dodrzovani
standardd uvedenych v provozni piirucce.

ORO.AOC.140 Pozadavky na provozni prostory
Podle ORO.GEN.215 provozovatel:

a)  zajisti vhodné zafizeni pozemni obsluhy k zaruceni bezpeéné obsluhy svych leti;

b)  udrzuje na své hlavni provozni zakladn¢ podpurna zafizeni vhodna pro danou oblast a
druh provozu a

C)  zajisti, aby pracovni prostor, ktery je k dispozici na kazdé provozni zakladné, byl
dostate¢ny pro personal, jehoz ¢innost se muze dotykat bezpecnosti letového provozu.
Je nutno vzit v ivahu potieby pozemniho personalu a personalu zabyvajiciho se fizenim
provozu, uchovavanim a piedkladanim dilezitych zdznaml a potieby posadek v
souvislosti s jejich pfipravou na let.

ORO.AOC.150 Pozadavky na dokumentaci
a)  Provozovatel zajisti systém vypracovani pfirucek a dalsi pozadované dokumentace a jejich
zmén.

b)  Provozovatel je schopen provozni pokyny a jiné informace neprodlené distribuovat.

Hlava DEC - Prohlaseni

ORO.DEC.100 Prohlaseni

Provozovatel:

a)  poskytne pfislusnému ufadu veskeré piislusné informace pred zahajenim cCinnosti
prostfednictvim formulare uvedeného v dodatku | k této Casti;

b)  poskytne piislusnému afadu seznam pouzivanych alternativnich zptisobtu prukazu;

c)  zachovava soulad s piislusnymi pozadavky a informacemi uvedenymi v prohlasenti;

d) neprodlené¢ oznami piislusnému wfadu veskeré zmény v prohlaseni nebo zpusobech
prukazu, které pouziva, podanim pozménéného prohldSeni na formuldfi uvedeném
v dodatku I k této Casti a

e) informuje pfislusny Grad, pokud ukonci provoz.
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Hlava MLR - Priru¢ky, deniky a zaznamy

ORO.MLR.100 Provozni priru¢ka — obecné

a)

b)

9)

h)

i)
)

K)

Provozovatel vypracuje provozni piirucku (OM), jak je uvedeno v odstavci 8.b piilohy IV
natizeni (ES) ¢. 216/2008.

Obsah provoznich pfiru¢ky odrazi pozadavky stanovené v této ¢asti a piipadné v ¢asti
CAT, ¢asti NCC, casti SPO a ¢asti SPA a nesmi byt v rozporu s podminkami obsazenymi
Vv provoznich specifikacich osvédceni leteckého provozovatele (AOC), popiipadé v
prohlaseni a jeho seznamu zvlastnich opravnéni/schvaleni.

Provozni ptiru¢ka mize byt vydana v samostatnych dilech.

Veskery provozni personal ma snadny pfistup k ¢astem provozni piirucky, které jsou
diilezité pro plnéni jeho povinnosti.

Provozni pfirucka musi byt stale aktualizovana. Provozni persondl je informovan o
zménach, které jsou dulezité pro plnéni jeho povinnosti.

Kazdy c¢len posadky obdrzi osobni kopii pfislusnych oddilti provozni ptirucky, které jsou
dilezité pro plnéni jeho povinnosti. Kazdy drzitel provozni ptirucky nebo jejich casti je
odpovédny za jeji udrZzovani v aktudlnim stavu podle zmén nebo revizi poskytnutych
provozovatelem.

Pro drzitele AOC:

1)  pokud jde o zmény, u nichZ se vyzaduje oznameni v souladu s ORO.GEN.115 pism.
b) a ORO.GEN.130 pism. c), provozovatel piedlozi pfislusnému tGfadu zamyslené
zmény pied datem Uc€innosti a

2) pokud jde o zménu postupti souvisejicich s pfedchozim schvalenim polozek
v souladu s ORO.GEN.130, schvaleni je tfeba ziskat diive, nez zména nabude
ucinnosti.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene g), jsou-li v zajmu bezpecnosti nezbytné okamzité

zmény nebo revize, mohou byt zvefejnény a pouzivany okamzité, pokud bylo pozadano

0 piislusné schvaleni.

Provozovatel zaCleni vS§echny zmény a revize pozadované piislusnym uradem.

Provozovatel zajisti, aby se informace pievzaté ze schvalenych dokumentd a veSkerych
jejich zmén fadnym zplsobem odrazely v provozni piiru¢ce. Tento pozadavek vSak

v

provozovateli nebrani zvetejnit v provozni ptirucce konzervativnéjsi tidaje a postupy.

Provozovatel zajisti, aby veskery personal byl schopen rozumét jazyku, v némz jsou
napsany ty ¢asti provozni pfirucky, které se tykaji jeho povinnosti a odpovédnosti. Obsah
provozni ptirucky je pfedkladan ve formé, ktera umoziuje jeji bezproblémové pouZzivani a
musi brat v avahu zasady lidskych Ciniteld.

ORO.MLR.101 Provozni priru¢ka — ¢lenéni pro obchodni lety a zvlaStni neobchodni
lety se sloZzitymi motorovymi letadly

Hlavni ¢lenéni provozni ptirucky vypada takto:

a)

b)

Cast A: Obecna/zékladni ustanoveni, obsahuje vSechny provozni zasady, pokyny a
postupy, které nejsou vazane na typ letadla;

Cast B: Provoz letadla, obsahuje viechny pokyny a postupy, které se vztahuji k uréitému
typu letadla, pficemz musi brat v tvahu rozdily mezi typy/tfidami, variantami nebo
jednotlivymi letadly pouzivanymi provozovatelem;
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Cast C, podle potieby:
1)  Provoz v obchodni letecké dopravé, obsahuje pokyny a informace potiebné pro
prislusné traté/lohy/oblasti a letisté/provozni mista;

2)  Zvlastni neobchodni lety se slozitymi motorovymi letadly a zvlastni obchodni lety,
obsahuje pokyny a informace potifebné pro tkoly a provozni oblasti;

Cast D: Vycvik, obsahuje veskeré pokyny tykajici se vycviku persondlu potiebného pro

bezpecny provoz.

ORO.MLR.105 Seznam minimélniho vybaveni

a)

b)

d)

f)

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) je vytvofen podle odstavce 8.a.3 prilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008 na zaklad¢ piislusSného zadkladniho seznamu minimalniho
vybaveni (MMEL) v souladu s (daji o provozni vhodnosti letadla vypracovanymi
v souladu s natizenim Komise (ES) &. 1702/20038,

Seznam minimalniho vybaveni a veSkeré jeho zmény schvaluje piislusny urad. Pro
neobchodni lety se slozitymi motorovymi letadly zapsanymi v rejstiiku téeti zemé& musi
provozovatel ziskat schvaleni seznamu minimalniho vybaveni od statu, ve kterém je
letadlo zapsano v rejstiiku.

Provozovatel provede upravy seznamu minimalniho vybaveni na zéklad¢ piislusnych
zmén zakladniho seznamu minimalniho vybaveni v pfiméfené ¢asové lhité.

Kromé soupisu polozek obsahuje seznam minimalniho vybaveni:

1) preambuli obsahujici pokyny a definice pro letové posadky a personal udrzby
pouzivajici seznam minimalniho vybaveni;

2) stav revize zakladniho seznamu minimalniho vybaveni, na niz je zalozena revize
seznamu minimalniho vybaveni; a

3)  oblast pisobnosti, rozsah a G¢el seznamu minimalniho vybaveni.

Provozovatel:

1)  stanovi lhity oprav pro veskeré nefunkéni pfistroje, polozky vybaveni nebo funkce
uvedené na seznamu minimalniho vybaveni. Lhita opravy v seznamu minimalniho
vybaveni nesmi byt méné omezujici, nez je odpovidajici lhiita opravy v zékladnim
seznamu minimalniho vybaveni.

2)  stanovi u¢inny program oprav a

3) provozuje letadlo po uplynuti Thuty opravy uvedené v seznamu miniméalniho
vybaveni pouze tehdy, pokud:

)] byla zavada opravena; nebo
i)  byla lhuta opravy prodlouZena v souladu s pismenem f).

Na zaklad¢ schvaleni pfislusného Gfadu, nebo v ptipadé uvedeném v pismenu b) statu, ve

kterém je letadlo zapsano v rejstiiku, mize provozovatel jednorazové pouzit postup pro

prodlouzeni lhit oprav u kategorii B, C a D, pokud:

1)  prodlouzeni lhity opravy je vrozsahu stanoveném v zékladnim seznamu
minimalniho vybaveni pro pfislusny typ letadla;

18

Natizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 ze dne 24. zaii 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro
certifikaci letové zpuUsobilosti letadel a souvisejicich vyrobku, letadlovych ¢asti a zafizeni a certifikaci
ochrany Zzivotniho prostfedi, jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci, Ur. vest. L 243,
27.9.2003, s. 6.
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2)  se lhata opravy prodluzuje maximalné o dobu odpovidajici lhité opravy uvedené v
seznamu minimalniho vybaveni;

3) prodlouzeni lhiuty opravy se nepouziva jako bézny prostiedek pro provadéni oprav
polozek na seznamu minimalniho vybaveni, ale jen v piipad¢€, ze opravé zabranily
udalosti, které nemohl provozovatel ovlivnit;

4)  provozovatel vytvoii popis specifickych povinnosti a odpovédnosti v oblasti
kontroly prodlouzeni;

5)  je pfislusny ufad o prodlouZzeni lhiity opravy informovan a

6) je vypracovan plan na zaji$téni oprav v nejkrat$i mozné dobé.

Provozovatel stanovi provozni postupy a postupy udrzby uvedené v seznamu minimalniho
vybaveni, pficemz piihlédne k provoznim postupim a postuplim udrzby uvedenym
v zdkladnim v seznamu minimalniho vybaveni. Tyto postupy tvoii souéast provozni
ptirucky nebo seznamu minimalniho vybaveni.

Provozovatel zméni provozni postupy a postupy udrzby v seznamu miniméalniho vybaveni
na zaklad¢ veskerych pfislusnych zmén v provoznich postupech a postupech udrzby
v zdkladnim seznamu minimalniho vybaveni.

Pokud neni v seznamu minimalniho vybaveni uvedeno jinak, provozovatel vypracuje:

1)  provozni postupy pro planovani anebo provoz s nefunk¢éni polozkou uvedenou
v seznamu minimalniho vybaveni a

2) postupy udrzby pied provozem s nefunkéni polozkou uvedenou v seznamu
minimalniho vybaveni.

Na zakladé specifického individualniho schvéleni pfiislusného tfadu, nebo v piipadé

uvedeném v pismenu b) statu, ve kterém je letadlo zapsano v rejstiiku, mize provozovatel

provozovat letadlo s nefunkénimi pfistroji, polozkami vybaveni nebo funkcemi nad ramec

omezeni stanovenych vseznamu minimalniho vybaveni, av8ak vradmci omezeni

stanovenych v zékladnim seznamu minimalniho vybaveni, pokud:

1)  jsou dotéené piistroje, polozky vybaveni nebo funkce vradmci vymezeném v
zakladnim seznamu minimalniho vybaveni, ktery je stanoven v souladu s Udaji o
provozni vhodnosti letadla vypracovanymi v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢.
1702/2003;

2)  se schvaleni nepouziva jako bé&zny prostiedek pro provadéni provozu mimo ramec
vymezeny ve schvaleném seznamu minimalniho vybaveni, ale jen v ptipadé, ze
dodrzeni seznamu minimalniho vybaveni zabranily udalosti, které nemohl
provozovatel ovlivnit;

3) provozovatel vytvoii popis specifickych povinnosti a odpovédnosti v oblasti
kontroly provozu letadla v ramci tohoto schvaleni a

4)  je vypracovan plan na provedeni oprav nefunk¢nich pfistroji, polozek vybaveni
nebo funkci nebo na navraceni provozu letadla do rdmce vymezeného seznamem
minimalniho vybaveni v nejkrat$i mozné dobé¢.

ORO.MLR.110 Palubni denik

Informace o letadle, jeho posadce a kazdé trase pro kazdy let nebo sérii leti se uchovavaji ve formé palubniho
deniku nebo rovnocenného dokumentu.
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ORO.MLR.115 Vedeni zaznamu

a)

b)

d)

Nasledujici zaznamy se uchovavaji alesponi 5 let:
1)  zaznamy o ¢innostech uvedenych v ORO.GEN.200 a

2) u neobchodnich letd se slozitymi motorovymi letadly zaznamy o cinnostech
uvedenych v prohlaseni provozovatele.

Nasledujici informace pouzité k piipravé a provedeni letu a s nimi souvisejici zpravy se
uchovavaji 3 mésice:
1)  provozni letovy plan, pokud existuje;

2) oznameni NOTAM a instruujici dokumenty letecké informacni sluzby specifické pro
danou trat’, pokud je provozovatel upravil;

3)  dokumentace o hmotnosti a vyvazeni;

4)  ohlaseni zvlastnich nakladt, véetné pisemné informace pro velitele letadla/veliciho
pilota o nebezpecném zbozi;

5)  palubni denik nebo rovnocenny dokument a

6) hlaSeni z letu pro zaznam podrobnych informaci o kazdé udalosti nebo udalosti,
které velitel letadla/velici pilot poklada za nezbytné hlasit nebo zapsat;

Osobni zaznamy se uchovavaji po dobu uvedenou v této tabulce:

Prikaz zpusobilosti letové posadky a osvédceni Dokud ¢len letové posadky vyuziva prava dana
palubnich privod¢ich prikazem zputsobilosti nebo osvéd¢enim pro

provozovatele letadla

Vyecvik, piezkouSeni a kvalifikace ¢lena posadky 3 roky

Z&znamy 0 nedavné praxi ¢lena posadky 15 mésica

Tratové a letiStni kvalifikace ¢Elena posadky / | 3 roky
popiipadé kvalifikace ¢lena posadky pro Ukoly a
oblasti

Popiipadé¢ vycvik v zachazeni s nebezpeénym | 3 roky
zbozim

Zaznamy o vycviku/kvalifikaci ostatniho personalu, | posledni 2 zaznamy o vycviku
pro n&jz se vyzaduje schvaleny program vycviku

Provozovatel:

1)  uchovdvad zdznamy o veskerém vycviku, piezkouSeni a kvalifikaci vSech ¢lend
posadky v souladu s ¢asti ORO a

2)  dotcenému ¢lenu posadky tyto zdznamy na pozadani zpftistupni.

Provozovatel uchovava informace pouzité pii piipravé a provedeni letu a zdznamy o
vycviku persondlu i v ptipad€, ze provozovatel prestal byt provozovatelem dotéeného
letadla nebo zaméstnavatelem dotéené¢ho ¢lena posadky, a to do uplynuti lhity uvedené
V pismenu c).

Jestlize se clen posadky stane cClenem posadky jiného provozovatele, provozovatel

poskytne zdznamy c¢lena posadky novému provozovateli, a to do uplynuti lhiity uvedené
V pismenu c).
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Hlava SEC — Ochrana pi‘ed protipravnimi ¢iny

ORO.SEC.100.A  Zabezpeceni pilotniho prostoru

a)

b)

V letounu vybaveném dveimi pilotniho prostoru musi byt tyto dvefe uzamykatelné a musi
byt vybaveny prosttedky, kterymi mohou palubni privodci v ptipadé podezielé Cinnosti
nebo naruseni bezpecnosti v kabiné cestujicich uvédomit letovou posadku.

Vsechny letouny s cestujicimi na palub€ s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
vétsi nez 45 500 kg nebo s maximalni konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez 60, které
se podileji na obchodni dopravé cestujicich, musi byt vybaveny schvalenymi dvetmi
pilotniho prostoru s moznosti uzamykani a odemykani z obou pilotnich mist a navrzenymi
tak, aby splnovaly ptislusné pozadavky na letovou zptisobilost.

Ve vsech letounech, které jsou vybaveny dveimi pilotniho prostoru podle pismena b) vyse:

1)  musi byt tyto dvefe uzavieny pred spousténim motord pro vzlet a ziistat uzamceny
podle pozadavkl bezpecnostnich postupli nebo veliciho pilota az do vypnuti motort
po pfistani, vyjma pfipadu, kdy se povazuje za nezbytné umoznit vstup nebo odchod
opravnénym osobam v souladu s narodnim programem ochrany civilniho letectvi; a

2) musi byt poskytnuty prostfedky pro monitorovani celého prostoru dveti mimo
pilotni prostor z obou pilotnich mist k ur¢eni totoznosti osob pozadujicich vstup a ke
zjisténi podezielého chovani nebo mozné hrozby.

ORO.SEC.100.H  Zabezpeceni pilotniho prostoru

Ve vrtulniku provozovaném pro dopravu cestujicich, ktery je vybaven dvefmi pilotniho prostoru, musi byt tyto

dvete uzamykatelné z pilotniho prostoru k zabranéni neopravnénému vstupu.

Hlava FC — Letova posadka

ORO.FC.005 Rozsah

a)

b)

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi spliiovat provozovatel v souvislosti
s vycvikem letoveé posadky, zkuSenostmi a kvalifikacemi, a obsahuje:

1) oddil 1, v némz se stanovi spole¢né pozadavky pro neobchodni provoz slozitych
motorovych letadel a veskery obchodni provoz;

2) oddil 2, v némz se stanovi dodate¢né pozadavky pro obchodni leteckou dopravu
s vyjimkou lett uvedenych v pismenu b); a

3) oddil 3, v némz se stanovi dodate¢né pozadavky pro obchodni provoz s vyjimkou
letd v rdmci obchodni letecké dopravy.

Provozovatelé, ktefi uskuteciiuji nize uvedeny provoz v ramci obchodni letecké dopravy,
musi spliiovat pozadavky uvedené v pism. a) bodech 1 a 3:

1)  lety kluzakt a balont v rdmci obchodni letecké dopravy nebo

2) preprava cestujicich v rdmci obchodni letecké dopravy podle pravidel pro let za
viditelnosti (VFR) ve dne, ktery zacina i kon¢i na stejném letisti nebo provoznim
mist¢ a netrva déle nez 30 minut nebo se uskuteciiuje na omezeném prostoru
vymezeném piisluSnym tfadem na:
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i)  jednomotorovém, vrtulovém letounu s maximalni povolenou vzletovou
hmotnosti 5700 kg a nizsi, ktery prepravuje nejvice 6 cestujicich véetné
pilota; nebo

i) jednomotorovem vrtulniku, ktery piepravuje nejvice 6 cestujicich vcetné
pilota.

Oddil 1 — Obecna ustanoveni

ORO.FC.100 SloZeni letové posadky

a)

b)

c)

d)

Slozeni letové posadky a pocet jejich ¢lenti na urCenych pracovnich mistech nesmi byt
mensi nez minimum piedepsané letovou piiru¢kou letadla nebo provoznimi omezenimi
pro dotcené letadlo.

Letova posadka je doplnéna dal$imi ¢leny letové posadky, vyzaduje-li to druh provozu, a
pocet jejich ¢lenli nesmi byt mensi neZ pocet stanoveny v provozni piirucce.

Vsichni ¢lenové letové posadky jsou drziteli prikazi zpusobilosti a kvalifikace vydanych
nebo uznanych v souladu s nafizenim Komise (ES) &. xxx/xxxx™? , které odpovidaji jejich
povinnostem.

Clen letové posadky miize byt za letu vystfidan pii plnéni povinnosti pii Fizeni jinym,
vhodné¢ kvalifikovanym ¢lenem letové posadky.

Pfi najimani ¢lenti letovych posadek, ktefi jsou osobami samostatné vydéleéné ¢innymi
nebo pracuji na ¢astecny pracovni Uivazek, provozovatel ovéfi, ze byly splnény vSechny
prislusné pozadavky této hlavy a ptislusnych ustanoveni ¢asti FCL, v¢etné pozadavku na
nedavnou praxi, pficemz vezme v tvahu veskeré sluzby provadéné timto ¢lenem posadky
pro jiného/jiné provozovatele s cilem stanovit zejména:

1)  celkovy pocet typt nebo variant provozovanych letadel a

2) prislusna omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz ipozadavky na dobu
odpocinku.

ORO.FC.105 Ustanoveni do funkce veliciho pilota / velitele letadla

a)

b)

V souladu s odstavcem 8.e piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 ustanovi provozovatel
jednoho z piloti letové posadky, ktery ma kvalifikaci pro funkci veliciho pilota v souladu
s ¢asti FCL, do funkce veliciho pilota nebo v pfipad¢ obchodni letecké dopravy do funkce
velitele letadla.

Provozovatel muze ustanovit ¢lena posadky do funkce veliciho pilota / velitele letadla

pouze Vv piipade, Ze:

1)  spliiuje minimalni uroven praxe stanovené v provozni piirucce;

2)  kromé balont, ma odpovidajici znalost trasy nebo oblasti, kterou ma letét, letist,
véetné nahradnich letist,, a zafizeni a postupti, kterych ma byt pouzito; a

3) pri letech ve vicepilotni posadce absolvoval provozovateliv kurz veleni, jestlize
postupuje z funkce druhého pilota na funkci veliciho pilota / velitele letadla.

V ptipadé obchodnich letti letount a vrtulniki je zapotiebi, aby velici pilot / velitel letadla

nebo pilot, ktery mize byt poveren provadénim letu, absolvoval ivodni seznamovaci kurz,

kde se seznami s trati nebo oblasti, kterou ma letét, letisti (véetn€ ndhradnich) a zatizenimi

a postupy, kterych mé byt pouzito. Tato znalost trati/oblasti a letisté se udrzuje vykondnim

19

Naftizeni Komise (ES) ¢. XXX/XXXX o letovych posadkach.
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lett alespon jednou v obdobi 12 mésict na ptislusné trase nebo v ptislusné oblasti nebo na
prislusné letiste.

Na letouny tfidy vykonnosti B v obchodni letecké dopravé podle pravidel VFR ve dne se
pismeno c) nevztahuje.

ORO.FC.110 Palubni inZenyr

Pokud je soucasti navrhu letadla samostatné pracovni misto palubniho inzenyra, zahrnuje letova
posadka jednoho ¢lena, ktery ma piislusnou kvalifikaci v souladu s vnitrostatnimi piedpisy.

ORO.FC.115 Vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM)

a)

b)

Clen letové posadky pied zahdjenim provozu absolvuje vycvik optimalizace &innosti
posadky, ktery odpovidd jeho Uloze v souladu svymezenim uvedenym v provozni
prirucce.

Prvky vycviku optimalizace ¢innosti posadky jsou zahrnuty do kurzu téidni nebo typove
kvalifikace a do opakovaciho vycviku stejn€ jako do kurzu veleni.

ORO.FC.120 Pteskolovaci vycvik provozovatele

a)

b)

V ptipadé€ provozu letouni nebo vrtulnikl absolvuji ¢lenové letové posadky preskolovaci
vycvik provozovatele pied zahajenim letli na trati bez dozoru:

1)  pfechazi-li na letadlo vyzadujici novou typovou nebo tiidni kvalifikaci, nebo
2)  stavaji-li se zaméstnanci provozovatele.

Pteskolovaci vycvik provozovatele zahrnuje vycvik souvisejici s vybavenim zastavénym
do letadla v zavislosti na ukolech ptislusného ¢lena letové posadky.

ORO.FC.125 Rozdilovy a seznamovaci vycvik

a)

b)

Kdykoli dochazi ke zméné€ vybaveni nebo postupti, vyzadujici dodate¢né znalosti o typech
nebo variantach v soucasnosti provozovanych letadel, ¢lenové letové posadky absolvuji
rozdilovy nebo seznamovaci vycvik v souladu s pozadavky ¢asti FCL.

V provozni piiruce se stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo seznamovaci vycvik
poZadovan.

ORO.FC.130 Opakovaci vycvik a piezkouseni

a)

b)

Kazdy clen letové posadky absolvuje kazdoro¢né opakovaci letovy a pozemni vycvik
odpovidajici typu nebo varianté letadla, na kterém 1éta, véetné vycviku na misté a pouziti
veskerého vybaveni pro pfipad nouze a bezpecnostniho vybaveni na palubé.

Kazdy clen letové posadky je pravidelné prezkuSovan s cilem prokézat dostatecnou
schopnost provadét normalni, mimotaddné a nouzové postupy.

ORO.FC.135 Zpisobilost pilota fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

Clen letové posadky, ktery mize byt pridélen k vykonu své funkce z kteréhokoli sedadla pilota,
absolvuje vhodny vycvik a pfezkouSeni v souladu s provozni pfiruc¢kou.
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ORO.FC.140 Létéani na vice typech nebo variantach

a)

b)

Clenové letové posadky, ktefi 1étaji na vice neZ jednom typu nebo varianté letadel, musi
splnit pozadavky ptredepsané v této hlavé pro kazdy typ nebo variantu, pokud nejsou
zapoCty souvisejici s pozadavky na vycvik, pfezkouseni a nedavnou praxi v souladu s
udaji o provozni vhodnosti, vypracovanymi ve smyslu nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003
pro piislusné typy nebo varianty.

V provozni piirucce jsou stanoveny vhodné postupy nebo provozni omezeni pro létani
S vice nez jednim typem nebo variantou.

ORO.FC.145 Poskytovani vycviku

a)

b)

Veskery vycvik pozadovany v této hlave:

1) se provadi v souladu s programy a osnovami vycviku, které provozovatel stanovi
V provozni pfirucce;

2) provadéji dostatecné kvalifikovani pracovnici. V pfipadé letového vycviku a
prezkouseni a vycviku a prezkouSeni pomoci letové simulace ma personal,
provadéjici vycvik a prezkouseni, kvalifikaci podle ¢asti FCL.

Pfi vytvafeni programii a osnov vycviku provozovatel zohledni standardy udaji o

provozni vhodnosti vypracované ve smyslu nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 pro
ptislusné typy letadel.

V ptipadé obchodniho provozu schvaluje programy vycviku a programy piezkouSeni
véetné 0snov a pouziti jednotlivych zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)
ptisluSny trad.

Zatizeni FSTD co nejpiesnéji kopiruje letadlo, které pouzivd provozovatel, pokud je to
proveditelné. Rozdily mezi zafizenim FSTD a letadlem jsou popsany a feSeny b&hem
instruktdze, ptipadné béhem vycviku.

Provozovatel zavede rezim umoziujici dostate¢né¢ monitorovat zmény FSTD a zajistit, Ze
tyto zmény nebudou mit negativni vliv na pozadovanou uroven programu vycviku.

Oddil 2 — Dodate¢né pozadavky pro obchodni leteckou dopravu

ORO.FC.200 SloZeni letové posadky

a)
b)

d)

Mezi ¢leny letové posadky by nemél byt vice neZ jeden nezkuseny Clen.

Velitel letadla miize svéfit provadéni letu jinému pilotovi, ktery ma odpovidajici
kvalifikaci v souladu s ¢asti FCL, pokud jsou splnény pozadavky ORO.FC.105 pism. b)
boda 1 a 2 a pism. c).

Specifické pozadavky pro provoz letounti podle pravidel pro let podle ptistroji (IFR) nebo
V noci.

1)  Minimélni letovou posadku turbovrtulovych letount s maximalni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez 9 a vSech proudovych letount tvoii dva
piloti.

2) S letouny, kromé letount spadajicich pod pism. c) bod 1, 1éta posadka tvofena
nejméné dvéma piloty, pokud nejsou splnény pozadavky ORO.FC.202, kdy muze
letadlo provozovat jediny pilot.

Specifické pozadavky pro lety vrtulnikd.
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V piipadé letd vrtulnikd s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici

(MOPSC) vétsi nez 19 a lety vrtulnika podle pravidel IFR s MOPSC vétsi nez 9:

1)  tvofi posadku minimalné dva piloti a

i)  velitelem letadla je drzitel prikazu zpusobilosti dopravniho pilota (pro
vrtulniky) (ATPL(H)) s piistrojovou kvalifikaci vydanou v souladu s casti
FCL.

Lety, které nespadaji pod pism. d) bod 1, Ize provozovat s jednim pilotem podle
pravidel IFR nebo v noci, jsou-li splnény pozadavky ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Stiidani ¢lenii letové posadky za letu

a)

b)

Velitel letadla mize povéfit provadénim letu:

1)
2)

jiného velitele letadla s ptislusnou kvalifikaci nebo

pro lety vyhradn¢ nad letovou hladinou (FL) 200 pilota, ktery ma alespon tyto
minimalni kvalifikace:

i) ATPL;
i)  preskolovaci vycvik a prezkouSeni, zahrnujici vycvik k ziskani typové
kvalifikace podle ORO.FC.220;

iii)  veskeré opakovaci vycviky a ptrezkouSeni podle ORO.FC.230 a ORO.FC.240
a

iv) tratové/oblastni a letiStni kvalifikace podle ORO.FC.105.

Druhy pilot mize byt vystiidan:

1)
2)

jinym vhodné kvalifikovanym pilotem;

pro lety vyhradné nad letovou hladinou (FL) 200 druhym pilotem stfidajicim pii

cestovnim letu, ktery ma alespon tyto minimalni kvalifikace:

i)  platny prukaz zptisobilosti obchodniho pilota (CPL) s pfistrojovou kvalifikaci;

i)  pteskolovaci vycvik a prezkouSeni (zahrnujici vycvik k zisk&ni typové
kvalifikace) podle ORO.FC.220 kromé pozadovaného vycviku vzletl
a pfistani a

iii) opakovaci vycvik a ptrezkouseni podle ORO.FC.230 kromé pozadovaného
vycviku vzletl a pfistani.

Palubni inzenyr mize byt béhem letu vysttidan ¢lenem posadky s odpovidajici kvalifikaci
podle platnych vnitrostatnich piedpisi.

ORO.FC.202 Jednopilotni provoz podle pravidel IFR nebo v noci

Pro lety podle pravidel IFR nebo v noci s minimalnim pocétem c¢lent posadky tvofené jedinym
pilotem podle ORO.FC.200 pism. ¢) bodu 2 a pism. d) bodu 2 musi byt spInény tyto podminky:

a)

Provozovatel zahrne do provozni piirucky program pieskolovaciho a opakovaciho vycviku

1)
2)

3)
4)

pilota, ktery obsahuje dodatecné pozadavky pro jednopilotni provoz. Pilot absolvuje
vycvik postupli provozovatele, zejména pokud jde o:

ovladani motoru a jeho obsluhu v nouzovych ptipadech;

pouzivani normalnich, mimotéadnych a nouzovych kontrolnich seznami;
komunikaci s fizenim letového provozu (ATC);

postupy odletu a piiblizeni;
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ovladani autopilota, podle pouzitelnosti;
pouzivani zjednoduSené dokumentace za letu a
optimalizace ¢innosti jednopilotni posadky.

Ptezkouseni po opakovacim vycviku podle ORO.FC.230 se pfi jednopilotnim provozu
provadi na ptislusném typu nebo tfidé letadla v prostiedi typickém pro tento provoz.

Pro provoz letount podle pravidel IFR ma pilot:

1)

2)

nalétano na piislusném typu nebo t¥idé letounu nejméné 50 hodin doby letu podle
pravidel IFR, z toho 10 hodin ve funkci velitele letadla; a

absolvovano na pfislusném typu nebo t¥idé letounu v poslednich 90 dnech:

i)  pétleta podle pravidel IFR, zahrnujicich tii pfiblizeni podle piistroju pfi
jednopilotnim provozu nebo

i)  prezkouseni z priblizeni podle piistroji v podminkach IFR.

Pro provoz letounu v hoci ma pilot:

1)

2)

nalétano alespon 15 hodin doby letu v noci, jez mohou byt soucasti 50 hodin doby
letu podle pravidel IFR podle pism. ¢) bodu 1; a

absolvovano na ptislusném typu nebo t¥idé letounu v poslednich 90 dnech:
)] tf1 vzlety a pfistani pii jednopilotnim provozu; nebo
i)  prezkouseni vzletu a pfistani v noci.

Pro provoz vrtulnikd podle pravidel IFR ma pilot:

1)
2)

3)

25 hodin letove praxe podle pravidel IFR v pfislu$ném v letovém prostiedi a

25 hodin letové praxe pii jednopilotnim provozu na konkrétnim typu vrtulniku, ktery

ma opravnéni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR, z toho 10 hodin mtze byt

nalétdno pod dohledem, vcetné péti usekl tratovych leth podle pravidel IFR

s postupy pro jednopilotni provoz; a

absolvovano v poslednich 90 dnech:

i)  pétletd podle pravidel IFR zahrnujicich tfi pfiblizeni podle pfistroju pfi
jednopilotnim provozu na vrtulniku s opravnénim pro tento Gcel; nebo

i)  ptrezkouseni pro pfistrojové piiblizeni podle pravidel IFR pti jednopilotnim
provozu na piislusném typu vrtulniku, letovém vycvikovém zatizeni (FTD)
nebo na Uplném letovém simulétoru (FFS).

ORO.FC.205 Kurz veleni

a)

Kurz veleni pro provoz letount a vrtulnik zahrnuje alespon tyto uvedené prvky:

1)
2)

3)
4)

5)

vycvik na FSTD, zahrnujici tratové orientovany letovy vycvik (LOFT) anebo letovy
vycvik;

ptrezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem ve funkci velitele letadla;

vycvik odpovédnosti velitele letadla;

tratovy vycvik jako velitel letadla pod dozorem pro minimalné:

1) 10 letovych tsekt v ptipadé letounti a

i) 10 hodin, zahrnujicich alespon 10 letovych tseki, v pfipadé vrtulniku;
absolvovani tratového prezkouseni ve funkci wvelitele letadla a prokazani

odpovidajici znalosti trasy nebo oblasti, kterou ma letét, letist, vcetné ndhradnich
letiSt, a zafizeni a postupi, kterych ma byt pouzito; a
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6) vycvik optimalizace ¢innosti posadky.

ORO.FC.215 Vstupni vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM) provozovatele

a)

b)

c)

Clen letové posadky dokonéi pied zahdjenim tratovych letd bez dozoru vstupni vycvik
CRM.

Vstupni vycvik CRM provadi nejméné jedna osoba s odpovidajici kvalifikaci, ktera maze
vyuzivat pomoci odbornikli se zaméfenim na specifické oblasti.

Jestlize ¢len posadky diive nepodstoupil letecky vycvik zaméfeny na lidské Cinitele na
urovni ATPL, absolvuje pfed zahajenim vstupniho vycviku CRM nebo spole¢né s timto
vycvikem teoreticky kurz provozovatele, jehoz 0snovy jsou zaméfeny na lidskou
vykonnost a omezeni pro ATPL podle ¢asti FCL.

ORO.FC.220 Pieskolovaci vycvik a pirezkouSeni provozovatelem

a)
b)

d)

Vycevik CRM je zaclenén do pteSkolovaciho kurzu provozovatele.

Jakmile ¢len letové posadky zah4ji pteskolovaci kurz provozovatele, nemély by mu byt
pridélovany letové povinnosti na jiném typu nebo jiné tfidé, dokud tento kurz neabsolvuje
nebo nedokonci. Clenim posadky, ktefi provozuji pouze letouny tiidy vykonnosti B,
mohou byt béhem pteskolovaciho vycviku pfidélovany lety na jinych typech letounti tiidy
vykonnosti B v mife nezbytné pro zachovéani provozu.

Rozsah vycviku, ktery se pozaduje od ¢lent letové posddky v ramci pieskolovaciho kurzu
provozovatele, se stanovi vsouladu snormami kvalifikace a praxe stanovenymi
Vv provozni ptirucce s prihlédnutim k pfedchozimu vycviku a praxi ¢lena posadky.

Clen letové posadky absolvuije:

1) pifed zahajenim tratového letu pod dozorem (LIFUS) piezkouSeni odborné
zpusobilosti a vycvik znalosti nouzového a bezpecnostniho vybaveni provozovatele
a

2)  tratové piezkouseni po dokonceni tratového letu pod dozorem. U letount tiidy
vykonnosti B je mozné provést LIFUS na kterémkoli letounu v ramei piislusné tiidy.

V piipadé letount piloti, ktefi ziskali typovou kvalifikaci na zdklad¢ vycviku s nulovou
dobou letu (ZFTT):

1)  zahaji tratové lety pod dohledem nejpozdé€ji 21 dni po absolvovani zkousek
dovednosti nebo ptislusném vycviku operatora. Obsah tohoto vycviku je popsan
V provozni ptirucce.

2)  absolvuji Sest vzletl a pfistani na FSTD nejpozdéji 21 dni po absolvovani zkousky
dovednosti pod dozorem instruktora pro typovou kvalifikaci (TRI(A)), sediciho na
sedadle druhého pilota. Pocet vzleti a pfistani lze snizit, pokud jsou v udajich o
provozni vhodnosti letadla, vypracovanych v souladu s natizenim Komise (ES) ¢.
1702/2003, stanoveny zapocty. Pokud nebyly tyto vzlety a ptistani provedeny do 21
dni, provozovatel zajisti udrZzovaci vycvik. Obsah tohoto vycviku je popsan
V provozni ptirucce.

3) provedou prvni Ctyfi vzlety a pfistani letd LIFUS v letounu, a to pod dozorem
instruktora pro typovou kvalifikaci letountt TRI(A) na sedadle druhého pilota. Pocet
vzleth a pfistani lze snizit, pokud jsou v tudajich o provozni vhodnosti letadla,
vypracovanych v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 1702/2003, stanoveny
Zapocty.
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ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a pifezkouseni

a)

b)

d)

Kazdy clen letové posadky absolvuje opakovaci vycvik a piezkouSeni odpovidajici typu
nebo variant€ letadla, na kterém 1éta.

Prezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem

1) Kazdy ¢len letové posadky absolvuje prezkouseni odborné zpusobilosti
provozovatelem jako ¢len normalniho slozeni posadky s cilem prokazat dostatecnou
schopnost provadét normalni, mimotddné a nouzové postupy.

2)  Je-li od ¢lena letové posadky pozadovan provoz podle pravidel IFR, piezkouseni
odborné zpusobilosti provozovatelem se provadi bez vné€jsi vizuélni orientace.

3) Platnost piezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem je 6 kalendainich
mésici. Pro provoz letounu tfidy vykonnosti B podle pravidel VFR ve dne
provadény v pribéhu obdobi, které neni delsi nez 8 po sobé nésledujicich mésici,
postacuje jedno ptezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem. Toto
ptrezkouseni odborné zpusobilosti se provede pied zahajenim lett obchodni letecké
dopravy.

4)  Clenové letové posadky, ktefi se podileji na letech na jinych nez sloZitych
motorovych vrtulnicich ve dne a navigovanych s referenci podle viditelnych
orienta¢nich bodi mohou absolvovat pfezkouseni odborné zpusobilosti pouze na
jednom z typu, knimz maji kvalifikaci. PfezkouSeni odborné zpusobilosti
provozovatelem se provadi vzdy na stejném typu vrtulniku, jaky byl pouzit pii
prezkouseni odborné zpusobilosti. Ptislusné typy vrtulnikii, které mohou byt
slouceny pro ucely piezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem, jsou uvedeny
V provozni pfirucce.

5)  Aniz jsou dotéena ustanoveni ORO.FC.145 pism. a) bodu 2, pro lety na jinych nez
slozitych motorovych vrtulnicich ve dne a navigované s referenci podle viditelnych
orienta¢nich bodl a pro letouny tiidy vykonnosti B muze piezkouSeni provést
dostatecné kvalifikovany velitel letadla jmenovany provozovatelem, ktery je
vyskolen v koncepci CRM a hodnoceni dovednosti CRM. Provozovatel informuje
pfislusny Gfad o jmenovanych osobéch.

Tratové prezkouseni

1)  Kazdy ¢len letové posadky absolvuje tratové piezkouSeni v letadle k prokazani své
schopnosti provadét normalni tratové lety popsané v provozni piiruc¢ce. Platnost
tratového piezkouSeni je 12 kalendainich mésict.

2)  Aniz jsou dotCena ustanoveni ORO.FC.145 pism. a) bodu 2 muze tratové
piezkouSeni provadét dostatecné kvalifikovany velitel letadla jmenovany
provozovatelem, ktery je vySkolen v koncepci CRM a hodnoceni dovednosti CRM.

Vyevik a prezkusSovani v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni

Kazdy ¢len letové posadky absolvuje vycvik a pfezkouSeni znalosti umisténi a pouzivani
veskerého nouzového a bezpeCnostniho vybaveni na palubé. Platnost piezkouSeni v
pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni je 12 kalendainich mésict.

Vycvik CRM
1)  Prvky CRM jsou zaclenény do vSech ptislusnych fazi opakovaciho vycviku.
2)  Kazdy ¢len letové posadky absolvuje specificky modulovy vycvik CRM. Vsechna

hlavni témata vycviku CRM jsou zahrnuta a co nejrovnomérngji rozloZena do
jednotlivych ¢asti modulového vycviku v kazdém tiiletém obdobi.
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Kazdy ¢len letové posadky podstupuje pozemni vycvik a letovy vycvik na FSTD nebo na
letadle nebo kombinaci vycviku na FSTD a na letadle alespon kazdych 12 mésici.

Lhaty platnosti uvedené v pism. b) bod¢ 3 a pismenech ¢) a d) se pocitaji od konce mésice,
Vv némz bylo ptezkouseni provedeno.

Jestlize vycvik nebo piezkouSeni pozadované vyse byly provedeny béhem poslednich 3

mésict lhuty platnosti, nova lhita platnosti se po¢itd od puvodniho data uplynuti doby
platnosti.

ORO.FC.235 Zpisobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

a)

b)

d)

9)

Velitel¢ letadla, jejichz povinnosti vyzaduji pilotovani z kteréhokoli pilotniho sedadla a
plnéni povinnosti druhého pilota, nebo velitel¢ letadla, od nichz se pozaduje provadéni
vycviku a prezkusovani, dokonéi dodate¢ny vycvik a ptezkousSeni stanovené v provozni
ptirucce. PfezkouSeni mize byt provedeno soubézné s prezkousenim odborné zpusobilosti
provozovatelem podle ORO.FC.230 pism. b).

Tento dodate¢ny vycvik a piezkouseni zahrnuje alespori:

1)  poruchu motoru béhem vzletu;

2)  priblizeni a opakovani okruhu s jednim nepracujicim motorem a

3)  pfistani s jednim nepracujicim motorem.

V piipad¢ vrtulniki absolvuji velitel¢é letadla rovnéz piezkouSeni odborné zpusobilosti
stiidave na levém a na pravém sedadle, za pfedpokladu, ze pokud je ptezkouSeni odborné
zpisobilosti pro typovou kvalifikaci kombinovano s ptezkousenim odborné zpusobilosti

provozovatelem, absolvuje velitel letadla vycvik nebo piezkouseni ze sedadla, na kterém
obvykle léta.

Jsou-li v letadle provadény ¢innosti s vypnutym motorem, je porucha motoru simulovana.

Pti pilotovani ze sedadla druhého pilota plati rovnéz ptezkouSeni pozadované podle
ORO.FC.230 pro pilotovani ze sedadla velitele letadla.

Pilot stiidajici velitele letadla prokazuje soucasné s prezkousenim odborné zpusobilosti
provozovatelem podle ORO.FC.230 pism. b) praxi v provadéni ukont a postupt, které by
bézné netvorily odpovédnosti stéidajiciho pilota. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym
sedadlem vyznamné, Ize prokazani provést z kteréhokoli sedadla.

Pilot jiny neZz velitel letadla sedici na sedadle velitele letadla prokazuje soucasné
s pfezkouSenim odborné zpusobilosti provozovatelem podle ORO.FC.230 pism. b) praxi v
provadéni tkont a postupti, které tvoii odpovédnosti velitele letadla ve funkci PM.
Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné, lze prokédzani proveést
z kteréhokoli sedadla.

ORO.FC.240 Létani na vice typech nebo variantach

a)

Postupy nebo provozni omezeni pro létani s vice nez jednim typem nebo variantou,

stanovené v provozni piirucce schvalené pfislusnym ufadem, zahrnuji:

1)  minimalni Groven praxe ¢lent letové posadky;

2)  minimalni Groven praxe na jednom typu nebo varianté pied zahajenim vycviku pro
[étani na jiném typu nebo varianté;

3)  postup, pomoci n¢hoz letova posadka kvalifikovana pro jeden typ nebo variantu
absolvuje vycvik a ziska kvalifikaci pro jiny typ nebo variantu;

4)  veskeré pouzitelné pozadavky na nedavnou praxi pro kazdy typ nebo variantu.
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Jestlize ¢len letové posadky 1éta jak na vrtulnicich, tak na letounech, musi se omezit na
provoz pouze jednoho typu letadla nebo jednoho typu vrtulniku.

Pismeno a) se nepouzije na provoz letounu tfidy vykonnosti B, jestlize je omezen na
jednopilotni tfidy letounti s pistovymi motory provozovanymi podle pravidel VFR ve dne.
Pismeno b) se nepouZzije, jestlize je provoz letounu tfidy vykonnosti B omezen na
jednopilotni tfidy letount s pistovymi motory.

ORO.FC.A.245 Program alternativniho vycviku a kvalifikaci

a)

b)

d)

Provozovatel letounu, ktery mé odpovidajici praxi, miize nahradit jeden nebo vice z
nasledujicich pozadavki na vycvik a piezkouSeni letové posaddky programem
alternativniho vycviku a kvalifikaci (ATQP) schvalenym pfislusSnym tradem:

1)  SPA.LVO0.120 o vycviku a kvalifikacich letové posadky;
2)  preskolovaci vycvik a pfezkouseni;

3) rozdilovy a seznamovaci vycvik;

4)  Kkurz veleni;

5)  opakovaci vycvik a prezkouseni a

6)  létani na vice typech nebo variantach.

ATQP obsahuje vycvik a prezkouseni, které zajisti nabyti a udrZeni alespon takové trovné
dovednosti, jaké je dosazeno splnénim ORO.FC.220 a ORO.FC.230. Uroveii zpiisobilosti
vycviku letové posadky a kvalifikace se prokaze pred udélenim schvaleni programu ATQP
ptisluSnym ufadem.

Provozovatel, ktery zada o schvéleni programu ATQP, ptedlozi ptisluSnému tfadu plan
realizace, vcetné popisu Urovné zpisobilosti vycviku letové posadky a kvalifikace, které
ma byt dosazeno.

Kromé piezkouseni pozadovanych ORO.FC.230 a FCL.060 absolvuje kazdy ¢len letove
posadky tplné tratové orientované hodnoceni (LOE) provedené na FSTD. Platnost LOE
je 12 kalendainich mésic. Lhuta platnosti se pocitda od konce mésice, v némz bylo
pfezkouseni provedeno. Jestlize bylo LOE provedeno béhem poslednich 3 mésicii lhity
platnosti, nova lhuta platnosti se po¢ita od piivodniho data uplynuti doby platnosti.

Po dvou letech provozu v ramci schvaleného programu ATQP muze provozovatel se
souhlasem pfislusného ufadu prodlouzit doby platnosti piezkouSeni podle ORO.FC.230
takto:

1)  Prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatele na 12 kalendafnich mésic. Lhita
platnosti se pocitd od konce mésice, v némz bylo pfezkousSeni provedeno. Jestlize
bylo piezkouseni provedeno béhem poslednich 3 mésich lhity platnosti, nova lhita
platnosti se po€itd od ptivodniho data uplynuti doby platnosti.

2)  PrezkousSeni tratové kvalifikace na 24 kalendainich mésict. Lhuta platnosti se pocita
od konce mésice, v némz bylo piezkouseni provedeno. Jestlize bylo piezkouseni
provedeno béhem poslednich 6 mésicti lhiity platnosti, nova lhita platnosti se pocita
od ptivodniho data uplynuti doby platnosti.

3)  PrezkouSeni pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni na 24 kalendarnich
meésict. Lhiita platnosti se pocita od konce mésice, v némz bylo piezkouSeni
provedeno. Jestlize bylo pfezkouseni provedeno béhem poslednich 6 mésict lhity
platnosti, nova lhiita platnosti se pocitd od piivodniho data uplynuti doby platnosti.
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ORO.FC.A.250 Velitelé letadla, ktefi jsou drziteli prukazu zpisobilosti CPL(A)

a)

Drzitel prikazu zpusobilosti obchodniho pilota CPL(A) (letoun) vykonava funkci velitele
letadla v obchodni letecké dopraveé na jednopilotnich letounech pouze v pripadé, Ze:

1) pro lety podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) s cestujicimi ve vzdalenosti od
letisté¢ odletu vétsi nez SONM (90 km) nalétal s letouny celkem nejméné
500 letovych hodin a ma platnou ptistrojovou kvalifikaci nebo

2)  pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétal s letouny nejméné 700
letovych hodin, z toho 400 hodin ve funkci veliciho pilota. Z toho je alespon 100
hodin nalétano podle pravidel IFR a 40 hodin ve vicemotorovém provozu. 400 hodin
ve funkci veliciho pilota Ize nahradit hodinami letu ve funkci druhého pilota v ramci
zavedeného systému vicepilotni posadky stanovené¢ho v provozni piirucce s tim, ze
dvé hodiny ve funkci druhého pilota odpovidaji jedné hodin€é ve funkci veliciho
pilota.

3)  Na provoz letouni tfidy vykonnosti B podle pravidel VFR ve dne se pism. a) bod 1
nevztahuje.

ORO.FC.H.250 Velitelé letadla, ktefi jsou drZiteli priukazu zpusobilosti CPL(H)

a)

Drzitel prikazu zpisobilosti obchodniho pilota CPL(H) (vrtulnik) vykonava funkci
velitele letadla v obchodni letecké dopravé na jednopilotnich vrtulnicich pouze v ptipadé,
ze:

1) pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétal s vrtulniky celkem
nejméné 700 letovych hodin, z toho 300 hodin ve funkci veliciho pilota. Tato doba
zahrnuje 100 hodin podle pravidel IFR. 300 hodin ve funkci veliciho pilota lze
nahradit hodinami letu ve funkci druhého pilota v ramci zavedeného systému
vicepilotni posadky stanoveného v provozni piirucce s tim, Ze dv€ hodiny ve funkci
druhého pilota odpovidaji jedné hodin€ ve funkci veliciho pilota;

2)  pfi provozu za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci ma:
i)  platnou pfistrojovou kvalifikaci nebo

i) 300 letovych hodin na vrtulnicich, z toho 100 hodin ve funkci veliciho pilota a
10 hodin ve funkci pilota za letu v noci.

Oddil 3 — Dodate¢né pozadavky pro obchodni provoz jiny neZ obchodni letecka doprava a

provoz obchodni letecké dopravy podle ORO.FC.005 pism. b)

ORO.FC.330 Opakovaci vycvik a prezkuSovani — prezkouSeni odborné zpusobilosti
provozovatelem

a)

b)

Kazdy ¢len letové posadky absolvuje prezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem,
aby prokazal dostateCnou schopnost provadét normalni, mimotfadné a nouzové postupy
zahrnujici veSkera hlediska spojend s vykonem specializovanych ukolii popsanych
V provozni ptirucce.

Zvlaste je tieba zohlednit, zda se lety provadéji podle pravidel IFR nebo v noci.

Platnost ptezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem je 12 meésicti. Lhiita platnosti
se pocitad od konce mésice, v némz bylo ptezkousSeni provedeno. Jestlize bylo prezkouseni
odborné zptisobilosti provozovatelem provedeno béhem poslednich 3 mésict lhuty
platnosti, nova lhiita platnosti se pocitd od ptivodniho data uplynuti doby platnosti.
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Hlava CC — Palubni privodcdi

ORO.CC.005 Rozsah

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi spliiovat provozovatel provozujici letadlo
S palubnimi priivod¢imi, a obsahuje:

a)

b)

oddil 1, v némz se stanovi spole¢né pozadavky pro neobchodni provoz se slozitymi
motorovymi letadly a veSkery provoz v ramci obchodni leteckeé dopravy; a

oddil 2, v némz se stanovi dodate¢né pozadavky vyhradné pro provoz obchodni letecké
dopravy.

Oddil 1 — Obecna ustanoveni

ORO.CC.100 Pocet a sloZeni palubnich priavodcich

a)

b)

Pocet a slozeni palubnich pravod¢ich se stanovi v souladu s odstavcem 7.a ptilohy IV

natizeni (ES) ¢. 216/2008 s piihlédnutim k provoznim faktortim a okolnostem konkrétniho

letu, ktery se ma uskutecnit. Alespon jeden palubni privod¢i musi byt ptidélen ke
kazdému letu letadla s MOPSC vétsi nez 19, jestlize je na palubé jeden ¢i vice
cestujici(ch).

Minimalni pocet palubnich priivod¢ich je vEétsi nez:

1)  pocet palubnich pruvod¢ich stanoveny pii piedvadéni nouzové evakuace nebo
analyzy provedené pro dany pocet sedadel na palubé letadla, které ma byt
provozovano, v souladu s platnymi certifika¢nimi specifikacemi; nebo

2)  jeden palubni privod¢i na kazdych 50 sedadel pro cestujici — nebo jejich ¢ast —
zastavénych na stejné palubé letadla, které ma byt provozovano.

U letd, na néz je ptidélen vice nez jeden palubni pruvod¢i, provozovatel jmenuje jednoho

palubniho privod¢iho, ktery podléha velicimu pilotovi/veliteli letadla.

ORO.CC.110 Podminky pro pridélovani odpovédnosti

a)

b)

Palubnim pravod¢im jsou ptidélovany odpovédnosti na palubé letadla pouze tehdy, pokud:

1)  jsou starsi 18 let;

2)  maji posudek v souladu s piislusnymi pozadavky ¢asti MED a byli uznani za télesné
1 duSevné zpiisobilé k bezpecnému plnéni povinnosti a vykonu odpovédnosti a

3)  uspésné dokoncili prislusny vycvik a prezkouseni podle této hlavy a jsou zpusobili
k vykonu piidélenych povinnosti v souladu s postupy uvedenymi v provozni
pfirucce.

Pted pfidélovanim povinnosti palubnim privod¢im, ktefi jsou osobami samostatné

vydéle¢né ¢innymi nebo pracuji na Casteény pracovni tivazek, provozovatel ovéii, ze byly

splnény vSechny piislusné pozadavky této hlavy, pficemz ptihlédne k veSkerym sluzbam

provadénym timto palubnim pravod¢im pro jiného/jiné provozovatele s cilem stanovit

zejmeéna:

1)  celkovy pocet typt nebo variant pouzivanych letadel a

2)  prislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu
odpocinku.
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Cestujici jsou informovani o palubnich privod¢ich vykonavajicich ¢innost na palubé a o
jejich Uloze v oblasti bezpe¢nosti cestujicich.

ORO.CC.115 Provadéni vycvikovych kurzi a souvisejicich pirezkouSeni

a)

b)

d)

Provozovatel stanovi pro kazdy vycvikovy kurz podrobny program a osnovy v souladu
s prislusnymi pozadavky této hlavy, poptipadé i hlavy CC, zahrnujici veskeré povinnosti a
odpovédnosti vykonavané palubnimi pritvod¢imi.

Kazdy vycvikovy kurz zahrnuje teoreticky a prakticky vycvik spole¢né s individualnim
nebo kolektivnim praktickym nacvikem podle ptislusného pifedmétu vycviku s cilem
zaruCit, aby si palubni priivod¢i osvojili a uchovali odpovidajici troven odborné
zpusobilosti v souladu s touto hlavou.

Kazdy vycvikovy kurz je provadén:

1)  strukturovanym a realistickym zpisobem a

2)  personalem, ktery méa odpovidajici kvalifikaci pro ptislusny predmét.

Béhem vycviku podle této hlavy nebo po jeho skonceni podstoupi kazdy palubni privod¢i
prezkouseni zahrnujici veskeré prvky piislusného programu vycviku, s vyjimkou vycviku
optimalizace Cinnosti posadky (CRM). PrezkouSeni provadi personal s odpovidajici
kvalifikaci s cilem ovéfit, zda si palubni privodéi osvojili nebo uchovali odpovidajici
uroven odborné zpusobilosti.

Vycvik CRM a ptipadné moduly CRM provadi instruktor CRM pro palubni pravod¢i.
Jestlize jsou prvky CRM zallenény do dal§iho vycviku, instruktor CRM pro palubni
pravodci zajisti vypracovani a realizaci osnov.

ORO.CC.120 Vstupni vycvikovy kurz

a)

b)

Kazdy novy castnik vycviku, ktery neni doposud drzitelem platného osvédceni palubnich

pravodcich podle ¢asti CC:

1)  podstoupi vstupni vycvikovy kurz podle CC.TRA.220 a

2)  Uspé€sné absolvuje souvisejici zkousky pred tim, nez podstoupi vycvik pozadovany
V této hlave.

Prvky vstupniho vycvikového kurzu mohou byt kombinovany s prvnim specifickym

typovym vycvikem na letadlo a pifeSkolovacim vycvikem provozovatele, pokud jsou

splnény pozadavky CC.TRA.220 a pokud jsou tyto prvky zaneseny jako prvky vstupniho

vycvikového kurzu v zdznamech o vycviku ptislusnych palubnich pravodéich.

ORO.CC.125 Specificky typovy vycvik na letadlo a preskolovaci vycvik provozovatele

a)

b)

Kazdy palubni privod¢i absolvuje odpovidajici specificky typovy vycvik na letadlo a
preskolovaci vycvik provozovatele stejn¢ jako odpovidajici prezkouseni diive:

1)  nez jej provozovatel pridéli do funkce palubniho privod¢iho nebo

2)  nez mu provozovatel pfideli funkci na jiném typu letadla.

Pii vytvafeni programi a osnov vycviku pro specificky typovy vycvik na letadlo a
preskolovaci vycvik provozovatele provozovatel zohledni piislu$né standardy udajii o
provozni vhodnosti letadla vypracované v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 1702/2003
pro piislusné typy letadel, pokud jsou k dispozici.

Specificky program typového vycviku na letadlo zahrnuje:
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vycvik a prakticky vycvik na odpovidajicim vycvikovém zatizeni nebo ve
skute¢ném letadle a

alesponi tyto prvky specifického typového vycviku na letadlo:

i)  popis letadla vyznamny z hlediska vykonu povinnosti palubnich pravod¢ich;

i)  veSkeré bezpeCnostni vybaveni a zastavéné systémy, které jsou vyznamne
Z hlediska vykonu povinnosti palubnich privod¢ich;

iii) obsluhu a skute¢né otevieni vSech typli nebo variant béznych a nouzovych
dvefi a vychodii vnormdlnim i v nouzovém rezimu kazdym palubnim
pravod¢im;

iv) pfedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodi, véetné oken pilotniho prostoru;

V)  systémy ochrany proti poZzaru a dymu, pokud jsou zastavéné;

vi)  vycvik s evakua¢nimi skluzy, pokud jsou zastavény; a

vii) obsluhu sedadla, pouzivani zadrzného systému a Kkyslikového systému
Vv ptipad¢ ztraty pracovni schopnosti pilota.

Program pteskolovaciho vycviku provozovatele pro kazdy provozovany typ letadla

zahrnuje:

1) wvyevik a prakticky vycvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo na
skute¢ném letadle;

2) vycvik standardnich provoznich postupii provozovatele pro palubni pravodéi,
kterym provozovatel poprvé pridéluje vykon povinnosti; a

3) alesponn tyto prvky specifického typového vycviku provozovatele na letadlo

odpovidajici provozovanému typu letadla:

i)  popis uspoiadani kabiny;

i) umisténi, vyjmuti a pouziti veSkerého pienosného bezpecnostniho a
nouzového vybaveni na palubg;

iii)  vSechny bézné a nouzové postupy;

iv)  zachazeni s cestujicimi a zvladani davu;

V)  pozarni vycvik a vycvik v ptipadé koufe, véetné pouziti veskerych hasicich
prostiedkli a ochranné¢ho vybaveni, které odpovidaji prostfedkim a vybaveni
na palubg;

vi)  postupy evakuace;

Vii) postupy pfi ztraté pracovni schopnosti pilota;
viii) pfislusné bezpecnostni pozadavky a postupy a
iIX) optimalizace ¢innosti posadky.

ORO.CC.130 Rozdilovy vycvik

a)

Kromé¢ vycviku pozadovaného podle ORO.CC.125 absolvuje palubni privodci
odpovidajici vycvik a prezkousSeni zahrnujici veSkeré rozdily, a to dfive, nez budou
ptidéleni:

1)
2)

na jinou variantu v soucasné dob¢ pouzivaného typu letadla nebo

na typ nebo variantu v sou¢asné dobé pouzivaného letadla s odlisSnym(i):
1)  bezpecnostnim vybavenim;

i)  umisténim nouzového a bezpecnostniho vybaveni nebo
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iii)  béznymi a nouzovymi postupy.

b)  Rozdilovy vycvik:

1) je dle potieby stanoven na zakladé srovnani s programem vycviku, ktery pfislu$ny
palubni pravod¢i absolvoval podle ORO.CC.125 pism. c¢) a d) pro piislusny typ
letadla; a

2)  zahrnuje vycvik a prakticky vycvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo na
skute¢ném letadle v zavislosti na pfislusném prvku rozdilového vycviku, ktery ma
byt probréan.

c)  Pii vytvafeni programt a osnov rozdilového vycviku pro ur€itou variantu v soucasnosti
provozovaného typu letadla provozovatel zohledni piislu$né standardy udaji o provozni
vhodnosti letadla, vypracované v souladu s natizenim Komise (ES) ¢. 1702/2003 pro
ptislusny typ letadla a jeho varianty, pokud jsou k dispozici.

ORO.CC.135 Seznameni

Po dokonceni specifického typového vycviku na letadlo a pteskolovaciho vycviku
provozovatele na ur¢itém typu letadla absolvuje kazdy palubni pravodc¢i diive, nez jsou mu
pfidéleny funkce vramci minimélniho poctu palubnich priavodéich podle ORO.CC.100,
ptislusné seznameni pod dohledem na daném typu letadla.

ORO.CC.140 Opakovaci vycvik
a)  Kazdy palubni pruvod¢i kazdoroc¢né absolvuje opakovaci vycvik a piezkouSeni.
b)  Opakovaci vycvik zahrnuje ¢innosti pfidélené kazdému palubnimu pravod¢imu v ramci

béznych a nouzovych postupit a nacvik odpovidajici typu nebo varianté provozovaného
letadla.

c)  Prvky specifického typového vycviku na letadlo:

1)  Opakovaci vycvik zahrnuje kazdoro¢ni nacvik naznadenim tkond pii simulaci
obsluhy vSech typli nebo variant béznych a nouzovych dveti a vychodl k evakuaci
cestujicich kazdym palubnim pravod¢im.

2)  Opakovaci vycvik rovnéz zahrnuje ve lhiitdch neptesahujicich 3 roky:

i)  obsluhu a skute¢né otevieni vSech typl nebo variant béznych a nouzovych
vychodli v normélnim 1 v nouzovém rezimu na odpovidajicim vycvikovém
zafizeni nebo ve skutecném letadle kazdym palubnim pravod¢im,;

i) skute¢nou obsluhu bezpe¢nostnich dvefi pilotniho prostoru v normalnim i v
nouzovém rezimu, obsluhu sedadla, zadrzného systému a praktické predvedeni
obsluhy vybaveni kyslikového systému v pfipadé ztraty pracovni schopnosti
pilota na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo ve skutecném letadle
kazdym palubnim priivod¢im,;

iii) ptfedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodi, v¢etné oken pilotniho prostoru; a

iv) ptedvedeni pouziti zachrannych ¢lunti nebo skluzi, které 1ze pouzit jako ¢luny,
jsou-li dostupné.

d)  Prvky specifického vycviku provozovatele:
1)  Opakovaci vycvik kazdoro¢né zahrnuje:

i)  ze strany palubnich pravod¢ich:
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A) umisténi a manipulaci s veSkerym bezpe¢nostnim a nouzovym
vybavenim zastavénym nebo piitomnym na palub¢ a

B) oblékani zachrannych vest, ptfenosného kyslikového vybaveni a
ochranného dychaciho vybaveni;

i)  ulozeni pfedméth v prostoru pro cestujici;

iii)  postupy souvisejici s kontaminaci povrchu letadla;

iv)  nouzové postupy;

V)  postupy evakuace;

vi) pfezkoumani incidentt a leteckych nehod,;

vii) optimalizaci ¢innosti posadky;

viii) letecko-lékaiska hlediska a prvni pomoc v¢etné odpovidajiciho vybaveni a

iIX) bezpecnostni postupy.

Opakovaci vycvik rovnéz zahrnuje Vv intervalech neptesahujicich 3 roky:

1)  pouziti pyrotechnického zatizeni (skute¢ného nebo cvicného);

i) praktické ptedvedeni pouziti kontrolnich seznamu letovych posadek;

iii) realisticky a prakticky vycvik tykajici se pouzivani veskerych hasicich
prostiedki, véetné ochranného odévu, pouzivanych v letadle a

iV)  ze strany palubnich privod¢ich:
A)  haSeni pozaru v podminkach interiéru letadla a

B) nasazeni a pouziti ochranného dychaciho vybaveni v uzavieném
simulovaném prostiedi naplnéném kourem.

Lhuty platnosti:

1)

2)

3)

Lhuta platnosti ro¢niho opakovaciho vycviku je 12 kalendainich mésicti od konce
mésice, v némz bylo ptezkouseni provedeno.

Jestlize byly opakovaci vycvik nebo piezkouseni pozadované v pismenu a)
provedeny béhem poslednich 3 kalendainich mésicii lhiity platnosti, nova lhita
platnosti se pocitd od piivodniho data uplynuti doby platnosti.

U prvka podle pism. ¢) bodu 2 a pism. d) bodu 2 dodate¢ného vycviku po tfech
letech jsou lhity platnosti 36 kalendainich mésici od konce mésice, v némz bylo
ptezkouseni provedeno.

ORO.CC.145 Udrzovaci vycvik

a)

b)

Jestlize palubni privod¢i v poslednich 6 mésicich lhiity platnosti od ptislusného
opakovaciho vycviku a piezkouSeni:

1)

2)

neplnil Zadné letecké povinnosti, absolvuje pied opétovnym ptidélenim povinnosti
uplny udrzovaci vycvik a piezkouSeni pro kazdy typ letadla, na kterém ma
povinnosti plnit; nebo

neplnil letecké povinnosti na konkrétnim typu letadla, absolvuje pfed opétovnym
pfidélenim povinnosti pro dany typ letadla:

i)  udrZovaci vycvik a pfezkouSeni; nebo
i)  dvaseznamovaci lety podle ORO.CC.135.

Program udrzovaciho vycviku pro kazdy typ letadla zahrnuje alespon:

1)

nouzoveé postupy;
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2)  postupy evakuace;

3)  obsluhu a skuteéné otevieni v§ech typl nebo variant béznych a nouzovych vychodi
a bezpecnostnich dveii pilotniho prostoru v normalnim i v nouzovém rezimu
kazdym palubnim pravod¢im;

4)  piedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodu, véetné oken pilotniho prostoru; a

5) umisténi a manipulaci s veSkerym pfislusnym bezpecnostnim a nouzovym
vybavenim zastavénym nebo piitomnym na palubé.

c)  Provozovatel se muze rozhodnout nahradit udrzovaci vycvik vycvikem opakovacim,
jestlize znovupiidé€leni letovych povinnosti palubnimu pravod¢imu za¢ne béhem lhuty
platnosti posledniho opakovaciho vycviku a ptezkouseni. Pokud lhita platnosti skoncila,
mize byt udrzovaci vycvik nahrazen pouze specifickym typovym preSskolovacim
vycvikem provozovatele na letadlo podle ORO.CC.125.

Oddil 2 — Dodate¢né pozadavky pro obchodni leteckou dopravu

ORO.CC.200 Pocet a sloZeni palubnich priavodcich

Jestlize se vyzaduje vice nez jeden palubni privod¢i, slozeni palubnich privod¢ich zahrnuje
vedouciho palubniho privod¢iho, kterého jmenuje provozovatel a ktery ma kvalifikaci podle
ORO.CC.260.

ORO.CC.205 Bézny pozemni provoz a nepiedvidané okolnosti
a)  Jsou-li na palubé¢ letadla cestujici, v prostoru pro cestujici je pfitomen minimalni pocet
palubnich priivod¢ich pozadovany podle ORO.CC.100
b)  V souladu s podminkami uvedenymi v pismenu ¢) miize byt tento pocet nizsi:
1)  béhem béZného pozemniho provozu, ktery nezahrnuje plnéni/odCerpavani paliva,
kdy je letadlo na svém pozemnim stani; nebo
2)  pii nepredvidanych okolnostech, jestlize se pocet cestujicich na palubé letu snizi.
V tomto ptipadé je tfeba po ukonceni letu predlozit ptisluSnému tGradu hlaseni.
c)  Podminky:
1) v provozni ptirucce jsou stanoveny postupy zajiStujici dosazeni odpovidajici miry
bezpecnosti se snizenym poctem palubnich privod¢ich zejména pii evakuaci
cestujicich;

2) omezena sestava palubnich privodc¢ich zahrnuje vedouciho palubniho privod¢iho
podle ORO.CC.260;

3)  vyzaduje se alespon jeden palubni pravodc¢i na kazdych 50 cestujicich — nebo jejich
Cast — pritomnych na stejné palubé letadla a

4) v piipadé bézného pozemniho provozu letadla, které vyzaduje vice nez jednoho
palubniho privodciho, se pocet stanoveny podle pism. c) bodu 3 zvysi tak, aby byl
alespoii jeden palubni priivodc¢i pro dvojici nouzovych vychodl na Grovni podlahy.

ORO.CC.210 Podminky pro pridélovani povinnosti

Palubnim priivod¢im mohou byt pfidélovany povinnosti a mohou vykondvat sluzbu pouze na
konkrétnim typu letadla nebo varianté, jestlize:

a)  jsou drzitelem platného osvéd¢eni vydaného v souladu s ¢asti CC;
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maji kvalifikaci pro pfislusny typ nebo variantu v souladu s touto hlavou;
splituji dalsi pfislusné pozadavky této hlavy a casti CAT; a
nosi uniformu palubnich pravodcich provozovatele.

ORO.CC.215 Provadéni vycvikovych kurzii a souvisejicich prezkouSeni

a)

b)

Programy vycviku a programy piezkousSeni, véetné osnov pozadovanych touto hlavou,

schvaluje ptislusny ufad a jsou vymezeny v provozni ptirucce.

Jakmile palubni privodci tspésné dokonci vycvikovy kurz a souvisejici prezkouseni,

provozovatel:

1) aktualizuje pfislusné zaznamy o vycviku palubniho pravod¢iho podle
ORO.MLR.115 a

2) preda palubnimu privod¢imu seznam se lhGtami platnosti pro ptislusné typy a
varianty letadel, pro néZ ma tento palubni privod¢i kvalifikaci.

ORO.CC.250 Létani na vice typech nebo variantach letadel

a)

b)

Palubni privod¢i vykonava sluzbu na nejvySe tfech typech letadel. Vyjimecné mize se
souhlasem piislusného ufadu palubni privod¢i vykonavat sluzbu na étyfech typech letadel,
pokud nejméné pro dva typy jsou:

1)  bezpecnostni a nouzové vybaveni a normalni a nouzové postupy specifické pro dany

typ podobné a
2) normalni a nouzoveé postupy, které nejsou specifické pro dany typ, stejné.

Pro tcely pismene a) a pro vycvik a kvalifikace palubnich privod¢ich provozovatel
stanovi:

1)  kazdé letadlo jako typ nebo variantu, pficemz zohledni piislusné standardy udaju o
provozni vhodnosti letadla vypracované v souladu s nafizenim Komise (ES)
¢. 1702/2003 pro piislusny typ nebo variantu letadla; a

2)  varianty urCitého typu letadla jako rtuzné typy, jestlize nejsou podobné v téchto
hlediscich:

i)  obsluha nouzovych vychodi;
i)  umisténi a typ pfenosného bezpecnostniho a nouzového vybaventi,
iii)  nouzové postupy specifické pro dany typ.

ORO.CC.255 Cinnosti samostatnych palubnich privod&ich

a)

b)

Provozovatel vybere, zaméstnd, vySkoli a pfezkou$i odbornou zpisobilost palubnich

pravodcich, kterym jsou pfidélovany cinnosti samostatnych palubnich pravodc¢ich

v souladu s kritérii pro tento typ provozu.

Palubnim privod¢im, kteti nemaji predchozi praxi ve funkci samostatnych palubnich

pravodcich, miize byt tento typ vykonu sluzby piidélen jen pokud:

1) absolvovali vycvik pozadovany podle pismene ¢) kromé dal$iho piislusného vycviku
a prezkouseni pozadovaného v této hlave;

2)  uspesné absolvovali prezkouseni, kterym se provéfila jejich odborna zpusobilost pfi
plnéni povinnosti a odpovédnosti v souladu s postupy stanovenymi v provozni
prirucce; a
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3) absolvovali seznamovaci lety v délce alesponi 20 hodin a 15 letovych tseki na
piislusném typu letadla pod dohledem palubniho pravodc¢iho s odpovidajici praxi.

Nasledujici prvky vycviku jsou provedeny se zvlaStnim ddrazem na vykon sluzby
samostatnych palubnich privodcich:

1)  odpovédnost veliteli letadla za provadéni béZnych a nouzovych postupt;

2) vyznam Kkoordinace a dorozumivani s letovou posadkou, zejména zvladani
neukdznénych nebo neptizpisobivych cestujicich,

3)  prehled pozadavka provozovatele a zakonnych pozadavk;

4)  dokumentace;

5)  hlaseni leteckych nehod a incidentt a

6) omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu odpocinku.

ORO.CC.260 Vedouci palubni priavoddi

a)

b)

d)

Provozovatel jmenuje palubniho priivod¢iho do funkce vedouciho palubniho pritvod¢iho,

pokud:
1)  maalespon I rok praxe ve vykonu sluzby palubniho privodéiho a

2)  uspésné absolvoval vycvikovy kurz vedouciho palubniho privodéiho a souvisejici
ptezkouseni.

Vycvikovy kurz vedouciho palubniho privod¢iho zahrnuje veskeré povinnosti vedoucich

palubnich privodéich a zahrnuje alespon tyto prvky:

1)  piedletovou instruktaz;

2)  spolupraci s posadkou;

3) piehled pozadavkl provozovatele a zakonnych pozadavka;

4)  hlaseni leteckych nehod a incidenti;

5)  lidské Cinitele a optimalizaci ¢innosti posadky a

6) omezeni doby letoveé sluzby a sluzby, jakoZ i pozadavky na dobu odpoéinku.

Vedouci palubni privod¢i odpovida veliteli letadla za provedeni a koordinaci normalnich
anouzovych postupti uvedenych v provozni pfirucce, véetné¢ preruseni povinnosti
nevztahujicich se k bezpe¢nosti z divodl zabezpeceni nebo bezpecnosti.

Provozovatel stanovi postupy pro vybér nejlépe kvalifikovaného palubniho privodciho,
ktery pfevezme vykon sluzby vedouciho palubniho privodc¢iho v pfipadé€, Ze jmenovany
vedouci palubni priivod¢i nebude moci tuto funkci vykonavat. Zmény v téchto postupech
je tfeba oznamit ptislusnému tradu.

Hlava TC — Technicka posadka béhem leti HEMS, HHO nebo NVIS

ORO.TC.100 Oblast piisobnosti

V této hlaveé jsou stanoveny pozadavky, které musi splnit provozovatel pii provozovani letadla
s technickou posadkou Vv obchodni letecké dopravé vrtulnikové letecké zachranné sluzby
(HEMS), béhem provozu s vyuZitim systému snimdni noc¢niho vidéni (NVIS) nebo b&hem
provozu s vrtulnikovym jefabem (HHO).
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ORO.TC.105 Podminky pro piidélovani povinnosti

a)

b)

Clentim technické posadky v obchodni letecké dopravé HEMS, HHO nebo NVIS jsou

piidélovany povinnosti, pokud:

1)  jsou starsi 18 let;

2) jsou télesn¢ i dusevné zpusobili k bezpeénému plnéni piidélenych povinnosti a
odpovédnosti;

3) absolvovali veskery pfislusny vycvik pozadovany v této hlavé k plnéni piidélenych
povinnosti a

4) absolvovali pfezkouSeni, jez provéfilo jejich odbornou zpusobilost k vykonu
veSkerych pfidélenych povinnosti v souladu s postupy uvedenymi v provozni
prirucce.

Pted pridélovanim povinnosti ¢lentim technické posadky, ktefi jsou osobami samostatné

vydélecné ¢innymi nebo pracuji na ¢astecny pracovni uvazek, provozovatel ovéii, ze byly

splnény vsechny pfislusné pozadavky této hlavy, pricemz ptihlédne k veskerym sluzbam

provadénym timto ¢lenem technické posadky pro jiného/jiné provozovatele s cilem

stanovit zejména:

1)  celkovy pocet typt nebo variant pozivanych letadel a

2) prislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz ipozadavky na dobu
odpocinku.

ORO.TC.110 Vycvik a prezkouSeni

a)

b)

Provozovatel stanovi v souladu s pfislusnymi pozadavky této hlavy program vycviku,
zahrnujici veSkeré povinnosti a odpovédnosti, které ma ¢len technické posadky vykonavat.

Po absolvovani vstupniho vycviku, ptfeskolovaciho vycviku provozovatele, rozdilového
vycviku a opakovaciho vycviku podstoupi kazdy ¢len technické posadky piezkouSeni
S cilem prokdzat odbornou zptisobilost pii provadéni béznych a nouzovych postupi.
Vycvik a piezkouseni provadi v ramci kazdého vycvikového kurzu personal s odpovidajici
kvalifikaci a praxi v daném predmétu. Provozovatel informuje pfislusny afad o personalu,
ktery provadi ptezkouseni.

ORO.TC.115 Vstupni vycvik

Pted absolvovanim pieSkolovaciho vycviku podstoupi kazdy ¢len technické posadky vstupni
vycvik, ktery zahrnuje:

a)

b)
c)
d)
€)

vSeobecné teoretické znalosti v oblasti letectvi a leteckych ptedpisii zahrnujici veskeré
prvky vyznamné z hlediska povinnosti a odpovédnosti technické posadky;

pozarni vycvik a vycvik v ptipad¢ kouie;

vycvik pfeziti na zemi i ve vode€ odpovidajici typu a oblasti provadénych leti;
letecko-1¢ékarska hlediska a prvni pomoc a

komunikaci a ptislu§né prvky CRM podle ORO.FC.115 a ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Preskolovaci vycvik provozovatele

Kazdy ¢len technické posadky absolvuje:

a)

pteskolovaci vycvik provozovatele véetné ptisluSnych prvki CRM,
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1)  nezjej provozovatel pridéli do funkce ¢lena technické posadky; nebo

2)  pri prechodu na jiny typ nebo tfidu letadla, pokud jsou vybaveni nebo postupy
uvedené v pismenu b) odligné.

b)  Preskolovaci vycvik provozovatele zahrnuje:
1) umisténi a pouzivani veskerého bezpecnostniho vybaveni a vybaveni pro preziti,
které je na palubé letadla;
2)  veskeré bézné a nouzové postupy a

3)  vybaveni na palubé pouzivané k plnéni povinnosti v letadle nebo na zemi za ucelem
pomoci pilotovi béhem provozu HEMS, HHO nebo NVIS.

ORO.TC.125 Rozdilovy vycvik

a)  Kazdy ¢len technické posadky absolvuje rozdilovy vycvik, jestlize se méni vybaveni nebo
postupy na typech nebo jejich variantach, které jsou bézné provozovany.

b)  Provozovatel v provozni piirucce stanovi, kdy je tento rozdilovy vycvik pozadovan.

ORO.TC.130 Seznamovaci lety

Po dokonceni pteskolovaciho vycviku provozovatele a diive, nez zahaji provoz ve funkci ¢lena
technické posadky v ptedepsaném poctu v provozu HEMS, HHO nebo NVIS, absolvuje kazdy
¢len technické posadky seznamovaci lety.

ORO.TC.135 Opakovaci vycvik

a) V prub&hu kazdych 12 mésict podstoupi kazdy ¢len technické posadky opakovaci vycvik
odpovidajici typu nebo tiidé letadla a vybaveni, na némz ¢len technické posadky vykonéva
sluzbu. Prvky CRM jsou zaclenény do vSech ptisluSnych fazi opakovaciho vycviku.

b)  Opakovaci vycvik zahrnuje teoretickou i praktickou vyuku a praxi.

ORO.TC.140 UdrZovaci vycvik
a)  Kazdy ¢len technické posadky, ktery nevykonaval povinnosti v pfedchozich 6 mésicich,
absolvuje udrZovaci vycvik uvedeny v provozni ptirucce.

b)  Clen technické posadky, ktery nevykonéval letecké povinnosti na konkrétnim typu nebo
tiid¢ letadla v pfedchozich 6 mésicich, absolvuje pted opétovnym piidélenim povinnosti
pro dany typ nebo tfidu letadla bud™:

1)  udrzovaci vycvik pro tento typ nebo tiidu; nebo

2)  dva seznamovaci useky na piislusném typu nebo tfidé letadla.
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Dodatek | k p¥iloze 111

PROHLASENI

v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. XXX/XXXX o letovém provozu

Provozovatel
Jméno:
Misto, kde je provozovatel usazen nebo mé sidlo:

Jméno a kontaktni Gdaje odpovédného vedouciho:

Provoz letadla

Datum zahajeni provozu/datum pouzitelnosti zmény:

Druh(y) provozu:
[ ] ¢ast NCC: (uved'te, zda cestujici anebo nakladni)
[ ] ¢ast SPO: (specifikujte zvlastni Ukol (zv1astni Ukoly))

Typ(y) letadla (letadel), poznavaci znacka(y) a z&kladna (zakladny):

Podrobnosti o ziskanych schvalenich/opravnénich (v pfipadé potieby piipojte k prohlaSeni seznam zvlastnich
schvéleni/opravnéni)

Seznam alternativnich zptsobti prikazu S odkazem na AMC, které nahrazuji (pfipojte k prohlaseni)

Prohlaseni

[ ] Dokumentace systému fizeni véetné provozni piirucky odrazi ptisluiné pozadavky stanovené v ¢asti NCC, v &asti
SPO a v ¢asti SPA.
Veskeré lety budou provadény v souladu s postupy a pokyny uvedenymi v provozni ptirucce.

[ ] Veskera provozovana letadla maji platné osvédéeni letové zplsobilosti a spliiuji pozadavky naiizeni Komise (ES)
¢.2042/2003.

[] VSichni ¢lenové letové posadky, piipadné palubni priivodéi a €lenové technické posadky, absolvovali vycvik
v souladu s pfislu$nymi pozadavky.

[ ] (Je-li pouzitelné)

Provozovatel zavedl ufedné uznivané normy leteckého primyslu a prokézal s nimi shodu.
Odkaz na normu:

Certifika¢ni ufad:

Datum posledniho auditu shody:

[ ] Veskeré provozni zmény, které maji vliv na informace uvedené v tomto prohlaSeni, budou ozndmeny pfislusnému
ufadu.
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[ ] Provozovatel potvrzuje spravnost informaci uvedenych v tomto prohlasent.

Datum, jméno a podpis odpovédného vedouciho
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PRILOHA IV
CAST CAT

Hlava A — Obecné pozadavky

CAT.GEN.100 Prislu$ny urad

Ptislusny ufad je ufad stanoveny clenskym stitem, v némz ma provozovatel hlavni misto
obchodni ¢innosti.

Oddil 1 — Motorova letadla

CAT.GEN.MPA.100 Odpovédnosti posadky

a)

b)

Clen posadky odpovida za spravny vykon svych povinnosti, které:

1)  souviseji s bezpecnosti letadla a osob na palubé a

2)  jsou stanoveny v pokynech a postupech, které jsou uvedeny v provozni piiruéce.
Clen posadky:

1)  hlési veliteli letadla kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz je
presvédcen, ze muze ovlivnit letovou zpusobilost nebo bezpecny provoz letadla
véetné nouzovych systémt, pokud je jiz nenahlasil jiny ¢len posadky;

2)  hlasi veliteli letadla kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit bezpe¢nost
provozu, pokud jej jiZ nenahlasil jiny ¢len posadky;

3)  plni ptislusné pozadavky programu hlaseni udalosti provozovatele;

4)  plni veskera ptislusnd omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu
odpocinku v souladu se svymi povinnostmi a

5)  pfi plnéni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

i)  vede jednotlivé zaznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledné doby
odpocinku podle ORO.OPS.FTL;

i)  poskytuje kazdému provozovateli idaje potiebné k vytvoieni harmonogramu
v souladu s ptislusnymi pozadavky FTL.

Clen posadky nevykonava sluzbu v letadle:

1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo z jiného divodu
uvedeného v odstavci 7.g ptilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008;

2)  pokud neubéhla pfimétena doba od hloubkového potapéni nebo darovani krve;
3)  pokud nejsou splnény piislusné zdravotni pozadavky;
4)  pokud existuje jakakoli pochybnost, zda mtize vykonavat ptidélené povinnosti; nebo

5) jestlize vi nebo ma podezieni, ze trpi tinavou podle odstavce 7.f ptilohy IV nafizeni
(ES) ¢. 216/2008, nebo se natolik neciti dobte, ze by mohl byt let ohrozen.
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CAT.GEN.MPA.105 Odpovédnosti velitele letadla
Velitel letadla kromé splnéni pozadavki CAT.GEN.MPA.100:

a)

b)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)
13)

odpovida za bezpe¢nost vSech ¢lenu posadky, cestujicich a nakladu na palubé od
okamziku, kdy vstoupi na palubu letadla, az do doby, kdy na konci letu letadlo
opusti;

je odpovédny za provoz a bezpecnost letadla:

1) v piipadé letouni od okamziku, kdy je letoun poprvé piipraven k pohybu za
ucelem pojizdéni pred vzletem, az do chvile, kdy se naposled zastavi na konci
tohoto letu a motory pouzivané jako hlavni pohonné jednotky jsou vypnuty;

i) v piipadé vrtulniki, pokud se otaceji rotory;

ma pravomoc vydat vSechny piikazy a pfijmout vSechna odpovidajici opatieni pro
zajisténi bezpec€nosti letadla a osob nebo majetku piepravovaného v letadle v souladu
S odstavcem 7.c prilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008;

je opravnén nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakoukoli ¢ast nakladu,
které podle jeho nazoru mohou ptedstavovat potencialni ohroZeni bezpecnosti letadla
nebo osob na jeho palubg;

nedovoli v letadle ptepravu osoby, ktera se jevi natolik pod vlivem alkoholu nebo
drog, Ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost letadla nebo osob na jeho palubg;

ma pravo odmitnout piepravu nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve
vazbé, jestlize by jejich pieprava zvySovala riziko pro bezpecnost letadla nebo osob
na jeho palubg;

zajisti, aby vSichni cestujici byli seznameni s umisténim nouzovych vychodi a
s umisténim a pouzitim dulezitého bezpecnostniho a nouzového vybaventi;

zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu
S provozni pfiruckou;

nedovoli ¢lenim posadky b&hem kritickych fazi letu vykon jiné ¢innosti neZ ¢innosti
nezbytné pro bezpecny provoz letadla;

zajisti, ze letové zapisovace:

i)  nebudou béhem letu vytazeny z ¢innosti nebo vypnuty a

i) v ptipadé nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hlaseni:
A) nebudou zamérné vymazany;,
B) budou deaktivovany ihned po skonceni letu a
C) budou znovu aktivovany pouze se souhlasem vysettujiciho uradu;

rozhodne, zda pievezme letadlo se zavadami povolenymi seznamem povolenych
odchylek na draku (CDL) nebo seznamem minimalniho vybaveni (MEL);

v souladu s pozadavky ¢asti M zajisti, aby byla provedena ptedletova prohlidka; a

ujisti se, ze veskeré nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu ptijme v nouzové situaci, kterd
vyzaduje okamzité rozhodnuti a Cinnost, jakékoli opatfeni, které povazuje za danych
okolnosti za nezbytné v souladu s odstavcem 7.d pfilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008.
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V takovych piipadech se mize v zajmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel,
provoznich postupii a metod.

c) Jestlize letadlo za letu provede manévr v reakci na radu k vyhnuti (RA) palubniho
protisrazkového systému (ACAS), predlozi velitel letadla zpravu ACAS prislusnému
ufadu.

d) Nebezpedi stietu a stiety s ptaky

1)  Vyskytne-li se mozné nebezpeéi stietu s ptédky, informuje o tom velitel letadla
stanovisté letovych provoznich sluzeb (ATS), jakmile to umozni pracovni zatizeni
letové posadky.

2)  Kdykoli se stietne letadlo, za které velitel letadla odpovida, s ptakem a tento stiet ma
za nasledek znacné poskozeni letadla nebo ztratu ¢i selhani funkce nékterého
dulezitého zatizeni, poda velitel letadla po pfistani pisemné hlaseni o stfetu s ptakem
ptislusnému ufadu.

CAT.GEN.MPA.110 Pravomoci velitele letadla

Provozovatel pfijme veskera ptiméfend opatieni, aby zajistil, ze vSechny osoby na palubé letadla
uposlechnou vSech opravnénych rozkaz udélenych velitelem letadla k zajisténi bezpecnosti
letadla, osob a majetku na jeho palub¢.

CAT.GEN.MPA.115 Personal nebo ¢lenové posadky, kteri nejsou palubnimi privod¢imi, v
prostoru pro cestujici

Provozovatel zajisti, aby persondl nebo ¢lenové posadky, ktefi nejsou palubnimi privod¢imi a
kteti vykonavaji povinnosti v prostoru letadla vyhrazeném pro cestujici:

a)  nebyli cestujicimi zaménovani se sluzbu konajicimi palubnimi privod¢imi;
b)  neobsazovali mista ptidélena pozadovanym palubnim privod¢im a

C)  nebranili sluzbu konajicim palubnim privod¢im pfi plnéni jejich povinnosti.

CAT.GEN.MPA.120 Spole¢ny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky mohli navzajem dorozumivat spole¢nym
jazykem.

CAT.GEN.MPA.125 Pojizdéni letounii
Provozovatel zajisti, Ze letoun bude pojizdet po pohybové plose letiste pouze v piipade, ze osoba
u fizeni:
a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem; nebo
b) je jmenovana provozovatelem a:
1)  je vyskolena k pojizdéni s letadlem;
2)  je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizent;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, trasam, znaklim, znaceni, navéstidlim,
signalim a pokyntim fizeni letového provozu, frazeologii a postupim a
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4)  muze vyhovét provoznim standardim pozadovanym pro bezpecny pohyb letounu na
letisti.
CAT.GEN.MPA.130 Zapnuti rotoru — vrtulniky

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za ti¢elem letu pouze za ptitomnosti kvalifikovaného
pilota u fizeni.

CAT.GEN.MPA.135 Pristup do pilotniho prostoru

a)  Provozovatel zajisti, aby Zadna osoba kromé ¢lent letové posadky povéienych provedenim
letu nem¢la piistup do pilotniho prostoru nebo v ném byla pfepravovana, pokud neni:

1)  ¢lenem provozni posadky;

2)  zastupcem prislusného nebo kontrolniho utadu, jestlize ptistup do pilotniho prostoru
vyzaduje vykon jeho ufednich povinnosti; nebo

3) osobou, jejiz preprava v tomto prostoru je povolena pokyny obsazenymi v provozni
prirucce.
b)  Velitel letadla zajisti, aby:
1)  pfistup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost nebo nenarusoval provadéni letu a

2)  vSechny osoby v pilotnim prostoru byly seznameny s piisluSnymi bezpeénostnimi
postupy.
c) Konecné rozhodnuti ohledné ptistupu do pilotniho prostoru piijima velitel letadla.

CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

Provozovatel nedovoli nikomu pouZivat pfenosné elektronické zatizeni, které mize neptizniveé
ovlivnit vykonnost palubnich systéml a vybaveni, a pfijme veskerd pfiméfend opatieni, aby
zajistil, Ze je nikdo na palubé letadla nepouzije.

CAT.GEN.MPA.145 Informace o0 nouzovém vybaveni a vybaveni pro pieZiti
prepravovaném na palubé

Provozovatel zajisti, aby byly vzdy dostupné seznamy obsahujici informace o palubnim
nouzovem vybaveni a vybaveni pro pieziti, které je v jeho letadlech, aby je mohl okamzité sdélit
koordina¢nim stfediskiim patrani a zachrany.

CAT.GEN.MPA.150 Nouzové pristani na vodé — letouny

Provozovatel smi provozovat letoun v konfiguraci se schvalenym poctem sedadel pro cestujici
vétsim nez 30 na tratich nad vodnimi plochami ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové
pristani vétsi nez 120 minut letu cestovni rychlosti nebo 400 NM podle toho, ktera vzdalenost je
mensi, pokud letoun vyhovuje pozadavkiim ptislusného ptredpisu pro nouzové pfistani na vode.
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CAT.GEN.MPA.155 Preprava valeénych zbrani a vale¢ného stieliva

a) Provozovatel smi pfepravovat valeéné zbran¢ nebo vale¢né stielivo letecky jen tehdy,
pokud obdrzel schvéleni od vsech dotéenych statd, jejichz vzdusny prostor ma v umyslu
pouzit k letu a moznym zménam trati.

b)  Jestlize provozovatel obdrzi schvaleni, zajisti, aby vale¢né zbran¢ a valeéné stielivo byly:
1)  uloZeny v letadle na misté nepfistupném za letu cestujicim a
2)  vybity v ptipadé palnych zbrani.

c) Provozovatel zajisti, aby byly veliteli letadla pfed zahajenim letu oznameny podrobnosti
aumisténi vSech valecnych zbrani a valecného stfeliva urCenych k ptepravé na palubé
letadla.

CAT.GEN.MPA.160 Preprava sportovnich zbrani a stieliva

a) Provozovatel piijme veskera pfiméfena opatieni, kterymi zajisti, ze mu budou ohlaseny
vSechny sportovni zbran¢ urcené k letecké preprave.

b)  Provozovatel, ktery pfijima k letecké piepravé sportovni zbrang, zajisti, aby byly:
1)  ulozeny v letadle na misté nepfistupném za letu cestujicim a
2)  vybity v piipadé palnych zbrani nebo jinych zbrani, které mohou obsahovat stielivo.

c) Stielivo pro sportovni zbrané lze ptepravovat v provéfenych zavazadlech cestujicich s
urcitymi omezenimi podle Technickych instrukci.

CAT.GEN.MPA.161 Pieprava sportovnich zbrani a sti-eliva — Ulevy

Aniz je dot¢eno CAT.GEN.MPA.160 pism. b), ve vrtulnicich s maximalni vzletovou hmotnosti
(MCTOM) 3175 kg nebo mensi lze béhem letd ve dne navigovanych s referenci podle
viditelnych orienta¢nich bodii pifepravovat sportovni zbrané na misté piistupném za letu
cestujicim, pokud mé provozovatel stanoveny piislusné postupy a pokud uloZeni na misté
nepiistupném za letu cestujicim neni proveditelné.

CAT.GEN.MPA.165 Zpiisob piepravy osob

Provozovatel pfijme vesSkerd opatfeni, kterymi zajisti, Ze za letu nebude nikdo v Zadné casti
letadla, kterd neni navrZena pro piepravu osob, pokud velitel letadla nepovolil do¢asny piistup:

a) za ucelem provedeni opatieni nezbytného pro bezpecnost letadla, osoby, zvifete nebo
zbozi v této Casti letadla nebo

b) do casti letadla, v niz je ulozen naklad nebo zasoby aktera je navrzena tak, aby
umozinovala osob¢ pfistup za letu.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol a drogy

Provozovatel pfijme veSkera piiméfend opatieni s cilem zajistit, Ze Zddnd osoba nevstoupi do
letadla, je-li natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné ohrozila bezpec¢nost
letadla nebo osob na palubé.
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CAT.GEN.MPA.175 OhroZovani bezpe¢nosti

Provozovatel pifijme veSkera piiméfena opatieni, aby zajistil, Ze nikdo nebude jednat
nebezpecné nebo nedbale, nebo ze opomene provést ukon, ¢imz by:

a) ohrozil letadlo nebo osoby v ném; nebo

b)  zpusobil nebo dovolil, aby letadlo ohrozilo osobu nebo majetek.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenty, prirucky a informace na palubé

a) Tyto dokumenty, pfiruc¢ky a informace jsou na palubé pii kazdém letu jako originaly nebo
kopie, pokud neni uvedeno jinak:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9
10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)
17)

18)
19)
20)
21)

letova prirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument (dokumenty);
original osvédceni o zapisu letadla do leteckého rejstiiku;
original osvédceni letové zplsobilosti (CofA);

osvédceni hlukové zpiisobilosti, véetné jeho anglického piekladu, pokud bylo vydano
urfadem odpovédnym za vydavani osvédceni hlukové zpisobilosti,

ovétena kopie osvédCeni leteckého provozovatele (AOC);

provozni specifikace pro pfislusny typ letadla vydané spolecné s AOC,;
original povoleni radiové stanice, podle pouzitelnosti;

osvédceni o pojisténi zakonné odpoveédnosti;

palubni denik nebo rovnocenny dokument pro piislusné letadlo;
technicky denik letadla, v souladu s ¢asti M;

podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS), podle
pouzitelnosti;

aktualni a vhodné letecké mapy pro trasy piredpokladaného letu a pro vSechny trasy,
o nichZ lze pfimétené predpokladat, Ze na né mize byt let odklonén;

informace o postupech a vizudlnich signalech pouzivanych zakro€ujicim letadlem a
letadlem, proti kterému je zakrocovano;

informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro oblast zamysleného letu, které
jsou snadno piistupné v pilotnim prostoru;

platné Casti provozni piirucky, jez jsou dulezité pro povinnosti posadky, které musi
byt snadno pfistupné ¢lenlim posadky;

seznam minimalniho vybaveni (MEL);

ptislusna instruujici dokumentace (NOTAM) a dokumentace letecké informacni
sluzby;

pfislusné meteorologické informace;
seznamy nakladu nebo seznamy cestujicich, podle pouzitelnosti;
dokumentace o hmotnosti a vyvazeni;

provozni letovy plan, podle pouzitelnosti;
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ohlaSeni zvlastnich kategorii cestujicich (SCP) zvlastniho ndkladu, podle
pouzitelnosti; a

veskeré dalsi dokumenty tykajici se letu nebo pozadované dotéenymi staty v rdmci
letu.

b)  Aniz jsou dotéena ustanoveni pismene a) pro provoz podle pravidel pro let za viditelnosti
(VFR) ve dne s jinym nez slozitym motorovym letadlem, které vzIéta a piistava na stejném
letisti nebo provoznim misté béhem 24 hodin nebo neopousti omezeny prostor stanoveny
V provozni pfirucce, mohou nasledujici dokumenty a informace zlstat na letiSti nebo
provoznim misté:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

osvédceni hlukové zpisobilosti;

povoleni radiové stanice;

palubni denik nebo rovnocenny dokument;

technicky denik letadla;

oznameni NOTAM a instruujici dokumenty letecké informaéni sluzby;
meteorologické informace;

ohlaseni zvlastnich kategorii cestujicich (SCP) a zvlastniho ndkladu, podle
pouzitelnosti; a

dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

C) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), v pfipad¢é ztraty nebo odcizeni dokumentt
uvedenych v pism. a) bodech 2 az 8 je povoleno pokracovat v letu az do leti§té ureni nebo
do mista, kde mize byt poskytnuta ndhradni dokumentace.

CAT.GEN.MPA.185 Informace uchovavané na zemi

a)  Provozovatel zajisti, aby alespon po dobu kazdého letu nebo tady leti:

1)

2)

3)

byly na zemi uchovavany informace tykajici se letu, ptislusné pro dany druh
provozu;

informace byly uchovany nejmén¢ do doby, nez jsou zhotoveny jejich kopie v misté,
kde budou uloZeny, nebo, nelze-li to provést,

tytéz informace byly pfepravovany v ohnivzdorném pouzdre v letadle.

b)  Informace uvedené v pismenu a) zahrnuji:

1)
2)
3)

4)
5)

kopii provozniho letového planu, je-li to vhodné;
kopie prislusné ¢asti (prislusnych ¢asti) technického deniku letadla;

dokumentaci NOTAM presné vymezenou pro danou trat, je-li vydana
provozovatelem;

dokumentaci 0 hmotnosti a vyvazeni, pokud se vyzaduje; a

ohlaseni zvlastnich nakladu.
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CAT.GEN.MPA.190 Predkladani dokumentace a zaznamu

Velitel letadla ptedlozi dokumenty, které je predepsano mit na palub€, osobé zmocnéné tiradem
Vv pfiméfené dob¢ od okamziku, kdy byl k tomu touto osobou vyzvan.

CAT.GEN.MPA.195 Uchovavani, predkladani a pouZiti ziznamu letovych zapisovaci

a) V pfipadé¢ nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hlaseni, uchova
provozovatel letadla pivodni zaznamenané Udaje po dobu 60 dnt, pokud vySettujici rad
nenafidil jinak.

b)  Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zaznami zapisovace letovych udaju

(FDR), zaznamt zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zdznaml komunikace
datovym spojem Vv zajmu zajisténi jejich trvalé provozuschopnosti.

c) Provozovatel uchovava zaznamy po dobu provozni lhity FDR stanovené v
CAT.IDE.A.190 s vyjimkou toho, Ze pro ucely zkouSeni a Udrzby zapisovact letovych
udaji mize byt pii zkouSeni zapisovaCe smazana nejvySe hodina nejstarSiho
zaznamenaného materialu.

d) Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné k
ziskani uloZenych tdaji a ptevedeni nezpracovanych tudaju z FDR do technickych
jednotek.

e) Provozovatel zpfistupni uchovavané zaznamy zapisovaée letovych udaju, jestlize tak
stanovi pfislusny arad.
f)  Aniz jsou dotéeny piislusné vnitrostatni trestnépravni piedpisy:

1)  Zaznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru se pouZzivaji pro Gcely jiné nez pro
vysetfovani nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hlaSeni, jestlize
s tim vSichni dotceni ¢lenové posadky a persondlu udrzby souhlasi.

2) Zaznamy zapisovace letovych Gdaju nebo zdznamy komunikace datovym spojem se
pouzivaji pro ucely jiné nez pro vySetfovani nehody nebo incidentu, u nichZ se
vyZzaduje povinné hlaseni, jestliZe jsou tyto zdznamy:

i)  pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zpusobilosti nebo udrzby
nebo

i) zbaveny informaci umoznujicich jejich identifikaci nebo

iii)  zpfistupnény zabezpeCenymi postupy.

CAT.GEN.MPA.200 Doprava nebezpecného zbozi

a)  Pokud neni v této ¢asti stanoveno jinak, doprava nebezpe¢ného zbozi vzduchem se provadi
v souladu s pfilohou 18 Chicagské tmluvy v platném znéni rozsifenou o Technické
instrukce pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zbozi (ICAO dokument ¢. 9284-
AN/905), v¢etné dodatkti a dalSich dopliikii nebo oprav.

b)  Nebezpectné zbozi piepravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni v souladu se
SPA.DG, vyjma ptipadi kdy:

1)  zbozi nepodléha Technickym instrukcim v souladu s ¢asti 1 téchto instrukci nebo

2) je privazi cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo jsou v zavazadlech v souladu s ¢asti 8
Technickych instrukci.
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Provozovatel stanovi postupy s cilem zajistit, ze budou pfijata veSkera pfiméfena opatieni
S cilem zabranit neumyslnému dopraveni nebezpecného zbozi na palubu.

Provozovatel poskytne persondlu potfebné informace, které mu umozni vykon
odpovédnosti v souladu s pozadavky Technickych instrukci.

Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohlasi piislusnému tradu
a opravnénému uradu statu, ze doslo k:

1)  letecké nehodé€ nebo incidentu s nebezpeénym zbozim;

2) odhaleni neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpe¢ného zbozi v nakladu
nebo poste; nebo

3) zjisténi, Ze nebezpetné zbozi pievazi cestujici ¢i Clenové posadky nebo jsou
v zavazadlech v rozporu s ¢asti 8 Technickych instrukci.

Provozovatel zajisti, aby cestujici dostali veSkeré informace o nebezpetném zbozi

v souladu s Technickymi instrukcemi.

Provozovatel zajisti, aby na mistech pfejimky nakladu byly k dispozici vyhlasky

poskytujici informace o0 dopravé nebezpeéného zbozi v souladu s Technickymi

instrukcemi.
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Hlava B — Provozni postupy

Oddil 1 — Motorova letadla

CAT.OP.MPA.100 Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

a)

b)

Provozovatel zajisti, Ze:

1) pro vSechny lety budou vyuzivany, kdykoli jsou dostupné, letové provozni sluzby
(ATS) odpovidajici vzdusnému prostoru a ptislusSnym pravidlim Iétani;

2) provozni pokyny za letu tykajici se zmény letového planu budou v piipadé, ze je to
mozné, pied pfenosem do letounu koordinovany s ptislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

Aniz jsou dotéena ustanoveni pismene a), pouziti ATS se nevyzaduje, pokud to nepiikazuji
pozadavky vzduSného prostoru pro:

1)  provoz jinych nez slozitych motorovych letount podle pravidel VFR ve dne;

2)  vrtulniky s maximalni vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3 175 kg nebo mensi 1étajici
ve dne a navigované s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodt; nebo

3)  mistni provoz vrtulnik,

jestlize lze zachovat poskytovani sluzeb patrani a zachrany.

CAT.OP.MPA.105 PouzZivani leti§t’ a provoznich mist

a)

b)

Provozovatel pouziva pouze takova letisté a provozni mista, ktera jsou pfiméfena pro dany
typ letadla a dany druh provozu.

Pouzivani provoznich mist se vztahuje pouze na
1)  neslozité motorové letouny a

2)  vrtulniky.

CAT.OP.MPA.106 PouzZivani osamocenych letist’ — letouny

a)

b)

Pouzivani osamocenych letist' jako letist uréeni pro letouny musi nejdiive schvalit

piislusny arad.

Osamocenym letistém se rozumi letisté, pro néz je pozadované nahradni palivo a kone¢na

zaloha paliva na nejbliz$i dostacujici ndhradni letisté urcent:

1)  uletound s pistovymi motory — vét$i nez mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut plus
15 % planované doby letu pii cestovni rychlosti nebo 2 hodiny, podle toho, v kterém
pfipad¢ je mnoZstvi mensi; nebo

2)  uletounu s turbinovymi motory — v€tSi nez mnozstvi paliva na dobu letu 2 hodin pfi

normalni spotfebé pii cestovni rychlosti nad cilovym letistém, véetné konecné zalohy
paliva.
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CAT.OP.MPA.107 Dostacujici letisté

Provozovatel posoudi, zda je letist¢ dostaCujici, jestlize v pfedpokladané dob¢ pouziti je letisté
dostupné a vybavené nezbytnymi pomocnymi sluzbami, mezi néz patii napi. letové provozni
sluzby (ATS), dostate¢né osvétleni, komunikacni zatfizeni, meteorologické zpravy, navigacni
zafizeni a zachranné sluzby.

CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letiSté

a)

b)

d)

Provozovatel stanovi provozni minima letisté pro kazdé letist¢ odletu, letiSté uréeni nebo
nahradni letiste, jejichZz pouziti se predpoklada. Tato minima nejsou nizsi, nez jsou minima
stanovena pro tato letiSt¢ statem, na jehoz tzemi se letiSt¢ nachéazi, vyjma zvlastniho
souhlasu tohoto statu. Minima se doplni o veskera zvySeni stanovena pfislusnym uradem.

Pouziti prihledového zobrazovace (HUD), systému pfistdni s vedenim pomoci
prithledového zobrazovace (HUDLS) nebo systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS) muze
usnadnit provoz pfi nizsi viditelnosti, nez stanovi provozni minima letist¢, pokud je to
schvéleno v souladu se SPA.LVO.

Pfi stanoveni provozniho minima letisté provozovatel zohledni:
1)  typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;
2)  slozeni letové posadky a zpusobilost a zkuSenosti jejich ¢lend;

3) rozméry a vlastnosti drah/ploch kone¢ného ptiblizeni a vzletu (FATO), jejichz
pouziti 1ze zvolit;

4)  piiméfenost a vykonnost pozemnich prostfedkd, které jsou dostupné pro piiblizeni
za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji;

5) wvybaveni, které je na palubé letadla podle potfeby dostupné pro navigaci nebo
Kk fizeni drahy letu pii vzletu, pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pfi
nezdafeném pfiblizeni;

6) prekazky v prostorech pfibliZzeni, nezdafené¢ho pfiblizeni a pocate¢niho stoupani, aby
byla zajisténa bezpecna vyska pro provedeni neptfedvidanych postupi;

7)  bezpec¢nou nadmoiskou vysku/vysku nad piekazkami pro postupy piiblizeni podle
pristrojt;

8) prostiedky k ur€eni a hlaseni meteorologickych podminek a

9) techniku letu, ktera se ma pouzit béhem konecného piiblizeni.

Provozovatel v provozni piiruc¢ce stanovi metodu uréeni provozniho minima letiste.

Minima pro ur€ité postupy pfiblizeni a pfistani se pouziji pouze tehdy, pokud jsou splnény
vSechny tyto podminky:

1) pozemni zafizeni znazornéna na map€, ktera jsou nezbytna pro zamysleny postup,
jsou provozuschopna;

2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh pfiblizeni, jsou
provozuschopné;

3)  jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letadla a

4)  posadka je dostate¢né kvalifikovana.
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CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro pribliZeni — letouny

a)

b)

Vsechna piiblizeni se vykonaji jako stabilizovana, pokud pfislusny ufad neschvalil
konkrétni piiblizeni na konkrétni drahu.

Neptesna pfistrojova ptiblizeni

1)  Pro vSechna nepiesna piistrojova pfibliZzeni se pouziva technika kone¢ného piiblizeni
stalym klesanim (CDFA).

2)  Aniz jsou dotcena ustanoveni bodu 1, 1ze pouzit odlisSnou techniku letu pro pfiblizeni
pro konkrétni kombinaci ptiblizeni/drahy v ptipadé, Ze ji schvali pfislusny ufad.
V tomto ptipad¢ se minimalni drahova dohlednost (RVR):

1)  zvysio 200 m pro letouny kategorie A a B a 0 400 m pro letouny kategorie C a
D; nebo

i) pro letisté, kde existuje ziejmy vetejny zajem udrzet stavajici provoz a kde
nelze uplatnit techniku CDFA, stanovi a podléha pravidelnému piezkumu ze
strany pfislusného tfadu s pfihlédnutim k praxi, programu vycviku a
kvalifikaci letové posadky provozovatele.

CAT.OP.MPA.120 Priblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro lety nad vodou -
vrtulniky

a)

ARA se provadi pouze:
1)  pokud radar poskytuje vedeni po trati zajist'ujici bezpeénou vysku nad prekazkami a
2) bud:
i)  minimalni vyska pro klesani (MDH) je stanovena podle radiového vyskoméru;
nebo
i)  se pouzije minimalni nadmotska vySka pro klesani (MDA) s odpovidajici
rezervou.

Pfiblizeni s pomoci palubniho radaru na vrtulnikové plosiny nebo plavidla v pohybu jsou
povolena pouze pfi provozu s viceclennou posadkou.

Vzdélenost rozhodnuti zajiStuje dostatecnou bezpecnou vySku nad prekdzkami pfi
nezdafeném pfiblizeni od mista ureni, pro néz bylo ARA planovano.

V ptiblizeni za vzdalenosti rozhodnuti nebo pod MDA/H miize pilot pokracovat jen tehdy,
vidi-li misto uréeni.

Pro jednopilotni provoz je MDA/H a vzdalenost rozhodnuti odpovidajicim zplisobem
navysena.

CAT.OP.MPA.125 Postupy odleti a pribliZeni podle pristroji

a)

b)

Provozovatel zajisti, aby byly pouzivany postupy odletii a pfiblizeni podle pfistroja
stanovené statem letiSte.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), muze velitel letadla vyuzit povoleni fizeni
letového provozu odchylit se od zvetejnéné odletové nebo piiletové trati za piedpokladu,
ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vySek nad piekdzkami a vzaty plné¢ v uvahu
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provozni podminky. Konecné pfiblizeni se v kazdém piipadé provadi vizudlné nebo
Vv souladu se stanovenym postupem piiblizeni podle pfistrojii.
Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), provozovatel mize pouzit postupy odlisné od

postupt uvedenych v pismenu a), pokud je schvali stat, na jehoz tizemi se leti$té nachazi a
pokud jsou uvedeny v provozni pfirucce.

CAT.OP.MPA.130 Postupy omezovani hluku — letouny

a)

b)

S vyjimkou provozu neslozitych motorovych letounti podle pravidel VFR provozovatel
stanovi odpovidajici postupy odletl a piileth/ptiblizeni pro kazdy typ letounu tak, aby byl
minimalizovan dopad hluku letadla.

Tyto postupy:

1)  zajisti, aby bezpeénost méla prednost pied omezovanim hluku; a

2)  jsou jednoduché a bezpe¢né proveditelné bez vyrazného zvySeni pracovniho zatizeni
posadky b&hem kritickych fazi letu.

CAT.OP.MPA.131 Postupy omezovani hluku — vrtulniky

a)

b)

Provozovatel zajisti, aby postupy vzletu a pfistani zohlediiovaly potfebu minimalizovat
dopad hluku vrtulniku.

Tyto postupy:
1)  zajisti, aby bezpeénost méla prednost pied omezovanim hluku; a

2)  jsou jednoduché a bezpecné proveditelné bez vyrazného zvyseni pracovniho zatizeni
posadky béhem kritickych fazi letu.

CAT.OP.MPA.135 Trati a oblasti provozu — obecné

a)

b)

Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pouze na tratich a v oblastech, pro které:

1) jsou k dispozici pozemni zafizeni a sluzby, véetné meteorologickych, které jsou
pfimétfené pro planovany provoz;

2)  je vykonnost letadla pfiméfena pro splnéni pozadavku tykajicich se minimalni vysky
letu;

3) vybaveni letadla splituje minimalni pozadavky pro planovany provoz a
4)  jsou k dispozici odpovidajici mapy a planky.

Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pii dodrzeni vSech omezeni na tratich nebo v
oblastech provozu stanovenych pfisluSnym tGfadem.

Pism. a) bod 1 se nevztahuje na provoz neslozitych motorovych letadel ve dne podle
pravidel VFR u letli, které odlétaji a ptilétaji na stejné letisté nebo provozni misto.

CAT.OP.MPA.136 Trati a oblasti provozu — jednomotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby provoz jednomotorovych letount byl provadén pouze na tratich nebo v
oblastech, kde jsou k dispozici plochy umoziujici provést bezpe¢né vynucené piistani.
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CAT.OP.MPA.137 Trati a oblasti provozu — vrtulniky

Provozovatel zajisti, ze:

a)

b)

pro vrtulniky provozované ve 3. tfidé vykonnosti, budou k dispozici plochy umoznujici
provést bezpeéné¢ vynucené piistani s vyjimkou pfipadu, kdy mé vrtulnik opravnéni
k provozu podle CAT.POL.H.420;

pro vrtulniky provozované ve 3. tfidé vykonnosti a provadéjici pobtfezni piepravu obsahuje
provozni pfiruc¢ka postupy jak zajistit, aby Sifka pobiezniho koridoru a vybaveni, které je
dostupné, odpovidaly podminkam pifevladajicim v daném casovém obdobi.

CAT.OP.MPA.140 Maximalni vzdalenost od dosta¢ujiciho leti§té pro dvoumotorové
letouny bez opravnéni ETOPS

a)

b)

d)

Pokud ho k tomu vyslovné neopravni piislusny tfad podle SPA.ETOPS, provozovatel
nesmi provozovat dvoumotorovy letoun na trati zahrnujici bod ve vzdalenosti od
dostac¢ujiciho letisté za standardnich podminek v bezvétii vétsi nez:

1)  uletounu t¥idy vykonnosti A bud”:
i) s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 20 nebo
vétsi; nebo
i) s maximalni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice,

vzdalenost proleténa za 60 minut s jednim nepracujicim motorem (OEI) pii cestovni
rychlosti stanovené podle pismene b);

2)  uletount t¥idy vykonnosti A:
i) s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 19 nebo mensi a
i) s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg,

vzdalenost proleténa za 120 minut nebo, je-li to schvaleno pfislusnym tfadem, za
180 minut u proudovych letound s jednim nepracujicim motorem pii cestovni
rychlosti stanovené podle pismene b);

3) letouny tfidy vykonnosti B nebo C:

i) vzdalenost proleténa za 120 minut s jednim nepracujicim motorem (OEI) pfi
cestovni rychlosti stanovené podle pismene b); nebo

i) 300 NM podle toho, ktera vzdalenost je mensi.

Pro vypocet maximalni vzdalenosti od dostacujiciho letisté¢ pro kazdy typ nebo variantu
provozované¢ho dvoumotorového letounu provozovatel stanovi rychlost neptekraujici
VMo (maximalni provozni rychlost), zalozenou na skute¢né rychlosti letu, kterou mize
letoun udrZovat s jednim nepracujicim motorem.

Provozovatel uvede v provozni ptirucce pro kazdy typ nebo variantu tyto udaje:
1)  stanovenou cestovni rychlost OEI a
2)  stanovenou maximalni vzdalenost od dostacujiciho letiste.

K ziskani opravnéni uvedeneho v pism. a) bodé 2 provozovatel musi dolozit, Ze:
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1)  kombinace letounu/motoru ma typovy navrh a schvaleni spolehlivosti k provozu
dvoumotorovych letound se zvétSenou vzdalenosti od pifiméieného letisté (ETOPS)
pro zamysleny provoz;

2) je uplatiovan soubor podminek s cilem zajistit, aby letoun a jeho motory byly
udrzovany tak, ze splituji potiebna kritéria spolehlivosti; a

3) letova posadka a veskery dal$i provozni personal podilejici se na provozu podstoupili
vycvik a jsou dostate¢né kvalifikovani pro zamysleny provoz.

CAT.OP.MPA.145 Stanoveni minimalnich nadmorskych vysek letu

a)

b)

Provozovatel stanovi pro vSechny useky traté, které maji byt Iétany:

1)  minimalni nadmoiské vysky lett, které zajistuji poZzadovanou bezpecnou vysku nad
terénem s pfihlédnutim k pozadavkiim CAT.POL a

2)  zpusoby stanoveni téchto nadmoiskych vysek letovou posadkou.
Zpisob stanoveni minimalnich nadmotskych vysek letu schvali prislusny trad.

Pokud se minimalni nadmotiské vysky letd stanovené provozovatelem liSi od vySek
stanovenych pfelétanym statem, uplatni se vyssi hodnoty.

CAT.OP.MPA.150 Zasady urcéovani mnoZstvi paliva

a)

b)

Provozovatel stanovi zdsady urCovani mnozstvi paliva pro ucely planovani leth
a preplanovani za letu, aby pfi kazdém letu zabezpecil na palubé dostatek paliva pro
planovany let a zalohu k pokryti odchylek od planovaného letu. Zasady uréovani mnozstvi
paliva a veskeré jejich zmény vyzaduji pfedchozi souhlas ptislusného ufadu.

Provozovatel zajisti, aby planovéni letd bylo zalozeno alespon na:
1)  postupech uvedenych v provozni piirucce a:
i) udajich poskytnutych vyrobcem letadla; nebo

i)  platnych specifickych udajich o letadle odvozenych ze systému sledovani
spotieby paliva

a
2)  provoznich podminkach, za nichz ma byt let proveden, véetné:
i) udaju o spotiebé paliva letadla;
i)  predpokladané hmotnosti;
i) ocekavanych meteorologickych podminek a

ivV) postupi a omezeni danych provozovatelem (provozovateli) letovych
navigacnich sluzeb.

Provozovatel zajisti, aby piedletovy vypocet pouzitelného paliva potfebného pro let
zahrnoval:

1)  palivo pro pojizdéni;
2) tratové palivo;

3)  zalozni palivo, které se sklada z:
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paliva pro neptedvidané okolnosti;
nahradniho paliva, je-li poZadovano nahradni letisté urcent;
konec¢né zalohy paliva a

dodate¢ného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu;

mimotadného paliva, vyzaduje-li je velitel letadla.

d) Provozovatel zajisti, aby postupy pro vypocet pouzitelného paliva pozadovaného pii
preplanovani za letu, kdy let ma pokracovat po jiné trati nebo na jiné letisté¢ urceni, nez
bylo pivodné planovano, zahrnovaly:

1)
2)

3)

tratové palivo pro zbytek letu a

zalozni palivo, které se sklada z:

paliva pro neptedvidané okolnosti;
nahradniho paliva, je-li pozadovano nahradni letisté uréenti;
konecné zalohy paliva a

dodateéného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu;

mimofadného paliva, vyzaduje-li je velitel letadla.

CAT.OP.MPA.151 Zasady urcovani mnoZstvi paliva — Ulevy

a)  Aniz jsou dotéena ustanoveni CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d), pro provoz letouni tiidy
vykonnosti B:

1)

2)

pro lety, které zacinaji i kon¢i na stejném letiSti nebo provoznim misté, stanovi
provozovatel minimalni mnozstvi paliva, pfi jehoz dosazeni je let ukoncen. Tato
minimalni kone¢na zaloha paliva nesmi byt mensi, nez je mnoZstvi potiebné k letu s
dobou trvani 45 minut.

pro ostatni lety provozovatel zajisti, aby piedletovy vypocet pouzitelného paliva
potiebného pro let zahrnoval:

palivo pro pojizdéni, pokud je to potiebné;
tratove palivo;
zalozni palivo, které se sklada z:

A) paliva pro nepiedvidané okolnosti, jehoz mnozstvi neni mensi nez 5 %
planovaného tratového paliva nebo v ptipadé¢ preplanovani za letu 5 %
tratového paliva pro zbytek letu; a

B) konecné zalohy paliva potiebné pro let po dobu dalsich 45 minut pro
letouny s pistovymi motory nebo 30 minut pro letouny s turbinovymi
motory;

palivo K letu na nahradni leti§t¢ potiebné k dosazeni nahradniho letisté pres
letisté urcenti, je-li pozadovano nahradni letisté; a

mimotéadné palivo, pokud tak stanovi velitel letadla.
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Aniz jsou dotéena pism. b) az d) CAT.OP.MPA.150, u vrtulnikii s maximalni vzletovou
hmotnosti 3 175 kg nebo mensi béhem letd ve dne navigovanych s referenci podle
viditelnych orienta¢nich bodii nebo béhem mistnich leth zarucuji zasady urCovani
mnozstvi paliva, Zze po dokonceni letd nebo fady letti nebude kone¢na zésoba paliva mensi,
nez je mnozstvi dostacujici na:

1) 30 minut doby letu normalni cestovni rychlosti; nebo

2) 20 minut doby letu normalni cestovni rychlosti, jestlize se provoz uskuteCnuje v
prostoru umoznujicim prubézn¢ ur¢ovat vhodna predbézna mista pro ptistani.

CAT.OP.MPA.155 Preprava zvlastnich kategorii cestujicich (SCP)

a)

b)

d)

Osoby vyzadujici zvlastni podminky, pomoc nebo zatizeni béhem letd jsou povazovany za
zvlastni kategorie cestujicich, minimalné jde o:

1)  osoby se snizenou pohyblivosti (PRM), jimiz se rozumi, aniZ je dotéeno nafizeni
(ES) ¢. 1107/2006, osoby, jejichz pohyblivost je omezena v disledku télesného
postizeni, smyslového nebo pohybového, trvalého nebo docasného postiZeni,
mentalniho postizeni nebo mentdlni retardace ¢i postizeni jiného druhu nebo
v dusledku véku;

2)  malé déti nebo nedoprovazené déti a
3)  deportované osoby, nezadouci cestujici nebo osoby ve vazbg.

Zvlastni kategorie cestujicich jsou prepravovany za podminek zajist'ujicich bezpecnost
letadla a osob na palubé v souladu s postupy stanovenymi provozovatelem.

Zvlastnim kategoriim osob nejsou pfidélovana sedadla a neobsazuji se jimi sedadla
S pfimym pfistupem k nouzovym vychodiim nebo sedadla, kde by jejich pfitomnost mohla:

1)  prekazet ¢lenim posadky pfi plnéni povinnosti;
2)  branit ptistupu k nouzovému vybaveni; nebo
3) piekazet nouzové evakuaci letadla.

Velitel letadla je pfedem informovan, ze na palubé budou piepravovany zvlastni kategorie
osob.

CAT.OP.MPA.160 UlozZeni zavazadel a nakladu

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, Ze:

a)

b)

v prostoru pro cestujici se budou pfepravovat pouze takova ptirucni zavazadla, ktera tam
1ze pfimétené a bezpecné uloZit; a
veskera zavazadla a ndklad na palubé, ktery by mohl zplsobit zranéni nebo Skody,

zatarasit ulicky nebo vychody pfi zméné polohy, je uloZen tak, aby se zabranilo jeho
pohybu.

CAT.OP.MPA.165 Rozsazovani cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby cestujici byli rozsazovani tak, aby v piipadé
nutnosti nouzové evakuace mohli byt napomocni a nepiekazeli v evakuaci letadla.
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CAT.OP.MPA.170 Instruktaz cestujicich

Provozovatel zajisti, ze:

a)

b)

se cestujicim dostane instruktaze a nazorné ukazky v souvislosti s bezpecnosti takovou
formou, jez usnadnuje pouziti prislusnych postupti v ptipadé nouzové situace; a

cestujicim byla poskytnuta karta s bezpe¢nostnimi pokyny, na niz jsou formou vyobrazeni
uvedeny informace o ¢innosti nouzového vybaveni a o nouzovych vychodech, které by
cestujici pravdépodobné pouzili.

CAT.OP.MPA.175 Priprava letu

a)

b)

Pro kazdy zamysleny let se vypracuje provozni letovy plan s cilem zajistit bezpecné
provedeni letu zohlediujici vykonnost letadla, dal$i provozni omezeni a pfislusné
podminky na trati, na letisti nebo v dotCenych provoznich mistech.

Let se nezahaji, dokud se velitel letadla nepfesvédci, ze:

1) mohou byt splnény veskeré polozky uvedené v odstavci 2.a.3 piilohy IV nafizeni
(ES) ¢. 216/2008 tykajici se letové zpiisobilosti letadla a registrace letadla, pfistroji a

A%

omezeni letadla;

2) letadlo neni provozovano v rozporu s ustanovenim seznamu povolenych odchylek
na draku (CDL);

3) jsou k dispozici ty ¢asti provozni piirucky, které jsou pozadovany k provedeni
daného letu;

4) na palubé jsou dokumenty, doplikové informace a formulafe podle
CAT.GEN.MPA.180;

5) na palubé jsou platné mapy, planky a souvisejici dokumenty nebo rovnocenné
informace nutné k zabezpeceni zamysleného provozu letadla, véetné ptipadné
odchylky, kterou lze pfiméfené predpokladat;

6) jsou k dispozici pfiméfena pozemni zatizeni a sluzby pozadované pro planovany let;

7)  pfi planovaném letu lze splnit ustanoveni provozni pfirucky s ohledem na palivo,
olej, kyslik, minimalni bezpe¢né nadmotské vysky, provozni minima letiSt a
dostupnost nahradnich letist’ a

8) mohou byt splnéna veskera dodatecna provozni omezeni.

Aniz jsou dotena ustanoveni pismene a), provozni letovy plan se nevyzaduje pro lety

podle pravidel VFR:

1)  neslozitych motorovych letount, které vzlétaji a pfistavaji na stejném letiSti nebo
provoznim misté; nebo

2)  vrtulniki s maximalni vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3175 kg nebo mensi,

létajicich ve dne a navigovanych s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodu
nebo neopoustejicich omezeny prostor stanoveny v provozni piirucce.
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CAT.OP.MPA.180 Vybér letist’ — letouny

a)

b)

d)

Pokud neni z meteorologickych nebo vykonnostnich divodit mozné jako nahradni letisté
pro vzlet pouzit letist¢ odletu, vybere provozovatel dalsi dostacujici nahradni letisté pro
vzlet, které neni od letisté odletu vzdaleno vice nez:

1)  pro dvoumotorové letouny:

i) 1 hodinu letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce pro skute¢nou
vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem za standardnich
podminek v bezvétii; nebo

i) schvaleny prahovy ¢as ETOPS podle SPA.ETOPS, s vyhradou ptipadného
omezeni podle MEL az do nejvySe dvou hodin letu cestovni rychlosti
stanovenou v letové pfirucce pro danou vzletovou hmotnost a pro let s jednim
nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvétii;

2)  pro tfimotorové a ¢tyfmotorové letouny 2 hodiny letu cestovni rychlosti stanovenou
v letové ptirucce pro skutecnou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim
motorem za standardnich podminek v bezvétti.

Pokud letova prirucka nestanovi cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, pouzije
se pro vypocet vzdalenosti rychlost, které bude dosazeno pii nastaveni zbyvajicich motort
na maximalni trvale pfipustny vykon.

Provozovatel stanovi pro letisté¢ uréeni alesponi jedno nahradni letisté, a to pro kazdy let
podle pravidel letu podle pfistrojit (IFR), pokud neni leti$té¢ uréeni osamocenym letistém;
nebo:

1)  doba planovaného letu od vzletu do pfistani nebo v piipadé pieplanovani za letu v
souladu s CAT.OP.MPA.150 pism. d) zbyvajici doba letu do letisté urceni neni delsi
nez $est hodin a

2) na letisti uréeni jsou dostupné a pouzitelné dvé samostatné drahy a prislusné
meteorologické zpravy anebo piedpovédi pro letist€ ureni naznacuji, Ze v dobé 1
hodiny ptfed predpokladanym pfiletem na leti§t¢ urceni a 1 hodinu po ném bude
vySka zakladny nejniz§i vyznacné obla¢né vrstvy alespon 600 m (2 000 ft) nebo
okruhova vyska bude +150 m (+500 ft) podle toho, kterd hodnota je vyssi, a
dohlednost na zemi bude nejméné 5 km.

Provozovatel zvoli pro letisté urCeni dvé ndhradni letiSté, jestlize:

1)  priislusné meteorologické zpravy anebo predpovédi pro letisté uréeni naznacuji, Ze v
dobé zacinajici 1 hodinu pfed predpokladanou dobou pfiletu a koncici 1 hodinu po
predpokladaném pftiletu budou meteorologické podminky horSi nez pouzitelna
planovaci minima; nebo

2) nejsou k dispozici zadné meteorologické informace.

Provozovatel ur¢i v provoznim letovém planu ptipadnéd pozadovana nahradni letiSte.

CAT.OP.MPA.181 Vybér letist’ a provoznich mist — vrtulniky

a)

Pro lety za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji (IMC) muze velitel letadla
pouzit nahradni letiSt€ pro vzlet ve vzdalenosti 1 hodiny doby letu normalni cestovni
rychlosti pro pfipad, Ze nebude mozné se vratit na misto odletu kvili meteorologickym
divodim.
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Pro lety podle pravidel IFR a navigované jinak nez s referenci podle viditelnych
orientacnich bodl stanovi velitel letadla v provoznim letovém planu alesponi jedno
nahradni letisté k letiSti ur¢eni, pokud:

1)  neni cilem pobftezni letisté a vrtulnik odléta z pobiezi;

2) pro let na kterékoli jiné letisté urCeni na pevniné trvani letu a prevladajici
meteorologické podminky nejsou takové, aby v predpokladaném case pfiletu na
misto zamysleného pfistani bylo mozno provést pfiblizeni a pfistdni podle
meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC); nebo

3) misto zamysleného pfistani je osamocené a nahradni misto neni k dispozici; v tomto
ptipad¢ musi byt ur¢en bod posledniho navratu (PNR).

Provozovatel zvoli pro letisté uréeni dvé nahradni letisté, pokud:

1)  pfiislusné meteorologické zpravy anebo piredpovedi pro letisté uréeni naznacduji, ze v
dob¢ zacinajici 1 hodinu pied pfedpokladanou dobou pfiletu a konéici 1 hodinu po
pfedpokladaném pftiletu budou meteorologické podminky hor$i nez pouzitelna
planovaci minima; nebo

2) nejsou k dispozici Zzadné meteorologické informace pro letisté urceni.

Provozovatel mize urcit ndhradni letisté k letisti ur€eni vV pobfeznich vodach, jestlize plati

tato kritéria:

1)  nahradni letisté k letisti urceni v pobfeznich vodach je pouzito pouze po pieletu bodu
posledniho névratu (PNR). Pted pteletem tohoto bodu jsou pouzita nahradni letisté k
letisti uréeni na pevning;

2) nanahradnim letisti je proveditelné pfistani s jednim nepracujicim motorem;

3) dle dostupnych moznosti je zaruena pouzitelnost plosiny. Rozméry, konfigurace a
bezpecna nadmoiskd vySka jednotlivych helideki nebo jinych ploch jsou
vyhodnocovany k zajisténi jejich provozni pouzitelnosti jako ndhradnich letiSt’ pro
vSechny typy vrtulnikd, jejichz pouZiti se navrhuje;

4)  pti stanoveni meteorologickych minim se bere v ivahu piesnost a spolehlivost
meteorologickych informaci;

5) seznam minimalniho vybaveni (MEL) obsahuje konkrétni ustanoveni pro tento druh
provozu a

6) nahradni leti§t€ v pobieznich vodach mize byt vybrano pouze tehdy, pokud
provozovatel stanovil postup v provozni ptirucce.

Provozovatel ur¢i v provoznim letovém planu piipadnd pozadovana nahradni letisté.

CAT.OP.MPA.185 Planovaci minima pro lety IFR — letouny

a)

Planovaci minima pro nahradni letisté pro vzlet

Provozovatel vybere letisté jako nahradni letisté¢ pro vzlet pouze tehdy, pokud piislusné
meteorologické zpravy anebo predpovédi naznacuji, ze v dobé zacinajici 1 hodinu pted
predpokladanou dobou pfiletu a kon¢ici 1 hodinu po predpoklddaném ptiletu na toto letiste
budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi neZ pouzitelnd minima pro pfistani
stanovena podle CAT.OP.MPA.110. Jestlize je jedinym pouzitelnym piiblizenim nepiesné
pfistrojové piiblizeni (NPA) nebo pfiblizeni okruhem, je tfeba zohlednit vysku zakladny

Strana 98 (celkem 201)



b)

Priloha IV - &ast CAT

v

se k letim s jednim nepracujicim motorem.

Planovaci minima pro letist¢ uréeni kromé osamocenych letist’ uréeni

Provozovatel vybere letisté urceni pouze tehdy, pokud:

1)  ptislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi pro letisté urceni naznacuji, ze v
dob¢ zacinajici 1 hodinu pfed predpokladanou dobou piiletu a koncici 1 hodinu po
predpokladaném priletu na letisté budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi
nez pouzitelna planovaci minima:

i) drdhova dohlednost (RVR)/dohlednost  (VIS) stanovend  podle
CAT.OP.MPA.110 a

i)  vyska zakladny nejniz§i vyznacné obla¢né vrstvy pro piistrojové piiblizeni
nebo pfiblizeni okruhem je stejnd nebo vyssi nez minimalni vyska pro klesani
(MDH);

nebo

2)  jsou stanovena dvé nahradni letisté k letisti urceni.

Planovaci minima pro nahradni letisté k letisti ur€eni, osamocena letisté, palivova nahradni
letiste na trati (fuel ERA) a ndhradni letisté na trati (ERA)

Provozovatel vybere letisté jako nahradni pro jeden z uvedenych ucela pouze tehdy, pokud
prislusné meteorologické zpravy anebo ptredpovédi naznacuji, ze v dobé zacinajici 1
hodinu pied predpokladanou dobou piiletu a konc¢ici 1 hodinu po piedpokladaném prtiletu
na letist€¢ budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi nez planovaci minima
uvedena v tabulce 1.
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Tabulka 1: Planovaci minima — nahradni leti$té k letiSti uréeni, osamocené letis§té uréeni,
palivové nahradni letisté na trati a nahradni letisté na trati

Druh p¥ibliZeni Planovaci minima
Kat. Il1a I Kat. | RVR
Kat. | NPA RVR/VIS

v

vrstvy je stejna nebo vyssi nez MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m

cvwr

vrstvy je stejna nebo vyssi nez MDH plus
200 ft

PfibliZzeni okruhem PfibliZzeni okruhem

CAT.OP.MPA.186 Planovaci minima pro lety IFR — vrtulniky

a)

b)

Planovaci minima pro nahradni letisté pro vzlet

Provozovatel vybere letist¢ jako nahradni letisté pro vzlet nebo misto pro piistani pouze
tehdy, pokud piislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi naznacuji, ze v dobé
zacinajici 1 hodinu pied ptedpoklddanou dobou pfiletu a koncici 1 hodinu po
predpokladaném pfiletu na toto ndhradni letiSté pro vzlet budou meteorologické podminky
stejné nebo lepsi nez pouzitelnd minima pro pfistani stanovena podle CAT.OP.MPA.110.
JestliZe je jedinym pouZitelnym pfiblizenim neptesné ptistrojové piiblizeni (NPA), je tfeba
zohlednit vysku zékladny nejniz§i vyznacné obla¢né vrstvy. Je nutno piihlédnout k
veskerym omezenim vztahujicim se k letim s jednim nepracujicim motorem.

Planovaci minima pro letisté ur¢eni a nahradni letisté k letisti ur¢eni

Provozovatel vybere letisté uréeni anebo nahradni letisté k letisti ureni, pouze jestlize

pfislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi pro toto letiSt¢ naznacuji, Ze v dobé

zacinajici 1 hodinu pfed predpokladanou dobou piiletu akonéici 1 hodinu po

predpokladaném pfiletu na letiS§t€ nebo provozni misto budou meteorologické podminky

stejné nebo lepsi neZ pouzitelna planovaci minima:

1) vyjma situaci stanovenych v CAT.OP.MPA.181 pism. d), planovaci minima pro
letisté urceni jsou:

i) drdhova dohlednost (RVR)/dohlednost  (VIS) stanovend  podle
CAT.OP.MPA.110 a

i)  vyska zakladny nejniz§i vyznaéné oblacné vrstvy pro nepiesné pristrojové
pfiblizeni je stejna nebo vyssi nez minimalni vyska pro klesani (MDH);

2)  planovaci minima pro nahradni letisté k letisti uréeni jsou uvedena v tabulce 1.
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Tabulka 1: Planovaci minima pro nahradni letiSté k letiSti urceni

Druh p¥ibliZeni Planovaci minima
Kat. Il a 1l Kat. | RVR
Kat. | Kat. | plus 200 ft/400 m dohlednost

NPA RVR/VIS + 400 m

cvwr

NPA Vyska zakladny nejnizsi vyznacéné oblacné vrstvy
je stejna nebo vyssi nez MDH plus 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Piedkladani letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS)

a)

b)

Pokud nebyl plan provoznich letovych sluzeb ptedlozen, protoze jej pravidla létani
nevyzaduji, je tieba, aby byly ulozeny pfiméfené informace, které by umoznily uvést
do pohotovosti pohotovostni sluzby, pokud by byly pozadovany.

Pokud let probiha z mista, kde neni mozné ptedlozit letovy plan ATS, pieda velitel letadla
nebo provozovatel letovy plan ATS co nejdiive po vzletu.

CAT.OP.MPA.195 PlInéni/odcerpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé
nebo vystupuji

a)

b)

Letadlo neni plnéno, nebo z n&j neni odEerpavan letecky benzin (Avgas) nebo palivo se
Sirokym rozsahem destilacnich teplot ¢i jejich smés, jestlize cestujici nastupuji, jsou na
palubé nebo vystupuyji.

U vSech ostatnich paliv jsou pfijata nezbytna bezpecnostni opatfeni a na palubé letadla

musi byt pfitomen kvalifikovany personal, ktery je pfipraven zahgjit a fidit evakuaci
letadla nejucelnéjsim a nejrychlejSim zptisobem.

CAT.OP.MPA.200 Plnéni/od¢erpavani paliva se Sirokym rozsahem destilacnich teplot

Plnéni/od¢erpavani paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot se provadi pouze tehdy,
pokud provozovatel stanovil piislusné postupy s ohledem na vysoké riziko pouzivani paliva se
Sirokym rozsahem destilacnich teplot.

CAT.OP.MPA.205 Vytlacovani a vlefeni — letouny

Postupy vytlacovani a vlecCeni stanovené provozovatelem se provadi v souladu s piislusnymi
leteckymi standardy a postupy.

CAT.OP.MPA.210 Clenové posadky na pracovnich mistech

a)

Clenové letové posadky

1) Kazdy ¢len letové posadky konajici sluzbu v pilotnim prostoru je v pribéhu vzletu
a pfistani na ur¢eném pracovnim miste.

2) Kazdy c¢len letové posadky konajici sluzbu v pilotnim prostoru je ve vSech ostatnich
fazich letu na ureném pracovnim misté¢, pokud nepfitomnost neni nezbytna
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k vykonu povinnosti v souvislosti s provozem nebo z fyziologickych dtvodi za
predpokladu, ze nejmén¢ jeden pilot s piislusnou kvalifikaci je v kazdém okamziku u
fizeni letadla.

Kazdy c¢len letové posadky konajici sluzbu v pilotnim prostoru je ve vSech fazich letu
pozorny. Jestlize dojde ke ztrat€é pozornosti, je nutno pfijmout piislusna
protiopatieni. Pocituje-li neocekavanou unavu, lze pouzit postup fizeného odpocinku
organizovany velitelem letadla, pokud to dovoli pracovni zatizeni. Rizeny odpoginek
provedeny timto zptisobem nelze nikdy povazovat za ¢ast doby odpocinku pro ucely
vypoctu omezeni doby letu, ani pouzit k prodlouzeni doby sluzby.

Palubni privod¢i

Béhem kritickych fazi letu sedi kazdy palubni prtivodci na ur€eném pracovnim misté a
nevykonava zadné ¢innosti kromé ¢innosti potfebnych pro bezpeény provoz letadla.

CAT.OP.MPA.215 Pouziti nahlavni soupravy — letouny

a)

b)

Kazdy clen letové posadky konajici sluzbu v pilotnim prostoru je vybaven ndhlavni
soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem. Nahlavni souprava se pouziva
jako zakladni pfistroj pro hlasovou komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami:

1)

2)

3)

na zemi:

)] pfi pfijimani povoleni fizeni letového provozu pii odletu prostiednictvim
hlasové komunikace a

i) pfi spusténych motorech;

za letu:

i) pod ptevodni nadmoiskou vyskou; nebo

i) 10 000 ft, podle toho, ktera hodnota je vyssi;
a

vzdy, povazuje-li to velitel letadla za nezbytné.

Za podminek uvedenych v pismenu a) musi byt raménkovy mikrofon nebo rovnocenny
mikrofon v poloze, kterd umozniuje obousmérnou radiovou komunikaci.

CAT.OP.MPA.216 Pouziti nahlavni soupravy — vrtulniky

Kazdy ¢len letové posadky konajici sluzbu v pilotnim prostoru je vybaven nahlavni soupravou
s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem, kterou pouziva jako zékladni pfistroj pro
hlasovou komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami.

CAT.OP.MPA.220 Pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby ptfed pojizdénim, vzletem a pfistanim a
kdykoli je to proveditelné abezpecné, byly uvedeny do pohotovosti veSkeré pomocné
prostiedky pro nouzovou evakuaci letadla, které se do pracovni polohy uvadeji automaticky.

CAT.OP.MPA.225 Sedadla, bezpe¢nostni pasy a zadrzné systémy

a)

Clenové posadky
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Béhem vzletu a pfistani a kdykoli o tom v z4jmu bezpecnosti rozhodne velitel letadla
je kazdy c¢len posadky fadné upoutan vSemi uréenymi bezpeCnostnimi pasy a
zadrznymi systémy.

Béhem ostatnich fazi letu je kazdy clen letové posadky konajici sluzbu v pilotnim
prostoru, ktery se nachdzi na vymezeném pracovnim miste, upoutan bezpecnostnimi

pasy.

Cestujici

1)

2)

Velitel letadla se ujisti, ze pfed vzletem, piistanim, v priabéhu pojizdéni a kdykoli je
to nutné v zajmu bezpec€nosti, je kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo
lizku a je fadné upoutan bezpe¢nostnim pasem nebo zadrznym systémem, kterym je
jeho misto vybaveno.

Provozovatel pfijme opatieni, aby vicendsobné obsazeni sedadel letadla bylo
pfipustné pouze usedadel k tomu wurCenych. Velitel letadla se wujisti, ze
K vicenasobnému obsazeni dochazi vyhradné jednou dospélou osobou a jednim
malym ditétem, které bude bezpecné upoutdno dopliujicim détskym pasem nebo
jinym zadrznym zatizenim.

CAT.OP.MPA.230 Zajisténi prostoru pro cestujici a palubnich bufeti

a)

b)

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pfed pojizdénim, vzletem a ptistanim

byly vSechny vychody a tnikové cesty prosty piekazek.

Velitel letadla zajisti, aby pted vzletem a pfistanim a kdykoli je to povazovéano za nezbytné
Vv z4jmu bezpecnosti, byla veskeré vybaveni a zavazadla spravné zajiSténa.

CAT.OP.MPA.235 Zachranné vesty — vrtulniky

Provozovatel stanovi postupy s cilem zajistit, Ze pfi provozu vrtulniku nad vodnimi plochami ve
3. tfidé vykonnosti jsou béhem rozhodovani, zda si vSechny osoby na palub& obléknou
zachrannou vestu, brany v uvahu doba letu a ptedpokladané podminky.

CAT.OP.MPA.240 Koufeni na palubé

Velitel letadla nedovoli koufeni na palubé:

a)
b)

c)

d)
€)

f)

povazuje-li se to v zajmu bezpecnosti za nezbytné;

béhem dopliovani paliva do letadla a odcerpavani paliva z letadla;

pokud je letadlo na plose a provozovatel nerozhodl o postupech na zmirnéni rizika béhem
pozemniho provozu;

mimo vyznacené kufacké prostory, v ulickach a na toaletach;

v nakladovych prostorech anebo v jinych prostorech, kde je ptepravovan naklad, ktery
neni uloZen v ohnivzdornych kontejnerech nebo zakryt ohnivzdornou plachtou; a

v prostorach pro cestujici, v nichZ jsou zasoby kysliku.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologické podminky — veskera letadla

a)

Pii letu IFR velitel letadla:
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1)  zahgji vzlet; nebo

2) pokracuje Vletu za bod, od ng&jz plati zménény letovy plan ATS v piipadé
preplanovani za letu,

pouze pokud ma k dispozici informace, Ze o¢ekavané meteorologické podminky na letisti
urceni anebo pozadovanych ndhradnich letistich jsou v dobé piiletu stejné nebo lepsi nez
platna planovaci minima.

b)  Pfi letu IFR velitel letadla pokracuje v letu k planovanému letisti uréeni pouze tehdy,
pokud posledni dostupné informace udavaji, ze v predpokladané dobé piiletu budou
meteorologické podminky na letisti uréeni nebo alespon na jednom nahradnim letisti k
letisti urceni stejné nebo lepsi, nez jsou planovaci provozni minima piislusného letiste.

c) Pii letu podle pravidel VFR velitel letadla zahaji vzlet pouze tehdy, pokud piislusné
meteorologické zpravy anebo piedpovédi naznacuji, Ze meteorologické podminky na ¢asti
trati, kterd bude prolétnuta podle pravidel letu za viditelnosti, budou v pfislusné dobé
spliovat limity pro lety podle pravidel VFR nebo budou lepsi.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologické podminky — letouny

Kromé podminek stanovenych v CAT.OP.MPA.245 plati, ze pii letech s letouny podle pravidel
IFR velitel letadla pokracéuje za:

a)  bod rozhodnuti, pouziva-li se postup sniZzeni paliva pro neptedvidané okolnosti (RCF);
nebo

b)  pfedem stanoveny bod, pouziva-li se postup s pfedem stanovenym bodem (PDP),

pouze pokud ma k dispozici informace, ze oéekavané meteorologické podminky na letisti uréeni
nebo pozadovanych ndhradnich letiStich jsou v dobé piiletu stejné nebo lepSi nez platnd
provozni minima letiste.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologické podminky — vrtulniky
Kromé podminek stanovenych v CAT.OP.MPA.245 plati toto:

a) Pii letu podle pravidel VFR nad vodnimi plochami mimo dozor pevniny s vrtulnikem
velitel letadla zahgji vzlet pouze tehdy, pokud piislusné meteorologické zpravy anebo

cv v

600 ft ve dne anez 1 200 ft v noci.

b)  Aniz jsou dotena ustanoveni pismene a), pfi letech mezi helideky ve tfidé vzdusného
prostoru G, kde je usek nad vodnimi plochami kratsi nez 10 NM, lze provést lety podle
pravidel VFR, jestlize podminky spliiuji nasledujici limity nebo jsou lepsi nez:
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Tabulka 1: Minima pro lety mezi helideky ve tfidé vzdusného prostoru G

Den Noc
Vyska * Dohlednost | Vyska * Dohlednost
Jednopilotni 300 ft 3 km 500 ft 5km
Dvoupilotni 300 ft 2 km ** 500 ft 5 km ***

c)

Zakladna oblac¢nosti je takova, aby let ve stanovené vysce byl pod oblaky a v
dostate¢né vzdalenosti od nich.

fala Vrtulniky smi byt provozovéany do letové dohlednosti 800 m za piedpokladu,
ze cilovy heliport nebo sttedni konstrukce jsou prabézné viditelné.

*kxk-

Vrtulniky smi byt provozovany do letové dohlednosti 1 500 m za piedpokladu,
ze cilovy heliport nebo stfedni konstrukce jsou pribeézné viditelné.

Let vrtulniku na helidek nebo vyvysenou plochu kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO)
neni proveden, pokud je hldSena primérné rychlost vétru na helideku nebo vyvysené plose
kone¢ného ptibliZzeni a vzletu 60 uzli nebo vice.

CAT.OP.MPA.250 Led a jina znec¢isténi — postupy na zemi

a)

b)

Provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni
odmrazovani a ochranu proti namraze a s tim spojené piislusné prohlidky letadel v zajmu
bezpecného provozu letadla.

Velitel letadla zahaji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vné&jsi povrchy letadla zbaveny vsech
nanost, které by mohly nepfiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla, vyjma v
mife povolené letovou priruckou.

CAT.OP.MPA.255 Led a jina znec¢isténi — letové postupy

a)

b)

Provozovatel stanovi postupy pro lety v predpokladanych nebo skute¢nych podminkach
namrazy.

Velitel zahji let ¢i tmyslIné leti v predpokladanych nebo skute¢nych podminkach namrazy
pouze tehdy, pokud je letadlo certifikovano a vybaveno tak, aby se mohlo s témito
podminkami vyrovnat.

Jestlize namraza piesahne miru, pro kterou je letadlo certifikovano, nebo jestlize letadlo
neni certifikovano pro lety ve znamych podminkach tvofeni namrazy, velitel letadla bez
prodleni opusti podminky tvofeni namrazy zménou letové hladiny nebo trasy, v ptipadé
potieby 1 vyhldSenim stavu nouze a jeho ohlaSenim fizeni letového provozu.

CAT.OP.MPA.260 Zasoba paliva a oleje

Velitel letadla zahaji let nebo v ném pokracuje v piipadé pieplanovani za letu pouze tehdy,
pokud se ptesveédcCi, ze na palubé letadla je alespont planované mnozstvi paliva a oleje, které
umoziuje bezpecné dokoncit let s pfihlédnutim k oekédvanym provoznim podminkam.

Strana 105 (celkem 201)



Priloha IV - &ast CAT

CAT.OP.MPA.265 Podminky vzletu
Pied zahajenim vzletu se velitel letadla piesveédéi, ze:

a) podle jemu dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté a podminky
dréahy plochy konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO), které ma byt pouzito, takové, aby
nebranily bezpe¢nému vzletu a odletu; a

b)  jsou dodrzena stanovena provozni minima piislusného letiste.

CAT.OP.MPA.270 Minimalni nadmoiské vysky letu

Velitel letadla nebo pilot povéieny provadénim letu neleti v mensi vySce, nez jsou stanovené
minimalni nadmoftské vysky letu vyjma ptipadi:

a)  kdy je to nezbytné pro vzlet nebo ptistani; nebo

b)  kdy je klesani v souladu s postupy schvalenymi ptislusnym afadem.

CAT.OP.MPA.275 Simulované mimoradné situace za letu
Provozovatel zajisti, ze béhem piepravy cestujicich nebo nakladu nejsou simulovany:

a) mimofadné nebo nouzové situace vyzadujici pouziti mimotfadnych nebo nouzovych
postupti; nebo

b)  umélymi prostiedky lety v meteorologickych podminkach pro let podle ptistroju (IMC).

CAT.OP.MPA.280 Rizeni palivového systému za letu — letouny

Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnoZstvi paliva a fizeni
palivového systému za letu v souladu s témito kritérii.

a)  Kontroly mnozstvi paliva za letu

1)  Velitel letadla zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva za letu v pravidelnych
intervalech. Mnozstvi pouzitelného zbyvajiciho paliva se zaznamenava a
vyhodnocuje k:

i)  porovnani skute¢né a planované spotieby;

i)  provedeni kontroly, zda pouzitelné zbyvajici palivo postacuje k dokonceni letu
v souladu s pismenem b) a

iii)  urceni o¢ekavaného zbytku pouzitelného paliva po piiletu na letisté urceni.
2) Dulezité udaje o palivu se zaznamenavaji.
b)  Rizeni palivového systému za letu

1) Let se vykona tak, aby ocekdvané mnozstvi pouzitelného paliva zbyvajiciho pfi
piiletu na letisté urceni nebylo mensi nez:

1)  pozadované nahradni palivo plus konecna zaloha paliva; nebo
i)  konec¢na zaloha paliva, neni-li pozadovano nahradni letisté.

2) Jestlize se pti kontrole mnozstvi paliva za letu zjisti, ze by oekavany pouzitelny
zbytek po pfiletu na letiSté uréeni byl mensi nez:
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pozadované nahradni palivo plus konecna zaloha paliva, vezme velitel letadla
v uvahu letovy provoz a provozni podminky pievladajici na letiSti urceni,
nahradnim letisti urCeni a na jakémkoli jiném dostacujicim letisti, pfi¢emz
rozhodne, zda pokracovat na leti§t€¢ urceni nebo nahradni letiste, aby bezpecné
pristal s mnozstvim vétsim, nez je konecna zaloha paliva; nebo

kone¢na zaloha paliva, neni-li pozadovano nahradni letisté, velitel letadla
pfijme vhodné opatfeni a pokracuje v letu na dostacujici letisté tak, aby se
vykonalo bezpecné pfistani s mnozstvim paliva vysSim, nez je kone¢na zaloha
paliva.

Velitel letadla vyhlasi stav nouze, je-li vypoctené mnozstvi pouzitelného paliva pti
pristani na nejbliz§im dostacujicim letiSti, na némz je mozné vykonat bezpecné
pristani, mensi nez pozadovana konec¢na zaloha paliva.

Dodate¢né podminky pro zvlastni postupy

i)

V ptipadé¢ letu, pti kterém se pouziva postup RCF, aby bylo mozno pokracovat
na letist¢ urceni 1, zajisti velitel letadla, aby pouZitelné mnozstvi paliva
zbyvajici v bodé rozhodnuti bylo alespofi souhrnem:

A) tratového paliva z bodu rozhodnuti na letisté urceni 1;

B) paliva pro nepiedvidané okolnosti odpovidajiciho 5 % trat'ového paliva z
bodu rozhodnuti na letisté uréeni 1;

C) néhradniho paliva na letisté urceni 1, je-li pozadovano nahradni letisté k
letisti uréeni 1; a
D) konec¢né zalohy paliva.

V ptipad¢ letu, pii kterém se pouziva postup PDP, aby bylo moZno pokracovat
na leti§t€¢ urceni, zajisti velitel letadla, aby pouzitelné mnozstvi paliva
zbyvajiciho v PDP bylo alespoii souhrnem:

A) tratového paliva z PDP na letisté urcenti;
B) paliva pro nepiedvidané okolnosti z PDP na leti§té urceni a

C) dodate¢ného paliva.

CAT.OP.MPA.281 Rizeni palivového systému za letu — vrtulniky

a)

b)

Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnoZstvi paliva a fizeni

palivového systému za letu.

Velitel letadla zajisti, aby mnoZstvi pouzitelného paliva nebylo za letu mensi nez mnoZzstvi
nezbytné k letu na letiSté€ nebo provozni misto, na kterém lze provést bezpecné pfistani pii
zbytku paliva rovném konecné zaloze paliva.

Velitel letadla vyhlasi stav nouze, je-li skute¢né mnozstvi pouZzitelného paliva na palubé
mensi, nez kone¢na zaloha paliva.

CAT.OP.MPA.285 Pouziti dopliikové dodavky kysliku

Velitel letadla zajisti, aby ¢lenové letové posadky vykonavajici povinnosti nezbytné
k bezpecnému provozu letadla za letu pouzivali trvale doplikovou dodavku kysliku, je-li
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kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft (3 000 m) po dobu delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez
13 000 ft (4 000 m).

CAT.OP.MPA.290 Zjisténi blizkosti zemé

Ridici pilot zajisti okamzité zahdjeni napravné ¢innosti k obnoveni podminek bezpeéného letu,
jestlize kterykoli Clen letové posadky nebo systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi
zjisti nepatfi¢nou blizkost zem¢.

CAT.OP.MPA.295 Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS) — letouny

a)  Provozovatel stanovi postupy, které zajisti, ze pokud je ACAS zastavén a provozuschopny,
je za letu pouzivan v rezimu, ktery umoznuje letové posadce, aby z néj ziskala rady k
vyhnuti (RA), kdykoli je zjis§téna nepiimétena blizkost k jinému letadlu, pokud mimoiradné
postupy nebo podminky omezujici vykonnost nevyzaduji zdkaz rezimu RA pouze za
pouziti upozornéni na provoz (TA) nebo rovnocennych udaji.

b) jestlize ACAS vytvoii radu k vyhnuti (RA):

1)  ftidici pilot neprodlené postupuje podle udaji RA i v piipadé, Ze jsou v rozporu
S pokyny fizeni letového provozu, pokud tim neohrozi bezpec¢nost letadla;

2) jakmile to umozni pracovni zatizeni letové posadky, uvédomi piislusné stanovisté
fizeni letového provozu o veskerych RA, které vyzaduji odchylku od stavajicich
pokynti fizeni letového provozu nebo povoleni; a

3)  jakmile je konfliktni situace vyfesena, letoun:

i) se okamzit¢ vrati k podminkdm pokynid nebo povoleni ATC a ATC je
informovano 0 manevru; nebo

i) vykona pozménéné pokyny nebo povoleni vydané fizenim letového provozu.

CAT.OP.MPA.296 Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS) — vrtulniky

Provozovatel stanovi postupy, které zajisti, ze pokud je ACAS zastavén a provozuschopny, je za
letu pouzivan v reZimu, ktery umoziuje zobrazeni upozornéni na provoz (TA).

CAT.OP.MPA.300 Podminky pro pribliZzeni a pristani

Velitel letadla se pfed zahdjenim pfibliZzeni na pfistani pfesvéd¢i na zéklad¢ jemu dostupnych
informaci, Ze meteorologické podminky na letisti a stav drahy nebo plocha kone¢ného ptiblizeni
a vzletu, kterd ma byt pouzita, nebudou branit bezpe¢nému pfibliZeni, pfistani, ani nezdafenému
ptiblizeni s ohledem na informace o vykonnosti uvedené v provozni pfirucce.

CAT.OP.MPA.305 Zahajeni a pokracovani pribliZeni

a)  Velitel letadla nebo pilot povéteny provadénim letu mize zahajit piiblizeni podle piistroji
bez ohledu na hlasenou drahovou dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).

b) jestlize je hlaSena drahova dohlednost/dohlednost mensi neZz pouzitelndA minima,
nepokracuje v pfibliZeni:
1)  pod hladinu 1 000 ft (300 m) nad leti$tém; nebo
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2) do useku konecného pfiblizeni Vv ptipadé, Ze vySka rozhodnuti (DA/H) nebo
minimalni vyska pro klesdni (MDA/H) je vice nez 1 000 ft (300 m) nad letistém.

Tam, kde neni drdhova dohlednost k dispozici, muze byt hodnota drahové dohlednosti
odvozena pfevodem hlasené dohlednosti.

Jestlize po priletu hladiny 1000 ft (300 m) nad letistém poklesne hlasena drahova
dohlednost/dohlednost pod pouzitelnd minima, v piiblizeni se pokracuje do vysky
rozhodnuti (DA/H) nebo do minimalni vysky pro klesani (MDA/H).

Ptiblizeni pokracuje pod vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimalni vysku pro klesani
(MDAV/H) a pfistani mize byt dokonceno, pokud je ve vySce rozhodnuti nebo v minimalni
vysce pro klesani ziskana a udrzovéana vizudlni reference odpovidajici typu pfiblizeni pro
zamyslenou dréhu.

Drahové dohlednost v dotykovém pasmu je vzdy zdvazna. Drahova dohlednost ve stiedu a
na konci drahy je rovnéz zavazna, pokud je hlaSena a relevantni. Minimalni hodnota
dréhové dohlednosti pro stfed drahy je 125 m; v ptipadé, Ze je mensi, je rovna pozadované
hodnoté drdhové dohlednosti v dotykovém pdsmu; na konci drdhy je minimalni hodnota
drahové dohlednosti 75 m. Pro letadla vybavena systémem fizeni dojezdu nebo povelovym
systémem pro dojezd je minimalni hodnota drahové dohlednosti pro stied drahy 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Provozni postupy — vyska preletu prahu drahy — letouny

Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené tak, aby zajistily, ze letoun provadéjici piesna
ptistrojova piiblizeni bude ptelétavat prah drahy v bezpecné nadmoiské vysce a v konfiguraci a
letové poloze letounu piedepsané pro piistani.

CAT.OP.MPA.315 Hlaseni letovych hodin — vrtulniky

Provozovatel zpftistupni piislusnému ufadu tdaje o letovych hodinach kazdého vrtulniku, ktery
byl provozovan béhem piedchoziho kalendainiho roku.

CAT.OP.MPA.320 Kategorie letadel

a)

b)

Kategorie letadel vychazi z indikované rychlosti letu nad prahem drahy (Vat), kterd se
rovna padové rychlosti (Vsp) vynasobené 1,3 nebo padové rychlosti pfi jednom g (Vsig)
vynasobené 1,23 v pfistavaci konfiguraci a S maximalni schvalenou pfistavaci hmotnosti.
Je-li k dispozici Vso i Vsig, pouZije se ta, kterd dava vyssi Var.

Pouziji se kategorie letadel uvedené v tabulce nize.

Tabulka 1: Kategorie letadel podle hodnot Var

Kategorie VAT
letadla
A mensi nez 91 uzld
B od 91 do 120 uzlu
C od 121 do 140 uzla
D od 141 do 165 uzla
E od 166 do 210 uzlu
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Konfigurace pro pfistani, kterou je tieba zohlednit, se uvede v provozni pfirucce.

rovozovatel muze pouzit pro stanoveni Vart nizsi pristavaci otnos ali
P tel it t eni Var n fist hmotnost, pokud to schvali
pfislusny ufad. Tato niz$i pfistdvaci hmotnost je trvala a nezavisla na ménicich se
podminkach kazdodenniho provozu.
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Hlava C — Vykonnost letadla a provozni omezeni
Oddil 1 — Letouny

Kapitola 1 — Obecné pozadavky

CAT.POL.A.100 T¥idy vykonnosti

a)
b)

Letouny jsou provozovany v souladu s pfislusnymi pozadavky pro téidu vykonnosti.

Provozovatel pouzije schvilené normy vykonnosti, které zajisti urovenn bezpecnosti
rovnocennou Urovni pfislusné kapitoly v ptipadech, kdy nelze prokdzat tplné splnéni

pozadavku této hlavy vlivem zvlastnich charakteristik konstrukce.

CAT.POL.A.105 Obecna ustanoveni

a)

b)

Hmotnost letounu:
1)  pfi zahajeni vzletu; nebo
2) v ptipadé pteplanovani za letu od bodu, z n&jz plati zménény provozni letovy plan,

neni vé&t$i neZ hmotnost, pfi niZ 1ze splnit pozadavky odpovidajici kapitoly pro let, ktery
ma byt proveden. Je mozné povolit odchylku pro ofekavané snizeni hmotnosti v priubéhu
letu a pii vypousténi paliva.

Pii urceni souladu s pozadavky ptisluSné kapitoly se pouZziji schvalené idaje o vykonnosti
letové prirucky v ptipad¢ potifeby doplnéné dalSimi tdaji podle pozadavkl piislusné
kapitoly. Provozovatel stanovi dal$i tdaje v provozni ptfirucce. Pii pouziti faktord
stanovenych v pfislusné kapitole lze ptihlédnout ke vSem provoznim faktorim jiz
zapracovanym do udaji o vykonnosti letové piirucky, aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

Je tfeba dikladné piihlédnout ke konfiguraci letounu, podminkam prostiedi a k Cinnosti
systém, které nepiizniveé ovliviiuji vykonnost.

Vlhkou drahu, kromé¢ travnaté, 1ze pro Gcely vykonnosti pokladat za suchou.

Pfi posuzovani splnéni pozadavka piislusné kapitoly na vzlet vezme provozovatel v Uvahu
pfesnost map.
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Kapitola 2 — Trida vykonnosti A

CAT.POL.A.200 Obecné ustanoveni

a)

b)

Schvélené Udaje o vykonnosti v letové piiruc¢ce se doplini v ptipadé potieby o dalsi udaje,

pokud jsou tyto schvalené Udaje o vykonnosti v letové ptirucce nedostate¢né s ohledem na

polozky, jako napft.:

1)  zohlednéni pfimétené ocekavanych neptiznivych provoznich podminek, napt. vzlet
a pristani na znecisténych drahach, a

2) ptedpokladani poruchy motoru v kterekoli fazi letu.

Na mokrych a znecisténych drahach se pouziji udaje o vykonnosti stanovené v souladu
S platnymi normami o certifikaci velkych letounti nebo rovnocennymi pozadavky.

Pouziti dalSich udaji podle pismene a) a rovnocennych pozadavka podle pismene b) je
stanoveno v provozni piirucce.

CAT.POL.A.205 Vzlet

a)

b)

Vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni vzletovou hmotnost stanovenou v letové
ptirucce pro tlakovou nadmotskou vysku a teplotu vzduchu na letisti odletu.

Pfi ur€ovani maximalni povolené vzletové hmotnosti jsou splnény tyto pozadavky:

1) délka preruseného vzletu neni véEtSi nez pouzitelna délka pieruseného vzletu
(ASDA);

2)  délka vzletu neni vétsi nez pouzitelna délka vzletu s tim, ze délka predpoli nepiekroci
polovinu pouZitelné délky rozjezdu (TORA);

3) délkarozjezdu neni delsi nez TORA;
4)  pro pieruseny a nepteruSeny vzlet se pouzije jedina hodnota V; a

5)  vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze neni vétsi nez povolena
vzletova hmotnost za shodnych podminek na suché draze.

Pii prokazovani souladu s pismenem b) je tieba zohlednit tyto faktory:
1)  tlakovou nadmoiskou vysku na letisti;

2) teplotu vzduchu na letisti;

3) stav a druh povrchu drahy;

4)  sklon drahy ve sméru vzletu,

5) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
vétru a

6) ptipadné zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do osy drahy pted vzletem.

CAT.POL.A.210 Bezpecna vySka nad prekazkami pri vzletu

a)

Cistd dréha letu pii vzletu je stanovena tak, aby letoun letél nad vSemi piekazkami ve
vzdalenosti nejméné 35 ft nebo ve vodorovné vzdalenosti nejméné 90 m zvétSené
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00,125 x D, kde D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné
délky vzletu nebo od konce délky vzletu, jestlize je planovana zatiCka pted koncem
pouzitelné délky vzletu. Pro letouny s rozpétim kiidel menSim nez 60 m Ize pouzit
vodorovnou vzdalenost od piekazek rovnajici se poloviné rozpéti kiidel letounu plus 60 m
plus 0,125 x D.

Pfi prokazovani souladu s pozadavky pismene a):

1) je tfeba zohlednit tyto faktory:
i)  hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;
i)  tlakovou nadmoiskou vySku na letisti;
i)  teplotu vzduchu na letisti a

iv) nejvySe 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky
zadniho vétru.

2)  Nejsou dovoleny zmény drahy az do bodu, v némz ¢ista draha letu pfi vzletu dosahla
vysky rovné poloving rozpéti kiidel, ale nejméné 50 ft nad nadmoiskou vyskou
konce pouzitelné délky rozjezdu. Potom se az do vysky 400 ft predpoklada, ze pticny
sklon letounu je mensi nez 15°. Ve vysce vétsi nez 400 ft lze planovat pii¢ny sklon
vetsi nez 15°, nejvySe vsak 25°.

3)  VSechny ¢asti Cisté drahy letu pii vzletu, v nichZ je pii¢ny sklon letounu vétsi nez
15°, vedou nad vSemi piekazkami v rozmezich vodorovnych vzdalenosti

stanovenych v pismenu a) a v pism. b) bodech 6 a 7 a ve svislé vzdalenosti nejméné
50 ft.

4)  Provoz s pouzitim vétSich uhlt klonéni do 20° mezi 200 ft a 400 ft nebo do 30° nad
400 ft se provadi v souladu s CAT.POL.A.240.

5) Je vytvoiena ptiméfena rezerva S ohledem jak na vliv naklonu pusobiciho na
provozni rychlosti a na drdhu letu, tak 1 na pfirGstky vzdalenosti, které¢ jsou
disledkem vétSich provoznich rychlosti.

6) V ptipadech, kdy zamyslena draha letu nevyzaduje zmény trati veétSi nez 15°,
provozovatel nemusi piihlizet k pfekazkam s bo¢ni vzdéalenosti vétsi nez:

i) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pii priletu
prostorem, v némz se piihlizi k pfekazkam; nebo
i) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

7)  Vptipadech, kdy zamyslena drdha letu vyzaduje zmény trati veétsi nez 15°,
provozovatel nemusi ptihlizet k pfekazkam s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

i) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pii pruletu
prostorem, v némz se piihlizi k prekazkam; nebo
i) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepfedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkim

uvedenym v pismenech a) a b), a uré¢i bezpe¢nou trat’ vyhybajici se piekazkam, ktera

umoznuje letounu bud’ vyhovét pozadavkim CAT.POL.A.215 pro let na trati, nebo pfistat
na letisti odletu nebo na nahradnim letisti pro vzlet.

Strana 113 (celkem 201)



Priloha IV - &ast CAT

CAT.POL.A.215 Let na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI)

a)

b)

d)

Udaje o ¢isté draze letu v tratové konfiguraci s jednim nepracujicim motorem uvedené v
letové ptirucce letounu a ptislusné pro o¢ekavané meteorologické podminky letu umoznuji
prokazani souladu s pismenem b) nebo c) pro viechny body trati. Cista drdha letu ma
kladny gradient ve vySce 1 500 ft nad letistém, na némz se predpoklada pfistani po poruse
motoru. Za meteorologickych podminek vyzadujicich ¢innost odmrazovacich systému se
zapocitava vliv jejich pouziti na ¢istou drahu letu.

Gradient Cist¢ drahy letu je kladny ve vySce minimalné 1000 ft nad terénem as
prekazkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati.

Cista draha letu letounu dovoluje, aby pokracoval v letu z cestovni vysky na leti§té, na
némZ mize piistat podle CAT.POL.A.225 nebo piipadnd CAT.POL.A.230. Cista draha
letu vede minimalné 2 000 ft nad terénem a vSemi piekazkami na trati ve vzdalenosti
9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati v souladu s t€émito body:

1) piedpoklada se, ze motor selhal v nejkriti¢téjs$im bodu na trati;
2)  zapoctou se ucinky vétru na drahu letu;

3) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosahnout Iletisté
S pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije
bezpecného postupu; a

4)  letisté predpokladaného ptistani letounu po poruse motoru splituje tato kritéria:

i)  jsou splnény pozadavky na vykonnost pii pfedpokladané ptistavaci hmotnosti
a

i)  meteorologické zpravy anebo piredpovédi a zpravy o stavu letisté naznacuji, ze
1ze provést bezpecné pristani v predpokladané dobé ptistani.

Provozovatel navysi vzdalenosti uvedené v pismenech b) a c) na 18,5 km (10 NM) na obé
strany, pokud piesnost navigace nespliiuje alespont pozadovanou navigaéni vykonnost 5

(RNP5).

CAT.POL.A.220 Let na trati — letouny se ti‘emi nebo vice motory, z toho se dvéma
nepracujicimi

a)

b)

V Zadném bodu zamyslené trati neni letoun se tfemi nebo vice motory vzdalen vice nez
90 minut od letiSté, na némZ jsou splnény poZadavky na vykonnost pii oCekavané
pristavaci hmotnosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii
se vSemi pracujicimi motory. Vyjimku tvoii situace, kdy jsou splnény pozadavky
pismen b) az f).

Cista draha letu na trati se dvéma nepracujicimi motory dovoluje letounu, aby pokracoval
v letu za ocekévanych meteorologickych podminek od bodu, v némz se predpoklada, ze
dva motory selhaly soucasné, az na letisteé, kde lze pfistat a zastavit letoun s pouzitim
postupu pro pfistani se dvéma nepracujicimi motory. Cistd draha letu vede nad vsemi
ptekdazkami ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati v
nadmoiské vySce nejméné 2 000 ft. V nadmotiskych vySkach a za meteorologickych
podminek vyzadujicich ¢innost odmrazovacich systémt se zapocita jejich u€inek na udaje
o Cisté draze letu. Provozovatel zvétsi vyse uvedené vzdalenosti na 18,5 km (10 NM),
pokud pfesnost navigace nesplituje alespoin pozadovanou navigaéni vykonnost 5.
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Predpoklada se selhani dvou motorti v nejkriti¢téj§im bodu té Casti trati, v némz je letoun
vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na
vykonnost pii o¢ekavané piistavaci hmotnosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi
standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory.

Cista dréha letu ma kladny gradient ve vySce 1 500 ft nad leti§tém, na némz
se predpoklada ptistani po poruse dvou motorii.

Povoluje se vypou$téni paliva vrozsahu, ktery umoziiuje dosdhnout letisté
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije bezpecného
postupu.

Ocekéavanad hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhani dvou motord, je
menSi nez hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na letisté
pfedpokladaného pfistani, pfiletu k tomuto letisti ve vySce alesponn 1 500 ft pfimo nad
prostor pfistani a poté jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.

CAT.POL.A.225 Pristani — letiSté urceni a nahradni leti§té

a)

Pristavaci hmotnost letounu stanovena podle CAT.POL.A.105 pism. a) nesmi piekrocit
maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou pro danou nadmoiskou vysku a teplotu
vzduchu o¢ekavanou v predpokladané dobé pristani na letisti urceni a ndhradnim letisti.

CAT.POL.A.230 Piistani — suché drahy

a)

b)

d)

Pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle CAT.POL.A.105 pism. a) pro ptedpokladany
Cas pristani na letisti ureni nebo kterémkoli ndhradnim letiSti dovoluje pfistani s Uplnym
zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem dréhy:

1) v mezich 60 % pouzitelné délky piistani (LDA) pro proudové letouny; nebo
2) v mezich 70 % pouzitelné délky ptistani pro turbovrtulove letouny.

Pro lety se strmym pfiblizenim pouZije provozovatel délku pfistani urcenou podle
pozadavkl pismene a), zalozenou na vySce nad prahem drahy mens$i nez 60 ft, ne vSak
mensi nez 35 ft pfi splnéni pozadavkii CAT.POL.A.245.

Pro lety s kratkym ptistdnim pouZije provozovatel délku pfistani ur¢enou podle pozadavka
pismene a) pii splnéni pozadavkiit CAT.POL.A.250.

Pti stanoveni pfistavaci hmotnosti provozovatel zohledni:

1)  nadmotskou vysku letiste;

2) nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru a
3)  sklon drahy ve sméru pfistani, je-li vétsi nez +2 %.

Pro odbaveni letounu se ptedpoklada, ze:

1)  letoun pfistane na nejvhodné&jsi draze za bezvétii a

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji pridélena vzhledem
k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikdm fizeni letadla na zemi
a k ostatnim podminkam, napt. prosttedkiim pro pfistani a terénu.

Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkam pism. €) bodu 1 pro letisté urceni
s jednou drahou, kde pfistani zavisi na urcité slozce vétru, je letoun odbaven pouze tehdy,

Strana 115 (celkem 201)



9)

Priloha IV - &ast CAT

jsou-li uréena dvé nahradni letisté, ktera umozni plné vyhovét pozadavkim pismen a) az
e). Pifed zahajenim pfiblizeni na pfistani na letiSti urceni velitel letadla zkontroluje, ze
pfistani lze provést s Giplnym splnénim pozadavka pismen a) az d) a CAT.POL.A.225.
Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkum pism. €)
bodu 2 pro letist¢ urceni, je-li ureno nahradni leti§t¢ umoznujici plné vyhovét
pozadavkim pismen a) az e).

CAT.POL.A.235 Pristani — mokré a zneciSténé drahy

a)

b)

d)

Pokud piislusné meteorologické zpravy anebo predpovédi naznacuji, ze by piistavaci
dréha v ptedpokladané dob¢ piiletu mohla byt mokra, pouzitelna délka piistani musi byt
minimalné 115 % pozadované délky pfistani urc¢ené podle CAT.POL.A.230.

Pokud pfislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi naznacuji, ze by pftistavaci
draha v piedpokladané dob¢ piiletu mohla byt znecisténa, pouzitelna délka piistani (LDA)
je minimalné stejna jako délka pfistani podle pismene a), nebo minimalné 115 % délky
pfistani stanovené v souladu se schvalenymi Udaji délky pfistani na znecisténé draze nebo
rovnocennymi daji podle toho, ktery je vétsi. Provozovatel stanovi v provozni ptirucce,
zda maji byt pouzity rovnocenné tidaje o délce pristani.

Délku pfistani na mokré dréze krat§i, nez pozaduje pismeno a), ne vSak menS$i nez
pozadovanou podle CAT.POL.A.230 pism. a), lze pouzit, pokud letova ptirucka obsahuje
presné dopliujici informace o délkach pfistani na mokrych drahach.

Délku piistani na zvlast’ ptipravené zneisténé drdze kratsi, nez pozaduji ustanoveni
pismene b), ne vSak mensi nez pozadovanou podle CAT.POL.A.230 pism. a), Ize pouzit,
pokud letova pfirucka obsahuje piesné dopliiujici informace o délkach pfistdni na
znec€iSténych drahéch.

Pro pismena b), ¢) a d) se pouziji kritéria CAT.POL.A.230 obdobn¢ s tim, Ze pro pismeno
b) se nepouzije ustanoveni CAT.POL.A.230 pism. a).

CAT.POL.A.240 Schvaleni lett s vétsim ahlem klonéni

a)
b)

Lety s vétsim thlem klonéni vyzaduji pfedchozi souhlas ptisluSného tradu.
Pro ziskéani tohoto souhlasu doklada provozovatel splnéni téchto podminek:

1)  letova piirucka obsahuje schvalené tidaje pro pozadované zvétSeni provozni rychlosti
a udaje umoznujici konstruovat drahu letu se zfetelem k vétSim uhlim klonéni
a rychlostem;

2)  je mozné pouzit vizualni vedeni k zajisténi pfesnosti navigace;
3)  pro kazdou drahu jsou stanovena meteorologickd minima a omezeni vétru a

4) letova posadka ma odpovidajici znalost trasy, kterou ma letét, a postupt, které maji
byt pouzity podle ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Schvéleni leti se strmym p¥ibliZenim

a)

Pro lety se strmym pfiblizenim s thlem sestupové roviny 4,5° nebo vétSim a S vySkou nad
prahem drahy mensi nez 60 ft, nejméné vsak 35 ft, se vyzaduje predchozi souhlas ze strany
ptislusného uradu.
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Pro ziskani tohoto souhlasu doklada provozovatel splnéni téchto podminek:

1)

2)

letova ptirucka udava maximalni schvaleny uhel sestupové roviny, vSechna ostatni
omezeni, normalni, mimotadné a nouzové postupy pro strmé piiblizeni a upravy
udajt délky letisté pii pouzivani kritérii strmého ptiblizeni;

na vsech letistich, na nichz maji byt provadény postupy strmého pfiblizeni:

i)  je dostupna vhodna vztazna sestupova rovina obsahujici minimaln¢ systém
vizualni indikace sestupové roviny;

i) jsou stanovena meteorologicka minima a
iii) je tieba zohlednit tyto faktory:
A) situaci vzhledem k prekazkam,;
B)  druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni,

C) minimalni vizualni referenci pozadovanou ve vySce rozhodnuti (DH) a
vV minimalni nadmotské vysce pro klesani (MDA);

D) dostupné palubni vybaveni;
E) kvalifikaci pilota a zvlastni seznameni s letiStém;
F)  postupy a omezeni letové ptiruc¢ky a

G)  kritéria nezdafeného piiblizeni.

CAT.POL.A.250 Schvéleni letii s kratkym pristanim

a)
b)

Lety s kratkym pfistanim vyzaduji pfedchozi souhlas ze strany ptislusného uradu.

Pro ziskani tohoto souhlasu musi provozovatel dolozit, ze jsou splnény tyto podminky:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)
8)
9)

vzdalenost pouzivana pro vypocet povolené ptistavaci hmotnosti se miize skladat
z pouzitelné délky vyhlaseného ochranného pasma a z vyhlaSené pouzitelné délky
pfistani;

stat, pod né&jz letisté patii, stanovil vetejny zajem a provozni nezbytnost pro tento
provoz bud’ kvili odlehlosti letisté, nebo fyzikdlnim omezenim vztahujicim se k
prodluZzovani drahy;

svisla vzdalenost mezi Girovni o¢i pilota a nejnizsi ¢asti kol, je-li letoun ustalen na
normalni draze sestupu, nepiekracuje 3 metry.

minimalni RVR/dohlednost neni niz§i nez 1500 m a v provozni piiru¢ce jsou
uvedena omezeni vétrem;

jsou stanoveny a splnény pozadavky na zkuSenosti pilota, jeho vycvik a zvlastni
seznameni s letistém;

vyska preletu zacatku pouzitelné délky vyhlaseného ochranného pasma je 50 ft;
stat, pod né&jz letisté patii, schvalil pouziti vyhlaSseného ochranného pasma;
pouzitelna délka vyhlaSeného ochranného pasma nepiesahuje 90 m;

Sitka vyhlaSeného ochranného pédsma, vystfedénd na prodlouZzenou osu drahy, neni
mensi nez dvojnasobna $itka drahy nebo dvojnasobné rozpéti kiidel, podle toho co je
VEtsi;
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10) wvyhlasené ochranné pasmo je bez pirekazek a prolaklin, které by mohly letoun ohrozit
pii pfistani pted drdhou, a ve vyhlaSeném ochranném pasmu neni povolen zadny
pohyblivy objekt po dobu pouzivani drahy pro lety s kratkym piistanim;

11) sklon vyhlaseného ochranného pasma nepiekroci ve sméru pristani 5 % vzhiru a 2 %
dolti a

12) dodate¢né podminky — pokud jsou stanoveny pfisluSnym ufadem — pro bezpeény
provoz s ohledem na charakteristiky daného typu letounu, orografické charakteristiky
v prostoru piiblizeni a tvahy o nezdafeném piiblizeni / pferuSeném piistani.
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Kapitola 3 — Trida vykonnosti B

CAT.POL.A.300 Obecna ustanoveni

a)

b)

Provozovatel nesmi provozovat jednomotorovy letoun:
1) v noci nebo
2)  za meteorologickych podminek pro let podle piistroji kromé zvlastnich leti VFR.

Provozovatel povazuje dvoumotorové letouny nespliujici pozadavky stoupani podle
CAT.POL.A.340 za jednomotorové letouny.

CAT.POL.A.305 Vzlet

a)

b)

Vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni vzletovou hmotnost stanovenou v letové
ptirucce pro tlakovou nadmotskou vysku a teplotu vzduchu na letisti odletu.

Délka vzletu stanovena letovou piiruckou nepiekroci:
1)  po vynasobeni Cinitelem 1,25 pouzitelnou délku rozjezdu (TORA); nebo
2)  je-li k dispozici dojezdova draha nebo piedpoli:

i)  pouzitelnou délku rozjezdu;

i)  po vynasobeni Cinitelem 1,15 pouzitelnou délku vzletu nebo

iii)  po vynasobeni Cinitelem 1,3 pouzitelnou délku pferuseného vzletu (ASDA).
Pti prokazovani souladu s pozadavky pismene b) je tieba zohlednit tyto faktory:
1)  hmotnost letounu na zac¢atku rozjezdu ke vzletu,
2) tlakovou nadmotskou vysku na letisti;
3) teplotu vzduchu na letisti;
4)  stav a druh povrchu drahy;
5)  sklon drahy ve sméru vzletu a

6) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
vétru.

CAT.POL.A.310 Bezpe¢na vySka nad piekazkami p¥i vzletu — vicemotorové letouny

a)

Cista dréha letu pii vzletu letounu se dvéma nebo vice motory je stanovena tak, aby letoun
mél bezpecnou svislou vySku nad vSemi piekazkami nejméné 50 ft (1 524 cm) nebo
vodorovnou vzdalenost od téchto ptekazek nejméné 90 m zvétsenou o 0,125 x D, kde D je
vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu (TODA) nebo
od konce délky vzletu, jestlize je planovéana zataCka pied koncem pouzitelné délky vzletu,
kromé ptipadti uvedenych v pismenech b) a c). Pro letouny s rozpétim kiidel mensim nez
60 m Ize pouzit vodorovnou vzdalenost od ptekdzek rovnajici se poloviné rozpéti kiidel
letounu plus 60 m plus 0,125 x D. Piedpoklada se, Ze:
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1)  draha letu pfi vzletu za¢ind ve vySce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky
vzletu v souladu s CAT.POL.A.305 pism. b) a kon¢i ve vysce 1 500 ft nad vzletovou
plochou;

2)  letoun neni uveden do klonéni pied dosazenim vysky 50 ft nad vzletovou plochou a
poté pticny sklon nepiekroci 15°;

3) selhani kritického motoru nastane v bodu drahy letu pii vzletu se vSemi pracujicimi
motory, v némz se piedpoklada, ze dojde ke ztraté vizualni orientace k vyhybani se
prekazkam;

4) gradient drahy letu pfi vzletu od vySky 50 ft do vySky piedpokladané poruchy
motoru se rovnd prumérnému gradientu se vSemi pracujicimi motory pii stoupani a
piechodu na tratovou konfiguraci vynasobenému Cinitelem 0,77 a

5) gradient drahy letu pii vzletu od vysky dosazené v souladu s pism. a) bodem 4 do
konce drahy letu pfi vzletu se rovna gradientu stoupani na trati S jednim nepracujicim
motorem uvedenym v letové piirucce.

V piipadech, kdy zamyslena draha letu nevyzaduje zmény trati vétsi nez 15°, provozovatel

nemusi piihlizet k prekazkdm s bo¢ni vzdalenosti vEétsi nez:

1) 300 m, jestlize je let provadén za podminek umoziujicich vizualni navigaci pro
kurzové vedeni nebo jsou-li pouzitelné navigaéni prostiedky, které pilotovi umoziuji
udrzovat zamyslenou drahu letu s toutéz ptesnosti, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

V ptipadech, kdy zamyslena draha letu vyzaduje zmény trati vEétS$i nez 15°, operator

nemusi piihlizet k ptekazkam s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, jestlize je let provadén za podminek umozinujicich vizualni navigaci pro
kurzové vedeni; nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pti prokazovani souladu s pozadavky pismen a) az c) je tfeba zohlednit tyto faktory:

1)  hmotnost letounu na zac¢atku rozjezdu ke vzletu,

2)  tlakovou nadmoiskou vysku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti a

4)  nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
vétru.

CAT.POL.A.315 Let na trati — vicemotorové letouny

a)

b)

Letoun je schopen pokracovat v letu za meteorologickych podminek ocekdvanych pro let i
v piipadé poruchy jednoho motoru, pii¢emz ostatni motory pracuji v ptesné stanovenych
mezich maximalniho trvalého vykonu, v pfislusnych nadmotskych vyskach stanovenych
pro bezpecny let v provozni ptirucce nebo ve vysce vétsi az do bodu 1 000 ft nad letiStém,
na némz lze splnit poZzadavky na vykonnost.

Predpoklada se, Ze v bodu selhani motoru:
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1)  letoun neleti v nadmoiské vySce vétsi, nez je vyska, pfi niZ je rychlost stoupani rovna
300 ft za minutu se vSemi motory pracujicimi v mezich podminek ptedepsanych pro
maximalni trvaly vykon; a

2) predpokladany gradient letu s jednim nepracujicim motorem je podle okolnosti bud’
hruby gradient klesani nebo stoupani, zvétSeny ¢i zmenseny o 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letouny

a)

b)

Letoun je schopen dosahnout mista, na némz lze provést bezpecné vynucené pfistani za
meteorologickych podminek predpokladanych pro let i v ptipadé poruchy motoru.

Ptedpoklada se, ze v bodu selhani motoru:

1)  letoun neleti v nadmoiské vySce vEtsi, nez je vyska, pfi niZ je rychlost stoupani rovna
300 ft za minutu s motorem pracujicim v mezich podminek pfedepsanych pro
maximalni trvaly vykon; a

2)  gradient letu na trati je hruby gradient klesani zvétseny o gradient 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Pristani — letiSté urceni a nahradni leti§té

Pfistdvaci hmotnost letounu stanovena podle CAT.POL.A.105 pism.a) nesmi piekrocit
maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou pro danou nadmotiskou vysku a teplotu vzduchu
ocekavanou v predpokladané dob¢ piistani na letisti urCeni a ndhradnim letisti.

CAT.POL.A.330 Piistani — suché drahy

a)

b)

d)

Piistavaci hmotnost letounu stanovena podle CAT.POL.A.105 pism. a) pro ptedpokladany
Cas pristani na letiSti ur€eni nebo kterémkoli nahradnim letisti dovoluje pfistani s Guplnym
zastavenim letounu z vySky 50 ft nad prahem dradhy v mezich 70 % pouzitelné délky
pfistani, pficemz je tfeba zohlednit:

1)  nadmotskou vysku letiste;

2)  nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru,

3) stav adruh povrchu dréhy a

4)  sklon drahy ve sméru pfistani.

Pro lety se strmym piiblizenim pouzije provozovatel délku pfistani urcenou podle
pozadavka pismene a) zaloZenou na vySce nad prahem drdhy mens$i nez 60 ft, ne vSak
mensi nez 35 ft pfi splnéni pozadavkii CAT.POL.A.345.

Pro lety s kratkym pfistanim pouZije provozovatel délku pfistani ur¢enou podle pozadavki
pismene a) pii splnéni pozadavkii CAT.POL.A.350.

Pro odbaveni letounu v souladu s pismeny a) az c) je nutno piedpokladat, Ze:
1)  letoun pfistane na nejvhodné&jsi draze za bezvétii a

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji pfidélena vzhledem
k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikdm fizeni letadla na zemi
a k ostatnim podminkam, napft. prostiedkiim pro pfistani a terénu.
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Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkam pism. d) bodu 2 pro letisté urceni,

je letoun odbaven pouze tehdy, je-li uréeno nahradni leti§té umoznujici plné¢ vyhovét

pozadavkim pismen a) az d).

CAT.POL.A.335 Pristani — mokré a zneciSténé drahy

a)

b)

Pokud pfislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi naznacuji, ze by piistavaci
dréha v piedpokladané dobé priletu mohla byt mokra, pouzitelna délka pfistani je stejna
nebo veétsi nez pozadovand délka pristdni urcend podle CAT.POL.A.330 vyndsobena
Cinitelem 1,15.

Pokud piislusné meteorologické zpravy anebo ptredpovédi naznacuji, ze by piistavaci
draha v pfedpokladané dob¢ pfiletu mohla byt zne€isténa, délka piistani nesmi piekrocit
pouzitelnou délku pfistani. Provozovatel stanovi v provozni ptirucce udaje o délce pfistani,
které maji byt pouzity.

Délku pfistani na mokré drdze kratSi, nez pozaduje pismeno a), ne vSak mensi nez
pozaduje CAT.POL.A.330 pism. a), lze pouzit, pokud letova ptirucka obsahuje piesné
doplijici informace o délkach ptistani na mokrych drahéach.

CAT.POL.A.340 Pozadavky na stoupani po vzletu a v pristavaci konfiguraci

Provozovatel dvoumotorového letounu musi splnit nésledujici pozadavky na stoupani po vzletu
a v pfistavaci konfiguraci.

a)

Stoupani po vzletu
1)  Se vSemi pracujicimi motory
i)  Ustaleny gradient stoupani po vzletu je nejméné 4 % a:
A)  vSechny motory pracuji v rezimu vzletu,

B)  pfistavaci zafizeni je vysunuto, ale 1ze je pokladat za zasunuté, pokud je
Ize zasunout do 7 sekund;

C)  vztlakoveé klapky jsou v poloze pro vzlet a

D) rychlost letounu pfi stoupani je ptinejmensim rovna vétsi z rychlosti 1,1
Vme (minimalni rychlosti fiditelnosti na zemi nebo v blizkosti zem¢) a
1,2 Vs; (padové rychlosti nebo minimalni rychlosti ustaleného letu v
pfistavaci konfiguraci)

2) S jednim nepracujicim motorem

i)  Ustaleny gradient stoupani v nadmotské vysce 400 ft nad vzletovou plochou je
mefitelné kladny a:

A)  kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu
vzduchu;

B)  zbyvajici motor pracuje v rezimu vzletu;
C) pfistavaci zafizeni je zasunuto;
D) vztlakove klapky jsou v poloze pro vzlet a

E)  rychlost letounu pfi stoupani je rovna rychlosti dosazené ve vysce 50 ft.
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Ustéleny gradient stoupani v nadmotské vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou
neni mensi nez 0,75 % a:

A)  kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu
vzduchu;

B)  zbyvajici motor pracuje nejvyse s trvale piipustnym vykonem;
C) pfistavaci zafizeni je zasunuto;
D) vztlakové klapky jsou zasunuty a

E)  rychlost letounu neni pii stoupani mensi nez 1,2 Vs;.

Stoupani v piistavaci konfiguraci

1)

2)

Se vSemi pracujicimi motory

i)

Ustéleny gradient stoupani je alespoil 2,5 % a:

A) vykon nebo tah, ktery neptevysuje ten, ktery je dispozici 8 sekund po
zahajeni pohybu ovladacich prvkd vykonu z polohy minimalniho
letového volnobéhu;

B)  pfistavaci zafizeni je vysunuto;
C)  vztlakové klapky jsou v poloze pro piistani a

D) rychlost letounu je pii stoupani rovna Vger (vztazné pristavaci
rychlosti).

S jednim nepracujicim motorem

i)

Ustaleny gradient stoupani v nadmoiské vysce 1500 ft nad piistavaci plochou
neni mens$i nez 0,75 % a:

A)  kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu
vzduchu;

B)  zbyvajici motor pracuje nejvyse s trvale piipustnym vykonem;
C) pristavaci zafizeni je zasunuto;
D) vztlakové klapky jsou zasunuty a

E)  rychlost letounu neni pti stoupani mensi nez 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345 Schvaleni leta se strmym pribliZenim

a)

b)

Pro lety se strmym pfiibliZenim s thlem sestupové roviny 4,5° nebo vétSim a s vyskou nad
prahem drahy mens$i nez 60 ft, nejméné vsak 35 ft, se vyzaduje predchozi souhlas
ptisluSného utadu.

Pro ziskani tohoto souhlasu musi provozovatel dolozit, ze jsou splnény tyto podminky:

1)

2)

letova ptirucka udava maximalni schvaleny thel sestupové roviny, vSechna ostatni
omezeni, normalni, mimofadné a nouzové postupy pro strmé piiblizeni a Upravy
udaju délky letisté pii pouzivani kritérii strmého ptibliZzeni a

na vSech letistich, na nichZ maji byt provadény postupy strmého pfiblizeni:

i)

je dostupna vhodna vztazna sestupova rovina obsahujici minimalné systém
vizualni indikace sestupové roviny;

Strana 123 (celkem 201)



Priloha IV - &ast CAT

i) jsou stanovena meteorologickd minima a
iii) je tieba zohlednit tyto faktory:
A)  situaci vzhledem k piekazkam,
B)  druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni;

C) minimalni vizudlni referenci pozadovanou ve vySce rozhodnuti a
Vv minimalni nadmoiské vysce pro klesani,

D) dostupné palubni vybaveni;
E) kvalifikaci pilota a zvlastni seznameni s letiStém;
F)  postupy a omezeni letové ptirucky a

G)  kritéria nezdafeného piiblizeni.

CAT.POL.A.350 Schvéleni leti s kratkym piistanim

a)
b)

Lety s kratkym pfistanim vyzaduji pfedchozi souhlas piislusného ufadu.

Pro ziskani tohoto souhlasu musi provozovatel dolozit, ze jsou splnény tyto podminky:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)

vzdalenost pouzivana pro vypocet povolené ptistavaci hmotnosti se miize skladat
z pouzitelné délky vyhlaSeného ochranného pasma a z vyhlasené pouzitelné délky
pristani;

stat, pod né&jz letiste patii, schvalil pouziti vyhlaseného ochranného pasma;

vyhlaSené ochranné pasmo je bez prekazek a prolaklin, které by mohly letoun ohrozit
pii pfistani pfed drdhou, a ve vyhlaSeném ochranném pasmu neni povolen zadny
pohyblivy objekt po dobu pouzivani drahy pro lety s kratkym pfistanim;

sklon vyhlaSeného ochranného pasma neptekroc¢i ve sméru ptistani 5 % vzhiru a 2 %
dolu;

pouzitelna délka vyhlaSeného ochranného pasma nepiesahuje 90 m;

Sitka vyhlaSeného ochranného pésma, vystfedénd na prodlouZenou osu drahy, neni
mensi nez dvojnasobek Sitky drahy;

vySka pieletu zacatku pouzitelné délky vyhlaSeného ochranného pasma neni mensi
nez 50 ft;

pro kazdou drahu, kterda ma byt pouzivana, jsou stanovena meteorologickd minima
a tato minima nejsou mensi nez pro VFR nebo pfistrojové piiblizeni;

jsou stanoveny a splnény pozadavky na zkuSenosti pilota, jeho vycvik a zvlastni
seznameni s letistém;

dodatecné podminky — pokud jsou stanoveny pfislusnym ufadem — pro bezpeény
provoz s ohledem na charakteristiky daného typu letounu, orografické charakteristiky
v prostoru piiblizeni a ivahy o nezdafeném pfiblizeni / pferuseném pfistani.
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Kapitola 4 — Trida vykonnosti C

CAT.POL.A.400 Vzlet

a)

b)

d)

Vzletova hmotnost nesmi piekrocit maximalni vzletovou hmotnost stanovenou v letové
pfirucce pro tlakovou nadmotskou vysku a teplotu vzduchu na letisti odletu.

Pro letouny, jejichZ letova ptirucka obsahuje udaje o délce letist¢ vzletu nezahrnujici vliv
poruchy motoru, vzdalenost od zacatku rozjezdu, ktera je nutna k dosazeni vysky letounu
nad vzletovou plochou 50 ft se vS§emi motory pracujicimi v rezimu vzletu, vynasobena
Cinitelem:

1) 1,33 pro dvoumotorové letouny;

2) 1,25 pro tiimotorové letouny; nebo

3) 1,18 pro étyfmotorové letouny,

nesmi piekrocit pouzitelnou délku rozjezdu na letiSti, na némz ma byt vzlet proveden.

Pro letouny, jejichz letova ptirucka obsahuje tidaje o délce letist€¢ vzletu zahrnujici vliv
poruchy motoru, musi byt v souladu se specifikacemi letové piirucky splnény tyto
pozadavky:

1) délka preruseného vzletu neni véEtSi nez pouzitelna délka pieruseného vzletu
(ASDA);

2)  délka vzletu neni v&tsi nez pouzitelna délka vzletu (TODA) s tim, ze délka ptedpoli
nepiekroc¢i polovinu pouZitelné délky rozjezdu (TORA);

3)  délka rozjezdu neni delsi neZ TORA;
4)  pro pferuseny a nepteruSeny vzlet se pouzije jedina hodnota V; a

5)  vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze neni vétsi nez povolena
vzletova hmotnost za shodnych podminek na suché draze.

Navic je tieba zohlednit tyto faktory:

1)  tlakovou nadmoiskou vysku na letisti;
2)  teplotu vzduchu na letisti;

3) stav adruh povrchu drahy;

4)  sklon drahy ve sméru vzletu;

5) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
vétru a

6) ptipadné zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do osy drahy pted vzletem.

CAT.POL.A.405 Bezpecna vySka nad prekazkami pri vzletu

a)

Draha letu pfi vzletu s jednim nepracujicim motorem je stanovena tak, aby mél letoun
bezpec¢nou svislou vySku nad vSemi piekdzkami nejméné 50 ft zvétSenou o 0,01 x D nebo
vodorovnou vzdalenost od téchto prekazek alesponn 90 m zvétsenou o 0,125 x D, kde D je
vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu. Pro letouny s
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rozpétim kiidel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdalenost od prekazek rovnajici
se poloving rozpéti kiidel letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Draha letu pii vzletu zacind ve vySce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu
pozadované podle CAT.POL.A.405 pism. b), nebo ptipadné pism. ¢), a konéi ve vySce 1
500 ft nad vzletovou plochou.

Pii prokazovani souladu s pozadavky pismene a) je tfeba zohlednit tyto faktory:
1)  hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou nadmoiskou vySku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti a

4)  nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
vétru.

Zmény drahy az do bodu drahy letu pii vzletu, v némz bylo dosazeno vysky 50 ft nad
vzletovou plochou, nejsou ptipustné. Potom se az do vysky 400 ft predpoklada, ze pticny
sklon letadla je mensi nez 15°. Ve vySce vétsi nez 400 ft lze planovat pficny sklon vétsi
nez 15°, nejvyse vSak 25°. Je vytvofena piimétena rezerva s ohledem na vliv naklonu na
provozni rychlosti a na drahu letu, tak i na pfirtstky vzdalenosti, které jsou dasledkem
vétSich provoznich rychlosti.

V ptipadech, které nevyzaduji zmény trati vétsi nez 15°, provozovatel nemusi piihlizet k

prekazkam s bocni vzdalenosti vétsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pii pruletu
prostorem, v némz se piihlizi k prekazkam; nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

V ptipadech, které vyzaduji zmény trati vétsi nez 15°, provozovatel nemusi piihlizet

k ptekazkam s boc¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrZzovat pozadovanou piesnost navigace pii pruletu
prostorem, v némz se piihlizi k prekazkam; nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepiedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkim
uvedenym Vv pismenech a) az f), a ur¢i bezpecnou trat’ vyhybajici se prekazkam, ktera
umoznuje letounu bud’ vyhovét pozadavkim CAT.POL.A.410 pro let na trati, nebo pfistat
na letisti odletu nebo na nahradnim letisti pro vzlet.

CAT.POL.A.410 Let na trati — se vSemi pracujicimi motory

a)

Letoun je schopen dosahnout rychlosti stoupani nejméné 300 ft za minutu za
meteorologickych podminek ocekavanych pro dany let v kterémkoli bodu trati nebo
planované zmény trati a se vSemi motory pracujicimi s maximalnim trvale pfipustnym
vykonem v:

1)  minimalnich nadmofskych vyskach pro bezpecny let v kazdé etapé prolétavané trati
a Vv priabchu jakékoli planované zmény trati, kterd je stanovena nebo vypoctena z
informaci obsazenych v provozni pfirucce vztahujicich se k letounu; a

2)  minimalnich nadmoiskych vySkach nezbytnych pro splnéni podminek stanovenych v
CAT.POL.A.415, ptipadné 420.
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CAT.POL.A.415 Let na trati — s jednim nepracujicim motorem

a)

b)

Letoun je schopen pokracovat v letu za ocekavanych meteorologickych podminek z
cestovni vysky na letisté, na némz miize pfistat podle CAT.POL.A.430, ptipadn¢ podle
CAT.POL.A.435, v ptipadé vyfazeni z provozu kteréhokoli motoru v kterémkoli bodu trati
letounu nebo planované zmény trati, pracuji-li ostatni motory v mezich trvale ptipustného
vykonu. Letoun je schopen pieletét piekazky ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na ob¢
strany od zamyslené trati ve svislé vzdalenosti alespon:

1) 1100 ft, je-li rychlost stoupani nulova nebo vétsi; nebo
2) 2200 ft, je-li rychlost stoupani mensi nez 0.

Draha letu mé po poruse jednoho motoru ve vysce 450 m (1 500 ft) nad leti§tém
ptedpokladaného piistani kladny sklon.

Rychlost stoupani letounu je mensi o 150 ft za minutu, nez je stanovena celkova rychlost
stoupani.

Vzdalenosti uvedené v pismenu a) se zv¢étsi na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud
pfesnost navigace nespliiuje alespon pozadovanou navigacni vykonnost 5 (RNPS).
Povoluje se vypousténi paliva vrozsahu, ktery umoznuje dosahnout letisté
S pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije bezpecného
postupu.

CAT.POL.A.420 Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma
nepracujicimi

a)

b)

d)

V Zadném bodu zamyslené trati letoun se tfemi nebo vice motory neni vzdéalen vice nez
90 minut od letist¢, na némz jsou splnény pozadavky na vykonnost pii ocekavané
pfistavaci hmotnosti, za pfedpokladu, ze leti rychlosti maximalniho doletu pfi standardni
teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory. Vyjimku tvofi situace, kdy jsou splnény
pozadavky pismen b) az e).

Draha letu se dvéma nepracujicimi motory dovoluje letounu, aby pokracoval v letu
za ocekavanych meteorologickych podminek na letisté, na némz jsou splnény pouzitelné
pozadavky na vykonnost pro ocekdvanou pfistdvaci hmotnost, a pfeletél v bezpecné vysce
nejméné o 2 000 ft vSechny piekazky, které jsou v rozmezi 9,3 km (5 NM) na kazdou
stranu od zamySlené trati.

Ptedpoklada se selhani dvou motort v nejkritictéj§im bodu té ¢asti trati, v némz je letoun
vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou splné€ny pouzitelné¢ pozadavky na
vykonnost pfi ofekavané pfistdvaci hmotnosti, za predpokladu, Ze leti rychlosti
maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory.

Ocekavana hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhani dvou motorti, neni
mens$i neZz hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na letisté
pfedpokladaného pfistani, pfiletu k tomuto letiSti v nadmotské vySce nejméné 450 m
(1 500 ft) primo nad prostor pfistani a poté jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.

Rychlost stoupani letounu je mensi o 150 ft za minutu, nez je stanovena rychlost.

Vzdalenosti uvedené v pismenu b) se zvétsi na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud
pfesnost navigace nesplituje alespon pozadovanou navigacni vykonnost 5 (RNPS5).
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g) Povoluje se vypousténi paliva vrozsahu, ktery umoznuje dosahnout letiste
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije bezpecného
postupu.

CAT.POL.A.425 Pristani — letiSté urceni a nahradni leti§té

Pfistdvaci hmotnost letounu stanovena podle CAT.POL.A.105 pism.a) nesmi pickrocit
maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou pro danou nadmotskou vysku Vv letové pfirucce, a
pokud je to stanoveno Vv letové priruccee, i teplotu vzduchu ocekavanou v predpokladané dobé
pristani na letisti ur¢eni a ndhradnim letisti.

CAT.POL.A.430 Pristani — suché drahy
a)  Pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle CAT.POL.A.105 pism. a) pro piedpokladany

Cas pristani na letiSti ur€eni nebo kterémkoli nahradnim letisti dovoluje pfistani s Gplnym
zastavenim letounu z vySky 50 ft nad prahem dradhy v mezich 70 % pouzitelné délky
pfistani, pficemz je tieba zohlednit:
1)  nadmotskou vysku letiste;
2)  nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru;
3) druh povrchu dréhy a
4)  sklon drahy ve sméru pfistani.
b)  Pro odbaveni letounu se predpoklada, ze:

1)  letoun pfistane na nejvhodné&jsi draze za bezvétii a

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobné&ji ptidélena vzhledem
k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikam fizeni letadla na zemi
a k ostatnim podminkam, napt. prostiedkiim pro pfistani a terénu.

c)  Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkum pism. b) bodu 2 pro letisté urceni,
je letoun odbaven pouze tehdy, je-li ureno nahradni letist€¢ umoznujici plné vyhovét
pozadavkiim pismen a) a b).

CAT.POL.A.435 Pristani — mokré a zneciSténé drahy

a) Pokud pfislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi naznacuji, ze by pristavaci
dréha v piedpokladané dobé ptiletu mohla byt mokra, pouzitelna délka pfistani je stejna
nebo vétsi nez pozadovand délka pfistani ur¢end podle CAT.POL.A.430 vynésobena
¢initelem 1,15.

b) Pokud pfislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi naznacuji, ze by pfistavaci
draha v pfedpokladané dob¢ pfiletu mohla byt znecisténa, délka piistani nesmi piekrocit
pouzitelnou délku pfistani. Provozovatel stanovi v provozni pfirucce udaje o délce pfistani,
které maji byt pouzity.
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Oddil 2 — Vrtulniky

Kapitola 1 — Obecné pozadavky

CAT.POL.H.100 Platnost

a)
b)

d)

Vrtulniky jsou provozovany v souladu s piislusnymi pozadavky pro tfidu vykonnosti.
Vrtulniky jsou provozovany v 1. tiidé vykonnosti:

1) na/z letisté¢ umisténé(ho) v husté osidleném nehostinném prostiedi, vyjma letu na
misto vefejného zajmu a z mista veiejného zajmu (PIS) podle CAT.POL.H.225; nebo

2) SMOPSC vétsi nez 19, provozovanych na helideky / z helideki ve 2. tiidé
vykonnosti v souladu se schvalenim podle CAT.POL.H.305.

Pokud neni v pismenu b) stanoveno jinak, vrtulniky s MOPSC 19 nebo mensi, avsak veétsi
nez 9, jsou provozovany v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti.

Pokud neni v pismenu b) stanoveno jinak, vrtulniky s MOPSC 9 nebo mensi jsou
provozovany v 1., 2. nebo 3. tfidé vykonnosti.

CAT.POL.H.105 Obecna ustanoveni

a)

b)

Hmotnost vrtulniku:
1)  pfi zahajeni vzletu; nebo

2) v ptipadé pieplanovani za letu od bodu, od kterého plati zménény provozni letovy
plan,

neni vét§i neZ hmotnost, pfi niz mohou byt splnény pozadavky tohoto oddilu pro let, ktery
ma byt proveden, s pfihlédnutim k o¢ekdvanému sniZovani hmotnosti za letu a k takovému
vypousténi paliva, s nimz se pocita v konkrétnim pozadavku.

Pii urceni souladu s pozadavky ptisluSné kapitoly se pouZziji schvalené idaje o vykonnosti
z letové pfirucky, v ptipadé potieby doplnéné dalSimi tidaji podle ptisluSnych pozadavk.
Provozovatel stanovi tyto dalsi tidaje v provozni ptirucce. Pti pouziti faktord stanovenych
Vv tomto oddilu Ize ptfihlédnout ke v§em provoznim faktortim, jiz zapracovanym do Udaju
0 vykonnosti z letové piirucky, aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

Pfi prokazovani souladu s pozadavky tohoto oddilu je tfeba zohlednit tyto parametry:
1)  hmotnost vrtulniku;
2)  konfiguraci vrtulniku;
3) podminky prostiedi, zejména:
i)  tlakovou nadmoiskou vysku a teplotu;
i) vitr:
A) svyjimkou piipadi uvedenych v podbodé C) neni vliv vétru na vzlet,

drahu letu pfi vzletu a pfistani vétsi nez 50 % jakékoliv hlasené stalé
slozky protivétru o rychlosti 5 uzlt nebo vétsi;
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B) v pfipad€, ze jsou vzlet a pfistani se sloZzkou zadniho vétru povoleny
V letové piirucee a ve vSech piipadech pro drahu letu pii vzletu, bere se v
uvahu ne méné nez 150 % jakychkoli hldSenych slozek zadniho vétru; a

C) pokud vybaveni pro piesné méfeni vétru umoznuje spravné méieni
rychlosti vétru nad mistem vzletu a pfistani, mize provozovatel urcit
slozky vétru vétsi nez 50 %, jestlize prokaze piisluSnému ufadu, Ze
blizkost FATO a vylepSeni vybaveni pro pfesné méfeni vétru poskytuje
odpovidajici miru bezpec¢nosti;

provozni techniky a

provoz jakéhokoli systému, ktery nepfiznive ovlivituje vykonnost.

CAT.POL.H.110 Odpovédnost za prekazky

a)

Pti ur€ovani souladu s pozadavky na bezpecnou vysku nad ptekazkami se bere v tivahu jen
takovd prekazka umisténa za FATO v draze letu pfi vzletu nebo v draze letu pfi
nezdafeném pfiblizeni, jejiz bocni vzdéalenost od nejblizStho bodu na ploSe pod
zamysSlenou drahou letu neni delsi nez:

1)

2)

3)

Pro lety podle pravidel VFR:

polovina minimalni §itky stanovena v letové ptirucce, nebo pokud neni §itka
definovana, soucin 0,75 x D, kde D je nejvétsi rozmér vrtulniku pii otaejicich
se rotorech;

plus soucin 0,25 x D, nebo 3 m — podle toho, co je vétsi;

plus:

A) 0,10 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel VFR ve dne; nebo
B) 0,15 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel VFR v noci.

Pro lety podle pravidel IFR:

i)

1,5 x D, nebo 30 m — podle toho, co je vetsi:

A) 0,10 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel IFR s pfesnym kurzovym
vedenim;

B) 0,15 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel IFR se standardnim
kurzovym vedenim;

C) 0,30 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel IFR bez kurzového vedeni.

Bere-li se v tivahu draha letu pfi nezdateném pftibliZeni, je rozevieni prostoru,
vnémz se piihlizi k prekdzkam, uplatiovdno pouze za koncem pouZitelné
délky vzletu.

Pro lety s poc¢ate¢nim vzletem provadénym vizualné a pifevedenim na provoz podle
IFR/IMC v bodé¢ ptechodu plati kritéria pozadovana v bod¢ 1 az do bodu piechodu,
za bodem piechodu poté plati kritéria bodu 2. Bod ptechodu nelze umistit pted
koncem pozadované délky vzletu (TODRH) pro vrtulniky provozované v 1. tiidé
vykonnosti a ptfed definovanym bodem po vzletu (DPATO) pro vrtulniky
provozované v 2. tfidé vykonnosti.
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Pro vzlet vyuzivajici zalozni postup pro vzlet nebo pro postup s bo¢nim piechodem pro
ucely pozadavkl bezpecné vysky nad prekazkami se ptihlizi k prekdzkam umisténym na
zéalozni ploSe nebo plose pro bo¢ni piechod, pokud jejich bo¢ni vzdalenost od nejblizsiho
bodu na povrchu pod zamyslenou dréhou letu neni delsi nez:

1)

2)
3)

polovina minimalni §itky stanovena v letové pfirucce, nebo v piipadé, Ze Sitka neni
stanovena, nez soucin 0,75 x D;

plus soucin 0,25 x D, nebo 3 m — podle toho, co je vEtsi;
plus:

i) 0,10 x vzdalenost urazena od zadniho okraje FATO pro lety podle pravidel
VFR ve dne; nebo

i) 0,15 x vzdalenost urazena od zadniho okraje FATO pro lety podle pravidel
VFR v noci.

Prekazkam nemusi byt vénovana pozornost, pokud jsou umistény az za vzdalenosti:

1)

2)

3)

4)

7 x polomér rotoru (R) pro lety ve dne, pokud je zajisténo, ze mize byt dosazeno
navigacni ptesnosti srovnanim vhodnych vizualnich podnéti béhem stoupéni;

10 x polomér rotoru (R) pro lety v noci, pokud je zajisténo, Ze mize byt dosazeno
naviga¢ni pfesnosti srovnanim vhodnych vizualnich podnétti béhem stoupanti;

300 m, jestlize mlze byt navigacni piesnosti dosazeno piisluSnymi naviga¢nimi
prostiedky; nebo

900 m ve vSech ostatnich ptipadech.
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Kapitola 2 — 1. tiida vykonnosti

CAT.POL.H.200 Obecna ustanoveni

Vrtulniky provozované v 1. tfidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii A nebo rovnocenné
kategorii.

CAT.POL.H.205 Vzlet

a)

b)

Vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni vzletovou hmotnost stanovenou v letové
ptirucce pro pouzity postup.

Vzletova hmotnost je takova, ze:

1) je mozné prerusit vzlet a pfistat na FATO v ptipadé selhani kritického motoru, které
bylo rozpoznano v bod¢ rozhodnuti o vzletu (TDP) nebo pied nim;

2) pozadovana délka preruseného vzletu (RTODRH) nesmi piekroc€it pouzitelnou délku
prerusené¢ho vzletu (RTODAH) a

3) pozadovana délka vzletu (TODRH) nesmi piekrocit pouzitelnou délku vzletu
(TODAH);

4)  aniz jsou dot¢ena ustanoveni pism. b) bodu 3, vzdalenost TODRH muze presahnout
vzdéalenost TODAH, pokud vrtulnik pokracujici ve vzletu pii selhani kritického
motoru rozpoznaného v bodé¢ TDP miiZze pifekonat vSechny piekazky ke konci
pozadované délky vzletu (TODRH) se svislym odstupem ne mensim nez 10,7 m
(35 ft).

Pii prokazovani splnéni pozadavki uvedenych v pismenech a) a b) se berou v Uvahu
ptislusné parametry CAT.POL.H.105 pism. c) na leti$ti nebo provoznim misté odletu.

Cast vzletu od zacatku az do bodu rozhodnuti o vzletu (TDP) se provadi za viditelnosti
povrchu tak, aby mohl byt proveden preruseny vzlet.

Pro vzlet vyuzivajici zalozni postup pro vzlet nebo postup s bocnim prechodem jsou v
ptipad¢ selhdni kritického motoru, které bylo rozpoznano v bodé¢ TDP nebo pied nim,
vSechny piekazky v zdloznim prostoru nebo prostoru pro bo¢ni pfechod pirekonény s
odpovidajicim odstupem.

CAT.POL.H.210 Draha letu p¥i vzletu

a)

Z konce poZzadované délky vzletu (TODRH) pfi rozpoznaném selhani kritického motoru v
bod¢ TDP:

1) je vzletova hmotnost takova, ze draha letu pii vzletu zajistuje svislou bezpe¢nou
vzdalenost nad vS§emi prekdazkami umisténymi v drdze stoupani ne mensi nez 10,7 m
(35 ft) pro lety podle pravidel VFR a 10,7 m (35 ft) + 0,01 x vzdalenost DR pro lety
podle pravidel IFR. Vvahu je tfeba brat pouze pickazky stanovené v
CAT.POL.H.110.

2) Pokud se provadi zména sméru o vice nez 15°, je vénovana pfiméfena pozornost
ucinku pfi¢ného sklonu na schopnost splnit pozadavky bezpecnych vySek nad
prekazkami. Toto zataceni neni zahajeno pied dosazenim vysSky 61 m (200 ft) nad
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vzletovou plochou, pokud to neni povoleno jako soucast schvalenych postupi v
letové prirucce.

Pti prokazovani splnéni pozadavkil uvedenych v pismenu a) se berou v uvahu piislusné
parametry CAT.POL.H.105 pism. c) o letiSti nebo provoznim misté odletu.

CAT.POL.H.215 Let na trati s nepracujicim kritickym motorem

a)

b)

Hmotnost vrtulniku a draha letu na trati s nepracujicim kritickym motorem pii
oc¢ekavanych meteorologickych podminkach pro let vyhovuje ve vSech bodech trati
pozadavkim bodu 1, 2 nebo 3:

1)  Ocekava-li se, Ze let bude proveden kdykoli bez dohlednosti zemského povrchu,
hmotnost vrtulniku umoziuje stoupat s nepracujicim kritickym motorem rychlosti
nejméné 50 ft/min do nadmoiské vysky nejméné 300 m (1 000 ft), nebo 600 m
(2000 ft) v hornatém terénu, nad veSkerym terénem a piekazkami podél traté v
mezich 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od planované traté.

2) Ocekava-li se, ze let bude proveden bez dohlednosti zemského povrchu, draha letu
umoznuje vrtulniku pokracovat v letu z cestovni nadmotské vySky do vySky 300 m
(1000 ft) nad misto pfistani, kde mize byt pfistani provedeno v souladu s
CAT.POL.H.220. Draha letu zajiStuje bezpecnou svislou vzdalenost od piekdzek
alesponn 300 m (1 000 ft) nebo 600 m (2 000 ft) v hornatém terénu, nad veSkerym
terénem a prekazkami podél traté¢ v mezich 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od
planované traté. Mlze byt pouzita technika klesani pfi sniZeném vykonu (Drift-
down).

3) Ocekava-li se, ze let bude proveden za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC) s dohlednosti zemského povrchu, draha letu umoziuje vrtulniku
pokracovat v letu z cestovni nadmoiské vysky do vysky 300 m (1 000 ft) nad misto
pfistani, kde mize byt pfistani provedeno v souladu s CAT.POL.H.220, po celou
dobu bez letu pod minimalni letovou nadmoiskou vySkou. Je tfeba brat ohled na
prekazky v mezich 900 m na kaZdou stranu traté.

Pii prokazovani souladu s pozadavky pism. a) bodu 2 nebo 3:
1)  se ptedpoklada, Ze kriticky motor selhal v nejkriti¢téjsim bodu na trati;
2)  se zapoctou ucinky vétru na dréhu letu;

3) se vypousténi paliva planuje pouze v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout letisté nebo
provozniho mista s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva
pouzije bezpecného postupu; a

4)  vypousténi paliva za letu neni planovano ve vysce pod 1 000 ft nad terénem.

Vzdalenosti uvedené v pism. a) bodech 1 a 2 se zvétsi na 18,5 km (10 NM), pokud nelze
dosahnout naviga¢ni piesnosti 95 % po celou dobu letu.

CAT.POL.H.220 Pristani

a)

b)

Ptistdvaci hmotnost vrtulniku v pfedpoklddané dobé ptistani nesmi prekrocit maximalni
vzletovou hmotnost stanovenou v letové piirucce pro pouzity postup.

V piipadé selhani kritického motoru, které je rozpoznano kdykoli v bod¢ rozhodnuti o
pfistani (LDP) nebo ptfed nim, je mozné bud’ pfistat a zastavit v rdamci FATO, nebo provést
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prerusené pristani a piekonat vSechny ptekazky v draze letu se svislym odstupem 10,7 m
(35 ft). V tvahu je tieba brat pouze prekazky stanovené v CAT.POL.H.110.

V ptipad¢ selhani kritického motoru, které je rozpoznano kdykoli v bod¢ rozhodnuti o
ptistani (LDP) nebo po ném, je mozné:

1) prekonat vSechny piekazky v draze piiblizeni a
2)  pristat a zastavit v ramci FATO.

Pti prokazovéani splnéni pozadavkd uvedenych v pismenech a) az c) se berou v tivahu
ptislusné parametry CAT.POL.H.105 pism. ¢) pro o¢ekavany ¢as piistani na letiSti urceni
nebo provoznim misté, pripadné na jakémkoli nahradnim letisti, je-li poZzadovano.

Cast pfistani mezi LDP a bodem dosednuti se provadi za dohlednosti zemského povrchu.

CAT.POL.H.225 Provoz vrtulnikii na misto verejného zajmu a z mista verejného zajmu

a)

b)

Provoz na misto vefejného zajmu a z mista vefejného zajmu (PIS) je moZno provadét ve 2.
tiid¢ vykonnosti, aniz jsou splnény pozadavky CAT.POL.H.310 pism. b) nebo
CAT.POL.H.325 pism. b), pokud jsou splnény tyto body:

1)  PIS bylo vytvofeno pted 1. ¢ervencem 2002;

2)  velikost nebo prostiedi piekazky neumoziuje splnéni pozadavku 1. tiidy vykonnosti;
3)  provoz je provadén na vrtulniku s MOPSC 6 nebo vétsi;

4)  provozovatel spliiuje pozadavky CAT.POL.H.305 pism. b) bodu 2 a 3;

5)  hmotnost vrtulniku nepfekro¢i maximalni hmotnost stanovenou v letové piirucce pro
gradient stoupani 8 % v bezvétii pii odpovidajici bezpeéné rychlosti vzletu (Vross) S
nepracujicim kritickym motorem a ostatnimi motory pracujicimi v reZimu
povoleného vykonu a

6) provozovatel ma predchozi souhlas pfislusného tifadu a statu PIS.

V provozni ptirucce jsou stanoveny specifické postupy pro dané misto s cilem co nejvice
omezit dobu, kdy by uzivatelim na palubé vrtulniku a osobdm na povrchu hrozilo
nebezpeci pii pfipadné poruse motoru béhem vzletu a pfistani.

Provozni ptirucka obsahuje pro kazdé PIS: nakres nebo fotografii opatfenou vysvétlivkami
znazoriujici hlavni hlediska, rozméry, neshody s pozadavky 1. tfidy vykonnosti, hlavni
nebezpeci a plan pro feseni nouzovych situaci v pripadé incidentu.
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Kapitola 3 - 2. tiida vykonnosti

CAT.POL.H.300 Obecna ustanoveni

Vrtulniky provozované v 2. tfidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii A nebo rovnocenné
kategorii.

CAT.POL.H.305 Provoz bez zajisténé schopnosti bezpecného vynuceného pristani

a) Provoz bez zajisténé schopnosti bezpetného vynuceného pristani béhem fazi vzletu a
pfistani je provadén pouze tehdy, pokud ma provozovatel schvaleni piislusného afadu.

b)  Pro ziskani a uchovéani tohoto schvéleni provozovatel:
1)  provede posouzeni rizika, ve kterém uvede:
i)  typvrtulniku a
i) druh provozu;
2)  zavede tento soubor podminek:

)] dosazeni a zachovani standardu modifikaci vrtulniku/motoru stanoveného
vyrobcem;

i)  provedeni preventivni Udrzby doporué¢ené vyrobcem vrtulniku nebo motoru;

iii) zalenéni postupti vzletu a pfistani do provozni pftirucky, pokud nejsou
obsaZeny v letové pfirucce;

iv)  podrobné stanoveni vycviku letové posadky a

V)  vytvofeni systému podavani zprav vyrobci o ztraté vykonu motoru, vysazeni a
poruchach motoru

3)  zavede systém sledovani provozu (UMS).

CAT.POL.H.310 Vzlet

a)  Vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni hmotnost stanovenou pro rychlost stoupani
150 ft/min do vysky 300 m (1000 ft) nad urovni letist€¢ nebo provozniho mista s
nepracujicim Kritickym motorem a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného
vykonu.

b)  Pro provoz jiny, nez je stanoveny v CAT.POL.H.305, se vzlet provadi tak, Ze bezpetné
vynucené pristani mize byt uskute¢néno az do bodu, kde je mozné bezpecné pokracovat v
letu.

c)  Proprovoz v souladu s CAT.POL.H.305 musi navic k pozadavkim pismene a) platit, Ze:

1)  vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni hmotnost stanovenou v letové piiruéce
pro viseni se vSemi pracujicimi motory mimo vliv blizkosti zemé (AEO OGE) v
bezvétii se vSemi pracujicimi motory v rezimu povoleného vykonu; nebo

2)  pro provoz z helideku:
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i) vrtulniku s MOPSC vétsi nez 19; nebo
i)  kazdého vrtulniku z helideku umisténého v nehostinném prostiedi,

vzletova hmotnost bere v Gvahu: dany postup, minuti okraje ploSiny a klesnuti do nizsi
vySky odpovidajici vysce helideku s nepracujicim/i kritickym/i motorem/motory a
ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu.

Pti prokazovani splnéni pozadavkii uvedenych v pismenech a) az c) se berou v tvahu
ptislusné parametry CAT.POL.H.105 pism. ¢) v misté odletu.

Cast vzletu pred tim, neZ je splnén pozadavek CAT.POL.H.315, je provedena s
dohlednosti zem¢.

CAT.POL.H.315 Draha letu pf¥i vzletu

Od definovaného bodu po vzletu (DPATO) nebo ne pozdéji nez 200 ft nad plochou vzletu s
nepracujicim kritickym motorem jsou splnény pozadavky CAT.POL.H.210 pism. a) bodid 1 a 2
a pism. b).

CAT.POL.H.320 Let na trati s nepracujicim kritickym motorem
Jsou splnény pozadavky CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Pristani

a)

b)

d)

Piistdvaci hmotnost v piedpokladané dob¢ piistani nepiekro¢i maximalni hmotnost
stanovenou pro rychlost stoupani 150 ft/min do vysky 300 m (1 000 ft) nad Grovni letisté
nebo provozniho mista s nepracujicim kritickym motorem a ostatnimi motory pracujicimi
v rezimu povoleného vykonu.

Pokud kriticky motor selze v jakémkoli bod¢ drahy pfiblizeni
1)  muze byt provedeno prerusené piistani pii splnéni pozadavku CAT.POL.H.315; nebo

2)  pro provoz jiny nez stanoveny v CAT.POL.H.305 mize vrtulnik provést bezpecné
vynucené pfistani.

Pro provoz v souladu s CAT.POL.H.305 navic k pozadavktim pismene a) musi platit, Ze:

1)  pfistavaci hmotnost nepiekro¢i maximalni hmotnost stanovenou v letové piiruc¢ce pro
viseni se v§emi pracujicimi motory mimo vliv blizkosti zemé (AEO OGE) v bezvétii
se vSemi pracujicimi motory v rezimu povoleného vykonu; nebo

2)  pro provoz na helidek:
i) vrtulniku s MOPSC vétsi nez 19; nebo
i)  kazdého vrtulniku na helidek umistény v nehostinném prostiedi,

pfistdvaci hmotnost bere v uvahu: postup, klesnuti do niz$i vysky odpovidajici vysce
helideku s nepracujicim kritickym motorem a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu
povoleného vykonu.

Pti prokazovéani splnéni pozadavki uvedenych v pismenech a) aZ c) se berou v tivahu
ptislusné parametry CAT.POL.H.105 pism. c) na letisti ureni nebo na jakémkoli
nahradnim letisti, je-1i pozadovéno.
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e)  Cast piistani poté, co nemiize byt splnén pozadavek pism. b) bodu 1, je provedena s
dohlednosti zemé¢.
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Kapitola 4 - 3. tiida vykonnosti

CAT.POL.H.400 Obecna ustanoveni

a)

b)

d)

Vrtulniky provozované ve 3. tiidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii A, popiipadé
rovnocenné kategorii nebo certifikovany v kategorii B.

Provoz je provadén pouze v prostiedi jiném nez nehostinném, s vyjimkou:
1)  provozu podle CAT.POL.H.420; nebo
2) faze vzletu a ptistani béhem provozu podle pismene c).

Provozovatel, ktery mé schvéleni podle CAT.POL.H.305, mtize provadét provoz na letiste

nebo provozni misto, které je umisténo mimo husté osidlené nehostinné prostiedi, nebo

z takového letisté ¢i provozniho mista bez zajisténé schopnosti bezpe¢ného vynuceného

pristani:

1)  b&hem vzletu; pfed dosazenim rychlosti Vy (rychlost letu pro optimalni stoupavost)
nebo vysky 200 ft nad vzletovou plochou; nebo

2)  béhem pfistani, pod vyskou 200 ft nad piistavaci plochou.

Provoz neni provadén:

1)  bez dohlednosti plochy;

2) Vv noci;

3)  pokud je vyska zakladny nejniz$i vyznacné obla¢né vrstvy nize nez 600 ft nebo

4)  pokud je dohlednost mensi nez 800 m.

CAT.POL.H.405 Vzlet

a)

b)

Vzletovad hmotnost je nizsi nez:
1)  MCTOM; nebo

2)  maximalni vzletova hmotnost stanovena pro viseni s vlivem blizkosti zemé se v§emi
motory pracujicimi na vzletovém vykonu, nebo pokud pro viseni s vlivem blizkosti
zemé nejsou vhodné podminky, vzletova hmotnost stanovend pro viseni bez vlivu
blizkosti zemé se vSemi motory pracujicimi na vzletovém vykonu.

V ptipad¢ poruchy motoru je vrtulnik schopen provést bezpecné vynucené ptistani, krome
podminek provozu podle CAT.POL.H.400 pism. b).

CAT.POL.H.410 Let na trati

a)

b)

Vrtulnik je schopen pokracovat se vS§emi motory pracujicimi na trvale pfipustny maximalni
vykon po zamyslené trati nebo na planované nahradni letiSté, aniz by v kterémkoli bodu
trati letél nize neZ v ptislusné minimalni nadmotské vysce letu.

V ptipadé poruchy motoru je vrtulnik schopen provést bezpecné vynucené pristani, kromé
podminek provozu podle CAT.POL.H.420.
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CAT.POL.H 415 Pristani
a)  Pristavaci hmotnost vrtulniku v pfedpokladané dobé pfistani je nizs$i nez:
1)  maximalni schvalena pfistavaci hmotnost; nebo

2) maximalni pfistavaci hmotnost stanovend pro viseni svlivem blizkosti zemé se
vSemi motory pracujicimi na vzletovém vykonu, nebo pokud pro viseni s vlivem
blizkosti zem¢ nejsou vhodné podminky, pfistdvaci hmotnost stanovend pro viseni
bez vlivu blizkosti zemé se v§emi motory pracujicimi na vzletovém vykonu.

b)  V pfipadé poruchy motory je vrtulnik schopen provést bezpecné vynucené ptistani, kromé
podminek provozu podle CAT.POL.H.400 pism. b).

CAT.POL.H.420 Provoz vrtulnikii nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny
prostor

a) Provoz nad nehostinnym prosttedim mimo husté osidleny prostor bez schopnosti
bezpetného vynuceného ptistani vrtulnikt s turbinovym pohonem s MOPSC 6 nebo mensi
je provadén pouze tehdy, pokud piislusny afad schvalil, Ze provozovatel mize tento
provoz provadeét.

b)  Pro ziskani a uchovéani tohoto schvéleni provozovatel:

1) provéadi tento provoz pouze v horskych a vzdalenych oblastech, které pro danou
oblast stanovil a schvalil ptislusny tfad;

2)  neprovadi provoz podle schvéleni provozu HEMS;

3)  doklada omezeni piislusného vrtulniku nebo jina zdivodnitelna hlediska, ktera brani
Vv uplatiiovani piislusnych kritérii vykonnosti; a
4)  je drzitelem schvaleni podle CAT.POL.H.305 pism. b).
C)  Aniz jsou dotéena ustanoveni CAT.IDE.H.240, uvedeny provoz je mozné provadét bez
vybaveni pro doplitkovou dodavku kysliku, pokud je kabinova nadmoiska vyska vétsi nez

10 000 ft (3 000 m) po dobu delsi nez 30 minut, nebo je-li vétsi nez 13 000 ft (4 000 m)
tlakové nadmotské vysky.
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Oddil 3 — Hmotnost a vyvazeni

Kapitola 1 — Motorova letadla

CAT.POL.MAB.100 Hmotnost a vyvaZeni, nakladani

a)

b)

9)

h)

)

A%

omezenim stanovenym v letové piirucce letounu nebo v provozni pfirucce, pokud
provozni piirucka klade ptisnéjsi pozadavky.

Vv

prvnim uvedenim do provozu a poté v intervalech 4 let, pokud jsou pouZzivany hmotnosti
jednotlivych letadel, nebo kazdych 9 let, pouziva-li se hmotnosti letadlového parku.
Zapocitavaji se a spravné dokumentuji kumulativni u¢inky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Pokud vliv modifikaci na hmotnost a vyvaZeni neni pfesn€¢ znam, letadla jsou
Znovu zvazena.

Vézeni provede vyrobce letadla nebo organizace opravnéna k udrzbeé.

Provozovatel urc¢i hmotnost vSech provoznich polozek a c¢lenli posadky zahrnutych
do provozni hmotnosti letadla bez paliva vazenim nebo pouzitim normalizovanych

Vv v

Provozovatel ur¢i hmotnost provozniho nakladu, vcetné piipadné zatéze, skuteCnym
zvazenim, nebo stanovi hmotnost provozniho nakladu v souladu s normalizovanymi
hmotnostmi cestujicich a zavazadel.

Kromé normalizovanych hmotnosti pro cestujici a zapsana zavazadla mize provozovatel
pouzit normalizované hmotnosti pro jiné polozky néakladu, pokud prokaze ptislusnému
ufadu, ze tyto poloZky maji stejnou hmotnost nebo Ze jejich hmotnost odpovida
stanovenym tolerancim.

Provozovatel uréi hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty nebo — neni-
li znama — s pouzitim hustoty vypoctené podle metody uvedené v provozni piirucce.

Provozovatel zajisti, aby:
1)  nakl&déani jeho letadla bylo provadéno pod dozorem kvalifikovaného personalu a

2) nakladani provozniho nédkladu bylo v souladu s tdaji pouzivanymi pro vypocet
hmotnosti a vyvazeni letadla.

Provozovatel dodrzi dalsi konstrukéni omezeni, napft. zatiZeni podlahy, maximalni zatiZeni
bézného metru, maximalni hmotnost nakladu v jednotlivych nakladovych prostorech nebo
omezeni maximalniho poctu sedadel pro cestujici. U vrtulnikli bere provozovatel navic v
uvahu zmény zatizeni za letu.

Provozovatel v provozni pfirucce stanovi zdsady a metody pouZzivané pii nakladani a
v systému hmotnosti a vyvazovani, které spliuji pozadavky pismen a) az i). Tento systém
zahrnuje vSechny druhy zamysleného provozu.
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CAT.POL.MAB.105 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni

a)

b)

d)

Provozovatel zjisti pfed kazdym letem tdaje o hmotnosti a vyvazeni a vyhotovi
dokumentaci 0 hmotnosti a vyvazeni specifikujici naklad a jeho rozlozeni. Dokumentace o
hmotnosti a vyvazeni umoznuje veliteli letadla urcit, zda je naklad a jeho rozlozeni takové,
aby nebyly pfekroCeny meze hmotnosti a vyvazeni letadla. Dokumentace o hmotnosti
a vyvazeni obsahuje tyto informace:

1)  poznavaci znacku a typ letadla;

2) cislo letu a datum;

3) jméno velitele letadla;

4)  jméno osoby, kterd doklad vyhotovila;

5)  provozni hmotnost letadla bez paliva a pfislusnou polohu t&Zisté;

i)  Pro letouny tfidy vykonnosti B a vrtulniky nemusi byt poloha t¢zi$té uvedena
v dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni, pokud je napf. rozlozeni nakladu
vsouladu spiedem vypocitanymi tabulkami vyvazeni nebo pokud lze
prokazat, ze pro planovany provoz je mozné zajistit spravnou rovnovahu bez
ohledu na skute¢ny naklad.

6) hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;
7)  hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo, je-li to pouzitelné;
8) slozky nakladu v¢etné cestujicich, zavazadel, zbozi a zatéze;

9) wvzletovou hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

2%

A%

Uvedené informace jsou k dispozici v dokumentech o planovani letu nebo systémech
hmotnosti a vyvazeni. Nékteré z uvedenych informaci mohou byt obsazeny v jinych
snadno dostupnych dokumentech.

Jsou-li Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni vytvafeny pocitaCovym systémem
hmotnosti a vyvazeni, ovéti provozovatel tplnost vystupnich tidaja.

Osoba, ktera dohlizi na nakladani letadla, potvrdi svym podpisem nebo rovnocennym
oveéfenim, ze naklad a jeho rozlozeni je v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni
predanou veliteli letadla. Velitel letadla potvrdi pfijeti svym podpisem nebo rovnocennym
ovéfenim.

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nakladu v posledni chvili s cilem zajistit, Ze

1) o zménach provedenych v posledni chvili po vyplnéni dokumentace o hmotnosti a

vyvazeni je uvédomen velitel letadla a jsou doplnény do dokladii o pldnovani letu
obsahujicich dokumentaci o0 hmotnosti a vyvazeni.

2) je stanovena nejvetsi piipustnd zména v poctu cestujicich nebo nakladu
v nakladovych prostorech;

3) pokud je zména vétsi, je zpracovana nova dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

Pokud chce provozovatel pouZzivat integrovany palubni systém hmotnosti a vyvazeni nebo
samostatny pocitaCovy systém hmotnosti a vyvazeni jako hlavni zdroj informaci pro
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odbaveni letount, musi k tomu ziskat souhlas piislusného Gfadu. Provozovatel prokaze
piesnost a spolehlivost tohoto systému.
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Hlava D — Pristroje, data a vybaveni

Oddil 1 — Letouny

CAT.IDE.A.100 Pristroje a vybaveni — obecné ustanoveni

a)

d)

Piistroje a vybaveni pozadované v této Casti jsou schvalovany v souladu s nafizenim (ES)
¢. 1702/2003 s vyjimkou téchto polozek:

1)  zéloznich pojistek;

2)  prenosnych kapesnich svitilen;

3) chronometru;

4)  drzéku map;

5)  souprav prvni pomoci;

6) Iékatskych souprav prvni pomoci;

7)  megafoni;

8)  vybaveni pro pieziti a signaliza¢niho vybaveni;
9)  vle¢nych kotev a vybaveni k poutani a

10) détskych zadrznych zatizeni.

Piistoje a vybaveni, které nejsou pozadované v této Casti a které nepotiebuji schvaleni
v souladu s nafizenim (ES) ¢.1702/2003, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto
pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo pfislusenstvim nepouziva
letova posadka k dosazeni souladu s pozadavky piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008
nebo CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 a CAT.IDE.A.345 a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost letounu ani v ptipadé poruchy
nebo nespravné ¢innosti.

Jestlize ma byt vybaveni uzivano jednim ¢lenem letové posadky na jeho pracovnim misté
za letu, musi byt snadno ovladatelné z jeho pracovniho mista. Je-li pozadovano, aby
jednotliva cast vybaveni byla obsluhovéna vice nez jednim clenem letové posadky, je
zastavéna tak, aby byla snadno obsluhovatelna z kazdého pracovniho mista, z néhoz ma
byt obsluhovéana.

Ptistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou usporadany tak, aby danému
Clenu letové posadky umoznovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich udaje s
pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy a zorného pole, které normalné ma,
diva-li se dopiedu ve sméru letu.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.
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CAT.IDE.A.105 Minimélni vybaveni pro let

Let neni zahajen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce letounu ptredepsané pro
zamysleny let nefunkcéni nebo chybi, pokud:

a)  neni letoun provozovéan v souladu s MEL provozovatele nebo

b) neméa provozovatel schvéleni pfislusného ufadu provozovat letoun v ramci omezeni
zékladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL).

CAT.IDE.A.110 ZaloZni elektrické pojistky

a) Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami poZzadované jmenovité hodnoty
pro Uplnou ochranu okruhti za i¢elem vymény téch pojistek, jejichz vymeéna je béhem letu
povolena.

b)  Pocet zaloznich pojistek, jejichz piitomnost se vyZzaduje, je vyssi nez:
1) 10 % poctu pojistek pro kazdou jmenovitou hodnotu; nebo

2)  tfi pojistky pro kazdou jmenovitou hodnotu.

CAT.IDE.A.115 Provozni svétla
a) Letouny provozované ve dne jsou vybaveny:
1)  systémem protisrazkovych svétel;

2) osvétlenim napajenym =z elektrické sité letounu, které zabezpeluje piimétené
osvétleni vSech pfistrojli a vybaveni, které je nezbytné pro bezpe¢ny provoz letounu;

3) osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které osvétluje vSechny prostory pro
cestujici a

4)  ptenosnou kapesni svitilnou pro kazdého Clena posadky letounu z predepsaného
poctu, ktera je snadno dostupna z urc¢eného pracovniho mista.

b)  Letouny provozované v noci jsou navic vybaveny:
1)  polohovymi/naviga¢nimi svétly;

2) dvéma pristavacimi reflektory nebo jednim reflektorem s dvéma nezavisle
napajenymi vlakny a

3)  svétly vyhovujicimi mezinarodnim predpisim k piedchazeni srazkam na mofi, pokud
je provozovan jako vodni letoun.

CAT.IDE.A.120 Zarizeni na ¢iSténi ¢elniho skla

Letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg jsou na kazdém pracovnim misté pilota vybaveny
prostfedkem k udrZeni ¢isté €asti ¢elniho skla pii srazkach.

CAT.IDE.A.125 Denni provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni pristroje a
pridruZené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel VFR ve dne maji nasledujici vybaveni dostupné
z pracovniho mista pilota:
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a)  prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1)  magnetického kurzu;
2)  c¢asu v hodinach, minutach a sekundach;
3) tlakové nadmoiské vysky;
4)  indikované rychlosti letu;
5)  vertikalni rychlosti (variometr);
6) zatacek a skluzu;
7)  letové polohy a
8) smgéru;
b)  prostiedky zobrazovani:
1) teploty venkovniho vzduchu;
2)  Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem; a
3) nevyhovujiciho napajeni piedepsanych letovych piistroju;

c) pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici tyto dodate¢né
samostatné prostiredky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3)  vertikalni rychlosti (variometr);
4)  zatacek a skluzu;

5) letové polohy a

6) sméru;

d) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méficich rychlost letu v dusledku
kondenzace nebo ndmrazy, jsou k dispozici pro:

1) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét a

2) letouny, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové zpusobilosti ke dni
1. dubna 1999 nebo pozdéji;

e) jednomotorové letouny, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové
zpusobilosti pied 22. kvétnem 1995, jsou osvobozeny od pozadavka pism. a) bodi 6, 7, 8 a
pism. b) bodu 1, pokud by jejich splnéni vyzadovalo dodate¢né vybaveni.

CAT.IDE.A.130 Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni pfistroje a
pridruzené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel VFR v noci nebo podle pravidel IFR maji nasledujici
vybaveni dostupné z pracovniho mista pilota:
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prosttedky pro méfeni a zobrazovani:

1)  magnetického kurzu;

2)  c¢asu v hodinach, minutach a sekundach;
3) indikované rychlosti letu;

4)  vertikalni rychlosti (variometr);

5)  zatacek a skluzu, nebo v pfipad¢ letount vybavenych zaloznim zdrojem pro méfeni a
zobrazovéni letové polohy, skluzu;

6) letové polohy a

7)  stabilizovaného sméru;

dva prostiedky pro méfeni a zobrazovani tlakové nadmoiské vysky;

prostfedky zobrazovani:

1) teploty venkovniho vzduchu;

2)  Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem; a
3)  nevyhovujiciho napajeni predepsanych letovych piistroji;

prostiedky, které zabraiiuji nespravné ¢innosti systémt méticich rychlost letu, pozadované
podle pism. a) bodu 3 a pism. h) bodu 2, v dasledku kondenzace nebo ndmrazy;

prostfedky, které oznamuji letové posadce selhani prostiedkli poZadovanych v pismenu d)
pro letouny:

1)  kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1999
nebo pozdéji; nebo

2)  kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpisobilosti pied 1. dubnem 1998
a které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg a MOPSC vétsi nez devét;

dva nezavislé systémy statického tlaku, s vyjimkou vrtulovych letounit s MCTOM 5 700
kg nebo mensi;

jeden systém statického tlaku s jednim nahradnim zdrojem statického tlaku pro vrtulové
letouny s MCTOM 5 700 kg nebo mensi;

pokud jsou pro provoz ptedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici samostatné
prosttedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3)  vertikalni rychlosti (variometr);
4)  zatacek a skluzu;

5) letové polohy a

6) stabilizovaného sméru;

u letountt s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét zalozni pristroj pro
méteni a zobrazovani letové polohy, ktery lze pouZit z pracovnich mist obou piloti a ktery:
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1) je za normélnich provoznich podminek napajen nepietrzité a po Uplném vypadku
elektrickych zdroj je napdjen ze zdroje nezavislého na zakladnim zdroji elektrické
energie;

2) umoziuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut od uUpIného selhani
zékladniho zdroje elektrické energie s pfihlédnutim k ostatnim zatéZim nouzového
zdroje elektrické energie a k provoznim postuptim;

3) je provozovan nezavisle na jinych prostiedcich pro méfeni a zobrazovani letové

polohy;

4) se po Uplném vypadku zakladniho zdroje elektrické energie automaticky uvede do
¢innosti;

5) je vhodné osvétlen béhem vSech fazi provozu; vyjimku tvofi letouny s MCTOM
5700 kg nebo mensi, které jsou jiz zapsany v rejstiiku Elenského statu ke dni
1. dubna 1995 avybaveny zaloznim ukazatelem letové polohy v levé piistrojové
desce;

6) letovou posadku jednoznaéné informuje, kdy je zalozni ukazatel letové polohy
napajen z nouzového zdroje; a

7) ma zalozni ukazatel letové polohy napajen z vlastniho napdjeciho zdroje; na
ukazateli nebo na pfistrojové desce je pfipojena jasné viditelna indikace, Zze se
pouziva tento zdroj;

drzak mapy v misté zabezpeCujicim jeji Citelnost, v némz muze byt mapa pii no¢nim

provozu osvétlena.

CAT.IDE.A.135 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespon s
rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

CAT.IDE.A.140 Varovny systém signalizace zadané nadmorské vysky

a)

b)

Nasledujici letouny musi byt vybaveny varovnym systémem signalizace zadané
nadmoiské vysky:

1)  turbovrtulové letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét a
2)  proudove letouny.

Varovny systém signalizace zadané nadmotské vysky dokaze:

1)  varovat letovou posadku, blizi-li se k pfedvolené nadmoiske vysce; a

2)  varovat letovou posadku alespon zvukovym signalem, ze se odchyluje od piedvolené
nadmoftské vysky.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), letouny S MCTOM 5 700 kg nebo mensi a
s MOPSC v¢étsi nez devét, kterym bylo vydano individuélni osvédceni letové zpusobilosti
poprvé pied 1. dubnem 1972 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsany v rejstiiku ¢lenského
statu, jsou vyhaty z pozadavku na vybaveni varovnym systémem Signalizace zadané
nadmoiské vysky.
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CAT.IDE.A.150 Systém vystrahy nebezpe¢né blizkosti terénu (TAWS)

a) Letouny sturbinovym pohonem, které maji MCTOM v¢tsi nez 5 700 kg nebo MOPSC
vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem TAWS, ktery spliiuje pozadavky na vybaveni
pro tfidu A, jak je stanoveno v ptijatelné normé.

b)  Letouny s pistovymi motory, které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi
nez devét, jsou vybaveny systétmem TAWS, ktery spliluje pozadavky na vybaveni pro
tiidu B, jak je stanoveno v piijatelné normé.

CAT.IDE.A.155 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Letouny s turbinovym pohonem, které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez
19, jsou vybaveny systémem ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Palubni vybaveni na zjiSovani meteorologickych podminek

Palubnim vybavenim na zjiStovani meteorologickych podminek jsou vybaveny néasledujici
letouny provozované v noci nebo za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji
V oblastech, kde lze na trati ocekéavat vyskyt bouiek nebo jinych meteorologickych podminek,
které mohou byt nebezpeéné a které jsou pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na
zjistovani meteorologickych podminek:

a) letouny s pietlakovou kabinou;
b) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg bez pietlakové kabiny a
c) letouny s MOPSC vétsi nez devét bez pretlakové kabiny.

CAT.IDE.A.165 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkach namrazy v noci

a) Letouny v ocekavanych nebo skute¢nych podminkach namrazy v noci jsou vybaveny
prostfedky k osvétleni nebo zjistovani tvoticiho se ledu.

b)  Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ztézovat ¢lenim posadky plnéni jejich
povinnosti osliiovanim nebo odrazy.

CAT.IDE.A.170 Systém palubniho telefonu letové posadky

Letouny fizené vice nez jednim Clenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho
telefonu letové posadky, veetné nahlavnich souprav a mikrofonii pro kazdého c¢lena letové
posadky.

CAT.IDE.A.175 Systém palubniho telefonu posadky

Letouny s MCTOM vétsi nez 15 000 kg nebo s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny systémem
palubniho telefonu posadky, s vyjimkou letound, kterym bylo vydano individualni osvédéeni
letové zpusobilosti poprvé pred 1. dubnem 1965 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsany
v rejstiiku ¢lenského statu.

CAT.IDE.A.180 Palubni rozhlas
Letouny s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny systémem palubniho rozhlasu.
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CAT.IDE.A.185 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a)

b)

d)

Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:
1) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg a

2) vicemotorové letouny s turbinovym pohonem, s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a
S MOPSC vétsi nez devét, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové
zpusobilosti poprvé 1. ledna 1990 nebo pozdéji.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat udaje zapsané alespoin za obdobi:

1)  poslednich dvou hodin v piipadé letount uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo
vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti poprvé 1. dubna 1998 nebo
pozdéji;

2)  poslednich 30 minut v ptipad¢ letount uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo

vydano individuédlni osvéd€eni letové zpiisobilosti poprvé pied 1. dubnem 1998;
nebo

3) poslednich 30 minut provozu v pfipad¢ letound uvedenych v pism. a) bodé¢ 2.
Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k ¢asu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani ¢lent letové posadky pouzitim palubniho telefonu a palubniho
rozhlasu, je-li zastavén;

3)  zvukové prostiedi prostoru letové posadky, coz zahrnuje bez pierusovani:

i)  u letound, kterym bylo vydano individualni osvédCeni letové zpusobilosti
poprvé 1. dubna 1998 nebo pozd¢ji, akustické signaly ptijimané z kazdého
pouzivaného raménkového mikrofonu ndhlavni soupravy nebo mikrofonu
V masce,

i) u letount uvedenych v pism. a) bod¢ 2, kterym bylo vydano individualni
osvédceni letové zpusobilosti poprvé pied 1. dubnem 1998, akustické signaly
pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu nahlavni soupravy
nebo mikrofonu v masce, je-li to proveditelng;

a

4)  hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci a pfiblizeni
zavadeéné do sluchétek nebo reproduktorti.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zacina zapisovat diive, nez se letoun za¢ne pohybovat
vlastni silou, a pokracuje v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun pfestavd byt schopen
pohybu vlastni silou. Navic u letount, kterym bylo vydano individuélni osvédceni letové
zpusobilosti poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji, zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
samoc¢inng zacina zapisovat dfive, nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou, a pokracuje
v zapisu do skonceni letu, kdy letoun prestava byt schopen pohybu vlastni silou.

Kromé pozadavkil pismene d), je-li k dispozici elektrické napéjeni, zac¢ind zapisovac hlasu
Vv pilotnim prostoru zapisovat co nejdiive v prib&hu provadéni kontrolnich ukont
v pilotnim prostoru pted spousténim motoru na zacatku letu a zapisuje az do provedeni
kontrolnich ukonu v pilotnim prostoru bezprosttedné nasledujicich po zastaveni motoru na
konci letu, u:
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1)  letounu uvedenych v pism. a) bod¢ 1, kterym bylo vydano individualni osvéd¢eni
letové zptisobilosti po 1. dubnu 1998; nebo

2)  letound uvedenych v pism. a) bod¢ 2.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru ma zatizeni usnadiujici urceni jeho polohy ve vode.

CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych udaju

a)

b)

Nize uvedené letouny jsou vybaveny zapisovacem letovych udaji (FDR), ktery pouziva
digitalni metodu zépisu a ukladani udaji do paméti a metodu pohotového vyhledavani
takovych udaji v pamét'ovém médiu:

1) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, kterym bylo vydano individualni osvéd¢eni
letové zpiisobilosti poprvé 1. ¢ervna 1990 nebo pozdéji;

2) letouny s turbinovym pohonem s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, kterym bylo vydano
individualni osvédceni letové zptisobilosti poprvé pred 1. ervnem 1990; a

3) vicemotorové letouny pohanéné turbinovym motory s MCTOM 5 700 kg nebo mensi
a SMOPSC vétsi nez devét, kterym bylo vydano individualni osvéd€eni letové
zpusobilosti poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji.

Zapisovac letovych udaju zapisuje:

1)  cas, nadmotskou vysku, rychlost letu, normalové zrychleni a kurz a je schopen

uchovat udaje zapsané alesponi za poslednich 25 hodin provozu u letount uvedenych
v pism. a) bodé 2 s MCTOM mensi nez 27 000 kg;

2)  parametry potiebné ke stanoveni piesné drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy,
vykonu motoru a konfigurace zafizeni na zvySeni vztlaku a odporu a je schopen
uchovat Udaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin provozu u letounti uvedenych
v pism. a) bod¢ 1 s MCTOM mensi nez 27 000 kg, kterym bylo vydano individualni
osve&dceni letové zplsobilosti poprveé pred 1. lednem 2016;

3) parametry potiebné ke stanoveni presné drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy,
vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen uchovat udaje zapsané alespon
za poslednich 25 hodin provozu u letounti uvedenych v pism. a) bodech 1 a 2 s
MCTOM vétsi nez 27 000 kg, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové
zpusobilosti poprvé pred 1. lednem 2016;

4)  parametry potifebné ke stanoveni presné drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy,
vykonu motoru a konfigurace zafizeni na zvySeni vztlaku a odporu a je schopen
uchovat tidaje zapsané alespoii za poslednich 10 hodin provozu u letouni uvedenych
v pism. a) bod¢ 3, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
poprvé pred 1. ledna 2016; nebo

5) parametry potiebné ke stanoveni piesné drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy,
vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen uchovat udaje zapsané alesponi
za poslednich 25 hodin provozu u letounti uvedenych v pism. a) bodech 1 a 3, kterym
bylo vydano individualni osvédceni letové zpuisobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo
pozdéji.

Udaje jsou ziskavany z palubnich zdrojti letounu, coZ umoziiuje piesnou korelaci

s informacemi zobrazovanymi letové posadce.
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Zapisovac letovych udaji zacina zapisovat Udaje diive, nez se letoun zacne pohybovat
vlastni silou, a zastavi se, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou. Navic
u letount, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zptisobilosti poprvé 1. dubna
1998 nebo pozd¢ji, zapisovac letovych tidaji zac¢ind samocinné zapisovat udaje diive, nez
je letoun schopen pohybu vlastni silou, a automaticky se vypne v okamziku, kdy letoun
piestava byt schopen pohybu vlastni silou.

Zapisovac letovych udaji ma zatizeni usnadiiujici urc¢eni jeho polohy ve vodé.

CAT.IDE.A.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

a)

b)

Letouny, kterym bylo vydano individualni osvéd¢eni letové zpusobilosti poprvé 8. dubna
2014 nebo pozd¢ji a které maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u
nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny =zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru,
zaznamenavaji podle moznosti prostiednictvim zapisovace:

1)  zpravy vramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci s letovymi
provoznimi sluzbami sméfujicimi do letounu a z letounu, véetné zprav tykajicich se:

i)  zahajeni komunikace datovym spojem;

i)  komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem;
iii)  ptehledu - adresného;

iv) leteckych informaci;

v)  je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, prehledu — letadlové
rozhlasové vysilani;

vi) je-li to sohledem na architekturu syst¢ému proveditelné, udaji leteckého
provozniho fizeni; a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci souvisejicich zaznami spojenych s komunikaci
datovym spojem uchovavanych mimo letoun a

3) informace o <case a priorit¢ zprav vramci komunikace datovym spojem
s pfihlédnutim k architektufe systému.

Zapisova¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaju a informaci do paméti a
metodu vyhledavani takovych tidaji. Metoda zapisu umoziuje spojeni se zaznamenanymi
Udaji na zemi.

Zapisova¢ je schopen uchovavat zaznamenané udaje alespont po dobu stanovenou pro
zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru v CAT.IDE.A.185.

Zapisova¢ ma zatizeni usnadnujici urceni jeho polohy ve vode¢.

Pozadavky na zahijeni a ukonceni zépisu zapisovace jsou stejné, jako pozadavky na
zahajeni a ukonCeni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru uvedene v
CAT.IDE.A.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisovac

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisova¢ letovych udajt
(FDR) 1ze dosahnout prostfednictvim:
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jednoho kombinovaného zapisovace letovych udaji a hlasu v pilotnim prostoru u letount,
u nichz se vyzaduje vybaveni CVR nebo FDR;

jednoho kombinovaného zapisovace letovych tdaju a hlasu v pilotnim prostoru u letound s
MCTOM 5 700 kg nebo mensi, u nichz se vyzaduje vybaveni CVR a FDR; nebo

dvou kombinovanych zapisovacu letovych udaji a hlasu v pilotnim prostoru u letound S
MCTOM vétsi nez 5 700 kg, u nichz se vyzaduje vybaveni CVR a FDR.

CAT.IDE.A.205 Sedadla, bezpe¢nostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrZna zarizeni

a)

b)

Letouny jsou vybaveny:
1)  sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé starsi 24 mésici;
2) sedadly pro palubni pravodci;

3)  bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym pasem na kazdém
lizku, pokud neni uvedeno jinak v bod¢ 4;

4)  bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na kazdém sedadle
pro cestujici a zaddrznym pésem na kazdém luzku u letountt S MCTOM mensi nez
5700 kg a s MOPSC mensi nez devét — po 8. dubnu 2015;

5)  détskym zadrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict;

6) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se zafizenim, které
automaticky zadrzi horni ¢ast trupu cestujiciho v pfipad¢ rychlého zpomaleni:

i)  pro kazdé sedadlo ¢lena letové posadky a pro kazdé sedadlo vedle sedadla
pilota;

i) pro kazdé sedadlo pozorovatele umisténé v pilotnim prostoru;

7)  bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na sedadlech pro
minimalni pocet palubnich pravodcich.

Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:
1)  ma jednobodové rozpinani;

2)  na sedadlech ¢lent letové posadky, na sedadlech vedle sedadla pilota a na sedadlech
pro minimalni pocet palubnich privodc¢ich se sklada ze dvou ramennich popruht a
bezpecnostniho padsu umoziujiciho nezavislé pouziti.

CAT.IDE.A.210 Signalizace ,,PFipoutejte se*“ a ,,Nekuite*

Letoun, v némz ze sedadel ¢lent letové posadky nejsou vidét vsechna sedadla pro cestujici, je
vybaven prosttedky signalizujicimi v§em cestujicim a palubnim privodéim povinnost pfipoutat
se a zékaz koufeni.

CAT.IDE.A.215 Vnitini dvefe a zavésy
Letouny jsou vybaveny:

a)

maji-li MOPSC vétsi nez 19, uzamykatelnymi dveimi se Stitkem ,,Pouze pro posadku‘
oddélujicimi prostor pro cestujici a pilotni prostor, které zabrani cestujicim otevirat je bez
dovoleni ¢lena letové posadky;
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snadno dostupnymi prosttedky pro otevieni vSech dveti oddé€lujicich prostor pro cestujici
od prostoru vybaveného nouzovym vychodem;

prostiedky pro zajisténi dvefi nebo zavésu odd¢€lujicich prostor pro cestujici od jinych
prostor, které jsou pftistupné k dosazeni predepsaného nouzového vychodu z kteréhokoli
sedadla pro cestujici;

Stitkem na kazdych vnitinich dvetich nebo v blizkosti kazdého zavésu, kterymi vede cesta
k nouzovému vychodu pro cestujici, oznacujici, Ze musi byt zajistény v oteviené poloze
behem vzletu a pfistani; a

prostiedkem umoznujicim kazdému c¢lenu posadky odemknout kterékoli dvere, které jsou
normalné piistupné pro cestujici a které mohou byt cestujicimi zamceny.

CAT.IDE.A.220 Souprava prvni pomoci

a)

Letouny jsou vybaveny soupravami prvni pomoci v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1: Pocet poZadovanych souprav prvni pomoci

b)

Pocet zastavénych Pocet
sedadel cestujicich pozadovanych
souprav prvni
pomoci

0-100 1

101 - 200 2

201 - 300 3

301 - 400 4

401 - 500 5

501 nebo vice 6

Soupravy prvni pomoci jsou:
1)  snadno dostupné pro pouziti a

2) obménovany tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

CAT.IDE.A.225 Lékarska soupravou prvni pomoci

a)

b)

Letouny s MOPSC vétsi nez 30 jsou vybaveny lékaiskou soupravou prvni pomoci, pokud
jakykoli bod planované trati je vzdalen vice nez 60 minut letu (normalni cestovni
rychlosti) od letisté, na némz Ize pocitat s kvalifikovanou lékaiskou pomoci.

Velitel letadla zajisti, aby byly léky podavany pouze odpovidajicim zplsobem
kvalifikovanymi osobami.

Lékatska souprava prvni pomoci uvedena v pismenu a) je:
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1)  prachotésna a vodotésna;
2) pfepravovana zpusobem, ktery brani neopravnénému piistupu; a

3) obm¢énovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

CAT.IDE.A.230 Kyslik pro prvni pomoc

a)

b)

d)

Letouny s pietlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmotskych vySkach nad
25 000 ft, na jejichz palubé je predepsana pritomnost palubnich priivodc€ich, jsou vybaveny
zasobou netfedéného kysliku pro cestujici, kteti by po ztrate¢ pietlaku v kabin€ mohli
potiebovat kyslik z fyziologickych divodu.

Mnozstvi kysliku podle pismene a) se vypocte s pouzitim pramérného priutoku alespon
3 litry suchého kysliku za minutu na osobu pfi tlaku standardni teploty (STPD). Mnozstvi
kysliku je dostate¢né pro zbytek letu po ztraté pretlaku v kabin€é pii nadmoiské vySce
kabiny vétsi nez 8 000 ft, ale nepfesahujici 15 000 ft nejméné pro 2 % piepravovanych
cestujicich, v kazdém ptipadé v8ak nejméné pro jednu osobu.

K dispozici je dostate¢ny pocet dychacich pfistroji, nejméné vSak dva, a prostiedeky pro
pouziti zasoby kysliku palubnimi privod¢imi.

Kyslikové vybaveni pro prvni pomoc je schopno dodavat kazdému uzivateli nejméné
4 litry suchého kysliku za minutu pfi tlaku standardni teploty (STPD).

CAT.IDE.A.235 Dopliikova dodavka kysliku — letouny s pietlakovou kabinou

a)

b)

d)

Letouny s pietlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmotskych vyskach nad
10 000 ft jsou vybaveny vybavenim pro dopliikovou dodavku kysliku schopnym
uchovévat a dodavat predepsané mnozstvi kysliku v souladu s tabulkou 1.

Letouny s pretlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmotskych vyskach nad
25 000 ft jsou vybaveny:

1)  maskami pro ¢leny letovych posadek umoziujicimi rychlé nasazeni;

2) dostatkem vyvodi kysliku nebo pienosnych kyslikovych souprav rozmisténych
rovnomé&rné v prostoru pro cestujici, aby byla zajisténa okamzita dostupnost kysliku
pro kazdého palubniho privod¢iho z predepsaného poctu;

3) dychaci soupravou piipojenou ke zdroji kysliku okamzité¢ dostupnou v§em palubnim
privod¢im, dodate¢nym clentim posadky a cestujicim na sedadlech pro cestujici, at’
sedi kdekoli; a

4)  zafizenim, které signalizuje letové posadce ztratu pietlaku.

U letounti s pietlakovou kabinou, kterym bylo vydéno individudlni osvédceni letové
zpusobilosti poprvé po 8. listopadu 1998 a které jsou provozovany v tlakovych
nadmoiskych vyskach nad 25 000 ft nebo jsou provozovany v tlakovych nadmotskych
vySkach 25 000 ft nebo nizSich v podminkach, které jim neumozni bezpecné sestoupit
béhem 4 minut do vysky 13 000 ft, jsou individudlni dychaci soupravy podle pism. b) bodu
3 okamzit¢ dostupné.

Celkovy pocet dychacich souprav a vyvodi kysliku podle pism. b) bodu 3 a pismene c) je
nejméne o 10 % véEtsi nez pocet sedadel. Tyto nadpocetné soupravy jsou rovnomérné
rozlozeny v prostoru pro cestujici.
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Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), pozadavky na dodavku kysliku pro palubni
pruvodc¢i, dodate¢né Cleny posddky a cestujici u letount, jez nejsou certifikovany pro
provoz Vv nadmoiskych vyskach nad 25 000 ft, mohou byt snizeny tak, aby zasoba
postacovala na dobu letu pfi tlakové nadmotské vySce v kabiné mezi 10 000 ft a 13 000 ft
pro predepsany pocet palubnich privodc¢ich a pro nejméné 10 % cestujicich, jestlize v
kazdém bodu prolétavané trati jsou tyto letouny schopny bezpecné sestoupit béhem
4 minut do tlakové nadmotské vysky v kabin¢ 13 000 ft.

Minimalni pozadovanou zasobou v tabulce 1 fadku 1 polozce b) bodu 1 a tadku 2 je
zasoba kysliku, ktera je nezbytnd pro sestup z maximalni schvéalené provozni vysky
letounu konstantni rychlosti klesani do nadmotské vysky 10 000 ft béhem 10 minut a poté
dalsich 20 minut v nadmoiské vysce 10 000 ft.

Minimalni pozadovanou zasobou Vv tabulce 1 fadku 1 polozce 1 pism. b) bodu 2 je zasoba
kysliku, kterd je nezbytnd pro sestup z maximalni schvalené provozni vysky letounu
konstantni rychlosti klesani do nadmoiské vysky 10 000 ft béhem 10 minut a pro dalsich
110 minut v nadmoiské vysce 10 000 ft.

Minimalni pozadovanou zasobou v tabulce 1 fadku 3 je zasoba kysliku, ktera je nezbytna
pro sestup z maximalni schvalené provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do
nadmoiské vysky 15 000 ft béhem 10 minut.

Tabulka 1: Minimalni poZadavky na kyslik pro letouny s pietlakovou kabinou

Dodavka pro: Tlakova nadmoiska vy$ka v kabiné a jeji trvani

1) Osoby konajici sluzbu | @) Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska v
na sedadlech pilotniho kabing vétsi nez 13 000 ft.
prostoru b)

Po celou zbyvajici dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska

vySka v kabing vétsi nez 10 000 ft, nejvyse vsak 13 000 ft,

po prvnich 30 minutach letu v téchto nadmotskych

vyskach, neyméné vsak:

1) 30 minut pro letouny certifikované pro lety v
nadmoftskych vyskach do 25 000 ft a

2) 2hodiny pro letouny certifikované pro lety
v nadmoiskych vyskach nad 25 000 ft.

2) Piedepsany pocet | @) Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska v
palubnich privodc¢ich kabiné vétsi nez 13 000 ft, nejméné vSak 30 minut.

b) Po celou zbyvajici dobu letu, kdy je tlakova nadmotska
vyska v kabing vétsi nez 10 000 ft, nejvyse vsak 13 000 ft,
po prvnich 30 minutach letu vtéchto nadmoiskych
vyskach.

3) 100 % cestujicich * Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska vyska v kabiné

vetsi nez 15 000 ft, nikoli vS§ak méné nez 10 minut.

4) 30 % cestujicich * Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska vySka v kabiné

vétsi nez 14 000 ft, nejvyse vsak 15 000 ft.
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Dodavka pro: Tlakova nadmoi'ska vy$ka v kabiné a jeji trvani

5) 10 % cestujicich * Po celou zbyvajici dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska v
kabiné vétsi nez 10 000 ft, nejvyse vSak 14 000 ft, po prvnich
30 minutéch letu v téchto nadmotskych vyskach.

* Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, ktefi jsou skuteéné na palubé, vcetné osob
mladSich 24 mésici.

CAT.IDE.A.240 Dopliikova dodavka kysliku — letouny bez pretlakové kabiny

Letouny bez pietlakové kabiny provozované v tlakovych nadmoiskych vyskach nad 10 000 ft
jsou vybaveny vybavenim pro doplitkovou dodavku kysliku schopnym uchovéavat a dodéavat
predepsané mnozstvi kysliku v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1: Minimalni poZadavky na kyslik pro letouny bez pretlakové kabiny

Dodavka pro: Tlakova nadmoiska vy$ka v kabiné a jeji trvani

1) Osoby konajici sluzbu na | Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska
sedadlech pilotniho prostoru a | vétsi nez 10 000 ft.
¢lenové posadky, ktefi poméahaji
letové posadce V plnéni
povinnosti

2) Predepsany pocet palubnich | Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska vyska

privodéich vétsi nez 13 000 ft, a po celou dobu letu, kdy je
tlakova nadmotska vyska po dobu vice nez 30 minut
vétsi nez 10 000 ft, nejvyse vsak 13 000 ft.

3) Dodatec¢ni ¢lenové posadky a | Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska

100 % cestujicich * veétsi nez 13 000 ft.
4) 10 % cestujicich * Po celou dobu letu po 30 minutich v tlakové
nadmoiské vysSce vétsi nez 10 000 ft, nejvySe vSak
13 000 ft.

* Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, ktefi jsou skuteéné na palubé, vcetné osob
mladsich 24 mésict.

CAT.IDE.A.245 Ochranné dychaci vybaveni posadky

a)  Veskeré letouny s pietlakovou kabinou a letouny bez pietlakové kabiny s MCTOM vétsi
nez 5 700 kg nebo s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny ochrannym dychacim vybavenim
(PBE) k ochrané o¢i, nosu a ust a k dodavce po dobu nejméné 15 minut:

1)  kysliku pro kazdého ¢lena letové posadky konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru;

2)  dychatelného vzduchu pro kazdého palubniho privod¢iho z predepsaného poctu,
ktery se nachazi na vymezeném pracovnim mist¢; a
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3) dychatelného vzduchu z pfenosného ochranného dychaciho vybaveni pro jednoho
Clena letové posadky blizko jeho vymezeného pracovniho mista, tvofi-li letovou
posadku vice nez jedna osoba a na palub¢ neni palubni pritvod¢i.

Ochranné dychaci vybaveni uréené pro letovou posadku je umisténo v pilotnim prostoru a
je snadno pfistupné pro okamzité pouziti kazdym z pifedepsaného poctu Clenu letové
posadky, ktery se nachézi na vymezeném pracovnim misté.

Ochranné dychaci vybaveni ur¢ené k pouziti palubnimi privodéimi je umisténo blizko
pracovniho mista kazdého z pfedepsaného poctu palubnich pravodcich.

Letouny jsou vybaveny dal§im snadno piistupnym pfenosnym ochrannym dychacim
vybavenim, které je umisténo Vv blizkosti ru¢niho hasiciho piistroje podle CAT.IDE.A.250
nebo v blizkosti vstupu do nakladového prostoru v piipadé, kdy je hasici pfistroj umistén
v nakladovém prostoru.

Pouziti ochranného dychaciho vybaveni nebrani pouzivani komunikaénich prostfedki
uvedenych v CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 a CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Rucéni hasici pFistroje

a)
b)

c)

d)

Letouny jsou vybaveny alespon jednim rué¢nim hasicim piistrojem v pilotnim prostoru.

Nejméné jeden rucni hasici pfistroj je umistén nebo snadno dostupny pro pouziti v kazdém
samostatném palubnim bufetu, ktery neni v hlavnim prostoru pro cestujici.

Nejméné jeden ru¢ni hasici pfistroj je dostupny pro pouziti v kazdém nakladovém nebo
zavazadlovém prostoru tfidy A nebo tiidy B a v kazdém nékladovém prostoru tiidy E
pfistupném za letu pro posadku.

Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici ptistroje vhodné pro druhy pozari,
které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro ngz je hasici pfistroj ur€en, a v
prostorech pro osoby na palubé, ma za cil minimalizovat nebezpe¢i koncentrace
jedovatych plynt.

Letouny jsou vybaveny alespoil takovym poctem rucnich hasicich pfistroji, jaky je uveden
Vv tabulce 1, vhodn€ umisténych tak, aby byly snadno dostupné pro pouZziti v kazdém
prostoru pro cestujici.

Tabulka 1: Pocet ru¢nich hasicich pristroju

MOPSC Pocet hasicich
pristroji
7-30 1
31-60 2
61— 200 3
201 - 300 4
301 - 400 5
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MOPSC Pocet hasicich
pristroji
401 - 500 6
501 - 600 7
601 nebo vice 8

CAT.IDE.A.255 Havarijni sekery a pacidla

a)

b)

c)

Letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo s MOPSC vétsi nez devét jsou vybaveny
alespon jednou havarijni sekerou a pac¢idlem umisténymi v palubnim prostoru.

Letouny s MOPSC vétsim nez 200 jsou vybaveny jesté dalsi havarijni sekerou a pacidlem
umisténymi v poslednim bufetu v zadni ¢asti letounu nebo v jeho blizkosti.

Havarijni sekery a pac¢idla umisténé v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici
viditelné.

CAT.IDE.A.260 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu ozna¢ena mista vhodna pro vniknuti zachrannych ¢et v naléhavém
pripad¢, jsou oznacena tak, jak je zndzornéno na obrazku 1.

Obréazek 1: Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

9cm 9cm

nevice nei 2 m

CAT.IDE.A.265 Prostiedky pro nouzovou evakuaci

a)

b)

Letouny s vyskou dolniho ramu nouzovych vychoda pro cestujici vySe nez 1,83 m (6 ft)
nad zemi jsou vybaveny u kazdého vychodu prostfedkem umoziujicim cestujicim a
posadce dostat se v nouzi bezpecné na zem.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), tento prostiedek se nevyzaduje u nouzovych
vychodl nad kiidly, jestlize oznacené misto na konstrukei letounu, kde konci Unikova
cesta, je méné nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun s vysunutym pfistavacim
zafizenim na zemi a jsou-li jeho vztlakové klapky v pfistavaci nebo vzletové poloze podle
toho, ve které poloze jsou vyse nad zemi.
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c) Letouny, u nichz je pfedepsan zvlastni nouzovy vychod pro letovou posadku a jejichz
nejnizsi bod je vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, jsou vybaveny prostfedky, které vSem
¢lentim letové posadky pomohou sestoupit v nouzi bezpecné na zem.

d) Vysky uvedené v pismenech a) a ¢) jsou méteny:
1)  kdyz je piistavaci zafizeni vysunuto a

2)  po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice noh pfistavaciho zafizeni letounu, jehoz
typové osvédceni bylo vydano po 31. bfeznu 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafony

Letouny s MOPSC vétsi nez 60 a s nejméné jednim cestujicim na palubé jsou vybaveny
pfenosnymi bateriovymi megafony snadno dostupnymi pro pouziti ¢leny posadky pii evakuaci
letounu v nouzi v niZze uvedenych poctech:

a)  pro kazdou palubu cestujicich:

Tabulka 1: Pocet megafonii

Konfigurace sedadel pro Pocet megafonii
cestujici
61 az 99 1
100 nebo vice 2

b) pro letouny s vice nez jednou palubou pro cestujici nejméné jeden megafon ve vSech
ptipadech, kdy je celkova konfigurace sedadel pro cestujici vétsi nez 60.

CAT.IDE.A.275 Nouzové osvétleni a znaceni

a) Letouny s MOPSC vétsi nez devét jsou vybaveny systémem nouzového osvétleni
napajenym ze samostatného zdroje k usnadnéni evakuace letounu.

b) U letounut s MOPSC vétsi nez 19 systém nouzového osvétleni uvedeny v pismenu a)
zahrnuje:

1)  zdroje napajeni celkového osvétleni kabiny;
2)  vnitini osvétleni v prostorech nouzovych vychodt na urovni podlahy;
3)  osvétlené znaceni nouzovych vychodt a sméru k nouzovym vychodim;

4) u letount, pro néz byla podana zadost o typové osvédCeni nebo o rovnocenné
osvédceni pred 1. kvétnem 1972, vné&jsi nouzové osvétleni pro nocni lety u vSech
nouzovych vychodi na kiidla aunouzovych vychodii, u nichz se pozaduji
prostiedky k usnadnéni opusténi letounu;

5) u letound, pro né€Z byla podana Zzadost o typové osv€dCeni nebo o rovnocenné
osvédceni po 30. dubnu 1972, vnéj$i nouzové osvétleni pro noc¢ni lety u vSech
nouzovych vychodt pro cestujici; a

6) u letound, jimz bylo typové osvédéeni vydano poprvé 31. prosince 1957 nebo
pozdéji, soustavu znaCeni unikové cesty v blizkosti podlahy v prostorech pro
cestujici.
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U letount s MOPSC 19 nebo mensi, které ziskaly typové osvédéeni na zakladé predpist
agentury o letové zpusobilosti, zahrnuje systém nouzového osvétleni vybaveni uvedené v
pism. b) bodech 1 az 3.

U letounti s MOPSC 19 nebo mensi, které neziskaly typové osvédceni na zakladé predpist
agentury o letové zpusobilosti, zahrnuje systém nouzového osvétleni vybaveni uvedené v

pism. b) bodé¢ 1.

Letouny s MOPSC devét nebo mensim provozované v noci jsou vybaveny zdrojem
napajeni celkového osvétleni kabiny k usnadnéni evakuace letounu.

CAT.IDE.A.280 Polohovy majak nehody (ELT)

a)

b)

Letouny s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny alespon:

1) dvéma ELT, z nichZ jeden je automaticky pro letouny, kterym bylo vydano poprvé
individualni osvédéeni letové zpusobilosti po 1. Cervenci 2008; nebo

2) jednim automatickym ELT nebo dvéma ELT jakéhokoli typu pro letouny, kterym
bylo vydano poprvé individualni osvédceni letové zpusobilosti 1. ¢ervence 2008
nebo diive.

Letouny s MOPSC 19 nebo mensi jsou vybaveny alesponi:

1) jednim automatickym ELT pro letouny, kterym bylo vydano poprvé individualni
osvédceni letové zpuisobilosti po 1. Cervenci 2008; nebo

2) jednim ELT jakéhokoli typu pro letouny, kterym bylo vydano poprvé individualni
osvédceni letové zpisobilosti 1. ervence 2008 nebo drive.

ELT jakéhokoli typu musi byt schopny vysilat soub&ézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406
MHz.

CAT.IDE.A.285 Let nad vodou

a)

b)

NizZe uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kaZzdou osobu na palubé
nebo odpovidajicim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésicu,
které musi byt uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz
jsou urceny:

1) pozemni letouny provozované nad vodou ve vzdalenosti vétsi nez 50 NM od pobiezi
nebo vzlétajici nebo pristavajici na letisti, na némz draha letu pfi vzletu nebo
ptiblizeni vede nad vodou tak, Ze by bylo pravdépodobné nouzové piistani na vode¢; a

2)  vodni letouny provozované pii letech nad vodou.

VSechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny prostfedky
elektrického osvétleni v zajmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1)  vlecnou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutani,
kotveni nebo manévrovani vodniho letounu na vod¢, které je vhodné z hlediska jeho
velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti; a

2) vybavenim pro vydavani zvukovych signall, které je ptredepsano pfislusnymi
mezinarodnimi pfedpisy pro zabranéni srazkam na mofi.
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Letouny provozované pii letech nad vodou ve vétsi vzddlenosti od zemé& vhodné
k nouzovému piistani, nez odpovida:

1) 120 minutam letu cestovni rychlosti nebo 400 NM, je-li tato vzdalenost mensi,
pro letoun schopny pokracovat v letu na letisté, vysadi-li kriticky(é) motor(y)
v libovolném bodu na trati nebo planované odchylky od ni; nebo

2) pro vSechny ostatni letouny 30 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 100 NM, je-li
tato vzdalenost mensi,

jsou vybaveny vybavenim uvedenym v pismenu e).
Letouny uvedené v pismenu d) maji toto vybaveni:

1)  dostatecny pocet zachrannych ¢lunii pro v§echny osoby na palubg, které jsou ulozeny
tak, aby v ptipadé nouze mohly byt snadno pouzity, a jsou dostateéné veliké, aby
staily pro vSechny osoby na palubé¢ letounu v ptipad¢ ztraty zachranného €lunu s
nejveétsi nosnosti;

2)  svétlo k urceni polohy trose¢nika v kazdém zachranném ¢lunu;

3)  zachranné vybaveni jako prostiedek k zachovani zivota vhodné pro let, ktery ma byt
proveden; a

4)  alespon dva polohové majaky nehody (ELT).

CAT.IDE.A.305 Vybaveni pro preziti

a)

b)

Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast’ obtizné, jsou
vybaveny:

1)  signalizaénim vybavenim k vydavani tisnovych signalu;
2)  alespon jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) a

3) dalsim vybavenim pro pieziti pro prolétavanou trat’ s pfihlédnutim k po¢tu osob na
palubé.

Dalsi vybaveni pro pteziti uvedené v pism. a) bodé 3 nemusi byt na palubg, jestlize letoun:

1)  zGstava ve vzdalenosti od prostoru, v némz by patrani a zachrana nebyly zvlasté
obtizné, odpovidajici:
i) 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem pro

letouny schopné pokracovat v letu na letisté, vysadi-li kriticky(é) motor(y)
v libovolném bodu na trati nebo planované odchylky od trati; nebo

i) 30 minutam letu cestovni rychlosti pro vSechny ostatni letouny
nebo

2) zustava ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové priistani neptesahujici
90 minut letu cestovni rychlosti pro letouny s osvédcenim v souladu s platnymi
standardy letové zpiisobilosti.

CAT.IDE.A.325 Nahlavni souprava

a)

Letouny jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym, hrdelnim nebo rovnocennym
mikrofonem pro kazdého ¢lena letové posadky na jemu piidéleném pracovnim mistu v
pilotnim prostoru.
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b)  Letouny provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny klicovacim tla¢itkem
na fizeni podélného sklonu a fizeni pficného naklonu pro kazdého ptredepsané¢ho Clena
letové posadky.

CAT.IDE.A.330 Radiové komunikacni vybaveni

a) Letouny jsou vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim v souladu s pozadavky
prislusného vzdusného prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni umoziuje spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu
121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Panel volice n.f. vystupu

Letouny provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny panelem voli¢e n.f. vystupd, ktery je
ptistupny pro kazdého ¢lena letové posadky.

CAT.IDE.A.340 Radiové vybaveni pro provoz podle pravidel VFR na tratich
navigovanych s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi

Letouny provozované podle pravidel VFR na tratich a navigované s referenci podle viditelnych
orientacnich bodl jsou vybaveny raddiovym komunika¢nim vybavenim nezbytnym ke splnéni
téchto pozadavki za normalnich podminek ptenosu:

a)  udrzovani spojeni s pfislusnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrZzovani spojeni s pfislusnymi stanovisti fizeni letového provozu z jakéhokoli bodu
tizeného vzdusného prostoru, v némz zamysli provadét lety; a

C)  ptijimani meteorologickych informaci.

CAT.IDE.A.345 Komunika¢ni a naviga¢ni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR nebo
VFR na tratich, na nichZ neni moZna navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich
bodi

a) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich a navigované s referenci
podle viditelnych orienta¢nich bodi jsou vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim a
naviga¢nim vybavenim v souladu s poZadavky ptisluSného vzdusného prostoru.

b) Radiové komunikacni vybaveni zahrnuje alesponn dva nezavislé radiové komunikacni
systémy nezbytné za normalnich provoznich podminek ke spojeni s piislusnou pozemni
stanici z kteréhokoli bodu na trati, véetné odchylek od ni.

C)  Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene b), letouny provozované na kratkou vzdalenost ve
vzdusném prostoru NAT MNPS (specifikace minimalni naviga¢ni vykonnosti pro oblast
severniho Atlantiku), které nepiekracuji severni Atlantik, musi byt vybaveny alespon
jednim systémem dalkové komunikace, pokud jsou pro dany vzdusny prostor zvetejnény
alternativni komunikacni postupy.

d) Letouny jsou vybaveny dostateCnym navigacnim vybavenim zajistujicim, ze v ptipadé
poruchy jednoho ztéchto vybaveni v kterékoli fazi letu, umozni druhé vybaveni
bezpe¢nou navigaci v souladu s letovym planem.

e) Letouny provozované na letech, pfi nichz je planovano pfistani za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroju (IMC), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym
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poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozné provést pfistani podle viditelnych
orientac¢nich bodl na kazdém letiSti, na némz se planovalo piistani za meteorologickych
podminek pro let podle piistroji, nebo na kterémkoliv uréeném nahradnim letisti.

CAT.IDE.A.350 Odpovida¢

Letouny jsou vybaveny sekundarnim piehledovym radarem (SSR) hlasicim tlakovou
nadmoiskou vysku a jakymkoli dals$im SSR odpovidacem pfedepsanym na prolétané trati.

CAT.IDE.A.355 Rizeni elektronickych naviga¢nich udaji

a) Provozovatel pouziva produkty elektronickych naviga¢nich udaju pouze tehdy, pokud
podporuji navigaéni aplikaci spliujici standardy integrity odpovidajici zamyslenému
pouziti udaji.

b)  Pokud produkty elektronickych navigaénich idaju podporuji navigaéni aplikaci potiebnou
pro provoz, pro ktery se podle ¢asti SPA vyzaduje schvaleni, provozovatel prokaze
prislusnému uradu, ze pouzity postup a dodané produkty spliiuji normy integrity piipustné
pro zamyslené pouziti idajl.

c) Provozovatel soustavné sleduje integritu jak postupu, tak produktt, a to bud’ p¥imo, nebo
sledovanim shody poskytovatelt tieti strany.

d) Provozovatel zajisti véasné rozdé€leni a vkladani aktualnich a nezménénych elektronickych
navigacnich udaji vSem letountim, které je vyzaduji.
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Oddil 2 — Vrtulniky

CAT.IDE.H.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a)

(©)

d)

f)

Pristroje a vybaveni pozadované v této Casti jsou schvalovany v souladu s nafizenim (ES)
¢. 1702/2003, s vyjimkou téchto polozek:

1)  zaloznich pojistek;

2)  ptenosnych kapesnich svitilen;

3) chronometru;

4)  drzaku map;

5)  soupravy prvni pomoci;

6) megafonu;

7)  vybaveni pro pieziti a signaliza¢niho vybaveni;
8)  vle¢nych kotev a vybaveni k poutani a

9)  détskych zadrznych zatizeni.

Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadované v této Casti a které nepotiebuji schvaleni
v souladu s nafizenim (ES) ¢.1702/2003, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto
pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim nepouziva
letova posadka k dosazeni souladu s pozadavky piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008
nebo CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 a CAT.IDE.H.345 a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost vrtulniku ani v pfipadé poruchy
nebo nespravné ¢innosti.

Jestlize ma byt vybaveni uzivano jednim ¢lenem letové posadky na jeho pracovnim misté
za letu, je snadno ovladatelné z jeho pracovniho mista. Je-li pozadovano, aby jednotliva
¢ast vybaveni byla obsluhovana vice neZ jednim ¢lenem letové posadky, je zastavéna tak,
aby byla snadno obsluhovatelna z kazdého pracovniho mista, z n€hoz ma byt obsluhovana.

Ptistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou uspotfddany tak, aby danému
Clenu letové posadky umoznovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich udaje s

pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy a zorného pole, které normalné ma,
diva-li se dopiedu ve sméru letu.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

CAT.IDE.H.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahajen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku ptedepsané pro
zamysSleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a)
b)

neni vrtulnik provozovan v souladu s MEL provozovatele nebo

nema provozovatel schvaleni pfislusného ufadu provozovat vrtulnik v ramci omezeni
zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL).
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CAT.IDE.H.115 Provozni svétla

a)  Vrtulniky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny systémem
protisrazkovych svétel.

b)  Vrtulniky provozované vnoci nebo podle pravidel IFR jsou kromé& vybaveni
pozadovaného v pismenu a) vybaveny:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

osvétlenim napajenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpecuje piimérené
osvétleni vSech pfistroji a vybaveni, které je nezbytné pro bezpeény provoz
vrtulniku;

osvétlenim napajenym z elektrické sit€¢ vrtulniku, které osvétluje vSechny prostory
pro cestujici;

ptenosnou kapesni svitilnou pro kazdého ¢lena posadky vrtulniku z pfedepsaného
poctu, ktera je snadno dostupna z uréeného pracovniho mista;

polohovymi navigacnimi svétly;

dvéma piistavacimi reflektory, z nichZ alespon jeden je nastavitelny za letu tak, aby
osvétloval zemi pied a pod vrtulnikem a zemi na kazdé stran¢ vrtulniku; a

svétly vyhovujicimi mezinarodnim pfedpisim k predchazeni srazkam na mofti, pokud
je vrtulnik obojzivelny.

CAT.IDE.H.125 Denni provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje a
pridruZené vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel VFR ve dne maji nasledujici vybaveni dostupné
z pracovniho mista pilota:

a)  prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

magnetického kurzu;

¢asu v hodinéch, minutach a sekundach;
tlakové nadmotské vysky;

indikované rychlosti letu;

vertikalni rychlosti (variometr);

skluzu;

b)  prostiedky zobrazovani:

1)
2)

teploty venkovniho vzduchu a

nevyhovujiciho napajeni predepsanych letovych ptistroji;

c) pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici dodatecné
samostatné prostfedky zobrazovani:

1)
2)
3)
4)

tlakové nadmoitské vysky;
indikované rychlosti letu;
vertikalni rychlosti (variometr) a

skluzu;
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vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg nebo jakykoli vrtulnik provozovany nad vodou,
pokud je mimo dozor pevniny nebo pokud je dohlednost mensi nez 1 500 m, musi byt
vybaven prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) letové polohy a
2) sméru;

prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti Systémil méticich rychlost letu v disledku
kondenzace nebo ndmrazy pro vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg nebo s MOPSC
vEtsi nez devét.

CAT.IDE.H.130 Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a naviga¢ni pristroje a
pridruZené vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel VFR v noci nebo podle pravidel IFR maji nasledujici
vybaveni dostupné z pracovniho mista pilota:

a)

b)

f)

prosttedky pro méfeni a zobrazovani:

1)  magnetického kurzu;

2)  cCasu v hodinach, minutach a sekundach;
3) indikovane rychlosti letu;

4)  vertikalni rychlosti (variometr);

5)  skluzu;

6) letové polohy a

7)  stabilizovaného sméru;

dva prostiedky pro méfeni a zobrazovani tlakové nadmotské vysky — pro no¢ni lety podle
pravidel VFR s jednim pilotem muize byt jeden barometricky vySskomér nahrazen radiovym
vySkomérem;

prostfedky zobrazovani:

1)  teploty venkovniho vzduchu a

2)  nevyhovujiciho napajeni pfedepsanych letovych ptistroju;

Prostiedky, které zabranuji nespravne ¢innosti systémui méficich rychlost letu, pozadované
podle pism. a) bodu 3 a pism. h) bodu 2 v diasledku kondenzace nebo ndmrazy.

prostiedky, které oznamuji letové posadce selhani prostiedkd pozadovanych v pismenu d)
pro vrtulniky:

1)  kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1999
nebo pozdéji; nebo

2)  kterym bylo vydano individualni osvéd¢eni letové pied 1. dubnem 1999 a ktere maji
MCTOM vétsi nez 3 175 kg a MOPSC vétsi nez devét;

zalozni pfistroj pro méfeni a zobrazovani polohy, ktery:

1) je za normdlnich provoznich podminek napajen nepietrzité av piipadé uplného
vypadku elektrickych zdrojii je napajen ze zdroje nezavislého na zékladnim zdroji
elektrické energie;
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2)

3)
4)

5)

6)
7)
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je provozovan nezavisle na jinych prostiedcich pro méfeni a zobrazovani letové

polohy;

je schopen pouziti z kazdého pracovniho mista pilota;

se po Uplném vypadku z&kladniho zdroje elektrické energie automaticky uvede do
¢innosti;

umoziuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut nebo po dobu potiebnou
K letu na vhodné nahradni misto pfistani pii letu nad nehostinnym terénem nebo letu
v pobieznich vodach podle toho, ktera je delsi, od Uplného selhani zakladniho zdroje

elektrické energie s pifihlédnutim k ostatnim zatézim nouzového zdroje elektrické
energie a k provoznim postuptim;

je vhodné osvétlen béhem vsech fazi provozu a

je spojen s prostiedkem na varovani letové posadky pii provozu z vlastniho
napajeciho zdroje v¢etné provozu z nouzového zdroje elektrické energie.

g) zaloznim zdrojem statického tlaku pro méteni nadmotské vysky, rychlosti letu a vertikalni
rychlosti;

h)  pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici samostatné
prosttedky zobrazovani:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

tlakové nadmotské vysky;
indikované rychlosti letu;
vertikalni rychlosti (variometr);
skluzu;

letové polohy a

stabilizovaného sméru;

i)  pro lety podle pravidel IFR drzak mapy v misté zabezpeCujicim jeji Citelnost, v némz muiize
byt mapa pii nocnim provozu osvétlena.

CAT.IDE.H.135 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespori
s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

CAT.IDE.H.145 Radiové vySkoméry

a)  Vrtulniky pfi letu nad vodou jsou vybaveny radiovymi vyskoméry schopnymi vysilat
hlasové varovani pti klesani pod pfedem nastavenou vysSku a optickou signalizaci
uvadénou do ¢innosti ve vysce volitelné pilotem, pokud jsou provozovany:

1)
2)
3)
4)

bez dohlednosti pevniny;
pokud je dohlednost mensi nez 1 500 m;
Vv noci nebo

ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez tfem minutdm letu obvyklou
cestovni rychlosti.
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CAT.IDE.H.160 Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek

Vrtulniky s MOPSC v¢tsi nez devét provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny
palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek, pokud platnd meteorologicka
hlaSeni uvadéji, ze na zamyslené trati lze divodné ocekdvat bouiky nebo jiné, potencialné
nebezpené meteorologické podminky pokladané za zjistitelné palubnim vybavenim na
zjistovani meteorologickych podminek.

CAT.IDE.H.165 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkach namrazy v noci

a)  Vrtulniky v o¢ekavanych nebo skute¢nych podminkach namrazy v noci jsou vybaveny
prostiedky k osvétleni nebo zjist'ovani tvoriciho se ledu.

b)  Prostfedky k osvétleni tvoficiho se ledu neztézuji ¢leniim posadky plnéni jejich povinnosti
oslnovanim nebo odrazy.

CAT.IDE.H.170 Systém palubniho telefonu letové posadky

Vrtulniky fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho
telefonu letové posadky, vcetné nahlavnich souprav a mikrofonti pro kazdého ¢lena letové

posadky.

CAT.IDE.H.175 Systém palubniho telefonu posadky

Vrtulniky, na jejichz palubé€ je jiny ¢len posadky nez ¢len letové posadky, jsou vybaveny
systémem palubniho telefonu posadky.

CAT.IDE.H.180 Palubni rozhlas
a)  Vrtulniky s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny systémem palubniho rozhlasu, vyjma:
1)  vrtulnikd s MOPSC vétsi nez devét a mensi nez 20, pokud:
i) je vrtulnik navrzen bez piepazky mezi pilotem a cestujicimi a

i) provozovatel je schopen prokazat, ze béhem letu, je pilotiv hlas slySitelny a
srozumitelny na vSech sedadlech pro cestujici.

CAT.IDE.H.185 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru
a)  Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto typy vrtulnika:
1)  vSechny vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg a

2) vrtulniky s MCTOM v¢étsi nez 3 175 kg, kterym bylo vydano individualni osvédceni
letové zpiisobilosti poprvé 1. ledna 1987 nebo pozdéji.

b)  Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat Udaje zapsané alespon za:

1)  posledni 2 hodiny v ptipad¢ vrtulniki uvedenych v pism. a) bodech 1 a 2, kterym
bylo vydano individudlni osvédceni letové zpusobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo
pozdéji;

2) posledni 1 hodinu v ptipad¢ vrtulnikti uvedenych v pism. a) bod¢ 1, kterym bylo
vydano individualni osvédCeni letové zptisobilosti poprvé 1. srpna 1999 nebo
pozdéji, avsak pred 1. lednem 2016;
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d)

f)

3)

4)
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poslednich 30 minut v pfipadé vrtulniki uvedenych v pism. a) bod¢ 1, kterym bylo
vydano individualni osvédceni letové zptisobilosti poprvé pied 1. srpnem 1999; nebo

poslednich 30 minut v piipadé vrtulniki uvedenych v pism. a) bodé¢ 2, kterym bylo
vydano individudlni osvédceni letové zpiisobilosti poprvé pied 1. lednem 2016.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k asu:

1)
2)

3)

4)

radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

dorozumivéni c¢lent letové posadky pouzitim palubniho telefonu a palubniho
rozhlasu, je-li zastavén;

zvukové prostiedi prostoru letové posadky zahrnujici bez prerusovani:

i)  u vrtulnik, kterym bylo vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti
poprvé 1. dubna 1999 nebo pozdéji, akustické signaly pfijimané z kazdého
mikrofonu posadky;

i) u vrtulnik®, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
poprvé pied 1. dubnem 1999, akustick¢ signaly pfijimané z kazdého
mikrofonu posadky, pokud je to proveditelné;

a

hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci a piiblizeni
zavadéné do sluchatek nebo reproduktort.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zacind zapisovat diive, nez se vrtulnik zacne
pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do skonceni letu, kdy vrtulnik pfestava byt
schopen pohybu vlastni silou.

Kromé pozadavki pismene d) pro vrtulniky uvedené v pism. a) bodé 2, kterym bylo
vydano individuélni osvédceni letové zpiisobilosti 1. srpna 1999 nebo pozdé;i:

1)

2)

musi zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zalit samoc¢inné zapisovat diive, neZ se
vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do skonceni letu, kdy
vrtulnik pfestava byt schopen pohybu vlastni silou.

je-li k dispozici elektrické napajeni, musi zacit zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
zapisovat co nejdiive v prabéhu provadéni kontrolnich ukond pifed spousténim
motoru na zacatku letu a zapisovat aZ do provedeni kontrolnich tkonil bezprostfedné
nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru ma zafizeni usnadnujici ur¢eni jeho polohy ve vodé.

CAT.IDE.H.190 Zapisovac letovych udaja

a)

Nize uvedené vrtulniky jsou vybaveny zapisovacem letovych udaja (FDR), ktery pouziva
digitalni metodu zapisu a ukladani udaji do paméti a metodu pohotového vyhledavani
takovych tdaji v pamét'ovém médiu:

1)

2)

vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg, kterym bylo vydano individualni osvédceni
letové zptisobilosti poprvé 1. srpna 1999 nebo pozdé&ji; a

vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg nebo s MOPSC vétsi nez devét, kterym bylo
vydano individualni osvédCeni letové zptisobilosti poprvé 1. ledna 1989 nebo
pozdé&ji, avSak pred 1. srpnem 1999.

Strana 169 (celkem 201)



b)

e)

Priloha IV - &ast CAT

Zapisovac letovych udaju zapisuje parametry potiebné k pfesnému stanoveni:

1) drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, provozu a konfigurace a je
schopen uchovat tdaje zapsané alespoii za poslednich 10 hodin provozu u vrtulnikt
uvedenych v pism. a) bod¢ 1, kterym bylo vydano individualni osvéd¢eni letové
zpusobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji;

2)  dréhy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a provozu a je schopen uchovat
udaje zapsané alesponi za poslednich 8 hodin provozu u vrtulnik uvedenych v pism.
a) bodé 1, kterym bylo vydano individudlni osvédCeni letové zpusobilosti poprvé
pied 1. lednem 2016; nebo

3) drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a provozu a je schopen uchovat
udaje zapsané alespon za poslednich 5 hodin provozu u vrtulnika uvedenych v pism.

a) bodé¢ 2.
Udaje jsou ziskavany z palubnich zdrojii vrtulniku umoziujicich presnou korelaci
s informacemi zobrazovanymi letové posadce.
Zapisovac letovych udajii zacind samocinné zapisovat Udaje dfive, nez se vrtulnik zacne
pohybovat vlastni silou, a zastavi se samocinng, jakmile vrtulnik pfestane byt schopen
pohybu vlastni silou.

Zapisovac letovych udaji ma zatizeni usnadiiujici urc¢eni jeho polohy ve vodé.

CAT.IDE.H.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

a)

Vrtulniky, kterym bylo vyddno individuélni osvédceni letové zpiisobilosti poprvé 8. dubna
2014 nebo pozdeji a které maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u
nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny =zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru,
zaznamenavaji podle moZnosti prostiednictvim zapisovace:

1)  zpravy v ramci komunikace po datovych linkach souvisejici s komunikaci s letovymi
provoznimi sluzbami smétfujicimi do vrtulniku a z vrtulniku, véetné zprav tykajicich
se:

i)  zahajeni komunikace datovym spojem;

i)  komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem;
iii)  ptehledu - adresného;

iv) leteckych informaci;

v)  je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelne, piehledu — letadlového
rozhlasového vysilani;

vi) je-li to sohledem na architekturu systému proveditelné, udaje leteckého
provozniho fizeni; a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci souvisejicich zaznami spojenych s komunikaci
datovym spojem uchovavanych mimo vrtulnik a

3) informace o cCase a priorit¢ zprav vramci komunikace datovym spojem
s pfihlédnutim k architektufe systému.
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Zapisova¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani tdaju a informaci do paméti a
metodu pohotového vyhledavani takovych tdajia. Metoda zapisu umoziiuje spojeni se
zaznamenanymi Udaji na zemi.

Zapisovac je schopen uchovavat zaznamenané udaje alespont po dobu stanovenou pro
zapisovac hlasu v pilotnim prostoru v CAT.IDE.H.185.

ZapisovaC ma zatizeni usnadiujici ureni jeho polohy ve vodé.

Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu zapisovace jsou stejné, jako pozadavky na
zahajeni a ukonéeni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru uvedené v
CAT.IDE.H.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.H.200 Kombinovany zapisova¢ letovych udaji a zaznamu zapisovace hlasu

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovaé letovych udaju
(FDR) Ize dosahnout prostfednictvim jednoho kombinovaného zapisovace.

CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpe¢nostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna zarizeni

a)

b)

Vrtulniky jsou vybaveny:

1)
2)
3)

4)

5)
6)

7)

sedadlem nebo ltizkem pro kazdou osobu na palub¢ starsi 24 mésicii;

sedadly pro palubni pravod¢i;

bezpe¢nostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pasem na kazdém
luzku;

pro vrtulniky, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zptisobilosti poprvé

1. srpna 1999 nebo pozdéji, bezpe€nostnim pasem se zadrznym systémem pro horni
¢ast trupu pro kazdého cestujiciho ve véku 24 mésict a vice;

détskym zadrznym zatfizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict;

bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se zatizenim, které
automaticky zadrzi horni ¢ast trupu cestujicitho v ptipad¢ rychlého zpomaleni na
kazdém sedadle letové posadky; a

bezpecnostnim pasem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu na sedadlech pro
minimalni pocet palubnich pravodcich.

Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:

1)
2)

ma jednobodové rozpinanti;

obsahuje dva ramenni popruhy a bezpecnostni pas umoziujici nezavislé pouziti.

CAT.IDE.H.210 Signalizace ,,Pripoutejte se“ a ,,Nekurte*

Vrtulnik, v némz ze sedadel ¢lent letové posadky nejsou vidét vSechna sedadla pro cestujici, je
vybaven prostiedky signalizujicimi v§em cestujicim a palubnim privod¢im povinnost pfipoutat
se a zakaz koufeni.

CAT.IDE.H.220 Soupravy prvni pomoci

a)

Vrtulniky jsou vybaveny alespoii jednou soupravou prvni pomoci.
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b)  Soupravy prvni pomoci jsou:
1)  snadno dostupné pro pouziti a

2) obménovany tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

CAT.IDE.H.240 Dopliikova dodavka Kysliku — vrtulniky bez pretlakové kabiny

Vrtulniky bez pietlakové kabiny provozované v tlakovych nadmotskych vyskach nad 10 000 ft
jsou vybaveny vybavenim pro dopliikovou dodavku kysliku schopnym uchovéavat a dodévat
predepsané mnozstvi kysliku v souladu s tabulkami uvedenymi nize.

Tabulka 1: Minimalni poZadavky na Kyslik pro slozité vrtulniky bez pretlakové kabiny

Dodéavka pro:

Tlakova nadmoiska vySka v kabiné a jeji
trvani

1)  Osoby konajici sluzbu na sedadlech
pilotniho prostoru a ¢lenové posadky,
ktefi pomahaji letové posadce v plnéni
povinnosti

Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska
vyska vétsi nez 10 000 ft.

2)  Piedepsany pocet palubnich

pravodcich

Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska
vyska vétsi nez 13 000 ft, a po celou dobu
letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska po
dobu vice nez 30 minut vétsi nez 10 000 ft,
nejvyse vsak 13 000 ft.

3) Dodate¢ni ¢lenové posadky a 100 %
cestujicich *

Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska
vyska vétsi nez 13 000 ft.

4) 10 % cestujicich *

Po celou dobu letu po 30 minutach v tlakové
nadmoiské vysce vetsi nez 10 000 ft, nejvyse
v8ak 13 000 ft.

* Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, ktefi jsou skutecné na palubé, véetné osob

mladS$ich 24 mésicu.

Tabulka 2: Minimalni poZadavky na kyslik pro jiné neZ sloZité vrtulniky bez pretlakové
kabiny

Dodéavka pro:

Tlakova nadmorska vySka v kabiné a jeji
trvani

1) Osoby konajici sluzbu na sedadlech
pilotniho prostoru a ¢lenové posadky,
ktefi pomahaji letové posadce v plnéni
povinnosti a predepsani palubni
privodci

Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska
vyska vétsi nez 13 000 ft, a po celou dobu
letu, kdy je tlakova nadmotiska vyska po
dobu vice nez 30 minut vétsi nez 10 000 ft,
nejvyse vsak 13 000 ft.

2) Dodatecni Clenové posadky a 100 %
cestujicich *

Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska
vyska vétsi nez 13 000 ft.
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3) 10 % cestujicich * Po celou dobu letu po 30 minutach v tlakove
nadmoiské vysce vétsi nez 10 000 ft, nejvyse
vsak 13 000 ft.

* Pocet cestujicich v tabulce 2 oznacuje cestujici, kteti jsou skute¢né na palubé, véetné
osob mladSich 24 mésici.

CAT.IDE.H.250 Ru¢ni hasici pristroje
a)  Vrtulniky jsou vybaveny alespon jednim hasicim pfistrojem v pilotnim prostoru.

b)  Nejmén¢ jeden rucni hasici pristroj je umistén nebo snadno dostupny pro pouziti v kazdém
samostatném palubnim bufetu, ktery neni v hlavnim prostoru pro cestujici.

c) Nejméné jeden ruéni hasici pfistroj v kazdém nakladovém prostoru je dostupny pro pouziti
¢lentim posadky za letu.

d) Druh a mnozstvi hasicich latek pro predepsané hasici ptistroje vhodné pro druhy pozart,
které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro n¢jz je hasici pfistroj urcen, a v
prostorech pro osoby na palubé, maji za cil minimalizovat nebezpe¢i koncentrace
jedovatych plynti.

e)  Vrtulniky jsou vybaveny alespon takovym poctem ruénich hasicich pfistroji, jaky je
uveden v tabulce 1, vhodné¢ umisténych tak, aby byly snadno dostupné pro pouziti
v kazdém prostoru pro cestujici.

Tabulka 1: Pocet ru¢nich hasicich pristroji

MOPSC Pocet hasicich pristroji
7-30 1

31-60 2

61 — 200 3

CAT.IDE.H.260 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu ozna¢ena mista vhodna pro vniknuti zachrannych ¢et v naléhavém
piipadé, jsou oznacena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.
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Obrazek 1: Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

9cm 9cm

nevice nei 2 m

CAT.IDE.H.270 Megafony

Vrtulniky s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny alespofi jednim pienosnym bateriovym
megafonem snadno dostupnym pro pouziti ¢leny posadky pti evakuaci vrtulniku v nouzi.

CAT.IDE.H.275 Nouzové osvétleni a znaéeni

a)

b)

Vrtulniky s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny:

1) systémem nouzového osvétleni napajenym ze samostatného zdroje k usnadnéni
evakuace vrtulniku a

2) znaCenim nouzovych vychodd a sméru k nouzovym vychodim viditelnym za
denniho svétla 1 v noci.

Vrtulniky jsou vybaveny zna¢enim nouzovych vychodi za denniho svétla nebo v noci,
pokud jsou provozovany:

1) v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je
vzdalenost, ktera odpovida 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti; nebo

2) ve 3. tfidé vykonnosti nad vodou ve vzdalenosti vEtSi, nez je vzdalenost, ktera
odpovida 3 minutdm letu normalni cestovni rychlosti.

CAT.IDE.H.280 Polohovy majak nehody (ELT)

a)
b)

Vrtulnik je vybaven alespon jednim automatickym ELT.

Vrtulniky 1. nebo 2. tiidy vykonnosti pii provozu v pobieznich vodach nebo pfi letu nad
vodou v nehostinném prostiedi a ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera
odpovida 10 minutam letu normalni cestovni rychlosti, jsou vybaveny automatickym
polohovym majakem nehody samoc¢inné uvadénym do pracovni polohy (ELT(AD)).

Polohovy majadk nehody jakéhokoli druhu musi byt schopen vysilat soubézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Zachranné vesty

a)

Vrtulniky jsou vybaveny zichrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé nebo
odpovidajicim plovacim zatizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict, které
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musi byt ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo ltizka osob, pro néz jsou
urceny, pokud jsou provozovany v:

1) 1. nebo 2. tfidé vykonnosti nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je
vzdalenost, ktera odpovida 10 minutam letu normalni cestovni rychlosti;

2) 3. tiidé vykonnosti nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze pieletét
autorotaci; nebo

3) 2. nebo 3. tfid¢ vykonnosti a vzlétaji nebo piistavaji na letistich nebo provoznich
mistech, kde je draha letu pfi vzletu nebo piibliZzeni nad vodou.

Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny prostiedky
elektrického osvétleni v zajmu snazsiho zjisténi polohy osob.

CAT.IDE.H.295 Odévy pro preziti posadky

Kazdy ¢len posadky musi mit obleen odév pro pteziti posadky pfi letech:

a)

b)

Vv 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pii letu nad vodou na podporu provozu v pobieznich vodach,
a to ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez 10 minutdm letu normélni cestovni
rychlosti, pokud meteorologicka hlaseni nebo pifedpovédi dostupné veliteli letadla udéavaji,
ze teplota mote bude béhem letu mensi nez 10°C nebo piekracuje-li predpokladana doba
na zachranu odhadovany ¢as pieziti; nebo

ve 3. tfidé vykonnosti pii letu nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze pieletét
autorotaci, nebo ktera je vétsi nez vzdalenost pro bezpetné vynucené piistani, pokud
meteorologicka hlaSeni nebo predpovédi pocasi dostupné veliteli letadla udavaji, Ze teplota
mofte v pritbéhu letu bude nizsi nez 10°C.

CAT.IDE.H.300 Zachranné ¢luny, zachranné ELT a vybaveni pro preziti pro dalkové lety
nad vodou

a)

Vrtulniky provozované:

1) v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi,
nez je vzdalenost, ktera odpovida 10 minutam letu normalni cestovni rychlosti; nebo

2)  ve 3. tfidé vykonnosti pii letech nad vodou ve vzdalenosti vétsi, nez je vzdalenost,
kterd odpovida 3 minutdm letu normalni cestovni rychlosti, jsou vybaveny:

1)  vpiipadé vrtulniku, na jehoz palubé je méné nez 12 osob, nejméné jednim
zachrannym c¢lunem se jmenovitou kapacitou nejméné rovnou maximalnimu
poctu osob na palubé uskladnénym tak, aby ho v piipadé nouze bylo mozné
snadno pouZit;

i) vptipad¢ vrtulniku, na jehoz palubé je vice nez 11 osob, nejméné dvéma
zachrannymi Cluny, které jsou schopné spoleéné pojmout vSechny osoby, jez
je vrtulnik schopen vzit na palubu, maji dostate¢nou kapacitou pro vsechny
osoby na palubé vrtulniku a jsou uloZeny tak, aby je v ptipadé nouze bylo
mozné snadno pouzit;

i) nejméné jednim zachrannym polohovym majakem nehody ELT(S)) pro kazdy
pfedepsany zachranny ¢lun a

iv)  z&chrannym vybavenim, véetné prostiedki k zachovani Zivota vhodnych pro
let, ktery ma byt proveden.
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CAT.IDE.H.305 Vybaveni pro preziti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast’ obtizné, jsou
vybaveny:

a)  signaliza¢nim vybavenim k vydavani tisnovych signald;
b)  alespon jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) a

c) dalSim vybavenim pro pieziti pro prolétavanou trat’ s ptihlédnutim k poétu osob na palubé.

CAT.IDE.H.310 Dodatecné pozadavKky pro vrtulniky provozované v pobreZnich vodach v
nehostinnych morskych oblastech

Vrtulniky provozované v pobieznich vodach v nehostinnych moiskych oblastech ve vzdalenosti
od pevniny vétsi, nez odpovidd 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti v pobieznich
vodach, splnuji tyto pozadavky:

a)  Pokud meteorologicka hlaseni nebo ptedpovédi dostupné veliteli letadla udavaji, Ze teplota
mote bude béhem letu mensi nez 10 °C nebo piekracuje-li predpokladana doba na
zachranu vypocéteny Cas pro preZziti anebo je-li let naplanovan na noc, pak vSechny osoby
na palubé& musi byt obleCeny v odévech pro preziti.

b)  VSechny zachranné Cluny piepravované v souladu s CAT.IDE.H.300 jsou umistény tak,
aby byly pouzitelné na mofi, kde jsou charakteristiky pro nouzové pfistani na vod¢ a
plovaci a vyvazovaci charakteristiky vrtulniku vyhodnoceny jako odpovidajici
pozadavkim osvédCovani pro nouzové piistani na vode¢.

C) Vrtulnik je vybaven syst¢émem nouzového osvétleni napajenym ze samostatného zdroje
osvétlujicim kabinu k usnadnéni evakuace vrtulniku.

d) Vsechny nouzové vychody, v¢etné nouzovych vychodt posadky a prostiedky k jejich
otevirdni jsou zfetelné¢ oznafeny znaCkami pro orientaci cestujicich pfi pouZiti téchto
vychodli za denniho svétla nebo ve tmé. Tyto znacky jsou provedeny tak, aby byly
viditelné i v pfipadg, ze se vrtulnik ptevrati a kabina je potopena.

e)  Vsechny dvefe, které jsou urCeny jako nouzové vychody pii nouzovém pfistani na vodé¢ a
které nejsou odnimatelné, jsou vybaveny prostiedky k zajisténi v oteviené poloze, aby
nebranily cestujicim v opusténi vrtulniku za vSech podminek na mofi, a tyto neziistanou
nad maximalni pfedepsanou urovni ponoru vyhodnocenou pro nouzoveé pfistani na vodu a
plavani.

f)  VsSechny dvefe, okna nebo jiné otevirani v prostoru pro cestujici osvédcené jako vhodné
pro nouzové opusténi pod vodou, jsou piislusné vybaveny pro pouziti v nouzi.

g) Cestujici a posadka musi byt po celou dobu letu obleeni do zachrannych vest, pokud
nejsou obleceni do integrovanych odéva pro preziti, které splituji kombinované pozadavky
na odévy pro pieziti a zachranné vesty.
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CAT.IDE.H.315 Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé — riizné vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vod¢ jsou vybaveny:

a)

b)

vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutani,
kotveni nebo manévrovani vrtulniku na vodé¢, které je vhodné z hlediska jeho velikosti,
hmotnosti a ovladatelnosti; a

vybavenim pro vydavéani zvukovych signali piedepsanym piislusSnymi mezinarodnimi
ptedpisy pro zabranéni srazkam na mofi, pokud je to pouzitelné.

CAT.IDE.H.320 VSechny vrtulniky pri letech nad vodou — nouzové pristani na vodé

a)

b)

Vrtulniky jsou navrzeny pro pfistani na vod¢ nebo jsou certifikovany pro nouzové piistani
na vod¢ podle ptislusného piedpisu letové zpusobilosti v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pii
letech nad vodou v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nezZ
10 minutam letu normalni cestovni rychlosti.

Vrtulniky jsou navrzZeny pro pfistani na vode nebo jsou certifikovany pro nouzové piistani
na vodé podle pfislusného piedpisu letové zpisobilosti nebo jsou vybaveny nouzovym
vybavenim pro pfistani na vode¢:

1) v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pii letu nad vodou v jiném nez nehostinném prostiedi
ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera odpovida 10 minutdm letu
normalni cestovni rychlosti;

2) ve 2. tfidé vykonnosti, kdyz se jedna o vzlet nebo pfistani nad vodou, s vyjimkou
vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS), kdy se kvili minimalnimu vystaveni
pfistani na provozni misto HEMS, které se nachazi v husté¢ zastavéném prostiedi,
nebo vzlet z takoveho provozniho mista HEMS provadi nad vodou; nebo

3)  ve 3. tfid¢é vykonnosti pii letu nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, ktera je vetsi nez
vzdalenost pro bezpe¢né vynucené pristani.

CAT.IDE.H.325 Nahlavni souprava

Jestlize je poZadovan radiokomunikacni anebo radionavigacni systém, vrtulnik je vybaven
nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a klicovacim tla¢itkem na
tidici pace pro kazdého predepsaného pilota anebo ¢lena posadky na jeho pracovnim misté.

CAT.IDE.H.330 Radiové komunikaéni vybaveni

a)

b)

Vrtulniky jsou vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim v souladu s pozadavky
ptislusného vzdusného prostoru.

Réadiové komunikacni vybaveni umoziiuje spojeni na leteckém tistovém kmitoctu
121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Panel voli¢e n.f. vystupt

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny panelem voli¢e n.f. vystupi, ktery je
pfistupny pro kazdého ¢lena letové posadky.
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CAT.IDE.H.340 Ré&diové vybaveni pro provoz podle pravidel VFR na tratich
navigovanych s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi

Vrtulniky provozované podle pravidel VFR na tratich, které mohou byt navigované s referenci
podle viditelnych orientacnich bodi, jsou vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim
nezbytnym ke splnéni téchto pozadavkil za normalnich podminek pfenosu:

a)  udrzovani spojeni s pfisluSnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrZzovani spojeni s piislusnymi stanovisti fizeni letového provozu z jakéhokoli bodu
fizeného vzdusného prostoru, v némz zamysli provadét lety; a

c)  piijimani meteorologickych informaci.

CAT.IDE.H.345 Komunika¢ni a naviga¢ni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR nebo
VFR na tratich, na nichZ neni mozZna navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich
bodu

a)  Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, kde neni mozna navigace
s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi, jsou vybaveny radiovym komunika¢nim
vybavenim a navigatnim vybavenim v souladu s pozadavky pftislusného vzdusného
prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni zahrnuje alespoii dva nezavislé radiové komunikacni
systémy nezbytné za normalnich provoznich podminek ke spojeni s pfisluSnou pozemni
stanici z kteréhokoli bodu na trati, véetné odchylek od ni.

c)  Vrtulniky jsou vybaveny dostatenym navigacnim vybavenim zajist'ujicim, ze v piipadé
poruchy jednoho ztéchto vybaveni v kterékoli fazi letu, umozni druhé vybaveni
bezpecnou navigaci v souladu s letovym planem.

d) Vrtulniky provozované na letech, pfi nichz je planovano pfistani za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym
poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozné provést piistani podle viditelnych
orienta¢nich bodli na kazdém letiSti, na némz se planovalo pfistani za meteorologickych
podminek pro let podle ptistrojii, nebo na kterémkoliv ur€eném nahradnim letisti.

CAT.IDE.H.350 Odpovidac

Vrtulniky jsou vybaveny sekundarnim piehledovym radarem (SSR) hlasicim tlakovou
nadmofskou vysku a jakymkoli dal§im SSR odpovidacem pfedepsanym na prolétané trati.
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PRILOHA V

Cast SPA

Hlava A — Obecné pozadavky

SPA.GEN.100 P¥islu$ny diad
a)  PfisluSnym Gfadem pro vydani zvlastniho schvaleni/opravnéni je:

1)  pro obchodni provozovatele ufad ¢lenského statu, v némz ma provozovatel hlavni
misto obchodni ¢innosti;

2)  pro neobchodni provozovatele utad statu, v némz ma provozovatel sidlo nebo je zde
usazeny.

b)  Aniz jsou dotéena ustanoveni pism. a) bodu 2, na neobchodni provozovatele, ktefi
pouzivaji letadla zapsand v rejstiiku tfeti zemé, se prislusné pozadavky této Casti pro
schvalovani nize uvedenych provozl nevztahuji, pokud byla tato schvaleni vydana tieti
zemi statu zapisu do rejstiiku:

1)  navigace zalozena na vykonnosti (PBN);
2)  specifikace minimalni provozni vykonnosti (MNPS);

3)  provoz v prostoru se snizenymi minimy vertikalniho rozstupu (RVSM).

SPA.GEN.105 Zadost o zvlastni schvaleni/opravnéni

a) Provozovatel, ktery zada o prvni vydani zvlastniho schvaleni/opravnéni, piedlozi
prislusnému ufadu doklady stanovené v piislusné hlaveé spole¢né s t€émito udaji:

1)  nazev, adresa a postovni adresa zadatele a
2)  popis planovaného provozu.

b)  Provozovatel pfislusnému tradu dolozi:
1)  soulad s pozadavky piislusné hlavy a

2)  ze byly zohlednény pfislusné prvky stanovené v Udajich o provozni vhodnosti
(OSD) v souladu s ¢asti 21.

¢) Udaje pozadované v pismenech a) a b) uchovava provozovatel alespoit po dobu provozu,
pro ktery se vyzaduje zvlastni schvaleni/opravnéni, piipadné v souladu s pozadavky ¢asti
ORO.

SPA.GEN.110 Prava provozovatele, ktery je drzitelem zvlastniho schvaleni/opravnéni
Rozsah ¢innosti, kterou je provozovatel opravnén provadét, je zdokumentovana a specifikovéana:

a) u provozovatelt, ktefi jsou drziteli osvédéeni leteckého provozovatele (AOC)
v provoznich specifikacich AOC; a

b)  u vSech ostatnich provozovatelti v seznamu zvlastnich schvéleni/opravnéni.
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SPA.GEN.115 Zmény zvlastniho schvaleni/opravnéni

Jestlize jsou podminky zvlastnich schvaleni/opravnéni dotéeny jakoukoli zménou, provozovatel
piredlozi odpovidajici dokumentaci ptisluSnému ufadu a ziska piedchozi schvaleni k provozu.

SPA.GEN.120 Zachovani platnosti zvlastniho schvaleni/opravnéni

Zvlastni schvaleni/opravnéni se vydavaji bez omezeni platnosti a zlstavaji platné pod
podminkou, ze provozovatel zachova soulad spozadavky spojenymi se zvlaStnim
schvélenim/opravnénim s ptihlédnutim k ptislusnym prvkim stanovenym v Udajich o provozni
vhodnosti (OSD) podle ¢asti 21.
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Hlava B — Provoz s navigaci zaloZenou na vykonnosti (PBN)

SPA.PBN.100 Provoz PBN

Letadlo je provozovano ve vyhrazeném vzdu$ném prostoru na tratich v souladu s postupy, ve
kterych jsou stanoveny specifikace navigace zalozené na vykonnosti (PBN) pouze tehdy, pokud
piislusny ufad schvalil, Ze provozovatel letadla muze takovy provoz provadét. Nevyzaduje
se zvlastni schvéleni pro provoz ve stanoveném vzdu$ném prostoru S prostorovou navigaci 5
(RNAVS5 (zakladni prostorova navigace B-RNAV)).

SPA.PBN.105 Provozni opravnéni PBN
Pro ziskani provozniho opravnéni PBN od piislusného tfadu musi provozovatel dolozit, ze:
a)  ziskal pfislusné schvaleni letové zptisobilosti systému RNAV;

b) byl zaveden program vycviku pro ¢leny letové posadky, ktefi se podileji na tomto provozu;
a

c) byly vypracovany provozni postupy, které stanovi:

1)  vybaveni na palubég, véetné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v
seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

2)  slozeni letové posadky a pozadavky na praxi;
3)  bézné postupy;

4)  postupy pro nepiedvidané okolnosti;

5)  sledovani a hlaseni incidentd a

6)  fizeni elektronickych naviga¢nich udaju.
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Hlava C — Provoz s piredepsanou minimalni naviga¢ni vykonnosti (MNPS)

SPA.MNPS.100 Provoz MNPS

Letadlo je provozovano ve stanoveném vzdu$ném prostoru s piedepsanou minimalni navigaéni
vykonnosti MNPS v souladu s oblastnimi dopliikovymi postupy pouze tehdy, pokud ptislusny
uiad schvalil, ze provozovatel letadla mize tento provoz provadét.

SPA.MNPS.105 Provozni opravnéni MNPS

Pro ziskani provozniho opravnéni MNPS od piislusného aiadu musi provozovatel dolozit, zZe:

a)
b)

c)
d)

navigacni vybaveni spliiuje pozadovanou vykonnost;

naviga¢ni displeje, ukazatele a ovladaci prvky jsou viditelné a pouzitelné obéma piloty
sedicimi na svych pracovnich mistech;

byl zaveden program vycviku pro ¢leny letové posadky, ktefi se podili na tomto provozu; a

byly vypracovany provozni postupy, které stanovi:

1)

2)
3)
4)

5)

vybaveni na palubé, véetn¢ jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v
seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

sloZeni letové posadky a pozadavky na praxi;
bézné postupy;

postupy pro nepfedvidané okolnosti, vcetné postupli stanovenych ufadem
odpovédnym za doteny vzdusny prostor; a

sledovani a hlaseni incidentt.
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Hlava D - Provoz ve vzdu$ném prostoru se snizenymi minimy vertikalniho rozstupu

(RVSM)

SPA.RVSM.100 Provoz RVSM

Letadlo je provozovano ve stanoveném vzdu$ném prostoru, kde se aplikuje snizené minimum
vertikalniho rozstupu 300 m (1 000 ft) mezi letovou hladinou (FL) 290 a FL 410 v¢etné pouze
tehdy, pokud piislusny ufad schvalil, Ze provozovatel letadla muze tyto lety provadét.

SPA.RVSM.105 Provozni opravnéni RVSM

Pro ziskani provozniho opravnéni RVSM od piislusného tfadu musi provozovatel dolozit, ze:

a)  bylo ziskano schvaleni letové zpusobilosti pro provoz RVSM,;

b)  byly vypracovany postupy pro sledovani a oznamovani chyb v udrzeni vysky;

c) byl zaveden program vycviku pro ¢leny letové posadky, ktefi se podileji na tomto provozu;

a

d) byly vypracovany provozni postupy, které stanovi:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

vybaveni na palubé, véetn¢ jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v
seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

sloZeni letové posadky a pozadavky na praxi;
planovani letu;

piedletové postupy;

postupy pted vstupem do vzdusného prostoru RVSM;
postupy za letu;

postupy po letu;

hlaSeni o incidentech a

zvlastni regionalni provozni postupy.

SPA.RVSM.110 Pozadavky na vybaveni RVSM

Letadlo, které je provozovéano ve vzdusném prostoru RVSM, je vybaveno:

a) dveéma nezavislymi systémy méteni nadmoiské vysky;

b)  varovnym systémem signalizace zadané nadmotské vysky;

C)  systémem automatického fizeni nadmotské vysky a

d) odpovidacem sekundarniho radaru (SSR) se systémem hlaseni nadmoiské vysky, ktery lze
pfipojit k systému métfeni nadmoiské vysky pouzivanému k jejimu fizeni.
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SPA.RVSM.115 Chyby v udrZeni vySky RVSM

a)

b)

Provozovatel ozndmi veskeré chyby v udrzeni vysky zplisobené poruchou vybaveni letadla
nebo chybou provozni povahy, které byly zaznamenany nebo oznameny a které dosahuji
pfinejmensim nize uvedenych hodnot:

1)  celkova vertikalni chyba (TVE) £90 m (+300 ft);
2)  systémova chyba vySkoméru (ASE) £75 m (+245 ft) a
3)  stanovena odchylka nadmotské vysky (AAD) £90 m (300 ft).

HIaseni o téchto udalostech je tfeba zaslat piislusnému tradu do 72 hodin. HlaSeni musi
obsahovat pocateCni analyzu pfiCin a opatieni, kterd byla pfijata k predchazeni témto
udalostem.

Pokud provozovatel zjisti nebo mu jsou oznameny chyby v udrzeni vysky, piijme
okamzita opatfeni k napravé stavu, ktery k chybam vedl, a jestlize ho o to pfisluSny tfad
pozada, vypracuje naslednou zpravu.
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Hlava E — Provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO)

SPA.LVO0.100 provoz za podminek nizké dohlednosti

Provozovatel provadi nasledujici provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO) pouze tehdy,
pokud prislusny urad schvalil:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

vzlety za podminek nizké dohlednosti (LVTO);

provoz niz§i nez standardni |. kategorie (LTS CAT 1);

standardni provoz Il. kategorie (CAT II);

provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie (OTS CAT II);
standardni provoz Ill. kategorie (CAT Il1) a

piibliZzeni pomoci systémi pro zlepSeni viditelnosti (EVS), na které se vztahuje provozni
zapocet na minima pro drahovou dohlednost (RVR).

SPA.LVO.105 Opravnéni LVO

Pro ziskani opravnéni LVO od pfislusného Gfadu musi provozovatel dolozit soulad s pozadavky
této hlavy.

SPA.LVO.110 Obecné provozni pozadavky

a)

b)

Provozovatel provadi lety LTS CAT | pouze tehdy, pokud:
1)  ma kazdé dotéené letadlo osvédéeni pro lety CAT Il a
2)  priblizeni se vykona:

i) v automatickém rezimu, po némZz nasleduje automaticky fizené pfistani
vyZzadujici schvaleni pro let CAT Il1A; nebo

i) se pouzije schvaleny systém pfistani s vedenim pomoci pruhledového
zobrazovace (HUDLS) na nejméné 150 ft nad prahem dréahy.

Provozovatel provadi lety CAT 1I, OTS CAT Il nebo CAT Il pouze tehdy, pokud:

1)  je kazdé dotcené letadlo certifikovano pro lety s vyskou rozhodnuti (DH) 200 ft
nebo bez DH a je vybaveno vsouladu s pfislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost;

2) je zaveden vhodny systém zaznamu uspéSnych a netspéSnych piiblizeni nebo
automatickych pfistani, ktery umoZziuje monitorovat celkovou bezpecnost tohoto
provozu;

3)  vyska rozhodnuti se urCuje radiovym vySkomérem a

4)  letovou posadku tvofi alespon dva piloti.

Provozovatel provadi priblizeni s pouzitim EVS pouze tehdy, pokud:
1)  jesystém EVS certifikovan a
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2)  uletii s RVR pod 550 m letovou posadku tvoii alespon dva piloti.

Veskera upozornéni na vysku pod 200 ft nad prahem drahy letist¢ jsou stanovena
radiovym vyskomérem.

SPA.LVO.115 Pozadavky souvisejici s letiStém

a)

b)

Provozovatel nepouzije letisté pro LVO pii nizsi dohlednosti nez 800 m, pokud:
1)  nebylo pfislusné letisté schvaleno pro tento provoz statem, pod néjz letisté patii; a
2)  pokud nebyly stanoveny postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP).

Pokud provozovatel zvoli leti§té, na némz nejsou uplatiiovany postupy LVP, provozovatel
zajisti, aby byly pouzity rovnocenné postupy, které jsou v souladu s pozadavky LVP na
daném letisti. Tato situace je jednozna¢né uvedena Vv provozni piiruéce nebo v piirucce
postupt, v¢etné pokynt letové posadce, jak stanovit, Ze plati rovnocenné LVP.

SPA.LV0.120 Vycvik a kvalifikace letové posadky

Provozovatel zajisti, aby pfed provedenim letu za podminek nizké dohlednosti (LVO):

a)

b)

kazdy ¢len letové posadky:

1)  splioval pozadavky na vycvik a ptezkousSeni piedepsané v provozni ptirucce, véetné
vycviku na zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD) v provozu za
meznich hodnot RVR/VIS a DH specifickych pro provoz ptisluSného typu letadla; a

2) byl kvalifikovan v souladu se standardy pifedepsanymi v provozni ptirucce;
se vycvik a piezkouseni provadély v souladu s podrobnymi osnovami.

SPA.LV0.125 Provozni postupy

a)

b)

Provozovatel stanovi postupy a pokyny pro pouziti v ramci letdt LVO. Tyto pokyny jsou
uvedeny v provozni pfiruéce nebo v pfirucce postupti a obsahuji povinnosti ¢lend letové
posadky béhem pojizdeéni, vzletu, pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pfi
nezdafeném pfiblizeni, podle pouzitelnosti.

Pied zahajenim letu LVO se velici pilot / velitel letadla piesvédci, ze:
1)  stav vizuélnich a nevizualnich zafizeni je dostate¢ny;

2)  podle informaci letovych provoznich sluzeb jsou v platnosti piislusné postupy pro
provoz za podminek nizké dohlednosti a

3)  clenové letové posadky maji potiebnou kvalifikaci.

SPA.LV0.130 Minimalni vybaveni

a)

b)

Provozovatel uvede v provozni pfirucce minimalni vybaveni, které musi byt
provozuschopné pii zahdjeni vzletu za podminek nizké dohlednosti v souladu s letovou
ptiruckou nebo jinym schvalenym dokumentem v provozni pfirucce, poptipadé piirucce
postupdi.

Velici pilot / velitel letadla se ptesvédéi, zda stav letadla a jeho palubnich systému
pfislusnych pro dany druh provozu je pfiméteny druhu provozu, ktery ma byt proveden.
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Hlava F — Provoz dvoumotorovych letouni se zvétSenou vzdalenosti od piiméreného letisté

(ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Dvoumotoroveé letouny v obchodni letecké dopravé jsou provozovany za prahovou vzdalenost
stanovenou podle CAT.OP.MPA.140 pouze tehdy, pokud méa provozovatel provozni opravnéni
ETOPS piislusného ufadu.

SPA.ETOPS.105 Provozni opravnéni ETOPS

Pro ziskani provozniho opravnéni ETOPS od pfislusného tfadu musi provozovatel dolozit, Ze:

a)

b)

c)

d)

kombinace letounu/motoru mé& schvéleni typového navrhu ETOPS a schvéleni
spolehlivosti pro zamysleny provoz;

byl vypracovan program vycviku pro ¢leny letové posadky a veskery provozni personal
podilejici se na tomto provozu a ¢lenové letové posadky a veskery dalsi provozni personal
maji odpovidajici kvalifikaci pro zamysleny provoz;

organizace a praxe provozovatele jsou dostatecné na to, aby mohly podporovat zamysleny
provoz; a

byly vypracovany provozni postupy.

SPA.ETOPS.110 Nahradni leti§té na trati pfi provozu ETOPS

a)

b)

Nahradni leti§t€¢ na trati piti provozu ETOPS je povazovano za dostacujici, jestlize
v pfedpokladané dobé pouziti je letiSt¢ dostupné a vybavené nezbytnymi pomocnymi
sluzbami, mezi néZ patii napf. letové provozni sluzby (ATS), dostate¢né osvétleni,
komunikacni zafizeni, meteorologické zpravy, navigaéni zafizeni a zachranné sluzby a
alespon jeden postup pfibliZzeni podle pfistroji.

Pied provadénim letu ETOPS provozovatel zajisti, aby bylo k dispozici pfiméfené
nahradni letist€¢ ETOPS na trati bud’ v mezich schvalené doby letu na nahradni letisté, nebo
doby letu na nahradni letisté stanovené na zakladé provozuschopnosti letounu podle toho,
kterd vzdalenost je kratsi.

SPA.ETOPS.115 Plianovaci minima pro nahradni leti$té na trati pri provozu ETOPS

a)

b)

Provozovatel zvoli letist¢ jako nahradni letiSt€ na trati pii provozu ETOPS pouze tehdy,
pokud ptislusné meteorologické zpravy anebo piedpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji,
ze v dob¢ zacinajici hodinu pied piedpoklddanou dobou pfiletu a koncici hodinu po
nejpozdéjsi mozné dobé piiletu budou existovat podminky, které odpovidaji planovacim
minimim vypoctenym pfidanim dodate¢nych limiti uvedenych v tabulce 1 nebo které tato
planovaci minima pfevySuji.

Provozovatel uvede v provozni pfiru¢ce zplsob stanoveni provoznich minim pro
planované ndhradni leti$t¢ na trati pii provozu ETOPS.
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Tabulka 1: Planovaci minima pro nahradni letiSté na trati pii provozu ETOPS.

Druh piibliZeni Planovaci minima

DA/H + 200 ft

Presné ptiblizeni
RVR/VIS + 800 m *

Nepiesné ptistrojové ptiblizeni nebo MDA/H + 400 ft *
ptiblizeni okruhem RVR/VIS + 1 500 m
*: VIS: viditelnost; MDA/H: minimalni nadmoiska vyska / vySka pro klesani
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Hlava G — Doprava nebezpe¢ného zboZi

SPA.DG.100 Doprava nebezpeéného zbozi

Pokud neni stanoveno jinak v ¢astech NCO, NCC, CAT a SPO, provadi provozovatel leteckou
dopravu nebezpe¢ného zbozi pouze v piipadé, ze k tomu byl pfisluSnym tfadem opravnén.

SPA.DG.105 Opravnéni k dopravé nebezpecného zboZzi

Pro ziskani opravnéni k dopravé nebezpeéného zbozi provozovatel v souladu s Technickymi
instrukcemi:

a)

b)

zavede a zajiSt'uje program vycviku pro veskery personal, ktery se na dopravé podili, a
prokaze ptislusnému uradu, ze veskerému personalu byl poskytnut odpovidajici vycvik;

zavede provozni postupy s cilem zajistit bezpeéné zachazeni s nebezpeénym zbozim ve
vSech fazich letecké dopravy, které obsahuji informace a pokyny tykajici se:

1)  postupu provozovatele v oblasti dopravy nebezpeéného zbozi;

2)  pozadavku na pfijimani, manipulaci, nakladani, ukladani a separaci nebezpe¢ného
zbozi;

3)  opatieni, ktera je tfeba pfijmout v ptipad¢, Ze dojde k nehodé nebo incidentu letadla
pfepravujiciho nebezpecné zboZi;

4)  reakce v ptipadé naléhavych situaci spojenych s nebezpe¢nym zbozim;

5)  odstranéni veskerého pripadného znecisténi;

6) povinnosti veskerého dotéeného personalu, zejména s ohledem na manipulaci na
zemi a manipulaci v letadle;

7)  kontroly ke zjisténi poskozeni, netésnosti nebo kontaminace a

8)  hlaseni nehod a incidentd s nebezpecnym zbozim.

SPA.DG.105 Informace a dokumentace o nebezpeéném zboZi

Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi:

a)

b)

poskytne pisemné informace velicimu pilotovi / veliteli letadla:

1) o nebezpetném zbozi, které ma byt dopravovano letadlem;
2)  pro pouziti v piipadé reakce na nouzové situace béhem letu;
pouzije kontrolni seznam pro piejimku nebezpecného zbozi,

zajisti, aby bylo nebezpecné zbozi doprovazeno ptredepsanym dokladem (ptedepsanymi
doklady) o dopravé nebezpeéného zbozi, které vyplni osoba podavajici nebezpecné zbozi k
letecké dopravé, s vyjimkou piipadi, kdy jsou piislusné informace o nebezpeéném zbozi
predlozeny v elektronické podobé;
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zajisti, aby v ptipadé, ze je doklad o dopravé nebezpetného zbozi poskytnut v pisemné
podobé, byla jedna kopie tohoto dokladu ulozena na zemi, kde je k ni mozné ziskat pristup
v pfiméiené dob¢, dokud zbozi nedorazi do mista urceni;

zajisti, aby byla na zemi ulozena kopie informaci poskytnutych velicimu pilotovi / veliteli
letadla a aby tato kopie nebo informace v ni obsazené byly bez problémi piistupné na
letisti posledniho odletu a na nejbliz§im letisti planovaného pfiletu, a to po celou dobu letu,
k némuz se tyto informace vztahuji;

uchovava kontrolni seznam pro piejimku nebezpecného zbozi, doklad o jeho dopravé a
informace poskytnuté velicimu pilotovi / veliteli letadla alespont 3 mésice po skonceni letu
a

uchovava zaznamy o vycviku veskerého personalu alespon po 3 roky.
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Hlava H — Provoz vrtulniki se systémy snimani no¢niho vidéni

SPA.NVIS.100 Provoz se systémy snimani no¢niho vidéni (NVIS)

a)

b)

Vrtulniky jsou provozovany podle pravidel VFR v noci s pomoci NVIS pouze tehdy,
pokud piislusny urad schvalil, Ze provozovatel miiZe tento provoz provadét.

Pro ziskani tohoto opravnéni od piislusného afadu provozovatel:

1)  provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédceni leteckého
provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT AOC) v souladu s ¢asti ORO;

2)  prokaze pfisluSnému tfadu:
1)  soulad s ptislusnymi pozadavky obsazenymi v této hlavé a

i) Gspésnou integraci vSech prvki NVIS.

SPA.NVIS.110 Pozadavky na vybaveni pro lety NVIS

a)

b)

d)

f)

Pied provadénim letd NVIS kazdy vrtulnik a veSkeré vybaveni souvisejici s NVIS musi
ziskat piislusné schvaleni letové zptisobilosti v souladu s natizenim (ES) ¢. 1702/2003.

Radiovy vyskomer. Vrtulnik je vybaven raddiovym vySkomérem schopnym vysilat hlasové
varovani pii klesani pod pfedem nastavenou vySku a optickou signalizaci uvadénou do
¢innosti ve vySce volitelné pilotem patrné béhem vSech fazi letu NVIS.

Osvétleni letadla slucitelné s NVIS. S cilem zmirnit snizené periferni vniméani podnétd a
posilit moznosti situaéniho uvédomovani jsou zajistény tyto polozky:

1)  osvétleni pfistrojové desky (pokud je zastavéna) slucitelné s NVIS, které dokaze
osvitit veskeré nezbytné letové pfistroje;

2)  uzitkova svétla slucitelna s NVIS;

3)  prenosna svitilna slucitelna s NVIS a

4)  prostiedek na odstranéni a zhasnuti vnitinich svétel neslucitelnych s NVIS.
Dalsi vybaveni NVIS. Je zajisténo toto dodate¢né vybaveni NVIS:

1)  néhradni nebo druhotny zdroj elektrické energie pro prostiedky pro nocni vidéni
(NVG) a

2)  helma s pfipevnénym pfislusnym NVG.
Veskeré piedepsané NVG pii letu NVIS jsou stejneho typu, generace a modelu.
Zachovani letové zpusobilosti

1)  Postupy pro zachovani letové zpusobilosti obsahuji informace potiebné k provedeni
prubézné udrzby a prohlidek vybaveni NVIS zastavéného do vrtulniku a zahrnuji
alesponi:

i)  Celni skla a prahledné plochy vrtulniku;
i)  osvétleni NVIS;
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i) NVGa
iv)  veskeré dalsi vybaveni podporujici lety NVIS.

2)  Veskeré nasledné upravy nebo udrzba letadla musi byt v souladu se schvalenim
letové zpUsobilosti pro lety NVIS.

SPA.NVI1S.120 Provozni minima NVIS

a)

b)

Lety se neuskute¢ni, pokud jsou meteorologicka minima mensi nez pro VFR pro piislusny
druh nocniho letu, ktery je planovan.

Provozovatel stanovi minimalni pievodni vysku, do které / z které muze let s pomosi NVIS
pokracovat.

SPA.NVIS.130 Pozadavky na posadku pro provoz s NVIS

a)
b)

Vyber. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér ¢lenti posadky pro lety NVIS.

Pozadavky na praxi. Minimalni praxe pro velitele letadla je nejméné 20 hodin doby letu
podle pravidel VFR v noci ve funkci veliciho pilota / velitele letadla na vrtulniku pted
zahajenim vycviku.

Provozni vycvik. VSichni piloti musi absolvovat provozni vycvik v souladu s postupy
NVIS stanovenymi v provozni pfirucce.

Rozlétanost. Vsichni piloti a ¢lenové technické posadky NVIS provadéjici lety NVIS musi
absolvovat 3 lety NVIS v poslednich 90 dnech. Rozlétanost I1ze obnovit pii vycvikovém
letu na vrtulniku nebo schvaleném Gplném letovém simulétoru (FFS) zahrnujicim polozky
uvedene v pism. f) bodé¢ 1.

Slozeni posadky. Miniméalni posddka musi byt po€etnéjsi, nez je uvedeno:
1)  vletové ptirucce (AFM);

2)  pro ptislusnou ¢innost nebo

3) v provoznim opravnéni pro lety NVIS.

Vycvik a prrezkouseni posadky

1)  Vycvik a prezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvalenymi
pfislusnym ufadem a zahrnutymi do provozni ptirucky.

2)  Clenové posadky

i)  Programy vycviku posadky: zlepsuji znalosti pracovniho prostiedi a vybaveni
NVIS; zlepSuji koordinaci posadky a zahrnuji opatfeni na minimalizaci rizik
spojenych se vstupem do prostfedi nizké viditelnosti stejné jako s béznymi a
nouzovymi postupy NVIS.

i)  Opatfeni uvedena v pism. f) bodé 2 podbodg i) se posuzuji béhem:

A) ptezkouseni odborné zpisobilosti v noci a
B) tratovych piezkouSeni.
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SPA.NVIS.140 Informace a dokumentace

Provozovatel v ramci analyzy rizik a procesu fizeni zajisti, aby byla rizika spojena s prostiedim
NVIS minimalizovana tim, ze v provozni piiruce stanovi: vybér, slozeni a vycvik posadky;
uroven vybaveni a kritéria odbaveni a takové provozni postupy a minima, aby byla popsana a
odpovidajicim zplisobem zmirnéna rizika normalniho i pfipadného mimotadného provozu.
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Hlava | — Provoz s vrtulnikovym jefabem

SPA.HHO.100 Provoz s vrtulnikovym jeiabem (HHO)

a)  Vrtulniky jsou provozovany v rdmci obchodni letecké dopravy (CAT) s vrtulnikovym
jefabem pouze tehdy, pokud piislusny afad schvalil, Ze provozovatel muze tento provoz
provadet.

b)  Pro ziskani tohoto schvaleni pfislusného tifadu provozovatel:

1)  provozuje obchodni leteckou dopravu a je drzitelem osvéd¢eni leteckého
provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT AOC) v souladu s ¢asti ORO a

2)  prokaze prislusnému tGfadu soulad s pozadavky obsazenymi v této hlave.

SPA.HHO.110 PoZadavky na vybaveni HHO

a)  Zastavba veskerého vybaveni vrtulnikového jetabu, véetné radiového vybaveni, musi byt
vsouladu se SPA.HHO.115 a vSechny nasledujici modifikace maji schvéleni letové
zpusobilosti odpovidajici zamyslené c¢innosti. Pomocné vybaveni je navrzeno a
ptezkouseno na zékladé ptislusné normy pozadované ptisluSnym ufadem.

b) Pokyny pro udrzbu vybaveni a systétmid HHO jsou stanoveny provozovatelem ve

spolupraci s vyrobcem a jsou obsazeny v programu udrzby vrtulniku provozovatele
v souladu s natfizenim (ES) ¢. 2042/2003.

SPA.HHO.115 Komunikaé¢ni vybaveni HHO

Zavede se oboustranné radiové spojeni s organizaci, pro kterou je HHO provadéno, a je-li to
mozné, spojeni s pozemnim personalem na mist¢ HHO pfi:

a) dennim a no¢nim provozu v pobieznich vodach a

b) nocnim provozu nad pevninou s vyjimkou HHO na provoznim misté vrtulnikové letecké
zachranné sluzby (HEMS).

SPA.HHO.125 Vykonnostni pozadavky pro HHO

S vyjimkou HHO na provoznich mistech HEMS je vrtulnik HHO schopen letu po celou dobu
poruchy Kkritického motoru se zbyvajicim motorem (zbyvajicimi motory) po nastaveni
potifebného vykonu bez rizika pro zavéSenou osobu (osoby)/nédklad, tfeti stranu nebo majetek.

SPA.HHO.130 Pozadavky na posadku HHO

a)  Vyber. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér ¢lenu letové posadky pro Ukoly v ramci
HHO s pfihlédnutim Kk pfedchozi praxi.

b)  Pozadavky na praxi. Minimalni uroven praxe pro velitele letadla provadéjiciho lety HHO
nesmi byt mensi nez:

1)  pro lety v pobfeznich vodach:
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i) 1000 letovych hodin ve funkci veliciho pilota / velitele letadla na vrtulnicich
nebo 1 000 letovych hodin ve funkci druhého pilota pii provozu HHO, z toho
200 letovych hodin ve funkci veliciho pilota pod dozorem; a

i) 50 cykli zvedani provedenych v pobfeznich vodach, z nichz 20 cykld musi
probéhnout v noci, pokud jsou provadény nocni lety, piicemz za cyklus
zvedani se povazuje jedno spusténi a zvednuti haku jetabu;

2)  pro lety nad pevninou:

i) 500 letovych hodin ve funkci veliciho pilota / velitele letadla na vrtulnicich
nebo 500 letovych hodin ve funkci druhého pilota pfi provozu HHO, z toho
100 letovych hodin ve funkci veliciho pilota pod dozorem;

i) 200 letovych hodin provoznich zkuSenosti ve vrtulnicich ziskanych v
provoznim prostfedi podobném zamyslenému provozu a

iii) 50 cykld zvedani, z nichz 20 cyklt musi prob&éhnout v noci, pokud jsou
provadény noc¢ni lety.

Provozni vycvik a praxe. Uspésné dokondeni vycviku v souladu s postupy HHO
uvedenymi v provozni piiru¢ce a odpovidajici praxe, pokud jde o Ulohu a prostiedi, ve
kterém jsou lety HHO provadény.

Rozlétanost. Vsichni piloti a ¢lenové posadky HHO provadéjici lety HHO absolvovali za
poslednich 90 dni:

1)  pfi provozu ve dne: libovolnou kombinaci tfi dennich nebo no¢nich cykla zvedani, z
nichz kazdy musi obsahovat ptechod do a z viseni; a

2)  pfi provozu v noci: tfi no¢ni cykly zvedani, z nichz kazdy musi obsahovat piechod
do a z viseni.

Slozeni posadky. Minimalni posadka pro denni nebo noc¢ni lety musi byt stanovena
Vv provozni piiru¢ce. Minimalni posadka bude zaviset na typu vrtulniku, meteorologickych
podminkach, druhu Ukolu a pro lety v pobieznich vodach také na okolni prostiedi v misté
provozu HHO, stavu mote a pohybu plavidla. V zadném ptipadé nesmi byt mensi nez
jeden pilot a jeden ¢len posadky HHO.

Vycvik a prezkouseni

1)  Vycvik a piezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvalenymi
piislusnym ufadem a zahrnutymi do provozni pfirucky.
2)  Clenové posadky
i)  Programy vycviku posadky: zlepsuji znalosti 0 pracovnim prostiedi a vybaveni
HHO; zlepsuji koordinaci posadky a zahrnuji opatfeni na minimalizaci rizik
spojenych s béZnymi a nouzovymi postupy HHO a vyboji statické elektiiny.
i)  Opatfeni uvedena v pism. f) bodé¢ 2 podbodé i) se posuzuji v ramci
prezkouseni odborné zpusobilosti ve dne za meteorologickych podminek pro

let za viditelnosti (VMC) nebo piezkouseni odborné zpisobilosti vV noci za
podminek VMC a jsou provadéna provozovatelem.
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SPA.HHO.135 Instruktaz cestujicich p¥i letu HHO

Pied kazdym letem HHO nebo fadou lett HHO jsou cestujici HHO instruovani o provadéni
ochrany pfed nebezpecim vyboje statické elektiiny a dalSich pokynech vztahujicich se k HHO.

SPA.HHO.140 Informace a dokumentace

a) Provozovatel vramci analyzy rizik a procesu fizeni zajisti, aby byla rizika spojena
s prostiedim HHO minimalizovana tim, Ze v provozni pfirucce stanovi: vybér, slozeni a
vycvik posadky; Groven vybaveni a kritéria odbaveni a takové provozni postupy a minima,
aby byla popséna a odpovidajicim zplisobem zmirnéna rizika normalniho i pfipadného
mimotadného provozu.

b)  Pfislusné vynatky z provozni pfirucky jsou poskytnuty organizaci, pro kterou maji byt lety
HHO provadeény.
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Hlava J — Provoz vrtulnikové letecké zachranné sluzby

SPA.HEMS.100 Provoz vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS)

a)

b)

Vrtulniky jsou provozovany v rdmci HEMS pouze tehdy, pokud ptislusny ufad schvalil, Ze
provozovatel mize tento provoz provadeét.

Pro ziskani tohoto schvaleni od ptislusného ufadu provozovatel:

1)  provozuje obchodni leteckou dopravu a je drzitelem osvédceni leteckého
provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT AOC) v souladu s ¢asti ORO a

2)  prokaze prislusnému tGfadu soulad s pozadavky obsazenymi v této hlave.

SPA.HEMS.110 PoZadavky na vybaveni pro lety HEMS

Zastavba veskerého jednotcelového zdravotnického vybaveni vrtulniku, vSechny nasledné
modifikace a pfipadné jeho obsluha se schvaluje v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Komunika¢ni vybaveni

Kromé pozadavkd uvedenych v CAT.IDE.H jsou vrtulniky provadgjici lety HEMS vybaveny
komunika¢nim vybavenim schopnym vedeni obousmérné komunikace S organizaci, pro niz je
HEMS zajistovana, a je-li to mozné, komunikace s pozemnim personalem zachranné sluzby.

SPA.HEMS.120 Provozni minima HEMS

a)

Provoz 1. a 2. tfidy vykonnosti splituje meteorologickd minima pro fazi odbaveni a letu
HEMS na trati, ktera jsou uvedena v tabulce 1. V pfipadé, Zze se béhem faze letu na trati
meteorologické podminky zhor§i pod minima zékladny oblacnosti nebo dohlednosti,
vrtulniky s osvéd¢enim pro lety pouze za podminek VMC pierusi let nebo se vréti na
zakladnu. Vrtulniky, které jsou vybavené a maji osvéd¢eni pro lety za meteorologickych
podminek pro let podle pfistrojii (IMC), mohou pierusit let, vratit se na zakladnu nebo
zcela zmenit let na let provadény podle pravidel letu podle pfistroju (IFR), pokud mé
letova posadka prislusnou kvalifikaci.
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Tabulka 1: Provozni minima HEMS

2 PILOTI 1 PILOT
DEN
Vyska Dohlednost Vyska Dohlednost
zakladny zakladny
nejnizsi nejnizsi
vyznacné vyznacné

obla¢né vrstvy

oblaéné vrstvy

500 ft a vice Stanovena 500 ft a vice Stanovena
ptislusnymi prislusnymi
minimy VFR minimy VFR
ve vzdu$ném ve vzdu$ném

DYOStOI’U prostoru
499 — 400 ft 1000 m* 499 — 400 ft 2000 m
399 — 300 ft 2000 m 399 — 300 ft 3000 m
NOC
Zakladna Dohlednost Zakladna Dohlednost
obla¢nosti oblacnosti
1 200 ft ** 2500 m 1 200 ft** 3000 m
* Béhem faze letu na trati mize byt dohlednost na kratkou dobu sniZzena na

800 m za dohlednosti zemé, leti-li vrtulnik rychlosti, kterd umozni zpozorovat
vSechny piekazky s predstihem pottebnym pro vyhnuti se srazce.

** Béhem faze letu na trati mize byt zakladna obla¢nosti na kratkou dobu snizena
na 1 000 ft.

b)  Meteorologicka minima pro fazi odbaveni a letu HEMS na trati provadéného ve 3. téidé

cv v

1 500 m. Dohlednost mize byt kratkodobé snizena na 800 m za dohlednosti zemé, leti-li
vrtulnik rychlosti, kterd umozni zpozorovat vSechny piekdzky s predstihem potiebnym pro
vyhnuti se sraZce.

SPA.HEMS.125 Vykonnostni poZadavky pro lety HEMS
a)  Provoz ve 3. tfidé vykonnosti se neprovadi nad nehostinnym prostiedim.
b)  Vzlety a pfistani

1)  Vrtulniky provadgjici provoz na plochu koneéného ptiblizeni a vzletu (FATO) nebo
z této plochy v nemocnici, ktera je umisténa v husté osidleném nehostinném
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prostiedi a slouzi jako provozni zakladna HEMS, jsou provozovany v souladu s 1.
tfidou vykonnosti.

2)  Vrtulniky provadé&jici provoz na plochu FATO nebo z této plochy v nemaocnici, ktera
je umisténa v husté osidleném nehostinném prosttedi a neslouzi jako provozni
zékladna HEMS, jsou provozovany v souladu s 1. tfidou vykonnosti, vyjma ptipadu,
kdy je provozovatel drzitelem schvaleni podle CAT.POL.H.225.

3)  Vrtulniky provadgjici provoz na provozni misto HEMS, které je umisténo v
nehostinném prostiedi, nebo z takového provozniho mista HEMS jsou provozovany
v souladu s 2. tfidou vykonnosti a jsou vynaty z pozadavku na schvaleni podle
CAT.POL.H.305 pism. a), pokud prokazi soulad spozadavky CAT.POL.H.305
pism. b) boda 2 a 3.

4)  Provozni misto HEMS musi byt dostateéné velké, aby zajistilo bezpeénou
vzdalenost od vSech piekazek. Pro noéni provoz musi byt toto misto osvétleno, aby
bylo rozpoznatelné, véetné vSech piekdzek.

SPA.HEMS.130 Pozadavky na posadku

a)

b)

Vybér. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér ¢lent letové posadky pro tikoly v ramci
HEMS s ptihlédnutim k piedchozi praxi.

Pozadavky na praxi. Minimalni Groven praxe pro velitele letadla provadéjiciho lety HEMS
nesmi byt mensi nez:
1)  bud:

i) 1000 letovych hodin ve funkci veliciho pilota / velitele letadla, z toho 500
letovych hodin ve funkci veliciho pilota / velitele letadla na vrtulnicich; nebo

i) 1000 letovych hodin ve funkci druhého pilota pii provozu HEMS, z toho 500
letovych hodin ve funkci veliciho pilota pod dozorem, a 100 letovych hodin ve
funkci veliciho pilota / velitele letadla na vrtulnicich;

2) 500 letovych hodin provoznich zkuSenosti ve vrtulnicich ziskanych v provoznim
prostiedi podobném zamyslenému provozu a

3) 20 letovych hodin za podminek VMC v noci ve funkci veliciho pilota / velitele
letadla pro piloty, ktefi jsou zapojeni do provozu v noci.

Provozni vycvik. Uspésné dokongeni provozniho vycviku v souladu s postupy HEMS
obsaZenymi v provozni piirucce.

Rozlétanost. Vsichni piloti provadéjici provoz HEMS absolvovali minimalné 30minutovy
let vyhradné podle ptistrojii na vrtulniku nebo na FSTD v prubéhu poslednich Sesti mésict.

Slozeni posadky.

1)  Let ve dne. Posadka pro let ve dne zahrnuje minimalné jednoho pilota a jednoho
¢lena technické posadky HEMS.
i)  Toto slozeni mize byt redukovano na jednoho pilota pouze tehdy, pokud:

A) na provoznim mist¢ HEMS musi velitel letadla pfevézt dodatecny
zdravotnicky material. V tomto piipadé muze byt ¢len technické
posadky HEMS ponechéan, aby poskytoval pomoc nemocnym nebo
zranénym osobam, zatimco velitel letadla pfevezme fizeni letu;
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B) po piiletu na provozni misto HEMS brani umisténi nositek ¢lenovi
technické posadky v obsazeni pfedniho sedadla; nebo
C) zdravotnicky doprovod potiebuje pomoc ¢lena technické posadky

HEMS béhem letu.

i) 'V ptipadech popsanych v podbodé i) jsou provozni minima stanovena na
zaklad¢ pftislusnych pozadavkii vzdusného prostoru; provozni minima HEMS
obsazena v tabulce 1 SPA.HEMS.120 se nepouziji.

iili)  Pouze v piipadé popsaném v podbod¢ i) bod¢ A muze velitel letadla pfistat na
provoznim misté¢ HEMS, aniz by ¢len technické posadky pfti pfistani pomahal
Z ptedniho sedadla.

Let v noci. Posadka pro let v noci zahrnuje minimalné:

i)  dva piloty; nebo

i)  jednoho pilota a jednoho ¢lena technické posddky HEMS v konkrétnich
zemépisnych oblastech vymezenych provozovatelem v provozni piirucee,
pticemz se zohledni:

A) odpovidajici referen¢ni body na povrchu zem¢;

B) systém sledovéni letu po dobu trvani tkolu HEMS;

C) spolehlivost zafizeni hlasicich stav pocasi;

D) seznam minimalniho vybaveni pro HEMS;

E) sloZeni stalé posadky s neménnym personalnim obsazenim,;

F) minimalni kvalifikace posadky, po¢atecni a opakovaci vycvik;
G) provozni postupy, véetné koordinace posadky;

H) meteorologickd minima a

1) dalsi ztetele ke konkrétnim mistnim podminkam.

Vycvik a prezkouseni posadky

1)

2)

Vycevik a prezkousSeni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvalenymi

pfislusnym ufadem a zahrnutymi do provozni ptirucky.

Clenové posadky

i)  Programy vycviku posadky: zlepsuji znalosti pracovniho prostiedi a vybaveni
HEMS; zlepSuji koordinaci posadky a zahrnuji opatfeni na minimalizaci rizik
spojenych s ptevozem za nizké viditelnosti, vybérem provoznich mist HEMS a
profily ptiblizeni a vzletd.

i) Opatfeni uvedena v pism. f) bodé 2 podbodé i) se posuzuji béhem:

A) pfezkouSeni odborné zpisobilosti k provozu VMC za dne nebo
v noci, pokud provozovatel provadi lety HEMS v noci; a

B) tratovych piezkouseni.

SPA.HEMS.135 Instruktaz zdravotnického doprovodu a dalSiho personialu HEMS

a)

Zdravotnicky doprovod. Pied kazdym letem HEMS nebo sérii letd je zdravotnicky
doprovod poucen s cilem zajistit, Ze bude seznamen s pracovnim prostiedim a vybavenim
HEMS, Ze dokaze ovladat zdravotnické a nouzové vybaveni na palub¢é a podilet se na
normélnich a nouzovych postupech nastupovani a vystupovani.
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b)  Pozemni persondl zdchranné sluzby. Provozovatel pifijme veSkera piiméfena opatfeni s
cilem zajistit, Ze se pozemni persondl zachranné sluzby seznami s pracovnim prostifedim a
vybavenim HEMS a sriziky spojenymi S pozemnim provozem na provoznim misté
HEMS.

c) Pacient. Aniz jsou dotCena ustanoveni CAT.OP.MPA.170, instruktaZ se provede pouze
tehdy, pokud to umoznuje zdravotni stav pacienta.

SPA.HEMS.140 Informace a dokumentace

a) Provozovatel vramci analyzy rizik a procesu fizeni zajisti, aby byla rizika spojena
s prostiedim HEMS minimalizovana tim, ze v provozni piirucce stanovi: vybér, sloZeni a
vycvik posadky; Groven vybaveni a kritéria odbaveni a takové provozni postupy a minima,
aby byla popsana a odpovidajicim zpisobem zmirnéna rizika normalniho i ptipadného
mimotadného provozu.

b)  Pfislusné vynatky z provozni pfirucky jsou poskytnuty organizaci, pro kterou maji byt lety
HEMS provadény.

SPA.HEMS.145 Zarizeni provozni zakladny HEMS

a) Je-li pozadovano, aby ¢lenové posadky byli v pohotovosti s reakéni dobou pod 45 minut,
je zajisténo vhodné ubytovani v tésné blizkosti kazd¢é provozni zakladny.

b)  Na kazdé provozni zakladné jsou piloti vybaveni zafizenim pro zjisténi sou¢asného stavu a
predpovédi pocasi a maji zajisténo dostatecné vybaveni pro komunikaci s piislusnym
stanovistém letovych provoznich sluzeb (ATS). Pro planovani vSech ukoll je k dispozici
dostate¢né zatizeni.

SPA.HEMS.150 Zasoby paliva

a)  Pokud jde o kol HEMS provadény podle pravidel VFR v mistni a vymezené zemé&pisné
oblasti, uplatni se standardni planovani paliva, pokud provozovatel stanovi kone¢né zalohy
paliva s cilem zajistit, aby pfi dokonceni tkolu nezistalo mén¢ paliva, nez je mnozstvi
dostacujici pro:

1) 30 minut doby letu za normalnich cestovnich podminek; nebo

2) 20 minut doby letu normalni cestovni rychlosti, jestlize se provoz uskute¢niuje v
prostoru umoziujicim prabézné uréovat vhodna piedbéznd mista pro piistani.

SPA.HEMS.155 PInéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé

Pokud velitel letadla uzna za nutné plnit palivo s cestujicimi na palub¢, miize tak byt u¢inéno
pouze se vSemi rotory v klidu nebo otacejicimi se rotory, je-li zajisténo, Ze:

a)  dvefe na stran¢ vrtulniku, kde se plnéni provadi, ziistanou zaviené;

b)  dvefe na stran¢ vrtulniku, kde se plnéni neprovadi, zistanou oteviené, pokud to dovoluje
pocasi;

C) protipozarni zafizeni jsou Ve vhodném méfitku rozmisténa tak, aby v pfipadé pozaru byla
ihned k dispozici;

d) je okamzité k dispozici dostatek persondlu, aby v pfipadé pozaru vyprostil pacienty
z vrtulniku.
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