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Navrh
NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢ ...l

Z]l...]

o poziadavkach na personal

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie,

so zretelom na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara
2008 o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentary pre
bezpe¢nost’ letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢.
1592/2002 a smernica 2004/36/ES?, zmenené a doplnené nariadenim Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1108/2009 z 21. oktébra 2009°, (d’alej len ,,zakladné nariadenie®) a najma jeho
¢lanok 7,

kedze:

1) Zakladnym nariadenim sa stanovuju spolo¢né zdkladné poziadavky na zabezpecenie
vysokej ajednotnej urovne bezpecnosti civilného letectva a ochrany zivotného
prostredia; pozaduje sa v iom, aby Komisia prijala potrebné vykonavacie predpisy na
zabezpecenie jednotného wuplatiovania tychto poziadaviek; zriaduje Europsku
agenturu pre bezpecnost’ letectva (d’alej len ,,agenttira®), aby poskytla Komisii pomoc
pri vypracuvani takychto vykonavacich predpisov.

(2)  Je potrebné prijat’ spolo¢né technické poziadavky a sprdvne postupy v oblasti
vydéavania preukazov spdsobilosti pilotom, na ktoré sa vztahuje zdkladné nariadenie.
Prostrednictvom tychto poziadaviek a postupov by sa mali stanovit podmienky
vydania, zachovania, zmeny, pozastavenia alebo zruSenia prisluSnych preukazov
spbsobilosti a opravneni.

(3)  Pri prijimani opatreni na zavedenie spolo¢nych zakladnych poziadaviek v oblasti
vydavania preukazov spdsobilosti pilotom musi Komisia dbat’ na to, aby tieto
poziadavky odrazali su¢asny stav vyvoja vratane najlep$ich postupov a vedeckého
a technického pokroku v oblasti vycviku pilotov.

4) Potreba zabezpecit' jednotné uplatiovanie spolo¢nych poziadaviek na vydavanie
preukazov spdsobilosti pilotom vyzaduje, aby prisluSné organy clenskych Statov
dodrziavali spolo¢né postupy aaby v pripade potreby agentira posudila zhodu
S tymito poziadavkami. Agentira by mala vypracovat’ prijatelné spdsoby plnenia
poziadaviek a material Susmerneniami na ulahCenie nevyhnutnej regulacnej
jednotnosti.

(5) Je potrebné umoznit’ hladky prechod na novy regulaény ramec agentlry, aby sa
zabezpecilo zachovanie vysokej a jednotnej rovne bezpecnosti civilného letectva

2 U.v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1.
3 U.v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51.
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(6)

(")

v ramci Spolocenstva. V sulade s ¢lankom 69 zikladného nariadenia je potrebné
poskytnut’ leteckému priemyslu a administrative Clenskych Statov dostatok casu na

prispdsobenie sa tomuto novému rdmcu a na uznanie pokracujticej platnosti preukazov

spbsobilosti a opravneni vydanych predtym, neZ toto nariadenie nadobudlo u¢innost’.

Opatrenia ustanovené¢ tymto nariadenim si zalozené na stanovisku agentary
vypracovanom Vv sulade s ¢lankom 17 ods. 2 pism. b) a ¢lankom 19 ods. 1 zakladného

nariadenia.
Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni s v stlade so stanoviskom vyboru Eurdpskej

agentiry pre bezpe¢nost’ letectva, ktory bol zriadeny ¢lankom 54 ods. 3 zakladného

nariadenia,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Ciel’ a rozsah p6sobnosti

Tymto nariadenim sa stanovuju spolo¢né technické poziadavky na:

1.

vydavanie preukazov spbsobilosti, vycvik a skuSanie pilotov, ktori sa podiel'aju na
prevadzke lietadiel uvedenych v ¢lanku 4 ods. 1 pism. b) a ¢) zékladného nariadenia,

vydavanie opravneni personalu zodpovednému za poskytovanie leteckého vycviku
alebo vycviku simulécie letu a za posudzovanie zruénosti pilota,

vydavanie preukazov spdsobilosti, vycvik a skasanie pilotov lietadiel uvedenych
v pismene a) bode ii) a pismenach d) a h) prilohy Il k zakladnému nariadeniu, ak sa
tieto lietadl4 vyuzivaji na obchodnu leteckt dopravu.

Cldanok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia:

1.

,wpriloha 1 k dohovoru ICAO* je priloha 1 k Dohovoru o medzinarodnom civilnom
letectve, ktory bol podpisany 7. decembra 1944 v Chicagu,

»JAA“ st Spojené letecké urady,

»preukaz sposobilosti pilota 'ahkych lietadiel (LAPL)*“ je preukaz spdsobilosti pre
rekreacného pilota podl'a ¢lanku 7 zakladného nariadenia,

,,Cast’ 21 je priloha k nariadeniu Komisie (ES) ¢&. 1702/2003 z 24. septembra 2003
stanovujuicemu  vykonavacie predpisy osvedCovania letovej  spdsobilosti
a environmentalneho osvedcovania lietadiel a prislichajucich vyrobkov, Ccasti
a zariadeni, ako aj osved¢ovania projekcnych a vyrobnych organizacii,

,Cast AR“ s vykonavacie predpisy k zakladnému nariadeniu stanovujlce
poZiadavky na prislusné orgéany,

,Cast OR“ s vykonavacie predpisy k zakladnému nariadeniu stanovujlce
poziadavky na organizacie.
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Clanok 3

Vydavanie preukazov spbsobilosti pilotov

Personal uvedeny v ¢lanku 1 ma opravnenie v sUlade s ustanoveniami prilohy | k tomuto
nariadeniu (d’alej len ,,Cast’ FCL*).

SK

Cldanok 4
Narodné preukazy spbsobilosti pilotov

Né&rodné preukazy sposobilosti pilotov vratane sivisiacich kvalifikaénych kategorii,
opravneni, opravneni alalebo kvalifikatnych kategorii vydané alebo uznané
Clenskym $tatom v sUlade s poziadavkami a postupmi Spojenych leteckych Uradov
pred nadobudnutim ucinnosti tohto nariadenia sa povazuju za vydané v sulade
s tymto nariadenim.

K datumu uéinnosti prislusnych ustanoveni Casti FCL v sulade s ¢lankom 10 sa
drzitelom narodnych preukazov spdsobilosti pilotov vratane vsetkych suvisiacich
kvalifika¢nych kategoérii, opravneni, opravneni a/alebo kvalifikaénych kategorii
prevedd ich néarodné preukazy sposobilosti pilotov na preukazy spdsobilosti
a stvisiace kvalifika¢né kategorie alebo opravnenia podl'a Casti FCL. Prevod vykona
prislusny organ ¢lenského statu, ktory vydal narodny preukaz sposobilosti pilotov.

Néarodné preukazy sposobilosti pilotov vratane vSetkych suvisiacich kvalifika¢nych
kategorii, opravneni, opravneni a/alebo kvalifikaénych kategorii:

(@ letunov avrtulnikov sa prevedd na preukazy spdsobilosti a suvisiace
kvalifikacné kategOrie alebo opravnenia podla Casti FCL v sulade
s ustanoveniami prilohy 11 k tomuto nariadeniu,

(b) ostatnych kategorii lietadiel sa prevedi na preukazy spOsobilosti a suvisiace
kvalifika¢né kategorie alebo opravnenia podl'a Casti FCL v sulade so zasadami
stanovenymi v sprave o prevode.

Sprava o prevode uvedena v odseku 3 pism. b):

(@ je vypracovana prisluSnym organom clenského Statu, ktory vydal narodné
preukazy spdsobilosti pilotov vratane vSetkych suvisiacich kvalifikaénych
kategorii, opravneni, opravneni a/alebo kvalifikaénych kategorii, a schvalena
agenturou,

(b) opisuje vnutrostatne predpisy, na zaklade ktorych sa vydavali narodné
preukazy spdsobilosti pilotov,

(c) opisuje rozsah opravneni poskytnutych pilotom,

(d) uvadza, za ktoré poziadavky Casti FCL sa ma udelit’ zapocet,

(e) uvadza akékol'vek obmedzenia, ktoré moze byt’ potrebné zahrnut’ do preukazov

spdsobilosti a suvisiacich kvalifikaénych kategorii alebo opravneni podla Casti
FCL, a aké poziadavky by mal pilot splnit’, aby sa tieto obmedzenia odstranili,

(f) obsahuje kopie vsetkych dokumentov potrebnych na preukazanie uvedenych
prvkov vratane kopii prislusnych vnutrostatnych poziadaviek a postupov.

Rozsah opravneni poskytnutych pilotom, ktorych narodné preukazy spésobilosti
pilotov vratane vSetkych suvisiacich kvalifikatnych kategorii, opravneni a/alebo
kvalifikaénych kategorii sa prevedu na preukazy sposobilosti a suvisiace kvalifikacné
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kategdrie alebo opravnenia podla Casti FCL, by mal prinajmensom zahfiiat’ rozsah
¢innosti, ktoré piloti vykonavaji k ditumu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
za predpokladu, Ze to neovplyvni Groven bezpecnosti.

Bez ohl'adu na odsek 1 aodsek 3 pism. a) sa drzitelom preukazu sposobilosti
inStruktor alebo skusajuci s kvalifikacnou triedou, ktori su drzitelmi opravneni pre
jednopilotné vysokovykonné letuny so =zlozitou konStrukciou, preveda tieto
opravnenia na preukaz sposobilosti inStruktora alebo skuSajiceho s typovou
kvalifikaciou pre jednopilotné letdny.

Clanok 5
Skusobni piloti
Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 4, pilotom, ktori k ddtumu nadobudnutia G¢innosti
tohto nariadenia vykonavali skaSobné lety kategérie 1 a 2, ako sa stanovuje Vv Casti
21, alebo poskytovali inStruktdz pre skasobnych pilotov, sa prevedu ich narodné
kvalifika¢né kategorie pre skusobné lety na kvalifikacné kategorie pre skasobné lety
podla Casti FCL av pripade potreby na opravnenia instruktorov skuSobnych letov.

Prevod vykona prislusny organ ¢lenského statu, ktory vydal narodné kvalifikacéné
kategorie pre skisobné lety.

Tento prevod sa vykonad v stlade so zasadami spravy o prevode, ktora spliia
poziadavky ¢lanku 4 ods. 4 a5, k daitumu G¢innosti prislusnych ustanoveni Casti
FCL v stlade s ¢lankom 10.

Cldanok 6
Palubni inZinieri
DrZitelia narodnych preukazov spdsobilosti palubnych inzinierov vratane vSetkych
suvisiacich kvalifikaénych kategorii, opravneni, opravneni a/alebo kvalifikaénych
kategorii vydanych v stlade s prilohou 1 k dohovoru ICAO, ktori chcu previest’ svoje
narodné preukazy spésobilosti palubnych inzinierov na preukazy spésobilosti pilotov
a suvisiace kvalifikaéné kategorie alebo opravnenia podla Casti FCL, poziadaju
0 prevod prislusny orgédn clenského Statu, ktory vydal ndrodné preukazy sposobilosti
palubnych technikov.

Néarodné preukazy sposobilosti palubnych inzinierov vratane vsetkych suvisiacich
kvalifikaénych kategorii, opravneni, opravneni a/alebo kvalifika¢nych kategorii sa
mozu previest’ na preukazy sposobilosti pilotov a sUvisiace kvalifikaéné kategorie
alebo opravnenia podla Casti FCL v stlade so spravou o prevode, ktora spina
poziadavky uvedené v ¢lanku 4 ods. 4 a5. Ak ziadatel poziada o preukaz
sposobilosti dopravného pilota (ATPL) na letiny, prevod sa uskuto¢ni v sulade
s ustanoveniami o zapocitavani v ¢lanku FCL.510.A pism. ¢) bode 2 Casti FCL.

Cldanok 7
Preukazy spdsobilosti tretich krajin

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 1, ¢lenské Staty mozu v sUlade s ustanoveniami
prilohy 11l k tomuto nariadeniu uznat’ preukazy sposobilosti tretej krajiny vratane
vSetkych stvisiacich kvalifika¢nych kategorii, opravneni, opravneni a/alebo
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kvalifikaénych kategorii a potvrdenia o zdravotnej sposobilosti, vydané tretimi
krajinami alebo v ich mene.

2. Ziadatelia o preukazy sposobilosti a stvisiace kvalifikaéné kategorie alebo
opravnenia podla Casti FCL, ktori uz st drzitelmi aspoii rovnocenného preukazu
spbsobilosti vydaného tret'ou krajinou v stlade s prilohou 1 k dohovoru ICAO,
splifiaju vetky poziadavky Casti FCL s vynimkou toho, ak st niZ8ie poziadavky na
diZku trvania kurzu, pocet lekcii a poéet hodin konkrétneho vycviku.

Aky zapocet sa udeli ziadatelovi, uri prislusny organ c¢lenského Statu, na ktory sa pilot
obratil, na zaklade odporu¢ania schvalenej vycvikovej organizécie.

3. Drzitelom preukazu spdsobilosti dopravného pilota (dalej len ,,ATPL*) vydaného
tretou krajinou alebo v jej mene v sulade s prilohou 1 k dohovoru ICAO, ktori
spiiaju poziadavky na prax na vydanie ATPL v prislusnej kategérii lietadiel
stanovené v pod¢asti F Casti FCL, sa moze udelit’ plny zapodet s poziadavkami, aby
pred podstupenim skiSok teoretickych vedomosti a praktickej skusky absolvovali
vycvikovy kurz, ak preukaz spbsobilosti tretej krajiny obsahuje platnd typovu
kvalifikaciu pre lietadlo, ktoré sa ma pouzit’ na prakticka skisku na vydanie ATPL.

4. Typové kvalifikacné kategorie pre letin alebo vrtulnik sa mozu vydat’ drzitel'om
preukazov sposobilosti a savisiacich kvalifikaénych kategorii alebo opravneni podla
Casti FCL, ktoré spinaju poziadavky na vydanie tychto kvalifikaénych kategorii
stanovené tret'ou krajinou.

Takéto kvalifikacné kategorie budi obmedzené na lietadla registrované v danej tretej krajine.

Toto obmedzenie sa mdze zrusit, ak pilot spifia poziadavky uvedené v pismene C bode 1
prilohy 111 k tomuto nariadeniu.

Cldanok 8
Zapocet za vycvik

1. Za vycvik, ktory sa zacal pred nadobudnutim uc¢innosti tohto nariadenia v sulade
s poziadavkami a postupmi Spojenych leteckych tradov, sa udeluje plny zapocet
s ciel'om vydania preukazov spdsobilosti a stvisiacich kvalifikacnych kategorii alebo
opravneni podla Casti FCL za predpokladu, Ze vycvik a skusky sa ukonéia do (4
roky od datumu nadobudnutia uicinnosti tohto nariadenia).

2. Za vycvik, ktory sa zacal pred nadobudnutim uc¢innosti tohto nariadenia v stlade
s prilohou 1 k dohovoru ICAO, sa mbze udelit’ zapocet s cielom vydania preukazov
sposobilosti a stvisiacich kvalifikaénych kategorii alebo opravneni podl'a Casti FCL
na zaklade spravy o zapocte, ktori vypracuje prislusny organ a schvali agentura.

Sprava bude obsahovat’ opis rozsahu vycviku, uvadzat, za ktoré poziadavky Casti FCL sa
zapocet udel'uje, a v pripade potreby, ktoré poziadavky musia Ziadatelia splnit’ na vydanie
preukazov sposobilosti a stvisiacich kvalifikacnych kategorii alebo opravneni podla Casti
FCL.

Sprava bude obsahovat’ kopie vSetkych dokumentov potrebnych na preukédzanie rozsahu
vycviku a kopie vnutrostatnych predpisov a postupov, v stlade s ktorymi sa vycvik zacal.
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Clanok 9
Zapocet za vojensku sluzbu

1. Clenovia posadok vojenskych letov, ktori chct ziskat preukazy sposobilosti
a stvisiace kvalifika¢né kategorie alebo opravnenia podl'a Casti FCL, poZiadaju o ne
prislusny organ ¢lenského $tatu, v ktorom sluzili.

2. Znalosti, skusenosti a schopnosti, ktoré ziskali po¢as vojenskej sluzby, sa zapo¢itaju
vo vztahu k prislusnym poziadavkam Casti FCL v sulade so z&sadami spravy
0 zapocte, ktoru vypracuje prislusny organ a schvali agentura.

Spréava o zapocte:

(@) opisuje vnutroStatne predpisy, na zaklade ktorych sa vydavali vojenské
preukazy sposobilosti, kvalifikacné kategorie, opravnenia, opravnenia a/alebo
kvalifikacné kategorie,

(b) opisuje rozsah opravneni poskytnutych pilotom,
(c) uvadza, za ktoré poziadavky Casti FCL sa ma udelit’ zapocet,

(d) uvadza akékol'vek obmedzenia, ktoré moze byt potrebné zahrnut’ do preukazov
sposobilosti a suvisiacich kvalifikaénych kategorii alebo opravneni podla Casti
FCL, aaké poziadavky by mali piloti splnit, aby sa tieto obmedzenia
odstranili,

(f)  obsahuje kopie vSetkych dokumentov potrebnych na preukazanie uvedenych
prvkov spolu s kopiami prislusnych vnutrostatnych poziadaviek a postupov.

Clanok 10
Nadobudnutie ucinnosti a uplatnitel’nost’
1. Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ difiom nasledujicim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej Unie a je uplatnitel'né od 8. aprila 2012.
2. Odchylne od odseku 1 sa clenské $taty mozu rozhodnut, ze do (3 roky po
nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia) nebudll uplatiiovat’ tieto ustanovenia Casti
FCL:

(@) ustanovenia vztahujuce sa na preukazy sposobilosti pilotov lietadiel so
vztlakovymi motormi, vzducholodi, balénov a vetrofiov ana suvisiace
kvalifika¢né kategorie alebo opravnenia,

(b) ustanovenia podcasti B ( LAPL) aoddielu 2 (LAFI), oddielu 8 MCCI),
Vv pripade vrtulnikov, oddiel 10 ((instruktor skusok pilotaze) podcasti J,

(c) ustanovenia ¢lankov FCL.800 (kvalifikacnda kategoria na leteckl akrobaciu),
FCL.805 (kvalifikacna kategoria na vlecenie vetrona a vlecenie predmetu),
FCL.815 (kvalifikacnd kategoria na lety v horach) a FCL.820 (kvalifikacna
kategoéria na skusky pilotdze).

3. Odchylne od ¢lanku 4 ods. 2 sa mozu Clenské Staty rozhodnut, Ze neprevedu svoje
narodné preukazy spdsobilosti pre letiny a vrtulniky do (2 roky po nadobudnuti
ucinnosti tohto nariadenia).

Toto nariadenie nadobuda uéinnost’ [...] def po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.
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Toto nariadenie je zavézné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli [...]

Za Komisiu

[..]

clen Komisie
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PRILOHA I
K VYKONAVACIEMU NARIADENIU
CAST FCL
PODCAST A
VSEOBECNE POZIADAVKY

FCL.001 Prislusny organ

PrisluSny organ je na ucely tejto Casti organ urceny ¢lenskym Statom, ktorému osoby podéavaju
ziadosti o preukazy sposobilosti pilotov alebo stvisiace kvalifikacné kategorie alebo opravnenia.

FCL.005 Rozsah posobnosti

V tejto Casti sa stanovuju poziadavky na vydavanie preukazov spdsobilosti pilotov a suvisiacich
kvalifika¢nych kategorii a opravneni, ako aj podmienky ich platnosti a pouzivania.

FCL.010 Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto Casti sa uplatiiuju tieto pojmy:

,Akrobaticky let“ znamena kvalifika¢na kategoria pre umyselne vykonavané manévre lietadla
charakterizované prudkymi zmenami jeho priestorovej polohy, nezvycajnou priestorovou polohou

alebo nezvyc¢ajnymi zmenami rychlosti, ktoré sa nevyzadujii na bezny let ani na instruktaz s cielom
vydania preukazu spdsobilosti ineho ako je kvalifika¢na kategoria na akrobaciu.

,Letun“ znamena motorové lictadlo tazSie ako vzduch, u ktorého je vztlak potrebny na let
vyvodzovany aerodynamickymi silami na nosnych plochach/kridlach, ktoré su v danej konfiguréacii
voci trupu lietadla nepohyblivé.

,,Letin, povinne prevadzkovany v posadke s druhym pilotom “ znamena typ letina, ktory je
povinne prevadzkovany v posadke s druhym pilotom tak, ako je to stanovené v letovej prirucke
alebo v opravneni leteckého prevadzkovatela.

,Lietadlo” znamena akékol'vek zariadenie schopné vyvodzovat' nosné sily v atmosfére z reakcii
vzduchu, ktoré nie st reakciami vzduchu vo¢i zemskému povrchu

,»Schopnost’ riadit’ lietadlo® znamena trvalé pouzivanie dobrého tsudku a rozvinutych znalosti,
zrucnosti a pristupov na splnenie cielov letu.

,,Vzducholod* znamena motorové lietadlo I'ahsie ako vzduch schopné na riadny let, s vynimkou
teplovzdusnych vzducholodi, ktoré su na ucely tejto Casti zahrnuté pod pojem ,,balon®.

»Balon® znamena lietadlo I'ahSie ako vzduch, ktoré leti pomocou pouzivania bud’ plynového alebo
palubného ohrievaca. Na ucely tejto Casti sa aj balon povazuje za teplovzdusnia vzducholod’, hoci
pohainanti motorom.

»Zakladné zariadenie na nacvik pouzivania pristrojov (BITD)*“ znamend pozemné vycvikové
zariadenie, ktoré predstavuje stanoviste ziaka — pilota triedy letinov. Méze vyuzivat pristrojové
panely zobrazené na obrazovkach a pruzinové riadenie, ¢o predstavuje zaklad na nacvik postupov
letu podl’a pristrojov.

,,Kategoria lietadla“ znamena rozdelenie lietadiel podl'a danych zékladnych vlastnosti do kategorii,
ako napriklad letdn, lietadlo so vztlakovymi motormi, vrtul'nik, vzducholod’, vetron, vol'ny balon.

,,Trieda letina“ znamena rozdelenie jednopilotnych letinov do kategorii, ktoré nevyzaduju typova
kvalifikaciu.

,Trieda baléna“ znamena rozdelenie balonov do kategorii, ktoré zohladiiuju prostriedky
zabezpecujuce stiipanie baléna na udrziavanie letu.
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,Obchodna leteckd doprava“ znamena dopravu cestujticich, ndkladu alebo posty za thradu alebo za
prenajom.

,»,Sposobilost™ znamena kombinaciu zruénosti, znalosti a pristupu, ktora je potrebna na vykonavanie
aloh na predpisanej arovni.

,,Element spdsobilosti*“ znamena ¢innost, ktora tvori tlohu s bodmi pociatku a konca jednoznacne
uréujucimi jej hranice a So zjavnym vysledkom.

,,Celok spdsobilosti znamena samostatnti ilohu pozostavajticu z viacerych elementov spésobilosti.

,,Druhy pilot znamena pilota v inej funkcii ako je velitel’ lietadla v lietadle, pre ktoré sa pozaduje
viac ako jeden pilot, ale s vynimkou pilota, ktory je na palube lietadla s jedinym ciel'om ucasti na
letovom vycviku na ziskanie preukazu spdsobilosti alebo kvalifika¢nej kategorie.

,Zapocet* znamena uznanie predchadzajucej praxe alebo kvalifika¢nej kategorie.

,,Prelet“ znamena let medzi bodom odletu a bodom priletu po vopred planovanej trase s pouzitim
beznych naviga¢nych postupov.

,,Druhy pilot s kvalifikaciou na cestovny let“ znamena pilota, ktory prebera funkciu druhého pilota
pocas cestovnej fazy letu vo viacpilotnej posadke nad letovou hladinou FL 200.

,Cas vycviku s instruktorom™ znamena &as letu alebo pozemny pristrojovy ¢as, v ktorom osoba
dostava letové pokyny od inStruktora s riadnym opravnenim.

,Chyba* znamena Cc¢innost' alebo necinnost’ letovej posadky, ktora vedie k odchylkam od
organizacnych alebo letovych zamerov alebo ocakavani.

,2Manazment chyb“ znamena proces odhalovania a ndpravy chyb pomocou protiopatreni, ktoré
obmedzia alebo odstrania nasledky tychto chyb a znizia pravdepodobnost’ vyskytu d’al$ich chyb
alebo pre lietadlo neziaducich stavov.

,Letovy simuldtor (FFS)“ znamena presnu kopiu pilotnej kabiny konkrétneho typu alebo znacky,
modelu a série lietadla vratane uplnej zostavy zariadeni a pocitacovych programov potrebnych na
znazornenie lietadla pri ¢innosti na zemi a pocas letu, vizualny systém poskytujuci vyhl'ad z pilotnej
kabiny a systém simulujuci pésobenie sil pri pohybe.

,,Cas letu“:

pre letany, turistické motorové klzaky a lietadla so vztlakovymi motormi to znamena
celkovy Cas od okamihu, ked’ sa lietadlo za¢ne pohybovat’ s cielom vzletu, do okamihu,
ked’ sa Giplne zastavi po skonceni letu,

pre vrtulniky to znamena celkovy ¢as od okamihu, ked’ sa uvedi do pohybu listy rotora
vrtul'nika, az do okamihu uplného zastavenia vrtul'nika a listov rotora po skonceni letu,

pre vzducholode to znamend celkovy €as od okamihu, ked sa vzducholod’ uvolni od
stoziara s cielom vzletu, do okamihu, ked’ sa vzducholod’ Uplne zastavi po skonceni letu
a je zaistend pri stoZiari,

pre vetrone to znamend celkovy ¢as od okamihu, ked’ sa vetroni zacne pohybovat’ po zemi
V procese vzletu, aZ po okamih, ked’ sa vetron Uplne zastavi po skonceni letu,

pre balony to znamena celkovy €as od okamihu, ked’ kd§ opusti zem s cielom vzletu, do
okamihu, ked’ sa uplne zastavi po skonceni letu.

,,Cas letu podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR)*“ znamena celkovy &as, v ktorom je lietadlo
riadené podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov.
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,Letové vycvikové zariadenie (FTD)“ znamena presni kopiu pristrojov, vybavenia, panelov
a ovladacich prvkov riadenia konkrétneho typu lietadla v otvorenej alebo uzavretej pilotnej kabine
lietadla vratane zostavy vybavenia a pocitatovych programov potrebnych na znazornenie lictadla
v podmienkach na zemi a pocas letu v rozsahu systémov instalovanych v zariadeni. Nevyzaduje si
systém simulujici pdsobenie sil pri pohybe alebo vizuéalny systém, s vynimkou pripadu FTD
vrtul'nika na rovni 2 a 3, kde sa vizualne systémy vyzaduju.

,Trenazér letovych anavigaénych postupov (FNPT)“ znamena vycvikové zariadenie, ktoré
predstavuje prostredie pilotnej kabiny alebo pilotného priestoru vratane zostavy vybavenia
a pocitaGovych programov potrebnych na znazornenie lietadla ur¢itého typu alebo triedy v letovych
podmienkach v rozsahu zodpovedajicom tomu, ako systémy funguju v lietadle.

»Skupina balonov znamena kategorizaciu baléonov, v ktorej sa zohl'adituje velkost' alebo rozsah
letovej obalky.

,Vrtulnik® znamend lietadlo tazSie ako vzduch, schopné letiet prevazne pdsobenim
aerodynamickych sil, vznikajucich na jednom alebo na viacerych pohananych rotoroch, ktorych osi
sU v podstate zvislé.

,,Cas letu podla pristrojov* znamena Gasovy usek, v ktorom pilot riadi lietadlo vyhradne podla
pristrojov.

,Pozemny pristrojovy c¢as“ znamena c¢asovy usek, v ktorom pilot dostdva pokyny pocas
simulovaného letu podl’a pristrojov s pouzitim vycvikového zariadenia na simuléciu letu (FSTD).

,Pristrojovy €as* znamena ¢as letu podl'a pristrojov alebo pozemny pristrojovy cas.

,, Viacpilotna prevadzka®:
pre letiny znamena prevadzku viacpilotnych alebo jednopilotnych letinov vyzadujiucu
sucinnost’ viac¢lennej posadky zlozenej asponi z dvoch pilotov,
pre vrtulniky znamend prevadzku vyzadujicu vo viacpilotnych vrtulnikoch suinnost’
viac¢lennej posadky zlozenej aspon z dvoch pilotov.

»ducinnost VO viacClennej posadke (MCC)* znamena cCinnost’ letovej posadky ako timu
spolupracujucich ¢lenov pod vedenim velitel’a lietadla.

, Viacpilotné lietadla®:

pre letiny znamena letiny schvélené na prevadzku s minimalnou posadkou zloZzenou
aspon z dvoch pilotov,

pre vrtulniky, vzducholode a lietadla so vztlakovymi motormi znamend typ lietadiel, pri
ktorych sa pozaduje ovlddanie aj druhym pilotom, ako je uvedené v letovej prirucke
lietadla alebo v opravneni prevadzkovatela leteckej dopravy alebo v rovnocennom
dokumente.

»Noc*“ znamena Casovy uUsek medzi koncom obcianskeho sumraku a zaciatkom obcianskeho
svitania alebo iny podobny casovy interval medzi zdpadom a vychodom sinka, tak ako stanovi
splnomocneny organ uréeny ¢lenskym statom.

,Iné vycvikové zariadenia (OTD)“ znamena vycvikoveé prostriedky ing, ako su letové simulatory,
letové vycvikové zariadenia alebo trenazéry letovych anavigacnych postupov, ktoré su
prostriedkami vycviku tam, kde nie je nevyhnutné uplné prostredie pilotnej kabiny.

,Kritéria vykonnosti“ znamena jednoduchy hodnotiaci Udaj o pozadovanom vysledku prvku
sposobilosti a opis kritérii pouzivanych na posudenie, ¢i bola dosiahnutda pozadovana uroven
vykonnosti. .
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,»Velitel’ lietadla (PIC)“ znamena pilota zodpovedného za plnenie povinnosti velitel'a a za bezpecné
vykonanie letu.

,»Veliaci pilot pod dohladom (PICUS)* znamend druhého pilota vykonédvajiceho pod dohl'adom
veliaceho pilota povinnosti a funkcie veliaceho pilota za predpokladu, ze metéda dohladu je
prijatelna pre letecky urad..

,Lietadlo so vztlakovymi motormi“ znamena akékol'vek lietadlo, ktorému vertikalny pohyb
a letovy pohon/vztlak umoznuju rotory alebo motory/pohanacie zariadenia upevnené k trupu alebo
ku kridlam alebo vsadené do nich, s premenlivou geometriou.

,Motorovy vetron“ znamena vetroni s pohonnou jednotkou schopny samostatného vzletu.

»Sukromny pilot“ znamena pilota, ktory je drzitelom preukazu sposobilosti neopraviiujuceho na
pilotovanie lietadiel pri letoch za odplatu, s vynimkou instruktaznej alebo skuSobnej ¢innosti, ako je
stanovené v tejto Casti.

,Presktisanie odbornej spdsobilosti znamend preukazanie schopnosti na prediZenie alebo
obnovenie platnosti kvalifikaénych kategorii vratane takej ustnej skusky, ktorl moze pozadovat
examinator.

,,Obnovenie platnosti“ (napr. kvalifika¢nej kateg0rie alebo opravnenia) znamena administrativny
akt, ktory po uplynuti platnosti kvalifika¢nej kategoérie alebo opravnenia obnovuju opravnenia
vyplyvajuce z kvalifika¢nej kategorie alebo opravnenia na d’alSie vymedzené ¢asové obdobie po
splneni poziadaviek.

,.PrediZenie platnosti“ (napr. kvalifikacnej kategorie alebo opravnenia) znamena administrativny akt
uskuto¢neny v priebehu platnosti kvalifika¢nej kategorie alebo opravnenia, ktory umoziiuje
drzitelovi pokracovat v uplatiovani opravneni vplyvajucich z kvalifikaénej kategorie alebo
opravnenia na d’alsie vymedzené ¢asové obdobie po splneni stanovenych poZiadaviek.

,, Tratovy sektor” znamena let pozostavajuci z fazy vzletu, odletu, letu v hladine nie menej ako 15
minut, priletu, priblizenia a fazy pristatia.

,Vetroii* znamena klzak s vy$Sou hodnotou aerodynamickej jemnosti/ kizavosti, schopny vyuzivat’
stupavych vzdusnych prudov na ziskanie vysky letu.

,Jednopilotné lietadlo“ znamena lietadlo osved¢ené na prevadzku s jednym pilotom.

,,Praktickd skuska schopnosti“ znamena preukazanie schopnosti na vydanie preukazu spésobilosti
alebo kvalifika¢nej kategorie vratane takej ustnej skusky, ktord méze pozadovat’ examinator.

,,Samostatna Cas letu* znamena Cas letu, pocas ktorého je ziak — pilot jedinou osobu v lietadle.

,Ziak — veliaci pilot (SPIC)“ znamena Ziaka — pilota vykonavajiiceho &innost a funkcie veliaceho
pilota pocas letu s inStruktorom, ktory iba pozoruje Ziaka — pilota a nesmie ovplyviiovat’ ani riadit’
let lietadla.

,,Hrozba*“ znamena udalosti alebo chyby, ktoré vznikaju bez vplyvu letovej posadky, zvySuju
prevadzkovd komplexnost aktoré sa musia byt manazované z dovodu udrzania urovne
bezpecnosti.

»-Manazment hrozieb* znamena proces zistovania hrozieb areagovania na hrozby pouzitim
protiopatreni, ktoré zmiernia alebo odstrania nasledky hrozieb a znizuju pravdepodobnost’ vyskytu
chyb alebo neziaducich stavov lietadiel..

,, Turisticky motorovy klzak (TMG)“ znamend motorovy vetron vybaveny napevno zastavanym
motorom a vrtul’ou, ktoré sa nedaji zat'ahovat’. Musi byt schopny vzletu a stipania vlastnou silou
v stlade s jeho letovou priruckou.
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., Typ lietadla® znamend kategorizaciu lietadiel, ktoré vyzaduju typovu kvalifikaciu podla Udajov
o prevadzkovej sposobilosti stanovenych v Casti 21, a ktoré zahfiiaji vietky lietadla rovnakej
zékladnej konstrukcie vratane vsetkych modifikacii s vynimkou tych, ktoré maju za nasledok
zmenu obsluhy alebo letovych vlastnosti.

FCL.015 Ziadost’ a vydanie preukazov spdsobilosti, kvalifikaénych kategérii a opravneni

@ Ziadost o vydanie, prediZzenie alebo obnovenie platnosti preukazov spdsobilosti
a suvisiacich kvalifikaénych kategorii a opravneni sa predklada prislusnému organu
v podobe asposobom podla ustanovenia tohto organu. Ziadost' sprevadza dokaz
preukazujici, Ze ziadatel' spita podmienky na vydanie, prediZenie alebo obnovenie
platnosti preukazu spdésobilosti alebo opravnenia, ako aj suvisiacich kvalifikaénych
kategorii alebo doloziek, ktoré st stanovené v tejto Casti a v Casti o zdravotnej sposobilosti.

(b) Akékol'vek obmedzenie alebo rozsirenie opravneni, ktoré poskytuje preukaz spoésobilosti,
kvalifikacna kategoria alebo osvedéenie, potvrdi prislusny organ v preukaze spdsobilosti
alebo v opravneni.

(© Ziadna osoba nesmie byt su¢asne drzitelom viac ako jedného preukazu spdsobilosti na
kategoriu lietadla, vydaného v stlade s touto ¢ast’ou.

(d) Ziadost' o vydanie preukazu sposobilosti na d’aldiu kategériu lietadla alebo o vydanie
dalsich kvalifikaénych kategérii alebo opravneni, ako aj ozmenu, prediZenie alebo
obnovenie platnosti tychto preukazov sposobilosti, kvalifikaénych kategorii alebo
opravneni sa predklada prislusnému organu, ktory pévodne vydal preukaz spdsobilosti
pilota, s vynimkou pripadu, ked pilot poziadal o zmenu prislusného organu a 0 presun
zaznamov o vydani preukazu spdsobilosti a zdravotnych zaznamov k tomuto organu.

FCL.020 Ziak — pilot

(@) Ziak — pilot nesmie vykonavat’ samostatné lety, pokial’ na to nema opravnenie a nie je pod
dohl'adom letového inStruktora.

(b) Pred svojim prvym samostatnym letom musi mat’ Ziak — pilot najmenej:

(1) 16 rokov v pripade letanov, vrtulnikov a vzducholodi,

(2) 14 rokov v pripade vetronov a balonov.
FCL.025 Skusky teoretickych vedomosti na vydanie preukazov sposobilosti
@ Povinnosti ziadatela

(1) Ziadatelia vykonaju cely stibor skusok pre konkrétny preukaz spdsobilosti alebo
kvalifikaciu v ramci zodpovednosti jedného ¢lenského Statu.

(2) Ziadatelia vykonajii skusku iba na odporucanie schvalenej vycvikovej organizacie
(ATO) zodpovedajucej za ich vycvik, ked splnili prislusné prvky vycvikového kurzu
teoretickych vedomosti na uspokojivej urovni.

(3) Odporucanie schvalenej vycvikovej organizacie plati 12 mesiacov. Ak sa ziadatel
pocas tohto obdobia platnosti nepokusi o vykonanie asponl jednej pisomnej skusky
teoretickych vedomosti, vycvikova organizécia stanovi na zadklade potrieb Ziadatel'a
potrebu d’alSieho vycviku.

(b) Kritéria uspesného vykonania skusky

(1) Ziadatel' uspe$ne vykona pisomnt skusku, ak dosiahne aspon 75 % bodov
stanovenych pre tato skiisku. Neudel'uju sa Ziadne trestné body.
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(©)

(2) Pokial nie je vtejto Casti stanovené inak, ziadatel' UspeSne vykonal pozadovanu
skusku teoretickych vedomosti na vydanie prislusného preukazu sposobilosti pilota
alebo kvalifika¢nej kategorie, ak uspeSne vykonal vsetky pozadované pisomné
skusky v obdobi 18 mesiacov od konca kalendarneho mesiaca, v ktorom sa ziadatel
prvykrat pokusil o vykonanie skusky.

(3) Ak ziadatel’ nevykonal uspesne jednu z pisomnych skusok v rdmci 4 pokusov, alebo
nevykonal uspesne vSetky pisomné skuSky v ramci 6 sedeni alebo pocas obdobia
uvedeného v bode 2, musi znovu vykonat’ cely subor pisomnych skuSok.

Pred opdtovnym vykonanim skuSok absolvuje ziadatel' dalsi vycvik v schvalenej
vycvikovej organizacii. Rozsah a oblast’” pozadovaného vycviku stanovi vycvikova
organizacia na zaklade potrieb ziadatel’a.

Doba platnosti
(1) Uspesné vykonanie skigok teoretickych vedomosti bude platné:

(i) na obdobie 24 mesiacov na vydanie preukazu spdsobilosti pilota I'ahkého
lietadla, preukazu spbsobilosti sukromného pilota, preukazu spbsobilosti pilota
vetrofa alebo preukazu sposobilosti pilota balona,

(i)  na obdobie 36 mesiacov na vydanie preukazu spésobilosti obchodného pilota
alebo pristrojovej kvalifikacnej kategorie (IR),
(iii) obdobia v bodoch (i) a(ii) sa pocitaji odo dna, ked pilot GspeSne vykona
skusku teoretickych vedomosti v sulade s bodom 2 pismena b).
(2) Uspesné vykonanie sku$ok teoretickych vedomosti na vydanie preukazu sposobilosti

dopravneho pilota (ATPL) bude platné na obdobie 7 rokov od posledného datumu
platnosti:

(i)  pristrojovej kvalifika¢nej kategorie uvedenej v preukaze spésobilosti, alebo

(i) typovej kvalifikacnej kategorie uvedenej v prislusnom preukaze spdsobilosti
Vv pripade vrtulnikov.

FCL.030 Skuska praktickych zruénosti

(a)

(b)

Pred praktickou skuskou na vydanie preukazu sposobilosti, kvalifika¢nej kategorie alebo
opravnenia musi Ziadatel’ Gispesne vykonat’ pozadovanu skusku teoretickych vedomosti,
s vynimkou pripadu Ziadatel'ov, ktori absolvujl integrovany letovy vycvik.

Pred vykonanim praktickych skiaSok musi Ziadatel v kazdom pripade vzdy absolvovat
teoreticku vyucbu.

Na vykonanie praktickej skasky ziadatela po ukonceni vycviku odporuci
organizacia/osoba zodpovedna za tento vycvik, s vynimkou pripadu vydavania preukazu
sposobilosti dopravného pilota. Skusajucemu sa spristupnia zdznamy z vycviku.

FCL.035 Zapoditavanie ¢asu letu a teoretickych vedomosti

(@)

Zapocitavanie casu letu

(1) Pokial nie je vtejto Casti stanovené inak, na vydanie preukazu spésobilosti,
kvalifikacnej kategorie alebo opravnenia sa zapocitava Cas letu na lictadle rovnake;j
kategorie, pre aku sa preukaz sposobilosti alebo kvalifikaéna kategoria ziada.

(2) Velitel lietadla alebo s inStruktorom
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(i) Ziadatelovi o preukaz sposobilosti, kvalifikiciu alebo osvedGenie sa plne
zapocita Cas samostatného letu, ¢as letu s inStruktorom alebo Cas letu velitel'a
lietadla (PIC) do celkového casu letu pozadovaného na vydanie preukazu
sposobilosti, kvalifika¢nej kategorie alebo opravnenia.

(if)  Absolvent integrovaného vycvikoveho kurzu dopravného pilota ma narok na
zapocitanie az 50 hodin pristrojového Casu ziaka — velitel’a lietadla do Casu letu
velitel'a lietadla (PIC) pozadovaného na vydanie preukazu sposobilosti
dopravného pilota, preukazu spdsobilosti obchodného pilota a typovej
kvalifikaénej kategérie alebo kvalifika¢nej kategorie na triedu viacmotorového
lettna.

(iii) Absolvent integrovaného vycvikového kurzu na vydanie preukazu sposobilosti
obchodného pilota (CPL)/pristrojovej kvalifika¢nej kategorie (IR) ma narok na
zapocitanie az 50 hodin pristrojového Casu ziaka — velitel’a lietadla do ¢asu letu
velitel'a lietadla (PIC) pozadovaného na vydanie preukazu spoOsobilosti
obchodného pilota atypovej kvalifikaénej kategorie alebo kvalifikacnej
kategorie na triedu viacmotorového lettna.

(3) Cas letu druhého pilota. Pokial’ nie je v tejto Gasti stanovené inak, drzitel’ preukazu
sposobilosti pilota, ked” pracuje ako druhy pilot alebo druhy pilot pod dozorom, mé
narok na zapocitanie celého casu druhého pilota do celkového casu letu
pozadovaného na vydanie preukazu spdsobilosti pilota vysSieho stupna.

(b) Zapocitavanie teoretickych vedomosti

(1) Ziadatelovi, ktory uspesne vykonal sktsku teoretickych vedomosti na vydanie
preukazu spodsobilosti dopravného pilota, sa zapoc€itaji poziadavky na teoretické
vedomosti na vydanie preukazu sposobilosti pilota l'ahkych lietadiel, preukazu
spbsobilosti  sukromného pilota, preukazu spdsobilosti obchodného pilota a,
s vynimkou pripadu vrtulnikov, pristrojovej kvalifikacnej kategorie (IR) v tej istej
kategorii lietadiel.

(2) Ziadatelovi, ktory tuspesne vykonal skusku teoretickych vedomosti na vydanie
preukazu spdsobilosti obchodného pilota, sa zapocitaji poziadavky na teoretické
vedomosti na vydanie preukazu spdsobilosti pilota I'ahkych lietadiel alebo preukazu
spbsobilosti sukromného pilota v tej istej kategorii lietadiel.

(3) Drzitel'ovi pristrojovej kvalifikaénej kategérie (IR) alebo ziadatel'ovi, ktory Gspesne
vykonal skusku teoretickych vedomosti pre pristrojov kvalifikaciu kategorie
lietadiel, sa plne zapocitaju poziadavky na teoreticku vyucbu a skusku teoretickych
vedomosti na vydanie pristrojovej kvalifika¢nej kategorie v inej kategorii lietadiel.

(4) Drzitel'ovi preukazu sposobilosti pilota sa plne zapocitaju poziadavky na teoreticku
vyucbu a sktsku teoretickych vedomosti na vydanie preukazu spdsobilosti v inej
kategorii lietadiel v sulade s dodatkom 1 k tejto Casti.

Tento zapocCet sa tyka aj ziadatelov o preukaz spoOsobilosti pilota, ktori uz uspesne
vykonali skusky teoretickych vedomosti na vydanie tohto preukazu sposobilosti
Vv inej kategorii lietadiel, pred uplynutim ¢asu jeho platnosti uvedeneho v ¢lanku
FCL.025 pism. c).

FCL.040 Uplatiiovanie opravneni preukazov sposobilosti
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Uplatnovanie opravneni, ktoré poskytuje preukaz sposobilosti, zavisi od platnosti kvalifika¢nych
kategorii obsiahnutych v tomto preukaze sposobilosti, ak je to relevantné, aod opravnenia
zdravotnej sposobilosti.

FCL.045 Povinnost’ nosit’ dokumenty a preukazovat’ sa nimi

@ Pilot nosi pri sebe platny preukaz spdsobilosti a platné osved¢enie zdravotnej sposobilosti
vzdy, ked’ uplatituje opravnenia preukazu sposobilosti.

(b) Pilot nosi pri sebe aj osobny preukaz totoznosti, ktory obsahuje jeho fotografiu.

(© Pilot alebo ziak — pilot bez zbytocného zdrzania poskytne na kontrolu svoj zaznam Casu

letu na poziadanie opravneného predstavitela prislusného organu.

(d) Ziak — pilot nosi pri sebe doklady o opravneni na vietky samostatné krizne prelety, ako sa
vyzaduje v ¢lanku FCL.020 pism. a).

FCL.050 Zaznamy casu letu

Pilot uchovava spolahlivy zaznam podrobnosti vSetkych uskuto¢nenych letov v podobe a spdsobom
podl’a ustanovenia prislusného organu.

FCL.055 Jazykova sposobilost’

@ VSeobecné. Piloti letinov, vrtul'nikov, lietadiel so vztlakovymi motormi a vzducholodi, od
ktorych sa vyzaduje pouzivanie radiotelefonu, nebudu uplatiiovat’ opravnenia vyplyvajuce
zich preukazov sposobilosti a kvalifikaénych kategorii, pokial nemaji vo svojom
preukaze spdsobilosti dolozku jazykovej spdsobilosti bud’ pre anglicky jazyk, alebo pre
jazyk pouzivany pri radiovej komunikacii poc¢as daného letu. Dolozka udava jazyk, Groven
jazykovej sposobilosti a datum platnosti.

(b) Ziadatel' o dolozku jazykovej spdsobilosti preukaze v sulade s dodatkom 2 Kk tejto &asti
najmenej funkénll Groven jazykovej sposobilosti v pouzivani frazeologie, ako aj jazyka
beZnej komunikécie. Ziadatel’ to splia, ak preukéZe svoju schopnost’:

(1) efektivne komunikovat’ len prostrednictvom hlasu a v situdciach s priamym osobnym
kontaktom,
(2) presne ajasne komunikovat’ o vSeobecnych a pracovne zameranych témach,

(3) pouzivat primerané komunika¢né stratégie na vymenu sprav ana zistenie
a vyrieSenie nedorozumeni vo vSeobecnom alebo pracovne zameranom kontexte,

(4) uspesne zvladnut naro¢né jazykové vyzvy pri komplikaciach alebo neo¢akavanom
zvrate udalosti, ktory nastane pri beznych pracovnych situacidch alebo
komunika¢nych tlohach, ktoré inak zvlada, a

(5) pouzivat dialekt alebo prizvuk, ktory je pre leteckii komunitu zrozumitelny.

(© Okrem pilotov, ktori preukazali jazykovu sposobilost na odbornej trovni v stlade
s dodatkom 2 k tejto Casti, dolozka jazykovej sposobilosti sa prehodnoti:

(1) kazdé 4 roky, ak preukazana jazykova spdsobilost je na funkénej tirovni, alebo
(2) kazdych 6 rokov, ak preukazana jazykova spdsobilost’ je na vel'mi pokro¢ilej Grovni.

(d) Osobitné poziadavky pre drzitel'ov pristrojovej kvalifika¢nej kategorie (IR). Bez toho, aby
boli dotknuté predchadzajuce odseky, drzitelia pristrojovej kvalifikacnej kategorie
preukazu schopnost’ pouzivat’ anglicky jazyk na trovni, ktord im umoziluje:
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(1) porozumiet vSetkym informaciam, ktoré sa tykaju vykonania vSetkych faz letu
vratane letovej pripravy,

(2) pouzivat radiotelefon pocas vSetkych faz letu vratane nidzovych situacii,

(3) komunikovat’ s ostatnymi ¢lenmi posadky pocas vSetkych faz letu vratane pripravy
na let.

(e) Preukazovanie jazykovej sposobilosti a schopnosti pouzivat' anglicky jazyk drzitel'ov
pristrojovej kvalifika¢nej kategorie sa vykonava metddou hodnotenia, ktord stanovi
prislusny organ.

FCL.060 Nedavna prax (rozlietanost’)

@ Balony. Pilot nesmie obsluhovat’ balon v rdmci obchodnej leteckej dopravy alebo prepravy
cestujdcich, pokial’ nevykonal pocas predchadzajucich 180 dni:

(1) najmenej 3 lety ako pilot letiaci v baldne, z nich aspoii 1 let v baldone prislusnej triedy
a skupiny, alebo

(2) 1 let v balone prislusnej triedy a skupiny pod dohl'adom instruktora s kvalifikaciou
podl'a podcasti J.

(b) Letany, vrtulniky, lietadla so vztlakovymi motormi a vetrone. Pilot nesmie obsluhovat’
lietadlo v rdmci obchodnej leteckej dopravy alebo prepravy cestujicich:

(1) ako welitel' lictadla (PIC) alebo druhy pilot, pokial nevykonal pocas
predchadzajicich 90 dni najmenej 3 vzlety, priblizenia a pristatia v lietadle
rovnakého typu alebo triedy alebo v letovom simulatore (FFS) predstavujicom tento
typ alebo triedu. 3 vzlety apristatia pilot vykona bud’ vo viacpilotnej, alebo
jednopilotnej prevadzke v zavislosti od opravneni, ktorych je drzitelom, a

(2) ako velitel lietadla (PIC) v noci, pokial’

(i) nevykonal pocas predchadzajucich 90 dni najmenej 1 vzlet, priblizenie
a pristatie v noci ako pilot letiaci v lietadle rovnakého typu alebo triedy alebo
v letovom simulatore (FFS) predstavujucom tento typ alebo triedu, alebo

(if)  je drzitel'om pristrojovej kvalifika¢nej kategorie (IR),
(3) ako druhy pilot striedajuci pri cestovnom lete, pokial’:
(i)  nespliia poziadavky uvedené v pismene b) bode 1, alebo

(i) nevykonal pocas predchadzajucich 90 dni najmenej 3 Useky trate ako druhy
pilot striedajuci pri cestovnom lete v lietadle rovnakého typu alebo triedy,
alebo

(iii) neabsolvoval vycvik rozlietanosti a opakovaci vycvik sposobilosti lietania na
letovom simuldtore (FFS) v intervaloch neprekracujucich 90 dni. Tento
opakovaci vycvik je mozné spojit’ s vycvikom rozlietanosti prevadzkovatela
predpisanym v ¢asti OR.OPS.

(4) Ak ma pilot opravnenie na riadenie viac ako jedného typu vrtulnika s jednoduchou
konstrukciou s podobnymi charakteristikami manipulacie a prevadzky udavanymi
v sUlade s cast'ou 21, 3 vzlety, pribliZzenia a pristatia pozadované v bode 1 je mozné
vykonat’ iba na jednom ztypov za predpokladu, ze pilot uskutoc¢nil najmenej 2
hodiny letu v kazdom z danych typov vrtul'nika pocas predchadzajucich 6 mesiacov.

(© Osobitné poziadavky na obchodnu letecka dopravu
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(1) V pripade obchodnej leteckej dopravy sa mobze 90-diiové obdobie predpisane
v pismene b) bodoch 1 a2 predlzit' maximalne na 120 dni, pokial’ pilot vykonava
tratové lety pod dohl'adom inStruktora alebo skti$ajuceho s typovou kvalifikaciou.

(2) Ak pilot nesplia poziadavku vbode 1, skor ako bude méct uplatiiovat svoje
oprévnenia, vykona vycvikovy let v lietadle alebo v letovom simulétore (FFS) toho
typu lietadla, ktoré sa ma pouzit. Let bude zahfnat prinajmenSom poziadavky
uvedené v pismene b) bodoch 1 a 2.

FCL.065 Obmedzenie opravneni drzitelov preukazu sposobilosti, ktori dosiahli vek 60
rokov, v obchodnej leteckej doprave

@ Vek 60 — 64 rokov. Letuny a vrtulniky. Drzitel preukazu spdsobilosti pilota, ktory
dosiahol vek 60 rokov, nesmie posobit’ ako pilot lietadla v obchodnej leteckej doprave
s vynimkou pripadu, ked’ pdsobi:
(1) ako ¢len viacpilotnej posadky, a

(2) za predpokladu, Ze takyto drzitel' je jedinym pilotom v letovej posédke, ktory
dosiahol vek 60 rokov.

(b) Vek 65 rokov. Drzitel' preukazu sposobilosti pilota, ktory dosiahol vek 65 rokov, nesmie
posobit” ako pilot lietadla v obchodnej leteckej doprave.

FCL.070 Zrusenie platnosti, pozastavenie platnosti a obmedzenie platnosti preukazov
sposobilosti, kvalifika¢nych kategorii a opravneni

@ Platnost’ preukazov spdsobilosti, kvalifikaénych kategérii a opravneni vydanych v sulade
s touto ¢astou moze byt v sUlade s podmienkami a postupmi stanovenymi v ¢asti AR
obmedzena, pozastavena alebo zrusena prislusnym organom, ak pilot nespiia poziadavky
tejto Casti, Casti o zdravotnej sposobilosti alebo platné prevadzkové poziadavky.

(b) Ked ma pilot pozastavenll alebo zrusenu platnost’ svojho preukazu spdsobilosti, okamzZite
vréti preukaz sposobilosti alebo osvedcenie prislusnému organu.
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PODCAST B
PREUKAZ SPOSOBILOSTI PILOTA CAHKYCH LIETADIEL — LAPL
ODDIEL 1
Spolo¢né poziadavky
FCL.100 LAPL — Minimalny vek

Ziadatelia o LAPL musia mat:

(@) v pripade letunov a vrtul'nikov najmenej 17 rokov,

(b) v pripade vetroniov a balonov najmenej 16 rokov.

FCL.105 LAPL — Opréavnenia a podmienky

@ Vseobecné. LAPL opraviiuje drzitela vykonavat bez odmeny funkciu velitel’a

lietadla (PIC) v neobchodnej prevadzke na lietadle prislusnej kategorie.

(b) Podmienky. Ziadatelia o LAPL musia spifiat’ poziadavky pre prislusna kategoriu
lietadiel a pripadne pre triedu alebo typ lietadla pouzitého pri praktickej skuske.

FCL.110 LAPL — Zapocitanie pre rovnaku kategoriu lietadiel

@ Ziadatelia o LAPL, ktori st drzitermi iného preukazu sposobilosti v rovnakej
kategorii lietadiel, dostant plny zapocet vo vztahu k poziadavkdm LAPL v tejto
kategorii lietadiel.

(b) Bez toho, aby bol dotknuty predchadzajici odsek, ak je preukaz spésobilosti
neplatny, ziadatel’ vykona v stlade s ¢lankom FCL.125 prakticka skusku na vydanie
LAPL v prislusnej kategorii lietadiel.

FCL.115 LAPL — Vycvikovy kurz

Ziadatelia o LAPL absolvuju vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej organizéacii . Kurz
zahtna teoreticku vyucbu a letovy vycvik zodpovedajlci poskytovanym oprévneniam.

FCL.120 LAPL — Skuska teoretickych vedomosti

Ziadatelia o LAPL preukazu uroveti teoretickych vedomosti zodpovedajicu poskytovanym
opravneniam prostrednictvom tychto skuSok:

@ spolo¢né predmety:
—  letecké pravne predpisy,
—  T'udska vykonnost’,
— meteoroldgia a
—  komunikacia;
(b) Specidlne predmety tykajice sa jednotlivych kategorii lietadiel:
—  zé&sady letu,
—  prevadzkové postupy,
— letové charakteristiky lietadla a planovanie letu,
—  vSeobecné vedomosti o lietadlach a

—  navigécia.
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FCL.125 LAPL — Prakticka skuska

@ Ziadatelia o LAPL vykonanim praktickej skusky preukdzu schopnost vykonavat
Vv ulohe velitel'a lietadla danej kategorie lietadiel prislusné postupy a manévre so
sposobilost'ou zodpovedajicou poskytovanym opravneniam.

(b) Ziadatelia o prakticku skugku musia absolvovat’ letovy vycvik na lietadle rovnakej
triedy alebo typu, aké sa pouzije pri praktickej skuske. Opravnenia si obmedzené na
triedu alebo typ lietadla pouzitého pri praktickej skuske, pokial’ sa do preukazu
sposobilosti nezapisu d’alsie rozsirenia v stlade s touto podc¢ast’ou.

(© Podmienky uspesného vykonania skusky
(1) Prakticka skuaska je rozdelend na viaceré Casti, ktoré predstavuju vSetky

jednotlivé fazy letu zodpovedajice kategorii pouzitého lietadla.

(2) Ak ziadatel’ nesplni niektory z bodov ur¢itej Casti skusky, bude to znamenat’
nesplnenie celej cCasti. Ak Zziadatel nesplni iba jednu cast’ skusky, bude
opakovat’ len tuto Cast. Nesplnenie viac ako jednej Casti bude znamenat’, ze
ziadatel’ nezlozil celu skusku.

(3) Pri opakovani sktsky v sulade sbodom 2 bude nesplnenie niektorej cCasti
vratane Casti, ktoré ziadatel' tspesne splnil pri predchadzajucom pokuse,
znamenat’, ze ziadatel’ nezlozil celu skasku.

(4) Ak ziadatel' nesplni vsetky cCasti skusky v priebehu dvoch pokusov, bude
musiet’ absolvovat’ d’alsi prakticky vycvik.

ODDIEL 2

Osobitné poziadavky pre zakladny preukaz sposobilosti pilota Pahkych lietadiel (Basic
LAPL) — letdn

FCL.105.BLAPL  Basic LAPL — Opravnenia

Preukaz sposobilosti Basic LAPL na letiiny opraviiuje drzitel'a vykonavat’ funkciu velitel'a
lietadla (PIC) na jednomotorovych piestovych letinoch (pozemnych) alebo turistickych
motorovych klzakoch (TMG) s maximalnou vzletovou hmotnost'ou nie va¢Sou ako 2 000 kg,
pri miestnych letoch do vzdialenosti 30 km (15 NM) od letiska odletu, bez medzipristatia,
a ak sa pri zohl'adneni podmienok letu pilot vzdy dokéaze vratit’ na letisko odletu.

Opravnenia Basic LAPL nezahfiiaji prepravu cestujtcich.
FCL.110.BLAPL Basic LAPL - Poziadavky na prax a zapocitavanie

€)) Ziadatelia o Basic LAPL na letuny absolvuji najmenej 20 hodin letového vycviku
v triede, v akej sa bude vykonavat’ prakticka skuska, z toho najmenej:

(1) 10 hodin letu s instruktorom,
(2) 4 hodiny samostatného letu pod dohl'adom,
(3) 3 hodiny krizneho preletu.

(b) Zapoditavanie. Ziadatelia s predchadzajicou praxou vo vykonavani funkcie velitel'a
lietadla (PIC) mozu dostat’ zapocet vo vztahu k poziadavkam uvedenym v pismene

a).
O vyske zapoctu rozhodne na zéklade predbeznej letovej skusky schvalena vycvikova
organizacia, kde pilot absolvuje vycvikovy kurz, ale v Ziadnom pripade:
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(1) nepresiahne celkovy Cas letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC),
(2) nepresiahne 50 % hodin pozadovanych v pismene a),
(3) nezahrnie poziadavky uvedené v bodoch 2 a 3 pismena a).
FCL.135.BLAPL  Basic LAPL — RozSirenie opravneni na d’alSiu triedu alebo variant

(@) Opréavnenia Basic LAPL su obmedzené na triedu, v akej ziadatel’ vykonal prakticka
skusku. Toto obmedzenie sa mdze zrusit, ak pilot absolvoval na lietadle inej triedy:

(1) 3 hodiny letového vycviku, ktory zahtia:
(i) 10 vzletov a pristati s instruktorom a
(if) 10 samostatnych vzletov a pristati pod dohl'adom.

(2) prakticka skasku na preukazanie primeranej Grovne praktickych zru¢nosti
v novej triede. Ziadatel' po¢as praktickej skisky preukdze ski$ajucemu aj
primerani uroven teoretickych vedomosti pre dal$iu triedu v tychto
predmetoch:

—  prevadzkové postupy,
— letové charakteristiky lietadla a planovanie letu,
—  vSeobecné vedomosti o lietadlach.

(b) Skor ako bude moct drzitel' preukazu sposobilosti Basic LAPL uplatiovat’
opravnenia preukazu sposobilosti na iny variant lietadla, nez na akom vykonal
prakticka skasku, absolvuje rozdielovy alebo zoznamovaci vycvik. Rozdielovy
vycvik sa zapiSe do dennika pilota alebo rovnocenného dokumentu a podpiSe ho
inStruktor.

FCL.140.BLAPL  Basic LAPL — Poziadavky na rozlietanost’

Drzitelia Basic LAPL uplatiiujii opravnenia svojho preukazu sposobilosti, iba ak spiiaja
poziadavky na rozlietanost’ uvedené v clanku FCL.140.A.

ODDIEL 3

Osobitné poZiadavky pre preukaz spdsobilosti pilota Pahkych lietadiel na letdny —
LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) - Opravnenia

LAPL na letiny opraviuje drzitela vykondvat funkciu velitela lietadla (PIC) na
jednomotorovych piestovych letinoch (pozemnych) alebo turistickych motorovych klzakoch
(TMG) s maximalnou vzletovou hmotnostou nie véacSou ako 2 000 kg, prepravujucich
najviac 3 cestujucich, pri¢om na palube lietadla nikdy nie je viac osob ako 4.

FCL.110.A LAPL(A) - Poziadavky na prax a zapoditavanie

€)) Ziadatelia o LAPL(A) absolvuji najmenej 30 hodin letového vycviku na letGinoch
alebo turistickych motorovych klzakoch, z toho najmenej:

(1) 15 hodin letu s instruktorom v triede, v akej sa bude vykonavat prakticka
skuska,

(2) 6 hodin samostatného letu pod dohladom vratane najmenej 3 hodin
samostatného krizneho preletu S minimalne 1 kriznym preletom do
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(b)

(©)

(d)

vzdialenosti asponi 150 km (80 NM), pocas ktorého sa uskutoéni 1 pristatie
s Uplnym zastavenim na inom letisku, ako bolo letisko odletu.

Osobitné poziadavky na ziadatelov, ktori su drzitelmi Basic LAPL na letiny.
Ziadatelia 0 LAPL(A), ktori st drzitePmi Basic LAPL na letiny, absolvuju 10 hodin
letového vycviku, z toho najmenej:

(1) 5 hodin letu s inStruktorom,

(2) 4 hodiny samostatného letu pod dohl'adom vratane 3 hodin samostatného
krizneho preletu s minimalne 1 kriznym preletom do vzdialenosti aspon
150 km (80 NM), pocas ktorého sa uskuto¢ni 1 pristatie s Uplnym zastavenim
na inom letisku, ako bolo letisko odletu.

Osobitné poziadavky na ziadatelov, ktori st drzitelmi LAPL(S) s rozS§irenim na
turisticky motorovy Klzak. Ziadatelia o LAPL(A), ktori si drzitePmi LAPL(S)
S rozsirenim na turisticky motorovy klzak, absolvuji po zapisani rozSirenia na
turistickom motorovom klzaku najmenej 21 hodin letu na turistickom motorovom
klzaku a spinaju poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.135.BLAPL pism. a) pre letiny.

Zapoditavanie. Ziadatelia s predchadzajicou praxou vo vykonavani funkcie velitel’a
liectadla (PIC) mo6zu dostat’ zapocet vo vzt'ahu k poziadavkam uvedenym v pismene

a).

O vyske zapoctu rozhodne na zaklade predbeznej letovej skuSky schvalena
vycvikova organizécia, kde pilot absolvuje vycvikovy kurz, ale v Ziadnom
pripade:

(1) nepresiahne celkovy ¢as letu vo funkecii velitel'a lietadla (PIC),
(2) nepresiahne 50 % hodin poZzadovanych v pismene a),
(3) nezahrnie poziadavky uvedené v bode 2 pismena a).

FCL.135.A LAPL(A) — Rozsirenie opravneni na d’alSiu triedu alebo variant letina

Opravnenia LAPL(A) su obmedzené na triedu avariant letinov alebo turistickych
motorovych klzélgov, v akom ziadatel’ vykonal praktickt skusku. Toto obmedzenie sa mdze
zrusit', ak pilot splia poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.135.BLAPL.

FCL.140.A LAPL(A) — Poziadavky na rozlietanost’

(a)

(b)

Drzitelia LAPL(A) uplatiiuji opravnenia svojho preukazu spoOsobilosti, iba ak

v priebehu uplynulych 24 mesiacov ako piloti letinov alebo turistickych motorovych

klzékov absolvovali:

(1) najmenej 12 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) vratane 12 vzletov
a pristati a

(2) opakovaci vycvik trvajici najmenej 1 hodinu celkového ¢asu letu
S inStruktorom.

Drzitelia LAPL(A), ktori nespliaju poziadavky uvedené v pismene a):

(1) predtym nez za¢nu znovu uplatiovat’ opravnenia svojho preukazu sposobilosti,
absolvuju preskuSanie odbornej sposobilosti so skiSajucim, alebo

(2) vykonaju doplnkové lety alebo vzlety a pristatia s instruktorom alebo
samostatne pod dohladom inStruktora s cielom splnit’ poziadavky uvedené
Vv pismene a).
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ODDIEL 4

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti pilota Pahkych lietadiel na vrtuPniky —
LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) - Opravnenia

LAPL na vrtulniky opraviiuje drzitela vykonavat funkciu velitela lietadla (PIC) na
jednomotorovych vrtulnikoch s maximalnou vzletovou hmotnost'ou nie vac¢Sou ako 2 000 kg,
prepravujucich najviac 3 cestujucich, pricom na palube nikdy nie je viac oséb ako 4.

FCL.110.H LAPL(H) - Poziadavky na prax a zapocditavanie

€)) Ziadatelia o LAPL(H) absolvuji najmenej 40 hodin letového vycviku na
vrtul'nikoch, z toho najmenej 35 hodin na vrtulniku rovnakého typu, na akom sa
bude vykonavat’ prakticka skuska. Letovy vycvik zahfiia najmenej:

(1) 20 hodin letu s instruktorom a

(2) 10 hodin samostatného letu pod dohl'adom vratane najmenej 5 hodin
samostatného krizneho preletu s minimalne 1 kriznym preletom do
vzdialenosti asponi 150 km (80 NM), pocas ktorého sa uskutoéni 1 pristatie
s Uplnym zastavenim na inom letisku, ako bolo letisko odletu.

(b) Zapoditavanie. Ziadatelia s predchadzajicou praxou vo vykonavani funkcie velitel’a
lietadla (PIC) mo6zu dostat’ zapocet vo vzt'ahu k poziadavkam uvedenym v pismene

a).

O vyske zapoltu rozhodne na zaklade predbeznej letovej skusky schvélena
vycvikova organizécia, kde pilot absolvuje vycvikovy kurz, ale v ziadnom
pripade:

(1) nepresiahne celkovy ¢as letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC),
(2) nepresiahne 50 % hodin pozadovanych v pismene a),
(3) nezahrnie poziadavky uvedené v bode 2 pismena a).

FCL.135.H LAPL(H) — Rozsirenie opravneni na d’alSiu triedu alebo variant vrtul’nika

@ Opravnenia LAPL(H) st obmedzené na konkrétnu triedu a variant vrtul’nika, v akom
ziadatel' vykonal prakticka skusku. Toto obmedzenie sa moéZe zrusit, ak pilot
absolvuje:

(1) 5 hodin letového vycviku, ktory zahfia:
(i) 15 vzletov, priblizeni a pristati s instruktorom,
(if) 15 samostatnych vzletov, priblizeni a pristati pod dohl'adom,

(iii) praktickd skosku na preukazanie primeranej Urovne praktickych
zruénosti v novom type. Ziadatel polas praktickej skusky preukaze
sktSajicemu aj primeranu Uroven teoretickych vedomosti pre dalsi typ
v tychto predmetoch:

—  prevadzkové postupy,
— letové charakteristiky lietadla a planovanie letu,

—  vSeobecné vedomosti o lietadlach.
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(b)

Skor nez bude moct’ drzitel LAPL(H) uplatiiovat’ opravnenia preukazu spdsobilosti
na iny variant vrtulnika, nez na akom vykonal prakticki skusku, absolvuje
rozdielovy alebo zoznamovaci vycvik, ako je to urené v Udajoch o prevadzkovej
sposobilosti stanovenych v stlade s ¢astou 21. Rozdielovy vycvik sa zapiSe do
dennika pilota alebo rovnocenného dokumentu a podpise ho instruktor.

FCL.140.H LAPL(H) - PozZiadavky na rozlietanost’

(@)

(b)

Drzitelia LAPL(H) uplatiiuju opravnenia svojho preukazu sposobilosti na
konkrétnom type vrtulnika, iba ak v priebehu uplynulych 12 mesiacov na
vrtul'nikoch tohto typu absolvovali:

(1) najmenej 6 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) vratane 6 vzletov,
priblizeni a pristati a

(2) opakovaci vycvik trvajuci najmenej 1 hodinu celkového ¢asu letu
S inStruktorom.

Drzitelia LAPL(H), ktori nespifiaju poziadavky uvedené v pismene a):

(1) predtym neZ za¢nu znovu uplatiovat’ opravnenia svojho preukazu sposobilosti,
absolvuju preskusanie odbornej sposobilosti so skuSajucim na konkrétnom
type vrtul'nika, alebo

(2) vykonaju doplnkové lety alebo vzlety a pristatia s inStruktorom alebo
samostatne pod dohl'adom instruktora s cielom splnit’ poziadavky uvedené
V pismene a).
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ODDIEL 5

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti pilota ’'ahkych lietadiel na vetrone —

LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) - Opravnenia a podmienky

(@)

(b)

LAPL na vetrone opraviiuje drzitel'a vykonavat’ funkciu velitel'a lietadla (PIC) na
vetroioch a motorovych vetrofioch. Na vykonavanie opravneni na turistickych
motorovych klzakoch (TMG) musi drZitel' spifat’ poziadavky uvedené v &lanku
FCL.135.S.

Drzitelia LAPL(S) moézu prepravovat’ cestujucich, az ked po vydani preukazu
sposobilosti absolvuji 10 hodin letu alebo 30 vzletov vo funkcii velitel'a lietadla
(PIC) na vetronoch alebo motorovych vetronoch.

FCL.110.S LAPL(S) — Poziadavky na prax a zapoclitavanie

(@)

(b)

(©)

Ziadatelia o LAPL(S) absolvuju najmenej 15 hodin letového vycviku na vetrofioch
alebo motorovych vetrofioch, z toho najmenej:

(1) 10 hodin letu s instruktorom,
(2) 2 hodiny samostatného letu pod dohl'adom,
(3) 45 vzletov a pristati,

(4) 1 samostatny krizny prelet do vzdialenosti asponn 50 km (27 NM) alebo 1
krizny prelet s inStruktorom do vzdialenosti aspoit 100 km (55 NM).

Z 15 hodin pozadovanych v pismene a) sa v turistickom motorovom klzaku moze
vykonat’ najviac 7 hodin.

Zapotitavanie. Ziadatelia s predchadzajiicou praxou vo vykonavani funkcie velitel’a
liectadla (PIC) mo6zu dostat’ zapocet vo vzt'ahu k poziadavkam uvedenym v pismene

a).

O vyske zapoctu rozhodne na ziklade predbeznej letovej skusky schvalena
vycvikovej organizacia, kde pilot absolvuje vycvikovy kurz, ale v Ziadnom
pripade:

(1) nepresiahne celkovy ¢as letu vo funkecii velitel'a lietadla (PIC),
(2) nepresiahne 50 % hodin poZzadovanych v pismene a),

(3) nezahrnie poziadavky uvedené v bodoch 2 az 4 pismena a).

FCL.130.S LAPL(S) - Spo6soby vzletu

(@)

Opréavnenia LAPL(S) st obmedzené na spdsob vzletu, ktory bol sti¢ast'ou praktickej
skusky. Toto obmedzenie sa mdze zrusit, ak pilot absolvuje:

(1) v pripade vzletu pomocou navijaka a vzletu pomocou auta najmenej 10 vzletov
S inStruktorom a 5 samostatnych vzletov pod dohl'adom,

(2) v pripade vzletu pomocou vlecného lietadla (aerovlek) alebo vzletu bez
pomoci najmenej 5 vzletov s instruktorom a5 samostatnych vzletov pod
dohl'adom. V pripade vzletu bez pomoci sa méze let s instruktorom vykonat’
v turistickom motorovom klzaku,
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(3) v pripade vzletu pomocou gumeného lana najmenej 3 vzlety s inStruktorom
alebo samostatné vzlety pod dohl'adom.

(b) Absolvovanie doplnkovych cviénych vzletov sa zapiSe do dennika a podpise ho
inStruktor.
(© Piloti absolvujii najmenej 5 vzletov pocéas uplynulych 24 mesiacov s vynimkou

vzletu pomocou gumeného lana, v pripade ktorého musia piloti absolvovat’ iba 2
vzlety, aby si zachovali svoje opravnenia na vsetky sposoby vzletu.

(d) Pilot, ktory nespliia poZiadavky uvedené v pismene c), na obnovenie opravneni
vykond dodato¢ny pocet vzletov s inStruktorom alebo samostatnych vzletov pod
dohl'adom inStruktora.

FCL.135.S LAPL(S) — Rozsirenie opravneni na turistické motorové kizaky (TMG)

Opravnenia LAPL(S) sa rozSiria na turistické motorové klzaky, ked’ pilot absolvuje
v schvélenej vycvikovej organizcii:

@ najmenej 6 hodin letového vycviku na turistickych motorovych klzakoch vréatane:
(1) 4 hodin letu s instruktorom,

(2) 1 samostatného krizneho preletu do vzdialenosti asponn 150 km (80 NM),
pocas ktorého sa uskuto¢ni 1 pristatie s Uplnym zastavenim na inom letisku,
ako bolo letisko odletu;

(b) prakticki skasku na preukdzanie primeranej urovne praktickych zrucnosti
v turistickom motorovom klzaku. Ziadatel pocas praktickej skisky preukaze
skiSajicemu aj primeranu uroven teoretickych vedomosti pre turisticky motorovy
klzak v tychto predmetoch:

—  zésady letu,
—  prevadzkové postupy,
— letové charakteristiky lietadla a planovanie letu,

—  VvSeobecné vedomosti o lietadlach,

—  navigéacia.
FCL.140.S LAPL(S) - Poziadavky na rozlietanost’
€)) Vetrone a motorové vetrone. Drzitelia LAPL(S) uplatiiuju opravnenia svojho

preukazu spdsobilosti na vetronoch alebo motorovych vetronoch, iba ak v priebehu
uplynulych 24 mesiacov na vetronoch alebo motorovych vetroioch s vynimkou
turistickych motorovych klzakov absolvovali najmenej:

(1) 5 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) vratane 15 vzletov,
(2) 2 vycvikové lety s instruktorom;

(b) Turistické motorové klzaky (TMG). Drzitelia LAPL(S) uplatituji opravnenia svojho
preukazu spdsobilosti na turistické motorové klzéaky, iba ak:

(1) v priebehu uplynulych 24 mesiacov na turistickom motorovom klzaku
absolvovali:

(i) najmenej 12 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) vratane 12
vzletov a pristati a
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(©)

(i) opakovaci vycvik trvajici najmenej 1 hodinu celkového casu letu
S inStruktorom.

(2) Ak ma drzitel LAPL(S) aj opravnenia na pilotovanie letinov, poziadavky
uvedené v bode 1 sa mo6zu splnit’ aj na lettnoch.

Drzitelia LAPL(S), ktori nespliiaji poziadavky uvedené v pismene a) alebo b),

predtym nez za¢nu znovu uplatiovat’ svoje opravnenia:

(1) absolvuju preskasanie odbornej spdsobilosti so skusajucim podla druhu
svojich opravneni bud’ na vetroni, alebo na turistickom motorovom klzéku,
alebo

(2) vykonaju doplnkové lety alebo wvzlety a pristatia s inStruktorom alebo
samostatne pod dohl'adom instruktora s cielom splnit’ poziadavky uvedené
Vv pismene a) alebo b).

ODDIEL 6

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti pilota Pahkych lietadiel na balény —

LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) - Opravnenia

LAPL na baloény opréviluje drzitela vykonavat funkciu velitela lietadla (PIC) na
teplovzdusnych baldénoch alebo teplovzdusnych vzducholodiach s maximalnym objemom
obalu 3400 m* alebo na plynovych balénoch s maximéalnym objemom obalu 1200 m?,
prepravujucich najviac 3 cestujtcich, pricom na palube nikdy nie je viac osob ako 4.

FCL.110.B LAPL(B) — Poziadavky na prax

(a)

(b)

Ziadatelia o LAPL(B) absolvuji najmenej 16 hodin letového vycviku na balénoch
rovnakej triedy, z toho najmene;j:

(1) 12 hodin letu s instruktorom,
(2) 10 naplneni a 20 vzletov a pristati a
(3) 1 samostatny let pod dohl'adom s ¢asom letu najmenej 30 minut.

Zapoditavanie. Ziadatelia s predchadzajlicou praxou vo vykonavani funkcie velitela
lietadla (PIC) na balénoch moézu dostat’ zapocet vo vztahu k poZiadavkdm
uvedenym v pismene a).

O vyske zéapoctu rozhodne na zéklade predbeznej letovej skuSky schvélend
vycvikova organizécia, kde pilot absolvuje vycvikovy kurz, ale v Ziadnom
pripade:

(1) nepresiahne celkovy €as letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) na balénoch,
(2) nepresiahne 50 % hodin pozadovanych v pismene a),
(3) nezahrnie poziadavky uvedené v bodoch 2 a 3 pismena a).

FCL.130.B LAPL(B) — Rozsirenie opravneni na lety v ukotvenych balénoch

(@)

(b)

Opravnenia LAPL(B) st obmedzené na lety vo voI'nych balénoch. Toto obmedzenie
sa moze zrusit, ak pilot absolvuje najmenej 3 vycvikové lety v ukotvenych
balonoch.

Absolvovanie doplnkového vycviku sa zapise do dennika a podpise ho instruktor.
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(©)

(d)

Na zachovanie tohto opravnenia museli piloti absolvovat najmenej 2 lety
Vv ukotvenych balonoch pocas predchadzajicich 24 mesiacov.

Pilot, ktory nesplia poziadavky uvedené v pismene c), na obnovenie opravnenia
vykona dodato¢ny pocet letov v ukotvenych balénoch s instruktorom alebo
samostatnych letov pod dohl'adom inStruktora.

FCL.135.B LAPL(B) — Rozsirenie opravneni na d’alSie triedy balonov

Opravnenia LAPL(B) st obmedzené na triedu balona, na akom ziadatel' vykonal prakticku
skuSku. Toto obmedzenie sa modze zrusit, ak pilot absolvuje v schvalenej vycvikovej
organizécii v balonoch inej triedy aspori:

(@)
(b)

(©)

5 vycvikovych letov s instruktorom alebo

5 hodin letu s instruktorom v pripade, Ze chce opravnenia LAPL(B) na teplovzdusné
balony rozsirit’ na teplovzdusné vzducholode a

prakticki skusku, pocas ktorej preukdze skusajicemu aj primerani Uroven
teoretickych vedomosti pre d’alSiu triedu balénov v tychto predmetoch:

—  zésady letu,
—  prevadzkové postupy,
— letové charakteristiky lietadla a planovanie letu a

—  vSeobecné vedomosti o lietadlach.

FCL.140.B LAPL(B) — Poziadavky na rozlietanost’

(a)

(b)

Drzitelia LAPL(B) uplatiiuju opravnenia svojho preukazu sposobilosti, iba ak
Vv priebehu uplynulych 24 mesiacov na balonoch jedne;j triedy absolvovali asponi:

(1) 6 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) vratane 10 vzletov a pristati a
(2) 1vycvikovy let s instruktorom,

(3) navyse, ak ma pilot kvalifikaciu na lietanie v balénoch viacerych tried, aby
mohol uplathovat’ svoje opravnenia na balony inej triedy, absolvoval
Vv priebehu uplynulych 24 mesiacov na balonoch prislusnej triedy najmenej 3
hodiny letu vratane 3 vzletov a pristati.

Drzitelia LAPL(B), ktori nespiiaji poziadavky uvedené v pismene a), predtym nez
za¢nu znovu uplatiovat’ svoje opravnenia:

(1) absolvuju preskusanie odbornej sposobilosti so skisajucim v prislusnej triede,
alebo

(2) vykonaju doplnkové lety alebo vzlety apristatia s instruktorom alebo
samostatne pod dohladom inStruktora s cielom splnit’ poziadavky uvedené
V pismene a).
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PODCAST C

PREUKAZ SPOSOBILOSTI SUKROMNEHO PILOTA (PPL), PREUKAZ
SPOSOBILOSTI PILOTA VETRONA (SPL) A PREUKAZ SPOSOBILOSTI PILOTA
BALONA (BPL)

ODDIEL 1
Spolo¢né poziadavky
FCL.200 Minimalny vek
@ Ziadatel’ o PPL musi mat’ najmenej 17 rokov,
(b) ziadatel’ o BPL alebo SPL musi mat’ najmenej 16 rokov.
FCL.205 Podmienky

Ziadatelia o vydanie PPL musia spiiat’ poziadavky kvalifikatnej kategérie na triedu alebo
typovej kvalifikacnej kategérie lietadla pouzitého pri praktickej skuske, ako je stanovené
V podcasti H.

FCL.210 Vycvikovy kurz

Ziadatelia o BPL, SPL alebo PPL absolvuju vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej
organizacii. Kurz zahfna teoreticki vyucbu a letovy vycvik zodpovedajlci poskytovanym
oprévneniam.

FCL.215 Skuska teoretickych vedomosti

Ziadatelia o BPL, SPL alebo PPL preukazu troven teoretickych vedomosti zodpovedajiicu
poskytovanym opravneniam prostrednictvom tychto skusok:

@ spolo¢né predmety:
—  letecké pravne predpisy,
—  T'udska vykonnost’,
— meteoroldgia a
—  komunikacia;
(b) Specialne predmety tykajtce sa jednotlivych kategdrii lietadiel:
—  zésady letu,
—  prevadzkové postupy,
— letové charakteristiky lietadla a planovanie letu,
—  vSeobecné vedomosti o lietadlach a
—  navigacia.
FCL.235 Prakticka skaska

@) Ziadatelia o BPL, SPL alebo PPL absolvovanim praktickej skusky preukazu
schopnost’” vykonavat' v tlohe velitel'a lietadla (PIC) danej kategorie lietadiel
prislusné postupy a manévre so spdsobilostou zodpovedajucou poskytovanym
opravneniam.
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(b)

(©)

Ziadatel' o prakticki skisku musi absolvovat’ letovy vycvik na lietadle rovnakej
triedy alebo typu, alebo na balone rovnakej skupiny, ako sa pouzije pri praktickej
skuske.

Podmienky uspesného vykonania skasky

(1) Prakticka skuaska je rozdelena na viaceré casti, ktoré predstavuju vsetky
jednotlivé fazy letu zodpovedajuce kategorii pouzitého lictadla.

(2) Ak ziadatel’ nesplni niektory z bodov urcitej Casti skusky, bude to znamenat’
nesplnenie celej Casti. Nesplnenie viac ako jednej Casti bude znamenat, Ze
ziadatel’ nezlozil cela sktsku. Ak ziadatel’ nesplni iba jednu Cast’ skusky, bude
opakovat’ len tato Cast’.

(3) Pri opakovani skasky v stlade sbodom 2 bude nesplnenie niektorej cCasti
vratane Casti, ktoré ziadatel' Uspesne splnil pri predchddzajicom pokuse,
znamenat’, ze ziadatel’ nezlozil celi skasku.

(4) Ak Ziadatel' nesplni vSetky cCasti skusky v priebehu dvoch pokusov, bude
musiet’ absolvovat’ d’alsi vycvik.

ODDIEL 2

Osobitné poZiadavky pre preukaz sposobilosti siikromného pilota letinov — PPL(A)
FCL.205.A PPL(A) — Opravnenia

(@)

(b)

PPL(A) opraviiuje drzitel'a vykonavat bez odmeny funkciu velitel’a lietadla (PIC)
alebo druhého pilota na letinoch alebo turistickych motorovych klzakoch (TMG)
v neobchodnej prevéadzke.

Bez ohladu na predchadzajici odsek moéze drzitel PPL(A) s opravneniami
inStruktora alebo skuSajuceho prijat’ odmenu za:

(1) poskytovanie letového vycviku pre ziskanie LAPL(A) alebo PPL(A),

(2) vykonavanie praktickych skusok a preskusani odbornej sposobilosti pre
ziskanie tychto preukazov sposobilosti,

(3) kvalifika¢n( kategoriu a opravnenia k tymto preukazom spésobilosti.

FCL.210.A PPL(A) — Poziadavky na prax a zapocitavanie

(@)

(b)

Ziadatelia o PPL(A) absolvuji najmenej 45 hodin letového vycviku, z toho 5 hodin
mozu vykonat' vo vycvikovom zariadeni na simulaciu letu (FSTD), vratane
najmenej:

(1) 25 hodin letu s in§truktorom a

(2) 10 hodin samostatného letu pod dohl'adom vratane najmenej 5 hodin
samostatného krizneho preletu s minimalne 1 kriznym preletom do
vzdialenosti asponn 270 km (150 NM), pocas ktorého sa uskutocnia pristatia
s Uplnym zastavenim na dvoch letiskach inych, ako bolo letisko odletu.

Osobitné poziadavky na ziadatelov, ktori su drzitelrmi LAPL(A). Ziadatelia
0 PPL(A), ktori su drzitelmi LAPL(A), absolvuji po vydani LAPL(A) najmenej 15
hodin letu na letinoch, z ¢oho najmenej 10 hodin tvori letovy vycvik v ramci
vycvikového kurzu v schvalenej vycvikovej organizécii. Tento vycvikovy kurz
zahffia najmenej 4 hodiny samostatného letu pod dohladom vratane najmenej 2
hodin samostatného krizneho preletu s minimélne 1 kriznym preletom do
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(©)

(d)

vzdialenosti asponnt 270 km (150 NM), pocas ktorého sa uskutoCnia pristatia
s Uplnym zastavenim na dvoch letiskach inych, ako bolo letisko odletu.

Osobitné poziadavky na ziadatelov, ktori su drzitelmi LAPL(S) s rozsirenim na
turistické motorové klzéky. Ziadatelia o PPL(A), ktori st drzitelmi LAPL(S)
S rozsirenim na turistické motorové klzaky, absolvuju:

(1) najmenej 24 hodin letu na turistickom motorovom klzaku po zapise rozsirenia
na turistické motorové klzaky a

(2) 15 hodin letového vycviku na letinoch vramci vycvikového kurzu
v schvalenej vycvikovej organizacii, ktory spliia prinajmensom poziadavky
uvedené v bode 2 pismena a).

Zapotitavanie. Ziadatelia, ktori sa drzitelmi preukazu sposobilosti pilota pre ind
kategoriu lietadiel s vynimkou balonov, dostanti zapocet 10 % celkového Casu letu
na takomto lietadle vo funkcii velitel'a lietadla (PIC), az do vysky maximalne 10
hodin. Vyska poskytnutého zépoctu v ziadnom pripade nezahrnie poziadavky
uvedené v bode 2 pismena a).

ODDIEL 3

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti sikromného pilota vrtul’nikov — PPL(H)
FCL.205.H PPL(H) - Opravnenia

(@)
(b)

PPL(H) opraviiuje drzitel'a vykonavat bez odmeny funkciu velitel'a lietadla (PIC)
alebo druhého pilota na vrtul'nikoch v neobchodnej prevadzke.

Bez ohladu na predchadzajuci odsek moéze drzitel PPL(H) s opravneniami
inStruktora alebo skusajuceho prijat’ odmenu za:

(1) poskytovanie letového vycviku pre ziskanie LAPL(H) alebo PPL(H),

(2) vykonavanie praktickych skusok a preskusani odbornej sposobilosti pre
ziskanie tychto preukazov spdsobilosti,

(3) kvalifika¢nl kategoriu a opravnenia k tymto preukazom sposobilosti.

FCL.210.H PPL(H) - Poziadavky na prax a zapocditavanie

(a)

(b)

Ziadatelia o PPL(H) absolvujli najmenej 45 hodin letového vycviku na vrtulnikoch,
z toho 5 hodin mo6zu vykonat’ v trenazéri letovych a navigaénych postupov (FNPT)
alebo v letovom simulatore (FFS), vratane najmenej:

(1) 25 hodin letu s instruktorom a

(2) 10 hodin samostatného letu pod dohladom vratane najmenej 5 hodin
samostatného krizneho preletu s minimalne 1 kriznym preletom do
vzdialenosti aspon 185 km (100 NM), pocas ktorého sa uskutocnia pristatia
s Uplnym zastavenim na dvoch letiskach inych, ako bolo letisko odletu.

(3) 35 z0 45 hodin letového vycviku sa musi vykonat’ na vrtul'nikoch rovnakého
typu, ako sa pouzije pri praktickej sktuske.

Osobitné poziadavky na ziadatelov, ktori su drzitemi LAPL(H). Ziadatelia

0 PPL(H), ktori st drzitelmi LAPL(H), absolvuji vycvikovy kurz v schvélenej

vycvikovej organizacii. Tento vycvikovy kurz zahffia najmenej 5 hodin letu
s inStruktorom a najmenej 1 samostatny krizny prelet pod dohl'adom do vzdialenosti
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(©)

aspon 185 km (100 NM), pocas ktorého sa uskutoénia pristatia s iplnym zastavenim
na dvoch letiskach inych, ako bolo letisko odletu.

Ziadatelia, ktori su drzitePmi preukazu spdsobilosti pilota pre int kategoriu lietadiel
s vynimkou baloénov, dostant zapocet 10 % celkového Casu letu na takomto lietadle
vo funkcii velitela lietadla (PIC), az do vySky maximélne 6 hodin. Vyska
poskytnutého zapoctu v ziadnom pripade nezahrnie poziadavky uvedené v bode 2
pismena a).

ODDIEL 4

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti sikromného pilota lietadiel so

vztlakovymi motormi — PPL(PL)
Vyhradene
ODDIEL 5

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti sikromného pilota vzducholodi —

PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — Opravnenia

(a)
(b)

PPL(As) opraviiuje drzitel'a vykonavat’ bez odmeny funkciu velitel’a lietadla (PIC)
alebo druhého pilota na vzducholodiach v neobchodnej prevadzke.

Bez ohladu na predchadzajuci odsek modze drzitel PPL(As) s opravneniami
insStruktora alebo skusSajuceho prijat odmenu za:

(1) poskytovanie letového vycviku pre ziskanie PPL(AS),

(2) vykonavanie praktickych skusok a preskusani odbornej sposobilosti pre
ziskanie tohto preukazu spdsobilosti,

(3) kvalifika¢nt kategoriu a opravnenia k tomuto preukazu spdsobilosti.

FCL.210.As PPL(As) — Poziadavky na prax a zapocitavanie

(@)

(b)

Ziadatelia o PPL(As) absolvuju najmenej 35 hodin letového vycviku na
vzducholodiach, ztoho 5 hodin mézu vykonat vo vycvikovom zariadeni na
simuléciu letu (FSTD), vratane najmenej:

(1) 25 hodin letu s instruktorom vratane:

(1) 3 hodin krizneho preletu s in§truktorom vratane 1 krizneho preletu do
vzdialenosti asponi 65 km (35 NM),

(i) 3 hodin vycviku letu podl'a pristrojov;

(2) 8 wvzletov apristati na letisku vratane postupov ukotvenia pri stoziari
a odpdtania od stoZiara,

(3) 8 hodin samostatného letu pod dohl'adom.

Ziadatelia, ktori s drzitelmi preukazu sposobilosti pilota balénov (BPL) a majl
kvalifikaciu na lietanie v teplovzdusnych vzducholodiach, dostanu zapocet 10 %
celkového €asu letu na takychto vzducholodiach vo funkcii velitela lietadla (PIC), az
do vySky maximalne 5 hodin.

ODDIEL 6
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Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti pilota vetronov (SPL)

FCL.205.S SPL - Opravnenia a podmienky

(@)

(b)

(©)

Preukaz sposobilosti SPL na vetrone opraviiuje drzitel'a vykonavat’ funkciu velitel'a
lietadla (PIC) na vetronioch a motorovych vetronoch. Na uplatiiovanie opravneni na
turistickych motorovych klzakoch (TMG) musi drzitel’ spinat’ poziadavky uvedené
v ¢lanku FCL.135.S.

Drzitelia SPL:

(1) mozu prepravovat’ cestujucich, az ked po vydani preukazu spdsobilosti
absolvuju najmenej 10 hodin letu alebo 30 vzletov vo funkecii velitela lietadla
(PIC) na vetronoch alebo motorovych vetronioch,

(2) ich opravnenie je obmedzené len na Cinnost” v neobchodnej prevadzke bez
odmeny, a to az:

(i) do dosiahnutia veku 18 rokov,

(i) do absolvovania najmenej 75 hodin letu alebo 200 vzletov vo funkcii
velitel'a lietadla (PIC) na vetronoch alebo motorovych vetroiioch po
vydani preukazu spdsobilosti,

(iii)  kym aspesne absolvuju preskusanie odbornej sposobilosti skuSajacim.

Bez ohl'adu na bod 2 pismena b) moZze drzitel’ SPL s oprdvneniami inStruktora alebo
skusajuceho prijat odmenu za:

(1) poskytovanie letového vycviku pre ziskanie LAPL(S) alebo SPL,

(2) vykonavanie praktickych skGsok a preskasani odbornej spdsobilosti pre
ziskanie tychto preukazov sposobilosti,

(3) kvalifika¢n( kategoriu a opravnenia k tymto preukazom spésobilosti.

FCL.210.S SPL - Poziadavky na prax a zapocitavanie

(@)

(b)

(©)

Ziadatelia o SPL absolvuju najmenej 15 hodin letového vycviku na vetrofioch alebo

motorovych vetronioch, prinajmenSom vratane poziadaviek uvedenych v ¢lanku
FCL.110.S.

Ziadatelia o SPL, ktori st drzitePmi LAPL(S), dostani plny zapolet vo vztahu
k poziadavkam na vydanie SPL.

Ziadatelia o SPL, ktori su drzitePmi LAPL(S) po dobu najviac dvoch rokov pred
podanim ziadosti, dostani plny zapocet vo vztahu k poziadavkdm na teoreticku
vyucbu a letovy vycvik.

Zapocitavanie. Ziadatelia, ktori si drzitelmi preukazu sposobilosti pilota pre inu
kategoriu lietadiel s vynimkou balonov, dostanti zapocet 10 % celkového ¢asu letu
na takomto lietadle, ktory absolvovali vo funkcii velitel’a lietadla (PIC), az do vysky
maximalne 7 hodin. VySka poskytnutého zapoctu v ziadnom pripade nezahrnie
poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.110.S pism. a) bodoch 2 az 4.

FCL.220.S SPL - Spobsoby vzletu

Opravnenia SPL st obmedzené na spdsob vzletu, ktory bol sucast'ou praktickej skusky. Toto
obmedzenie sa moze zrusit' a pilot moze uplatiiovat’ nové opravnenia, ak splita poziadavky
uvedené v ¢lanku FCL.130.S.

33

SK



SK

REV 06.09.2011

FCL.230.S SPL - Poziadavky na rozlietanost’

Drzitelia SPL m6zu uplatiovat’ opravnenia vyplyvajuce z ich preukazu spésobilosti, iba ak
spliiaji poziadavky na rozlietanost’ uvedené v ¢lanku FCL.140.S.

ODDIEL 7
Osobitné poziadavky pre preukaz spdosobilosti pilota balonov (BPL)

FCL.205.B BPL — Opravnenia a podmienky

(@)

(b)

(©)

BPL opraviiuje drzitela vykonavat® funkciu velitela lietadla (PIC) na bal6noch
a teplovzdusnych vzducholodiach.

Opravnenie drzitel'ov BPL je obmedzené len na vykonavanie ¢innosti v neobchodnej
prevadzke bez odmeny, az do Casu, ked”:

(1) dosiahnu vek 18 rokov,

(2) absolvuju 50 hodin letu a 50 vzletov a pristati vo funkcii velitel’a lietadla (PIC)
na balénoch,

(3) spesne absolvuju preskuSanie odbornej sposobilosti skusajicim na balone
prislusne;j triedy.

Bez ohl'adu na pismeno b) méze drzitel BPL s opravneniami inStruktora alebo
skusajuceho prijat odmenu za:

(1) poskytovanie letového vycviku pre ziskanie LAPL(B) alebo BPL,

(2) vykonavanie praktickych skusok a preskasani odbornej sposobilosti na
ziskanie tychto preukazov sp6sobilosti,

(3) kvalifika¢n( kategoriu a opravnenia k tymto preukazom spésobilosti.

FCL.210.B BPL - Poziadavky na prax a zapocitavanie

(@)

(b)

Ziadatelia o BPL absolvuji najmenej 16 hodin letového vycviku na balénoch
rovnakej triedy a skupiny, z toho najmenej:

(1) 12 hodin letu s instruktorom,
(2) 10 naplneni a 20 vzletov a pristati a
(3) 1 samostatny let pod dohl'adom s ¢asom letu najmenej 30 minft.

Ziadatelia o BPL, ktori su drzitelmi LAPL(B), dostani plny zapoéet vo vztahu
k poziadavkam na vydanie BPL.

Ziadatelia o BPL, ktori st drzitelmi LAPL(B) po dobu najviac dvoch rokov pred
podanim ziadosti, dostani plny zapocet vo vztahu k poziadavkdm na teoreticku
vyucbu a letovy vycvik.

FCL.220.B BPL — RozSirenie opravneni na lety v priputanych balénoch

Opravnenia BPL su obmedzené na lety vo volnych balonoch. Toto obmedzenie sa moze
zrusit, ak pilot splia poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.130.B.

FCL.225.B BPL — RozSirenie opravneni na d’alSiu triedu alebo skupinu balénov

Opravnenia BPL sU obmedzené na triedu a skupinu balénov, na akom ziadatel' vykonal
praktickt skusku. Toto obmedzenie sa moze zrusit', ak pilot:
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(@)

(b)

v pripade rozsirenia na int triedu v ramci tej istej skupiny spiiia poziadavky uvedené
v ¢lanku FCL.135.B,

v pripade rozSirenia na in0 skupinu vramci tej istej triedy balonov absolvuje
najmene;j:

(1) 2 vycvikové lety v balone prislusnej skupiny a
(2) lety vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) v balénoch v tejto dizke:
(i) 100 hodin pre balény s objemom obalu 3 401 m*az 6 000 m3,
(i) 200 hodin pre balény s objemom obalu 6 001 m*az 10 500 m3,
(iii) 300 hodin pre balény s objemom obalu va¢sim ako 10 500 mé,
(iv) 50 hodin pre plynové balény s objemom obalu vi&sim ako 1 260 m®,

FCL.230.B BPL - Poziadavky na rozlietanost’

(a)

(b)

Drzitelia BPL uplatiiuji opravnenia svojho preukazu sposobilosti, iba ak v priebehu
uplynulych 24 mesiacov na baldnoch jednej triedy absolvovali najmenej:

(1) 6 hodin letu vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) vratane 10 vzletov a pristati a

(2) 1 vycvikovy let s instruktorom V balone prislusnej triedy a s maximalnym
objemom obalu, na aky maju opravnenia,

(3) navyse, ak ma pilot kvalifikaciu na lietanie v balénoch viacerych tried, aby
mohol uplatiiovat’ svoje oprdvnenia na baldny inej triedy, absolvoval
v priebehu uplynulych 24 mesiacov na balénoch prislusnej triedy najmenej 3
hodiny letu vratane 3 vzletov a pristati.

Drzitelia BPL, ktori nespiiaji poziadavky uvedené v pismene a), predtym nez zatnu

znovu uplatilovat’ svoje opravnenia:

(1) absolvuju presktsanie odbornej spdsobilosti so sksajucim v balone prislusnej
triedy a s maximalnym objemom obalu, na aky maju opravnenia, alebo

(2) vykonaju doplnkové lety alebo wvzlety a pristatia s instruktorom alebo

samostatne pod dohladom inStruktora s cielom splnit’ poziadavky uvedené
V pismene a).
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PODCAST D
PREUKAZ SPOSOBILOSTI OBCHODNEHO PILOTA - CPL
ODDIEL 1
Spolo¢né poziadavky
FCL.300 CPL — Minimélny vek
Ziadatel’ 0 CPL musi mat’ najmenej 18 rokov.
FCL.305 CPL — Opréavnenia a podmienky
@ Opravnenia. CPL opraviiuje drzitel'a v rdmci prislusnej kategorie lietadiel:

(1) uplatnovat’ vsetky opravnenia drzitela LAPL a PPL,

(2) vykonavat' funkciu velitel'a lietadla (PIC) alebo druhého pilota na T'ubovolnych

lietadlach v inej prevadzke, ako je obchodné letecké doprava,

(3) vykonavat funkciu velitel'a lietadla (PIC) v obchodnej leteckej doprave na

l'ubovolnych jednopilotnych lietadlach s obmedzeniami uvedenymi

FCL.060 a Vv tejto podcasti,

V ¢lanku

(4) vykonavat' funkciu druhého pilota v obchodnej leteckej doprave s obmedzeniami

uvedenymi v ¢lanku FCL.060.

(b) Podmienky. Ziadatel' o vydanie CPL musi spifiat’ poziadavky kvalifikatnej kategorie na
triedu alebo poziadavky typovej kvalifikacnej kategorie lietadla pouzitého pri praktickej

skuske.

FCL.310 CPL — Skusky teoretickych vedomosti

Ziadatel o CPL preukaze uroven teoretickych vedomosti, zodpovedajucu poskytovanym

opravneniam, v tychto predmetoch:

- letecké pravne predpisy,

— vSeobecné vedomosti o lietadlach — trup/systémy/pohonna jednotka,
- vSeobecné vedomosti o lietadlach — pristrojové vybavenie,
— hmotnost’ a vyvaZenie lietadla,

- letové charakteristiky lietadla,

— planovanie a monitorovanie letu,

— I'udska vykonnost’,

- meteorologia,

— vSeobecnd navigacia,

- radiova navigécia,

— prevadzkove postupy,

- zasady letu,

- komunikacia podl'a pravidiel letu za viditel'nosti (VFR).
FCL.315 CPL - Vycvikovy kurz
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Ziadatel' o CPL v stlade s dodatkom 3 K tejto Gasti absolvuje teoreticki vyucbu a letovy vycvik
v schvalenej vycvikovej organizacii.
FCL.320 CPL — Prakticka skuska

Ziadatel' o CPL v sulade sdodatkom 4 Ktejto ¢asti absolvovanim praktickej sktsky preukaze
schopnost’ vykonavat’ v ulohe velitel'a lietadla (PIC) danej kategorie lietadiel prislusné postupy
a manévre so spdsobilostou zodpovedajicou poskytovanym opravneniam.

ODDIEL 2
Osobitné poziadavky pre kategoriu letinov — CPL(A)

FCL.325.A CPL(A) — Osobitné podmienky pre drzZitelov preukazu spdsobilosti pilota
viacClennej posadky (MPL)

Predtym nez bude drzitel MPL uplatiiovat’ opravnenia CPL(A), absolvuje v letunoch:
@ 70 hodin letu:
(1) vo funkcii velitel'a lietadla (PIC), alebo

(2) pozostavajacich najmenej z 10 hodin vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) a zo zvy$ného
casu letu vo funkcii velitel'a lietadla pod dozorom (PICUS).

Z tychto 70 hodin predstavuje 20 hodin krizny prelet podla pravidiel letu za
viditeI'nosti vo funkecii velitel'a lietadla (PIC), alebo Cas letu pozostavajici najmenej
Z 10 hodin vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) a 10 hodin vo funkcii velitela lictadla
pod dozorom (PICUS). To zahfiia krizny prelet podl'a pravidiel letu za vidite'nosti
do vzdialenosti asponn 540 km (300 NM), pocas ktorého sa uskuto¢nia pristatia
S uplnym zastavenim na dvoch rozli¢nych letiskach vo funkcii velitela lietadla (PIC);

(b) prvky modulového kurzu CPL(A), ako sa uvadza v bode 10 pism. a) a v bode 11 dodatku 3
pismeno E K tejto Casti, a

(©) prakticku skasku CPL(A) v stlade s ¢lankom FCL.320.
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PODCAST E

PREUKAZ SPOSOBILOSTI PILOTA VIACCLENNEJ POSADKY — MPL

FCL.400.A MPL — Minimélny vek
Ziadatel' 0 MPL musi mat’ najmenej 18 rokov.
FCL.405.A MPL - Opréavnenia

(@)
(b)

(©)

MPL opraviiuje drzitel'a vykonavat’ funkciu druhého pilota na letinoch, ktoré si
vyZadujt prevadzku s druhym pilotom.

Drzitel MPL méze ziskat’ d’alSie oprédvnenia:

(1) drzitela PPL(A) za predpokladu, ze su splnené poziadavky na PPL(A)
uvedené v podcasti C,

(2) drzitela CPL(A) za predpokladu, Zze s splnené poziadavky uvedené
Vv ¢lanku FCL.325.A.

Drzitel MPL ma opravnenia svojej pristrojovej kvalifikacnej kategorie IR(A)
obmedzené na letiny, ktoré si vyzaduju prevadzku sdruhym pilotom.
Oprévnenia pristrojovej kvalifikaénej kategorie IR(A) sa moézu rozsirit na
jednopilotni  prevadzku v letinoch za predpokladu, ze drzitel' preukazu
spdsobilosti absolvoval potrebny vycvik, aby mohol vykonavat’ funkciu velitel’'a
lietadla (PIC) v jednopilotnej prevadzke vyluéne podla pristrojov, a uspesne
absolvoval prakticku skusku pristrojovej kvalifikacnej kategorie IR(A) ako pilot
jednopilotného letdna.

FCL.410.A MPL - Vycvikovy kurz a skusky teoretickych vedomosti

(a)
(b)

Kurz. Ziadatel o MPL vslade sdodatkom 5 Ktejto Casti absolvuje kurz
teoretickej vyucby a letového vycviku v schvalenej vycvikovej organizacii.

Skuska. Ziadatel oMPL preukdze urovei teoretickych vedomosti
zodpovedajucu drzitelovi ATPL(A) podla ¢lanku FCL.515 a viacpilotnej
typovej kvalifikacii.

FCL.415.A MPL - Prakticke schopnosti

(a)

(b)

Ziadatel o MPL prostrednictvom priebezného hodnotenia preukaze trovei
praktickych zrucnosti, ktoré sa vyzaduji pre splnenie vSetkych celkov
sposobilosti uvedenych v dodatku 5 ktejto casti, ako pilot lietajuci a pilot
nelietajuci vo viacmotorovom, viacpilotnom letlne s turbinovym pohonom,
podla pravidiel letu za viditel'nosti (VFR) a podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov
(IFR).

Po skonéeni vycvikového kurzu ziadatel' v sGlade s dodatkom 9 K tejto casti
absolvovanim praktickej skusky preukaze schopnost’ vykonavat prislusné
postupy amanévre so spdsobilostou zodpovedajucou poskytovanym
opravneniam. Praktickii skuSku vykond na rovnakom type letuna, ktory sa
pouzival v pokroc¢ilom S§tadiu integrovaného vycvikového kurzu MPL alebo
v letovom simulatore (FFS) predstavujucom tento typ lettna.
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PODCAST F
PREUKAZ SPOSOBILOSTI DOPRAVNEHO PILOTA — ATPL
ODDIEL 1

Spolo¢né poziadavky

FCL.500 ATPL — Minimalny vek
Ziadatelia 0 ATPL musia mat’ najmenej 21 rokov.
FCL.505 ATPL - Opravnenia

(@)

(b)

ATPL opravnuje drzitel'a v ramci prislusnej kategorie lietadiel:
(1) uplatnovat’ vsetky opravnenia drzitela LAPL, PPL a CPL,
(2) vykonavat funkciu velitel'a lictadla (PIC) v obchodnej leteckej doprave.

Ziadatelia o vydanie ATPL musia spiiiat’ poziadavky typovej kvalifikatnej kategorie
lietadla pouzitého pri praktickej sktske.

FCL.515 ATPL - Vycvikovy kurz a skusky teoretickych vedomosti

(a)

(b)

Kurz. Ziadatelia o ATPL absolvuju vycvikovy kurz v schvalenej vycvikovej
organizacii. Je to bud’ integrovany vycvikovy kurz, alebo modulovy kurz v stlade
s dodatkom 3 K tejto Casti.

Skuska. Ziadatelia o ATPL preukazu uroveti teoretickych vedomosti zodpovedajucu
poskytovanym opravneniam v tychto predmetoch:

— letecké pravne predpisy,
—  vSeobecné vedomosti o lietadlach — trup/systémy/pohonné jednotka,
—  vSeobecné vedomosti o lietadlach — pristrojové vybavenie,
—  hmotnost’ a vyvaZenie lietadla,
— letové charakteristiky lietadla,
— planovanie a monitorovanie letu,
—  T'udska vykonnost’,
— meteoroldgia,
— vSeobecnd navigicia,
— radiova navigacia,
—  prevadzkové postupy,
—  zésady letu,
—  komunikdcia podl'a pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR)
—  komunikacia podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR).
ODDIEL 2
Osobitné poziadavky pre kategériu letinov — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Obmedzenie opravneni pilotov, ktori boli predtym drzitelmi

MPL
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Ak bol drzitel ATPL(A) predtym iba drzitelom MPL, opravnenia preukazu spdsobilosti su
obmedzené na viacpilotnu prevadzku, pokial’ drzitel' nespliia podmienky pre jednopilotna
prevadzku uvedené v ¢lanku FCL.405.A pism. b) bod 2 a pism. c).

FCL.510.A ATPL(A) — Nevyhnutné predpoklady, poZiadavky na prax a zapo¢itavanie

(@)

(b)

(©)

(d)

1)
)

Nevyhnutné predpoklady. Ziadatelia o ATPL(A) st drZitel'mi:

MPL alebo

CPL(A) a pristrojovej kvalifika¢nej kategorie (IR) pre viacmotorové letany. V
tomto pripade ziadatel’ absolvoval aj inStruktaz stéinnosti viac¢lennej posadky
(MCC).

Prax. Ziadatelia o ATPL(A) absolvuju najmenej 1 500 hodin letu v letdnoch, z toho
najmenej:

1)
(2)

(3)
(4)
()

500 hodin v ramci viacpilotnej prevadzky na letinoch,
Q) 500 hodin vo funkcii velitel’a lietadla pod dozorom (PICUS) alebo
(i) 250 hodin vo funkcii velitel'a lictadla (PIC) alebo

(iii) 250 hodin, pozostavajucich najmenej zo 70 hodin vo funkcii velitel’a
lietadla a zo zvy$ného Casu vo funkcii velitel'a lietadla pod dozorom,

200 hodin krizneho preletu, z toho asponi 100 hodin vo funkcii velitel'a lietadla
alebo vo funkcii velitela lietadla pod dozorom,

75 hodin pristrojového Casu, z ¢oho najviac 30 hodin moze tvorit’ pozemny
pristrojovy Cas a

100 hodin no¢ného letu vo funkcii velitel’a lietadla alebo druhého pilota.

Z 1500 hodin casu letu az 100 hodin sa moze absolvovat Vv letovom

simulatore (FFS) alebo v trenazéri letovych a navigaénych postupov (FNPT).
Z tychto 100 hodin sa v FNPT mdze absolvovat najviac 25 hodin.

Zapocitavanie.

1)

Drzitelom preukazu sposobilosti pilota pre iné kategorie lietadiel sa zapocita
¢as letu do vysky najviac:

(i) 30 hodin vo funkcii velitel'a lietadla pre turistické motorové klzaky
(TMG) alebo vetrone,

(i) 50 % celkovych poziadaviek na cas letu uvedenych v pismene b)
Vv pripade vrtul'nikov.

(2) Drzitel'om preukazu spdsobilosti palubného technika vydaného v stlade
S prisluSnymi  vnutros$tatnymi predpismi sa zapocita 50 % casu
palubného technika az do vysky najviac 250 hodin. Tychto 250 hodin sa
moze zapocditat’ vo vztahu k poziadavke 1 500 hodin uvedenej v pism. a)
a k poziadavke 500 hodin uvedenej v pism. b) bode 1 za predpokladu, ze
celkovy zapocet udeleny vo vztahu k poZziadavkam uvedenym v tychto
pismenéach nepresiahne 250 hodin.

PoZiadavka na prax uvedend V pismene b) sa musi splnit’ pred absolvovanim
praktickej skuSky pre ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) — Prakticka skuska
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Ziadatelia o ATPL(A) v stlade s dodatkom 9 K tejto Gasti absolvovanim praktickej skusky
preukdzu schopnost’ v tlohe velitel'a viacpilotného letina podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR) vykonavat’ prislusné postupy a manévre so sposobilostou zodpovedajicou
poskytovanym opravneniam.

Praktickt skisku sa vykona na letane alebo v primerane klasifikovanom letovom simulatore
(FFS) predstavujucom ten isty typ letina.

ODDIEL 3
Osobitné poziadavky pre kategoriu vrtulnikov — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - Nevyhnutné predpoklady, poZiadavky na prax
a zapocitavanie
Ziadatelia o ATPL(H):
@ st drzitelmi CPL(H) atypovej kvalifika¢nej kategorie pre viacpilotné vrtulniky

a absolvovali instruktaz su¢innosti viac¢lennej posadky (MCC),

(b) absolvovali najmenej 1 000 hodin letu vo funkcii pilota vrtul'nika, z toho najmenej:
(1) 350 hodin vo viacpilotnych vrtul'nikoch,
2 250 hodin vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) alebo

(i) 100 hodin vo funkcii velitel'a lietadla a 150 hodin vo funkcii velitel’a
lietadla pod dozorom alebo

(ifi) 250 hodin vo funkcii velitel'a lietadla pod dozorom vo viacpilotnych
vrtulnikoch. V tomto pripade st opravnenia ATPL(H) obmedzené iba na
viacpilotnu prevadzku, pokial’ ziadatel neabsolvuje 100 hodin vo funkcii
velitel’a lietadla,

(3) 200 hodin krizneho preletu, z toho asponi 100 hodin vo funkcii velitel'a lietadla
alebo vo funkcii velitel'a lietadla pod dozorom,

(4) 30 hodin pristrojového casu letu, z coho najviac 10 hodin moze tvorit
pozemny pristrojovy ¢as a

(5) 100 hodin no¢ného letu vo funkcii velitel’a lietadla alebo druhého pilota.

Z 1000 hodin ¢asu letu sa najviac 100 hodin moze absolvovat’ vo vycvikovom
zariadeni na simuldciu letu (FSTD), z ¢oho najviac 25 hodin sa moze
absolvovat’ v trenazéri letovych a naviga¢nych postupov (FNPT).

(© Cas letu v letunoch sa zapogita do vysky najviac 50 % celkovych poziadaviek na &as
letu uvedenych v pismene b).

(d) PoZiadavka na prax uvedena v pismene b) sa musi splnit’ pred absolvovanim
praktickej skuSky pre ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) - Prakticks skiska

Ziadatelia o ATPL(H) v stlade s dodatkom 9 K tejto Gasti absolvovanim praktickej skusky
preukdzu schopnost’ vykonavat’ v illohe velitel'a viacpilotného vrtulnika prislusné postupy
a manévre so sposobilostou zodpovedajiicou poskytovanym opravneniam.

Prakticka skusku vykonaju na vrtulniku alebo v primerane klasifikovanom letovom
simulatore (FFS) predstavujucom ten isty typ vrtul'nika.
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PODCAST G
PRISTROJOVA KVALIFIKACNA KATEGORIA - IR
ODDIEL 1
Spolo¢né poziadavky
FCL.600 IR — V§eobecné

Prevadzku podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) na letinoch, vrtulnikoch,
vzducholodiach alebo lietadlach so vztlakovymi motormi mézu vykonavat' iba drzitelia
preukazu sposobilosti sukromného pilota (PPL), preukazu spésobilosti obchodného pilota
(CPL), preukazu spdsobilosti pilota viacClennej posadky (MPL) a preukazu sposobilosti
dopravneho pilota (ATPL) s pristrojovou kvalifikaciou (IR) pre prislusnu kategériu lietadla,
alebo pocas praktickej skusky alebo letu s inStruktorom.

FCL.605 IR — Opravnenia

@ IR opraviuje drzitela lietat’ na lietadle podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR)
s najmensou vySkou rozhodnutia 200 stop (60 m).

(b) V pripade IR pre viacmotorové letdny sa tieto opravnenia moézu rozirit' na vysky
rozhodnutia menej ako 200 stop (60 m), ak ziadatel' absolvoval $pecialny vycvik
v schvélenej vycvikovej organizécii a vo viacpilotnom lietadle tspes$ne absolvoval
oddiel 6 praktickej skusky predpisanej v dodatku 9 Kk tejto Casti.

(© Drzitelia IR uplatiiuji svoje opravnenia v sUlade s podmienkami stanovenymi
v dodatku 8 Kk tejto Casti.

(d) Iba pre vrtulniky. Drzitel' IR(H) musi na uplatiiovanie svojich opravneni vo funkcii
velitel'a lietadla (PIC) podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) absolvovat
najmenej 70 hodin pristrojového Casu, z coho az 30 hodin méze tvorit’ pozemny
pristrojovy cas.

FCL.610 IR - Nevyhnutné predpoklady a zapocditavanie
Ziadatelia o IR:
@ musia byt’ drziteI'mi:
(1) prinajmensom PPL v prislusnej kategorii lietadiel a:
(i)  opravneni na lietanie v noci v stlade s ¢lankom FCL.810 alebo
(i) ATPL v dalsej kategorii lietadiel alebo
(2) CPL v prislusnej kategorii lietadiel.

(b) musia absolvovat’ najmenej 50 hodin kriznych preletov vo funkcii velitela lietadla
(PIC) v letunoch, vrtulnikoch alebo vzducholodiach, z toho asponi 10 hodin alebo
v pripade vzducholodi 20 hodin v prislusnej kategorii lietadiel.

(©) Iba pre vrtulniky. Pre Ziadatelov, ktori absolvovali integrovany vycvikovy kurz
ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR alebo CPL(H), neplati poziadavka uvedena
v pismene b).

FCL.615 IR — Teoreticka vyucba a letovy vycvik

@ Kurz. Ziadatelia oIR absolvuju kurz teoretickej vyucby a letového vycviku

v schvalenej vycvikovej organizacii. Tento kurz je:
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(b)

(1) integrovany vycvikovy kurz, ktory zahifia vycvik pre IR v sulade s dodatkom
3 k tejto Casti alebo

(2) modulovy kurz v stlade s dodatkom 6 K tejto Casti.

Skuska. Ziadatelia preukazu uroveit teoretickych vedomosti zodpovedajiicu
poskytovanym opravneniam v tychto predmetoch:

—  letecké pravne predpisy,

—  vSeobecné vedomosti o lietadlach — pristrojové vybavenie,
— letové charakteristiky lietadla a monitorovanie letu,

—  T'udska vykonnost’,

— meteoroldgia,

—  rédiova navigécia,

—  komunikacia podla pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR).

FCL.620 IR — Prakticka skuaska

(a)

(b)

Ziadatelia o IR v stlade s dodatkom 7 K tejto asti absolvovanim praktickej skugky
preukazu schopnost’ vykondvat' prislusné postupy a manévre so spdsobilostou
zodpovedajucou poskytovanym opravneniam.

V pripade IR pre viacmotorové lietadla absolvuju prakticki sktsku na
viacmotorovom lietadle. V pripade IR pre jednomotorové lietadla absolvuju
prakticku skusku na jednomotorovom lietadle. Viacmotorovy letan s motormi v linii
(centerline thrust) sa na tc¢ely tohto odseku povaZuje za jednomotorovy letln.

FCL.625 IR — Platnost’, prediZenie platnosti a obnovenie platnosti

(a)
(b)

(©)

(d)

Platnost’. IR plati 1 rok.
PrediZenie platnosti.

(1) Platnost IR sa predlzuje v obdobi troch mesiacov bezprostredne
predchadzajucich datumu konca platnosti kvalifika¢nej kategorie.

(2) Ziadatelia, ktori neabsolvuju prislusnua ast’ preskusania odbornej sposobilosti
IR pred datumom konca platnosti IR, nebudt uplatiiovat’ svoje opravnenia IR,
az kym tspesne neabsolvuju toto preskusanie odbornej spdsobilosti.

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti IR ziadatelia s cielom obnovit svoje

opravnenia:

(1) absolvuju opakovaci vycvik v schvalenej vycvikovej organizacii, aby dosiahli
uroven odbornej sposobilosti, potrebnii na zvladnutie pristrojovej Ccasti
praktickej skusky v sulade s dodatkom 9 K tejto Casti, a

(2) absolvuju preskuasanie odbornej spdsobilosti pre prislusnu kategoriu lietadiel
v stlade s dodatkom 9 K tejto Casti.

Ak nebola prediZena alebo obnovena platnost’ IR v priebehu predchadzajucich 7

rokov, od drzitel'a sa bude vyzadovat’ opdtovné absolvovanie skisky teoretickych
vedomosti a praktickej sktsky IR.

ODDIEL 2
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Osobitné poziadavky pre kategoriu letinov

FCL.625.A IR(A) — PrediZenie platnosti
€)) PrediZenie platnosti. Ziadatelia o prediZenie platnosti IR(A):

(1) ak je spojené s predizenim platnosti kvalifikaénej kategorie na triedu alebo
typovej kvalifikacnej kategorie, absolvuju v stlade s dodatkom 9 K tejto Casti
preskusanie odbornej spdsobilosti,

(2) ak nie je spojené s predizenim platnosti kvalifikaénej kategorie na triedu alebo
typovej kvalifikaénej kategorie:

(i) pre jednopilotné letuny absolvuju v stlade s dodatkom 9 K tejto casti
preskusanie odbornej sposobilosti na zaklade oddielu 3B a tych casti
oddielu 1, ktoré sa tykaju zamysl'aného letu, a

(if)  pre viacmotorové letuny absolvuju v sulade s dodatkom 9 K tejto Casti
preskuSanie odbornej sposobilosti pre jednopilotné letiny na zaklade
oddielu 6 vyluéne podl'a pristrojov.

(3) V pripade bodu 2 sa moze pouzit’ trenazér letovych a naviganych postupov
(FNPT II) alebo typovy letovy simulator (FFS) predstavujuci prislusnu triedu
alebo typ letina, ale prinajmensom kazd¢ druhé preskusanie odborne;
spbsobilosti s cielom predlZzenia platnosti IR(A) za tychto okolnosti sa vykona
na lettne.

(b) Vzajomny zapocet sa udel'uje v stlade s dodatkom 8 K tejto Casti.
ODDIEL 3
Osobitné poziadavky pre kategériu vrtul’'nikov
FCL.625.H IR(H) — PrediZenie platnosti

(@) Ziadatelia o predizenie platnosti IR(H):

(1)

)

ak je spojené s predizenim platnosti typovej kvalifikaénej kategorie, absolvuju
v sulade s dodatkom 9 ktejto Casti preskiisanie odbornej sposobilosti pre
prisluSny typ vrtul'nika,

ak nie je spojené s predizenim platnosti typovej kvalifikaénej kategorie,
absolvuji vsilade sdodatkom 9 Kktejto casti preskasanie odbornej
sposobilosti pre prislusny typ vrtul'nika iba na zaklade oddielu 5 a prislusnych
Casti oddielu 1. V tomto pripade sa mdze pouzit’ letové vycvikové zariadenie
II/III (FTD II/II) alebo typovy letovy simulator (FFS) predstavujtci prislusny
typ vrtulnika, ale prinajmenSom kazdé druhé preskiiSanie odbornej
sposobilosti s cielom predizenia platnosti IR(H) za tychto okolnosti sa vykona
na vrtulniku.

(b) Vzajomny zapocet sa udel'uje v sulade s dodatkom 8 K tejto Casti.

FCL.630.H
vrtul’niky

IR(H) — Rozsirenie opravneni z jednomotorovych na viacmotorove

DrZitelia IR(H) platného pre jednomotorové vrtul'niky, ktori si chct prvykrat rozsirit” IR(H)
na viacmotorové vrtulniky, absolvuju:
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(@)

(b)

vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej organizécii, pozostavajaci najmenej z 5
hodin letu s instruktorom podla pristrojov, z ¢oho 3 hodiny sa mézu absolvovat
v FFS, FTD 2/3 alebo FNPT II/111, a

oddiel 5 praktickej skusky v sulade s dodatkom 9 K tejto Casti na viacmotorovych
vrtul'nikoch.

ODDIEL 4

Osobitné poziadavky pre kategoriu lietadiel so vztlakovymi motormi
Vyhradené
ODDIEL 5

Osobitné poziadavky pre kategoriu vzducholodi

FCL.625.As IR(As) — PrediZenie platnosti
Ziadatelia o prediZenie platnosti IR(As):

(@)

(b)

ak je spojené s predizenim platnosti typovej kvalifikaénej kategorie, absolvuju
v sulade s dodatkom 9 K tejto Casti preskisanie odbornej spdsobilosti pre prislusny
typ vzducholode,

ak nie je spojené s predizenim platnosti typovej kvalifikaénej kategérie, absolvuju
vsulade sdodatkom 9 Kktejto casti preskusanie odbornej spdsobilosti pre
vzducholode na zaklade oddielu 5 atych casti oddielu 1, ktoré sa tykaju
zamySlaného letu. V tomto pripade sa mdze pouzit' letové vycvikové zariadenie
(FTD 2/3) alebo typovy letovy simulator (FFS) predstavujaci prisluSny typ
vzducholode, ale prinajmensom kazdé druhé preskusanie odbornej sposobilosti
s cielom prediZenia platnosti IR(As) za tychto okolnosti sa vykona na vzducholodi.
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PODCAST H

KVALIFIKACNA KATEGORIA NA TRIEDU A TYPOVE KVALIFIKACNE
KATEGORIE

ODDIEL 1
Spolo¢né poziadavky

FCL.700 Okolnosti, za ktorych sa vyzaduju kvalifika¢né kategOrie na triedu
a typove kvalifika¢né kategorie

@ Drzitelia preukazu sposobilosti pilota s vynimkou LAPL, SPL a BPL nesmu za
ziadnych okolnosti vykonavat’ funkciu pilota bez platnej a primeranej kvalifikacnej
kategorie na triedu alebo typovej kvalifikacnej kategorie, okrem pripadov, ked’
absolvuju praktické skusky, preskiisanie odbornej spdsobilosti s cielom obnovenia
platnosti kvalifikacnych kategorii na triedu alebo typovych kvalifikaénych kategorii
alebo let s instruktorom.

(b) Piloti m6zu byt’ bez ohl'adu na pismeno a) v pripade letov tykajucich sa zavadzania
alebo modifikacie typov lietadiel drzitePmi osobitného opravnenia, ktoré im vyda
prislusny organ, ¢im ich opraviiuje vykonavat lety. Platnost’ tohto opravnenia je
obmedzené na konkrétne lety.

(© Bez toho, aby boli dotknuté pismena a) ab), v pripade letov tykajucich sa
zavadzania alebo modifikacie typov lietadiel, ktoré v rozsahu svojich prdvomoci
vykonavaju konstrukéné alebo vyrobné organizacie, ako aj vycvikovych letov na
vydanie kvalifika¢nej kategorie na letové skusky, ked’ poziadavky tejto podcasti
nemusia byt splnené, piloti mézu byt drzitel'mi kvalifikacnej kategorie na letové
sksky vydanej v sulade s ¢lankom FCL.820.

FCL.705 Opravnenia drzitePa kvalifika¢nej kategorie na triedu alebo typovej
kvalifika¢nej kategorie

Kvalifikaéna kategoria na triedu alebo typova kvalifikaéna kategoria opraviuje drzitela
vykonavat’ funkciu pilota na lietadle triedy alebo typu uvedeného v kvalifikécii.

FCL.710 Kvalifika¢néd kategorie na triedu alebo typové kvalifika¢né kateglrie —
varianty

@ S cielom rozsirit' opravnenia na d’alsi variant lietadla v ramci jednej kvalifika¢ne;j
kategdrie na triedu alebo typovej kvalifika¢nej kategorie, pilot absolvuje rozdielovy
alebo zoznamovaci vycvik. V pripade variantov v ramci typovej kvalifikacnej
kategorie zahfia rozdielovy alebo zoznamovaci vycvik prislusné prvky uvedené
v Udajoch o prevadzkovej spdsobilosti stanovenych v sulade s ¢ast'ou 21.

(b) Ak pilot na danom variante v obdobi dvoch rokov po absolvovani rozdielového
vycviku nelietal, na udrzanie opravneni sa vyzaduje d’alsi rozdielovy vycvik alebo
presktsanie odbornej sposobilosti, s vynimkou typov alebo variantov v ramci
kvalifika¢nych kategorii na triedu jednomotorovych piestovych letinov alebo
turistickych motorovych klzakov (TMG).

(© Rozdielovy vycvik sa podl'a potreby zapiSe do dennika pilota alebo rovnocenného
dokumentu a podpise ho instruktor.

FCL.725 PoZiadavky na vydanie kvalifikaénych kategorii na triedu a typovych
kvalifikaénych kategorii
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Vycvikovy kurz. Ziadatel o kvalifikaciu na triedu alebo typovu kvalifikéaciu absolvuje
vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej organizacii. Vycvikovy kurz pre typovu
kvalifikaciu zahfiia povinné vycvikové prvky pre prislusny typ, uvedené v Udajoch
o0 prevadzkovej sposobilosti stanovenych v sulade s ¢astou 21.

Skiska teoretickych vedomosti. Ziadatel' o kvalifikaciu na triedu alebo typovu
kvalifikaciu absolvuje skusku teoretickych vedomosti, ktorti organizuje schvalena
vycvikova organizécia, a preukaze uroven teoretickych vedomosti pozadovanu pre
bezpecnu prevadzku lietadla prislusnej triedy alebo typu.

(1) Skuska teoretickych vedomosti pre viacpilotné lietadla je pisomna a pozostava
najmenej zo 100 otazok s volitelnymi odpoved’ami, pricom otazky su
primerane rozdelené medzi vSetky hlavné predmety osnov.

2) Skuska teoretickych vedomosti pre jednopilotné viacmotorové lietadla je
y pre ] p ]
pisomna a pocet otazok s volitelnymi odpoved’ami zavisi od zlozitosti lietadla.

(3) Skusku teoretickych vedomosti pre jednomotorove lietadld vykonava Ustne
skusSajtci pocas praktickej skusky, aby sa zistilo, ¢i ziadatel' dosiahol alebo
nedosiahol uspokojivl trovent vedomosti.

(4) Skuska teoretickych vedomosti pre jednopilotné lietadla, ktoré sa klasifikuju
ako vysokovykonné letliny, je pisomna a pozostava najmenej zo 60 otadzok
s volitel'nymi odpoved’ami, pricom otazky su primerane rozdelené medzi
vSetky hlavné predmety osnov.

Praktickd skiska. Ziadatel' o kvalifikaciu na triedu alebo typova kvalifikéciu
absolvuje v sulade s dodatkom 9 ktejto Casti prakticka skusku, ktorou preukaze
uroven praktickych zru¢nosti pozadovanu pre bezpecnt prevadzku lietadla prisluSne;j
triedy alebo typu.

Ziadatel’ absolvuje prakticku skusku do 6 mesiacov od zaciatku vycvikového kurzu
pre kvalifikaciu na triedu alebo typovu kvalifikaciu a najviac 6 mesiacov pred
podanim Zziadosti o vydanie kvalifikacnej kategorie na triedu alebo typovej
kvalifikac¢nej kategorie.

Ziadatel'ovi, ktory uz je drzitelom typovej kvalifikacnej kategorie na typ lietadla
sopravnenim na jednopilotnd alebo viacpilotni prevadzku a ziada o pridanie
opravnenia na iny druh prevadzky na rovnakom type lietadiel, sa uzndva splnenie
poziadaviek na teoretické vedomosti.

Bez ohladu na predchadzajuce pismena piloti, ktori su drzitePmi kvalifikacnej
kategorie na letové skusky vydanej v stlade s ¢lankom FCL.820 a ktori sa podielali
na skuSobnych letoch v ramci vyvoja, osvedCovania alebo vyroby daného typu
lietadla a absolvovali bud’ 50 hodin celkového ¢asu letu, alebo 10 hodin letu vo
funkcii velitel'a lietadla (PIC) pri skaSobnych letoch na danom type lietadla, st
opravneni poziadat o vydanie prislusnej typovej kvalifikacnej kategorie za
predpokladu, Ze spifiajt poziadavky na prax a nevyhnutné predpoklady na vydanie
tejto typovej kvalifikacnej kategorie, ako je stanovené v tejto podcasti pre prislusna
kategoriu lietadla.

FCL.740 Platnost’” a obnovenie platnosti kvalifikacénych kategoérii na triedu
a typovych kvalifika¢nych kategorii

(@)

Platnost’ kvalifikaénych kategorii na triedu alebo typovych kvalifikaénych kategorii
je 1 rok svynimkou kvalifikatnych kategoérii na triedu pre jednopilotné
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(b)

jednomotorové lietadld, pre ktoré je platnost’ 2 roky, pokial’ nie je inak uvedené
v Udajoch o prevadzkovej sposobilosti stanovenych v stlade s ¢astou 21.

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti kvalifika¢nej kategorie na triedu alebo
typovej kvalifika¢nej kategorie ziadatel”:

(1) v pripade potreby absolvuje opakovaci vycvik v schvélenej vycvikovej
organizacii, aby dosiahol urovenn odbornej sposobilosti potrebnti na bezpecnu
prevadzku lietadla prislusnej triedy alebo typu, a

(2) absolvuje preskusanie odbornej sposobilosti v stlade s dodatkom 9 Kk tejto
Casti.
ODDIEL 2

Osobitné poziadavky pre kategoriu lettinov

FCL.720.A Poziadavky na prax a nevyhnutné predpoklady na vydanie kvalifikaénych
kategorii na triedu alebo typovych kvalifikaénych kategorii — letiny

Pokial' nie je inak uvedené v Udajoch o prevadzkovej spdsobilosti stanovenych v sulade
s Castou 21, ziadatel' o kvalifikaciu na triedu alebo typovd kvalifikdciu musi spliat’ tieto
poziadavky na prax a nevyhnutné predpoklady na vydanie prislusnej kvalifika¢nej kategorie:

(@)

(b)

(©)

(d)

SK

Jednopilotné viacmotorové letiny. Ziadatel' o prvl kvalifikaciu na triedu alebo
typova kvalifikaciu na jednopilotny viacmotorovy letdn absolvuje najmenej 70
hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) na letinoch.

Jednopilotné vysokovykonné letiny s jednoduchou konstrukciou. Ziadatel' o prvu
kvalifikdciu na triedu alebo typovi kvalifikaciu na jednopilotny letln, ktory sa
klasifikuje ako vysokovykonny letin, pred zac¢iatkom letového vycviku:

(1) méa najmenej 200 hodin celkovej letovej praxe, z toho 70 hodin vo funkcii
velitel’a lietadla (PIC) na letinoch, a

2 je drzitefom oprévnenia o tspeSnom absolvovani kurzu pre ziskanie
doplnkovych teoretickych vedomosti v schvalenej vycvikovej organizacii,
alebo

(if) spesne absolvoval skusky teoretickych vedomosti ATPL(A) v sulade
S touto Cast’ou, alebo

(iii) okrem preukazu sposobilosti, vydaného v sulade stouto castou, je
drzitelom ATPL(A) alebo CPL(A)/IR so zapoctom ATPL(A) za
teoretické vedomosti, vydaného v sulade s prilohou 1 k dohovoru ICAO,

(3) piloti, uchadzajlci sa 0 opravnenie riadit’ letin vo viacpilotnej prevadzke,
okrem toho musia spliat’ poziadavky uvedené v bode 4 pismena d).

Jednopilotné vysokovykonné letiiny so zlozZitou konStrukciou. Ziadatelia o vydanie
prvej typovej kvalifikacnej kategorie na jednopilotny letun so zlozitou konstrukciou,
ktory sa klasifikuje ako vysokovykonny letin, okrem splnenia poZiadaviek
uvedenych v pismene b) musia byt drziteI'mi pristrojovej kvalifikacnej kategorie
IR(A) na viacmotorové letuny.

Viacpilotné letiiny. Ziadatel’ o prvii typovi kvalifikaciu na viacpilotny letin je Ziak —
pilot, ktory prave prechadza vycvikom v ramci vycvikového kurzu MPL, alebo splia
tieto poziadavky:

48

SK



SK

REV 06.09.2011

(€)

(f)

(1) ma najmenej 70 hodin letovej praxe vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) na
letinoch,

(2) je drzitelom pristrojovej kvalifikaénej kategorie IR(A) na viacmotorové
letuny,

(3) Gspesne absolvoval skusky teoretickych vedomosti ATPL(A) v sUlade s touto
Castou a

(4) s vynimkou pripadu, ked je kurz pre typovu kvalifikaciu spojeny s kurzom
sucinnosti viac¢lennej posadky (MCC):

(i) je drzitelom opravnenia o Gspesnom absolvovani kurzu suéinnosti
viacélennej posadky (MCC) v letlnoch, alebo

(if) je drzitelom opravnenia o uspesnom absolvovani kurzu stéinnosti
viac€lennej posadky (MCC) vo vrtulnikoch a ma viac ako 100 hodin
letovej praxe vo funkcii pilota viacpilotnych vrtul'nikov, alebo

(iii) ma najmenej 500 hodin letovej praxe vo funkcii pilota viacpilotnych
vrtul’nikov, alebo

(iv) ma najmenej 500 hodin letovej praxe vo funkcii pilota vo viacpilotnej
prevadzke jednopilotnych viacmotorovych letinov v obchodnej leteckej
doprave v sulade s prislusnymi poziadavkami na leteckt prevadzku.

Doplinkové typové kvalifikaéné kategdrie na viacpilotné letiny a jednopilotné
vysokovykonné letiny so zlozitou konitrukciou. Ziadatel' o vydanie doplnkovych
typovych kvalifikatnych kategérii na  viacpilotné letiny a jednopilotné
vysokovykonné letliny so zlozitou konstrukciou musi byt drzitelom pristrojove;j
kvalifika¢nej kategorie IR(A) na viacmotorové letuny.

Ak je to uvedené v Udajoch o prevadzkovej spésobilosti stanovenych v sulade
s ¢astou 21, uplatiiovanie opravneni typovej kvalifikacnej kategorie mdze byt
spociatku obmedzené na lety pod dohladom inStruktora. Letové hodiny pod
dohl'adom sa zapiSu do dennika pilota alebo rovnocenného dokumentu a podpiSe ich
inStruktor. Obmedzenie sa zrusi, ked’ pilot preukaze, Ze splnil poziadavku na letové
hodiny pod dohl'adom uvedent v Udajoch o prevadzkovej spdsobilosti.

FCL.725.A  Teoretické vedomosti a letovy vycvik na vydanie kvalifika¢nych kategorii
na triedu alebo typovych kvalifika¢nych kategérii — letiny

Pokial' nie je inak uvedené v Udajoch o prevadzkovej spdsobilosti stanovenych v sulade
S Castou 21:

(@)

Jednopilotné viacmotorové letiny.

(1) Kurz teoretickych vedomosti pre kvalifikaciu na triedu jednopilotnych
viacmotorovych letinov zahffla najmenej 7 hodin vycviku prevadzky
viacmotoroveho lettina.

(2) Kurz letového vycviku pre kvalifikaciu na triedu alebo typova kvalifikaciu na
jednopilotné viacmotorové letuny zahffia najmenej 2 hodiny a 30 minut letu
S inStruktorom za normalnych podmienok prevadzky viacmotorového letiina
anajmenej 3 hodiny a 30 minut letu s instruktorom s pouzitim postupov pri
poruche motora a technik asymetrického letu.

49

SK



SK

REV 06.09.2011

(b)

Jednopilotné letiny (vodné). Vycvikovy kurz pre kvalifikatné kategOrie na
jednopilotny letun (vodny) zahfia teoretickl vyucbu a letovy vycvik. Letovy vycvik
pre kvalifik&ciu na triedu alebo typovu kvalifik&ciu na jednopilotné letiny (vodné)
zahffia najmenej 8 hodin letu s inStruktorom, ak je Zziadatel' drzitefom pozemne;j
verzie prislusnej kvalifikacnej kategorie na triedu alebo typovej kvalifikacnej
kategorie, alebo 10 hodin, ak ziadatel' niec je drzitelom takejto kvalifika¢nej
kategorie.

FCL.730.A Osobitné poziadavky na pilotov absolvujicich kurz pre typova
kvalifikaciu nulového letového ¢asu (ZFTT) — letlny

(@)

(b)

Pilot vykonavajuci kurz nulového letového Casu (ZFTT) absolvuje na viacpilotnom
prddovom letlne certifikovanom podl'a noriem CS-25 alebo rovnocennych
predpisov tykajucich sa letovej sposobilosti, alebo na viacpilotnom turbovrtul'ovom
letine s maximalnou vzletovou hmotnostou nie menSou ako 10 ton alebo
s konfiguraciou sedadiel pre viac ako 19 cestujucich, najmenej:

(1) 1500 hodin letu alebo 250 usekov trate, ak sa pocas kurzu pouziva typovy
letovy simulator (FFS) klasifikovany na troven CG, C alebo docasné C,

(2) 500 hodin letu alebo 100 usekov trate, ak sa poCas kurzu pouziva typovy
letovy simulator (FFS) klasifikovany na uroven DG alebo D.

Ked’ pilot prechadza z turbovrtul'ového letina na pradovy alebo z pradového letdna
na turbovrtul'ovy, vyzaduje sa doplnkovy vycvik na simulétore.

FCL.735.A  Vycvikovy kurz sticinnosti viacflennej posadky — letiny

(a)

(b)
(©)
(d)

Vycvikovy kurz sucinnosti viac¢lennej posadky (MCC) pozostava z najmenej:
(1) 25 hodin teoretickej vyucby a cviceni a

(2) 20 hodin praktického vycviku MCC, alebo 15 hodin v pripade ziaka — pilota,
ktory absolvuje integrovany kurz dopravného pilota (ATP).

Pouziva sa trenaZér letovych a naviga¢nych postupov (FNPT II MCC) alebo typovy
letovy simulator (FFS). Ked’ sa vycvik MCC spaja s Gvodnym vycvikom pre typovu
kvalifikaciu, prakticky vycvik MCC sa mdZe obmedzit’ na najmenej 10 hodin, ak sa
na vycvik MCC a vycvik pre typova kvalifikiciu pouZiva rovnaky typovy letovy
simulator (FFS).

Ziadatel' absolvuje vycvikovy kurz MCC v priebehu 6 mesiacov v schvélenej
vycvikovej organizacii.

Ak sa kurz MCC nespaja s kurzom pre typovu kvalifikaciu, ziadatel' dostane po
absolvovani vycvikového kurzu MCC prislusné osvedcenie.

Pre ziadatela, ktory absolvoval vycvik MCC pre 'ubovolnu int kategoriu lietadla,
neplati poziadavka uvedena v bode 1 pismena a).

FCL.740.A PrediZenie platnosti kvalifikaénych kategérii na triedu alebo typovych
kvalifikaénych kategorii — letiny

(@)

Predlzenie  platnosti  kvalifikacnych kategérii na triedu alebo typovych
kvalifikacnych kategorii na viacmotorové letdny. Ziadatel' o predizenie platnosti
kvalifikaénych kategorii na triedu atypovych kvalifikaénych kategorii na
viacmotorové letuny:
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(b)

1)

()

(3)

(4)

v obdobi troch mesiacov bezprostredne predchadzajicich datumu konca
platnosti kvalifikaénej kategorie uspeSne absolvuje preskuSanie odbornej
spbsobilosti v stlade s dodatkom 9 K tejto Casti v letine prislusne;j triedy alebo
typu alebo vo vycvikovom zariadeni na simulédciu letu (FSTD), ktoré
predstavuje letun prislusne;j triedy alebo typu, a

pocas obdobia platnosti kvalifika¢nej kategorie absolvuje najmenej:

(i) 10 Usekov trate vo funkcii pilota letina prislusnej triedy alebo typu,
alebo

(i) 1 usek trate vo funkcii pilota letina prislusnej triedy alebo typu alebo
v letovom simulatore (FFS), so skusajucim. Let na tomto Gseku trate sa
moze uskutocnit’ pocas preskuSania odbornej sposobilosti.

Pre pilota, ktory pracuje pre prevadzkovatela obchodnej leteckej dopravy
schvaleného v sulade s prislusSnymi poziadavkami na letecki prevadzku
a ktory tispesne absolvoval preskusanie odbornej spdsobilosti prevadzkovatel'a
spojené s preskiisanim odbornej sposobilosti s cielom prediZenia platnosti
kvalifika¢nej kategorie na triedu alebo typovej kvalifikaénej kategorie, neplati
poziadavka uvedena v bode 2.

PrediZenie platnosti pristrojovej kvalifikaénej kategorie IR(A), ak je pilot jej
drzitelom, sa moze spojit’ s preskiisanim odbornej spdsobilosti pri predlzovani
platnosti kvalifikaénej kategérie na triedu alebo typovej kvalifikacnej
kategorie.

Predizenie platnosti  kvalifikaénych kategorii na triedu jednopilotnych
jednomotorovych letdnov.

1)

Kvalifikacné kategorie na triedu jednomotorovych piestovych letunov
a kvalifikacné kategOrie na turistické motorové klzaky (TMG). Ziadatel
0 predizenie platnosti kvalifikaénych kategorii na triedu jednopilotnych
jednomotorovych piestovych letinov alebo kvalifikaénych kategérii na triedu
turistickych motorovych klzdkov (TMG):

(i) v obdobi troch mesiacov bezprostredne predchadzajucich datumu konca
platnosti kvalifika¢nej kategorie uspesne absolvuje preskusanie odborne;j
spbsobilosti v stlade s dodatkom 9 K tejto Casti v prislusnej triede so
skusajiicim, alebo

(i) v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich datumu konca platnosti
kvalifikaénej kategorie absolvuje 12 hodin letu v prislusnej triede
vratane:

- 6 hodin vo funkcii velitel’a lietadla (PIC),
- 12 vzletov a 12 pristati a

- cvicny let sletovym insStruktorom (FI) alebo inStruktorom
kvalifikac¢nej kategorie na triedu (CRI) trvajaci najmenej 1 hodinu.
Tento let sa netyka ziadatel'ov, ktori v savislosti s kvalifikaciou na
triedu alebo typovou kvalifikdciou 1speSne absolvovali
preskuSanie odbornej spdsobilosti alebo praktick skusku na letiine
I'ubovol’nej inej triedy alebo typu.
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(©)

(2) Ak su ziadatelia drzitelmi aj kvalifikacnej kategérie na triedu
jednomotorovych piestovych letinov (pozemnych), aj kvalifika¢nej kategorie
na turistické motorové Klzaky, mézu splnit’ podmienky uvedené v bode 1
v ktorejkol'vek  ztychto tried aziskaji prediZzenie platnosti oboch
kvalifikacnych kategorii.

(3)  Jednopilotné jednomotorové turbovrtulové letiny. Ziadatelia o prediZenie
platnosti kvalifikacnych kategérii na triedu jednomotorovych turbovrtulovych
letinov v obdobi troch mesiacov predchadzajicich datumu konca platnosti
kvalifikacnej kategoérie absolvuji preskusanie odbornej sposobilosti
V prislusnej triede so skuSajucim v stlade s dodatkom 9 k tejto Casti.

Ziadatelia, ktori pred koncom platnosti kvalifikatnej kategorie na triedu alebo
typovej kvalifikacnej kategorie neabsolvuju UspeSne vSetky casti preskuSania
odbornej sposobilosti, neuplatituju opravnenia tejto kvalifikacnej kategorie, az kym
nedosiahnu uspesny vysledok presktSania odbornej sposobilosti.

ODDIEL 3

Osobitné poziadavky pre kategoriu vrtulnikov

FCL.720.H Poziadavky na prax a nevyhnutné predpoklady na vydanie typovych
kvalifikaénych kategorii — vrtul’niky

Pokial’ v udajoch o prevadzkovej spésobilosti stanovenych v silade s ¢astou 21 nie je
uvedené inak, Ziadatel' o vydanie prvej typovej kvalifika¢nej kategorie na vrtulnik musi
spiiat’ tieto poziadavky na prax anevyhnutné predpoklady na vydanie prislusne;j
kvalifikacnej kategorie:

(@)

(b)

Viacpilotné vrtulniky. Ziadatel’ o prvaa typovu kvalifikaciu na viacpilotny vrtulnik:
(1) musi absolvovat’ najmenej 70 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) na
vrtul'nikoch,
(2) s vynimkou pripadu, ked je kurz pre typovu kvalifikaciu spojeny s kurzom
sucinnosti viacélennej posaddky (MCC):
(i) musi byt drzitelom opravnenia o0 Gspesnom absolvovani kurzu
sucinnosti viac¢lennej posadky (MCC) vo vrtul'nikoch, alebo

(if) musi absolvovat’ najmenej 500 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych
letinov, alebo

(ili) musi absolvovat’ najmenej 500 hodin letu vo funkcii pilota vo
viacpilotnej prevadzke na viacmotorovych vrtul'nikoch,

(3) musi uspesne absolvovat’ sktsky teoretickych vedomosti ATPL(H).

Ziadatel'ovi o prvii typovi kvalifikdciu na viacpilotny vrtulnik, ktory absolvoval
integrovany vycvikovy kurz ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR alebo CPL(H) a ktory
nespliia poziadavky uvedené v bode 1 pismena a), sa vyda typova kvalifikaéna
kategoria s opravneniami obmedzenymi iba na vykonavanie funkcii druhého pilota.
Toto obmedzenie sa zrusi, ked’ pilot:

(1) absolvuje 70 hodin letu vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) alebo velitel’a lictadla
pod dozorom na vrtul'nikoch,
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uspesne absolvuje prakticku skuSku vo viacpilotnej prevadzke na vrtulniku
prislusného typu vo funkcii velitela lietadla (PIC).

Jednopilotné viacmotorové vrtulniky. Ziadatel’ o vydanie prvej typovej kvalifika¢nej
kategorie na jednopilotny viacmotorovy vrtul'nik:

pred zaciatkom letového vycviku:

(i) musi aspeSne absolvovat skusky teoretickych vedomosti ATPL(H),
alebo

(i) musi byt drzitelom opravnenia o absolvovani predbezného kurzu
organizovaného schvélenou vycvikovou organizaciou. Kurz zahfiia tieto
predmety z kurzu teoretickych vedomosti ATPL(H):

—  vSeobecné vedomosti o lietadlach: trup/systémy/pohonna jednotka
a pristroje/elektronika,

— letové charakteristiky lietadla a planovanie letu: hmotnost
a vyvazenie, vykon,

ak ziadatel' neabsolvoval integrovany vycvikovy kurz ATP(H)/IR, ATP(H)
alebo CPL(H)/IR, musi absolvovat’ najmenej 70 hodin letu vo funkcii velitel'a
lietadla (PIC) na vrtul'nikoch.

Vyevikovy kurz sticinnosti viac¢lennej posadky — vrtulniky

Vycvikovy kurz stcinnosti viac¢lennej posadky (MCC) pozostava:

pre sucinnost’ viac¢lennej posadky (MCC)/pristrojovu kvalifikdciu (IR):
(i) najmenej z 25 hodin teoretickej vyucby a cviceni a

(i) najmenej z 20 hodin praktického vycviku MCC, alebo 15 hodin
v pripade ziaka — pilota, ktory absolvuje integrovany kurz ATP(H)/IR.
Ked’ sa vycvik MCC spaja s Gvodnym vycvikom pre typova kvalifikéaciu
na viacpilotny vrtulnik, prakticky vycvik MCC sa moZe skratit’ najmenej
na 10 hodin, ak sa na vycvik MCC a vycvik pre typovl kvalifikaciu
pouziva rovnaké vycvikové zariadenie na simulaciu letu (FSTD),

pre sucinnost’ viac¢lennej posadky (MCC)/pravidla letu za viditeI'nosti (VFR):
(i)  najmenej z 25 hodin teoretickej vyucby a cviceni a

(if) asponi z 15 hodin praktického vycviku MCC, alebo 10 hodin v pripade
ziaka — pilota, ktory absolvuje integrovany kurz ATP(H)/IR. Ked sa
vycvik MCC spéaja s uvodnym vycvikom pre typova kvalifikaciu na
viacpilotny vrtul'nik, prakticky vycvik MCC sa mdze skratit’ najmenej na
7 hodin, ak sa na vycvik MCC a vycvik pre typovu kvalifikaciu pouziva
rovnaké vycvikove zariadenie na simuléciu letu (FSTD).

Ziadatel' absolvuje vycvikovy kurz MCC v priebehu 6 mesiacov v schvélenej
vycvikovej organizacii.

Pouziva sa trenazér letovych anavigacnych postupov (FNPT II alebo III)

(2)
(©)

(1)

()
FCL.735.H
(@)

(1)

()
(b)
(©)

s klasifikaciou na MCC, letové vycvikové zariadenie (FTD 2/3) alebo typovy
letovy simulator (FFS).

Ak sa kurz MCC nespaja s kurzom pre typovu kvalifikaciu na viacpilotné lietadld,
ziadatel’ dostane po absolvovani vycvikového kurzu MCC prislusné osvedcenie.
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(d)

(€)

(@)

Pre ziadatela, ktory absolvoval vycvik MCC pre 'ubovolnu inu kategoriu lietadla,
neplati poziadavka uvedena v pismene a) bode 1(i) alebo bode 2(i).

Pre ziadatela o vycvik MCC/IR, ktory absolvoval vycvik MCC/VFR, neplati
poziadavka uvedena v pismene a) bode 1(i). Ziadatel’ absolvuje 5 hodin praktického
vycviku MCC/IR.

FCL.740.H PrediZenie platnosti typovych kvalifikaénych kategorii — vrtuPniky

Predlzenie platnosti. Ziadatel' o predizenie platnosti typovych kvalifikaénych
kategorii na vrtul'niky:

1)

)

(3)

(4)

()

v obdobi troch mesiacov bezprostredne predchadzajucich datumu konca
platnosti kvalifikaénej kategorie uspeSne absolvuje preskuSanie odbornej
spbsobilosti v stlade s dodatkom 9 k tejto ¢asti vo vrtul'niku prislusného typu
alebo vo vycvikovom zariadeni na simulaciu letu (FSTD), ktoré predstavuje
vrtul'nik prislusného typu, a

pocas platnosti kvalifikaénej kategérie absolvuje najmenej 2 hodiny letu vo
funkcii pilota vrtulnika prislusného typu. Dlzka preskuSania odbornej
spdsobilosti sa moze zapocitat’ do vysky dvoch hodin.

Ak su ziadatelia drzitelmi viacerych typovych kvalifikaénych kategorii na
jednomotorové piestové vrtulniky, mozu dosiahnut prediZenie platnosti
vSetkych prislusnych typovych kvalifikacnych kategorii tak, ze absolvuju
preskuSanie odbornej spoOsobilosti iba jednej z prislusnych typovych
kvalifikacnych kategoérii, ktorych su drzitelmi, za predpokladu, ze pocas
platnosti kvalifika¢nych kategorii absolvujd najmenej 2 hodiny letu vo funkcii
velitela lietadla (PIC) na vrtul'nikoch inych typov.

PreskuSanie odbornej sposobilosti absolvujii zakazdym na inom type
vrtul'nika.

Ak su ziadatelia drzitelmi viacerych typovych kvalifikacnych kategorii na
jednomotorové turbinové vrtulniky s najvySSou vzletovou hmotnostou do
3 175 kg, mdzu dosiahnut’ predizenie platnosti vietkych prislusnych typovych
kvalifikaénych kategorii tak, Ze absolvuju preskusanie odbornej sposobilosti
iba jednej z prislusnych typovych kvalifikaénych kategorii, ktorych su
drzite'mi, za predpokladu, ze absolvuju:

(i) 300 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) na vrtulnikoch,

(i) 15 hodin letu na vrtulniku kazdého typu, na ktory su drzitelmi
kvalifika¢nej kategorie, a

(iii) najmenej 2 hodiny letu vo funkcii velitela lietadla (PIC) na vrtul'nikoch
vSetkych ostatnych typov pocas platnosti kvalifikaénych kategorii.

PreskuSanie odbornej spdsobilosti absolvuji zakazdym na inom type
vrtulnika.

Pilot, ktory ispesSne absolvuje prakticku skasku na vydanie doplnkovej typovej

kvalifika¢nej kategorie, dosiahne predlzenie platnosti prisluSnych typovych

kvalifikacnych kategorii vV spolo¢nych skupinach v sulade s bodmi 3 a 4.
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(6) Predizenie platnosti pristrojovej kvalifikatnej kategorie IR(H), ak je pilot jej
drzitel'om, sa moze spojit’ s preskuSanim odbornej spdsobilosti pre typovu
kvalifikaciu.

(b) Ziadatel, ktory pred koncom platnosti typovej kvalifikatnej kategorie neabsolvuje
uspesne vsetky Casti preskusania odbornej sposobilosti, neuplatituje opravnenia tejto
kvalifikacnej kategorie, az kym nedosiahne uspesny vysledok preskusania odbornej
spbsobilosti. V pripade bodov 3 a4 pismena a) Ziadatel neuplatiiuje svoje
opravnenia na ziadny typ vrtulnika.

ODDIEL 4
Osobitné poziadavky pre kategoriu lietadiel so vztlakovymi motormi

FCL.720.PL Poziadavky na prax a nevyhnutné predpoklady na vydanie typovych
kvalifika¢nych kategérii — lietadla so vztlakovymi motormi

Pokial’ nie je inak uvedené v Udajoch o prevadzkovej spdsobilosti stanovenych v sulade
s Castou 21, ziadatel o prvé vydanie typovej kvalifikaénej kategorie na lietadla so
vztlakovymi motormi musi splnat’ tieto poziadavky na prax a nevyhnutné predpoklady:

@ pre pilota letdnov:
(1) je drzitelom CPL/IR(A) s teoretickymi vedomostami ATPL alebo je
drzitel'om ATPL(A),
(2) je drzitelom oprévnenia o0 absolvovani kurzu suéinnosti viacélennej posadky
(MCC),

(3) absolvoval viac ako 100 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych letinov,
(4) absolvoval 40 hodin letového vycviku na vrtul'nikoch;
(b) pre pilota vrtul'nikov:

(1) je drzitelom CPL/IR(H) s teoretickymi vedomostami ATPL alebo je
drzitelom ATPL/IR(H),

(2) je drzitelom opravnenia o0 absolvovani kurzu suéinnosti viacélennej posadky
(MCC),

(3) absolvoval viac ako 100 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych vrtul'nikov,
(4) absolvoval 40 hodin letového vycviku na letdnoch;

(c) pre pilota s kvalifikaciou na letiny aj vrtulniky:
(1) je drzitel'om prinajmenej CPL(H),

(2) je drzitelom IR s teoretickymi vedomostami ATPL alebo je drzitelom ATPL
pre letuny alebo vrtul'niky,

(3) je drzitelom oprdvnenia o absolvovani kurzu sucinnosti viac¢lennej posadky
(MCC) pre vrtul'niky alebo letiny,

(4) absolvoval najmenej 100 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych vrtul'nikov
alebo lettnov,

(5) absolvoval podl'a potreby 40 hodin letového vycviku na letinoch alebo
vrtulnikoch, ak pilot neméd prax zodpovedajucu preukazu spoOsobilosti
dopravného pilota (ATPL), alebo na viacpilotnych lietadlach.
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FCL.725.PL Letovy vycvik na vydanie typovych kvalifikaénych kategérii — lietadla so
vztlakovymi motormi

Letovy vycvik ako sucast’ vycvikového kurzu pre typovu kvalifikaciu na lietadld so
vztlakovymi motormi sa vykonava vV lietadle aj vo vycvikovom zariadeni na simuléciu letu
(FSTD), ktore predstavuje lietadlo a ma na tento Gcel prislusnu klasifikaciu.

FCL.740.PL PrediZenie platnosti typovych kvalifikaénych kategorii — lietadla so
vztlakovymi motormi

@ Predlzenie platnosti. Ziadatel' o predizenie platnosti typovych kvalifikaénych
kategorii na lietadla so vztlakovymi motormi:

(1) v obdobi troch mesiacov bezprostredne predchadzajucich datumu konca
platnosti kvalifikaénej kategorie uspeSne absolvuje preskuSanie odbornej
spbsobilosti v stlade s dodatkom 9 k tejto Casti na prislusnom type lietadiel so
vztlakovymi motormi,

(2) pocas platnosti kvalifika¢nej kategorie absolvuje najmenej:

(1) 10 tusekov trate vo funkcii pilota prislusného typu lietadiel so
vztlakovymi motormi, alebo

(if) 1 usek trate vo funkcii pilota prislusného typu lietadiel so vztlakovymi
motormi alebo v letovom simulatore (FFS) so sku$ajicim. Let na tomto
useku trate sa mdze uskutocnit’ pocas preskusania odbornej sposobilosti.

(3) Pre pilota, ktory pracuje pre prevadzkovatel'a obchodnej leteckej dopravy
schvaleného v sulade s prislusSnymi poziadavkami na letecki prevadzku
a ktory uspesne absolvoval preskiSanie odbornej sposobilosti prevadzkovatel'a
spojené s presktisanim odbornej sposobilosti s cielom prediZenia platnosti
typovej kvalifikacnej kategorie, neplati poziadavka uvedena v bode 2.

(b) Ziadatel, ktory pred koncom platnosti typovej kvalifika¢nej kategorie neabsolvuje
uspeSne vSetky Casti preskuSania odbornej spdsobilosti, nesmie uplatihovat
opravnenia tejto kvalifika¢nej kategorie, az kym nedosiahne uspe$ny vysledok
preskusSania odbornej spdsobilosti.

ODDIEL 5
Osobitné poziadavky pre kategoériu vzducholodi

FCL.720.As Nevyhnutné predpoklady na vydanie typovych kvalifikaénych kategorii —
vzducholode

Pokial’ nie je inak uvedené v Udajoch o prevadzkovej spbsobilosti stanovenych v sulade
s Castou 21, ziadatel' o prvé vydanie typovej kvalifikacnej kategorie na vzducholode musi
splnat’ tieto poziadavky na prax a nevyhnutné predpoklady:

@) pre viacpilotné vzducholode:
(1) absolvoval 70 hodin letu vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) na vzducholodiach,

(2) je drzitelom opravnenia o Uspe$nom absolvovani kurzu su¢innosti viacélennej
posadky (MCC) na vzducholodiach.

(3) Ziadatelovi, ktory nespiiia poziadavky uvedené v bode 2, sa vyda typové
kvalifikacna kategoria S opravneniami obmedzenymi iba na vykonavanie
funkcii druhého pilota. Toto obmedzenie sa zrusi, ked’ pilot absolvuje 100
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hodin letu vo funkcii velitela lietadla (PIC) alebo velitela lietadla pod
dozorom na vzducholodiach.

FCL.735.As Vycvikovy kurz sucinnosti viac¢lennej posadky — vzducholode

(@)

(b)
(©)
(d)

Vycvikovy kurz sucinnosti viacélennej posadky (MCC) pozostava najmenej:
(1) z 12 hodin teoretickej vyucby a cviceni a
(2) z 5 hodin praktického vycviku MCC.

(3) Pouziva sa trenazér letovych a navigaénych postupov (FNPT II alebo III)
s klasifikaciou na MCC, letové vycvikové zariadenie (FTD 2/3) alebo typovy
letovy simulator (FFS).

Ziadatel' absolvuje vycvikovy kurz MCC v priebehu 6 mesiacov v schvélenej
vycvikovej organizcii.

Ak sa kurz MCC nespdja s kurzom pre typovu kvalifikaciu na viacpilotné lietadld,
ziadatel’ dostane po absolvovani vycvikového kurzu MCC prislusné osvedcenie.

Pre Ziadatela, ktory absolvoval vycvik MCC pre 'ubovol'nu inu kategériu lietadla,
neplati poziadavka uvedena v pismene a).

FCL.740.As PrediZenie platnosti typovych kvalifikaénych kategérii — vzducholode

(@)

(b)

Predlzenie platnosti. Ziadatel' o predizenie platnosti typovych kvalifikaénych
kategorii na vzducholode:

(1) musi v obdobi troch mesiacov bezprostredne predchadzajicich datumu konca
platnosti kvalifikacnej kategorie Gispesne absolvovat’ preskisanie odbornej
spbsobilosti v sulade sdodatkom 9 Kktejto casti na prisluSnom type
vzducholodi a

(2) musi pocas obdobia platnosti kvalifika¢nej kategorie absolvovat’ najmenej 2
hodiny letu vo funkcii pilota vzducholode prisluSného typu. DlZka preskasania
odbornej spdsobilosti sa moze zapocitat’ do vysky dvoch hodin.

(3) PrediZenie platnosti pristrojovej kvalifikaénej kategorie IR(As), ak je pilot jej
drzitel'om, sa mdze spojit’ s preskiiSanim odbornej spdsobilosti pre kvalifikaciu
na triedu alebo typovu kvalifikaciu.

Ziadatel, ktory pred koncom platnosti typovej kvalifika¢nej kategorie neabsolvuje

uspesne vSetky Casti preskuSania odbornej spdsobilosti, neuplatiiuje opravnenia tejto

kvalifikacnej kategorie, az kym nedosiahne tspesny vysledok preskusania odborne;j
sposobilosti.
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PODCAST |
DOPLNKOVE KVALIFIKACNE KATEGORIE

FCL.800 Kvalifika¢na kategoria na letecki akrobaciu

(@)

(b)

(©)

Drzitelia preukazu sposobilosti pilota letunov, turistickych motorovych klzakov
(TMG) alebo vetronov vykonavaji akrobatické lety, iba ak st drziteI'mi prislusnej
kvalifikacnej kategorie.

Ziadatelia o kvalifikaciu na leteck( akrobaciu absolvuju:

(1) po vydani preukazu spésobilosti najmenej 40 hodin letu alebo, v pripade
vetronov, 120 vzletov vo funkecii velitel’a lietadla (PIC) prislusnej kategorie,

(2) vycvikovy kurz v schvalenej vycvikovej organizacii zahfiajuici:
(i) teoreticka vyucbu zodpovedajlcu tejto kvalifikacii,
(i) najmenej 5 hodin alebo 20 letov akrobatického vycviku v lietadle
prislusnej kategorie.
Opravnenia kvalifika¢nej kategorie na akrobaciu su obmedzené na lietadld tej
kategorie, v akej Ziadatel’ vykonal letovy vycvik. Opravnenia sa rozsiria na d’alSiu
kategoriu lietadiel, ak je pilot drzitelom preukazu sposobilosti na tito kategoriu

auspeS$ne absolvuje najmenej 3 lety s inStruktorom, ktoré zahrnu celé osnovy
akrobatického vycviku v danej kategorii lietadiel.

FCL.805 Kvalifika¢na kategéria na vle€enie vetroinia a vle€enie predmetu

(a)

(b)

(©)

Drzitelia preukazu sposobilosti pilota s opravneniami na lietanie s letinmi alebo
turistickymi motorovymi klzakmi (TMG) mo6zu vykonavat vle¢enie vetroniov alebo
predmetov, iba ak st drZite'mi prislusnej kvalifika¢nej kategorie na vleCenie vetrona
alebo vleCenie predmetu.

Ziadatelia o kvalifikaciu na vlecenie vetrona absolvuju:

(1) po vydani preukazu spdsobilosti najmenej 30 hodin letu vo funkcii velitel'a
lietadla (PIC) a60 vzletov apristati v letinoch, ak sa tato Cinnost ma
vykonavat’ v letinoch, alebo v turistickych motorovych kizékoch (TMG), ak
sa tato ¢innost’ ma vykonavat’ v turistickych motorovych klzakoch,

(2) vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej organizacii zahfnajaci:
(1)  teoreticku vyucbu o ¢innosti a postupoch pri vleceni,

(i)  najmenej 10 vycvikovych letov s vleéenim vetrona vratane najmenej 5
letov s instruktorom a

(iii) s vynimkou drzitelov LAPL(S) alebo SPL 5 zoznamovacich letov vo
vetroni, ktory vzlieta pomocou lietadla.

Ziadatelia o kvalifikaciu na vleéenie predmetu absolvuju:

(1) po vydani preukazu spbésobilosti najmenej 100 hodin letu a 200 vzletov
a pristati vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) v letinoch alebo v turistickych
motorovych klzakoch (TMG). Z toho najmenej 30 hodin absolvuju v letinoch,
ak sa tato ¢innost’ ma vykonavat’ v letinoch, alebo v turistickych motorovych
klzakoch, ak sa tato cinnost ma vykonavat' v turistickych motorovych
klzakoch,
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(d)

(€)

(f)

(2) vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej organizacii, zahffajici:
(i)  teoreticka vyucbu o ¢innosti a postupoch pri vleceni,

(i)  najmenej 10 vycvikovych letov s vle¢enim predmetu vratane najmenej 5
letov s inStruktorom.

Opravnenia kvalifika¢nej kategorie na vleCenie vetrofia a na vleCenie predmetu su
obmedzené na letuny alebo turistické motorové klzaky (TMG) v zavislosti od
lietadla, na akom ziadatel’ vykonal letovy vycvik. Opravnenia sa rozsiria, ak je pilot
drzitelom preukazu spodsobilosti na letuny alebo turistické motorové Kklzaky
a uspesne absolvuje najmenej 3 lety s inStruktorom, ktoré zahrnu celé osnovy
vycviku vle€enia v prislusnom lietadle.

Na uplatnenie opravnenia tejto kvalifika¢nej kategorie musi drzitel' kvalifikaénej
kategorie na vleCenie vetrona alebo na vleCenie predmetu vykonat v priebehu
uplynulych 24 mesiacoch najmenej 5 vleceni.

Ak pilot nespliia poziadavky uvedené v pismene e), predtym neZ zatne znovu
uplatinovat’ svoje opravnenia, vykona chybajice vlecenia s inStruktorom alebo pod
jeho dohl'adom.

FCL.810 Kvalifika¢na kategéria na no¢né lety

(a)

(b)

Letdny, turistické motorové klzaky (TMG), vzducholode.

(1) Ak samaju opravnenia LAPL alebo PPL na letdny, turistické motorove klzéky
(TMG) alebo vzducholode uplatiiovat’ v noci v podmienkach pravidiel letu za
viditenosti (VFR), Zziadatelia absolvuji vycvikovy kurz v schvélenej
vycvikovej organizacii. Kurz zahina:

(i) teoreticku vyucbu,

(i) najmenej 5 hodin no¢ného letu v lietadle prislusnej kategorie vratane
najmenej 3 hodin letu s instruktorom, z toho najmenej 1 hodinu krizneho
preletu s navigaciou s aspon jednym kriznym preletom s instruktorom do

vzdialenosti najmenej 50 km as 5 samostatnymi vzletmi as 5
samostatnymi pristatiami s Uplnym zastavenim.

(2) Pred absolvovanim no¢ného vycviku absolvuji drzitelia LAPL zakladny
vycvik letu podl'a pristrojov, ktory sa vyzaduje na vydanie PPL.

(3) Ak su ziadatelia drzite'mi kvalifikaénych kategorii na triedu jednomotorovych
piestovych letdnov (pozemnych) atriedu turistickych motorovych klzdkov
(TMG), mé6zu poziadavky uvedené v bode 1 splnit’ bud’ v jednej z tychto tried,
alebo v oboch triedach.

Vrtulniky. Ak sa maju opravnenia PPL na vrtulniky uplatiovat’ v noci
v podmienkach pravidiel letu za viditel'nosti (VFR), ziadatel’.

(1) po vydani preukazu sposobilosti absolvuje najmenej 100 hodin letu vo funkcii
pilota vrtulnika vratane najmenej 60 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla
(PIC) vo vrtulnikoch a 20 hodin kriZneho preletu,

(2) absolvuje vycvikovy kurz v schvélenej vycvikovej organizacii. Kurz, ktory
absolvuje v priebehu 6 mesiacov, zahna:

(1) 5 hodin teoretickej vyucby,
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(©)

(i) 10 hodin letu podra pristrojov vo vrtul'niku s inStruktorom a

(iii) 5 hodin no¢ného letu vratane najmenej 3 hodin letu s inStruktorom,
ztoho najmenej 1 hodiny krizneho preletu s navigéciou a piatich
samostatnych no¢nych okruhov. Kazdy okruh zahiia vzlet a pristatie.

(3) Ziadatelovi, ktory je alebo bol drzitelom pristrojovej kvalifikaénej kategorie
(IR) na letuny alebo turistické motorové klzaky (TMG), sa zapocita 5 hodin vo
vztahu k poziadavke uvedenej v bode 2(ii).

Balény. Ak sa maju opravnenia LAPL na balony alebo BPL uplatiiovat’ v noci
v podmienkach pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR), Ziadatelia absolvuju najmenej 2
vycvikové lety v noci, kazdy z nich v trvani aspon 1 hodiny.

FCL.815 Kvalifika¢na kategéria na lety v horach

(a)

(b)

(©)

(d)
(€)

()

Opravnenia. Kvalifikacna kategoria na lety v horach opraviuje drzitela vykonavat
lety na letinoch alebo turistickych motorovych klzakoch (TMG) s pristatim na
plochach aso vzletom z ploch, ktoré si podla prislusnych organov ustanovenych
Clenskymi $tatmi takato kvalifikéciu vyzaduju.

Prvotnd kvalifika¢na kategoria na lety v horach méze byt na:

(1) kolesa, ktora poskytuje opravnenie lietat’ na takéto plochy a z takychto ploch,
ked’ nie su pokryté snehom, alebo

(2) lyze, ktora poskytuje opravnenie lietat’ na takéto plochy a z takychto pléch,
ked’ st pokryté snehom.

(3) Opravnenia prvotnej kvalifika¢nej kategorie sa mozu roz§irit’ na opravnenia na
kolesa alebo na lyze, ak pilot absolvuje prislusny doplnkovy zoznamovaci

kurz, zahfiajuci teoreticki vyucbu a letovy vycvik s instruktorom lietania
v horach.

Viycvikovy kurz. Ziadatelia o kvalifikaciu na lety v horach absolvuja v priebehu 24
mesiacov kurz, pozostavajuci z teoretickej vyucby a letového vycviku v schvélenej
vycvikovej organizacii. Obsah kurzu zodpoveda pozadovanym opravneniam.

Prakticka skuska. Po ukonceni vycviku ziadatel absolvuje prakticki skasku
S letovym skuSajucim (FE) opravnenym na tito ¢innost’. Prakticka skiska zahfia:

(1) dstnu skusku teoretickych vedomosti,

(2) 6 pristati na najmenej dvoch rozliénych plochach, ktoré si vyzadujt
kvalifikaciu na lety v horéch a ktoré st odlisné od plochy odletu.

Platnost. Kvalifika¢na kategoria na lety v horach plati na obdobie 24 mesiacov.

PredlZenie platnosti. Ziadatel' o predizenie platnosti kvalifikaénej kategorie na lety
v horach musel:

(1) v priebehu uplynulych 24 mesiacov absolvovat’ najmenej 6 pristati v horskom
terene, alebo

(2) uspesne absolvovat' preskusanie odbornej spdsobilosti. Toto preskusanie
odbornej sposobilosti musi spliat’ poziadavky uvedené v pismene c).

Obnovenie platnosti. Po uplynuti platnosti kvalifika¢nej kategérie musi ziadatel
splnit’ poziadavky uvedené v bode 2 pismena e).
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FCL.820 Kvalifika¢na kategéria na letové skasky

(@)

(b)

(©)

(d)

Drzitelia preukazu sposobilosti pilota na letiny alebo vrtul'niky vykonavaji funkciu
velitel’a lietadla (PIC) pri letovych skuskach kategorie 1 alebo 2, ako je stanovené
V Casti 21, iba ak st drzite'mi kvalifikacnej kategorie na letové skusky.

Povinnost’ byt drzitelom kvalifikacnej kategérie na letové skusky, uvedena
V pismene a), plati iba pre letové skusky vykonavané:

(1) na vrtulnikoch, ktoré maji osvedéenie alebo maju ziskat’ osved¢enie v sulade
snormami CS-27 alebo CS-29, pripadne srovnocennymi predpismi
tykajucimi sa letovej sposobilosti, alebo

(2) na letunoch, ktoré maji osved¢enie alebo maju ziskat’ osvedéenie v sulade:

(i) s normami CS-25 alebo rovnocennymi predpismi tykajacimi sa letovej
spdsobilosti, alebo

(i) s normami CS-23 alebo rovnocennymi predpismi tykajacimi sa letovej
spdsobilosti s vynimkou letdnov s maximalnou vzletovou hmotnost'ou
nizSou ako 2 000 kg.

Kvalifikacnd kategoria na letové skusky opraviiuje drzitela v rdmci prisluSnej

kategorie lietadiel:

(1) v pripade kvalifika¢nej kategorie na letové skusky kategorie 1 vykonavat
letové skusky vsetkych kategorii, ako sa uvadza v Casti 21, vo funkcii velitel'a
lietadla (PIC) alebo druhého pilota,

(2) v pripade kvalifika¢nej kategérie na letové skusky kategorie 2:

(i)  vykonavat letové skusky kategorie 1, ako sa uvadza v Casti 21:
- vo funkcii druhého pilota alebo

- vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) v pripade letinov uvedenych v bode
2(ii) pismena b) okrem letinov v rdmci kategorie civilnych prepravnych
lietadiel alebo letunov s navrhovanou rychlostou strmhlavého letu

vysSou ako 0,6 Ma alebo maximalnym vystupom vacsim ako 7 620 m
(25 000 stop),

(i)  vykonavat’ letové skusky vSetkych ostatnych kategorii, ako sa uvadza
v Casti 21, vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) alebo druhého pilota,

(3) okrem toho pre letové skuSky kategorie 1 aj 2, vykonavat' lety konkrétne
spojené s ¢innost'ou konstrukénych alebo vyrobnych organizacii v rozsahu ich
opravneni, ak sa nemusia splnit’ poziadavky uvedené v podcasti H.

Ziadatelia o prvé vydanie kvalifikaénej kategorie na letové skugky musia:

(1) byt drzitelmi aspon preukazu spdsobilosti CPL a pristrojovej kvalifikacnej
kategorie (IR) v prislusnej kategorii lietadiel,

(2) absolvovat asponi 1 000 hodin letu v lietadlach prislusnej kategorie, z toho
asponl 400 hodin vo funkecii velitel’a lietadla (PIC),

(3) absolvovat vycvikovy kurz v schvalenej vycvikovej organizacii, ktory
zodpoveda prislusnému lietadlu a kategorii letov. Vycvik zahffia aspon tieto
predmety:
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— letové charakteristiky lietadla,

— stabilita a riadenie/kvalita ovladania,
—  systéemy,

— riadenie skusky,

— riadenie rizika/bezpecnosti.

(e) Opravnenia drzitel'ov kvalifikacnej kategorie na letové skusky sa mézu rozsirit’ na
d’alsiu kategériu letovych skusok a d’alSiu kategoriu lietadiel, ak ziadatelia absolvuju
doplnkovy vycvikovy kurz v schvalenej vycvikovej organizacii.
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PODCAST J
INSTRUKTORI
ODDIEL 1

Spolo¢né poziadavky

FCL.900 Opréavnenia instruktora

(@)

(b)

(©)

Vseobecné. Osoba moze vykonavat’ len:
(1) letovy vycvik v lietadlach, ak je drzitel'om:

(i) preukazu sposobilosti pilota vydaného alebo odsuhlaseného v sulade
s tymto nariadenim,

(if)  opravnenia instruktora, ktoré zodpoveda vykonavanému vycviku a Ktoré
bolo vydané v sulade s touto pod¢astou,

(2) letovy vycvik na simulatore alebo vycvik sucinnosti viacclennej posadky
(MCC), ak je drzitelom opravnenia instruktora, ktoré zodpoveda
vykonavanému vycviku a ktoré bolo vydané v sulade s touto podc¢ast’ou.

Osobitné podmienky

(1) V pripade zavadzania nového lietadla v ¢lenskych statoch alebo v lietadlovom
parku prevadzkovatela, ked nie je mozné splnit’ poziadavky stanovené v tejto
podcasti, prislusny orgdn moéze vydat osobitné osvedcenie poskytujuce
opravnenia na letovy vycvik. Takéto osvedCenie je obmedzené na vycvikové
lety potrebné na zavedenie nového typu lietadla a jeho platnost’ v ziadnom
pripade neprekroci ¢as 1 roka.

(2) Drzitelia oprévnenia vydaného v stlade s bodom 1 pismena b), ktori chcu
poziadat' o vydanie opravnenia instruktora, musia spiiat nevyhnutné
predpoklady apoziadavky na predizenie platnosti, stanovené pre dand
kategoriu inStruktora.

Vycevik mimo Uizemia ¢lenskych Statov

(1) Bez ohl'adu na pismeno a) moze prislusny organ v pripade letového vycviku
poskytovaného v schvalenej vycvikovej organizécii so sidlom mimo Gzemia
¢lenskych Statov vydat’ osvedcenie inStruktora Ziadatel'ovi, ktory je drZitelom
preukazu spdsobilosti pilota vydaného tretou krajinou v sulade s prilohou 1
k dohovoru ICAO, za predpokladu, Ze ziadatel”:

(1) je drzitelom aspon preukazu spdsobilosti CPL v prislusnej kategorii
lietadiel,

(i) spiha poziadavky na vydanie prislusného opravnenia instruktora,
stanovené v tejto podcasti,

(ili) preukaze prislusnému organu primeranti uroven znalosti eurdpskych
pravidiel leteckej bezpecnosti, aby dokdzal uplatiovat’ oprdvnenia na
vycvik v stlade s touto ¢ast’ou.

(2) Osvedcenie plati len na vykonavanie letového vycviku:

(i) v schvalenych vycvikovych organizacidch so sidlom mimo Uzemia
Clenskych statov,
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(if) ziakov — pilotov, ktori dostatoéne ovladaju jazyk, v ktorom letovy
vycvik prebieha.

FCL.915 Vseobecné nevyhnutné predpoklady a poziadavky na in§truktorov

(@)
(b)

(©

Vseobecné. Ziadatel’ o osvedCenie inStruktora musi mat’ najmenej 18 rokov.

Dalsie poziadavky na instruktorov vykondvajicich letovy vycvik v lietadlach.
Ziadatel o osvedCenie inStruktora s opravneniami vykonavat letovy vycvik
V lietadlach alebo drzitel’ takého oprévnenia:

(1) je drzitelom aspon preukazu sposobilosti, a ak je to potrebné, kvalifika¢nej
kategorie, pre ktoré sa ma letovy vycvik poskytovat,,

(2) okrem instruktora letovych skasok:

(i)  musi absolvovat’ aspon 15 hodin letu vo funkcii pilota v lietadlach triedy
alebo typu, na akom sa ma poskytovat’ letovy vycvik, z toho v pripade
potreby moze byt najviac 7 hodin vo vycvikovom zariadeni na simulaciu
letu (FSTD), ktoré predstavuje lietadlo prislusnej triedy alebo typu,
alebo

(if)  musi Gspesne absolvovat’ hodnotenie sposobilosti pre prislusni kategoriu
inStruktorov na lietadle danej triedy alebo typu,

(3) je opravneny vykonavat pocas takéhoto letového vycviku funkciu velitela
lietadla (PIC).

Zapocitavanie vo vztahu k d’alsim kvalifikaciam a pri predlzovani platnosti

(1) Ziadatelom o d’aldie opravnenia instruktora sa modzu zapoditat' schopnosti
vyuCovat’ a uéit’ sa, ktoré preukazali v sdvislosti so ziskanym opravnenim
inStruktora.

(2) Cas letu vo funkcii skiiajticeho pri praktickych skuskach alebo preskusaniach
odbornej sposobilosti sa plne zapocita vo vzt'ahu k poziadavkam na predlZenie
platnosti vSetkych opravneni instruktora.

FCL.920 Sposobilosti a hodnotenie instruktora
Vsetci instruktori absolvujd vycvik na dosiahnutie tychto spésobilosti:

—  priprava materiélov,

—  vytvorenie priaznivej atmosféry na ucenie,

—  prezentacia uciva,

— spojenie riadenia nebezpeCenstiev a chyb (TEM) s optimalizaciou ¢innosti posadky

(CRM),

— optimalizécia ¢asu potrebného na dosiahnutie cielov vycviku,

— ulahCenie ucenia,

—  hodnotenie vykonnosti $koleného,

— sledovanie a hodnotenie pokrokov,

— vyhodnocovanie vycvikovych lekcii,

— zaznamenavanie vysledku.
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FCL.925 DalSie poZiadavky na instruktorov vycviku pre preukaz spésobilosti pilota
viacClennej posadky (MPL)

(@)

(b)

(©)

(d)

InStruktori, ktori vykonévaju vycvik pre preukaz sposobilosti pilota viaclennej

posadky (MPL):

(1) musia absolvovat’ vycvikovy kurz instruktora MPL v schvalenej vycvikovej
organizacii a

(2) okrem toho pre zékladnu, stredn( a pokrocila fazu integrovaného vycvikového
kurzu MPL:

(1)  musia mat’ prax vo viacpilotnej prevadzke a
(i) musia absolvovat uvodny vycvik optimalizacie c¢innosti posadky
s prevadzkovatelom obchodnej leteckej dopravy schvalenym v stlade
s prislusnymi poziadavkami na letovt prevadzku.
Vycvikovy kurz in§truktorov MPL
(1) Vycvikovy kurz instruktorov MPL pozostava najmenej zo 14 hodin vycviku.

(2) Po skonceni vycvikového kurzu ziadatel' absolvuje hodnotenie spdsobilosti
instruktora a znalosti pristupu k vycviku na zaklade spésobilosti.

Hodnotenie pozostava z praktickej ukazky letového vycviku v prislusnej faze
vycvikového kurzu MPL. Toto hodnotenie vykona skusajuci s kvalifikaciou
podl'a podcasti K.

(3) Schvélena vycvikova organizacia vyda ziadatel'ovi po ispeSnom absolvovani
vycvikového kurzu MPL osvedcenie o kvalifikacii inStruktora MPL.

Na udrzanie opravneni instruktor v predchadzajucich 12 mesiacoch v ramci
vycvikového kurzu MPL mal absolvovat”:

(1) 1 lekciu na simulatore trvajacu najmenej tri hodiny alebo

(2) 1 letové cviCenie trvajice najmenej jednu hodinu a pozostavajuce aspon
z dvoch vzletov a pristati.

Ak inStruktor nesplnil podmienky uvedené v pismene c), predtym nez bude
uplatiiovat’ opravnenia na vykonavanie letového vycviku pre MPL:

(1) absolvuje opakovaci vycvik v schvélenej vycvikovej organizécii, aby dosiahol
urovenl spdsobilosti potrebnil na uspesné zvladdnutie hodnotenia sposobilosti
inStruktora, a

(2) absolvuje hodnotenie spdsobilosti instruktora, ako je stanovené v bode 2
pismena b).

FCL.930 Vycvikovy kurz

Ziadatelia o osvedCenie inStruktora absolvuju kurz teoretickej vyuéby a letového vycviku
v schvalenej vycvikovej organizacii. Okrem konkrétnych prvkov predpisanych v tejto Casti
pre kazdu kategoriu inStruktorov kurz bude obsahovat’ prvky pozadované v ¢lanku FCL.920.

FCL.935 Hodnotenie spbsobilosti

(@)

Ziadatel’ 0 osved&enie instruktora, okrem pripadu instruktora su¢innosti viacélennej
posadky (MCCI), inStruktora vycviku na simulatore (STI), inStruktora kvalifikacnej
kategorie na lety v horach (MI) ainStruktora letovych skusok (FTI), absolvuje
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hodnotenie spdsobilosti v prislusnej kategorii  lietadiel, aby skuaSajucemu
s kvalifikaciou podl'a podcasti K preukézal schopnost’ poskytovat’ vycvik Ziakovi —
pilotovi na drovni potrebnej na vydanie prislusného preukazu spdsobilosti,
kvalifika¢nej kategorie alebo opravnenia.

(b) Toto hodnotenie zahfmna:

(1) preukédzanie spodsobilosti opisanych v ¢lanku FCL.920 pocas vycviku
predletovej a poletovej ¢innosti a teoretickej vyucby,

(2) Ustne teoretické skuSky na zemi, predletové a poletové instruktaze a ukazky
pocas letu v ramci praktickych skusok v lietadle prislusne;j triedy, typu alebo
vo vycvikovom zariadeni na simuléciu letu (FSTD),

(3) cvicenia vhodné na hodnotenie sposobilosti inStruktora.
(© Hodnotenie sa vykona na lietadle alebo FSTD rovnakej triedy alebo typu, aké bolo
pouzité na letovy vycvik.

(d) Ak sa hodnotenie sposobilosti vyzaduje na prediZenie platnosti opravnenia
inStruktora, ziadatel, ktory pred koncom platnosti oprévnenia instruktora
neabsolvuje uspeSne toto hodnotenie, nesmie uplatiovat’ opravnenia vyplyvajlice
z tohto opréavnenia, az kym nedosiahne uspe$ny vysledok hodnotenia.

FCL.940 Platnost’ opravneni instruktora

Opréavnenia instruktora, s vynimkou instruktora kvalifikaénej kategorie na lety v horach (MI)
a bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok FCL.900 pismeno b) bod 1, platia na obdobie troch
rokov.

ODDIEL 2
Osobitné poziadavky na letového inStruktora pre ’ahké lietadla — LAFI
FCL.905.LAFI LAFI — Opravnenia a podmienky

Letovy inStruktor pre lahké lietadla (LAFI) je opravneny vykondvat letovy vycvik pre
vydavanie, predlZenie platnosti alebo obnovenie platnosti:

@ preukazu spdsobilosti Basic LAPL v pripade letdnov,

(b) preukazu spdsobilosti LAPL v prislusnej kategorii lietadiel,

(© rozSireni triedy alebo typu, ktoré sa maju zapisat do LAPL, v prislusnej kategorii
lietadiel,

(d) kvalifika¢nych kategdrii na nocné lety, akrobatické lety a vleCenie v prislusnej

kategorii lietadiel za predpokladu, Ze instruktor je drzitelom prislusnej kvalifikacne;
kategorie a preukazal svoju spoOsobilost’ vykonavat' vycvik pre tuto kvalifikaciu
instruktorovi s kvalifikdciou v stlade s pismenom e),

(e) opravnenia LAFI za predpokladu, ze instruktor:

(1) preukazal svoju spdsobilost vykonavat vycvik pre opravnenia LAFI
inStruktorovi skusajucemu pocas hodnotenia spdsobilosti, ktoré sa vykonalo
v stlade s ¢lankom FCL.935 v lietadle prislusnej kategorie, a

(2) v pripade LAFI pre vetrone absolvoval najmenej 50 hodin alebo 150 vzletov
Vv ramci letového vycviku vo vetronioch,
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(3) v pripade LAFI pre balény absolvoval najmenej 50 hodin alebo 50 vzletov
v ramci letového vycviku v baldnoch,

(4) v pripade vsetkych ostatnych kategorii lietadiel absolvoval najmenej 150 hodin
letového vycviku v lictadlach prislusnej kategorie.

FCL.910.LAFI LAFI — Obmedzené opravnenia

(@)

Opravnenia drzitel'a LAFI st obmedzené tak, ze nevykonava funkciu instruktora pri
prvych samostatnych letoch a prvych samostatnych navigaénych letoch a vykonava
letovy vycvik na vydanie LAPL iba pod dohl'adom letového instruktora pre I'ahké
lietadld (LAFI) alebo letového instruktora (FI) pre lietadla rovnakej kategorie,
ktorého na tento ucel ur¢ila schvalena vycvikova organizacia.

(b) Obmedzenia v opravneni LAFI uvedené v pismene a) sa zrusia, ked’ LAFI vykona:

(1) v pripade LAFI pre letny najmenej 50 hodin letového vycviku na
jednomotorovych piestovych letinoch alebo turistickych motorovych klzakoch
(TMG) a vykona dohl’ad aspon nad 25 samostatnymi letmi Ziakov,

(2) v pripade LAFI pre vrtulniky najmenej 50 hodin letového vycviku na
vrtul'nikoch a vykona dohl'ad aspoii nad 25 samostatnymi letmi Ziakov,

(3) v pripade LAFI pre vetrone najmenej 15 hodin alebo 50 vzletov v ramci
letového vycviku, ktory zahfha celé osnovy letového vycviku na vydanie
LAPL na vetrone,

(4) v pripade LAFI pre balony najmenej 15 hodin alebo 50 vzletov v ramci
letového vycviku, ktory zahfiia celé osnovy letového vycviku na vydanie
LAPL na bal6ny.

FCL.915.LAFI LAFI — Nevyhnutne predpoklady
Ziadatel’ o osvedéenie LAFI:
@ v pripade LAFI pre letlny:

(1) musi absolvovat’ aspoit 20 hodin krizneho preletu v jednomotorovych
piestovych letinoch alebo turistickych motorovych klzakoch (TMG) vo
funkecii velitel’a lietadla (PIC),

(2) musi absolvovat’ asponi 200 hodin letu vratane 150 hodin letu vo funkcii
velitel'a lietadla (PIC) v letunoch alebo turistickych motorovych klzékoch
(TMG),

(3) musi absolvovat’ aspont 30 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC)
V jednomotorovych piestovych letinoch, ak chce ziadatel' vykonavat’ letovy
vycvik na jednomotorovych piestovych letanoch,

(4) musi absolvovat' asponn 30 hodin letu vo funkcii velitela lietadla (PIC)
V turistickych motorovych klzdkoch (TMG), ak chce ziadatel vykondvat
letovy vycvik na turistickych motorovych klzékoch.

(b) v pripade LAFI pre vrtul'niky:

(1) musi absolvovat aspont 10 hodin letového vycviku podla pristrojov na
jednomotorovych piestovych vrtul'nikoch, z ¢oho najviac 5 hodin méze tvorit’
pozemny pristrojovy ¢as VO vycvikovom zariadeni na simuléciu letu (FSTD),
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(©)

(d)

(2) musi absolvovat’ aspon 20 hodin krizneho preletu vo vrtul'nikoch vo funkcii
velitel'a lietadla (PIC),

(3) musi absolvovat’ aspon 250 hodin letu vo vrtulnikoch, z toho 200 hodin vo
funkcii velitel’a lietadla (PIC),

(4) musi absolvovat’ asponn 15 hodin letu vo vrtul'niku rovnakého typu, na akom
ma poskytovat’ letovy vycvik,

v pripade LAFI pre vetrone musi absolvovat’ aspoit 100 hodin letu vo funkcii
velitela lietadla (PIC) a 200 vzletov vo funkcii PIC vo vetrofioch a v motorovych
vetrofioch s vynimkou turistickych motorovych klzadkov (TMG). Okrem toho, ak
chce ziadatel' poskytovat’ letovy vycvik na turistické motoroveé Kklzaky, musi
absolvovat’ asponn 30 hodin letu vo funkcii velitela lietadla v turistickych
motorovych klzadkoch a doplnkové hodnotenie sposobilosti v stlade s ¢lankom
FCL.935 na turistickych motorovych klzdkoch s letovym instruktorom pre l'ahké
lietadld (LAFI), ktory ma kvalifikéciu v stlade s ¢lankom FCL.905.LAFI pism. e),

v pripade LAFI pre balony musi absolvovat’ aspon 75 hodin letu v baléne vo funkcii
velitel'a lietadla (PIC), z ¢oho aspon 15 hodin musi byt v balone rovnakej triedy, na
akom ma poskytovat’ letovy vycvik.

FCL.930.LAFI LAFI — Vycvikovy kurz

(@)

(b)

Ziadatelia o osved¢enie LAFI musia zlozit predbeznti letovi skusku s cielom
zhodnotit’ ich schopnosti absolvovat’ vycvikovy kurz.

Predbezna letova skuska sa uskutoéni s letovym instruktorom pre lahké lietadla
(LAFI) s kvalifikaciou v sulade s ¢lankom FCL.905.LAFI pism. ¢) alebo s letovym
instruktorom (FI) s kvalifikaciou v stlade s ¢lankom FCL.905.F1 pism. i) v lietadle
prislusnej kategorie.

Vycvikovy kurz pre LAFI zahffia najmene;:

(1) v pripade LAFI pre letuny, turistické motorové klzaky (TMG) alebo vrtulniky:
(1) 25 hodin vycviku vyucovania a uéenia sa,
(if) 50 hodin teoretickej vyucby vratane skusok dosiahnutého pokroku,

@ii)) (A) v pripade LAFI pre letiny alebo turistické motorové klzaky
najmenej 12 hodin letu s instruktorom vratane 1 hodiny letového
vycviku vyluéne podla pristrojov. Z tychto 12 hodin sa m6Ze 1 hodina
absolvovat’ vo vycvikovom zariadeni na simuléciu letu (FSTD),

(B) v pripade LAFI pre vrtulniky najmenej 25 hodin letu
s inStruktorom, z ¢oho 5 hodin sa moZe absolvovat’ vo vycvikovom
zariadeni na simuléciu letu (FSTD),

(iv) pilotom, ktori su drzitelmi opravnenia LAFI(A), (H) alebo FI(A), (H)
alebo (As), sa zapocita 30 hodin vo vztahu k poziadavke 50 hodin,
uvedenej v pismene b) bod 1(ii),

(v) pilotom, ktori su drzitelmi opravnenia LAFI(S), (B) alebo FI(S), (B)
alebo (As), sa zapocita 18 hodin vo vztahu k poziadavke 50 hodin
uvedenej v pismene b) bod 1(ii),
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(vi) pilotom, ktori st drzitemi opravnenia LAFI alebo FI pre vetrone
s roz§irenim na turistické motorové klzaky (TMG), sa zapocita 6 hodin
vo vzt'ahu k poziadavke uvedenej v pismene b) bod 1(iii)(A),

2 v pripade LAFI pre vetrone alebo balony:

(1) 25 hodin vycviku vyucovania a ucenia sa,

(i) 30 hodin teoretickej vyucby vratane skusok dosiahnutého pokroku,

@) A v pripade LAFI pre vetrone najmenej 6 hodin letu
s inStruktorom alebo najmenej 20 vzletov,

(B) v pripade LAFI pre vetrone, ktory poskytuje vycvik na turistické
motorove klzaky, najmenej 6 hodin letu s inStruktorom na
turistické motorové klzaky,

(C) v pripade LAFI pre balony 3 hodiny letu s inStruktorom vratane
najmenej 3 vzletov,

(D) pilotom, ktori su drzitelmi opravnenia LAFI alebo FI pre
I'ubovolnu kategoriu lietadiel, sa zapocita 18 hodin vo vztahu
k poziadavke uvedenej v pismene b) bod 2(ii).

(c) Piloti, ktori st drzitel'mi opravnenia Fl v rovnakej kategdrii lietadiel, dostanu plny
zapocet vo vztahu k poziadavkam uvedenym v pismenach a) a b).
FCL.940.LAFI LAFI — PrediZenie a obnovenie platnosti
a Na prediZenie platnosti opravnenia LAFI musi jeho drZitel' splnit’ 2 z tychto 3
J
poziadaviek:
(1) absolvovat najmene;j:

(i) v pripade LAFI pre letuny alebo vrtulniky pocas platnosti tohto
opravnenia 45 hodin alebo 120 vzletov vramci letového vycviku
Vv lietadlach prislusnej kategorie vo funkcii LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, MI
alebo skusajiceho,

(if) v pripade LAFI pre vetrone pocas platnosti tohto opravnenia 30 hodin
alebo 60 vzletov v ramci letového vycviku vo vetronioch, v motorovych
vetronioch alebo turistickych motorovych kizdkoch (TMG) vo funkcii
LAFI, FI alebo skusajuceho,

(iii) v pripade LAFI pre balony pocas platnosti tohto opravnenia 6 hodin
letového vycviku v balonoch vo funkcii LAFI, FI alebo skusajuceho;

(2) pocas platnosti tohto opravnenia sa zucastnit’ na opakovacom seminari pre
instruktorov;
(3) v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich datumu konca platnosti opravnenia

LAFI absolvovat’” hodnotenie spdsobilosti v silade s ¢lankom FCL.935.

(b) Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia LAFI musi Ziadatel’ v obdobi 12

mesiacov predchadzajucich obnoveniu platnosti:

(1) zhcastnit sa na opakovacom seminari pre instruktorov,

(2) absolvovat’ hodnotenie spdsobilosti v stlade s ¢lankom FCL.935.
ODDIEL 3
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Osobitné poziadavky na letového inStruktora — FI

FCL.905.FI FI - Opravnenia a podmienky

Letovy inStruktor (FI) je opravneny vykonavat letovy vycvik pre vydavanie, prediZenie
platnosti alebo obnovenie platnosti:

(a)
(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

()

(h)

SK

preukazov sposobilosti PPL, SPL, BPL a LAPL v prislusnej kategorii lietadiel,

kvalifikacnych kategorii na triedu alebo typovych kvalifikaénych kategorii na
jednopilotné jednomotorové lietadla okrem jednopilotnych vysokovykonnych
letinov so zlozitou konStrukciou; rozsireni triedy a skupiny pre balony a rozsireni
triedy pre vetrone,

typovych kvalifika¢nych kategorii na jednopilotné alebo viacpilotné vzducholode,

preukazu sposobilosti CPL v prislusnej kategorii lietadiel za predpokladu, ze FI
absolvoval najmenej 500 hodin letu vo funkcii pilota v lietadle tejto kategorie, z toho
aspon 200 hodin letového vycviku,

kvalifika¢nej kategorie na nocné lety za predpokladu, Ze FI:

(1) je drzitelom kvalifikacnej kategoérie na noéné lety v prislusnej kategorii
lietadiel,

(2) preukazal svoju sposobilost’ poskytovat vycvik v noci inStruktorovi FI
s kvalifikaciou v stlade s pismenom i) a

(3) spiia poziadavky na prax noénych letov uvedené v ¢lanku FCL.060 pism. b)
bod 2;

kvalifika¢nych kategérii na vle¢enie alebo na akrobatické lety za predpokladu, ze FI
je drzitelom tychto opravneni a Ze preukéazal svoju spdsobilost’ poskytovat’ vycvik
pre tieto kvalifika¢né kategdrie inStruktorovi FI s kvalifikaciou v stlade s pismenom
i),

pristrojovej kvalifika¢nej kategorie (IR) V prislusnej kategorii lietadiel za
predpokladu, ze FI:

(1) absolvuje najmenej 200 hodin letu podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR),
zZ ¢oho az 50 hodin moze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v letovom simulatore
(FFS), letovom vycvikovom zariadeni (FTD 2/3) alebo trenazéri letovych
a navigacnych postupov (FNPT II),

(2) absolvuje vo funkcii ziaka — pilota vycvikovy kurz inStruktora pristrojovej
kvalifikacnej kategorie (IRI) auspesne absolvuje prakticki skusku pre
osvedcenie IRl a

(3) okrem toho:

(i) pre viacmotorové letny spiha poziadavky na vydanie opravnenia
instruktora kvalifikacnej kategorie na triedu (CRI),
(ii) pre viacmotorové vrtulniky spita poziadavky na vydanie opravnenia
instruktora typovej kvalifikacnej kategorie (TRI);
kvalifikacnych kategorii na triedu alebo typovych kvalifikaénych kategorii na

jednopilotné viacmotorové lietadla, s vynimkou jednopilotnych vysokovykonnych
letunov so zlozitou konstrukciou, za predpokladu, Ze FI splna:
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(i)

1)

1)

()

v pripade letunov nevyhnutné predpoklady pre vycvikovy kurz CRI stanovené
vclanku  FCL.915.CRI pism. a) apoziadavky uvedené v ¢lankoch
FCL.930.CRI a FCL.935,

v pripade vrtulnikov poziadavky stanovené v ¢lanku FCL.910.TRI pism. ¢)
bod 1 anevyhnutné predpoklady pre vycvikovy kurz TRI(H) stanovené
Vv ¢lanku FCL.915.TRI pism. b) bod 2,

oprévneni FI, IRI, CRI, STI, MI alebo LAFI za predpokladu, Ze FI:

1)

(2)

absolvuje:

(i) v pripade FI(S) najmenej 50 hodin alebo 150 vzletov v rdmci letového
vycviku vo vetronoch,

(if) v pripade FI(B) najmenej 50 hodin alebo 50 vzletov v ramci letového
vycviku v balénoch,

(iii) v pripade FI(A) alebo FI(H) vycvik pre LAFI(A) alebo (H), 150 hodin
letového vycviku na lietadle prislusnej kategorie,

(iv) vo vsetkych ostatnych pripadoch 500 hodin letového vycviku na lietadle
prislusnej kategorie;

absolvuje hodnotenie sposobilosti v sulade s ¢lankom FCL.935 v lietadle
prislusnej kategorie, aby skusajucemu letovému instruktorovi (FIE) preukazal
svoju sposobilost’ vykonavat’ vycvik pre osved¢enie FI;

MPL, za predpokladu, ze FI:

(1)
()

3)

pre hlavnu fazu vycviku, absolvuje najmenej 500 hodin letu vo funkcii pilota
letunov, z toho 200 hodin pri vykonavani letového vycviku,

pre zékladnu fazu vycviku:

(i) je drzitelom pristrojovej kvalifika¢nej kategorie (IR) na viacmotorové
letiny a opravnenia na poskytovanie vycviku pre IR a

(if) absolvuje najmenej 1500 hodin letu v prevadzke s viac¢lennou
posadkou,

v pripade FI, ktory uZz ma kvalifikdiciu na poskytovanie vycviku
v integrovanych kurzoch ATP(A) alebo CPL(A)/IR, sa poZiadavky uvedené
v bode 2(ii) mbézu nahradit absolvovanim S$truktirovaného kurzu, ktory
zahfna:

(1)  kvalifikaciu sucinnosti viacélennej posadky (MCC),
(i)  ucast’ na 5 lekciach letového vycviku v 3. faze kurzu MPL,
(iii) ucast’ na 5 lekciach letového vycviku vo 4. faze kurzu MPL,

(iv) ucast na 5 lekciach udrziavacieho tratovo orientovaného letového
vycviku prevadzkovatel’a,

(v) obsah kurzu inStruktora sucinnosti viacélennej posadky (MCCI).

V tomto pripade FI vykona svojich prvych 5 inStruktorskych lekcii pod
dohl'adom TRI(A), MCCI(A) alebo SFI(A) s kvalifikaciou na letovy vycvik
MPL.

71

SK



SK

REV 06.09.2011

FCL.910.FI FI - Obmedzené opravnenia

(@)

(b)

(©)

Opravnenia instruktora FI st obmedzené na vykondvanie letového vycviku pod
dohl'adom letového instruktora (FI) pre lietadla rovnakej kategorie, ktorého na tento
ucel urcila schvalena vycvikova organizacia, v tychto pripadoch:

(1) navydanie PPL, SPL, BPL a LAPL,;

(2) vo vSetkych integrovanych kurzoch na trovni PPL v pripade letinov
a vrtul'nikov,

(3) pre kvalifikaénl kategoriu na triedu atypové kvalifikacné kategérie na
jednopilotné jednomotorové lietadla, rozsirenia triedy a skupiny v pripade
balonov a rozsirenia triedy v pripade vetrofov,

(4) pre kvalifika¢nU kategdriu na no¢né lety, vle¢enie a akrobatické lety.

FI pri poskytovani vycviku pod dohladom v stlade s pismenom a) nema opravnenie
povolit ziakom — pilotom vykonanie prvych samostatnych letov a prvych
samostatnych kriznych preletov.

Obmedzenia v opravneni FI uvedené v pismenach a) a b) sa zrusia, ked’ FI vykona
najmenej:

(1) v pripade letovych instruktorov pre letuny (FI(A)) 100 hodin letového vycviku
na letinoch alebo turistickych motorovych klzakoch (TMG) a vykona dohl'ad
aspoil nad 25 samostatnymi letmi ziakov,

(2) v pripade letovych instruktorov pre vrtulniky (FI(H)) 100 hodin letového
vycviku na vrtulnikoch a navySe vykona dohl'ad aspoit nad 25 samostatnymi
letovymi cvi¢eniami Ziakov,

(3) v pripade letovych instruktorov pre vzducholode (FI(As)), vetrone (FI(S))
a balény (FI(B)) 15 hodin alebo 50 vzletov v ramci letového vycviku, ktory
zahtna celé osnovy vycviku na vydanie PPL(As), SPL alebo BPL na lietadlach
prislusnej kategorie.

FCL.915.FI FI — Nevyhnutné predpoklady

Ziadatel’ o osved&enie FI:

(@)

(b)

v pripade FI(A) a FI(H):

(1) absolvuje najmenej 10 hodin letového vycviku podl'a pristrojov na lietadlach
prislusnej kategorie, z coho najviac 5 hodin méze tvorit’ pozemny pristrojovy
¢as vo vycvikovom zariadeni na simul4ciu letu (FSTD),

(2) absolvuje 20 hodin preletu podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR)
v lietadlach prislusnej kategorie vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) a

navyse pre FI(A):
(1) je drzitel'om aspon preukazu spdsobilosti CPL(A), alebo
(2) je drzitel'om aspon preukazu spdsobilosti PPL(A) a:

(i)  spina poziadavky na teoretické vedomosti pre CPL a

(it) absolvuje najmenej 200 hodin letu v letinoch alebo turistickych
motorovych klzdkoch (TMG), z toho 150 hodin letu vo funkcii velitel'a
lietadla (PIC),
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(3) absolvuje najmenej 30 hodin letu v jednomotorovych piestovych letinoch,
ztoho najmenej 5 hodin absolvuje pocas obdobia 6 mesiacov
predchadzajucich predbeznej letovej skuske stanovenej v ¢lanku FCL.930.FI
pism. a),

(4) absolvuje krizny prelet podl'a pravidiel letu za vidite'nosti vo funkcii velitel'a
lietadla vratane letu do vzdialenosti aspoii 540 km (300 NM), pocas ktorého sa
uskutoc¢nia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch rozli¢nych letiskach;

(© okrem toho pre FI(H) absolvuje 250 hodin celkového ¢asu letu vo funkcii pilota vo
vrtul'nikoch, z ¢oho:

(1) najmenej 100 hodin absolvuje vo funkcii velitel’a lictadla (PIC), ak je Ziadatel
drzitel'om najmenej CPL(H), alebo

(2) najmenej 200 hodin absolvuje vo funkcii velitela lietadla, ak je Ziadatel
drzitelom najmenej PPL(H) a spliia poziadavky na teoretické vedomosti pre
CPL;

(d) pre FI(As) absolvuje najmenej 500 hodin letu vo vzducholodiach vo funkcii velitel'a
lietadla (PIC), ztoho 400 hodin vo funkcii velitel'a lietadla, ktory je drzitel'om
preukazu spdsobilosti obchodného pilota (CPL(AS)),

(e) pre FI(S) absolvuje 100 hodin letu a 200 vzletov vo funkcii velitel'a lietadla vo
vetrofioch. Okrem toho, ak chce Ziadatel’ poskytovat’ letovy vycvik na turistickych
motorovych klzdkoch (TMG), absolvuje 30 hodin letu vo funkcii velitela lietadla
v turistickych motorovych klzédkoch a absolvuje doplnkové hodnotenie spbsobilosti
v sllade s ¢lankom FCL.935 na turistickych motorovych klzdkoch s letovym
instruktorom (FI), ktory ma kvalifikaciu v stlade s ¢lankom FCL.905.FI pism. j),

()] pre FI(B) absolvuje najmenej 75 hodin letu v balone vo funkcii velitel'a lietadla,
z ¢oho aspon 15 hodin musi byt’ v baléne rovnakej triedy, na akom ma poskytovat’
letovy vycvik.

FCL.930.FI FI - Vycvikovy kurz

@ Ziadatelia o osved&enie FI absolvuju osobitni predbezni letova skusku s letovym
instruktorom (FI), ktory ma kvalifikaciu v stlade s ¢lankom FCL.905.FI pism. i),
v obdobi 6 mesiacov predchadzajucich zaciatku kurzu s cielom zhodnotit’ ich
schopnosti absolvovat’ kurz. Tato predbezna letova skuska sa zakladéd na preskuSani
odbornej sposobilosti pre kvalifika¢né kategorie na triedu atypove kvalifika¢né
kategorie, ako je stanovené v dodatku 9 K tejto Casti.

(b) Vycvikovy kurz pre FI zahfna:
(1) 25 hodin vycviku vyucovania a ucenia sa,

@2 v pripade FI(A), (H) a (As) najmenej 100 hodin teoretickej vyucby
vratane skusSok dosiahnutého pokroku,
(i) v pripade FI(B) alebo FI(S) najmenej 30 hodin teoretickej vyucby
vratane skusSok dosiahnutého pokroku;
3) O v pripade FI(A) a (H) najmenej 30 hodin letového vycviku, z toho 25
hodin letu s instruktorom, z ¢oho 5 hodin sa modzZe absolvovat v letovom

simulatore (FFS), trenazéri letovych a naviga¢nych postupov (FNPT I alebo 11)
alebo v letovom vycvikovom zariadeni (FTD 2/3),
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(if) v pripade FI(As) najmenej 20 hodin letového vycviku, z toho 15 hodin
letu s in§truktorom,

(iii) v pripade FI(S) najmenej 6 hodin alebo 20 vzletov v rdmci letového
vycviku,

(iv) v pripade FI(S), ktory poskytuje vycvik na turistickych motorovych
klzdkoch (TMG), najmenej 6 hodin letu s inStruktorom na turistickych
motorovych klzékoch,

(v) v pripade FI(B) najmenej 3 hodiny letu vratane 3 vzletov v ramci
letového vycviku.

(© Piloti, ktori su alebo boli drzite'mi opravnenia LAFI(B) alebo (S), dostanu plny
zapoCet vo vzt'ahu k poziadavkam uvedenym v pismenach a) a b) na osvedéenie FI
v rovnakej kategorii lietadiel.

(d) Pilotom, ktori st alebo boli drziteI'mi opravnenia LAFI(A) alebo (H), sa zapocita 50
hodin vo vzt'ahu k poziadavkam stanovenym v pismene b) bode 2(i) a 12 hodin vo
vztahu k poziadavke stanovenej v pismene b) bode 3(i) na osvedéenie FI v rovnakej
kategorii lietadiel.

(e) Pri ziadosti o osved¢enie FI v inej kategorii lietadiel sa pilotom, ktori st alebo boli
drzitel'mi:
(1) FI(A), (H) alebo (As), zapocita 55 hodin vo vztahu k poziadavke uvedene;j

V pismene b) bode 2(i) alebo 18 hodin vo vztahu k poziadavkdm uvedenym
v pismene b) bode 2(ii),

(2) LAFI(A) alebo (H), zapocita 40 hodin vo vztahu k poziadavke uvedenej
V pismene b) bode 2(i) alebo 18 hodin vo vztahu k pozZiadavkdm uvedenym
v pismene b) bode 2(ii),

(3) LAFI(B) alebo (S), pripadne FI(B) alebo (S), zapoc€ita 18 hodin vo vztahu
k poziadavkam uvedenym v pismene b) bode 2.

FCL.940.F1 FI - PrediZenie a obnovenie platnosti

(@) Na predizenie platnosti opravnenia FI musi jeho drzitel splnit 2 ztychto 3
poziadaviek:

(1) absolvovat:

(i) v pripade FI(A) a (H) pocas obdobia platnosti tohto opravnenia najmenej
50 hodin letového vycviku v lietadlach prislusnej kategorie vo funkcii
LAFI, FI, TRI, CRI, IR, MI alebo skt$ajuceho. Ak sa ma predizit
platnost’ opravneni na poskytovanie vycviku pre pristrojova kvalifikaciu
(IR), 10 ztychto hodin absolvuje Ziadatel' ako letovy vycvik pre IR
v obdobi 12 mesiacov predchadzajacich datumu konca platnosti
opravnenia Fl,

(i) v pripade FI(As) pocas platnosti tohto opravnenia najmenej 20 hodin
letového vycviku vo vzducholodiach vo funkcii FI, IRl alebo
skusajiiceho. Ak sa ma predizit' platnost’ opravneni na poskytovanie
vycviku pre pristrojovu kvalifikaciu (IR), 10 z tychto hodin absolvuje
ziadatel' ako letovy vycvik pre IR vobdobi 12 mesiacov
predchadzajucich datumu konca platnosti opravnenia Fl,
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(b)

(©)

(iif) v pripade FI(S) pocas platnosti tohto opravnenia najmenej 30 hodin
alebo 60 vzletov v ramci letového vycviku vo vetronioch, v motorovych
vetronioch alebo turistickych motorovych klzakoch (TMG) vo funkcii
LAFI, FI alebo skusajuceho,

(iv) v pripade FI(B) pocas platnosti tohto opravnenia najmenej 6 hodin
letového vycviku v balénoch vo funkcii LAFI, FI alebo skusajuceho;

(2) pocas platnosti opravnenia FI sa zucastnit na opakovacom seminari
inStruktorov,

(3) v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich datumu konca platnosti opravnenia Fl
absolvovat’ hodnotenie sposobilosti v sulade s ¢lankom FCL.935.

Najmenej pri kazdom druhom predliieni platnosti opravnenia v pripade FI(A) alebo
(H), alebo pri kazdom tretom predlZeni platnosti opravnenia v pripade FI(As), (S)
a (B) musi drzitel’ absolvovat’ hodnotenie sposobilosti v stlade s ¢lankom FCL.935.

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia FI musi ziadatel' v obdobi 12
mesiacov predchadzajucich obnoveniu platnosti:

(1) =zucastnit’ sa na opakovacom seminari inStruktorov,
(2) absolvovat hodnotenie sposobilosti v stlade s ¢lankom FCL.935.
ODDIEL 4

Osobitné poziadavky na inStruktora typovej kvalifika¢nej kategorie — TRI

FCL.905.TRI TRI — Opréavnenia a podmienky

InStruktor typovej kvalifikacnej kategorie (TRI) je opravneny vykonavat’ vycvik pre:

(a)
(b)

(©)

(d)

SK

predizenie a obnovenie platnosti pristrojovej kvalifikacnej kategorie (IR) za
predpokladu, Ze TRI je drzitelom platnej IR,

vydanie opravnenia instruktora typovej kvalifika¢nej kategorie (TRI) alebo
inStruktora vycviku na simulatore (SFI) za predpokladu, Ze drzitel’ ma trojrocnu prax
vo funkcii TRI, a

v pripade TRI pre jednopilotné letlny:

(1) vydanie, predizenie platnosti alebo obnovenie platnosti kvalifikaénych
kategorii na jednopilotné vysokovykonné letiny so zlozitou konstrukciou, ak
chce Ziadatel’ ziskat’ opravnenia na jednopilotnu prevadzku.

Opravnenia in$truktora typovej kvalifika¢nej kategorie pre jednopilotné letuny
TRI(SPA) sa mdze rozsirit’ na letovy vycvik pre typové kvalifikacné kategorie
na jednopilotné vysokovykonné letiny so zlozitou konStrukciou vo
viacpilotnej prevadzke za predpokladu, ze TRI:

(i) je drzitelom opravnenia instruktora sucinnosti viacClennej posadky
(MCCI), alebo

(if)  je alebo bol drzitel'om opravnenia TRI pre viacpilotné letuny,

(2) kurz preukazu sposobilosti pilota viac¢lennej posadky (MPL) v zakladnej faze
za predpokladu, ze jeho opravnenia st rozsirené na viacpilotnt prevadzku a je
alebo bol drzitelom opravnenia FI(A) alebo IRI(A).

v pripade TRI pre viacpilotné letany:
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(€)

(f)

(1) vydanie, prediZzenie platnosti alebo obnovenie platnosti typovych
kvalifika¢nych kategorii na:

(i)  viacpilotné letany,

(if)  jednopilotné vysokovykonné letiny so zlozitou konstrukciou, ak chce
ziadatel ziskat’ opravnenia na viacpilotnt prevadzku,

(2) vycvik MCC,

(3) kurz MPL v z&kladnej, strednej a pokrocilej faze za predpokladu, ze pre
zakladnu fazu je alebo bol drzitel'om opravnenia FI(A) alebo IRI(A);

v pripade TRI pre vrtulniky:

(1) vydanie, predizenic platnosti alebo obnovenie platnosti typovych
kvalifikacnych kategorii na vrtul'niky,

(2) vycvik MCC za predpokladu, ze je drzitefom typovej kvalifika¢nej kategorie
na viacpilotné vrtul'niky,

(3) rozsirenie pristrojovej kvalifikacnej kategorie IR(H) na jednomotorové
vrtul'niky na pristrojovu kvalifikaciu IR(H) na viacmotorové vrtul'niky;

v pripade TRI pre lietadla so vztlakovymi motormi:

(1) vydanie, predizenie platnosti alebo obnovenie platnosti typovych
kvalifika¢nych kategorii na lietadla so vztlakovymi motormi,

(2) vycvik MCC.

FCL.910.TRI TRI — Obmedzené opravnenia

(@)

(b)

(©)

Vseobecné. Ak sa vycvik TRI vykonava iba v letovom simulatore (FFS), opravnenia
TRI su obmedzené na vycvik v FFS.

V tomto pripade moze TRI vykonavat’ tratové lety pod dohl'adom za predpokladu,
ze vycvikovy kurz TRI zahfiia doplnkovy vycvik s tymto ucelom.

TRI pre letiny apre lietadla so vztlakovymi motormi — TRI(A) a TRI(PL).
Opravnenia TRI su obmedzené na typ letinov alebo lietadiel so vztlakovymi
motormi, na akych sa vykonaval vycvik a hodnotenie sposobilosti. Opravnenia TRI
sa roz§iria na d’alSie typy, ked’ TRI:

(1) absolvuje v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich podaniu ziadosti najmenej
15 Gsekov trate vratane vzletov a pristéti v lietadle prislusného typu, z ¢oho 7
usekov sa moze absolvovat’ v letovom simulatore (FFS),

(2) absolvuje technicky vycvik a letovy vycvik ako stcast’ prislusného kurzu TRI,

(3) absolvuje prislusné ¢asti hodnotenia spdsobilosti v sulade s ¢lankom FCL.935,
aby skuSajucemu letovému inStruktorovi (FIE) alebo skuSajicemu typovej
kvalifika¢nej kategorie (TRE), ktory ma kvalifikéciu v stlade s podc¢astou K,
preukazal svoju sposobilost’ vykonavat’ vycvik pilotov na urovni pozadovanej
na vydanie typovej kvalifikacnej kategorie vratane predletovej a poletovej
¢innosti a teoretickej vyucby.

TRI pre vrtulniky — TRI(H).
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(1) Opravnenia TRI(H) st obmedzené na typ vrtul'nikov, na akom sa vykonavala
prakticka skuaska na vydanie opravnenia TRI. Opravnenia TRI sa rozSiria na
d’alsie typy, ked’ TRI:

(i)  absolvuje prislusnu technicku ¢ast’ kurzu TRI na vrtulniku daného typu
alebo vo vycvikovom zariadeni na simuléciu letu (FSTD), ktoré
predstavuje vrtul'nik tohto typu,

(i) vykona najmenej 2 hodiny letového vycviku na vrtulniku prislusného
typu pod dohl'adom TRI(H), ktory ma primeranu kvalifikéciu, a

(iii) absolvuje prislusné casti hodnotenia spoOsobilosti v stlade s ¢lankom
FCL.935, aby skuaSajucemu letovému inStruktorovi (FIE) alebo
skusajucemu typovej kvalifikacnej kategérie (TRE), ktory ma
kvalifikaciu v sulade spodcastou K, preukazal svoju spdsobilost
vykonavat’ vycvik pilotov na trovni pozadovanej na vydanie typovej
kvalifika¢nej kategorie vrdtane predletovej a poletovej c¢innosti
a teoretickej vyucby.

(2) Pred rozsirenim opravneni TRI(H) z jednopilotnej prevadzky na viacpilotnd
prevadzku toho istého typu vrtulnikov, drzitel’ absolvuje najmenej 100 hodin
letu vo viacpilotnej prevadzke v tomto type vrtulnikov.

(d) Bez ohladu na predchadzajuce pismena drzitelia opravnenia TRI, ktorym bola

vydana typova kvalifikacna kategoria v sulade s ¢lankom FCL.725 pism. e), maja
pravo na rozsirenie opravneni TRI na tento novy typ lietadiel.

FCL.915.TRI TRI — Nevyhnutné predpoklady

Ziadatel’ o osved&enie TRI:

(@) musi byt drzitelom preukazu spdsobilosti pilota CPL, MPL alebo ATPL pre
prislusnu kategoriu lietadla,

(b) pre osvedéenie TRI(MPA):

(1)
)

absolvuje 1 500 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych letinov a

absolvuje v obdobi 12 mesiacov predchadzajtcich podaniu ziadosti 30 Gsekov
trate vratane vzletov a pristati vo funkecii velitel'a lietadla (PIC) alebo druhého
pilota v letinoch prislusného typu, z ¢oho 15 tsekov sa moze absolvovat
v letovom simulatore (FFS), ktory predstavuje tento typ letina,

(© pre osved¢enie TRI(SPA):

(1)

()

absolvuje v obdobi 12 mesiacov predchadzajacich podaniu ziadosti 30 tsekov
trate vratane vzletov apristati vo funkcii velitela lietadla v letinoch
prislusného typu, z ¢oho 15 tisekov sa moze absolvovat’ v letovom simulatore
(FFS), ktory predstavuje tento typ letlina, a

(1 absolvuje najmenej 500 hodin letu vo funkcii pilota letunov, z toho 30
hodin vo funkcii velitel’a lietadla v letune prislusného typu, alebo

(i) je alebo bol drzitelom opravnenia FI na viacmotorové letliny
s opravneniami IR(A),

(d) pre TRI(H):
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(€)

(1) pre osvedcenie TRI(H) na jednopilotné jednomotorové vrtulniky absolvuje
250 hodin letu vo funkecii pilota vrtulnikov,

(2) pre osved¢enie TRI(H) na jednopilotné viacmotorové vrtul'niky absolvuje 500
hodin letu vo funkcii pilota vrtulnikov, z toho 100 hodin vo funkcii velitel'a
lietadla v jednopilotnych viacmotorovych vrtul'nikoch,

(3) pre osvedcenie TRI(H) na viacpilotné vrtul'niky absolvuje 1 000 hodin letu vo
funkecii pilota vrtul'nikov, z toho:

(i) 350 hodin vo funkcii pilota viacpilotnych vrtul'nikov, alebo

(if)  pre ziadatel'ov, ktori uz su drzitelmi opravnenia TRI(H) na jednopilotné
viacmotorové vrtulniky, 100 hodin vo funkcii pilota tohto typu
vrtul'nikov vo viacpilotnej prevadzke,

(4) Drzitelia opravnenia FI(H) dostanti plny zapocet vo vztahu k poziadavkam
uvedenym v bodoch 1 a 2 pre prislu$ny jednopilotny vrtul'nik,

pre TRI(PL):

(1) absolvuje 1 500 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych letanov, lietadiel so
vztlakovymi motormi alebo viacpilotnych vrtulnikov a

(2) absolvuje v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich podaniu ziadosti 30 usekov
trate vratane vzletov a pristati vo funkcii velitel’a lictadla alebo druhého pilota
v lietadlach so vztlakovymi motormi prislusného typu, z ¢oho 15 tsekov sa
mobze absolvovat’ v letovom simulatore (FFS), ktory predstavuje tento typ
lietadla.

FCL.930.TRI TRI — Vycvikovy kurz

(@)

(b)

(©)

Vycvikovy kurz pre TRI zahfiia najmene;:
(1) 25 hodin vycviku vyu€ovania a ucenia sa,

(2) 10 hodin technického vycviku vratane opakovania technickych vedomosti,
pripravy planu lekcii a rozvoja instruktaznych zruénosti v triede/simulétore,

(3) 5 hodin letového vycviku na prislusnom lietadle alebo v simulatore, ktory
predstavuje toto lietadlo pre jednopilotné lietadla a 10 hodin pre viacpilotné
lietadla alebo simulator, ktory predstavuje toto lietadlo.

Ziadatelia, ktori st alebo boli drzite’mi opravnenia instruktora, dostana plny zapocet
vo vzt'ahu k poziadavkam uvedenym v bode 1 pismena a).

Ziadatel' o osvedéenie TRI, ktory je drzitelom opravnenia SFI na prislusny typ,
dostane plny zapocet vo vztahu k poziadavkam uvedenym v tomto odseku na
vydanie opravnenia TRI obmedzeného na letovy vycvik v simulatoroch.

FCL.935.TRI TRI — Hodnotenie sp6sobilosti

Ak sa hodnotenie spbsobilosti TRI vykona v letovom simulétore (FFS), osvedéenie TRI je
obmedzené na letovy vycvik v FFS.

Obmedzenie sa zrusi, ked’ TRI absolvuje hodnotenie spdsobilosti v lietadle.
FCL.940.TRI TRI — PrediZenie a obnovenie platnosti

(@)

Predizenie platnosti. Na prediZenie platnosti opravnenia TRI musi Ziadatel' pocas
trvania platnosti opravnenia TRI splnit’ 2 z tychto 3 poziadaviek:
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(b)

(©)

(d)

(€)

(1) absolvovat’ 50 hodin letového vycviku na kazdom type lietadla, pre ktory je
drzitel'om opravneni na vykonavanie vycviku, alebo vo vycvikovom zariadeni
na simulaciu letu (FSTD), ktoré predstavuje lietadla tychto typov, z toho
najmenej 15 hodin v priebehu 12 mesiacov predchadzajucich datumu konca
platnosti opravnenia TRI.

V pripade opravneni TRI(A) a TRI(PL) sa tieto hodiny letového vycviku
odlietaju vo funkcii TRI alebo sku$ajuceho typovej kvalifikacnej kategorie
(TRE), pripadne SFI alebo skuSajuceho na simulatore (SFE). V pripade
oprévnenia TRI(H) bude tomuto ucelu vyhovovat’ aj ¢as odlietany vo funkcii
inStruktora FI, inStruktora pristrojovej kvalifikacnej kategorie (IRI), inStruktora
vycviku na simulatore (STI) alebo akéhokol'vek sktisajuceho,

(2) absolvovat’ opakovaci vycvik instruktorov v schvalenej vycvikovej organizacii
vo funkcii TRI,

(3) absolvovat’ hodnotenie sposobilosti v stlade s ¢lankom FCL.935.

Najmenej pri kazdom druhom predizeni platnosti opravnenia TRI musi drzitel
spliat’ podmienku uvedenu v bode 3 pismena a).

Ak je osoba drzitelom opravnenia TRI na viac ako jeden typ lietadla v rdmci tej istej
kategorie, hodnotenie sposobilosti podl'a bodu 3 pismena a), ktoré sa vykona na
jednom z tychto typov, predizi platnost opravnenia TRI na dalsie prislusné typy
v ramci tej istej kategorie lietadiel.

Osobitné poziadavky na predizenie platnosti TRI(H). TRI(H), ktory je drzitelom
oprévnenia FI(H) na prislusny typ, dostane plny zapocet vo vztahu k poziadavkam
uvedenym v pismene a). V tom pripade bude osvedc¢enie TRI(H) platné az do
datumu konca platnosti opravnenia FI(H).

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia TRI musi ziadatel’ v obdobi 12
mesiacov predchadzajucich obnoveniu platnosti:

(1) vo funkcii TRI absolvovat opakovaci vycvik instruktorov v schvélenej
vycvikovej organizacii, ktory zahfia prislusné prvky vycvikového kurzu TRI,
a

(2) absolvovat’ hodnotenie sposobilosti v sulade s ¢lankom FCL.935 na kazdom

type lietadiel, pre ktoré Ziada obnovenie platnosti opravneni na vykonavanie
vycviku.

ODDIEL 5

Osobitné poziadavky na inStruktora kvalifika¢nej kategérie na triedu — CRI

FCL.905.CRICRI — Opravnenia a podmienky

(@)

Instruktor kvalifikacnej kategorie na triedu (CRI) je opravneny vykonavat vycvik
pre:

(1) vydanie, predizenie platnosti alebo obnovenie platnosti kvalifikaénej kategorie
na triedu alebo typovej kvalifikacnej kategorie na jednopilotné, nie
vysokovykonné letiny s jednoduchou konstrukciou, ak chce ziadatel' ziskat
opravnenia na jednopilotna prevadzku,

(2) kvalifika¢nl kategoriu na vleCenie alebo na akrobatické lety za predpokladu,
ze CRI je drzitelom tychto opravneni a ze preukédzal svoju sposobilost’
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poskytovat’ vycvik pre tieto kvalifikacné KkategoOrie instruktorovi FlI
s kvalifikaciou v stlade s ¢lankom FCL.905.F1 pism. 1).

Opravnenia CRI st obmedzené na triedu alebo typ letina, v akom absolvoval
hodnotenie spdsobilosti inStruktora. Opravnenia CRI sa rozsiria na dalSie
triedy alebo typy, ak v priebehu uplynulych 12 mesiacov CRI absolvoval:

(1) 15 hodin letu vo funkcii velitel'a lictadla (PIC) v letinoch prislusnej triedy
alebo typu,

(2) jeden vycvikovy let na pravom sedadle pod dohl'adom d’alsieho CRI alebo FI,
ktory mé kvalifikaciu na tuto triedu alebo typ a ktory sedi na druhom sedadle
pilota.

FCL.915.CRICRI — Nevyhnutné predpoklady
Ziadatel’ 0 osved&enie CRI absolvuje najmene;:
@ pre viacmotorové letuny:

(1) 500 hodin letu vo funkcii pilota v letanoch,

(2) 30 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC) v letinoch prislusnej triedy
alebo typu,

(b) pre jednomotorové letiny:
(1) 300 hodin letu vo funkcii pilota v letanoch,
(2) 30 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla v letinoch prislusnej triedy alebo
typu,
FCL.930.CRICRI - Vycvikovy kurz
@ Vycvikovy kurz pre CRI zahfiia najmenej:
(1) 25 hodin vycviku vyucovania a ucenia sa,

(2) 10 hodin technického vycviku vratane opakovania technickych vedomosti,
pripravy  programu lekcii  arozvoja  inStruktdZnych  zruénosti
v triede/simulétore,

(3) 5 hodin letového vycviku na viacmotorovych letinoch alebo 3 hodiny
letového vycviku na jednomotorovych letunoch, ktory poskytne FI(A)
s kvalifikéciou v sulade s ¢lankom FCL.905.FI pism. i).

(b) Ziadatelia, ktori st alebo boli drzitePmi opravnenia instruktora, dostana plny zapocet
VO vztahu k poziadavkam uvedenym v bode 1 pismena a).

FCL.940.CRICRI - PrediZenie a obnovenie platnosti

@ Na prediZenie platnosti opravnenia CRI musi Ziadatel' v priebehu 12 mesiacov
predchadzajucich datumu konca platnosti opravnenia CRI:

(1) vykonat najmenej 10 hodin letového vycviku v tlohe CRI. Ak ma Zziadatel
opravnenia CRI na jednomotorové aj viacmotorové letuny, 10 hodin letového
vycviku sa rovnomerne rozdeli medzi jednomotorové a viacmotorové letiny,
alebo

(2) absolvovat’ opakovaci vycvik vo funkcii CRI v schvélenej vycvikovej
organizacii, alebo
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(b)

(©)

(3) absolvovat hodnotenie spdsobilosti v sUlade s ¢lankom FCL.935 pre
jednomotoroveé alebo viacmotorove letiny.

Najmenej pri kazdom druhom prediZeni platnosti opravnenia CRI musi drzitel
spliat’ podmienku uvedenu v bode 3 pismena a).

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti oprdvnenia CRI musi ziadatel’ v obdobi 12
mesiacov predchadzajucich obnoveniu platnosti:

(1) vo funkcii CRI absolvovat opakovaci vycvik v schvélenej vycvikovej
organizacii,
(2) absolvovat hodnotenie spbsobilosti stanovené v ¢lanku FCL.935.
ODDIEL 6

Osobitné poziadavky na inStruktora pristrojovej kvalifika¢nej kategorie — IRI

FCL.905.IRI IRI — Opréavnenia a podmienky

(@)

(b)

Instruktor pristrojovej kvalifika¢nej kategérie (IRI) je opravneny vykonédvat’ vycvik
na vydanie, predlZenie platnosti alebo obnovenie platnosti pristrojovej kvalifika¢nej
kategorie (IR) na prislu$nu kategériu lietadla.

Osobitné poziadavky na kurz pre preukaz sposobilosti pilota viacclennej posddky
(MPL). Na vykondvanie vycviku v zakladnej faze kurzu MPL musi instruktor
pristrojovej kvalifikacnej kategorie na letuny (IRI1(A)):

(1) byt drzitelom IR na viacmotorové letuny a
(2) absolvovat najmenej 1 500 hodin letu v prevadzke s viacélennou posadkou,

(3) v pripade IRI, ktory uz je drzitelom kvalifika¢nej kategdrie na vykonavanie
vycviku v ramci integrovanych kurzov ATP(A) alebo CPL(A)/IR, sa mdze
poziadavka uvedend v bode 2 pismena b) nahradit’ absolvovanim kurzu podl'a
¢lanku FCL.905.FI pism. j) bod 3.

FCL.915.1RI IRI — Nevyhnutné predpoklady
Ziadatel o IRI:

(@)

(b)

(©)

pre IRI(A):

(1) absolvuje najmenej 800 hodin letu podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov, z toho
najmenej 400 hodin v letunoch, a

(2) v pripade ziadatel'a o IRI(A) na viacmotorové letuny, splni poziadavky
uvedené v ¢lanku FCL.915.CRI pism. a);

pre IRI(H):

(1) absolvuje najmenej 500 hodin letu podla pravidiel letu podl'a pristrojov, z toho
najmenej 250 hodin tvori pristrojovy €as letu vo vrtul'nikoch, a

(2) v pripade ziadatel'a o IRI(H) na viacpilotné vrtulniky, splni poziadavky
uvedené v ¢lanku FCL.905.F1 pism. g) bode 3(ii);

pre IRI(As) absolvuje najmenej 300 hodin letu podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov,
zZ toho najmenej 100 hodin tvori pristrojovy €as letu vo vzducholodiach.

FCL.930.IRI IRI - Vycvikovy kurz

(@)

Vycvikovy kurz pre IRI zahffia najmene;j:
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(b)

(©)

1)
()

(3)

25 hodin vycviku vyu€ovania a ucenia sa,

10 hodin technického vycviku vratane opakovania technickych vedomosti,
pripravy programu lekcii a rozvoja instruktaznych zru¢nosti v triede,

Q) pre IRI(A), najmenej 10 hodin letového vycviku na letinoch, FFS,
FTD 2/3 alebo FPNT II. V pripade ziadatel'ov, ktori st drziteI'mi opravnenia
FI(A), sa tento pocet hodin znizi na 5,

(i) pre IRI(H), najmenej 10 hodin letového vycviku na vrtul'nikoch, FFS,
FTD 2/3 alebo FPNT I1I/11l,

(iii) pre IRI(As), najmenej 10 hodin letoveho vycviku na vzducholodiach,
FFS, FTD 2/3 alebo FPNT II.

Letovy vycvik poskytuje FI, ktory ma kvalifikéciu v stlade s ¢lankom FCL.905.FI
pism. i).

Ziadatelia, ktori st alebo boli drzitePmi opréavnenia instruktora, dostana plny zapocet
vo vztahu k poziadavkam uvedenym v bode 1 pismena a).

FCL.940.IRI IRI — PrediZenie a obnovenie platnosti

Na prediZenie a obnovenie platnosti opravnenia IRI musi jeho drzitel' spifiat’ poziadavky na
predlzenie a obnovenie platnosti opravnenia Fl v stlade s ¢lankom FCL.940.FI.

ODDIEL 7

Osobitné poziadavky na inStruktora letového vycviku na simulatore — SFI

FCL.905.SFI SFI — Opravnenia a podmienky

InStruktor vycviku na simuldtore (SFI) je opravneny vykondvat’ letovy vycvik na simulétore
v ramci prisluSnej kategorie lietadiel pre:

(@)

(b)

(©)

vydanie, prediZenie platnosti alebo obnovenie platnosti IR za predpokladu, Ze je
alebo bol drzitelom IR v prislusnej kategorii lietadiel a absolvoval vycvikovy kurz

IRI, a

v pripade SFI pre jednopilotné letiny:

(1)

)

vydanie, prediZenie platnosti a obnovenie platnosti typovych kvalifikaénych
kategorii na jednopilotné vysokovykonné letiny so zlozitou konstrukciou, ak
chce ziadatel ziskat’ opravnenia na jednopilotnt prevadzku.

Oprévnenia instruktora SFI(SPA) sa m6zu rozsirit’ na letovy vycvik pre typové
kvalifikacné kategorie na jednopilotné vysokovykonné letiny so zlozitou
konstrukciou vo viacpilotnej prevadzke za predpokladu, ze SFI:

(i) je drzitelom opravnenia instruktora sucinnosti viacClennej posadky
(MCCI), alebo

(if)  je alebo bol drzitel'om opravnenia TRI pre viacpilotné letiny, a

za predpokladu, Ze opravnenia SFI(SPA) sa rozsirili na viacpilotna prevadzku
v stlade s bodom 1:

(i) vycvik MCC;
(i)  kurz MPL v z&kladnej faze;

v pripade SFI pre viacpilotné letiny:
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(d)

(1) vydanie, prediZzenie platnosti alebo obnovenie platnosti typovych
kvalifika¢nych kategorii na:

(i)  viacpilotné letany,

(if)  jednopilotné vysokovykonné letiny so zlozitou konstrukciou, ak chce
ziadatel’ ziskat’ opravnenia na viacpilotna prevadzku;

(2) vycvik MCC;

(3) kurz MPL v z&kladnej, strednej a pokrocilej faze za predpokladu, ze pre
zakladn fazu je alebo bol drzitelom opravnenia FI(A) alebo IRI(A).

v pripade SFI pre vrtulniky:

(1) vydanie, predizenic platnosti alebo obnovenie platnosti typovych
kvalifikacnych kategorii na vrtul'niky,

(2) wvycvik MCC, ak je TRI drzitelom opravneni na poskytovanie vycviku na
viacpilotné vrtul'niky.

FCL.910.SFI SFI — Obmedzené opravnenia

Opravnenia SFI st obmedzené na letové vycvikové zariadenia (FTD 2/3) alebo typové letové
simulatory (FFS) lietadiel takého typu, na akom prebiehal vycvikovy kurz SFI.

Opravnenia sa mozu rozsirit’ na iné vycvikové zariadenia na simulaciu letu (FSTD), ktoré
predstavuju d’alSie typy tej istej kategorie lietadiel, ak drzitel:

(@)
(b)

uspesne absolvuje obsah casti prislusného kurzu pre typova kvalifikaciu na
simulatore a

v ramci uplného kurzu pre typova kvalifikaciu vykona najmenej 3 hodiny letového
vycviku vztahujiceho sa na povinnosti SFI na prisluSnom type lietadla pod
dohladom TRE, ktory ma kvalifikaciu na tento ucel, a to s uspokojivym vysledkom.

FCL.915.SFI SFI — Nevyhnutné predpoklady

Ziadatel’ o osved&enie SFI:

(a)
(b)

(©)

je alebo bol drzitelom preukazu spdsobilosti pilota CPL, MPL alebo ATPL pre
prislus$nu kategoériu lietadiel,

v obdobi 12 mesiacov predchadzajlicich podaniu ziadosti absolvuje preskusanie
odbornej spbsobilosti na vydanie typovej kvalifika¢nej kategorie konkrétneho
lietadla v letovom simulatore, ktory predstavuje prislusny typ lietadla, a

navyse, pre SFI(A) na viacpilotné letiny alebo SFI(PL):

(1) absolvuje najmenej 1500 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych letinov
alebo lietadiel so vztlakovymi motormi,

VvV 004001 mesi1acov preacnadzajucicn podaniu zia ost1 abso vyj€ vO Tunkcii
2 bdobi 12 i dchadzajtcich podaniu ziadosti absolvuj funkecii
pilota alebo pozorovatel'a najmene;j:

(i) 3 Useky trate v pilotnej kabine lietadiel prislusného typu, alebo

(i) 2 lekcie tratovo orientovaného letového vycviku v simulatore, ktoré
vykona kvalifikovana letovd posadka v pilotnej kabine lietadiel
prislusného typu. Tieto lekcie v simulatore zahfnaja 2 lety, kazdy
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(d)

(€)

Vv trvani najmenej 2 hodin, medzi dvomi rozli¢nymi letiskami a suvisiace
predletové planovanie a instruktaz;

navyse, pre SFI(A) na jednopilotné vysokovykonné letiiny so zloZzitou konStrukciou:

(1) absolvuje najmenej 500 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla (PIC)
v jednopilotnych letinoch,

(2) je alebo bol drzitel'om kvalifika¢nej kategorie IR(A) na viacmotorové letiny a
(3) splna poziadavky uvedené v bode 2 pismena c);
navyse, pre SFI(H):

(1) v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich podaniu Ziadosti absolvuje vo funkcii
pilota alebo pozorovatel'a najmenej 1 hodinu letu v pilotnej kabine vrtulnikov
prislusného typu a

(2) v pripade viacpilotnych vrtulnikov ziska najmenej 1 000 hodin letovej praxe
vo funkcii pilota vrtulnikov, z toho najmenej 350 hodin vo funkcii pilota
viacpilotnych vrtulnikov,

(3) v pripade jednopilotnych viacmotorovych vrtul'nikov absolvuje 500 hodin letu
vo funkcii pilota vrtulnikov, ztoho 100 hodin vo funkcii velitel'a lietadla
v jednopilotnych viacmotorovych vrtul'nikoch,

(4) v pripade jednopilotnych jednomotorovych vrtulnikov absolvuje 250 hodin
letu vo funkcii pilota vrtul'nikov.

FCL.930.SFI SFI - Vycvikovy kurz

(a)

(b)

Vycevikovy kurz pre SFI zahfiia:
(1) obsah casti prislusného kurzu pre typovu kvalifikaciu na FFS,
(2) obsah vycvikového kurzu TRI.

Ziadatel' o osvedéenie SFI, ktory je drzitelom opravnenia TRI na prislusny typ,
dostane plny zapocet vo vzt'ahu k poziadavkam uvedenym v tomto odseku.

FCL.940.SFI SFI — PrediZenie a obnovenie platnosti

(a)

(b)

(©)

Predizenie platnosti. Na predizenie platnosti opravnenia SFI musi Ziadatel' pocas
trvania platnosti opravnenia SFI splnit’ 2 z tychto 3 poziadaviek:

(1) absolvovat’ 50 hodin vo funkcii instruktora alebo skusajuceho v FSTD, z toho
najmenej 15 hodin v priebehu 12 mesiacov predchadzajucich datumu konca
platnosti opravnenia SFI,

(2) absolvovat opakovaci vycvik instruktorov vo funkcii SFI v schvalenej
vycvikovej organizacii,

(3) absolvovat’ prislusné ¢asti hodnotenia spoOsobilosti v stlade s ¢lankom
FCL.935.

Ziadatel' navySe absolvuje presku$anie odbornej sposobilosti na vydanie typovej
kvalifika¢nej kategorie konkrétneho lietadla v letovom simulétore, ktory predstavuje
prislusné typy lietadiel, na aké ma opravnenia.

Najmenej pri kazdom druhom prediZeni platnosti opravnenia SFI musi drzitel’ spiiat’
podmienku uvedent v bode 3 pismena a).
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(d) Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia SFI musi ziadatel’ v obdobi 12
mesiacov predchadzajucich obnoveniu platnosti:

(1) absolvovat obsah ¢asti vycvikového kurzu SFI na simulatore,
(2) splnit’ poziadavky uvedené v bodoch 2 a 3 pismena a) a v pismene c.
ODDIEL 8
Osobitné poziadavky na inStruktora sucinnosti viacélennej posadky — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - Opréavnenia a podmienky
@ Instruktor sucinnosti viacClennej posadky (MCCI) je opravneny vykonavat letovy
vycvik:

(1) pocas praktickej ¢asti kurzov MCC, ak nie su spojené s vycvikom pre typovu

kvalifikaciu, a

(2) v pripade MCCI(A) pocas zakladnej fazy integrovaného vycvikového kurzu
MPL za predpokladu, Ze je alebo bol drzitelom opravnenia FI(A) alebo
IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI — Obmedzené opravnenia

Opravnenia drzitel'a opravnenia MCCI sii obmedzené na trenazéry letovych a navigaénych
postupov (FNPT 1I/1Il MCC), letové vycvikové zariadenia (FTD 2/3) alebo typové letové
simulatory (FFS), na ktorych prebiehal vycvikovy kurz MCCI.

Opravnenia sa mozu rozsirit’ na iné vycvikové zariadenia na simulaciu letu (FSTD), ktoré
predstavuju d’alSie typy lietadiel, ak drZitel' absolvuje prakticky vycvik kurzu MCCI na
prislusnom type FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 alebo FFS.

FCL.915.MCCI MCCI — Nevyhnutné predpoklady
Ziadatel’ o osvedéenie MCCI:

(@) je alebo bol drzitelom preukazu spdsobilosti pilota CPL, MPL alebo ATPL pre
prislus$nu kategoriu lietadiel,

(b) ziska:

(1) v pripade letinov, vzducholodi a lietadiel so vztlakovymi motormi najmenej
1 500 hodin letovej praxe vo funkcii pilota vo viacpilotnej prevadzke,

(2) v pripade vrtulnikov najmenej 1000 hodin letovej praxe vo funkcii pilota
v prevddzke s viacélennou posadkou, ztoho najmenej 350 hodin vo
viacpilotnych vrtul'nikoch.

FCL.930.MCCI MCCI - Vycvikovy kurz
@ Vycvikovy kurz pre MCCI zahiha najmene;j:
(1) 25 hodin vycviku vyucovania a uéenia sa,

(2) technicky vycvik vztahujuci sa ktypu FSTD, na ktorom chce ziadatel
poskytovat’ vycvik,

(3) 3 hodiny praktického vycviku, ktory modze byt letovym vycvikom alebo
vycvikom sucinnosti viac¢lennej posadky na prislusnom FNPT II/III MCC,
FTD 2/3 alebo FFS, pod dohl'adom inStruktora TRI, SFI alebo MCCI, ktorého
na tento ucel uréila schvalena vycvikova organizécia. Tieto hodiny letového
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vycviku pod dohl'adom zahfiiaji hodnotenie sposobilosti ziadatel'a, ako je
uvedené v ¢lanku FCL.920.

(b) Ziadatelia, ktori su alebo boli drzitelmi opravnenia instruktora FI, TRI, CRI, IRI
alebo SFI, dostanu plny zapocet vo vzt'ahu k poziadavke uvedenej v bode 1 pismena

a).
FCL.940.MCCI MCCI — PrediZenie a obnovenie platnosti
@ Na prediZenie platnosti opravnenia MCCI musi Ziadatel' v obdobi poslednych 12

mesiacov platnosti opravnenia MCCI splnit’ poziadavky uvedené v ¢lanku
FCL.930.MCCI pism. a) bode 3 na prisluSnom type FNPT II/III, FTD 2/3 alebo FFS.

(b) Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia MCCI musi Ziadatel' splnit’
poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.930.MCCI pism. a) body 2 a 3 na prisluSnom
type FNPT I1/111 MCC, FTD 2/3 alebo FFS.

ODDIEL 9
Osobitné poziadavky na inStruktora vycviku na simulatore — STI
FCL.905.STI STI — Opravnenia a podmienky

(@) Instruktor vycviku na simulatore (STI) je opravneny vykonavat’ letovy vycvik na
simulatore prislusnej kategorie lietadiel pre:

(1) vydanie preukazu sposobilosti,

(2) vydanie, predizenie platnosti alebo obnovenie platnosti IR a kvalifika¢nej
kategoérie na triedu a typovej kvalifika¢nej kategorie na jednopilotné lietadld,
s vynimkou  jednopilotnych  vysokovykonnych letinov so zlozitou
konstrukciou.

(b) Doplnkové opravnenia pre STI(A). Opravnenia STI(A) zahfiaju letovy vycvik na
simulatore pocas hlavného vycviku letovych zru¢nosti integrovaného vycvikového
kurzu MPL.

FCL.910.STI STI — Obmedzené opravnenia

Oprévnenia STI st obmedzené na FNPT I1I/lll, FTD 2/3 alebo FFS, na akych prebiehal
vycvikovy kurz STI.

Opravnenia sa mdzu rozsirit’ na iné FSTD, ktoré predstavuji d’alSie typy lietadiel, ak drzitel’:
€)) absolvuje obsah casti kurzu TRI na prislusny typ na FFS,

(b) v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich podaniu Zziadosti absolvuje presktsanie
odbornej spbsobilosti pre typova kvalifikaciu konkrétneho lietadla v FFS
prislusného typu,

(© v rdmci kurzu pre typovu kvalifikaciu vykona najmenej jednu lekciu vzt'ahujicu sa
na povinnosti STI na vycvikovom zariadeni na simulaciu letu (FSTD) s miniméalnou
dizkou trvania 3 hodiny na prislusnom type lietadla a pod dohl'adom skusajiiceho
letového inStruktora (FIE).

FCL.915.STI STI — Nevyhnutné predpoklady

Ziadatel’ o osved&enie STI:
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(@)

(b)

(©)

v priebehu troch rokov pred podanim ziadosti je alebo bol drzitelom preukazu
sposobilosti pilota a opravneni instruktora zodpovedajtcich kurzom, v ktorych chce
vykondvat’ vycvik,

v obdobi 12 mesiacov predchadzajucich podaniu Zziadosti absolvuje prislusné
preskisanie odbornej sposobilosti pre kvalifikdciu na triedu alebo typovu
kvalifikaciu v FNPT.

Ziadatel' o STI(A), ktory chce poskytovat’ vycvik iba na zakladnom zariadeni na
nacvik pouzivania pristrojov (BITD), absolvuje len cvicenia zodpovedajice
praktickej skuske na vydanie PPL(A),

pre STI(H), vobdobi 12 mesiacov predchadzajacich podaniu Zziadosti navySe
absolvuje najmenej 1 hodinu letu vo funkcii pozorovatela v pilotnej kabine
vrtul'nika prislu§ného typu.

FCL.930.STI STI — Vycvikovy kurz

(a)

(b)

Vycvikovy kurz STI pozostava najmenej z 3 hodin letového vycviku, vztahujuceho
sa na povinnosti STI, v FFS, FTD 2/3 alebo FNPT II/11l, a to pod dohl'adom FIE.
Tieto hodiny letového vycviku pod dohl'adom zahffiaji hodnotenie sposobilosti
ziadatel’a, ako sa uvadza v ¢lanku FCL.920.

Ziadatelia o STI(A), ktori chct poskytovat’ vycvik iba na BITD, absolvuju letovy
vycvik na BITD.

Kurz pre ziadatelov o STI(H) zahfnia aj obsah casti prislusného kurzu TRI na
letovom simulatore.

FCL.940.STI PrediZenie a obnovenie platnosti opravnenia ST

(@)

(b)

PrediZenie platnosti. Na predizenie platnosti opravnenia STI musi Ziadatel' v obdobi
poslednych 12 mesiacov platnosti opravnenia STI:

(1) absolvovat’ najmenej 3 hodiny letového vycviku v FFS, FNPT I1I/11l alebo
BITD ako sucast’ Gplného kurzu CPL, IR, PPL, kvalifika¢nej kategorie na
triedu alebo typovej kvalifikac¢nej kategorie, a

(2) uspesne absolvovat’ prislusné Casti preskuSania odbornej spdsobilosti v sulade
s dodatkom 9 Kk tejto Casti pre prislusna triedu alebo typ lietadla v letovom
simulatore (FFS), letovom vycvikovom zariadeni (FTD 2/3) alebo trenazéri
letovych a naviga¢nych postupov (FNPT II/IIT), na ktorom sa bezne vykonava
letovy vycvik.

PreskuSanie odbornej spdsobilosti STI(A), ktory poskytuje vycvik iba na
BITD, zahfna len cvicenia zodpovedajuce praktickej skuske na vydanie
PPL(A).

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia STI musi ziadatel’:

(1) absolvovat’ opakovaci vycvik vo funkcii STI v schvélenej vycvikovej
organizacii,

(2) uspesne absolvovat’ prislu$né Casti preskusania odbornej sposobilosti v sulade
s dodatkom 9 k tejto Casti pre prislusnu triedu alebo typ lietadla v letovom
simulatore (FFS), letovom vycvikovom zariadeni (FTD 2/3) alebo trenazéri

letovych a navigaénych postupov (FNPT II/III), na ktorom sa bezne vykonava
letovy vycvik.
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Pre STI(A), ktory poskytuje vycvik iba na BITD, preskasanie odbornej spdsobilosti
zahfna len cvi¢enia zodpovedajuce praktickej skiske na vydanie PPL(A).

(3) v ramci Uplného kurzu CPL, IR, PPL, kvalifika¢nej kategorie na triedu alebo
typovej kvalifika¢nej kategorie absolvovat’ najmenej 3 hodiny letového
vycviku pod dohl'adom instruktora FI, CRI(A), IRI alebo TRI(H), ktorého na
tento ucel ur¢ila ATO. Najmenej 1 hodina letového vycviku sa uskuto¢ni pod
dohl'adom FIE(A).

ODDIEL 10
Instruktor letov v horach — Ml
FCL.905.MI MI — Opréavnenia a podmienky

InStruktor letov v horach (MI) je opravneny vykonavat letovy vycvik na vydanie
kvalifika¢nej kategorie na lety v horach.

FCL.915.M1 MI — Nevyhnutné predpoklady

Ziadatel’ 0 osved&enie MI:

@) je drzitel'om opravnenia LAFI, Fl, CRI alebo TRI, s opravneniami na jednopilotné
letuny,

(b) je drzitel'om kvalifika¢nej kategorie na lety v horach.

FCL.930.MI MI - Vycvikovy kurz

@ Vycvikovy kurz pre MI zahfnia hodnotenie spdsobilosti ziadatel’a, ako je uvedené
Vv ¢lanku FCL.920.

(b) Ziadatelia pred za¢iatkom kurzu absolvuju predbeznt letovu skusku s MI, ktory je

drzitelom opravnenia Fl, aby sa zhodnotila ich prax aschopnost’ zvladnut
vycvikovy kurz.

FCL.940.M1 Platnost’ opravnenia Ml
Osvedcenie MI je platné, kym je platné osvedcenie LAFI, FI, TRI alebo CRI.
ODDIEL 11
Osobitné poziadavky na inStruktora letovych skusok — FT1
FCL.905.FTI FTI — Opravnenia a podmienky

@ Instruktor letovych skuSok (FTI) je opravneny vykonavat letovy vycvik v ramci
prislusnej kategorie lietadiel pre:

(1) wvydanie kvalifikaénych kategorii na letové skusky kategorie 1 alebo 2 za
predpokladu, Ze je drZitelom kvalifikacnej kategorie na letové skuSky
prisluSnej kategorie,

(2) vydanie opravnenia FT1 v ramci prislusnej kategorie kvalifikaénej kategorie na
letové skusky za predpokladu, Ze inStruktor mad najmenej 2 roky praxe vo
vykonavani vycviku pre vydavanie kvalifika¢nych kategorii na letové skusky.

(b) Opravnenia FTI, ktory je drzitelom kvalifikacnej kategorie na letové skusky

kategorie 1, zahfnaju vykonavanie letového vycviku aj vo vztahu ku kategorii 2

kvalifika¢nych kategoérii na letové skusky.

FCL.915.FTI FTI — Nevyhnutné predpoklady
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Ziadatel’ o osved&enie FTI:

(@)
(b)

(@)

(b)

je drzitelom kvalifika¢nej kategorie na letové skusky vydanej v sulade s ¢lankom

FCL.820,
absolvuje najmenej 200 hodin letovych skuasok kategorie 1 alebo 2.
FCL.930.FTI FTI - Vycvikovy kurz

Vycvikovy kurz pre FTI zahfna najmene;j:

(1) 25 hodin vycviku vyucovania a uéenia sa,

(2) 10 hodin technického vycviku vratane opakovania technickych vedomosti,
pripravy planu lekcii a rozvoja instruktaznych zruénosti v triede/simulatore,

(3) 5 hodin praktického letového vycviku pod dohladom FTI, ktory ma
kvalifikaciu v sulade s ¢lankom FCL.905.FTI pism. b). Tieto hodiny letového
vycviku zahfiiaji hodnotenie sposobilosti ziadatela, ako sa uvadza v ¢lanku
FCL.920.

Zapocitavanie

(1) Ziadatelia, ktori s alebo boli drzitelmi opravnenia instruktora, dostant plny
zapocCet vo vztahu k poziadavkam uvedenym v bode 1 pismena a).

(2) Popritom ziadatelia, ktori st alebo boli drziteI'mi oprévnenia Fl alebo TRI

Vv prislusnej kategorii lietadiel, dostant plny zépocet vo vztahu k poziadavkdm
uvedenym v bode 2 pismena a).

FCL.940.FTI FTI — PrediZenie a obnovenie platnosti

(@)

(b)

Predizenie platnosti. Na predizenie platnosti opravnenia FTI musi Ziadatel' pocas
trvania platnosti opravnenia SFI splnit’ jednu z tychto poziadaviek:

(1)

()

absolvovat’ najmene;j:

(i) 50 hodin letovych skusok, ztoho najmenej 15 hodin v priebehu 12
mesiacov predchadzajucich datumu konca platnosti opravnenia FTI, a

(i) 5 hodin letového vycviku letovych skuasok v priebehu 12 mesiacov
predchadzajucich datumu konca platnosti opravnenia FTI,

alebo

absolvovat’ opakovaci vycvik vo funkcii FTI v schvalenej vycvikovej
organizacii. Opakovaci vycvik je zaloZzeny na prvku praktického letového
vycviku vycvikového kurzu FT1 v stlade s ¢lankom FCL.930.FTI pism. a) bod
3 azahfila najmenej jeden vycvikovy let pod dohladom FTI, ktory ma
kvalifikaciu v sulade s ¢lankom FCL.905.FTI pism. b).

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia FTI Ziadatel' absolvuje
opakovaci vycvik vo funkcii FTI v schvélenej vycvikovej organizacii. Opakovaci
vycvik musi spliat’ najmenej poziadavky v ¢lanku FCL.930.FTI pism. a) bode 3.
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PODCAST K
SKUSAJUCI

ODDIEL 1
Spolo¢né poziadavky
FCL.1000  Opravnenia skasajuceho
@ VSeobecné. Drzitelia opravnenia sktsajiaceho:

(1) s drzitelmi rovnocenného preukazu spdsobilosti, kvalifikacnej kategorie
alebo opravnenia, pre ktoré maju opravnenie vykonavat praktické skusky,
preskusanie odbornej sposobilosti alebo hodnotenie spdsobilosti a opravnenie
poskytovat’ prislusny vycvik,

(2) maji kvalifikaciu na vykonavanie funkcie velitela lietadla (PIC) pocas
praktickej skusky, preskiiSania odbornej sposobilosti alebo hodnotenia
spbsobilosti, ak sa vykonava v lietadle.

(b) Osobitné podmienky

(1) V pripade zavadzania nového lietadla v ¢lenskych $tatoch alebo v lietadlovom
parku prevadzkovatela, ked’ nie je mozné splnit’ poziadavky stanovené v tejto
podcasti, prislusny organ moze vydat osobitné osvedCenie poskytujice
opravnenia na vykondvanie praktickych skuSok a preskuSania odbornej
spOsobilosti. Takéto osvedCenie je obmedzené na praktické skuasky
a presktiiSanie odbornej sposobilosti potrebné na zavedenie nového typu
lietadla a jeho platnost’ v ziadnom pripade neprekro¢i dizku jedného roka.

Drzitelia opravnenia vydaného v sulade s bodom 1 pismena b), ktori chcd
poziadat’ o vydanie opravnenia skt$ajuceho, musia spiiat’ nevyhnutné
predpoklady apoziadavky na predizenie platnosti, stanovené pre dani
kategoriu skusajuceho.

FCL.1005 Obmedzenie opravneni v pripade osobitnych zaujmov
Skuasajuci nebudu vykonavat’:

@ praktické skusky alebo hodnotenie sposobilosti na vydanie preukazu spdsobilosti,
kvalifikaénej kategorie alebo opravnenia ziadatel'ov:

(1) ktorym poskytli viac ako 25 % pozadovaného letového vycviku pre preukaz
sposobilosti, kvalifikaciu alebo osvedCenie, pre ktoré sa prakticka skuska alebo
preskusanie odbornej spdsobilosti vykonéva,

(2) ak boli zodpovedni za odporucanie na prakticku skasku v stlade s ¢lankom
FCL.030 pism. b);

(b) praktické skusky, presktsanie odbornej spdsobilosti ani hodnotenie sposobilosti, ak
maju pocit, Ze ich objektivita by mohla byt ovplyvnena.

FCL.1010  Nevyhnutné predpoklady skusajucich
Ziadatelia o osved&enie skusajiiceho preukazu:

@ zodpovedajuce vedomosti, pripravu, prislusni prax stvisiace s opravneniami
skusajuceho,
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(b) ze v priebehu uplynulych troch rokov proti nim neboli uplatnené ziadne postihy
vratane pozastavenia, obmedzenia alebo zruSenia platnosti ich preukazov
spbsobilosti, kvalifikaénych kategorii alebo opravneni vydanych v sdlade s touto
Cast'ou, za neplnenie zakladného nariadenia a jeho vykonavacich predpisov.

FCL.1015 Normalizacia skusajucich

@ Ziadatelia o osvedéenie skusajiiceho absolvuji kurz normalizacie, ktory pripravi
prislus$ny organ alebo schvalena vycvikova organizacia a schvali prislusny organ.

(b) Kurz normalizacie pozostava z teoretickej vyucby a praktického vycviku a zahina
aspon:

(1) vykonanie 2 praktickych skaSok, preskaSani odbornej sposobilosti alebo
hodnoteni spdsobilosti pre preukazy spdsobilosti, kvalifika¢nej kategorie alebo
oprévnenia, pre ktoré¢ chce ziadatel' ziskat’ osvedCenie na vykonavanie skuSok
a preskusani,

(2) Skolenie o prislusnych poziadavkach v tejto oblasti a prislusnych poziadavkach
na letovu prevadzku, o vykonavani praktickych skasok, preskusani odbornej
spdsobilosti a hodnoteni spésobilosti a 0 ich dokumentovani a zaznamenavani,

(3) instruktaz o vnutroStatnych administrativnych postupoch, poziadavkach na
ochranu osobnych (dajov, zodpovednosti, poisteni proti nehodam
a o poplatkoch.

(© Drzitelia opravnenia skusajuceho nesmt vykonavat’ praktické skusky, preskusanie
odbornej spdsobilosti ani hodnotenie sposobilosti ziadatel'a, ktorého prislusny organ
nie je ten isty ako organ, ktory vydal osvedcenie skusSajticeho, pokial

(1) neinformuju prislusny organ ziadatela o svojom zamere vykonat prakticku
skasku, preskuSanie odbornej spdsobilosti alebo hodnotenie spdsobilosti
a 0 rozsahu svojich opravneni ako skusajucich,

(2) neabsolvuji instruktdz zo strany prislusného organu ziadatela o prvkoch
uvedenych v bode 3 pismena b).

FCL.1020  Hodnotenie sposobilosti skisajucich

Ziadatelia o osvedéenie sku$ajuceho preukazu svoju sposobilost inspektorovi prislugného
organu alebo skuSajucemu s vyS$Sim sluzobnym postavenim, ktorého tym osobitne poveri
prislusny organ zodpovedny za osvedcenie skuSajuceho, vykonanim praktickej skusky,
preskiSania odbornej spdsobilosti alebo hodnotenia sposobilosti v lohe skuSajuceho, pre
ktort chcu ziskat” opravnenia, vratane rozpravy, vykonania praktickej skusky, preskusania
odbornej spo6sobilosti alebo hodnotenia spbsobilosti a hodnotenia osoby, ktora sa podrobi
skuske, preskusaniu alebo hodnoteniu, poletovej rozpravy a vypracovania dokumentécie.

FCL.1025  Platnost’, prediZenie platnosti a obnovenie platnosti opréavneni
skusajuceho
€)) Platnost’. Osvedc¢enie skusajuceho plati 3 roky.

(b) PrediZenie platnosti. Platnost’ opravnenia skusajiceho sa predizi, ak pocas platnosti
opravnenia jeho drzitel

(1) kazdy rok vykonal najmenej 2 praktické skusky, preskuSania odbornej
sposobilosti alebo hodnotenia spdsobilosti,
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(©)

(d)

(@)

(b)

)

(3)

(4)

sa v poslednom roku platnosti opravnenia zacastnil na opakovacom seminari
skusajtcich, ktory pripravil prislusny organ alebo schvalena vycvikova
organizécia a schvalil prislusny organ.

Jednu z praktickych skasok alebo preskGisani odbornej sposobilosti,
vykonanych v poslednom roku obdobia platnosti opravnenia v stlade s bodom
1, zhodnoti inSpektor prislusného organu alebo skusajici s vyssim sluzobnym
postavenim, ktorého tym osobitne poveri prislusny orgédn zodpovedny za
osvedcenie skuSajuceho.

Ked je ziadatel o prediZenie platnosti drzitefom opravneni na viac kategorii
skusajiceho, moze so sthlasom prislusného organu dosiahnut’ spolo¢né
predizenie platnosti vietkych opravneni skusajuceho, ak spiia poziadavky
uvedené v bodoch 1 a 2 pismena b) a v ¢lanku FCL.1020 pre jednu z kategorii
opravnenia, ktorych je skusajuci drzitelom.

Obnovenie platnosti. Po konci platnosti opravnenia musia Ziadatelia spinat
poziadavky uvedené v bode 2 pismena b) a v ¢lanku FCL.1020, predtym nez za¢nu
znovu uplatilovat’ svoje opravnenia.

Platnost’ opravnenia skiisajiiceho sa predizi alebo obnovi, iba ak Ziadatel’ preukaze
priebezné plnenie poziadaviek uvedenych v ¢lankoch FCL.1010 a FCL.1030.

FCL.1030
a hodnotenia sp6sobilosti

Vykonavanie praktickych skuSok, preskusania odbornej spoOsobilosti

Pri vykonavani praktickych skisok, preskusania odbornej spdsobilosti a hodnotenia
spdsobilosti skusajuci:

(1)
()

3)

zabezpeci, aby komunikécia s uchddza¢om mohla prebiehat’ bez jazykovych
barier,

overi, ze uchadza¢ spina vietky poziadavky tejto ¢asti na kvalifikaciu, vycvik
aprax na vydanie, predizenie platnosti alebo obnovenie platnosti preukazu
sposobilosti, kvalifika¢nej kategérie alebo opravnenia, pre ktoré sa vykonava
prakticka sktska, preskusanie odbornej spésobilosti alebo hodnotenie
sposobilosti,

pouci ziadatela o nasledkoch poskytnutia nelplnych, nepresnych alebo
nepravdivych informécii, ktoré sa tykaju jeho vycviku a letovej praxe.

Po vykonani praktickej skusky alebo presktiSania odbornej sposobilosti sktiSajuci:

(1)

)

3)

oznami ziadatel'ovi vysledok skusky. V pripade Ciastocného zlozenia alebo
nezloZenia skusky informuje skusajuci ziadatel’a, Ze az do GspeSného zloZenia
celej skusky nesmie uplatiiovat’ opravnenia prisluSnej kvalifikacnej kategorie.
Skusajuci poskytne podrobnosti akychkol'vek d’alSich poziadaviek na vycvik
a vysvetli uchadzacovi jeho pravo na odvolanie,

v pripade uspesného vysledku preskiiSania odbornej spdsobilosti alebo
hodnotenia spdsobilosti pre predizenie alebo obnovenie platnosti zapise
ziadatel'ovi do preukazu sposobilosti alebo do opravnenia novy datum konca
platnosti kvalifikacnej kategorie alebo opravnenia, ak ho tym osobitne poveri
prislusny organ zodpovedny za preukaz sposobilosti ziadatel’a,

poskytne ziadatel'ovi podpisanu spravu o praktickej skuske alebo preskasani
odbornej spodsobilosti a bezodkladne predlozi kopie spravy prislusnému organu
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(©)

(d)

zodpovednému za preukaz spdsobilosti ziadatel'a a prislusnému organu, ktory
vydal osvedc¢enie skuSajuceho. Sprava bude obsahovat’:

()  vyhlasenie, ze skusajuci dostal od ziadatel'a informacie tykajuce sa jeho
praxe avycviku aze zistil sulad praxe avycviku s prisluSnymi
poziadavkami tejto Casti,

(i) potvrdenie, ze vSetky pozadované manévre a cvienia sa uskutocnili,
avpripade potreby aj informécie o ustnej skuske teoretickych
vedomosti. Ak ziadatel' v niektorom bode neuspel, skisajici zaznamena
dovody tohto hodnotenia,

(iii) vysledok skusky, presktisania alebo hodnotenia sposobilosti.

Skusajuci uchovéavaju zaznamy s podrobnostami vsetkych vykonanych praktickych
skusok, presktisani odbornej spdsobilosti a hodnoteni spésobilosti a s ich vysledkami
po dobu 5 rokov.

Skusajuci na poziadanie predlozi prislusnému organu zodpovednému za osvedcenie
skusajuceho alebo prislusnému orgdnu zodpovednému za preukaz spdsobilosti
ziadatel'a vSetky zaznamy a spravy a akékol'vek d’alSie informacie, pozadované na
¢innost’ dohl'adu.

ODDIEL 2

Osobitné poziadavky na letovych skusajiacich — FE

FCL.1005.FE FE — Opravnenia a podmienky

(@)

(b)

FE(A). Letovy skusajtci (FE) pre letuny je opravneny vykonavat’:

1)

)

©)

(4)

praktické skusky na vydanie PPL(A) a praktické skasky a preskiisania
odbornej spbsobilosti pre stvisiace kvalifikacné kategdrie na triedu a typové
kvalifikacné kategorie na jednopilotné letiny s vynimkou jednopilotnych
vysokovykonnych letinov so zlozitou konS$trukciou za predpokladu, Zze
sktisajtici absolvoval najmenej 1 000 hodin letu vo funkcii pilota letinov alebo
turistickych motorovych klzakov, z toho aspoii 250 hodin letového vycviku,

praktické skasky na vydanie CPL(A) apraktické skusky a preskusania
odbornej spbsobilosti pre suvisiace kvalifika¢né kategdrie na triedu a typové
kvalifika¢né kategorie na jednopilotné letiny s vynimkou jednopilotnych
vysokovykonnych letinov so zlozitou konS$trukciou za predpokladu, ze
sktisajtici absolvoval najmenej 2 000 hodin letu vo funkcii pilota letinov alebo
turistickych motorovych klzakov, z toho aspon 250 hodin letového vycviku,

praktické skusky a preskuSania odbornej sposobilosti pre LAPL(A) za
predpokladu, Ze skusajuci absolvoval najmenej 500 hodin letu vo funkcii
pilota letinov alebo turistickych motorovych klzakov, z toho asponi 100 hodin
letového vycviku,

praktické skusky na vydanie kvalifikanej kategérie na lety v horach za
predpokladu, ze skuSajtci absolvoval najmenej 500 hodin letu vo funkcii
pilota v letunoch alebo turistickych motorovych klzakov, vratane asponn 500
vzletov a pristati v ramci letového vycviku pre lety v horéch.

FE(H). Letovy skusajuci (FE) pre vrtulniky je opravneny vykonavat’:
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(©)

(d)

(€)

1)

()

©)

(4)

praktické skusky na vydanie PPL(H) a praktické skusky a preskuSania
odbornej spdsobilosti pre typové kvalifikacné kategorie na jednopilotné
jednomotorové vrtulniky, uvedené v PPL(H), za predpokladu, ze skusajuci
absolvoval 1 000 hodin letu vo funkcii pilota vrtulnikov, z toho asponn 250
hodin letového vycviku,

praktické skuasky na vydanie CPL(H) apraktické skuSky a preskuSania
odbornej spdsobilosti pre typové kvalifikatné kategdrie na jednopilotné
jednomotorové vrtulniky uvedené v CPL(H) za predpokladu, Ze skusajuci
absolvoval 2 000 hodin letu vo funkcii pilota vrtulnikov, z toho aspon 250
hodin letového vycviku,

praktické skusky a preskusania odbornej spdsobilosti pre typové kvalifikacné
kategorie na jednopilotné viacmotorové vrtulniky uvedené v PPL(H) alebo
CPL(H) za predpokladu, Ze skusajuci spifia poziadavky uvedené v bode 1
alebo v bode 2 a ze je drzitelom CPL(H) alebo ATPL(H) a v pripade potreby
IR(H),

praktické skusky a preskusSania odbornej sposobilosti pre LAPL(H) za
predpokladu, ze skuSajuci absolvoval najmenej 500 hodin letu vo funkcii
pilota vrtul'nikov, z toho aspoil 150 hodin letového vycviku.

FE(As). Letovy skusajuci (FE) pre vzducholode je opravneny vykonavat’ praktické
skusky na vydanie PPL(As) a CPL(As) a praktické skusky a preskusania odborne;j
spbsobilosti pre suvisiace typové kvalifikacné kategérie na vzducholode za
predpokladu, ze skasajici absolvoval 500 hodin letu vo funkcii pilota vzducholodi,
z toho 100 hodin letového vycviku.

FE(S). Letovy skusajtci (FE) pre vetrone je opravneny vykonavat’:

(1)

()

3)

praktické skusky a preskusania odbornej sposobilosti pre SPL a LAPL(S) za
predpokladu, Ze skuiSajtici absolvoval 300 hodin letu vo funkcii pilota vetrofiov
alebo motorovych vetronov, ztoho 150 hodin alebo 300 vzletov v ramci
letového vycviku,

preskusania odbornej sposobilosti pre rozSirenie opravneni SPL na obchodnu
prevadzku za predpokladu, ze skusajuci absolvoval 300 hodin letu vo funkcii
pilota vetroniov alebo motorovych vetroniov, z toho 90 hodin letového vycviku,

praktické skusky pre rozsirenie opravneni SPL alebo LAPL(S) na turistické
motoroveé klzaky (TMG) za predpokladu, ze sktiSajuci absolvoval 300 hodin
letu vo funkcii pilota vetroniov alebo motorovych vetrofiov, z toho 50 hodin
letového vycviku na turistickych motorovych klzakoch.

FE(B). Letovy skusajtci (FE) pre balony je opravneny vykonavat':

(1)

()

praktické skusky na vydanie BPL a LAPL(B) a praktické skusky a preskuSania
odbornej spdsobilosti pre rozsirenie opravneni na d’alSiu triedu alebo skupinu
balonov za predpokladu, Ze sktsajuci absolvoval 250 hodin letu vo funkcii
pilota balénov, z toho 50 hodin letového vycviku,

preskusania odbornej spdsobilosti pre rozsirenie opravneni BPL na obchodnu
prevadzku za predpokladu, Ze skusajuci absolvoval 300 hodin letu vo funkcii
pilota baloénov, z toho 50 hodin v balénoch tej istej triedy, pre aku sa rozsirenie
pozaduje. Z 300 hodin letu tvori 50 hodin letovy vycvik.
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FCL.1010.FE FE — Nevyhnutné predpoklady
Ziadatel’ o FE musi byt’ drzitelom:

€)) opravnenia LAPL a LAFI na lietadla prislu$nej kategorie v pripade ziadatel'ov, ktori
chcu vykonavat skusky iba pre LAPL,
(b) opravnenia FI na lietadla prislusnej kategorie vo vSetkych ostatnych pripadoch.
ODDIEL 3

Osobitné poziadavky na skuSajicich typovej kvalifika¢nej kategérie — TRE
FCL.1005.TRE TRE - Opravnenia a podmienky

€)) TRE(A) a TRE(PL). Skusajuci typovej kvalifikacnej kategorie (TRE) pre letlny
alebo lietadla so vztlakovymi motormi je opravneny vykonavat’:

(1)
()

(3)
(4)

(5)

praktické skusky pre iivodné vydanie typovych kvalifika¢nych kategérii bud’
na letiny, alebo na lietadla so vztlakovymi motormi,

preskusania odbornej spdsobilosti pre prediZenie alebo obnovenie platnosti
typovej a pristrojovej kvalifika¢nej kategorie (IR),

praktické skusky na vydanie ATPL(A),

praktické skasky na vydanie MPL za predpokladu, e skusajuci spina
poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.925,

hodnotenia spdsobilosti na vydanie, prediZenie platnosti alebo obnovenie
platnosti opravnenia TRI alebo SFI na lietadla prisluSnej kategorie za

predpokladu, Ze skuSajuci pracoval najmenej 3 roky vo funkcii skuSajliceho
typovej kvalifikacnej kategorie (TRE).

(b) TRE(H). Skusajuci typovej kvalifikacnej kategorie pre vrtulniky je opravneny
vykonavat’:

1)

()

©)
(4)

praktické skusky a preskiisania odbornej spdsobilosti na vydanie, prediZzenie
platnosti alebo obnovenie platnosti typovych kvalifikaénych kategérii na
vrtul'niky,

preskusania odbornej spdsobilosti pre predizenie alebo obnovenie platnosti IR,
alebo pre rozsirenie IR(H) z jednomotorovych na viacmotorové vrtulniky za
predpokladu, ze TRE(H) je drzitel'om platnej IR(H),

praktické skusky na vydanie ATPL(H),

hodnotenia spdsobilosti na vydanie, prediZenie platnosti alebo obnovenie
platnosti opravnenia TRI(H) alebo SFI(H) za predpokladu, ze sktsajuci
pracoval najmenej 3 roky vo funkcii TRE.

FCL.1010.TRE TRE — Nevyhnutné predpoklady

@ TRE(A) aTRE(PL). Ziadatelia o osvedéenie TRE pre letiny a lietadla so
vztlakovymi motormi:

(1)

v pripade viacpilotnych letunov alebo lietadiel so vztlakovymi motormi musia
absolvovat’ 1 500 hodin letu vo funkcii pilota bud’ viacpilotnych letinov, alebo
lietadiel so vztlakovymi motormi, z toho aspon 500 hodin vo funkcii velitel'a
lietadla (PIC),
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)

(3)
(4)

v pripade jednopilotnych vysokovykonnych letinov so zlozitou konstrukciou
musia absolvovat’ 500 hodin letu vo funkcii pilota jednopilotnych letinov,
Z toho aspon 200 hodin vo funkcii velitel'a lietadla (PIC),

musia byt’ drziteI'mi opravnenia CPL alebo ATPL a TRI pre prislusny typ,

pre Uvodné vydanie oprdvnenia TRE musia absolvovat’ najmenej 50 hodin
letového vycviku vo funkcii TRI, FI alebo SFI na prislusSnom type alebo vo
vycvikovom zariadeni na simuldciu letu (FSTD), ktoré predstavuje tento typ.

(b) TRE(H). Ziadatelia o osved¢enie TRE(H) pre vrtulniky:

1)

)

(3)

(4)

()

(6)

(")

musia byt drzite'mi opravnenia TRI(H) alebo v pripade jednopilotnych
jednomotorovych vrtulnikov drzitePmi platného opravnenia FI(H) na prislusny
typ vrtulnikov,

pre Gvodné vydanie opravnenia TRE musia absolvovat’ 50 hodin letového
vycviku vo funkcii inStruktora TRI, FI alebo SFI na prislusnom type
vrtul'nikov alebo vo FSTD, ktoré predstavuje tento typ,

v pripade viacpilotnych vrtulnikov musia byt drzitelmi opravnenia CPL(H)
alebo ATPL(H) a absolvovat’ 1 500 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych
vrtul'nikov, z toho aspon 500 hodin vo funkcii velitel'a lietadla,

v pripade jednopilotnych viacmotorovych vrtulnikov:

(1) musia absolvovat’ 1 000 hodin letu vo funkcii pilota vrtul'nikov, z toho
aspon 500 hodin vo funkcii velitel’a lietadla,

(i) musia byt drzitelmi CPL(H) alebo ATPL(H) av pripade potreby
drzite'mi platnej IR(H);

v pripade jednopilotnych jednomotorovych vrtulnikov:

(i)  musia absolvovat’ 750 hodin letu vo funkcii pilota vrtulnikov, z toho
aspon 500 hodin vo funkcii velitel’a lietadla,

(i) musia byt drzitelmi preukazu spdsobilosti profesionalneho pilota
vrtulnikov.

Pred rozSirenim opravneni TRE(H) z jednopilotnych viacmotorovych na
viacpilotné viacmotorové vrtulniky toho istého typu, drzitel musi absolvovat
aspon 100 hodin letu vo viacpilotnej prevadzke v tomto type vrtul'nikov.

V pripade Ziadatelov o prvé osvedcenie TRE pre viacpilotné viacmotoroveé
vrtulniky sa poziadavka na 1500 hodin letovej praxe na viacpilotnych
vrtul'nikoch uvedena v bode 3 pismena b) mdze povazovat’ za splnent, ak
absolvovali 500 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla vo vrtul'nikoch, z toho
aspoit 500 hodin vo funkcii velitel'a lietadla vo viacpilotnych vrtulnikoch
rovnakého typu.

ODDIEL 4

Osobitné poziadavky na skusajuceho kvalifika¢nej kategorie na triedu — CRE
FCL.1005.CRE CRE - Opravnenia

Skusajuci kvalifikacnej kategorie na triedu (CRE) je opravneny vykonavat’ pre jednopilotné
letiny s vynimkou jednopilotnych vysokovykonnych letinov so zloZitou konstrukciou:

SK
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€)) praktické skusky pre vydavanie kvalifikaénych kategérii na triedu a typovych
kvalifikacnych kategorii,

(b) presktsania odbornej spdsobilosti pre:

(1) prediZenie alebo obnovenie platnosti kvalifikaénych kategoérii na triedu
a typovych kvalifika¢nych kategorii,

(2) prediZenie alebo obnovenie platnosti pristrojovych kvalifikaénych kategorii
(IR) za predpokladu, ze CRE splha poziadavky uvedené v ¢lanku
FCL.1010.IRE pism. a).

FCL.1010.CRE CRE — Nevyhnutné predpoklady
Ziadatelia o osved¢enie CRE:

@) st drzitelmi preukazov sposobilosti CPL(A), MPL(A) alebo ATPL(A)
s opravneniami na jednopilotné letdny alebo boli ich drzitePmi a st drziteI'mi

PPL(A),
(b) st drzite'mi oprdvnenia CRI pre prislusnt triedu alebo typ letunov,
(© absolvovali 500 hodin letu vo funkcii pilota letinov.

ODDIEL 5
Osobitné poziadavky na skusajiceho pristrojovej kvalifika¢nej kategorie — IRE
FCL.1005.1IRE IRE — Opravnenia

Drzitel' opravnenia skuSajiceho pristrojovej kvalifikaénej kategorie (IRE) je oprévneny
vykonavat' praktické skusky na vydanie pristrojovych kvalifikacnych kategorii (IR)
a presktisania odbornej sposobilosti pre predlzenie alebo obnovenie platnosti IR.

FCL.1010.IRE IRE — Nevyhnutné predpoklady

€)) IRE(A). Ziadatelia o osvedéenie IRE pre letiny musia byt drzitelmi opravnenia
IRI(A) a absolvovat”:

(1) 2000 hodin letu vo funkcii pilota letunov a
(2) 450 hodin letu podl'a IFR, z toho 250 hodin vo funkcii instruktora.

(b) IRE(H). Ziadatelia o osvedéenie IRE pre vrtulniky musia byt drzitelmi opravnenia
IRI(H) a absolvovat”:

(1) 2000 hodin letu vo funkcii pilota vrtulnikov a,

(2) 300 hodin letu podla pristrojov vo vrtul'nikoch, z toho 200 hodin vo funkcii
inStruktora.

(© IRE(As). Ziadatelia o osved¢enie IRE pre vzducholode musia byt drzitelmi
opravnenia IRI(As) a absolvovat’:

(1) 500 hodin letu vo funkcii pilota vzducholodi a,

(2) 100 hodin letu podra pristrojov vo vzducholodiach, z toho 50 hodin vo funkcii
inStruktora.

ODDIEL 6
Osobitné poziadavky na skisajiceho na letovom simulatore — SFE
FCL.1005.SFE SFE - Opravnenia a podmienky
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(@)

(b)

SFE(A) a SFE(PL). Skusajuci na letovom simulatore (SFE) pre letiny alebo lietadla
so vztlakovymi motormi je opravneny vykonavat’ v letovom simulatore (FFS):

1)

()

©)
(4)

(5)

praktické skiisky a preskusania odbornej sposobilosti na vydanie, predizenie
platnosti alebo obnovenie platnosti typovych kvalifika¢nych kategoérii na
viacpilotné lettny alebo na lietadla so vztlakovymi motormi,

preskti$ania odbornej sposobilosti pre prediZenie alebo obnovenie platnosti
pristrojovych kvalifikaénych kategorii (IR) za predpokladu, Ze SFE splia
poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.1010.IRE pre letiny prislusnej kategorie,

praktické skusky na vydanie ATPL(A),

praktické skasky na vydanie MPL za predpokladu, Ze skusajici spiia
poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.925,

hodnotenia sposobilosti na vydanie, prediZenie platnosti alebo obnovenie
platnosti opravnenia SFI na lietadla prislusnej kategorie za predpokladu, ze
skasajuci pracoval najmenej 3 roky vo funkcii skaSajuceho na letovom
simulatore (SFE).

SFE(H). Skusajuci na letovom simulatore (SFE) pre vrtulniky je opravneny
vykonavat’ v letovom simulatore (FFS):

1)

)

(3)
(4)

praktické skusky a preskiisania odbornej spdsobilosti na vydanie, prediZenie
platnosti a obnovenie platnosti typovych kvalifikaénych kategorii a

preskusania odbornej spdsobilosti pre prediZenie a obnovenie platnosti IR za
predpokladu, ze SFE spliia poziadavky uvedené v ¢lanku FCL.1010.IRE pism.
b),

praktické skusky na vydanie ATPL(H),

praktické skusky a preskiisania odbornej spdsobilosti na vydanie, prediZenie
platnosti alebo obnovenie platnosti opravnenia SFI(H) za predpokladu, ze
sktisajtci pracoval najmenej 3 roky vo funkcii SFE..

FCL.1010.SFE SFE — Nevyhnutné predpoklady
SFE(A). Ziadatelia o osvedéenie SFE pre letiny:

(a)

(b)

(1)

()
©)

st drzitelmi ATPL(A), kvalifikacnej kategorie na triedu alebo typovej
kvalifika¢nej kategorie a opravnenia SFI(A) pre prislusny typ letunov,

absolvovali najmenej 1 500 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych letunov,

pre Uvodné vydanie opravnenia SFE absolvovali najmenej 50 hodin letového
vycviku v simulatore vo funkcii SFI(A) na prisluSnom type letunov.

SFE(H). Ziadatelia o osved&enie SFE pre vrtulniky:

(1)
()

(3)

musia byt drzitelmi ATPL(H), typovej kvalifika¢nej kategorie a opravnenia
SFI(H) pre prisluSny typ vrtulnikov,

musia absolvovat’ najmenej 1 000 hodin letu vo funkcii pilota viacpilotnych
vrtul'nikov,

pre Gvodné vydanie opravnenia SFE musia absolvovat’ najmenej 50 hodin
letového vycviku v simulatore vo funkcii SFI(H) na prisluSnom type
vrtulnikov.
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ODDIEL 7
Osobitné poziadavky na skusajuceho letovych inStruktorov — FIE
FCL.1005.FIE FIE — Opravnenia a podmienky
@ FIE(A). Skasajuci letovych instruktorov (FIE) pre letiny je opravneny vykonavat

hodnotenia spdsobilosti na vydanie, prediZenie platnosti alebo obnovenie platnosti
opravneni LAFI(A), FI(A), CRI(A), IRI(A) a TRI(A) pre jednopilotné letuny za
predpokladu, Ze je drzitelom prislusného opravnenia instruktora.

(b) FIE(H). Skusajuci letovych inStruktorov (FIE) pre vrtulniky je opravneny
vykonavat’ hodnotenia spdsobilosti na vydanie, predlzenie platnosti alebo obnovenie
platnosti opravneni LAFI(H), FI(H), IRI(H) a TRI(H) pre jednopilotné vrtul'niky za
predpokladu, Ze je drzitelom prislusného opravnenia instruktora.

(©) FIE(As), (S), (B). Skusajuci letovych instruktorov (FIE) pre vetrone, motorové
vetrone, balc')n,y a vzducholode je opravneny vykondvat’ hodnotenia sposobilosti na
vydanie, predlzenie platnosti alebo obnovenie platnosti opravneni instruktorov pre
lietadla prislusnej kategorie za predpokladu, Ze je drzitel'om prislusného opravnenia
inStruktora.

FCL.1010.FIE FIE — Nevyhnutné predpoklady

@ FIE(A). Ziadatelia o osved&enie FIE pre letiny:

(1) v pripade ziadatel'ov, ktori chcli vykonavat' hodnotenia spdsobilosti iba pre
LAFI(A):
(i) musia byt’ drziteI'mi prislusného oprévnenia instruktora,
(i) musia absolvovat 750 hodin letu v letinoch alebo turistickych
motorovych klzakoch,
(iii) museli absolvovat’ najmenej 50 hodin letu v rdmci vykonavania vycviku
ziadatel'ov o osvedcenie LAFI(A),
(2) vo vSetkych ostatnych pripadoch:
(i) musia byt’ drziteI'mi prislusného opravnenia instruktora,
(i) musia absolvovat 2 000 hodin letu vo funkcii pilota letinov alebo
turistickych motorovych klzakov a
(iii) musia absolvovat’ najmenej 100 hodin letu v ramci vykonavania vycviku
ziadatel'ov o osvedcenie inStruktora.
(b) FIE(H). Ziadatelia o osved&enie FIE pre vrtulniky:

(1) v pripade ziadatel'ov, ktori chcti vykonavat' hodnotenia spdsobilosti iba pre
LAFI(H):

(i) musia byt drzitel'mi prislusného opravnenia instruktora,
(i)  musia absolvovat’ 750 hodin letu vo vrtul'nikoch,

(ili) musia absolvovat’ najmenej 50 hodin letu v rdmci vykonavania vycviku
ziadatel'ov o osved¢enie LAFI(H),

(2) vo vsetkych ostatnych pripadoch:

(i)  musia byt drzitel'mi prislusného opravnenia instruktora,
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(i)  musia absolvovat’ 2 000 hodin letu vo funkcii pilota vrtul'nikov,

(ili) musia absolvovat’ najmenej 100 hodin letu vramci vykonavania
vycviku ziadatel'ov o osvedcenie inStruktora.

(© FIE(As). Ziadatelia o osved&enie FIE pre vzducholode:

(1) musia absolvovat’ 500 hodin letu vo funkcii pilota vzducholodi,

(2) musia absolvovat’ najmenej 20 hodin letu v ramci vykonavania vycviku
ziadatel'ov o osvedCenie FI(As),

(3) musia byt drzite'mi prisluSného opravnenia instruktora.

(d) FIE(S). Ziadatelia o osved&enie FIE pre vetrone:

(1) musia byt drzitemi prislusného opravnenia instruktora,

(2) musia absolvovat’ 500 hodin letu vo funkcii pilota vetroniov alebo motorovych
vetronov,

(3) musia absolvovat”:

(i) v pripade ziadatel'ov, ktori chci vykonavat” hodnotenia spdsobilosti pre
turistické motorové klzdky, 10 hodin letu alebo 30 vzletov v rdmci
vykonavania vycviku Ziadatel'ov o osvedCenie inStruktora v turistickych
motorovych klzakoch,

(if)  vo vsetkych ostatnych pripadoch 10 hodin letu alebo 30 vzletov v ramci
vykonévania vycviku ziadatel'ov o osvedcenie instruktora.

(e) FIE(B). Ziadatelia o osved&enie FIE pre balony:

(1)
)
(3)

musia byt drzitel'mi prislusného opravnenia instruktora,
musia absolvovat’ 350 hodin letu vo funkcii pilota balénov,

musia absolvovat’ 10 hodin letu v rdmci vykonavania vycviku ziadatelov
0 osvedcenie inStruktora.
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1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

3.2.

DODATOK 1
Zapocitavanie teoretickych vedomosti

Zapocditavanie teoretickych vedomosti na vydanie preukazu sposobilosti pilota na
d’alSiu kategoriu lietadiel — poziadavky na preklenovaci vycvik a skusky

LAPL, PPL, BPL a SPL

Drzitelovi LAPL sa na vydanie LAPL na letiny inej kategérie plne zapocitaju teoretické
vedomosti v spolo¢nych predmetoch, ktoré st stanovené v ¢lanku FCL.120 pism. a).

Bez toho, aby bol dotknuty predchadzajuci odsek, drzitel’ preukazu sposobilosti na lietadla
inej kategorie musi na vydanie LAPL, PPL, BPL alebo SPL absolvovat’ teoreticku vyucbu
a skusky teoretickych vedomosti na prislusnej arovni v tychto predmetoch:

—  zésady letu,

—  prevadzkové postupy,

—  letové charakteristiky lietadla a planovanie letu,
—  vSeobecné vedomosti o lietadlach, navigacia.

Drzitel' LAPL dostane na vydanie PPL, BPL alebo SPL na lietadla tej istej kategorie plny
zapocet vo vztahu k poziadavkam na teoretickl vyucbu a skusky.

CPL

Ziadatel' o CPL, ktory je drzitefom CPL na lietadld inej kategérie musi absolvovat
preklenovaciu teoretickii vyucbu v schvalenom kurze podl'a rozdielov zistenych medzi
osnovami CPL pre lietadla rozli¢nych kategorii.

Ziadatel’ absolvuje teoretické skusky, ako je stanovené v tejto &asti, v tychto predmetoch
pre lietadla prisluSnej kategorie:

021 — vSeobecné vedomosti o lietadlach: trup asystémy, elektricky systém, pohonna
jednotka, nadzové vybavenie,

022 — v8eobecné vedomosti o lietadlach: pristrojové vybavenie,
032/034 — letové charakteristiky bud’ letanov, alebo vrtul'nikov,
070 — prevadzkové postupy a

080 — zasady letu.

Ziadatel' o CPL, ktory Uspe$ne absolvoval prislusné teoretické skusky pre pristrojovi
kvalifikaciu (IR) na lietadla tej istej kategorie, dostane zapocet vo vztahu k poziadavkdm
na teoretické vedomosti v tychto predmetoch:

—  T'udska vykonnost’,
— meteoroldgia.
ATPL

Ziadatel' o ATPL, ktory je drzitelom ATPL na lietadla inej kategérie musi absolvovat
preklenovaciu teoreticki vyu¢bu v schvalenej vycvikovej organizacii podl'a rozdielov
zistenych medzi osnovami ATPL pre lietadla rozli¢nych kategorii.

Ziadatel’ absolvuje teoretické skusky, ako je stanovené v tejto &asti, v tychto predmetoch
pre lietadla prislusnej kategorie:
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

SK

021 — vsSeobecné vedomosti o lietadlach: trup asystémy, elektricky systém, pohonna
jednotka, nudzoveé vybavenie,

022 — v8eobecné vedomosti o lietadlach: pristrojové vybavenie,
032 — letové charakteristiky lietadla,

070 — prevadzkové postupy a

080 — zasady letu.

Ziadatel' o ATPL(A), ktory tspesne absolvoval prislusnt teoretickti skusku pre CPL(A),
dostane zapocet vo vztahu k poziadavkam na teoretické vedomosti Vv predmete
komunikacia podla pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR).

Ziadatel' o ATPL(H), ktory tspesne absolvoval prisluiné teoretické skusky pre CPL(H),
dostane zapocet vo vztahu k poZiadavkam na teoretické vedomosti v tychto predmetoch:

—  letecké pravne predpisy,
—  zasady letu (vrtul'nik),
—  komunikécia podrla pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR).

Ziadatel' o ATPL(A), ktory uspesne absolvoval prislusna teoretickli sktsku pre IR(A),
dostane zapoCet vo vztahu k poziadavkam na teoretické vedomosti Vv predmete
komunikacia podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR).

Ziadatel' o ATPL(H) s IR(H), ktory uspesne absolvoval prislusné teoretické skusky pre
CPL(H), dostane zapocet vo vztahu k poziadavkam na teoretické vedomosti v tychto
predmetoch:

—  zésady letu (vrtulnik),
—  komunikacia podl'a pravidiel letu za viditeInosti (VFR).
IR

Ziadatel’ o IR, ktory tispesne absolvoval prislusné teoretické skusky pre CPL na lietadl4 tej
istej kategorie, dostane zapocet vo vzt'ahu k poziadavkam na teoretické vedomosti v tychto
predmetoch:

—  T'udska vykonnost’,
— meteoroldgia.

Ziadatel’ o IR(H), ktory tispesne absolvoval prislusné teoretické skusky pre ATPL(H) VFR,
musi absolvovat’ tieto skuSobné predmety:

—  letecké pravne predpisy,
—  planovanie a monitorovanie letu,
— radiova navigacia,

—  komunikacia podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR).
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DODATOK 2

Klasifika¢na stupnica jazykovej sposobilosti — odborna troven, ve’mi pokro¢ila uroven a funkéna uroven

UROVEN | VYSLOVNOST STRUKTUR | SLOVNA PLYNULOST POROZUMENIE | INTERAKCIA
A ZASOBA KOMUNIKACIE
Odborna Vyslovnost’, doraz, Zakladné aj Rozsah Dokaze rozpravat’ | Porozumenie je Lahko reaguje
(roveii 6) rytmus a intonacia, zlozité a presnost’ detailne, doésledne presné takmer vo
hoci mozu byt gramaticke slovnej zasoby su | prirodzenym takmer vo vSetkych
ovplyvnené prvym Struktary dostato¢né na spésobom a bez vsetkych situaciach. Vnima
jazykom alebo a vetneé vzorce | efektivnu namahy. Obmiena | kontextoch verbalne
regionalnym su sUstavne komunikéaciu plynulost’ re¢i zo a zahina a neverbalne
variantom, takmer dobre 0 Sirokom spektre | Stylistickych porozumenie podnety
nikdy nenarusuja zvladané. znamych dovodov, Jazykovych a odpoveda na ne
I'ahké porozumenie. a neznamych napriklad na a kultarnych primerane.
tém. Slovna zdoraznenie odtienkov.
zasoba pozostava | myslienky.
z ustalenych Sponts "
spojei, | pontne puiys
zachytava nuansy | jqentiikatory
a podla druhu . :
situacie sa a spojovacie
orisposobuje prostriedky.
Stylu
vyjadrovania.
Velmi Vyslovnost’, doraz, Z&kladné Rozsah Dokaze rozpravat’ | Porozumenie je Odpovede su
pokro¢ila rytmus a intonacia, gramaticke a presnost’ detailne presné pri okamzité, spravne
(roveii 5) hoci st ovplyvnené Struktary slovnej zasoby su | a s relativnou beznych, a obsazné.
prvym jazykom a vetné vzorce | dostato¢né na 'ahkost'ou konkrétnych Efektivne zvlada
alebo regionalnym su sustavne efektivnu 0 beznych témach, | a pracovne vztah
variantom, zriedka dobre komunikaciu ale nemusi menit’ | zameranych hovoriaci/po¢ivaji
narusuju 'ahké zvladnuté. 0 vSeobecnych, plynulost re¢i ako | témach a vacsinou | ci.
porozumenie. Pokusa sa konkrétnych Stylisticky nastroj. | presné, ked’ sa
0 zlozité a pracovne Dokaze pouzivat’ | hovoriaci stretne
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UROVEN | VYSLOVNOST STRUKTUR | SLOVNA PLYNULOST POROZUMENIE | INTERAKCIA
A ZASOBA KOMUNIKACIE
Struktary, ale | zameranych vhodné diskurzne | s jazykovou
s chybami, témach. identifikatory komplikéaciou
ktoré niekedy | Prerozpravanie je | a spojovacie alebo
narGsaju doésledné prostriedky. komplikovanou
zmysel. a uspesné. Slovna situaciou alebo
zasoba niekedy neocakavanym
pozostava zvratom udalosti.
é %sgar:?nyCh Dokaze chapat’
pojent. spektrum rdznych
druhov recového
prejavu (dialekt
a/alebo prizvuk)
alebo Stylov
vyjadrovania.
Funkéna Vyslovnost’, doraz, Zakladné Rozsah Vytvéra vety Porozumenie je Odpovede su
(troveit 4) rytmus a intonacia s | gramatické a presnost’ primeranou vaésinou presné zvycéajne okamzité,
ovplyvnené prvym Struktary slovnej z&soby su | rychlostou. pri beznych, primerané
jazykom alebo avetné vzorce | zvycajne Obcas mose stratit konkrétnych a obsazné.
regionalnym sa pouZzivaju dostato¢né na vnulost pri a pracovne Iniciuie a udrziava
variantom, ale len tvorivo a sl efektivnu pyh P zameranych J€ a udrzi
; N e L prechode z vopred | ., > : konverzaciu, aj
niekedy narusuju zvycajne dobre | komunikéciu . témach, ked’ je >
T . . . . , premysleného . ked’ sa stretne
l'ahké porozumenie. | zvladnuté. 0 vSeobecnych, . prizvuk alebo druh MR
ch . alebo opakovaného | .- 9 S neoc¢akavanym
yby sa konkrétnych P reci dostatoc¢ne :
mozZu a pracovne rkOZpra\t/gma- zrozumitel'ny pre EV_I‘ atom udaI(|J§ (tjl'
) . spontannej o . rimerane zvlada
;%/_s rl;}.ét(z);at ’ tzgr;n :gﬁnyCh interakcii, ¢o vSak quen(iillr? i?LOdnu zjavné
jmaza h ' nebrani efektivnej Sivatel nepochopenie
gle:gg’ canyeh 1 pokaze komunikacii. pouzivatelov. pomocou
neocakavanvch informdciu Casto | Dokaze Ked’ sa hovoriaci preverovania,
okolnosti al}é uspesne obmedzene stretne s jazykovou | potvrdzovania
sriedka parafrazovat, pouzivat’ diskurzné | komplikéaciou a vysvetl'ovania.
ked’ ma identifikatory alebo
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moze vyzadovat
stratégie na
vysvetlenie.

UROVEN | VYSLOVNOST STRUKTUR | SLOVNA PLYNULOST POROZUMENIE | INTERAKCIA
A ZASOBA KOMUNIKACIE
nartsaju nedostato¢nu a spojovacie komplikovanou
zmysel. slovnud zasobu za | prostriedky. situaciou alebo
nezvycajnych Vypliové slova neocakavanym
alebo nie st rusivé. zvratom udalosti,
neocakavanych porozumenie moze
okolnosti. byt pomalSie alebo

Poznamka: Vychodiskovy text dodatku 2 bol preneseny do materidlu AMC (prijatelné prostriedky preukdzania zhody), pozri aj

dévodovu spravu.
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DODATOK 3
Vycvikové kurzy na vydanie CPL a ATPL

1. V tomto dodatku su opisané poziadavky na rézne typy vycvikovych kurzov na
vydanie preukazov sposobilosti pilota CPL a ATPL s pristrojovou kvalifikaciou (IR)
abez IR.

2. Ziadatel, ktory chce podas vycvikového kurzu prejst’ k inej schvalenej vycvikovej

organizacii, poziada prislusny organ o formalne posudenie dalSich pozadovanych
hodin vycviku.

A Integrovany kurz ATP — Letuny
VSEOBECNE

1. Cielom integrovaného kurzu ATP(A) je vycviit pilotov na urovenn odbornej
sposobilosti, ktora im umozni vykonavat’ funkciu druhého pilota na viacpilotnych
viacmotorovych letinoch v obchodnej leteckej doprave a ziskat’ preukaz spdsobilosti
pilota CPL(A)/IR.

2. Ziadatel’, ktory chce prejst integrovanym kurzom ATP(A), absolvuje vietky fazy
vycviku v ramci jedného savislého kurzu, ako ho pripravi schvalend vycvikova
organizécia.

3. Ziadatel' moze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zadiato¢nik alebo ako drzitel

preukazu sposobilosti pilota PPL(A) alebo PPL(H) vydaného v stlade s prilohou 1
k dohovoru ICAO. Drzitelovi PPL(A) alebo PPL(H) sa v tomto pripade zapocita
50 % hodin nalietanych pred kurzom, ato az do vySky najviac 40 hodin letovej
praxe, alebo 45 hodin, ak ziadatel' ziskal kvalifikiciu na nocné lety na letiinoch,
ztoho az 20 hodin sa moOZe zapocitat vo vztahu k poziadavke na cas letu
S inStruktorom.

4. Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na urovni vedomosti pre ATPL(A),
(b) letového vycviku pre let za viditelI'nosti a podla pristrojov,

(c) vycviku stcinnosti viacClennej posadky (MCC) pre prevadzku viacpilotnych
letnov.
S. Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat cely kurz ATP(A), moze

poziadat’ prislusny organ o vykonanie skuSky teoretickych vedomosti a praktickej
skusky pre preukaz spdsobilosti s niz§Simi opravneniami a IR, ak sa splnené prislusné

poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6. Kurz teoretickych vedomosti ATP(A) obsahuje najmenej 750 hodin vyucby.

7. Kurz MCC obsahuje najmenej 25 hodin teoretickej vyucby a cviceni.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

8. Ziadatel' preukiZe utroven vedomosti zodpovedajucu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi ATPL(A).

LETOVY VYCVIK

9. Letovy vycvik, ktory nezahfiia vycvik pre typova kvalifikaciu, obsahuje spolu

najmenej 195 hodin zahfiiajicich vSetky skusky dosiahnutého pokroku, z coho az 55
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hodin na cely kurz méze tvorit’ pristrojovy pozemny ¢as. V rdmci tychto 195 hodin
ziadatelia absolvuji najmene;j:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

95 hodin letu s instruktorom, z ¢oho az 55 hodin moéze tvorit pozemny
pristrojovy cas,

70 hodin letu vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) vratane letu podl'a pravidiel za
viditel'nosti (VFR) a ¢asu letu podla pristrojov vo funkcii ziaka — velitel'a
lietadla (SPIC). Cas letu podla pristrojov vo funkcii Ziaka — velitel'a lictadla
(SPIC) sa zapocitava do ¢asu letu vo funkcii velitel’a lietadla najviac iba do
vysky 20 hodin,

50 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel’a lietadla vratane krizneho preletu
podla pravidiel letu za viditelnosti do vzdialenosti najmenej 540 km
(300 NM), pocas ktorého sa uskuto¢nia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch
letiskach odlisnych od letiska odletu,

5 hodin no¢ného letu, ztoho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory zahtia
najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigdciou a 5 samostatnych vzletov a 5
samostatnych pristati s Uplnym zastavenim,

115 hodin pristrojového ¢asu pozostavajiceho aspon:
(1) z 20 hodin letu vo funkcii ziaka — velitel'a lietadla,

(2) z 15 hodin vycviku sucinnosti viacélennej posadky, na ktory sa moze
pouzit' typovy letovy simuldtor (FFS) alebo trenazér letovych
a navigacnych postupov (FNPT II),

(3) z 50 hodin letového vycviku podl'a pristrojov, z ¢oho az:
(1) 25 hodin méze tvorit pozemny pristrojovy ¢as v FNPT I, alebo

(i1) 40 hodin modZze tvorit’ pozemny pristrojovy €as v FNPT Il, FTD 2
alebo FFS, z toho az 10 hodin sa mdze vykonat' v FNPT 1.

Ziadatelovi, ktory je drzitelom opravnenia o absolvovani zékladného
modulu kurzu letu podl'a pristrojov (Basic Instrument Flight Module), sa
zapocita az 10 hodin vo vztahu k poZadovanému ¢asu vycviku letu podl'a
pristrojov. Hodiny absolvované v zdkladnom zariadeni na nacvik
pouZzivania pristrojov sa nezapocitavaju.

5 hodin letu v letine sopradvnenim na prevoz asponi 4 o0so6b s vrtulou
nastavite'nou pocas letu a S vytahovacim podvozkom.

PRAKTICKA SKUSKA

10.

Po ukonceni stvisiaceho letového vycviku ziadatel’ absolvuje praktickt skuSku pre
CPL(A) bud’ na jednomotorovom, alebo na viacmotorovom letine a praktickl
skusku pre IR na viacmotorovom letine.

B. Modulovy kurz ATP — Letiny

Ziadatelia o ATPL(A), ktori absolvuju teoreticka vyu¢bu v ramci modulového kurzu:

(@)
(b)

st drzite'mi najmenej PPL(A) vydaného v sulade s prilohou 1 k dohovoru
ICAO a

absolvuju aspon tento pocet hodin teoretickej vyucby:
(1) ziadatelia, ktori su drzitelmi PPL(A): 650 hodin,
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(2) ziadatelia, ktori su drzitelmi CPL(A): 400 hodin,
(3) Ziadatelia, ktori su drzitePmi IR(A): 500 hodin,
(4) ziadatelia, ktori su drzitel'mi CPL(A) a IR(A): 250 hodin.

Teoreticki vyucbu je potrebné ukoncit’ pred absolvovanim praktickej skusky pre

ATPL(A).
C. Integrovany kurz CPL/IR — Letany

VSEOBECNE

1.

Ciel'om integrovaného kurzu CPL(A) a IR(A) je vycvicit pilotov na uroven odborne;j
spbsobilosti  potrebnd  na riadenie jednopilotnych jednomotorovych alebo
viacmotorovych letdnov v obchodnej leteckej doprave a ziskat’ preukaz spdsobilosti
pilota CPL(A)/IR.

Ziadatel, ktory chce prejst’ integrovanym kurzom CPL(A)/IR, absolvuje vietky fazy
vycviku v rdmci jedného suvislého kurzu, ako ho pripravi schvélend vycvikova
organizacia.

Ziadatel’ moze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zadiatoénik alebo ako drzitel
preukazu spoésobilosti pilota PPL(A) alebo PPL(H) vydaného v sulade s prilohou 1
k dohovoru ICAO. Drzitelovi PPL(A) alebo PPL(H) sa v tomto pripade zapocita
50 % hodin nalietanych pred kurzom, az do vySky najviac 40 hodin letovej praxe,
alebo 45 hodin, ak ziadatel’ ziskal kvalifikdciu na no¢né lety na letinoch, z toho az
20 hodin sa mdze zapocitat’ vo vzt'ahu k poziadavke na Cas letu s inStruktorom.

Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na urovni vedomosti pre CPL(A) a IR a
(b)  vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov.

Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat cely kurz CPL(A)/IR, mdze
poziadat’ prislusny organ o vykonanie skuSky teoretickych vedomosti a praktickej
skusky pre preukaz spdsobilosti s niz§imi opravneniami a IR, ak st splnené prislusné
poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Kurz teoretickych vedomosti CPL(A)/IR obsahuje najmenej 600 hodin vyucby.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7.

Ziadatel' preukaze urovent vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitelovi CPL(A) a IR.

LETOVY VYCVIK

8.

Letovy vycvik, ktory nezahffa vycvik pre typova kvalifikdciu, obsahuje spolu
najmenej 180 hodin zahtfiajtcich vSetky skuSky dosiahnutého pokroku, z coho az 40
hodin na cely kurz méze tvorit’ pristrojovy pozemny ¢as. V ramci tychto 180 hodin
ziadatelia absolvuji najmene;:

(@ 80 hodin letu s instruktorom, z¢oho az 40 hodin mdze tvorit pozemny
pristrojovy cas,

(b) 70 hodin letu vo funkcii velitel’a lietadla (PIC) vratane letu podl'a pravidiel letu
za viditeInosti a Casu letu podla pristrojov, ktory sa moze absolvovat vo
funkcii ziaka — velitel'a lietadla (SPIC). Pristrojovy ¢as letu vo funkcii SPIC sa

108

SK



zapocitava do casu letu vo funkcii velitela lietadla najviac iba do vysky 20
hodin,

() 50 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel’a lietadla vratane krizneho preletu
podla pravidiel letu za viditelnosti do vzdialenosti najmenej 540 km
(300 NM), pocas ktorého sa uskuto¢nia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch
letiskach odlisnych od letiska odletu,

(d) 5 hodin no¢ného letu, ztoho 3 hodiny letu s inStruktorom, ktory zahina
najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigaciou a 5 samostatnych vzletov a 5
samostatnych pristati s Uplnym zastavenim,

(e) 100 hodin pristrojového ¢asu pozostavajuceho najmenej:
(1) z20 hodin letu vo funkcii ziaka — velitel'a lietadla (SPIC) a
(2) z50 hodin letového vycviku podl'a pristrojov, z ¢oho az:
(1) 25 hodin moze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v FNPT I, alebo

(i) 40 hodin moéze tvorit pozemny pristrojovy ¢as v FNPT Il, FTD 2
alebo FFS, z toho az 10 hodin sa mdze vykonat' v FNPT 1.

Ziadatel'ovi, ktory je drzitePom opravnenia o absolvovani zakladného
modulu kurzu letu podl'a pristrojov (Basic Instrument Flight Module), sa
zapocita az 10 hodin vo vztahu k poZzadovanému ¢asu vycviku letu podl'a
pristrojov. Hodiny absolvované v zdkladnom zariadeni na nacvik
pouZzivania pristrojov sa nezapocitavaju.

(f) 5 hodin letu v letine sopravnenim na prevoz najmenej 4 o0s6b s vrtul'ou
nastavite'nou pocas letu a s vytahovacim podvozkom.
PRAKTICKE SKUSKY

10. Po ukonceni stvisiaceho letového vycviku ziadatel’ absolvuje prakticka skuSku pre
CPL(A) aprakticki skasku pre IR bud na viacmotorovom, alebo na
jednomotorovom letlne.

D. Integrovany kurz CPL — Letuny

VSEOBECNE

1. Cielom integrovaného kurzu CPL(A) je vycvicit' pilotov na turovein odbornej
spdsobilosti potrebnu na vydanie preukazu sposobilosti pilota CPL(A).

2. Ziadatel, ktory chce prejst integrovanym kurzom CPL(A), absolvuje vsetky fazy
vycviku v ramci jedného suvislého kurzu, ako ho pripravi schvalena vycvikova
organizacia.

3. Ziadatel' moze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zaGiatocnik alebo ako drzitel

preukazu sposobilosti pilota PPL(A) alebo PPL(H) vydaného v sulade s prilohou 1
k dohovoru ICAO. Drzitelovi PPL(A) alebo PPL(H) sa v tomto pripade zapocita
50 % hodin nalietanych pred kurzom az do vysky najviac 40 hodin letovej praxe,
alebo 45 hodin, ak ziadatel’ ziskal kvalifikdciu na no€né lety na letiinoch, z toho az
20 hodin sa mo6ze zapocitat’ vo vzt'ahu k poziadavke na ¢as letu s inStruktorom.

4. Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na trovni vedomosti pre CPL(A) a

(b) vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov.
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Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat' cely kurz CPL(A), moze
poziadat’ prisluSny organ o vykonanie skuSky teoretickych vedomosti a praktickej
skusky pre preukaz sposobilosti s nizSimi opravneniami, ak st splnené prislusné
poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Kurz teoretickych vedomosti CPL(A) obsahuje aspoii 350 hodin vyucby.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7.

Ziadatel' preukaze trovenn vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(A).

LETOVY VYCVIK

8. Letovy vycvik, ktory nezahitia vycvik pre typova kvalifikiciu, obsahuje spolu
najmenej 150 hodin zahfiajacich vSetky skuSky dosiahnutého pokroku, z ¢oho az 5
hodin na cely kurz méze tvorit’ pristrojovy pozemny ¢as. V ramci tychto 150 hodin
ziadatelia absolvuji najmene;j:

(@ 80 hodin letu sinstruktorom, zc¢oho az 5 hodin mdéze tvorit pozemny
pristrojovy cas,

(b) 70 hodin letu vo funkcii PIC,

() 20 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel'a lictadla vratane preletu podla
pravidiel letu za viditeI'nosti do vzdialenosti najmenej 540 km (300 NM), pocas
ktorého sa uskuto¢nia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch letiskach
odlisnych od letiska odletu,

(d) 5 hodin no¢ného letu, ztoho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory zahfia
najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigdciou a 5 samostatnych vzletov a 5
samostatnych pristati s aplnym zastavenim,

(e) 10 hodin pristrojového Casu, zcCoho az 5 hodin méze tvorit pozemny
pristrojovy ¢as v FNPT I, FTD 2, FNPT II alebo FFS. Ziadatel'ovi, ktory je
drzitelom opravnenia o absolvovani zakladného modulu kurzu letu podla
pristrojov (Basic Instrument Flight Module), sa zapocita aZ 10 hodin vo vzt'ahu
k pozadovanému c¢asu vycviku letu podla pristrojov. Hodiny absolvované
v zékladnom zariadeni na nacvik pouZivania pristrojov sa nezapocitavaju,

(f) 5 hodin letu v letine sopravnenim na prevoz najmenej 4 0sbb, s vrtulou
nastavite'nou pocas letu a S vytahovacim podvozkom.

PRAKTICKA SKUSKA

9. Po ukonceni stvisiaceho letového vycviku ziadatel’ absolvuje praktickt skuSku pre
CPL(A) na jednomotorovom alebo viacmotorovom lettne.

E. Modulovy kurz CPL — Letuny

VSEOBECNE

1. Cielom modulového kurzu CPL(A) je vycvi€it drzitelov preukazu sposobilosti
pilota PPL(A) na uroveii odbornej sposobilosti potrebnii na vydanie preukazu
sposobilosti pilota CPL(A).

2. Pred zaciatkom modulového kurzu CPL(A) musi byt Ziadatel' drzitelom PPL(A)

vydaného v sulade s prilohou 1 k dohovoru ICAO.
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Pred zaciatkom letového vycviku ziadatel’:
(@) absolvoval 150 hodin letu,

(b) spiha nevyhnutné predpoklady na vydanie kvalifikadnej kategorie na triedu
alebo typovej kvalifikatnej kategérie na viacmotorové letdny v sulade
S podcastou H, ak sa mé viacmotorovy letiin pouzit’ pri praktickej skuske.

Ziadatel’, ktory chce prejst modulovym kurzom CPL(A), absolvuje vietky fazy
letového vycviku vramci jedného sdvislého kurzu, ako ho pripravi schvalend
vycvikova organizacia. Teoreticka vyucba moze prebiehat iba v schvalenej
vycvikovej organizacii, ktora takito vyucbu vykonava.

Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na trovni vedomosti pre CPL(A) a
(b)  vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Schvaleny kurz teoretickych vedomosti CPL(A) obsahuje najmenej 250 hodin
vyucby.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7.

Ziadatel' preukdze uroveri vedomosti zodpovedajucu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(A).

LETOVY VYCVIK

8.

10.

11.

PRAX
12.

Ziadatelia, ktori nie su drzitePmi IR, absolvuji najmenej 25 hodin letového vycviku
s inStruktorom vratane 10 hodin vycviku letu podla pristrojov, z ¢oho az 5 hodin
moze tvorit’ pristrojovy pozemny ¢as v BITD, FNPT | alebo Il, FTD 2 alebo FFS.

Ziadatelia, ktori su drzitePmi platnej IR(A), dostan plny zapoéet vo vztahu k ¢asu
letu s instruktorom podla pristrojov. Ziadatelia, ktori su drzitelmi platnej IR(H),
dostanu zapocet az 5 hodin vo vztahu k ¢asu letu s inStruktorom podl'a pristrojov,
pricom vtomto pripade najmenej 5 hodin letu s inStruktorom podla pristrojov
absolvuju v letine. Ziadatelovi, ktory je drzitefom opravnenia o absolvovani
zakladného modulu kurzu letu podl'a pristrojov (Basic Instrument Flight Module), sa
zapocita az 10 hodin vo vztahu k pozadovanému ¢asu vycviku letu podla pristrojov.

(@) Ziadatelia, ktori st drzitePmi platnej IR, absolvujii najmenej 15 hodin letu
S inStruktorom za viditel'nosti.

(b) Ziadatelia, ktori nie su drZitelmi kvalifika¢nej kategorie na noéné lety pre
letiny, dodato¢ne absolvuju najmenej 5 hodin no¢ného letového vycviku,
z toho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory zahinia najmenej 1 hodinu krizneho
preletu snavigaciou a5 samostatnych vzletov a5 samostatnych pristati
s Uplnym zastavenim.

Najmenej 5 hodin letového vycviku absolvujd na letine s opravnenim na prevoz
najmenej 4 0sdb, s vrtul'ou nastaviteI'nou pocas letu a s vytahovacim podvozkom.

Ziadatel’ o CPL(A) absolvoval najmenej 200 hodin letu vratane najmenej:

(@ 100 hodin vo funkcii velitel'a lietadla, z toho 20 hodin krizneho preletu vo
funkcii velitel'a lietadla vratane krizneho preletu podla pravidiel letu za
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viditel'nosti do vzdialenosti najmenej 540 km (300 NM), pocas ktorého sa
uskuto¢nia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch letiskach odlisnych od
letiska odletu,

(b) 5 hodin no¢ného letu, ztoho 3 hodiny letu s inStruktorom, ktory zahiia
najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigdciou a 5 samostatnych vzletov a 5
samostatnych pristati s plnym zastavenim,

(¢) 10 hodin vycviku letu podla pristrojov, z ¢oho az 5 hodin méze tvorit
pristrojovy pozemny ¢as v FNPT I alebo II, alebo FFS. Ziadatel'ovi, ktory je
drzitelom oprdvnenia o absolvovani zakladného modulu kurzu letu podla
pristrojov (Basic Instrument Flight Module), sa zapoc¢ita az 10 hodin vo vztahu
k pozadovanému casu vycviku letu podla pristrojov. Hodiny absolvované
v zdkladnom zariadeni na nacvik pouzivania pristrojov sa nezapocitavaju,

(d) 6 hodin letu absolvuje vo viacmotorovom letlne.

() Hodiny letu absolvované vo funkcii velitel'a lietadla v lietadlach inych
kategorii sa moézu zapoditat’ vo vzt'ahu k 200 hodindm letu v tychto pripadoch:

(i) 30 hodin vo vrtulnikoch, ak je ziadatel’ drzitel'om PPL(H), alebo

(i) 100 hodin vo vrtul'nikoch, ak je ziadatel’ drzitelom CPL(H), alebo

(iii) 30 hodin v turistickych motorovych klzakoch alebo vo vetronoch, alebo

(iv) 30 hodin vo vzducholodiach, ak je ziadatel’ drzitel'om PPL(As), alebo

(v) 60 hodin vo vzducholodiach, ak je ziadatel’ drzitel'om CPL(As).
PRAKTICKA SKUSKA

13. Po ukonceni letového vycviku a splneni prislusnych poziadaviek na prax ziadatel
absolvuje prakticka skasku pre CPL(A) bud na jednomotorovom, alebo na
viacmotorovom letune.

F. Integrovany kurz ATP/IR — Vrtul’niky
VSEOBECNE

1. Ciel'om integrovan¢ho kurzu ATP(H)/IR je vycviCit pilotov na uroveit odbornej
sposobilosti, ktora im umozni vykonavat’ funkciu druhého pilota na viacpilotnych
viacmotorovych vrtulnikoch v obchodnej leteckej doprave aziskat preukaz
sposobilosti pilota CPL(H)/IR.

2. Ziadatel’, ktory chce prejst’ integrovanym kurzom ATP(H)/IR, absolvuje vietky fazy
vycviku v ramci jedného suvislého kurzu, ako ho pripravi schvalena vycvikova
organizacia.

3. Ziadatel' moze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zaGiatocnik alebo ako drzitel

preukazu sposobilosti pilota PPL(H) vydaného v sulade s prilohou 1 k dohovoru
ICAO. DrzitelTovi PPL(H) sa v tomto pripade zapocita 50 % prislusnej praxe, az do
vysky najviac:

(@ 40 hodin, z toho az 20 hodin mo6ze tvorit’ let s instruktorom, alebo

(b) 50 hodin, z toho az 25 hodin moéze tvorit’ let s inStruktorom, ak ziadatel’ ziskal
kvalifikaciu na no¢né lety na vrtul'nikoch.

4. Kurz pozostava z:

(@) teoretickej vyucby na tirovni vedomosti pre ATPL(H) a IR,
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(b)  vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov,
(c) vycviku MCC pre prevadzku viacpilotnych vrtulnikov.

5. Ziadatel’, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat cely kurz ATP(H)/IR, mdze
poziadat’ prisluSny organ o vykonanie skuSky teoretickych vedomosti a praktickej
skusky pre preukaz spdsobilosti s niz§Simi opravneniami a IR, ak su splnené prislusné

poziadavky.
TEORETICKE VEDOMOSTI
6. Kurz teoretickych vedomosti ATP(H)/IR obsahuje najmenej 750 hodin vyucby.
7. Kurz MCC obsahuje najmenej 25 hodin teoretickej vyucby a cviceni.
SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI
8. Ziadatel' preukaze uroveii vedomosti zodpovedajlicu opravneniam poskytovanym

drzitel'ovi ATPL(H) a IR.
LETOVY VYCVIK

9. Letovy vycvik obsahuje spolu najmenej 195 hodin zahfniajucich vSetky skuasky
dosiahnutého pokroku. V ramci tychto 195 hodin ziadatelia absolvuju najmene;:

(@ 140 hodin letu s instruktorom, z toho:
(1) 75 hodin vycviku letu za viditeI'nosti moze zahinat’:
(i) 30 hodin v FFS vrtulnika, uroven C/D, alebo
(i) 25 hodin v FTD 2/3, alebo
(iii) 20 hodin v FNPT II/III vrtul'nika, alebo
(iv) 20 hodin v letdne alebo turistickom motorovom klzéku;
(2) 50 hodin vycviku letu podl'a pristrojov méze zahinat’:

(i) az 20 hodin v FFS alebo FTD 2/3 alebo FNPT II/III vrtulnika,
alebo

(ii) 10 hodin aspont v FNPT I vrtul'nika alebo v letune;

(3) 15 hodin vycviku MCC, na ktory sa moze vyuzit' FFS alebo FTD 2/3
(MCC) alebo FNPT II/III (MCC) vrtulnika.

Ak vrtulnik, ktory sa pouZiva na letovy vycvik, je iného typu nez FFS
vrtul'nika, ktory sa pouziva na vycvik letu za viditeI'nosti, najvyssi zapocet sa
zmensi na vysku zépoctu za FNPT II/III vrtulnika.

(b) 55 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla, z coho 40 hodin m6zu absolvovat’ vo
funkcii Zziaka — wvelitela lietadla (SPIC). Vykonaji najmenej 14 hodin
samostatného denného letu a 1 hodinu samostatného no¢ného letu,

(c) 50 hodin krizneho preletu, ztoho najmenej 10 hodin krizneho preletu vo
funkcii Ziaka — velitel’a lietadla (SPIC) vratane krizneho preletu podl'a pravidiel
letu za viditeI'nosti do vzdialenosti najmenej 185 km (100 NM), pocas ktorého
sa uskutocnia pristatia na dvoch letiskach odlisnych od letiska odletu,

(d) 5 hodin no¢ného letu vo vrtulnikoch, z toho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory
zahfha najmenej 1 hodinu kriZzneho preletu s navigaciou a5 samostatnych
no¢nych okruhov. Stéastou kazdého okruhu je vzlet a pristétie.
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(e) 50 hodin letu podl'a pristrojov s inStruktorom, z toho:
(i) 10 hodin zakladného vycviku letu podla pristrojov a

(i) 40 hodin vycviku pre IR, ktory zahifa najmenej 10 hodin letu vo
viacmotorovom vrtul'niku s opravnenim IFR.

PRAKTICKE SKUSKY

10. Po ukonceni suvisiaceho letového vycviku ziadatel' podstipi prakticku skasku pre
CPL(H) na viacmotorovom vrtul'niku a prakticka skasku pre IR na viacmotorovom
vrtul'niku s opravnenim IFR a musi splnat’ poziadavky vycviku MCC.

G. Integrovany kurz ATP — Vrtul’'niky
VSEOBECNE

1. Cielom integrovaného kurzu ATP(H) je vycvicit pilotov na uroven odbornej
sposobilosti, ktord im umozni vykonavat funkciu druhého pilota na viacpilotnych
viacmotorovych vrtulnikoch s obmedzenim opravneni na lety podla pravidiel za
viditeI'nosti v obchodnej leteckej doprave a ziskat' preukaz spdsobilosti pilota

CPL(H).

2. Ziadatel’, ktory chce prejst integrovanym kurzom ATP(H), absolvuje vietky fazy
vycviku v rdmci jedného suvislého kurzu, ako ho pripravi schvélend vycvikova
organizacia.

3. Ziadatel’ mozZe byt do vycvikového kurzu prijaty ako zadiatoénik alebo ako drzitel

preukazu sposobilosti pilota PPL(H) vydaneho v stlade s prilohou 1 k dohovoru
ICAO. DrzitelTovi PPL(H) sa v tomto pripade zapocita 50 % prislusnej praxe, az do
vySky najviac:

(@ 40 hodin, z toho az 20 hodin mo6ze tvorit’ let s instruktorom, alebo

(b) 50 hodin, z toho az 25 hodin moéze tvorit let s instruktorom, ak Ziadatel’ ziskal
kvalifik4ciu na no¢né lety na vrtulnikoch.

4. Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na tirovni vedomosti pre ATPL(H),

(b) letového vycviku za viditelnosti a zakladného letového vycviku podla
pristrojov a

(c) vycviku MCC pre prevadzku viacpilotnych vrtulnikov.

5. Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat cely kurz ATP(H), mdze
poziadat’ prislusny organ o vykonanie skusky teoretickych vedomosti a praktickej
skasky pre preukaz spdsobilosti s niz§imi opravneniami, ak st splnené prislusné

poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6. Kurz teoretickych vedomosti ATP(H) obsahuje najmenej 650 hodin vyucby.

7. Kurz MCC obsahuje najmenej 20 hodin teoretickej vyucby a cviceni.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTT

8. Ziadatel' preukaze urovent vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi ATPL(H).

LETOVY VYCVIK
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9. Letovy vycvik obsahuje spolu najmenej 150 hodin zahfnajucich vsetky skusky
dosiahnutého pokroku. V ramci tychto 150 hodin Ziadatelia absolvuji najmene;j:

(@ 95 hodin letu s instruktorom, z toho:
() 75 hodin vycviku letu za viditeI'nosti méze zahfat’:
(1) 30 hodin v FFS vrtulnika, uroven C/D, alebo
(2) 25 hodin v FTD 2/3 vrtulnika, alebo
(3) 20 hodin v FNPT II/111 vrtul'nika, alebo
(4) 20 hodin v letdne alebo turistickom motorovom klzaku;

(i) 10 hodin zakladného vycviku letu podl'a pristrojov, ktory méze zahiiat’ 5
hodin v najmenej FNPT I vrtul'nika alebo v letlne,

(iii) 10 hodin vycviku MCC, na ktory sa mdze pouzit’ FFS, FTD 2/3 (MCC)
alebo FNPT II/III (MCC) vrtul'nika.

Ak vrtulnik, ktory sa pouziva na letovy vycvik, je iného typu nez FFS
vrtulnika, ktory sa pouziva na vycvik letu za viditelnosti, najvyssi zépocet
bude obmedzeny na vysku zapoctu za FNPT II/III vrtulnika.

(b) 55 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla, z ¢oho 40 hodin m6zu absolvovat’ vo
funkcii ziaka — wvelitela lietadla (SPIC). Vykonaji najmenej 14 hodin
samostatného denného letu a 1 hodinu samostatného no¢ného letu,

(c) 50 hodin krizneho preletu, ztoho najmenej 10 hodin krizneho preletu vo
funkecii ziaka — velitela lietadla (SPIC) vratane krizneho preletu podla pravidiel
letu za viditeI'nosti do vzdialenosti najmenej 185 km (100 NM), pocas ktorého
sa uskutocCnia pristatia na dvoch letiskach odlisnych od letiska odletu,

(d) 5 hodin no¢ného letu vo vrtul'nikoch, z toho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory
zahffia najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigaciou a5 samostatnych
no¢nych okruhov. Stéastou kazdého okruhu je vzlet a pristétie.

PRAKTICKE SKUSKY

10. Po ukonceni suvisiaceho letového vycviku ziadatel’ podstapi praktickt skusku pre
CPL(H) na viacmotorovom vrtul'niku a musi spliiat’ poziadavky vycviku MCC.

H. Modulovy kurz ATP — Vrtulniky

1. Ziadatelia o ATPL(H), ktori absolvuju teoreticku vyu¢bu v rdmci modulového kurzu,
musia byt drzitel'mi asponn PPL(H) a v priebehu 18 mesiacov absolvovat’ najmene;j
tento pocet hodin vycviku:

(@) ziadatelia, ktori su drzitelmi PPL(H) vydaného v sUlade s prilohou 1
k dohovoru ICAQ: 550 hodin,

(b) Zziadatelia, ktori su drziteI'mi CPL(H): 300 hodin.

2. Ziadatelia o ATPL(H)/IR, ktori absolvuju teoretickéi vyucbu v ramci modulového
kurzu, musia byt drzitel'mi aspont PPL(H) a absolvovat’ najmenej tento pocet hodin
vycviku:

(a) ziadatelia, ktori st drzitelmi PPL(H): 650 hodin,
(b) Zziadatelia, ktori su drzitelmi CPL(H): 400 hodin,
(c) ziadatelia, ktori su drzitelmi IR(H): 500 hodin,
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(d) Zziadatelia, ktori su drziteI'mi CPL(H) a IR(H): 250 hodin.
l. Integrovany kurz CPL/IR — Vrtul’niky

VSEOBECNE

1.

Ciel'om integrované¢ho kurzu CPL(H)/IR je vycvicit’ pilotov na troveinn odbornej
spdsobilosti potrebnu na riadenie jednopilotnych viacmotorovych vrtulnikov a ziskat’
preukaz sposobilosti pilota CPL(H)/IR na viacmotorové vrtulniky.

Ziadatel’, ktory chce prejst’ integrovanym kurzom CPL(H)/IR, absolvuje vietky fazy
vycviku v ramci jedného savislého kurzu, ako ho pripravi schvalend vycvikova
organizécia.

Ziadatel’ mdze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zaGiato¢nik alebo ako drzitel
preukazu sposobilosti pilota PPL(H) vydaného v sulade s prilohou 1 k dohovoru
ICAO. Drzitelovi PPL(H) sa v tomto pripade zapocita 50 % prislusnej praxe, az do
vysky najviac:

(@ 40 hodin, z toho az 20 hodin moze tvorit’ let s instruktorom, alebo

(b) 50 hodin, z toho az 25 hodin moze tvorit’ let s inStruktorom, ak Ziadatel’ ziskal
kvalifikaciu na no¢né lety na vrtulnikoch.

Kurz pozostava z:

(@) teoretickej vyucby na urovni vedomosti pre CPL(H) a IR a pre prvotnu typovu
kvalifikaciu na viacmotorové vrtul'niky a

(b)  vycviku letu za viditeInosti a podl'a pristrojov.

Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat' cely kurz CPL(H)/IR, mdze
poziadat’ prislusny organ o vykonanie skusky teoretickych vedomosti a praktickej
sksky pre preukaz sposobilosti s niz§imi opravneniami a pre IR, ak su splnené
prislusné poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Kurz teoretickych vedomosti CPL(H)/IR obsahuje najmenej 500 hodin vyucby.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7.

Ziadatel' preukize troven vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(H) a IR.

LETOVY VYCVIK

8.

Letovy vycvik obsahuje spolu najmenej 180 hodin zahrhajucich vsetky skusky
dosiahnutého pokroku. V ramci tychto 180 hodin Ziadatelia absolvuji najmene;:

(@ 125 hodin letu s instruktorom, z toho:
(1) 75 hodin vycviku letu za viditel'nosti, ktory méze zahinat”:
(1) 30 hodin v FFS vrtulnika, uroven C/D, alebo
(2) 25 hodinv FTD 2/3 vrtul'nika, alebo
(3) 20 hodin v FNPT II/III vrtul'nika, alebo
(4) 20 hodin v letlne alebo turistickom motorovom klzaku;

(i) 50 hodin vycviku letu podl'a pristrojov, ktory moze zahfnat’:
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(1) az20hodinv FFS, FTD 2/3 alebo FNPT II/III vrtul'nika, alebo
(2) 10 hodin aspoii v FNPT I vrtul'nika alebo v letdne.
Ak vrtulnik, ktory sa pouziva na letovy vycvik, je iného typu nez FFS
vrtulnika, ktory sa pouziva na vycvik letu za vidite'nosti, najvyssi
zapocet bude obmedzeny na vysku zapoctu za FNPT II/II1.

(b) 55 hodin letu vo funkcii velitel'a lietadla, z coho 40 hodin m6zu absolvovat’ vo

funkcii ziaka — wvelitela lietadla (SPIC). Vykonaji najmenej 14 hodin
samostatného denného letu a 1 hodinu samostatného no¢ného letu,

(¢) 10 hodin krizneho preletu s instruktorom,

(d) 10 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel’a lietadla vratane krizneho preletu
podla pravidiel letu za viditelnosti do vzdialenosti najmenej 185 km
(100 NM), pocas ktorého sa uskuto¢nia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch
letiskach odlisnych od letiska odletu,

(e) 5 hodin no¢ného letu vo vrtulnikoch, z toho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory
zahfiia najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigdciou a5 samostatnych
noénych okruhov. Sucastou kazdého okruhu je vzlet a pristatie.

() 50 hodin letu podl'a pristrojov s inStruktorom, z toho:
(i) 10 hodin zékladného vycviku letu podl'a pristrojov a

(i) 40 hodin vycviku pre IR, ktory zahfiia najmenej 10 hodin letu vo
viacmotorovom vrtul’niku s opravnenim IFR.

PRAKTICKA SKUSKA

9.

Po ukonceni stvisiaceho letového vycviku ziadatel’ absolvuje prakticka skuSku pre
CPL(H) bud’ na viacmotorovom, alebo na jednomotorovom vrtul'niku a prakticki
skusku pre IR na viacmotorovom vrtulniku s opravnenim IFR.

J. Integrovany kurz CPL — Vrtul’niky

VSEOBECNE

1.

Cielom integrovaného kurzu CPL(H) je vycvicit pilotov na uroveit odbornej
sposobilosti na vydanie preukazu spdsobilosti pilota CPL(H).

Ziadatel, ktory chce prejst’ integrovanym kurzom CPL(H), absolvuje vsetky fazy
vycviku v ramci jedného savislého kurzu, ako ho pripravi schvalend vycvikova
organizacia.

Ziadatel' mdze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zaGiatoénik alebo ako drzitel
preukazu sposobilosti pilota PPL(H) vydaného v stlade s prilohou 1 k dohovoru
ICAO. Drzitel'ovi PPL(H) sa v tomto pripade zapocita 50 % prislusnej praxe, az do
vysky najviac:

(@ 40 hodin, z toho az 20 hodin mo6ze tvorit’ let s instruktorom, alebo

(b) 50 hodin, z toho az 25 hodin méze tvorit’ let s inStruktorom, ak Ziadatel’ ziskal
kvalifik4ciu na no¢né lety na vrtulnikoch.

Kurz pozostava z:

(@) teoretickej vyucby na trovni vedomosti pre CPL(H) a
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(b) letového vycviku za viditel'nosti a podl'a pristrojov.

Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat' cely kurz CPL(H), moze
poziadat’ prislusny organ o vykonanie skusky teoretickych vedomosti a praktickej
skusky pre preukaz spdsobilosti s niz§imi opravneniami a pre IR, ak su splnené
prislusné poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Schvéleny kurz teoretickych vedomosti CPL(H) obsahuje najmenej 350 hodin
vyucby, alebo 200 hodin, ak je ziadatel’ drzitel'om PPL.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7.

Ziadatel' preukaze trovent vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(H).

LETOVY VYCVIK

8. Letovy vycvik obsahuje spolu najmenej 135 hodin zahfnajucich vSetky skusky
dosiahnutého pokroku, z ¢oho az 5 hodin méze tvorit’ pristrojovy pozemny ¢as. V
ramci tychto 135 hodin ziadatelia absolvuji najmene;j:

(@ 85 hodin letu s instruktorom, z toho:

(1) az 75 hodin moze tvorit’ vycvik letu za viditeI'nosti a moze zahinat’:
(1) 30 hodin v FFS vrtulnika, uroven C/D, alebo
(2) 25hodin v FTD 2/3 vrtulnika, alebo
(3) 20 hodin v ENPT II/III vrtul'nika, alebo
(4) 20 hodin v letane alebo turistickom motorovom klzéaku;
(if) az 10 hodin moéze tvorit’ vycvik letu podla pristrojov a méze zahriat’ 5
hodin v najmenej FNPT I vrtul'nika alebo v letune:
Ak vrtulnik, ktory sa pouZiva na letovy vycvik, je iného typu nez FFS
vrtul'nika, ktory sa pouziva na vycvik letu za viditel'nosti, najvyssi zépocet
bude obmedzeny na vysku zapoctu za FNPT II/III.

(b) 50 hodin letu vo funkcii velitel’a lietadla, z ¢oho 35 hodin mo6zu absolvovat’ vo
funkcii Ziaka — wvelitel'a lietadla (SPIC). Vykonaji najmenej 14 hodin
samostatného denného letu a 1 hodinu samostatného no¢ného letu,

(¢) 10 hodin krizneho preletu s instruktorom,

(d) 10 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel’a lietadla vratane krizneho preletu
podla pravidiel letu za viditelnosti do vzdialenosti najmenej 185 km
(100 NM), pocas ktorého sa uskutocnia pristatia s Uplnym zastavenim na dvoch
letiskach odlisnych od letiska odletu,

(e) 5 hodin no¢ného letu vo vrtulnikoch, z toho 3 hodiny letu s instruktorom, ktory
zahifia najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigaciou a5 samostatnych
no¢nych okruhov. Stucastou kazdého okruhu je vzlet a pristatie.

(f) 10 hodin letu podla pristrojov s instruktorom, ztoho najmenej 5 hodin vo
vrtulniku.

PRAKTICKA SKUSKA
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9.

Po ukonceni stvisiaceho letového vycviku ziadatel’ absolvuje praktickt skuSku pre
CPL(H).

K. Modulovy kurz CPL — VrtuPniky

VSEOBECNE

1.

Cielom modulového kurzu CPL(H) je vycvicit drzitelov preukazu sposobilosti
pilota PPL(H) na urovein odbornej sposobilosti potrebnii na vydanie preukazu
sposobilosti pilota CPL(H).

Pred zaciatkom modulového kurzu CPL(H) musi byt ziadatel' drzitelom PPL(H)
vydaného v sulade s prilohou 1 k dohovoru ICAO.

Pred zacCiatkom letového vycviku ziadatel”:

(@) absolvoval 155 hodin letu vo funkcii pilota vrtulnikov vratane 50 hodin vo
funkecii velitel’a lietadla, z toho 10 hodin tvori krizny prelet.

(b) spiha poziadavky uvedené v &lankoch FCL.725 a FCL.720.H, ak sa ma pri
praktickej skuske pouzit’ viacmotorovy vrtulnik.

Ziadatel, ktory chce prejst modulovym kurzom CPL(H), absolvuje vietky fazy
letového vycviku vramci jedného savislého kurzu, ako ho pripravi schvalena
vycvikova organizacia. Teoretickd vyucba moze prebichat’ iba v ATO, ktord takuto
vyucbu vykonéva.

Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na trovni vedomosti pre CPL(H) a

(b)  vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Schvéleny kurz teoretickych vedomosti CPL(H) obsahuje najmenej 250 hodin
vyucby.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7.

Ziadatel' preukize troven vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(H).

LETOVY VYCVIK

8.

10.

Ziadatelia, ktori nie s drzitePmi IR, absolvujii najmenej 30 hodin letového vycviku
s inStruktorom, z toho:

(@ 20 hodin vycviku letu za viditeInosti, z ¢oho az 5 hodin moze tvorit vycvik
v FFS, FTD 2/3 alebo FNPT II/III vrtul’nika, a

(b) 10 hodin vycviku letu podla pristrojov, z ¢oho 5 hodin méze tvorit’ vycvik
aspont v FTD | alebo FNPT I vrtul'nika alebo v letune.

Ziadatelia, ktori su drzitePmi platnej IR(H), dostant plny zapoéet vo vztahu k ¢asu
letu s inStruktorom podl'a pristrojov. Ziadatelia, ktori st drzitelmi platnej IR(A),
absolvuja najmenej 5 hodin letu s instruktorom podl'a pristrojov vo vrtul'niku.

Ziadatelia, ktori nie su drzite'mi kvalifika¢nej kategérie na noéné lety pre vrtulniky,
dodato¢ne absolvuji najmenej 5 hodin vycviku noéného letu, z toho 3 hodiny letu
s inStruktorom, ktory zahfiia najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigaciou a5
samostatnych no¢nych okruhov. Sucast'ou kazdého okruhu je vzlet a pristatie.
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PRAX
11.

Ziadatel' o CPL(H) absolvoval najmenej 185 hodin letu vratane najmenej 50 hodin
vo funkcii velitel'a lietadla, z toho 10 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel'a
lietadla vratane krizneho preletu podl'a pravidiel letu za viditeI'nosti do vzdialenosti
najmenej 185 km (100 NM), pocas ktorého sa uskuto¢nia pristatia s Uplnym
zastavenim na dvoch letiskach odlisnych od letiska odletu.

Hodiny letu absolvované vo funkcii velitel'a lictadla v lietadlach inych kategodrii sa
mozu zapocitat’ vo vzt'ahu k 185 hodindm letu v tychto pripadoch:

(@ 20 hodin v letanoch, ak je Ziadatel’ drzitefom PPL(A), alebo

(b) 50 hodin v letinoch, ak je ziadatel’ drzitefom CPL(A), alebo

(¢) 10 hodin v turistickych motorovych klzakoch alebo vo vetrofioch, alebo
(d) 20 hodin vo vzducholodiach, ak je ziadatel’ drzitel'om PPL(As), alebo
(e) 50 hodin vo vzducholodiach, ak je ziadatel’ drzitelom CPL(As).

PRAKTICKA SKUSKA

12.

Po ukonceni suvisiaceho letoveho vycviku a splneni prislusnych poziadaviek na prax
ziadatel’ absolvuje prakticku skusku pre CPL(H).

L. Integrovany kurz CPL/IR — Vzducholode

VSEOBECNE

1.

Cielom integrovaného kurzu CPL(As)/IR je vycvicit pilotov na urovein odbornej
spdsobilosti potrebnu na riadenie vzducholodi a ziskanie preukazu spésobilosti pilota
CPL(AS)/IR.

Ziadatel', ktory chce prejst’ integrovanym kurzom CPL(As)/IR, absolvuje vietky fazy
vycviku v rdmci jedného suvislého kurzu, ako ho pripravi schvélend vycvikova
organizacia.

Ziadatel' mdze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zaGiato¢nik alebo ako drzitel
preukazu sposobilosti pilota PPL(As), PPL(A) alebo PPL(H) vydaného v sulade
sprilohou 1 k dohovoru ICAO. Drzitelovi PPL(As), PPL(A) alebo PPL(H) sa
v tomto pripade zapocita najviac:

(@ 10 hodin, z toho az 5 hodin méze tvorit’ let s inStruktorom, alebo

(b) 15 hodin, z toho az 7 hodin moze tvorit let s instruktorom, ak ziadatel’ ziskal
kvalifik4ciu na no¢né lety na vzducholodiach.

Kurz pozostava z:

(@) teoretickej vyucby na Urovni vedomosti pre CPL(AS) a IR a pre prvotnu typovu
kvalifikéciu na vzducholode a

(b) vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov.

Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat cely kurz CPL(As)/IR, mdze
poziadat’ prislusny organ o vykonanie skusky teoretickych vedomosti a praktickej
skusky pre preukaz spdsobilosti s niz§imi opravneniami a pre IR, ak su splnené
prislusné poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Kurz teoretickych vedomosti CPL(As)/IR obsahuje najmenej 500 hodin vyucby.
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SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7. Ziadatel' preukaze trovent vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(As) a IR.

LETOVY VYCVIK

8. Letovy vycvik obsahuje spolu najmenej 80 hodin zahfiiajicich vsetky skusky
dosiahnutého pokroku. V ramci tychto 80 hodin Ziadatelia absolvuju najmene;j:

(@ 60 hodin letu s instruktorom, z toho:

() 30 hodin vycviku letu za viditel'nosti, ktory moze zahfnat”:

(1) 12 hodin v FFS vzducholode, alebo

(2) 10 hodin v FTD vzducholode, alebo

(3) 8hodinv FNPT II/111 vzducholode, alebo

(4) 8hodin v letune, vrtul'niku alebo turistickom motorovom klzaku;
(i) 30 hodin vycviku letu podl'a pristrojov, ktory moze zahfnat’:

(1) az 12 hodin v FFS, FTD alebo FNPT I1/111 vzducholode, alebo

(2) 6 hodin vnajmenej FTD | alebo FNPT 1 vzducholode alebo

Vv letune.

Ak vzducholod’, ktora sa pouziva na letovy vycvik, je iného typu nez FFS,
ktory sa pouziva na vycvik letu za viditeI'nosti, najvyssi zapocet bude
obmedzeny na 8 hodin.

(b) 20 hodin letu vo funkcii velitela lietadla, z ¢oho 5 hodin mézu absolvovat’ vo
funkcii Ziaka — wvelitela lietadla (SPIC). Vykonaji najmenej 14 hodin
samostatného denného letu a 1 hodinu samostatného no¢ného letu,

() 5 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel'a lietadla vratane krizneho preletu
podrla pravidiel letu za viditenosti do vzdialenosti najmenej 90 km (50 NM),
pocas ktorého sa uskutocnia dve pristatia s uplnym zastavenim na cielovom
letisku,

(d) 5 hodin no¢ného letu vo vzducholodiach, z toho 3 hodiny letu s inStruktorom,
ktory zahfha najmenej 1 hodinu krizneho preletu snavigaciou ab
samostatnych no¢nych okruhov. Stucast'ou kazdého okruhu je vzlet a pristatie.

(e) 30 hodin letu podrla pristrojov s instruktorom, z toho:

(1) 10 hodin zakladného vycviku letu podla pristrojov a
(i) 20 hodin vycviku pre IR, ktory zahifia najmenej 10 hodin letu vo
viacmotorovej vzducholodi s opravnenim IFR.
PRAKTICKA SKUSKA
9. Po ukonc¢eni suvisiaceho letového vycviku ziadatel’ absolvuje prakticktl sktSku pre

CPL(As) bud’ na viacmotorovej vzducholodi, alebo na jednomotorovej vzducholodi
a praktickd skasku pre IR na viacmotorovej vzducholodi s opravnenim IFR.

VSEOBECNE

SK

M. Integrovany kurz CPL — Vzducholode
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Cielom integrovaného kurzu CPL(As) je vycvicit' pilotov na turoven odbornej
sposobilosti potrebnu na vydanie preukazu spdsobilosti pilota CPL(AS).

Ziadatel’, ktory chce prejst integrovanym kurzom CPL(As), absolvuje vietky fazy
vycviku v ramci jedného savislého kurzu, ako ho pripravi schvalend vycvikova
organizécia.

Ziadatel’ moze byt do vycvikového kurzu prijaty ako zaGiato¢nik alebo ako drzitel
preukazu sposobilosti pilota PPL(As), PPL(A) alebo PPL(H) vydaného v sulade
s prilohou 1 k dohovoru ICAO. Drzitelovi PPL(As), PPL(A) alebo PPL(H) sa
V tomto pripade zapocita najviac:

(@ 10 hodin, z toho az 5 hodin mdze tvorit’ let s inStruktorom, alebo

(b) 15 hodin, z toho az 7 hodin méze tvorit’ let s instruktorom, ak Ziadatel’ ziskal
kvalifikaciu na no¢né lety na vzducholodiach.

Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na tirovni vedomosti pre CPL(As) a
(b)  vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov.

Ziadatel, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat cely kurz CPL(As), modze
poziadat’ prislusny organ o vykonanie skuSky teoretickych vedomosti a praktickej
skusky pre preukaz sposobilosti s niz§imi opravneniami, ak st splnené prislusné
poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Schvéleny kurz teoretickych vedomosti CPL(As) obsahuje najmenej 350 hodin
vyucby, alebo 200 hodin, ak je Ziadatel’ drzite'om PPL.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

7.

Ziadatel' preukiZze uroven vedomosti zodpovedajucu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(As).

LETOVY VYCVIK

8.

Letovy vycvik obsahuje spolu najmenej 50 hodin zahfiajucich vSetky skusky
dosiahnutého pokroku, z ¢oho az 5 hodin méze tvorit’ pristrojovy pozemny ¢as. V
ramci tychto 50 hodin Ziadatelia absolvuji najmene;:

(@ 30 hodin letu sinstruktorom, zc¢oho az 5 hodin moéze tvorit pozemny
pristrojovy cas,

(b) 20 hodin letu vo funkcii velitel’a lietadla,

(¢) 5 hodin krizneho preletu s inStruktorom,

(d) 5 hodin krizneho preletu vo funkcii velitel'a lietadla vratane krizneho preletu
podl'a pravidiel letu za viditeI'nosti do vzdialenosti najmenej 90 km (50 NM),
pocas ktorého sa uskuto¢nia dve pristatia s iplnym zastavenim na cielovom
letisku,

(e) 5 hodin no¢ného letu vo vzducholodiach, z toho 3 hodiny letu s inStruktorom,
ktory zahfha najmenej 1 hodinu krizneho preletu s navigaciou ab
samostatnych noénych okruhov. Stucast'ou kazdého okruhu je vzlet a pristatie.

() 10 hodin letu podl'a pristrojov s inStruktorom, z toho najmenej 5 hodin letu vo
vzducholodi.

122

SK



SK

PRAKTICKA SKUSKA

9. Po ukonceni suvisiaceho letového vycviku ziadatel’ absolvuje praktickt sktsku pre
CPL(AS).
N. Modulovy kurz CPL — Vzducholode
VSEOBECNE
1. Ciel'om modulového kurzu CPL(As) je vycvicit drzitelov preukazu spdsobilosti

pilota PPL(As) na uroven odbornej sposobilosti potrebni na vydanie preukazu
sposobilosti pilota CPL(AS).

2. Pred zaciatkom modulového kurzu CPL(As) ziadatel’ musi:
(@ byt drzitefom PPL(As) vydaného v sulade s prilohou 1 k dohovoru ICAO,

(b) absolvovat’ 200 hodin letu vo funkcii pilota vzducholode vratane 100 hodin vo
funkecii velitel’a lietadla, z toho 50 hodin tvori krizny prelet.

3. Ziadatel’, ktory chce prejst modulovym kurzom CPL(As), absolvuje vietky fazy
letového vycviku vramci jedného savislého kurzu, ako ho pripravi schvalena
vycvikova organizécia. Teoretickd vyucba moze prebichat’ iba v ATO, ktora takuto
vyucbu vykonéva.

4. Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na tirovni vedomosti pre CPL(As) a
(b)  vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov.
TEORETICKE VEDOMOSTI

5. Schvéleny kurz teoretickych vedomosti CPL(As) obsahuje najmenej 250 hodin
vyucby.

SKUSKA TEORETICKYCH VEDOMOSTI

6. Ziadatel' preukize trovenn vedomosti zodpovedajicu opravneniam poskytovanym
drzitel'ovi CPL(As).

LETOVY VYCVIK

7. Ziadatelia, ktori nie st drzitePmi IR, absolvujii najmenej 20 hodin letového vycviku

s inStruktorom, z toho:

(@ 10 hodin vycviku letu za viditenosti, z ¢oho 5 hodin mdze tvorit’ vycvik
v FFES, FTD 2/3 alebo FNPT I1I/111 vzducholode, a

(b) 10 hodin vycviku letu podla pristrojov, z ¢oho 5 hodin méze tvorit’ vycvik
aspon v FTD | alebo FNPT I vzducholode alebo v letine.

8. Ziadatelia, ktori st drzitePmi platnej IR(As), dostanti plny zapoéet vo vztahu k ¢asu
letu s indtruktorom podla pristrojov. Ziadatelia, ktori si drzitelmi platnej IR na
lietadla inej kategdrie, absolvuju najmenej 5 hodin letu s inStruktorom podla
pristrojov vo vzducholodi.

9. Ziadatelia, ktori nie su drzitelmi kvalifikatnej kategérie na nocné lety pre
vzducholode, dodato¢ne absolvuju najmenej 5 hodin vycviku no¢ného letu, z toho 3
hodiny letu s insStruktorom, ktory zahffia najmenej 1 hodinu krizneho preletu
S navigaciou a 5 samostatnych noénych okruhov. Stucast'ou kazdého okruhu je vzlet
a pristatie.

123

SK



SK

PRAX
10.

Ziadatel' o CPL(As) musi absolvovat’ najmenej 250 hodin letu vo vzducholodiach
vratane 125 hodin vo funkcii velitel’a lietadla, z toho 50 hodin krizneho preletu vo
funkcii velitel’a lietadla vratane krizneho preletu podl'a pravidiel letu za viditelI'nosti
do vzdialenosti najmenej 90 km (50 NM), pocas ktorého sa uskuto¢ni pristatie
S iplnym zastavenim na cielovom letisku.

Hodiny letu absolvované vo funkcii velitela lietadla v lietadlach inych kategorii sa
mozu zapocitat’ vo vzt'ahu k 250 hodindm letu v tychto pripadoch:

(@ 30 hodin v letanoch alebo vrtulnikoch, ak je zZiadatel’ drzitefom bud’ PPL(A),
alebo PPL(H), alebo

(b) 60 hodin v letinoch alebo vrtulnikoch, ak je ziadatel’ drzitel'om bud’ CPL(A),
alebo CPL(H), alebo

(¢) 10 hodin v turistickych motorovych klzakoch alebo vo vetrofioch, alebo
(d) 10 hodin v balénoch.

PRAKTICKA SKUSKA

11.

Po ukonceni suvisiaceho letového vycviku a splneni prislusnych poziadaviek na prax
ziadatel” absolvuje prakticku skusku pre CPL(As).
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3.

DODATOK 4
Prakticka skuska na vydanie CPL

A. Vseobecné

Ziadatel’ o prakticka skusku pre CPL musi absolvovat’ vycvik na lietadle rovnakej
triedy alebo typu, aké sa pouzije pri praktickej sktske.

Ziadatel' musi Uspe$ne absolvovat’ vetky prisluiné oddiely praktickej skusky. Ak
nesplni niektory z prvkov ur¢itého oddielu skisky, znamena to nesplnenie celého
oddielu. Nesplnenie viac ako jedného oddielu si bude vyzadovat, aby ziadatel
opakoval celu skusku. Ak ziadatel nesplni iba jeden oddiel skusky, bude opakovat
len tento oddiel. Nesplnenie niektoré¢ho oddielu opakovanej skiisky vratane oddielov,
ktoré ziadatel’ uspesne splnil pri predchadzajicom pokuse, si bude vyzadovat, aby
ziadatel' opakoval celt skusku. VSetky prislusné oddiely praktickej skasky je
potrebné absolvovat’ pocas 6 mesiacov. Ak ziadatel’ nesplni vsetky prislusné oddiely
skusky v priebehu dvoch pokusov, bude musiet’ absolvovat’ d’alsi vycvik.

Dalsi vycvik sa moze pozadovat’ po kazdej neuspesnej praktickej skuske. Pocet
praktickych skuSok, ktoré moze Ziadatel’ absolvovat’, nie je obmedzeny.

VYKONANIE SKUSKY

4.

Ak sa ziadatel’ rozhodne prerusit’ prakticku skusku z dévodov, ktoré letovy skusajuci
(FE) neuzna za primerané, ziadatel' musi opakovat’ celt prakticku skasku. Ak skasku
prerusi z dovodov, ktoré FE uzna za primerané, pri d’alSom lete sa buda skusat’ len
oddiely, ktoré Ziadatel’ neabsolvoval.

Podla uvazenia FE moze Ziadatel' jedenkrat opakovat’ ktorykol'vek manéver alebo
postup. Ak FE usudi, ze letové schopnosti, ktoré Ziadatel' preukazal, si vyzaduju
opakovanie celej skusky, moze skisku v ktorejkol'vek faze zastavit'.

Od Ziadatel'a sa bude vyZadovat' riadenie lietadla z miesta, kde moze vykonavat
funkcie velitel’a lietadla (PIC) a vykonavat’ skusku, ako keby nebol pritomny Ziaden
d’alsi ¢len posadky. Zodpovednost’ za let bude vymedzena v sUlade s vnatro$tatnymi
predpismi.

Ziadatel’ opise skusajucemu FE vykonavané kontroly a Glohy vréatane identifikacie
radiovych zariadeni. Kontroly vykona podl'a kontrolného zoznamu pre lietadlo, na
ktorom sa skuska vykonava. Pocas predletovej pripravy na skusku musi ziadatel
urdit’ nastavenia vykonu a rychlosti. Ziadatel' vypo&ita vykonové udaje pre vzlet,
priblizenie a pristatie v stlade s prevadzkovou priruckou alebo letovou priruckou
pouzivaného lietadla.

FE sa nezucCastiiuje na riadeni lietadla s vynimkou pripadov, ked je zasah
nevyhnutny v zaujme bezpecnosti, alebo aby prediSiel neprijatelnému zdrzaniu
ostatnej dopravy.

B. Obsah praktickej skusky na vydanie CPL — Letuny

Letan, ktory sa pouziva na prakticka skusku, musi spihat’ poziadavky na vycvikové
letiny a musi mat’ osved¢enie na prevoz najmenej Styroch osob, vrtul'u nastavitelnt
pocas letu a vytahovaci podvozok.
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Trasu, po ktorej sa ma letiet, vyberie FE a cielom je riadené letisko. Ziadatel’ je
zodpovedny za planovanie letu azabezpeéi, Ze vSetko vybaveniec a cela
dokumentécia pre vykonanie letu je na palube. Let bude trvat’ najmenej 90 mintt.

Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:

(@ riadit letan v ramci jeho obmedzeni,

(b) vykonat’ vSetky manévre hladko a presne,

(c) pouzivat dobry usudok a schopnost’ riadit’ letan,
(d) uplatinovat letecko-naviga¢né vedomosti a

(e) neustale udrziavat’ kontrolu nad letinom takym spdsobom, aby nebol nikdy
vazne ohrozeny uspesny vysledok postupu alebo manévru.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY

4.

Pouziju sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovladania a vykonnost’ pouzitého letina.

Vyska
normalny let + 30,5 m (100 stbp)
so simulovanou poruchou motora  + 45,7 m (150 st6p)
Let s pomocou radiovych zariadeni+5°
Kurz
normalny let +10°
so simulovanou poruchou motora ~ +15°
Rychlost’
vzlet a priblizenie ~ + 5 uzlov

vsetky ostatné letové rezimy + 10 uzlov

OBSAH SKUSKY

5.

Prvky uvedené v oddiele 2 pismeno c¢) a pismeno e) bod (iv) a celé oddiely 5 a 6 sa
mozu vykonat’ v trenaZéri letovych anavigaénych postupov (FNPT II) alebo
v letovom simulatore (FFS).

Vo vsetkych oddieloch sa uplatiiuje pouzitie kontrolnych zoznamov letlna,
schopnost’ riadit’ letin, riadenie letina pomocou vonkajSej vizualnej orientacie,
postupy ochrany proti ndmraze/odmrazovania a zasady riadenia nebezpecenstiev
a chyb.

ODDIEL 1 — PREDLETOVE CINNOSTI A ODLET

Predletové ¢innosti vratane:

a planovania letu, dokumentécie, stanovenia hmotnosti a vyvazenia letina, rozboru
poveternostnych podmienok, oznameni NOTAM
b Prehliadka a obsluha letuna

SK
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Rolovanie a vzlet

Posudzovanie vykonnosti a vyvazenie

Cinnosti tykajuce sa letiska a $truktury prevadzky

Postup odletu, nastavenie vyskomera, vyhybanie sa zrazkam (vyhl'ad)

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 2 — VSEOBECNA LETOVA CINNOST

Riadenie letina pomocou vonkajSej vizudlnej orientdcie vrdtane priamociareho
horizontélneho letu, stipania, klesania, vyhladu

Let pri kriticky nizkych rychlostiach vratane rozpoznania a vyrovnania zacinajicich
a uplnych padov

Zatacky vratane zataCok v pristavacej konfiguracii. Ostré zatacky 45°

Let pri kriticky vysokych rychlostiach vratane rozpoznania a vyrovnania $piralovych padov

Let vylu¢ne podl’a pristrojov vratane:

Q) horizontalneho letu, konfiguracie cestovného letu, kontroly kurzu, vysky a rychlosti
(if)  stupavé a klesavé zatacky s nadklonom 10° — 30°

(ili)  vyrovnanie nezvyc¢ajnych letovych poldh

(iv)  obmedzeny panel pristrojov

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 3 — TRATOVE POSTUPY

Riadenie letina pomocou vonkajSej vizudlnej orientdcie vratane konfiguracie cestovného
letu Posudzovanie doletu/vydrze

Orientacia, Citanie mapy

Kontrola vysky, rychlosti a kurzu, vyhl'ad

SK
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d Nastavenie vySkomera. Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

Monitorovanie postupu letu, letovy zaznam, spotreba paliva, vyhodnotenie odchylky od
trasy a ndvrat na spravnu trasu

f Pozorovanie poveternostnych podmienok, hodnotenie trendov, planovanie zmeny trasy

Udrziavanie trasy letu, urcovanie polohy (NDB alebo VOR), identifikacia zariadeni (let
podra pristrojov). Realizacia planu zmeny trasy a let na ndhradné letisko (let za viditel'nosti)

ODDIEL 4 — POSTUPY PRIBLIZENIA A PRISTATIA

a Postupy priletu, nastavenie vySkomera, kontroly, vyhl'ad

b Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne (R/T) postupy

C Postup opakovaného okruhu z malej vysky

d Normalne pristatie, pristatie s bo¢nym vetrom (ak st vhodné podmienky)

e Pristatie na kratkej drahe

f Priblizenie a pristatie s vykonom na vol'nobeh (len jednomotorové letiiny)

g Pristatie bez pouzitia klapiek

h Poletové ¢innosti

ODDIEL 5 — ABNORMALNE A NUDZOVE POSTUPY

Tento oddiel sa moZze spajat’ s oddielmi 1 az 4

a Simulovana porucha motora po vzlete (v bezpecnej vyske), poziarne cvienie

Nespravna funkcia zariadeni
Vratane nahradného vysunutia podvozka, poruchy elektrického systému a brzd

C Vynutené pristatie (simulované)

SK
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d Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne (R/T) postupy

e | Ustne otazky

ODDIEL 6 — SIMULOVANY NESYMETRICKY LET A PRISLUSNE PRVKY SUVISIACE
S TRIEDOU ALEBO TYPOM

Tento oddiel sa moze spajat’ s oddielmi 1 az 5

a Simulovana porucha motora pocas vzletu (v bezpeénej vyske pokial’ sa nevykonava v FFS)

b Nesymetrické pribliZzenie a opakovanie okruhu

C Nesymetrické priblizenie a pristatie s Gplnym zastavenim

d Zastavenie a opatovné spustenie motora

e Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy, schopnost’ riadit’ letin

Podl'a pokynov FE — Vv pripade potreby sa zahrnl prislusné prvky praktickej skusky pre
kvalifikaciu na triedu alebo typovu kvalifikaciu:

f (i) systémy letlina vratane obsluhy autopilota
(i)  prevadzka pretlakového systému

(iii)  pouzitie systému odmrazovania a Systému proti nAmraze

g | Ustne otazky

C. Obsah praktickej skusky na vydanie CPL — Vrtul’niky

1. Vrtulnik, ktory sa pouziva na prakticki ski$ku, musi spiat poziadavky na
vycvikové vrtulniky.

2. Oblast’ atrasu, po ktorej sa ma letiet, vyberie FE a vSetka ¢innost v nizkych
hladinach a pri viseni sa vykonava na schvalenom letisku/mieste. Trasy pouZzité na
¢innost’ podla oddielu 3 sa mézu koncit' na letisku odletu alebo na inom letisku
a jednym ciel'om je riadené letisko. Prakticka skuSka sa moze vykonat’ v rdmci dvoch
letov. Celkové trvanie letu (letov) bude najmenej 90 minut.

3. Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:
(@ riadit vrtulnik v ramci jeho obmedzeni,
(b) vykonat’ vSetky manévre hladko a presne,

(c) pouzivat dobry usudok a schopnost’ riadit’ lictadlo,
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(d) uplatnovat letecko-navigacné vedomosti a

(e) neustale udrziavat’ kontrolu nad vrtulnikom takym spdsobom, aby nebol nikdy
vazne ohrozeny uspesny vysledok postupu alebo manévru.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY

4. Pouziji sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovladania a vykonnost’ pouzitého vrtul'nika.

Vyska

normalny let + 30,5 m (100 stop)

so simulovanym stavom vel'kej nudze * 45,7 m (150 stop)
Let s pomocou radiovych zariadeni£10°
Kurz

normalny let +10°

so simulovanym stavom velkej nudze +15°
Rychlost’
vzlet a priblizenie vo viacmotorovom rezime + 5 uzlov

vsetky ostatné letové rezimy + 10 uzlov
Posun voci zemi
visenie s vplyvom zeme (IGE) + 0,9 m (3 stopy)
pristavanie  bez bo¢ného pohybu a pohybu dozadu
OBSAH SKUSKY

5. Prvky uvedené v oddiele 4 sa mozu vykonat v FNPT alebo v FFS vrtul'nika. Vo
vSetkych oddieloch sa wuplatiiuje pouzZitie kontrolnych zoznamov vrtulnika,
schopnost’ riadit’ vrtulnik, riadenie vrtul'nika pomocou vonkajSej vizualnej
orientacie, postupy ochrany proti namraze a zasady riadenia nebezpecenstiev a chyb.

ODDIEL 1 — PREDLETOVE/POLETOVE KONTROLY A POSTUPY

vykonnost), planovanie letu, dokumentacia, ozndmenia NOTAM, pocasie

Vedomosti 0 vrtulniku (napr. technicky zaznam, palivo, hmotnost a vyvaZzenie,

b Predletova prehliadka/€innost’, rozmiestnenie a ucel zariadeni

c | Prehliadka pilotnej kabiny, postup Startovania

d | Kontrola komunika¢nych a naviga¢nych zariadeni, vol'ba a nastavenie frekvencii

e Predvzletovy postup, radiotelefonne postupy, dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC

f Parkovanie, zastavenie motora a poletové postupy

ODDIEL 2 — MANEVRE PRI VISEN{, POKROCILE RIADENIE A OBMEDZENE
PRIESTORY
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a | Vzlet a pristatie (odputanie a dotyk)

b | Rolovanie, rolovanie vo vzduchu

¢ | Visenie na mieste s ¢elnym/bo¢nym/zadnym vetrom

d | Otacanie pri viseni na mieste, 360° dol'ava a doprava (otac¢anie na mieste)

e Pohyby dopredu, do stran a dozadu pri viseni

f Simulovana porucha motora pri viseni

g | Rychle zastavenia proti vetru a po vetre

h | Pristatia a vzlety na Sikmom teréne/nepripravenych plochach

i Vzlety (rozne profily)

J Vzlet pri bo¢nom vetre a po vetre (ak je to mozné)

k | Vzlet pri maximalnej vzletovej hmotnosti (skuto¢nej alebo simulovanej)

I Priblizenia (rézne profily)

m | Vzlet a pristatie s obmedzenym vykonom

0 Autorotécie (FE vyberie dva z tychto prvkov — zaklad, rozsah, nizka rychlost’, otacanie
0 360°)

0 | Pristatie autorotéaciou

p | Praktické vynuatené pristatie s obnovenim pohonu

q | Kontrola pohonu, technika prieskumu, technika priblizenia a odletu

ODDIEL 3 — NAVIGACIA — TRATOVE POSTUPY

a Navigécia a orientacia v r6znych nadmorskych vyskach/vyskach, ¢itanie mapy

b Kontrola nadmorskej vySky/vysky, rychlosti, kurzu, pozorovanie vzdusného priestoru,
nastavenie vyskomera
Monitorovanie postupu letu, letovy zdznam, spotreba paliva, vydrz, predpokladany cas

c | priletu (ETA), vyhodnotenie odchylky od trasy a nadvrat na spravnu trasu, sledovanie
pristrojov

d Pozorovanie poveternostnych podmienok, planovanie zmeny trasy

e UdrZziavanie trasy letu, ur€ovanie polohy (NDB a/alebo VOR), identifikécia zariadeni

f Spojenie s ATC a dodrziavanie predpisov atd’.
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ODDIEL 4 — LETOVE POSTUPY A MANEVRE VYLUCNE PODL’A PRISTROJOV

a | Horizontalny let, kontrola kurzu, nadmorskej vysky/vysky a rychlosti

b Horizontalne zatacky 1. stupnia do uréenych kurzov, 180° az 360° dol'ava a doprava

C | Stupanie a klesanie vratane zatacok 1. stupna do uréenych kurzov

d | Vyrovnanie nezvy¢ajnych letovych poloh

e Zatacky s naklonom 30°, zatacanie az 90° dol'ava a doprava

ODDIEL 5 — ABNORMALNE A NUDZOVE POSTUPY
(v pripade potreby simulované)

Poznamka (1): Ak sa skuska vykondva na viacmotorovom vrtul'niku, jej sicast'ou je nacvik
simulovanej poruchy motora vratane pribliZzenia a pristatia s jednym motorom.

Poznamka (2): FE vyberie 4 z tychto prvkov:

Nespravna funkcia motora vratane zlyhania regulatora, ndmrazy na karburatore/motore,
zlyhania mazacej ststavy, podl'a potreby

b | Nespravna funkcia palivového systému

c Nespravna funkcia elektrického systému

Nespravna funkcia hydraulického systému vratane priblizenia a pristatia bez hydrauliky,
podrla potreby

Nespravna funkcia hlavného rotora a/alebo vyrovnavacieho systému (iba v FFS alebo
ustne)

f Poziarne cviCenie vratane kontroly a odstranenia dymu, podl'a potreby

Dalsie abnormalne a nlidzové postupy, ako st opisané v prislusnej letovej prirucke,
vratane postupov pre viacmotorové vrtul'niky:

Simulovana porucha motora pocas vzletu:

vykonanie preruseného vzletu v bode rozhodnutia o vzlete (TDP) alebo pred nim,
alebo bezpecné vynutené pristatie v stanovenom bode po vzlete (DPATO) alebo pred
9 | nim, kratko po TDP alebo DPATO.

Pristatie so simulovanou poruchou motora:

pristatie alebo opakovanie okruhu po poruche motora pred bodom rozhodnutia
o pristati (LDP) alebo stanovenym bodom pred pristatim (DPBL),

po poruche motora po LDP alebo bezpecné vynutené pristatie po DPBL.

D. Obsah praktickej skusky na vydanie CPL — Vzducholode
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1. Vzducholod’, ktora sa pouZziva na praktickt skusku, musi spihat poziadavky na
vycvikové vzducholode.

2. Oblast’ a trasu, po ktorej sa ma letiet, vyberie FE. Trasy pouzité na ¢innost’ podl'a
oddielu 3 sa m6zu koncit’ na letisku odletu alebo na inom letisku a jednym ciel'om je
riadené letisko. Prakticka sktiska sa moze vykonat’ v dvoch letoch. Celkové trvanie
letu (letov) bude najmenej 60 mindt.

3. Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:
(@) riadit’ vzducholod’ v rdmci jej obmedzeni,
(b) vykonat’ vSetky manévre hladko a presne,
(c) pouzivat dobry usudok a schopnost’ riadit’ vzducholod’,
(d) uplatnovat letecko-navigacné vedomosti a

(e) neustale udrziavat' kontrolu nad vzducholod’'ou takym spdsobom, aby nebol
nikdy vazne ohrozeny uspesny vysledok postupu alebo manévru.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY

4. Pouziji sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovladania a vykonnost’ pouzitej vzducholode.

Vyska

normalny let + 30,5 m (100 stop)

so simulovanym stavom vel’kej nadze * 45,7 m (150 stop)
Let s pomocou radiovych zariadeni£10°
Kurz

normalny let +10°

so simulovanym stavom velkej nidze +15°
OBSAH SKUSKY
5. Prvky uvedené v oddieloch 5 a6 sa mozu vykonat v FNPT alebo vFFS

vzducholode. Vo vSetkych oddieloch sa uplatiiuje pouZzitie kontrolnych zoznamov
vzducholode, schopnost’ riadit vzducholod’, riadenie vzducholode pomocou
vonkajs$ej vizualnej orientacie, postupy ochrany proti namraze a zasady riadenia
nebezpedenstiev a chyb.

ODDIEL 1 — PREDLETOVE CINNOSTI A ODLET

Predletové ¢innosti vratane:

a planovania letu, dokumentécie, stanovenia hmotnosti a vyvazenia vzducholode, rozboru

poveternostnych podmienok, oznameni NOTAM

b Prehliadka a obsluha vzducholode

c Postup odptitania od stoZiara, pozemné manévrovanie a vzlet
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Posudzovanie vykonnosti a vyvazenie

Cinnosti tykajuce sa letiska a $truktury prevadzky

Postup odletu, nastavenie vyskomera, vyhybanie sa zrazkam (vyhlad)

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 2 — VSEOBECNA LETOVA CINNOST

Riadenie vzducholode pomocou vonkajSej vizudlnej orientdcie vratane priamociareho
horizontalneho letu, stipania, klesania, vyhl'adu

Let v tlakovej vyske

Zatacky

Strmé Kklesania a stUpania

Let vylu¢ne podla pristrojov vratane:

(i) horizontalneho letu, kontroly kurzu, vysky a rychlosti
(i)  stupavé a klesavé zatacky

(iif)  vyrovnanie nezvy¢ajnych letovych pol6h

(iv)  obmedzeny panel pristrojov

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 3 — TRATOVE POSTUPY

Riadenie vzducholode pomocou vonkajsej vizualnej orientacie
Posudzovanie doletu/vydrze

Orientacia, Citanie mapy

Kontrola vysky, rychlosti a kurzu, vyhl'ad

Nastavenie vySkomera. DodrZiavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

SK
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Monitorovanie postupu letu, letovy zaznam, spotreba paliva, vyhodnotenie odchylky od trasy

¢ a navrat na spravnu trasu

f Pozorovanie poveternostnych podmienok, hodnotenie trendov, planovanie zmeny trasy
Udrziavanie trasy letu, urCovanie polohy (NDB alebo VOR), identifikécia zariadeni (let podl'a

g pristrojov). Realiz&cia planu zmeny trasy a let na nahradné letisko (let za viditelI'nosti)

ODDIEL 4 — POSTUPY PRIBLIZENIA A PRISTATIA

a Postupy priletu, nastavenie vySkomera, kontroly, vyhl'ad

b Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

C Postup opakovaného okruhu z malej vysky

d Normalne pristatie

e Pristatie na kratkej drahe

f PribliZenie a pristatie s vykonom na vol'nobeh (len jednomotorové vzducholode)

g Pristatie bez pouzitia klapiek

h Poletové Cinnosti

ODDIEL 5 — ABNORMALNE A NUDZOVE POSTUPY

Tento oddiel sa moZe spajat’ s oddielmi 1 az 4

a Simulovana porucha motora po vzlete (v bezpe¢nej vyske), poziarne cvicenie
b Nespravna funkcia zariadeni

c Vynutené pristatie (simulované)

d Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

e | Ustne otazky
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ODDIEL 6 — SIMULOVANY NESYMETRICKY LET A PRISLUSNE PRVKY SUVISIACE
S TRIEDOU ALEBO TYPOM

Tento oddiel sa moze spajat’ s oddielmi 1 az 5

a Simulovana porucha motora pocas vzletu (v bezpe¢nej vyske pokial’ sa nevykonava v FFS)

b Priblizenie a opakovanie okruhu s poruchou motora (motorov)

c Priblizenie a pristatie s Uplnym zastavenim s poruchou motora (motorov)

d Nespravna funkcia tlakového systému obalu

e Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy, schopnost’ riadit’ vzducholod’

Podl'a pokynov FE — V pripade potreby sa zahrnu prislusné prvky praktickej skusky pre
kvalifikaciu na triedu alebo typovu kvalifikaciu:

(i) systémy vzducholode
(i)  prevadzka tlakového systému obalu

g | Ustne otazky
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DODATOK 5
Integrovany vycvikovy kurz MPL

VSEOBECNE

1.

Ciel'om integrovaného kurzu pre preukaz spdsobilosti pilota viacClennej posadky
(MPL) je vycvic¢it' pilotov na trovenn odbornej sposobilosti, ktord im umozni
vykonavat funkciu druhého pilota na viacmotorovych viacpilotnych turbinovych
dopravnych letinoch podl'a pravidiel letu za viditeInosti a podl'a pristrojov a ziskat’
MPL.

Suhlas na uskuto¢nenie vycvikového kurzu MPL dostane iba schvalena vycvikova
organizacia, ktord patri pod prevadzkovatela obchodnej leteckej dopravy
sopravnenim v sulade scastou MS as prislusSnymi poziadavkami na letecku
prevadzku alebo ktord ma uzavretd osobitnd dohodu s takymto prevadzkovatel'om.
Preukaz sposobilosti je obmedzeny na tohto konkrétneho prevadzkovatel'a, pokial
ziadatel’ neabsolvuje preSkolovaci kurz prevadzkovatel’a leteckej dopravy.

Ziadatel, ktory chce prejst integrovanym kurzom MPL, absolvuje vietky fazy
vycviku v ramci jedného suvislého kurzu v ATO. Vycvik je zamerany na odbornd
sposobilost’ a vykonava sa v prevadzkovom prostredi viacélennej posadky.

Do kurzu sa mozu ziadatelia zapojit’ iba ako zaciatocnici.
Kurz pozostava z:

(@) teoretickej vyucby na tirovni vedomosti pre ATPL(A),
(b) vycviku letu za viditeI'nosti a podl'a pristrojov,

(c) vycviku stéinnosti viacélennej posadky (MCC) pre prevadzku viacpilotnych
letinov a

(d) wvycviku pre typova kvalifikaciu.

Ziadatel’, ktory neuspeje alebo nedokaze absolvovat’ cely kurz MPL, moZe poziadat
prislusny organ o vykonanie skusky teoretickych vedomosti a praktickej skusky pre
preukaz spdsobilosti s niz§imi opravneniami apre IR, ak st splnené prislusné
poziadavky.

TEORETICKE VEDOMOSTI

7.

Schvaleny kurz teoretickych vedomosti pre MPL obsahuje najmenej 750 hodin
vyucby pre urovenl vedomosti ATPL(A), ako aj hodiny pozadované na teoreticki
vyucbu pre prislusnu typovt kvalifikaciu v stlade s pod¢ast'ou H.

LETOVY VYCVIK

8.

Letovy vycvik obsahuje celkovo najmenej 240 hodin, ktoré pozostavaju z hodin vo
funkcii letiaceho pilota (PF) aneletiacecho pilota (PNF) pocas skuto¢nych
a simulovanych letov a ktoré zahffiaju tieto 4 fazy vycviku:

(@) Faza 1l — Hlavné letove schopnosti

Osobitny zakladny jednopilotny vycvik v letane.

(b) Faza2 — Zakladna

Uvod do prevadzky s viacélennou posadkou a letu podl'a pristrojov.
(c) Faza3— Stredna
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Uplatnenie prevadzky s viac¢lennou posadkou na viacmotorovy turbinovy letin
s opravnenim vysokovykonného letina v sulade s ¢ast'ou 21.

(d) Faza4 — Pokrocila
Vyecvik pre typovu kvalifikaciu v prostredi zameranom na leteckd dopravu.

Letova prax v ramci skuto¢nych letov zahffia vSetky poziadavky na prax uvedené
Vv podcasti H, nacvik vyrovnania letu na chrbte letina, no¢né lietanie, let vylucne
podl’a pristrojov a prax pozadovanu na dosiahnutie prislusnej schopnosti riadit’ letan.

Poziadavky na MCC sa zahrnu do prislusnych uvedenych faz.

Vycvik asymetrického letu sa uskutoéni bud’ v letlne, alebo v letovom simulatore
(FFS).

9. Kazda faza v osnovach letového vycviku pozostava z podpornej teoretickej vyucby
a z prvkov praktického vycviku.

10. Vycvikovy kurz zahfna priebezné sledovanie osnov vycviku a hodnotenie ziakov
podl’a tychto osnov. Hodnotenim sa zaisti, ze:

(@) sposobilost’ a prislusné hodnotenie zodpoveda uloham druhého pilota vo
viacpilotnom letlne a
(b)  Ziaci postupne na uspokojivej urovni ziskavaju potrebna spdsobilost’.

11. Na zaistenie spdsobilosti ziadatel'ov zahffia vycvikovy kurz najmenej 12 vzletov
a pristati. Tieto vzlety a pristatia sa uskuto¢nia pod dohl'adom instruktora v letune
typu, na ktory sa ma vydat’ typové osvedcenie.

UROVEN HODONOTENIA

12. Ziadatel' o MPL preukaze sposobilost vo vietkych 9 celkoch, uvedenych v odseku

13, na pokrocilej trovni sposobilosti, ktord je potrebnd na vykonavanie funkcie
druhého pilota turbinoveho viacpilotného letina v prevadzke za viditelnosti a podla
pristrojov. Hodnotenim sa potvrdi, Ze pilot ma po cely ¢as letin alebo situdciu pod
kontrolou azabezpeéi sa tUspesny vysledok postupu alebo manévru. Ziadatel
priebezne preukazuje vedomosti, SChopnosti a postoje, ktoré st potrebné na bezpeénu
prevadzku letiina prislusného typu, v stlade s kritériami uplatiovania MPL.

CELKY SPOSOBILOSTI

13.

Ziadatel’ preukaze sposobilost’ v tychto 9 celkoch:

(1) uplatiovanie zasad l'udskej vykonnosti vratane zasad riadenia nebezpeéenstiev
a chyb,

(2) vykonavanie pozemnej prevadzky letuna
(3) vykonavanie vzletu,

(4) vykonavanie stupania,

(5) vykonavanie cestovného letu,

(6) vykonavanie klesania,

(7) vykonavanie priblizenia,

(8) vykonavanie pristatia a

(9) vykonavanie ¢innosti po pristati a poletovych ¢innosti v letine.
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SIMULOVANY LET

14.

Minimalne poziadavky na vycvikové zariadenie na simuléciu letu (FSTD):

(@)

Féaza 1 — Hlavné letové schopnosti

Zariadenia na elektronicki formu vycviku astanovovania Udloh, schvalené
prislusnym organom, maju tieto vlastnosti:

(b)

(©)

obsahuju prislusSenstvo, ktoré nie je bezne sucastou pocitacov, ako su
funkéné kopie ovladaca Skrtiacich klapiek ,,throttle quadrant®, pakového
ovladaca ,,sidestick alebo klavesnice systému riadenia letu (FMS) a

umoziuju  psychomotorickti  Cinnost’ s prislusSnym pouzitim sily
a nacasovania reakcii.

Faza 2 — Zéakladna

Trenazér letovych a navigacnych postupov (FNPT II MCC), ktory predstavuje
v§eobecny viacmotorovy turbinovy letan.

Faza 3 — Strednéa

FSTD, ktoré predstavuje viacmotorovy turbinovy letin vyzadujuci si prevadzku
S druhym pilotom, ma kvalifikdciu na uroven B prisluSnej normy a navySe
obsahuje:

(d)

systém sustavného videnia cez def/za sumraku/v noci S minimalnym
obmedzenim zorného pol'a v celej pilotnej kabine, ktory poskytuje
kazdému pilotovi zorné pole 180°v horizontilnej rovine a 40°vo
vertikalnej rovine, a

simuléciu prostredia riadenia letovej prevadzky (ATC).

Féza 4 — Pokrocila

FFS, ktory je plne ekvivalentny Grovni D alebo urovni C s posilnenym
systémom videnia cez den vratane simulacie prostredia ATC.
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DODATOK 6
Modulové vycvikové kurzy pre pristrojovu kvalifikaciu (IR)
A. IR(A) — Modulovy kurz letového vycviku

VSEOBECNE

1.

Ciel'om modulového kurzu letového vycviku pre pristrojova kvalifikéciu IR(A) je
vycviCit' pilotov na uroveinn odbornej sposobilosti, ktorda im umozni riadit’ letiny
podrla pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) a v meteorologickych podmienkach pre
let podla pristrojov (IMC). Kurz pozostava z dvoch modulov, ktoré je mozné
absolvovat’ samostatne alebo v kombinécii:

(@ Zakladny modul kurzu letu podl'a pristrojov

Tento modul obsahuje 10 hodin letu s instruktorom podla pristrojov, z ¢oho az 5
hodin méze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v simulatoroch BITD, FNPT 1 alebo 11,
alebo FFS. Po ukonceni zdkladného modulu kurzu letu podla pristrojov dostane
uchadza¢ osvedcenie o absolvovani kurzu.

(b) Proceduralny modul kurzu letu podl'a pristrojov

Tento modul obsahuje zvySok osnov vycviku pre IR(A), 40 hodin letu s inStruktorom
podl’a pristrojov pri jednomotorovych letinoch alebo 45 hodin pri viacmotorovych
letnoch a kurz teoretickych vedomosti pre IR(A).

Uchéadza¢ o modulovy kurz IR(A) musi byt drzitelom PPL(A) alebo CPL(A) vratane
oprdvneni na no¢né lety. Uchadza¢ o proceduralny modul kurzu letu podla
pristrojov, ktory nie je drzitefom CPL(A), musi byt drzitelom oprévnenia
0 absolvovani zakladného modulu kurzu letu podl’a pristrojov.

Schvélend vycvikova organizacia zabezpe¢i, aby uchadza¢ o kurz IR(A) pre viacmotorové

letiny, ktory nie je drzitelom kvalifikacnej kategorie na triedu alebo typovej
kvalifikacnej kategérie na viacmotorové letiny, pred zaciatkom letového vycviku
v ramci kurzu IR(A) absolvoval vycvik na viacmotorové letiiny podl'a podc¢asti H.

Od uchadzaca, ktory chce absolvovat’ procedurdlny modul letu podla pristrojov
modulového kurzu IR(A), sa vyzaduje, aby absolvoval vSetky fazy vycviku v ramci
jedneho suvislého schvéleného vycvikoveho kurzu. Schvalena vycvikova organizécia
zabezpeci, aby pred zaciatkom procedurdlneho modulu kurzu letu podl'a pristrojov
uchadzac ziskal zakladné schopnosti pre let podla pristrojov. V pripade potreby
uchadzac¢ absolvuje opakovaci vycvik.

Kurz teoretickej vyucby je potrebné absolvovat’ v priebehu 18 mesiacov.
Procedurdlny modul kurzu letu podla pristrojov a prakticku skasku je potrebné
absolvovat’ pocas obdobia platnosti uspesSne zloZenych teoretickych skuSok.

Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na tirovni vedomosti pre IR,

(b)  vycviku letu podl'a pristrojov.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Schvaleny modulovy kurz IR(A) obsahuje najmenej 150 hodin teoretickej vyucby.

LETOVY VYCVIK
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10.1

10.2

10.3

11.

Kurz IR(A) pre jednomotorové letiny pozostdva najmenej z 50 hodin letu
s inStruktorom podl’a pristrojov, z ¢oho az 20 hodin méze tvorit’ pozemny pristrojovy
¢as v simulatoroch FNPT I alebo az 35 hodin v simulatoroch FFS alebo FNPT II.
Najviac 10 hodin pozemného pristrojového ¢asu pre FFS alebo FNPT II sa moze
vykonat’ v FNPT I.

Kurz IR(A) pre viacmotorove letuny pozostdva najmenej z 55 hodin letu
s inStruktorom podla pristrojov, z ¢oho az 25 hodin modze tvorit’ pozemny pristrojovy
¢as v simulatoroch FNPT I alebo az 40 hodin v simulatoroch FFS alebo FNPT II.
Najviac 10 hodin pozemného pristrojového ¢asu pre FFS alebo FNPT II sa moze
vykonat’ v FNPT 1. Zvysok letového vycviku podl'a pristrojov zahffia najmenej 15
hodin vo viacmotorovych letinoch.

Drzitel' IR(A) na jednomotorové letiny, ktory je zaroven drzitelom kvalifikacnej
kategdrie na triedu alebo typovej kvalifika¢nej kategorie na viacmotorové letdny
achce prvykrat ziskat IR(A) na viacmotorové letuny, absolvuje v schvalenej
vycvikovej organizacii kurz zahfiajuci najmenej 5 hodin letového vycviku podla
pristrojov vo viacmotorovom letlne, z ¢oho 3 hodiny méze tvorit' vycvik v FFS
alebo FNPT II.

Drzitel'ovi CPL(A) alebo oprévnenia o absolvovani zakladného modulu kurzu letu
podla pristrojov sa moze celkova dlzka vycviku pozadovana v odsekoch 7 alebo 8
skratit’ o 10 hodin.

Drzitelovi IR(H) sa moze celkova dizka vycviku pozadovana v odsekoch 7 alebo 8
skratit’ o 10 hodin.

Celkovy cas letového vycviku podla pristrojov v letine musi byt v sulade bud’
s odsekom 7, alebo s odsekom 8.

Letove cviCenia pre prakticku skusku IR(A) obsahuju:

(@) Zakladny modul kurzu letu podla pristrojov: postupy a manévre zakladného
letu podl’a pristrojov, zahfiiajuce najmenej:

(i) zékladny let podl'a pristrojov bez uloh vonkajsej viditeI'nosti:
— horizontélny let,
—  stUpanie,
—  klesanie,
—  zatacanie pri horizontdlnom lete, stupani, klesani;
(if)  pristrojové vzorce,
(i)  ostra zatacka,
(iv) radiova navigacia,
(v) vyrovnanie nezvyc¢ajnych letovych poloh,
(vi) obmedzeny panel pristrojov,
(vii) rozpoznanie a vyrovnanie zacinajucich a Uplnych padov;
(b) Proceduralny modul kurzu letu podl'a pristrojov:

(1)  predletové Cinnosti pre lety podl'a IFR vratanie pouzitia letovej prirucky
a prisluSnych dokumentov letovych prevadzkovych sluzieb pri priprave
letového planu podla IFR,
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(i) postupy amanévre pre prevadzku podla IFR za normalnych,
abnormalnych a nidzovych podmienok, zahfnajlice najmene;j:

—  prechod od letu za viditeI'nosti k letu podl'a pristrojov pocas vzletu,
— Standardné odlety a prilety podla pristrojov,
—  postupy tratového letu IFR,
— vyckéavacie postupy,
—  pribliZenia podl’a pristrojov do stanovenych minim,
—  postupy nevydareného pribliZenia,
—  pristatia z priblizeni podla pristrojov vratane letu po okruhu;
(ili) manévre pocas letu a konkrétne letové vlastnosti,

(iv) v pripade potreby riadenie viacmotorového letina v uvedenych
cviceniach vritane riadenia letina vyluéne podla pristrojov, so
simulovanym vypadkom jedného motora a so zastavenim a opatovnym
spustenim motora (posledné uvedené cvicenie sa musi uskutocnit
V bezpecnej vyske, pokial’ sa nevykonava v FFS alebo FNPT II).

B. IR(H) — Modulovy kurz letového vycviku

Cielom modulového kurzu letového vycviku IR(H) je vycvicit’ pilotov na uroven
odbornej spdsobilosti, ktora im umozni riadit’ vrtul'niky podl'a IFR a v podmienkach
IMC.

Uchadza¢ o modulovy kurz IR(H) musi byt drzitelom PPL(H) s kvalifik&ciou na
no¢né lety, CPL(H) alebo ATPL(H). Pred zac¢iatkom fazy vycviku na lietadle v rdmci
kurzu IR(H) musi byt uchadza¢ drzitelom typovej kvalifikanej kategdrie na
vrtulnik, ktory sa bude pouzivat’ pri praktickej skuske IR(H), alebo absolvuje na
tomto type vrtulnika schvaleny vycvik pre typovl kvalifikdciu. Uchadza¢ musi byt’
drzitel'om oprévnenia o uspokojivom absolvovani MCC, ak sa ma prakticka skuska
vykonavat’ v podmienkach viacpilotnej prevadzky.

Od uchadzaca, ktory chce absolvovat modulovy kurz IR(H), sa vyzaduje, aby
absolvoval vsetky fazy vycviku v ramci jedného suvislého schvaleného vycvikového
kurzu.

Kurz teoretickej vyucby je potrebné absolvovat” v priebehu 18 mesiacov. Letovy
vycvik a praktick skasku je potrebné absolvovat’ pocas obdobia platnosti uspesne
zloZenych teoretickych skuSok.

Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na tirovni vedomosti pre IR,

(b) vycviku letu podla pristrojov.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Schvéleny modulovy kurz IR(H) obsahuje najmenej 150 hodin vyucby.

LETOVY VYCVIK

7.

Kurz IR(H) pre jednomotorové vrtulniky pozostava najmenej z 50 hodin letu
s inStruktorom podla pristrojov, z ¢oho:
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9.1
9.2
10.

(@)

(b)

az 20 hodin mdze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v simulatoroch FNPT | (H)
alebo (A). Tychto 20 hodin vycviku v FNPT I (H) alebo (A) mozno nahradit’
20 hodinami vycviku pre IR(H) v lettne schvalenom pre tento kurz, alebo

az 35 hodin méze tvorit pozemny pristrojovy cas v simulatoroch vrtul'nikov
FTD 2/3, ENPT 1I/111 alebo FFS.

Vycvik letu podla pristrojov zahfiia najmenej 10 hodin vycviku vo vrtulniku

s opravnenim na IFR.

Kurz IR(H) pre viacmotorové vrtulniky pozostdva najmenej z 55 hodin letu
s inStruktorom podl'a pristrojov, z ¢oho:

(a)

(b)

az 20 hodin moéze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v simulatoroch FNPT | (H)
alebo (A). Tychto 20 hodin vycviku v FNPT I (H) alebo (A) mozZno nahradit’
20 hodinami vycviku pre IR(H) v letdne schvalenom pre tento kurz, alebo

az 40 hodin moze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v simulatoroch vrtul'nikov
FTD 2/3, ENPT I1I/111 alebo FFS.

Vycvik letu podl'a pristrojov zahfiia najmenej 10 hodin vycviku vo viacmotorovom
vrtulniku s opravnenim na IFR.

Drzitefom ATPL(H) sa diZka teoretickej vyucby skrati o 50 hodin.
Drzitel'ovi IR(A) sa mbze dizka pozadovaného vycviku skratit’ o 10 hodin.

Letové cvicenia pre praktickt skusku IR(H) obsahuju:

(a)

(b)

(©
(d)

predletové cinnosti pre lety podla IFR vratane pouzitia letovej prirucky
a prislusnych dokumentov letovych prevadzkovych sluzieb pri priprave
letového planu podla IFR,

postupy a manévre pre prevadzku podla IFR za normalnych, abnormalnych
a nudzovych podmienok, zahfiiajice najmene;j:

(i) prechod od letu za viditeI'nosti k letu podl'a pristrojov pocas vzletu,
(if)  standardné odlety a prilety podla pristrojov,

(iii) postupy tratového letu IFR,

(iv) vyckavacie postupy,

(v) priblizenia podl'a pristrojov do stanovenych minim,

(vi) postupy nevydareného pribliZenia,

(vii) pristatia z priblizeni podla pristrojov vratane letu po okruhu;
manévre pocas letu a konkrétne letové vlastnosti,

v pripade potreby riadenie viacmotorového vrtulnika v uvedenych cviceniach
vratane riadenia vrtulnika vylu¢ne podla pristrojov, so simulovanym
vypadkom jedného motora a so zastavenim a opatovnym spustenim motora
(posledné uvedené cvicenie sa musi uskuto¢nit’ v FFS, FNPT Il alebo v FTD
2/3).
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C. IR(As) — Modulovy kurz letového vycviku

VSEOBECNE

1.

Ciel'om modulového kurzu letového vycviku pre pristrojova kvalifikaciu IR(As) je
vycviCit' pilotov na troven odbornej spoOsobilosti, ktord im umozni riadit’
vzducholode podl'a IFR a v podmienkach IMC. Kurz pozostava z dvoch modulov,
ktoré je mozné absolvovat’ samostatne alebo v kombinécii:

(@ Zakladny modul kurzu letu podl'a pristrojov

Tento modul obsahuje 10 hodin letu s instruktorom podl'a pristrojov, z ¢oho az
5 hodin moze tvorit’ pozemny pristrojovy ¢as v simulatoroch BITD, FNPT |
alebo II, alebo FFS. Po ukonceni zdkladného modulu kurzu letu podla
pristrojov dostane uchadza¢ osved¢enie o absolvovani kurzu.

(b) Proceduralny modul kurzu letu podl'a pristrojov

Tento modul obsahuje zvySok osnov vycviku pre IR(As), 25 hodin letu
s instruktorom podla pristrojov a kurz teoretickych vedomosti pre IR(ASs).

Uchadza¢ o modulovy kurz IR(As) musi byt drzitelom PPL(As) vratane opravneni
na no¢né lety alebo CPL(As). Uchadzac¢ o proceduradlny modul kurzu letu podla
pristrojov, ktory nie je drzitefom CPL(As), musi byt drzitelom opravnenia
0 absolvovani zakladného modulu kurzu letu podl'a pristrojov.

Od uchadzaca, ktory chce absolvovat procedurdlny modul letu podla pristrojov
modulového kurzu IR(As), sa vyzaduje, aby absolvoval vetky fazy vycviku v ramci
jedného savislého schvaleného vycvikového kurzu. Schvélena vycvikova organizacia
zabezpeci, aby pred zaciatkom procedurdlneho modulu kurzu letu podla pristrojov
uchadza¢ ziskal zakladné schopnosti letu podla pristrojov. V pripade potreby
uchédza¢ absolvuje opakovaci vycvik.

Kurz teoretickej vyucby je potrebné absolvovat v priebehu 18 mesiacov.
Procedurdlny modul kurzu letu podla pristrojov a prakticka skuasku je potrebné
absolvovat pocas obdobia platnosti uspesne zloZenych teoretickych skusok.

Kurz pozostava z:
(@) teoretickej vyucby na trovni vedomosti pre IR,

(b) vycviku letu podla pristrojov.

TEORETICKE VEDOMOSTI

6.

Schvéleny modulovy kurz IR(As) obsahuje najmenej 150 hodin teoretickej vyucby.

LETOVY VYCVIK

7.

Kurz IR(As) pozostdva najmenej z 35 hodin letu s instruktorom podla pristrojov,
Z ¢oho az 15 hodin moze tvorit' pozemny pristrojovy ¢as v simulatoroch FNPT |
alebo az 20 hodin v simulatoroch FFS alebo FNPT Il. Najviac 5 hodin pozemného
pristrojového ¢asu pre FNPT II alebo FFS sa méze vykonat’ v FNPT I.

Drzitel'ovi CPL(As) alebo opravnenia o absolvovani zakladného modulu kurzu letu
podl'a pristrojov sa moze celkova dizka vycviku pozadovaného v odseku 7 skratit’
0 10 hodin. Celkovy ¢as letového vycviku podl'a pristrojov vo vzducholodi musi byt’
v stlade s odsekom 7.

Ak je uchadza¢ drzitel'om IR na lietadla inej kategorie, moZe sa celkova pozadovana
dlzka letového vycviku skratit’ o 10 hodin na vzducholodiach.
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10. Letové cviCenia pre prakticku skusku IR(As) obsahuju:

(@ Zakladny modul kurzu letu podl'a pristrojov:

postupy a manévre zékladného letu podl'a pristrojov, zahfnajuce najmenej:

(i)

(i)
(i)
(iv)
(v)

zékladny let podl’a pristrojov bez tloh vonkajsej viditel'nosti:
— horizontélny let,

—  stupanie,

—  klesanie,

—  zatacanie pri horizontalnom lete, stpani, klesani;
pristrojové vzorce,

radiova navigécia,

vyrovnanie nezvyc¢ajnych letovych poloh,

obmedzeny panel pristrojov,

(b)  Proceduralny modul kurzu letu podrl'a pristrojov:

(i)

(i)

(i)
(iv)

predletové Cinnosti pre lety podl'a IFR vratanie pouzitia letovej prirucky
a prislusnych dokumentov letovych prevadzkovych sluzieb pri priprave
letového planu podla IFR,

postupy amanévre pre prevadzku podla IFR za normalnych,
abnormalnych a nadzovych podmienok, zahffiajiice najmene;j:

—  prechod od letu za viditel'nosti K letu podl'a pristrojov pocas vzletu,
—  Standardné odlety a prilety podl'a pristrojov,

—  postupy tratového letu IFR,

—  vyckévacie postupy,

—  pribliZzenia podl'a pristrojov do stanovenych minim,

—  postupy nevydareného pribliZenia,

—  pristatia z priblizeni podl'a pristrojov vratane letu po okruhu;
manévre pocas letu a konkrétne letové vlastnosti;

riadenie vzducholode v uvedenych cvieniach vratane riadenia
vzducholode vyluéne podla pristrojov, so simulovanym vypadkom
jedného motora aso zastavenim a opatovnym spustenim motora
(posledné uvedené cvicenie sa musi uskutocnit v bezpecnej vyske,
pokial’ sa nevykonava v FFS alebo FNPT I1).
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DODATOK 7
PRAKTICKA SKUSKA PRE IR

Ziadatel’ o IR musi absolvovat’ vycvik na lietadle rovnakej triedy alebo typu, aké sa
pouzije pri praktickej skuske.

Ziadatel' musi uspesne absolvovat’ vietky prislugné oddiely praktickej skusky. Ak
nesplni niektory z prvkov ur¢itého oddielu skusky, znamena to nesplnenie celého
oddielu. Nesplnenie viac ako jedného oddielu si bude vyzadovat, aby ziadatel
opakoval celu skusku. Ak ziadatel' nesplni iba jeden oddiel skusky, bude opakovat
len tento oddiel. Nesplnenie niektorého oddielu opakovanej skisky vratane oddielov,
ktoré Ziadatel’ GispeS$ne splnil pri predchadzajicom pokuse, si bude vyzadovat, aby
ziadatel' opakoval celti skusku. VSetky prislusné oddiely praktickej skuasky je
potrebné absolvovat’ pocas 6 mesiacov. Ak Ziadatel’ nesplni vSetky prislusné oddiely
skusky v priebehu dvoch pokusov, bude musiet’ absolvovat’ d’alsi vycvik.

Dalsi vycvik sa moze pozadovat’ po kazdej neuspesnej praktickej skuske. Podet
praktickych skusok, ktoré moze ziadatel’ absolvovat’, nie je obmedzeny.

VYKONANIE SKUSKY

4.

Utelom skusky je simulovat’ skutoény let. Trasu, po ktorej sa ma letiet, vyberie
skuasajuci. Zakladnym prvkom je schopnost ziadatela napldnovat’ a vykonat’ let
podla bezného materidlu predletového rozboru. Ziadatel' vykona planovanie letu
a zabezpeci, Ze vSetko vybavenie a celd dokumentacia pre vykonanie letu je na
palube. Let bude trvat’ najmenej 1 hodinu.

Ak sa ziadatel' rozhodne prerusit’ praktick(l skasku z dovodov, ktoré skusajtici
neuznd za primerané, ziadatel musi opakovat celu prakticka skasku. Ak skasku
prerusi z dovodov, ktoré skusajuci uzna za primerané, pri d'alSom lete sa budu skasat
len oddiely, ktoré Ziadatel’ neabsolvoval.

Podl'a uvéaZenia skuSajlicecho moéze ziadatel v ramci skuSky jedenkrat opakovat
ktorykol'vek manéver alebo postup. Ak skusajuci usudi, Ze letové schopnosti, ktoré
ziadatel preukdzal, si vyZaduji opakovanie celej skuSky, moZe skusku
v ktorejkol'vek faze zastavit'.

Ziadatel’ bude riadit’ lietadlo z miesta, kde moZe vykonavat’ funkcie velitel'a lietadla
a vykonavat’ skusku, ako keby nebol pritomny ziaden d’alsi ¢len posadky. Skusajuci
sa nezlcastiiuje na riadeni lietadla s vynimkou pripadov, ked’ je zasah nevyhnutny
V zdujme bezpecnosti, alebo aby sa prediSlo neprijatelnému zdrzaniu ostatnej
dopravy. Zodpovednost’ za let bude vymedzena v slade s vnutrostatnymi predpismi.

O vyskach/nadmorskych vySkach, minimalnych vySkach/nadmorskych vyskach
zostupu a 0 bode nevydareného pribliZzenia rozhodne Ziadatel’ a schvali ich skuSajuci.

Ziadatel’ o IR opie skusajicemu vykonavané kontroly a Glohy vratane identifikacie
radiovych zariadeni. Kontroly vykoné podla schvéaleného kontrolného zoznamu pre
lietadlo, na ktorom sa skuska vykonava. Pocas predletovej pripravy na skasku musi
ziadatel’ ur¢it’ nastavenia vykonu a rychlosti. Ziadatel' vypo¢ita vykonové tidaje pre
vzlet, priblizenie a pristatie v sulade s prevadzkovou priruckou alebo letovou
priruckou pouzivaného lietadla.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY

10.

Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:
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(@) riadit liectadlo v rdmci jeho obmedzeni,

(b) vykonavat’ vSetky manévre hladko a presne,

(c) pouzivat dobry usudok a schopnost riadit lictadlo,
(d) uplatinovat letecko-naviga¢né vedomosti a

(e) neustale udrziavat’ kontrolu nad lietadlom takym spdésobom, aby nebol nikdy
vazne ohrozeny uspesny vysledok postupu alebo manévru.

Pouziju sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovladania a vykonnost’ pouzitého lietadla.

Vyska
vSeobecne £ 30,5 m (100 stbp)
zacCiatok opakovaného okruhu vo vyske/nadmorskej vyske rozhodnutia  +

15,24 m (50 stép)/— Om (0 stop)
minimalna vyska zostupuy/MAP/nadmorska vyska + 15,24 m (50 stdp)/— O m
(0 stop)

Let
s pomocou radiovych zariadeni +5°
presné priblizenie ~ odchylka do polovice stupnice azimut a zostupova
draha

Kurz
so vSetkymi motormi +5°
so simulovanou poruchou motora  +10°

Rychlost’

so vSetkymi motormi + 5 uzlov
so simulovanou poruchou motora  + 10 uzlov/- 5 uzlov

OBSAH SKUSKY

Letlny

ODDIEL 1 — PREDLETOVE CINNOSTI A ODLET

Pouzitie kontrolného zoznamu letina, schopnost’ riadit’ letin, postupy ochrany proti
namraze/odmrazovania atd’. sa uplatiiuji vo vSetkych oddieloch

Pouzitie letovej prirucky (alebo rovnocenného dokumentu) najméa pri vypocte vykonnosti,
hmotnosti a vyvazenia letina

Pouzitie dokumentu letovych prevadzkovych sluzieb, dokumentu o pocasi

Priprava letového planu ATC, letoveho planu/zaznamu IFR

Predletova prehliadka

SK
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Poveternostné minima

Rolovanie

Predvzletova inStruktaz, vzlet

hO

Prechod na let podl’a pristrojov

Postupy odletu podrl'a pristrojov, nastavenie vySkomera

jO

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne (R/T) postupy

ODDIEL 2 — VSEOBECNA OBSLUHA

Riadenie letina vyluéne podla pristrojov vratane horizontdlneho letu pri réznych
rychlostiach, vyvazenie

StUpavé a klesavé zatacky s ustalenou zatackou 1. stupna

Vyrovnanie nezvyCajnych letovych poloh vratane ustalenych zatacok s naklonom 45°
a ostrych klesavych zatacok

d*

Vyrovnanie priblizenia k padovej rychlosti pri horizontadlnom lete, stipavych/klesavych
zataCkach a v pristavacej konfiguracii — pouzitel'né iba pri letinoch

Obmedzeny panel pristrojov: stabilizované stipanie alebo klesanie, horizontalne zatacky 1.
stupiia do stanovenych kurzov, vyrovnanie nezvycajnych letovych poldh — pouzite'né iba
pri letinoch

ODDIEL 3 — TRATOVE POSTUPY IFR

Udrziavanie trasy letu vratane navadzania, napr. NDB, VOR, RNAV

Pouzitie radiovych zariadeni

Horizontélny let, kontrola kurzu, vysky a rychlosti, nastavenie vykonu, technika vyvazenia

Nastavenia vySkomera

SK
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e Dodrziavanie ¢asu a oprava predpokladaného ¢asu priletu (ETA) (v pripade potreby ¢akanie
na trase)

f Monitorovanie postupu letu, letovy zaznam, spotreba paliva, riadenie systémov

g Postupy na ochranu pred ndmrazou, v pripade potreby simulované

h Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne (R/T) postupy

ODDIEL 4 — POSTUPY PRESNEHO PRIBLIiZENIA

a Nastavenie a kontrola navigaénych zariadeni, identifikacia zariadeni

b Postupy priletu, kontroly vyskomera

c Rozbor priblizenia a pristatia vratane kontroly klesania/priblizenia/pristatia
d+ | Postup vyckavania

e Dodrziavanie uverejnen¢ho postupu priblizenia

f Dodrziavanie Casu priblizenia

g Kontrola vysky, rychlosti, kurzu (stabilizované priblizenie)

h+ | Postup opakovaného okruhu

i+ | Postup nevydareného priblizenia/pristatie

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 5 — POSTUPY NEPRESNEHO PRISTROJOVEHO PRIBLIZENIA

a Nastavenie a kontrola navigacnych zariadeni, identifikacia zariadeni
b Postupy priletu, nastavenia vySkomera
c Rozbor pribliZenia a pristatia vratane kontroly klesania/pribliZzenia/pristatia
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d+

Postup vyckavania

e Dodrziavanie uverejneného postupu priblizenia

f Dodrziavanie ¢asu priblizenia

g Kontrola vysky, rychlosti, kurzu (stabilizované pribliZenie)
h+ | Postup opakovaného okruhu

i+ | Postup nevydareného priblizenia/pristatie

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 6 — LET S JEDNYM NEPRACUJUCIM MOTOROM (iba pre viacmotorové

letany)

a Simulovana porucha motora po vzlete alebo pocas opakovaného okruhu

b PribliZenie, opakovany okruh a postup nevydareného pribliZzenia s jednym nepracujacim
motorom

c PribliZenie a pristatie s jednym nepracujucim motorom

d Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

* Moze sa vykonavat' v FFS, FTD 2/3 alebo FNPT I1.

+ Moze sa vykonavat’ bud’ v ramci oddielu 4, alebo oddielu 5.

° Musi sa vykonavat’ vyluéne podl’a pristrojov.

Vrtul’niky

ODDIEL 1 — ODLET

Pouzitie kontrolného zoznamu vrtulnika, schopnost’ riadit’ vrtul’nik, postupy ochrany proti
namraze/odmrazovania atd’. sa uplatiiuji vo vSetkych oddieloch

a | Pouzitie letovej prirucky (alebo rovnocenného dokumentu) najméa pri vypocte vykonnosti,
hmotnosti a vyvazenia lietadla
b | Pouzitie dokumentu letovych prevadzkovych sluzieb, dokumentu o pocasi
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Priprava letového planu ATC, letového planu/zaznamu IFR

Predletova prehliadka

Poveternostné minima

Rolovanie/rolovanie vo vzduchu podl'a ATC alebo pokynov inStruktora

Predvzletova instruktaz, postupy a kontroly

Prechod na let podl'a pristrojov

Postupy odletu podl'a pristrojov

ODDIEL 2 — VSEOBECNA OBSLUHA

Riadenie vrtulnika vyluéne podrla pristrojov, okrem iného:

Stupave a klesavé zatacky s ustalenou zatackou 1. stupiia

Vyrovnanie nezvycajnych letovych poloh vratane ustalenych zatacok s naklonom 30°
a ostrych klesavych zatacok

ODDIEL 3— TRATOVE POSTUPY IFR

Udrziavanie trasy letu vratane navadzania, napr. NDB, VOR, RNAV

PouZitie radiovych zariadeni

Horizontalny let, kontrola kurzu, vysky a rychlosti, nastavenie vykonu

Nastavenia vySkomera

DodrZiavanie ¢asu a oprava ETA

Monitorovanie postupu letu, letovy zaznam, spotreba paliva, riadenie systémov

Postupy na ochranu pred ndmrazou, v pripade potreby a ak je to mozné, simulované
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Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 4 — PRESNE PRIBLIZENIE

a | Nastavenie a kontrola naviga¢nych zariadeni, identifikacia zariadeni

b | Postupy priletu, kontroly vySkomera

¢ | Rozbor priblizenia a pristatia vratane kontroly klesania/priblizenia/pristatia
d* | Postup vyckavania

e Dodrziavanie uverejneného postupu priblizenia

f Dodrziavanie Casu priblizenia

g Kontrola vysky, rychlosti, kurzu (stabilizované priblizenie)

h* | Postup opakovaného okruhu

Postup nevydareného pribliZenia/pristatia

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

* Vykondava sa v ramci oddielu 4 alebo oddielu 5.

ODDIEL 5 — NEPRESNE PRISTROJOVE PRIBLIZENIE

a Nastavenie a kontrola navigacnych zariadeni, identifikacia zariadeni

b | Postupy priletu, kontroly vyskomera

c | Rozbor pribliZenia a pristatia vratane kontroly klesania/pribliZenia/pristatia
d* | Postup vyckavania

e | Dodrziavanie uverejneného postupu priblizenia
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Dodrziavanie Casu priblizenia

Kontrola vysky, rychlosti, kurzu (stabilizované pribliZenie)

h*

Postup opakovaného okruhu

i*
|

Postup nevydarené¢ho priblizenia*/pristatia

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

* Vykonava sa v ramci oddielu 4 alebo oddielu 5.

ODDIEL 6 — ABNORMALNE A NUDZOVE POSTUPY

Tento oddiel sa m6ze kombinovat’ s oddielmi 1 az 5. Sktuska sa zameria na ovladanie vrtul'nika,
zistenie poruchy motora, okamzité zasahy (nacviky letmych pristati), nasledné ¢innosti a kontroly
a letovu presnost’ v tychto situéciach:

a | Simulovanad porucha motora po vzlete a pocas priblizenia* (v bezpetnej vyske, pokial’ sa
nevykonava v FFS alebo FNPT II/111, FTD 2/3)
*1ba pri viacpilotnom vrtul'niku.

b | Porucha zariadeni na udrZiavanie stability/hydraulického systému (ak je to mozné)

c | Obmedzeny panel pristrojov

d | Autorotécia a navrat do nastavenej vysky

e Presné pribliZenie rucne, bez letového povelového pristroja*

Presné priblizenie ruéne, s letovym povelovym pristrojom*
*Skusa sa iba jeden prvok.

Vzducholode

ODDIEL 1 — PREDLETOVE CINNOSTI A ODLET

Pouzitie kontrolného zoznamu vzducholode, schopnost’ riadit vzducholod’, dodrziavanie
pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy sa uplatiiuji vo vsetkych oddieloch

Pouzitie letovej prirucky (alebo rovnocenného dokumentu) najma pri vypocte vykonnosti,
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hmotnosti a vyvazenia vzducholode

b Pouzitie dokumentu letovych prevadzkovych sluzieb, dokumentu o pocasi

C Priprava letového planu ATC, letového planu/zaznamu IFR

d Predletova prehliadka

e Poveternostné minima

f Predvzletova instruktaz, postup odputania, manévrovanie na zemi
g Vzlet

h Prechod na let podl’a pristrojov

i Postupy odletu podl’a pristrojov, nastavenie vyskomera

j Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne (R/T) postupy

ODDIEL 2 — VSEOBECNA OBSLUHA

a Riadenie vzducholode vyluéne podla pristrojov vratane horizontalneho letu pri rd6znych
rychlostiach, vyvaZenie

b StlUpavé a klesavé zatacky s ustalenou velkost'ou zatacania
c Vyrovnanie nezvycajnych letovych pol6h
d Obmedzeny panel pristrojov

ODDIEL 3 — TRATOVE POSTUPY IFR

a Udrziavanie trasy letu vratane navadzania, napr. NDB, VOR, RNAV

b Pouzitie radiovych zariadeni

c Horizontalny let, kontrola kurzu, vysky a rychlosti, nastavenie vykonu, technika
vyvazenia
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Nastavenia vyskomera

e Dodrziavanie ¢asu a oprava ETA
f Monitorovanie postupu letu, letovy zaznam, spotreba paliva, riadenie systémov
g Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 4 — POSTUPY PRESNEHO PRIBLIZENIA

a Nastavenie a kontrola navigaénych zariadeni, identifikacia zariadeni

b Postupy priletu, kontroly vyskomera

c Rozbor pribliZenia a pristatia vratane kontroly klesania/pribliZzenia/pristatia
d+ Postup vyckavania

e Dodrziavanie uverejneného postupu priblizenia

f DodrZiavanie ¢asu priblizenia

g Stabilizované priblizenie (kontrola vysky, rychlosti, kurzu)

h+ Postup opakovaného okruhu

i+ Postup nevydareného pribliZzenia/pristéatia

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 5— POSTUPY NEPRESNEHO PRISTROJOVEHO PRIBLIZENIA

a Nastavenie a kontrola navigacnych zariadeni, identifikacia zariadeni
b Postupy priletu, nastavenia vySkomera
c Rozbor pribliZenia a pristatia vratane kontroly klesania/pribliZzenia/pristatia
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d+

Postup vyckavania

e Dodrziavanie uverejneného postupu priblizenia

f Dodrziavanie ¢asu priblizenia

g Stabilizované priblizenie (kontrola vysky, rychlosti, kurzu)
h* Postup opakovaného okruhu

i+ Postup nevydareného priblizenia/pristatie

Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 6 — LET S JEDNYM NEPRACUJUCIM MOTOROM

Tento oddiel sa mdze kombinovat s oddielmi 1 az 5. Skaska sa zameria na ovladanie
vzducholode, zistenie poruchy motora, okamzité zasahy, nasledné ¢innosti, kontroly a letovd
presnost’ v tychto situaciach:

a Simulovana porucha motora po vzlete alebo pocas opakované¢ho okruhu

b PribliZenie a postup opakovaného okruhu s jednym nepracujicim motorom

c PribliZenie a pristatie, postup nevydareného pribliZenia s jednym nepracujucim motorom
d Dodrziavanie pravidiel spojenia s ATC, radiotelefonne postupy

+  Moze sa vykonavat’ bud’ v rdmci oddielu 4, alebo oddielu 5.
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DODATOK 8

VZAJOMNE ZAPOCITAVANIE CASTI IR PRESKUSANIA ODBORNEJ
SPOSOBILOSTI PRE KVALIFIKACIU NA TRIEDU ALEBO TYPOVU
KVALIFIKACIU

A. Letuny

ZapoCty sa poskytuju, iba ak si drzitel predlzuje platnost’ opravneni IR bud’ na

jednomotorové, alebo na jednopilotné viacmotorové letuny.

Ked’ sa vykonava preskusanie odborne;j
spbsobilosti vratane IR a drzitel
ma platnu:

Zapocet plati vo vztahu Kkcasti IR
presktsania odbornej spdsobilosti pre:

Typovu kvalifikaciu MP,
typovu kvalifikéciu na vysokovykonné
letiiny so zlozitou konsStrukciou

Kvalifikaciu na triedu SE* a typovud
kvalifik&ciu SE* a

kvalifikaciu na triedu SP ME atypovl
kvalifikaciu SP ME na nie vysokovykonné
letiny so zloZitou konStrukciou, iba zapocty
vo vztahu k oddielu 3B praktickej skusky pre
jednopilotné nie vysokovykonné letliny so
zlozitou konstrukciou podl'a dodatku 9*

Typovu kvalifikaciu SP ME na nie
vysokovykonné letdny so zlozitou

konstrukciou, v jednopilotnej

prevadzke

kvalifikaciu na triedu SP ME* a

typovu kvalifikaciu SP ME na nie
vysokovykonné

letiiny so zlozitou konstrukciou

a kvalifikaciu na triedu a typovu kvalifikaciu
SE*

Typovu kvalifik&ciu SP ME na nie
vysokovykonné letuny so zlozitou

konS$trukciou, s obmedzenim na MP

prevadzku

a. Kvalifikaciu na triedu SP ME* a

b. typovu kvalifikaciu SP ME na nie

vysokovykonné
konstrukciou* a

c. kvalifikaciu na triedu a typova kvalifikaciu
SE*

letiny SO zloZitou

Kvalifikaciu na triedu SP ME
v jednopilotnej prevadzke

Kvalifikaciu na triedu a typovu kvalifikaciu
SEa

kvalifikaciu na triedu SP ME a
typovu kvalifikaciu SP ME na nie

vysokovykonné letiny so
konstrukciou

zlozitou

Kvalifikaciu na triedu SP ME
s obmedzenim na MP prevadzku

Kvalifikaciu na triedu a typovu kvalifikaciu
SE*a

kvalifikaciu na triedu SP ME* a

typovu kvalifikaciu SP ME na nie

vysokovykonné letiny so  zloZitou
konstrukciou*

Kvalifikaciu na triedu SP SE Kvalifikaciu na  triedu atypovd
kvalifikéciu SE

Typovu kvalifikaciu SP SE Kvalifikaciu na  triedu atypovd
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kvalifikaciu SE

* Za predpokladu, ze ziadatel’ absolvoval pocas predchddzajucich 12 mesiacov najmenej tri
odlety a prilety IFR na lettne triedy alebo typu SP v jednopilotnej prevadzke, alebo v pripade
viacmotorovych nie vysokovykonnych letinov s jednoduchou konstrukciou Ziadatel
absolvoval oddiel 6 praktickej skusSky pre jednopilotné nie vysokovykonné letiny
s jednoduchou konstrukciou vylu¢ne podl'a pristrojov v jednopilotnej prevadzke.

B. Vrtulniky

ZapoCty sa poskytuju, iba ak si drzitel predlzuje platnost opravneni IR bud’ na
jednomotorové, alebo na jednopilotné viacmotorové vrtul'niky.

Ked’ sa vykonava preskuSanie odborne;j Zapocet plati vo vztahu k ¢asti IR
sposobilosti vratane IR a drzitel’ ma platnt: preskusania odbornej spdsobilosti pre:
Typovu kvalifikaciu MPH Typovu kvalifikaciu SE* a

typovu kvalifikaciu SP ME.*

Typova kvalifikaciu SP ME, v jednopilotnej | Typovu kvalifikaciu SE,
prevadzke typové kvalifikéciu SP ME.

Typovi kvalifikaciu SP ME, s obmedzenim na | Typovu kvalifikaciu SE*,
viacpilotni typovu kvalifikaciu SP ME.*
prevadzku

* Za predpokladu, ze Ziadatel' absolvoval pocas predchadzajucich 12 mesiacov najmenej tri
odlety a prilety IFR na vrtul'niku typu SP v SP prevadzke.

DODATOK 9

VYCVIK, PRAKTICKA SKUSKA A PRESKUSANIE ODBORNEJ SPOSOBILOSTI
PRE MPL, ATPL, TYPOVE KVALIFIKACNE KATEGORIE A KVALIFIKACNE
KATEGORIE NA TRIEDU A PRESKUSANIE ODBORNEJ SPOSOBILOSTI PRE

IRS
A. VSeobecné
1. Ziadatel o prakticku skiisku musi absolvovat’ vycvik na lietadle rovnakej triedy alebo
typu, aké sa pouzije pri skuske.
2. Ak ziadatel’ nesplni vSetky oddiely skusky v priebehu dvoch pokusov, bude musiet’
absolvovat’ d’alsi vycvik.
3. Pocet praktickych skusok, ktoré moze Ziadatel’ absolvovat’, nie je obmedzeny.

OBSAH VYCVIKU, PRAKTICKEJ SKUSKY/PRESKUSANIA ODBORNEJ
SPOSOBILOSTI

4. Pokial’ nie je inak uvedené v Udajoch o prevadzkovej spésobilosti stanovenych
v sulade s castou 21, osnovy letového vycviku st v sllade stymto dodatkom.
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Osnovy sa mozu zuzit pri zapoclitavani predchadzajucej praxe na lietadlach
podobného typu, ako je uvedené v udajoch o prevadzkovej sposobilosti stanovenych
v stlade s ¢ast'ou 21.

S vynimkou pripadu praktickych skGsok na vydanie ATPL, ak je to uvedené
v Udajoch o prevadzkovej sposobilosti stanovenych v sulade s ¢astou 21 pre
konkrétny typ, je mozné poskytnit’ zapocet za prvky praktickej skusky, ktoré su
spolo¢né pre d’alSie typy alebo varianty, na ktoré ma pilot kvalifikaciu.

VYKONANIE SKUSKY/PRESKUSANIA

6.

10.

11.

12.

Skusajuci si mdze vybrat medzi rozlicnymi scendrmi praktickej skusky alebo
preskuSania odbornej sposobilosti, ktoré obsahuji zodpovedajice simulované
operacie, pripravené a schvalené prislusnym organom. Ako je stanovené v tejto Casti,
pouziju sa typové letové simulatory a d’alSie vycvikové zariadenia, ak su k dispozicii,
bez ohl'adu na ich umiestnenie. Skuska/presktisanie trva najmene;:

(@ 120 minat pre MPL, ATPL, viacpilotné typoveé kvalifikaéné kategorie a typové
kvalifikaéné Kkategorie na jednopilotné vysokovykonné letiny so zloZitou
konstrukciou a

(b) 60 minut pre IR a jednopilotné kvalifikaéné kategdrie na triedu alebo typové
kvalifikacné kategorie.

Pocas preskuSania odbornej sposobilosti si skusajuci overi, ze drzitel’ kvalifikacnej
kategorie na triedu alebo typovej kvalifika¢nej kategorie dosahuje primeranu Groven
teoretickych vedomosti.

Ak sa ziadatel rozhodne prerusit prakticka skasku z dovodov, ktoré skusSajuci
neuznd za primerané, ziadatel musi opakovat celu prakticka skasku. Ak skasku
prerusi z dovodov, ktoré skusajuci uzna za primerané, pri d'alSom lete sa budu skusat
len tie oddiely, ktoré Ziadatel’ neabsolvoval.

Podl'a uvéaZenia skuSajlicecho moze ziadatel v ramci skuSky jedenkrat opakovat
ktorykol'vek manéver alebo postup. Ak skusajuci usudi, Ze letové schopnosti, ktoré
ziadatel preukdzal, si vyZzaduju opakovanie celej skuSky, moéZe skusku
Vv ktorejkol'vek faze zastavit'.

Od ziadatel'a sa bude vyZadovat’ riadenie lietadla z miesta, kde mdze vykonavat
funkcie velitel'a lietadla alebo druhého pilota a vykonavat’ sktsku, ako keby nebol
pritomny ziaden d’al$i ¢len posadky, ak ide o skuSku/preskusanie v jednopilotnej
prevadzke. Zodpovednost za let bude vymedzend v sUlade s vnutroStatnymi
predpismi.

Pocas predletovej pripravy na skusku musi Ziadatel' ur€it’ nastavenia vykonu
arychlosti. Ziadatel' opiSe skusajucemu vykonavané kontroly a Glohy vratane
identifikéacie rddiovych zariadeni. Kontroly vykona podl'a kontrolného zoznamu pre
lictadlo, na ktorom sa skuska vykonava, a ak je to potrebné, s koncepciou MCC.
Ziadatel' vypodita vykonové tdaje pre vzlet, priblizenie a pristatie v stlade
s prevadzkovou priru¢kou alebo letovou priru¢kou pouzivaného lietadla. O
vyskach/nadmorskych vySkach, minimalnych vysSkach/nadmorskych vyskach
zostupu a o0 bode nevydareného pribliZenia sa ziadatel dohodne so skusajucim.

Skusajuci sa nezlcastiiuje na riadeni lietadla s vynimkou pripadov, ked je zasah
nevyhnutny v zaujme bezpecnosti, alebo aby prediSiel neprijatelnému zdrzaniu
ostatnej dopravy.
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OSOBITNE POZIADAVKY NA PRAKTICKU SKUSKU/PRESKUSANIE ODBORNEJ
SPOSOBILOSTI PRE TYPOVE KVALIFIKACNE KATEGORIE NA VIACPILOTNE
LIETADLA, PRE TYPOVE KVALIFIKACNE KATEGORIE NA JEDNOPILOTNE
LETUNY VO VIACPILOTNEJ PREVADZKE, PRE MPL A ATPL

13.

14.

15.

16.

17.

B.

Praktickd skuska na viacpilotné lietadla alebo jednopilotné letiny vo viacpilotnej
prevadzke sa vykona v podmienkach viac¢lennej posadky. Funkciu druhého pilota
moze vykonavat dal$i Ziadatel' alebo iny pilot s typovou kvalifikdciou. Ak sa
pouziva lietadlo, funkciu druhého pilota bude vykonavat’ skiSajuci alebo instruktor.

Ziadatel’ vykonava funkciu letiaceho pilota (PF) pocas vietkych oddielov praktickej
skusky s vynimkou abnormalnych a ntidzovych postupov, ktoré moze vykonavat’ vo
funkcii letiaceho pilota (PF) alebo neletiaceho pilota (PNF) v stlade s MCC.
Ziadatel’ o prvotné vydanie typovej kvalifika¢nej kategdrie na viacpilotné lietadla
alebo ATPL tiez preukaZe svoju schopnost vykonavat funkciu PNF. Ziadatel' si
modze vybrat na absolvovanie skuSky l'avé alebo pravé sedadlo, ak sa zo zvolené¢ho
sedadla daju vykonat vSetky prvky.

V pripade ziadatel'ov o ATPL alebo typovu kvalifikaciu na viacpilotné lietadla alebo
jednopilotné letiny vo viacpilotnej prevadzke skusajici nad ramec uloh velitela
lietadla, bez ohl'adu na to, ¢i ziadatel' vykonava funkciu PF alebo PNF, osobitne
preskusa tieto otazky:

(@) riadenie su¢innosti posadky,

(b) udrziavanie vSeobecného prehladu o prevadzke lietadla primeranym dohl'adom
a

(c) stanovenie priorit a prijimanie rozhodnuti v stlade s bezpe¢nostnymi aspektmi
a prislusnymi predpismi a normami, primeranych prevadzkovej situacii vratane
nadzovych situacii.

Skuska/preskusanie sa uskuto¢ni podl'a IFR, ak zahfiia aj kvalifikdciu IR, a podla
moznosti prebehne v simulovanom prostredi obchodnej leteckej dopravy. Zakladnym
prvkom presktSania je schopnost’ Ziadatel'a naplanovat’ a vykonat’ let podl'a bezného
materialu predletového rozboru.

Ak kurz pre typova kvalifikaciu obsahuje menej ako 2 hodiny letového vycviku na
lictadle, prakticka skuska sa moze vykonat v FFS pred letovym vycvikom na
liectadle. V tom pripade sa osvedcenie o absolvovani kurzu pre typovu kvalifikéciu
vratane letového vycviku na lietadle pred zapisom novej typovej kvalifika¢nej
kategorie do preukazu sposobilosti ziadatel'a predlozi prislusnému organu.

Osobitné poziadavky na kategoériu letiinov

PODMIENKY USPESNEHO ABSOLVOVANIA

1.

V pripade jednopilotnych letinov s vynimkou jednopilotnych vysokovykonnych
letinov so zlozitou konstrukciou musi ziadatel' uspesne absolvovat’ vSetky oddiely
praktickej skuSky alebo preskusania odbornej spdsobilosti. Ak nesplni niektory
z prvkov urcitého oddielu skusky, znamena to nesplnenie celého oddielu. Nesplnenie
viac ako jedného oddielu si bude vyzadovat, aby Ziadatel' opakoval celu skuasku
alebo preskusanie. Ak Ziadatel' nesplni iba jeden oddiel skusky, bude opakovat’ len
tento oddiel. Nesplnenie niektorého oddielu opakovanej skusky alebo preskusania
vratane oddielov, ktoré ziadatel’ Gspesne splnil pri predchddzajucom pokuse, si bude
vyzadovat, aby ziadatel opakoval celu sktSku alebo preskasanie. V pripade
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jednopilotnych viacmotorovych letinov je potrebné tspesne absolvovat’ oddiel 6
prislusnej skusky alebo preskusania, ktord je venovana asymetrickému letu.

2. V pripade viacpilotnych letinov a jednopilotnych vysokovykonnych letinov so
zlozitou konS$trukciou musi ziadatel’ ispe$ne absolvovat’ vSetky oddiely praktickej
skusky alebo preskuSania odbornej spdsobilosti. Nesplnenie viac ako 5 prvkov si
bude vyzadovat’, aby ziadatel' opakoval celu skusku alebo presktiSanie. Ak ziadatel
nesplni 5 alebo menej prvkov, bude opakovat’ len tieto prvky. Nesplnenie niektorého
prvku opakovanej skusky alebo preskusania vratane prvkov, ktoré ziadatel’ Gspesne
splnil pri predchadzajucom pokuse, si bude vyzadovat’, aby ziadatel' opakoval celua
skusku alebo preskusanie. Oddiel 6 nie je sucastou praktickej skusSky pre ATPL
alebo MPL. Ak ziadatel’ nesplni alebo neabsolvuje iba oddiel 6, typova kvalifikacna
kategoria sa mu vyda bez opravneni na CAT II alebo CAT III. Pre rozSirenie
oprévneni typovej kvalifika¢nej kategorie na CAT II alebo CAT III musi ziadatel
uspesne absolvovat’ oddiel 6 na lietadle prisluSného typu.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY
3. Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:
(@ riadit’ letan v ramci jeho obmedzeni,
(b)  vykonat’ vSetky manévre hladko a presne,
(c) pouzivat dobry usudok a schopnost’ riadit’ letan,
(d) uplatiovat’ letecko-navigaéné vedomosti,

(e) neustale udrziavat’ kontrolu nad letinom takym sposobom, aby bol vzdy
zaruceny UspesSny vysledok postupu alebo manévru,

(f) porozumiet auplathovat postupy koordinacie posadky a stanovenia
nesposobilosti, ak je to pouzitelné a

(g) efektivne komunikovat’ s d’alsimi ¢lenmi posadky, ak je to pouzitel'né.

4. Pouziji sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovl&dania a vykonnost’ pouzitého lietadla:

Vyska
vSeobecne  * 30,5 m (100 stop)
zaciatok opakovaného okruhu vo vyske rozhodnutia + 15,24 m (50 stop)/— O m

(O stop)
minimalna vyska zostupu/nadmorska vyska + 15,24 m (50 stép)/— 0 m (O stbp)

Let
s pomocou radiovych zariadeni ~ £5°

presné priblizenie  odchylka do polovice stupnice, azimut a zostupovéa draha

Kurz

so vSetkymi motormi +5°

so simulovanou poruchou motora + 10°
Rychlost’

so vSetkymi motormi *+ 5 uzlov

so simulovanou poruchou motora + 10 uzlov/- 5 uzlov
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OBSAH VYCVIKU/PRAKTICKEJ SKUSKY/PRESKUSANIA ODBORNE]J
SPOSOBILOSTI

5.

Jednopilotné letlny s vynimkou vysokovykonnych letinov so zlozitou konstrukciou

(a)

(b)

(©

(d)

(€)

(f)

Nasledujuce symboly znamenaju:

P = Vycvik na funkciu velitel'a lictadla alebo druhého pilota a letiaceho pilota
(PF) a neletiaceho pilota (PNF)

X = Na toto cvicenie sa pouziju letové simulatory, ak su k dispozicii, inak sa
pouzije letn, ak je vhodny na dany manéver alebo postup

P# = Vycvik doplni prehliadka letina pod dohl'adom

Prakticky vycvik sa musi vykonavat’ aspoil na vycvikovom zariadeni urovne
oznacenej ako (P), alebo sa méze vykonavat na 'ubovolnom zariadeni vyssej
urovne, ¢o je naznacené Sipkou (---->)

Pouzité vycvikové zariadenie oznacuju tieto skratky:
A =Letin
FFS =Typovy letovy simulétor

FTD =Letové vycvikové zariadenie (vratane FNPT Il pre kvalifikaciu na
triedu ME)

Prvky v oddiele 3B apre viacmotorové letiny v oddiele 6 oznacené
hviezdickou (*) sa vykonavaji vyluéne podla pristrojov, ak prakticka skuska
alebo preskusanie odbornej sposobilosti zahfiia prediZzenie alebo obnovenie
platnosti IR. Ak sa prvky oznafené hviezdiCkou (*) pri praktickej skuSke alebo
presktisani odbornej spdsobilosti nevykonavaju vyluéne podla pristrojov a ak
sa nezapocitavaju ziadne opravnenia IR, kvalifika¢na kategoria na triedu alebo
typova kvalifikacna kategoria bude obmedzena iba na VFR.

Oddiel 3A sa musi absolvovat' pri prediZeni platnosti typovej kvalifikadnej
kategorie alebo kvalifikacnej kategorie na triedu na viacmotorove letdny,
vyluéne na VFR, ak Ziadatel’ neabsolvoval pozadovant prax 10 usekov trate
pocas predchadzajucich 12 mesiacov. Absolvovanie oddielu 3A sa nepozaduje,
ak ziadatel’ absolvoval oddiel 3B.

Pismeno ,M*“ vstipci praktickej sktsky alebo preskusania odbornej
sposobilosti oznacuje povinné vykonanie cvicenia, alebo moznost’ volby tam,
kde sa vyskytuje viac cviceni.

Simulatory FFS alebo FNPT II sa pouziji na prakticky vycvik pre typové
kvalifika¢né kategodrie alebo kvalifikacné kategdrie na triedu na viacmotorové
letiny, ak su sucastou schvélené¢ho kurzu pre kvalifikdciu na triedu alebo
typovu kvalifikaciu. Pri schval'ovani kurzu sa bert do uvahy tieto podmienky:

(i) kvalifikacna kategoria FFS alebo FNPT 11, ako je stanovena v ¢asti OR,
(if)  kvalifika¢nd kategodria instruktorov,
(iii) objem vycviku na FFS alebo FNPT II, ktory poskytuje kurz, a

(iv) kvalifikatnd Kkategéria pilota, ktory absolvuje vycvik, ajeho
predchadzajuca prax na podobnych typoch simulatorov.
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(9)

Ak sa prakticka skuska alebo preskisanie odbornej sposobilosti vykonava vo

viacpilotnej prevadzke, typova kvalifikaéna kategoria bude obmedzenad na
viacpilotn( prevadzku.

PRAKT. SK./PRESK.

JEDNOPILOTNE ~ LETUNY o ODB. SPOS. PRE
OKREM  VYSOKOVYKONNYCH | PRAKTICKY VYCVIK KVALIF. NA
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU TRIEDU/TYP.
KVALIF.
Maneévre/Postupy I?()Vdpls Skus. v Podpis
inStruktora fy s
00 skasajuceho
. po skonceni
FTD |FFs A [skomteni \FFS 0
vycviku | A
ODDIEL 1
1 Odlet
1.1 Predletové Cinnosti  vratane:
dokumentacie
hmotnosti a vyvazenia
rozboru pocasia
NOTAM
1.2 Kontroly pred Startom
1'2' vonkajsie P# P
%'2' vnatorné P M
1.3  Spustanie motora:
normélne P> | o> [ —e> M
nespravna ¢innost’
14 Rolovanie E —-> M
1.5 Kontroly pred odletom:
motorova skuska (ak je to|P--—--> [----> | ----> M
vhodné)
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JEDNOPILOTNE LETUNY
OKREM VYSOKOyYKONNYCH
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SK./PRESK.

ODB.

SPOS.
KVALIF.

PRE
NA

TRIEDU/TYP.

KVALIF.

Manévre/Postupy

FTD |FFS

Podpis
inStruktora
po
skoncéeni
vycviku

Skus. v

FFS
A

Podpis
skusajuceho
po skonceni
skusky

vzletu:
s klapkami
letovej

1.6  Postup
normalny
nastavenymi
prirucky
bo¢ny vietor
podmienky)

podla

(ak st vhodné

P----

—

1.7  Stapanie:
dodrzanie profilu
zatacky do

prechod do horizontu

Vx/Vy
kurzov

P----

—

1.8 Dodrziavanie pravidiel spojenia

s ATC, radiotelefonne postupy

ODDIEL 2

2 Letova ¢innost’ (VMC)

Priamodiary a horizontélny let so
zmenou rychlosti letu vratane letu
na kriticky nizkych rychlostiach
s klapkami abez klapiek (a
priblizenia k VMCA, ak je to
pouziteI'né)

P----

——

2.2 Ostré¢ zatacky (o 360° vlavo

a vpravo s naklonom 45°)

P----

——

SK
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JEDNOPILOTNE

LETUNY

OKREM VYSOKOVYKONNYCH
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SK./PRESK.
ODB. SPOS. PRE
KVALIF. NA
TRIEDU/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

FTD |FFS

Podpis
inStruktora
po
skoncéeni
vycviku

Skus. v Podpis

skusajuceho
FES po skonceni
A skusky

2.3

Pady a vyrovnanie padu:

0) Piny
konfiguracii
(i) Priblizenie k padovej
rychlosti v klesavej  zatacke
s naklonom Vv priblizovacej
konfiguracii a s vykonom motora
pre priblizenie

(iii)  PribliZzenie k padovej
rychlosti Vv pristavacej
konfiguracii a s vykonom motora
pre pristatie

(iv)  PribliZzenie k padovej
rychlosti v stipavej  zatacke
s klapkami v polohe pre vzlet
a s vykonom motora pre stdpanie
(len jednomotorove letuny)

pad

Vv Cistej

P----

—

2.4

Ovladanie pomocou autopilota
a letového povelového pristroja
(mdze sa vykonat’ v ramci oddielu
3), ak je to pouziteI'né

—

2.5

Dodrziavanie pravidiel spojenia
s ATC, réadiotelefénne postupy

ODDIEL 3A
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) ) PRAKT. SK./PRESK.
JEDNOPILOTNE ~ LETUNY o ODB. SPOS. PRE
OKREM VYSOKOVYKONNYCH | PRAKTICKY VYCVIK KVALIF. NA
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU TRIEDU/TYP.

KVALIF.
Manévre/Postupy Eqdpls Skus. v Podpis
inStruktora AV
00 skusajuceho
< po skonceni
FTD |FFs |A  [skongeni |FFS skiisky
vycviku A
3A  Tratové postupy VFR
(pozri pismeno B bod 5 pism. c)
3A. ad))
1 Letovy plén, navigéacia vypoctom
a ¢itanie mapy
3A. Dodrziavanie  vysky,  kurzu
2 a rychlosti
3A. Orientacia, dodrziavanie casu
3 aoprava ETA
3A. Pouzitie radiovych navigacnych
4 prostriedkov (ak je to vhodne)
3A. Vedenie letu (letovy zéznam,
5 bezné kontroly vratane paliva,
systémov a ndmrazy)
3A. Dodrziavanie pravidiel spojenia
6 s ATC, radiotelefonne postupy
ODDIEL 3B
3B Let podl’a pristrojov
3B.1 . Po---
* Odlet podla pristrojov (IFR) S -—--> M
35.2 Tratovy let IFR E - M
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PRAKT. SK./PRESK.

JEDNOPILOTNE ~ LETUNY o ODB. SPOS. PRE
OKREM VYSOKOVYKONNYCH [ PRAKTICKY VYCVIK KVALIF. NA
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU TRIEDU/TYP.
KVALIF.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v :
inStruktora PO’dvpl'S ,
00 skusajuceho
konceni
skonceni | FFS po s
FTD |FFS |A Wovika | A skigky
EB'S Vyc&kéavacie postupy z —-> M
3B.4 ILS do DH/A 200 stop (60 m)
* alebo postup do minim (autopilot P---- s M
moze byt pouzity na zachytenie >
zostupovej roviny)
3B.5 Nepresné pristrojové priblizenie P---- s M
* do MDH/A a MAP >
3B.6 Letové cviCenie vratane
* simulovanej poruchy kompasu
a umelého horizontu:
zataCky 1. stupiia, Il bl e M
vyrovnavanie nezvycajnych
poldh
3B.7 Porucha  kurzového alebo
, » =
* zostupového majaka
3B.8 Dodrziavanie pravidiel spojenia
* s ATC, radiotelefonne postupy
Zamerne vynechane
ODDIEL 4
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) ) PRAKT. SK./PRESK.
JEDNOPILOTNE ~ LETUNY o ODB. SPOS. PRE
OKREM VYSOKOVYKONNYCH [ PRAKTICKY VYCVIK KVALIF. NA
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU TRIEDU/TYP.

KVALIF.
Manévre/Postupy Eqdpls Skus. v Podpis
inStruktora e s
00 skusajuceho
“ po skonceni
FTD |FFs |A  [skongeni |FFS skiisky
vycviku A
Prilet a pristatia
4.1 . . P----
Postup priletu na letisko S -———> M
42 Normélne pristatie z —-> M
43 pristatie bez klapiek E > M
4.4  Pristatie s bo¢nym vetrom (ak sU P----
. . —_—>
vhodné podmienky) >
45 PribliZzenie a pristatie s vykonom
na volnobeh zvysky do 2000 Peee
stbp nad vzletovou a pristavacou S -——->
drahou  (len  jednomotorové
letuny)
4.6 Opakovanie okruhu z minimalnej P----
e ----> M
vysky >
4.7 Opakovanie okruhu a pristatie
Vnoci bez pouzitia pristavacich | P----> | ----> | ---->
svetiel (ak je vhodné)
4.8 Dodrziavanie pravidiel spojenia
s ATC, réadiotelefénne postupy
ODDIEL 5
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JEDNOPILOTNE
OKREM VYSOKOyYKONNYCH
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU

LETUNY

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SK./PRESK.
ODB. SPOS. PRE
KVALIF. NA
TRIEDU/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

FTD

FFS

Podpis
inStruktora
po
skoncéeni
vycviku

Skus. v Podpis

skusajuceho
FES po skonceni
A skusky

Abnormalne anudzové postupy
(Tento oddiel sa moéze spajat’
s oddielmi 1 az 4)

5.1

Vykonanie preruSen¢ho vzletu
prijateI'nou

rychlostou

—

5.2

Simulovana porucha motoru po
vzlete (len jednomotoroveé letiny)

5.3

Simulované vynutené
bez  vykonu  motoru
jednomotorové letiny)

pristatie
(len

5.4

Simulované nadzové pripady:
Q) poziar alebo dym za letu,

(i)  nespravna
systémov, ak je to vhodné

funkcia

P>

—

—

5.5

Zastavenie a opadtovné spustenie
motora (len praktickd sktiska ME)
(v bezpecnej vyske, ak sa
vykonava v lietadle)

P>

—>

——

5.6

Dodrziavanie pravidiel spojenia
s ATC, radiotelefonne

postupy

ODDIEL 6

SK
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) ) PRAKT. SK.PRESK.
JEDNOPILOTNE ~ LETUNY o ODB. SPOS. PRE
OKREM  VYSOKOVYKONNYCH [ PRAKTICKY VYCVIK KVALIF. NA
SO ZLOZITOU KONSTRUKCIOU TRIEDU/TYP.

KVALIF.
Manévre/Postupy Eqdpls Skus. v Podpis
inStruktora AV
00 skusajuceho
< po skonceni
FTD |FFs |A  [skongeni |FFS skiisky
vycviku A
6 Simulovany nesymetricky let
6.1* (Tento oddiel sa moze spajat
s oddielmi 1 az 5) .
Simulovana  porucha motora Poceo> 2> >X M
pocas vzletu (v bezpecnej vyske
pokiall  sa nevykondva na
simulatore FFS alebo FNPT II)
6.2* Nesyrnetrické priblizenie P | o> | s M
a opakovanie okruhu
6.3* Nes_ym,e_tricklé ] priblii,enie P | oo | o> M
a pristatie s uplnym zastavenim
6.4 Dodrziavanie pravidiel spojenia
s ATC, radiotelefonne postupy
6. Viacpilotné letiny a jednopilotné vysokovykonné letany so zloZitou
konStrukciou
(@ Nasledujuce symboly znamenaju:
P = Vycvik na funkciu velitel’a lietadla alebo druhého pilota a letiaceho pilota
(PF) aneletiaceho pilota (PNF) na vydanie prislusnej typovej
kvalifikacnej kategorie.
X = Na toto cviCenie sa pouziju letové simulatory, ak su k dispozicii, inak sa

pouzije lietadlo, ak je vhodné na dany manéver alebo postup

P# = Vycvik doplni prehliadka letina pod dohl'adom

(b)

Prakticky vycvik sa vykondva asponl na vycvikovom zariadeni urovne

oznacenej ako (P), alebo sa mdze vykonavat’ na 'ubovolnom zariadeni vyssej
urovne, ¢o je vyznacené Sipkou (---->)

Pouzité vycvikové zariadenie oznacuju tieto skratky:

A =Letln

170

SK




SK

(©)

(d)

(€)

(f)
(9)
(h)

FFS =Typovy letovy simulator
FTD =Letové vycvikové zariadenie
OTD =Dalsie vycvikové zariadenia

Prvky oznacené hviezdiCkou (*) sa vykonavaju vylu¢ne podl'a pristrojov. Ak sa
tito podmienka pocas praktickej skuasky alebo preskusania odbornej
sposobilosti nesplni, typova kvalifikacna kategoria bude obmedzena iba na
VFR.

Pismeno ,M*“ vstlpci praktickej skusky alebo preskusania odbornej
spdsobilosti oznacuje povinné vykonanie cvicenia.

Simulator FFS sa pouzije na prakticky vycvik a skusku, ak je sucastou

schvaleného kurzu pre typovt kvalifikéciu. Pri schval'ovani kurzu sa beru do

Gvahy tieto podmienky:

(1)  kvalifika¢na kategoria FFS alebo FNPT I,

(if)  kvalifika¢na kategdria inStruktorov,

(iii) objem vycviku na FFS alebo FNPT 11, ktory sa poskytuje v kurze, a

(iv) kvalifikatna kategoria pilota, ktory absolvuje vycvik, ajeho
predchadzajlca prax na podobnych typoch simulatorov.

Manévre a postupy zahffiajit MCC pre viacpilotné letiny a pre jednopilotné

vysokovykonné letiiny so zlozitou konstrukciou vo viacpilotnej prevadzke.

Manévre a postupy sa vykonavaju v Ulohe jedného pilota jednopilotnych

vysokovykonnych letunov so zlozZitou konstrukciou v jednopilotnej prevadzke.

Ak sa prakticka skuska alebo preskiisanie odbornej sposobilosti v pripade

jednopilotnych vysokovykonnych letunov so zloZitou konstrukciou vykonava

vo viacpilotnej prevadzke, typova kvalifikaéna kategoria bude obmedzend na

viacpilotnu prevadzku. Ak chce Ziadatel' ziskat” opravnenia na jednopilotnt

prevadzku, musi v Glohe jedného pilota navy$e vykonat manévre/postupy

v oddieloch 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 a najmenej jeden manéver/postup z oddielu
3.4.
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VIACPILOTNE LETUNY A giﬁlgﬁsmjé
JEDNOPILOTNE o OD'B )
VYSOKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIE.
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonceni | FEs skonceni
OTD |FTD |FFS 1A vyeviku | A skasky
ODDIEL 1
1 Letové priprava
1.1  Vypocet vykonnosti P
1.2 Vonkajsia vizudlna
prehliadka letuna, umiestnenie P P
kazdého  zariadenia  a tcel
prehliadky
1.3 Prehliadka pilotnej P-mm | - > | -----
kabiny >
1.4  Pouzitie  kontrolného
zoznamu pred Startovanim
motorov, postup Startovania, Peeeee
kontrola komunika¢nych O > | - > |- M
a navigacnych zariadeni, vol'ba
a nastavenie navigacnych
a komunikaénych frekvencii
1.5 Rolovanie podla ATC P
alebo pokynov instruktora >
1.6 Predvzletové kontroly el > | ----- M
>
ODDIEL 2
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VIACPILOTNE LETUNY A

PRAKT.

JEDNOPILOTNE o SISIPRESKUS.
VYSOKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIE.
Manévre/Postupy Podpis Skus. Podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
2 Vzlety
2.1  Normalne vzlety e
s rbznym nastavenim klapiek >
vratane urychleneho vzletu
2.2* Vzlet podla pristrojov;
prechod na let podla pristrojov P |
sa vyzaduje pocas otacania >
alebo okamZite po vzlete
2.3 Vzlet s boénym vetrom E ----------
24 Vzlet s maximalnou
vzletovou hmotnostou
(skutocnd alebo simulovana I
maximalna >
vzletova hmotnost)
2.5  Vzlety so simulovanou
poruchou motora: Il
>
2.5.1* kratko po dosiahnuti V2
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VIACPILOTNE LETUNY A
JEDNOPILOTNE
VYSOKOVYKONNE
ZLOZITOU
KONSTRUKCIOU

SO

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT.
SK./PRESKUS.

ODB.

SPOSOBILOSTI
ATPL/MPL/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

OTD

FTD

FFS

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus.
\'

FFS

Podpis
skusajuceh
0 po
skonceni
skuasky

(V letdnoch, ktoré nemaju
osvedéenie = na  kategoriu
dopravnych alebo civilnych
prepravnych (commuter)
letinov sa porucha motora
nesimuluje pred dosiahnutim
miniméalnej vysky 500 stop nad
koncom vzletovej a pristavacej
dréhy. V letanoch, ktoré maju
podobnu vykonnost’ ako letiiny
dopravnej kategorie, €o sa tyka
vzletovej hmotnosti a hustotnej
vysky, inStruktor moze
simulovat poruchu motora
kratko po dosiahnuti VV2)

2.5.2* medzi V1aV2

M iba
FFS

2.6 Vykonanie prerusené¢ho
vzletu prijatelnou rychlost'ou
pred dosiahnutim V1

-—-->X

ODDIEL 3

3 Letové manévre

a postupy

3.1  Zatacky
vztlaku a bez nich

s ruSi¢mi

—_—
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VIACPILOTNE LETUNY A

PRAKT.

JEDNOPILOTNE o SISIPRESKUS.
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIE.
Manévre/Postupy Podpis Skus. Podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
P----- ---->X
3.2  Pokles prednej Ccasti > Na
lietadla (tuck under)
arozkmitanie lietadla (Mach toto
buffets) po dosiahnuti kritickej cvicenie
hodnoty = Machovho  (isla sa
a d’alsie osobitné letové
charakteristiky letina (napr. nesmie
tzv. holandsky krok — Dutch pouit
Roll) .
lietadlo
3.3 Normélna  prevadzka P
systémov a ovladacich prvkov s | > | emem- N — >
panela palubného technika
Povinné
minimum
3
abnormaln
Normalna a abnormalna yc,h
) . . . M pripadov
prevadzka tychto systémov: .
sa vyberie
z oddielov
3.4.0 az
3.4.14
vratane
3.4.0 Motor (v  pripade | P-----
----- N [ [—
potreby vrtul'a) >
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VIACPILOTNE LETUNY A EE’%;TESK“
JEDNOPILOTNE o OIjB ’
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIE.
Manévre/Postupy Podpis Skis. | podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
3.4.1 Pretlakovy systém a Poeeee
_____ S —_——-
klimatizacia >
3.4.2 Sustava Pitotovych | P-—- | D
trubic/staticka sustava >
3.4.3 Palivova sustava E ---------- S [N [—
3.4.4 Elektricka slstava z -------- e
3.45 Hydraulicka sustava E -------- PO [ [—
3.4.6 Sustava kontroly letu |P---—--| o s
a vyvazenia >
3.4.7 Systétm ochrany pred
namrazou/odstranovania P | S
namrazy, vyhrievanie ochrany | >
proti oslneniu
M
3.4.8 Autopilot/letovy P | oo | (iba
povelovy pristroj > jedno
pilotné
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VIACPILOTNE LETUNY A

PRAKT.

JEDNOPILOTNE o SISIPRESKUS.
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIF.
Manévre/Postupy Podpis Skus. Podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
3.4.9 Zariadenia vystrahy
pred padom a predchadzania |P----- | D S
padu a zariadenia na|>
zvySovanie stability
3.4.10 Vystrazny systém
na blizkost  terénu, e S S
poveternostny radar, radiovy >
vyskomer, odpovedac
34.11 Radia, navigacné
zariadenia, pristroje, | P-----
. , Ol - P [ [ >
systém riadenia | >
letu
3.4.12 Podvozok a brzda z -------- S >
34.13  Sistava  nabeznych | P----- | N R . S
a vztlakovych klapiek >
3.4.14 Pomocna pohonna|P-----
L E e R [ > | > | - >
jednotka >
Zamerne vynechané
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VIACPILOTNE LETUNY A

PRAKT.

JEDNOPILOTNE o SISIPRESKUS.
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIF.
Manévre/Postupy Podpis Skus. Podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
Povinné
minimum
3  prvkov
3.6 Abnormélne anudzové M sa vyberie
postupy: z oddielov
3.6.1 az
3.6.9
vratane
3.6.1 Poziarny vycvik, napr.
poziar motora, APU, kabiny, e
nakladného priestoru, letovej s | > | ---e-
paluby, kridla a elektrickej
sUstavy vratane evakuacie
3.6.2 Kontrola a odstranenie P o |
dymu >
3.6.3 Poruchy motora, P
zastavenie a opatovné s | > | ---e-
spustenie v bezpecnej vyske
3.6.4 Vypustanie paliva P | o |l
(simulovane) >
3.6.5 Strih vetra pri P X iba
vzlete/pristavani FFS
3.6.6 Simulovany pokles P
tlaku v kabine/nidzové N
klesanie
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VIACPILOTNE LETUNY A

PRAKT.

JEDNOPILOTNE o SISIPRESKUS.
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIF.
Manévre/Postupy Podpis Skus. Podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
3.6.7 Nespbsobilost’ Clena P-----
S I DU S [ >
letovej posadky >
3.6.8 Dalsic nudzové
postupy, ako su uvedené P | o | S
Vv prislusnej letovej prirucke >
letina
Nesmie
3.6.9 Aktivécia systemu | P----- | A S | sa iba
ACAS > pouzit’ FFS
lietadlo
3.7  Ostré zatacky P
s naklonom 45°, 180° az 360° O > | ----- >
dol'ava a doprava
3.8  Skoré spozorovanie
a opatrenia proti bliziacemu sa
priblizeniu k padovej rychlosti
(az po aktivaciu padového
varovného  zariadenia) vo P
vzletovej konfiguracii (klapky N >
VO vzletovej polohe),
v konfiguracii cestovného letu
a v pristavacej konfiguréacii
(klapky v pristavacej polohe,
podvozok vysunuty)
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VIACPILOTNE LETUNY A EE’%;TESK“
JEDNOPILOTNE o OIjB ’
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIF.
Manévre/Postupy Podpis Skus. Podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
3.8.1 Vyrovnanie plného
padu alebo po aktivacii
padového varovného zariadenia P X
v konfigurécii stipania,
cestovného letu a priblizenia
3.9 Postupy letu podla
pristrojov
3.9.1* Dodrziavanie odletovej P
apriletovej trasy apokynov N > | -e-e- M
ATC
o P---e-
3.9.2* Vyckavacie postupy S > [ ==---
3.9.3* Presné priblizenia na
vysku rozhodnutia (DH) nie
menej ako 60 m (200 st6p)
M
(iba
3.9.3.1* ru€ne, bez letového P | praktic
povelového pristroja > KA
sktska
)
3.9.32* rufne, s letovym P |
povelovym pristrojom >
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VIACPILOTNE LETUNY A
JEDNOPILOTNE
VYSOKOVYKONNE
ZLOZITOU
KONSTRUKCIOU

SO

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT.
SK./PRESKUS.
ODB.
SPOSOBILOSTI
ATPL/MPL/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

OTD

FTD

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus.

\Y

FFS

Podpis
skusajuceh
0 po
skonceni
skuasky

3.9.3.3* s autopilotom

3.9.3.4*

rucne, SO simuléaciou
nefunkcnosti jedného motora;
porucha motora sa musi
simulovat’ pocas zaverecného
priblizenia  pred  preletom
vonkajSiecho navestidla (OM)
az po dotyk, alebo pocas celého
postupu nevydareného
pribliZenia

V letinoch, ktoré nemaju
osvedéenie = na  kategOriu
dopravnych (JAR/FAR 25)
alebo civilnych prepravnych
(commuter) letdnov (SFAR
23), sa  priblizenie  so
simulovanou poruchou motora
a opakovanie okruhu spaja
S nepresnym pristrojovym
priblizenim, ako je opisané
v oddiele 3.9.4. Opakovanie
okruhu sa zacne po dosiahnuti
bezpecnej vysky nad
prekazkami (OCH/A), nie vSak
neskér, ako po dosiahnuti
minimalnej vysky/nadmorske;j
vySky (MDH/A) klesania 500
stbp nad koncom vzletovej
a pristavacej drahy. V letinoch,
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VIACPILOTNE LETUNY A EE’%;TESK“
JEDNOPILOTNE o OD'B ’
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIE.
Manévre/Postupy Podpis Skis. | podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS |A vycviku A skusky
ktoré maju podobnd vykonnost’
ako letny dopravnej kategorie,
¢o sa tyka vzletovej hmotnosti
a hustotnej vysky, inStruktor
moze  simulovat  poruchu
motora v stlade s oddielom
3.9.3.4.
3.9.4* Nepresne  pristrojové P*-— | M
priblizenie na MDH/A >
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VIACPILOTNE LETUNY A
JEDNOPILOTNE
VYSOKOVYKONNE SO
ZLOZITOU
KONSTRUKCIOU

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT.
SK./PRESKUS.
ODB.
SPOSOBILOSTI
ATPL/MPL/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

OTD

FTD |FFS

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus.

\Y

FFS

Podpis
skusajuceh
0 po
skonceni
skuasky

3.9.5 PribliZzenie okruhom za
tychto podmienok:

(@)* priblizenie na schvalent
minimalnu vySku priblizenia
okruhom na danom letisku
v stlade S miestnymi
zariadeniami  na  pristrojové
priblizenie v simulovanych
podmienkach  letu  podla
pristrojov;

a potom:

(b) priblizenie okruhom na
dalsiu vzletova a pristavaciu
drahu minimalne 90° od osi
zavere¢ného priblizenia v bode
a), na schvalend minimalnu
vysku pribliZzenia okruhom.

Pozndmka: ak nie su prvky
v pismendch a) ab) mozné
zdoévodov ATC, moze sa
vykonat' simulovany okruh za
nizkej viditel'nosti.

P*---

ODDIEL 4

4 Postupy nevydareneho
pribliZenia

4.1  Opakovanie okruhu so
vSetkymi motormi* po
priblizeni ILS pri dosiahnuti
vysky rozhodnutia

P*---
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VIACPILOTNE LETUNY A
JEDNOPILOTNE
VYSOKOVYKONNE
ZLOZITOU
KONSTRUKCIOU

SO

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT.
SK./PRESKUS.
ODB.
SPOSOBILOSTI
ATPL/MPL/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

OTD

FTD

FFS

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus.
\'

Podpis
skusajuceh

0 po
skonceni
skuasky

FFS

4.2  Dalsie postupy
nevydareného priblizenia

P*---

4.3*
okruhu

Rucné
S0

opakovanie
simulovanou
kritickou nefunk¢énost'ou
motora po pristrojovom
priblizeni, pri dosiahnuti DH,
MDH alebo MAP

L
->

4.4  Vykonanie preruSeného
pristatia 15m (50 stdop) nad
prahom vzletovej a pristavacej
drahy a opakovanie okruhu

ODDIEL 5

5 Pristatia

5.1 Normalne pristatia* aj
po priblizeni ILS s prechodom

na let za viditelnosti pri
dosiahnuti DH

5.2  Pristatie
simulovanym

S0
zablokovanim
horizontalneho  stabilizatora
vV l'ubovolnej polohe mimo
vyvazenia letina

Na toto
cvicenie
sa nesmie
pouzit’
lietadlo
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VIACPILOTNE LETUNY A EE’?;(TESK“

JEDNOPILOTNE o OD'B )

VYSOKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI

ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP

KONSTRUKCIOU KVALIE '

Manévre/Postupy Podpis Skis. | podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni

OTD |FTD |FFS |A vycviku A skuasky

5.3  Pristatia s bo¢nym P |

vetrom (a/c, ak je to mozné) >

54  Letiskovy okruh

a pristatie  bez  vysunutych P

alebo s cCiastocne vysunutymi N

vztlakovymi a nabeznymi

klapkami

5.5  Pristatie SO P

simulovanou kritickou| | (. |- M

< >

nefunk¢énost'ou motora

5.6  Pristatie P X M

s nefunk¢nostou dvoch iba

motorov: FES

- letiny s 3 motormi: stredny (iba

motor  ajeden  zbo¢nych praktic

motorov, ak je to mozné na ki

zéklade Udajov AFM; skiigka

- letiny so 4 motormi: 2 )

motory na jednej strane

Vseobecné poznamky:

Osobitné poziadavky na rozsirenie typovej kvalifikacnej kategdrie na pristrojové priblizenie do

vysky rozhodnutia menej ako 200 stop (60 m), t.j. na prevadzku CAT II/111.

ODDIEL 6
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VIACPILOTNE LETUNY A
JEDNOPILOTNE
VYSOKOVYKONNE
ZLOZITOU
KONSTRUKCIOU

SO

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT.
SK./PRESKUS.
ODB.
SPOSOBILOSTI
ATPL/MPL/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

OTD

FTD |FFS

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus.

\Y

FFS

Podpis
skusajuceh
0 po
skonceni
skuasky

Dodato¢né schvélenie typovej
kvalifikacnej  kategdérie  na
pristrojové priblizenie do vysky
rozhodnutia menej ako 60 m
(200 stop) (CAT I1I/11)

Nasledujlice manévre a postupy
si minimalnymi vycvikovymi
poziadavkami na povolenie
pristrojového priblizenia do
DH menej ako 60 m (200 stop).
Pri nasledujdcich pristrojovych
priblizeniach a postupoch
nevydaren¢ho priblizenia sa
pouzije  vSetko  vybavenie
letina poZadované pre typovu
kvalifikaciu na  pristrojové
priblizenie do DH menej ako
60 m (200 stop).

6.1* Vykonanie prerusené¢ho
vzletu za minimalnej povolenej
dohl'adnosti (RVR)

L
->

-—>X
Na

toto
cviCenie
sa
nesmie
pouzit’

lietadlo

M*
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VIACPILOTNE LETUNY A
JEDNOPILOTNE
VYSOKOVYKONNE
ZLOZITOU
KONSTRUKCIOU

SO

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT.
SK./PRESKUS.
ODB.
SPOSOBILOSTI
ATPL/MPL/TYP.
KVALIF.

Manévre/Postupy

OTD

FTD

FFS

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus.

\Y

FFS

Podpis
skusajuceh
0 po
skonceni
skuasky

6.2* Priblizenia ILS:

Y podmienkach
simulovaného  letu  podla
pristrojov do prislusnej DH,
S pouzitim letového
navadzacieho systemu.
Dodrziavaju  sa  Standardné
postupy koordinacie posadky
(spolo¢né plnenie uloh,
postupy hlasenia, vzajomna
kontrola, vymena informécii
a podpora)

6.3* Opakovanie okruhu:

po pribliZeniach
opisanych v oddiele 6.2 pri
dosiahnuti DH.

Vycvik zahfha aj opakovanie
okruhu v désledku
(simulovanej)  nedostato¢nej
dohladnosti  (RVR), strihu
vetra, nadmernej odchylky
lettina od hranic pribliZenia pre
uspesné priblizenie a poruchy
pozemného/palubného

zariadenia pred dosiahnutim
DH aopakovanie okruhu so
simulovanou poruchou
palubného zariadenia

M*
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VIACPILOTNE LETUNY A EE’%;TESK“
JEDNOPILOTNE o OIjB ’
VYSQKOVYKONNE SO | PRAKTICKY VYCVIK SPOSOBILOSTI
ZLOZITOU ATPL/MPL/TYP
KONSTRUKCIOU KVALIF.
Manévre/Postupy Podpis Skus. Podpis
instruktora | v skusajuceh
po 0 po
skonCeni | EEs skonceni
OTD |FTD |FFS | A vycviku A skusky
6.4*  Pristatie (pristatia):
za viditel'nosti od vysky
DH po pristrojovom pribliZeni. e M
V zavislosti od konkrétneho >
letového navadzacieho systému
sa vykona automaticke pristatie

POZNAMKA: Prevadzka CAT II/III bude prebiehat v stlade s prislusnymi poziadavkami na

leteckd prevadzku.

7. Kvalifika¢né kategoria na triedu (voda)

Oddiel 6 sa absolvuje s cielom predizenia platnosti kvalifikacnej kategérie na triedu (voda) na
viacmotorové letiny, iba VFR, ked’ Ziadatel' neabsolvoval pozadovant prax 10 usekov trasy
pocas predchadzajicich 12 mesiacov.

KVALIFIKACNA
KATEGORIA NA TRIEDU
(VODA)

PRAKTICKY VYCVIK

Manévre/Postupy

Podpis inStruktora po skonceni
vycviku

Podpis  skuSajliceho
skonceni skusky

po

ODDIEL 1

Odlet

dokumentacie
hmotnosti a vyvazenia

rozboru pocasia
NOTAM

Predletové ¢innosti vratane:
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KVALIFIKACNA
KATEGORIA NA TRIEDU
(VODA)

PRAKTICKY VYCVIK

Manévre/Postupy

Podpis instruktora po skonceni

vycviku

Podpis  skusajaceho
skonceni skusky

po

1.2 Kontroly pred Startom

vonkajsie/vnitorné

1.3 Spustanie a zastavovanie

motora

normalne
nespravna ¢innost’

1.4 Rolovanie

1.5 Krokové rolovanie

1.6 Zakotvenie: plaz

pristavne molo

boja

1.7 Plachtenie bez motora

1.8 Kontroly pred odletom:

motorova skuska
(ak je to vhodné)

1.9 Postup vzletu:
normalny s klapkami

nastavenymi podl'a letovej

prirucky

boc¢ny vietor (ak st vhodné

podmienky)

1.10 Stupanie
zataCky do kurzu
prechod do horizontu

1.11 Dodrziavanie pravidiel
spojenia s ATC,
radiotelefonne postupy
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KVALIFIKACNA
KATEGORIA NA TRIEDU
(VODA)

PRAKTICKY VYCVIK

Manévre/Postupy

Podpis instruktora po skonceni
vycviku

Podpis  skusajaceho
skonceni skusky

po

ODDIEL 2

2 Letova ¢innost’ (VFR)

2.1 Priamociary a horizontalny
let so zmenou rychlosti letu

vratane letu na kriticky
nizkych rychlostiach

s klapkami a bez klapiek (a
priblizenia k VMCA, ak je to

pouzitel'né)

2.2 Ostré zatacky (o 360° vlavo

a vpravo s naklonom 45°)

2.3 Pady a vyrovnanie padu:
(i) plny pad v cistej
konfiguracii,

(ii) pribliZzenie k padovej
rychlosti v klesavej

zatacke s naklonom
Vv pribliZovacej

konfiguréacii a s vykonom

motora pre pribliZenie,
(iii) pribliZzenie k padovej
rychlosti v pristavacej

konfiguréacii a s vykonom

motora pre pristatie,

(iv) priblizenie k padovej
rychlosti v stipavej
zatacke s klapkami
v polohe pre vzlet

a s vykonom motora pre

stupanie (len
jednomotorové letiny)

2.4 Dodrziavanie pravidiel
spojenias ATC,
radiotelefonne postupy

ODDIEL 3
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KVALIFIKACNA
KATEGORIA NA TRIEDU

PRAKTICKY VYCVIK

(VODA)

Manévre/Postupy Podpis inStruktora po skonéeni | Podpis  skuSajiceho  po
vycviku skonceni sktsky

3  Tratové postupy VFR

3.1 Letovy plan, navigacia

vypoctom a ¢itanie mapy

3.2

DodrZziavanie vysky, kurzu
a rychlosti

3.3

Orientacia, dodrziavanie
Casu a oprava ETA

3.4

Pouzitie radiovych
navigacnych prostriedkov
(ak je to vhodné)

3.5

Vedenie letu (letovy zdznam,
bezné kontroly vratane
paliva, systtmov a namrazy)

3.6

DodrZiavanie pravidiel
spojenias ATC,
radiotelefonne postupy

ODDIEL 4

Prilety a pristatia

Postup priletu na letisko (iba
obojzivelné lietadld)

4.2

Normalne pristatie

4.3

Pristatie bez klapiek

4.4

Pristatie s bocnym vetrom
(ak st vhodné podmienky)
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KVALIFIKACNA
KATEGORIA NA TRIEDU

PRAKTICKY VYCVIK

(VODA)

Manévre/Postupy Podpis inStruktora po skonéeni | Podpis  skuSajiceho  po
vycviku skonceni sktsky

4.5 PribliZenie a pristatie

S vykonom na vol'nobeh

z vysky do 2 000 stop nad
vodou (len jednomotorové
lettny)

4.6

Opakovanie okruhu
Z minimalnej vysky

Pristétie na hladkej vodnej hladine

Pristatie na rozbarenej
vodnej hladine

4.8

Dodrziavanie pravidiel
spojenias ATC,
radiotelefonne postupy

ODDIEL 5

5.1

Abnormalne a nidzové
postupy

(Tento oddiel sa moze spajat’
S oddielmi 1 az 4)

Vykonanie preruseného
vzletu prijate'nou
rychlostou

5.2

Simulovana porucha motoru
po vzlete (len
jednomotorové letiny)

5.3

Simulované vynutené
pristatie bez vykonu motoru
(len jednomotorove letlny)
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KVALIFIKACNA
KATEGORIA NA TRIEDU
(VODA)

PRAKTICKY VYCVIK

Manévre/Postupy

Podpis instruktora po skonceni

vycviku

Podpis  skusajaceho
skonceni skusky

po

5.4 Simulované nidzove
pripady:
(1) poziar alebo dym za letu
(ii) nespravna funkcia
systémov, ak je to
vhodne

5.5 Dodrziavanie pravidiel
spojenias ATC,
radiotelefonne postupy

ODDIEL 6

6  Simulovany nesymetricky
let

(Tento oddiel sa moze spajat’
S oddielmi 1 az 5)

6.1 Simulovana porucha motora
pocas vzletu (v bezpeénej
vyske pokial’ sa nevykondva
na simulatore FFS alebo
FNPT 1)

6.2 Zastavenie a opatovné
spustenie motora (iba
prakticka skuska ME)

6.3 Nesymetrické priblizenie
a opakovanie okruhu

6.4 Nesymetrické priblizenie
a pristatie s uplnym
zastavenim

6.5 DodrZiavanie pravidiel
spojenia s ATC,
radiotelefonne postupy
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C.

1.

Osobitné poziadavky na kategoriu vrtulnikov

V pripade praktickej skusky alebo preskusania odbornej sposobilosti pre typové
kvalifika¢né kategdrie a ATPL musi ziadatel’ ispe$ne absolvovat’ oddiely 1 az 4 a 6
(podl'a potreby) praktickej skuSky alebo preskiiSania odbornej spdsobilosti. Pri
nesplneni viac ako 5 prvkov musi ziadatel’ opakovat’ celtl skasku alebo preskisanie.
Ak ziadatel’ nesplni 5 alebo menej prvkov, bude opakovat' len tieto prvky. Pri
nesplneni niektorého prvku opakovanej skusky alebo preskusania vratane prvkov,
ktoré ziadatel uz tuspesne splnil, musi ziadatel opakovat celu skuSku alebo
preskusanie. Vsetky oddiely praktickej skuSky alebo preskiSania odbornej
sposobilosti je potrebné absolvovat’ v priebehu 6 mesiacov.

V pripade preskuSania odbornej sposobilosti pre IR musi Zziadatel uspeSne
absolvovat’ oddiel 5 preskasania odbornej spdsobilosti. Pri nesplneni viac ako 3
prvkov musi ziadatel' opakovat’ cely oddiel 5 preskusania. Ak ziadatel’ nesplni 3
alebo menej prvkov, bude opakovat len tieto prvky. Pri nesplneni niektorého prvku
opakovaného preskusSania vratane prvkov oddielu 5, ktoré¢ ziadatel’ uz uspesne splnil,
musi ziadatel’ opakovat’ celé presktiSanie.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY

3.

Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:

(@ riadit’ vrtulnik v ramci jeho obmedzeni,

(b) vykonat’ vSetky manévre hladko a presne,

() pouzivat dobry tisudok a schopnost’ riadit’ vrtul'nik,
(d) uplatnovat letecko-naviga¢né vedomosti,

(e) neustale udrziavat’ kontrolu nad vrtul'nikom takym sposobom, aby nebol nikdy
ohrozeny uspesny vysledok postupu alebo manévru,

(f) porozumiet’ auplathovat postupy koordinacie posadky a stanovenia
nesposobilosti, ak je to pouZzitel'né a

(9) efektivne komunikovat’ s d’al$imi ¢lenmi posadky, ak je to pouzitelné.

Pouziji sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovladania a vykonnost’ pouzitého lietadla:

(@ Letové limity IFR

Vyska

vSeobecne  + 30,5 m (100 stop)

zaciatok opakovaného okruhu vo vyske rozhodnutia + 15,24 m (50 stop)/- O m
(O stdp)

minimalna vyska/nadmorska vyska zostupu + 15,24 m (50 stép)/— 0 m (O stbp)

Let

s pomocou radiovych zariadeni  £5°

presné priblizenie  odchylka do polovice stupnice, azimut a zostupova dréha

Kurz

normalna prevadzka £5°
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abnormalna prevadzka/nudzovy stav +10°
Rychlost’

vSeobecne 10 uzlov

so simulovanou poruchou motora + 10 uzlov/- 5 uzlov
(b) Letové limity VFR

Vysika

vSeobecne  * 30,5 m (100 stop)

Kurz

normalna prevadzka £5°

abnormalna prevadzka/nudzovy stav +10°
Rychlost’

vSeobecne 10 uzlov

so simulovanou poruchou motora + 10 uzlov/- 5 uzlov
Posun voci zemi

visenie s vplyvom zeme (IGE) + 91,44 cm (3 stopy)
pristdvanie + 0,6 m (2 stopy) (0 m (0 stop) zadny alebo bo¢ny let)

OBSAH VYCVIKU/PRAKTICKEJ SKUSKY/PRESKUSANIA ODBORNEJ
SPOSOBILOSTI

VSEOBECNE
5. Nasledujuce symboly znamenaju:

P = Vycvik na funkciu velitel’a lictadla na vydanie typovej kvalifika¢nej kategorie
na SPH, alebo vycvik na funkciu velitel'a lietadla alebo druhého pilota
a letiaceho pilota (PF) aneletiaceho pilota (PNF) na vydanie typovej
kvalifika¢nej kategorie na MPH.

6. Prakticky vycvik sa vykondva aspon na vycvikovom zariadeni irovne oznacenej ako
(P), alebo sa modze vykondvat na l'ubovolnom zariadeni vysSej urovne, ¢o je
vyznacené Sipkou (---->).

Pouzité vycvikové zariadenie oznacuju tieto skratky:

FFS = Typovy letovy simulator
FTD = Letové vycvikové zariadenie
H = Vrtulnik
7. Prvky oznacené hviezdi¢kou (*) vykonavaju v skutocnych alebo simulovanych IMC

iba ziadatelia, ktori si chct obnovit’ alebo prediZit platnost IR(H), alebo rozsirit
opravnenia tejto kvalifikacnej kategorie na d’alsi typ.

8. Postupy letu podla pristrojov (oddiel 5) vykondvaji iba ziadatelia, ktori si chcu
obnovit’ alebo predlzit’ platnost’ IR(H), alebo rozsirit” opravnenia tejto kvalifikacnej

kategorie na d’al$i typ. Na tento el sa mozu pouzivat’ simulatory FFS alebo FTD
2/3.
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Pismeno ,,M*“ v stlpci praktickej skusky alebo preskuSania odbornej spdsobilosti
oznacuje povinné vykonanie cvicenia.

Simulator FSTD sa pouZije na prakticky vycvik a skusku, ak je sucast'ou kurzu pre
typovu kvalifikaciu. Pri schval'ovani kurzu sa bera do uvahy tieto podmienky:

(@ kvalifika¢na kategoria FSTD, ako je stanovend v casti OR,

(b) kvalifika¢na kategoria inStruktora a skusajticeho,

(c) objem vycviku na FSTD, ktory sa poskytuje na kurze,

(d) kvalifika¢na kategoéria pilota, ktory absolvuje vycvik, a jeho predchadzajuca
prax na podobnych typoch simulatorov, a

(e) diZka letovej praxe pod dohladom, poskytovani po vydani novej typovej

Uchadzaci o prakticka skasku na vydanie typovej kvalifika¢nej kategérie na
viacpilotny vrtulnik a ATPL(H) absolvuji iba oddiely 1 az 4 a v pripade potreby

10.
kvalifika¢nej kategorie.
VIACPILOTNE VRTUDLNIKY
11.
oddiel 6.
12.

Uchadzaéi o preskusanie odbornej spdsobilosti pre obnovu alebo prediZenie platnosti
typovej kvalifika¢nej kategorie na viacpilotny vrtulnik absolvuju iba oddiely 1 az 4

a v pripade potreby oddiel 6.

JEDNOPILOTNE/VIACPILOTNE

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.

VRTULNIKY ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Podpis Skus. v | Podpis
inStruktora skusajiiceh
po 0 po
FTID |FFS |H skonceni FFS skoncent
vycviku H skusky
ODDIEL 1 — Predletové pripravy a kontroly
1.1 | Vonkajsia vizualna prehliadka M (ak sa
vrtul'nika, umiestnenie vykonav
kazdého zariadenia atucel P a VO
prehliadky vrtul'niku
)
1.2 | Prehliadka pilotnej kabiny P -—-> M

SK
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JEDNOPILOTNE/VIACPILOTNE
VRTUDNIKY

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

FTD |FFS

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus. v

FFS
H

Podpis
skuSajuceh
0 po
skonceni
skuasky

1.3

Postup Startovania, kontrola
komunika¢nych
a navigacnych
volba
navigacnych

a komunikaénych frekvencii

zariadeni,
a nastavenie

P >

--->

14

Rolovanie/rolovanie VO
vzduchu podl'a pokynov ATC
alebo pokynov instruktora

e

1.5

Predvzletové
a kontroly

postupy

—--->

ODDIEL 2 — Letové manévre a postupy

2.1

Vzlety (rozne profily)

e

2.2

Vzlety apristatia na Sikmom
teréne alebo v bo¢nom vetre

—--->

2.3

Vzlet pri maximalnej
vzletovej hmotnosti (skuto¢ne;j
alebo simulovanej)

---->

2.4

Vzlet S0 simulovanou
poruchou motora kratko pred
dosiahnutim  TDP  alebo
DPATO

>

24.1

Vzlet S0 simulovanou
poruchou motora kratko po
dosiahnuti TDP alebo DPATO

>
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JEDNOPILOTNE/VIACPILOTNE

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.

VRTUENIKY ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Podpis Skas. v | Podpis
inStruktora skuSajuceh
po 0 po
FTD |FFS |H skonceni FFS skonceni
vyeviku - [H sktisky
2.5 Stlepaye a klesavé zatacky do P I B M
uréenych kurzov
2.5.1 | Zatacky s ndklonom 30°, 180°
az 360° dolava adoprava, |P ——— | ——> M
vyluéne podla pristrojov
2.6 | Klesanie autorotaciou P > > M
2.6.1 | Pristdtie autoroticiou (iba
SEH) alebo s obnovenim P -——> M
pohonu
2.7 | Pristatia (r6zne profily) P ——— M
2.7.1 | Opakovanie okruhu alebo
pristatie  po  simulovanej P s M
poruche motora pred LDP
alebo pred DPBL
2.7.2 | Pristdtie  po  simulovanej
poruche motora za LDP alebo P ———> M
za DPBL

ODDIEL 3 — Normalna a abnormalna prevadzka tychto systémov

a postupov
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JEDNOPILOTNE/VIACPILOTNE

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.

VRTUENIKY ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Podpis Skas. v | Podpis
inStruktora skuSajuceh
po 0 po
FTD FES |H skonéeni FFS skonceni
vycviku [ H skugky
3 Normalna a abnormalna M Z tohto
prevadzka tychto systémov oddielu sa
a postupov: ako
povinné
minimum
vyberd 3
prvky
3.1 Motor P —_— | >
3.2 | Klimatizacia (karenie,
P > >
ventilacia)
3.3 Sustava Pitotovych P
trubic/staticka slstava > >
3.4 Palivova sustava P —— | >
35 Elektrickd sustava P | >
3.6 | Hydraulicka sustava P > >
3.7 | Slstava kontroly letu
o P > [
avyvazema
3.8 Systém ochrany pred
namrazou/odstrafiovania P —_— | >
namrazy
3.9 Agtopl_lotlletovy povelovy P N B
pristroj
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- . PRAKT. SKUSKA
T oR i O TNEVIACPILOTRE | ppakTicky vvevik ALEBO PRESKUS,
ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Podpis Skas. v | Podpis
inStruktora skuSajuceh
po 0 po
FTD |FFS |H skonceni FFS skonceni
vycviku [ H skugky
3.10 |Zariadenia na zvySovanie P o
stability > >
3.11 | Poveternostny radar, radiovy
v Y P mm—e> | >
vyskomer, odpovedac
3.12 | Systém priestorovej navigacie |P > [ >
3.13 | Sustava podvozku P |- > | ----- >
3.14 | Pomocna pohonna jednotka P > >
3.15 | Radio, naviga¢né zariadenia,
systétm riadenia letu podla |P > >
pristrojov
ODDIEL 4 — Abnormalne a nadzové postupy
4 Abnorméalne a nadzové M Z tohto
postupy oddielu sa
ako
povinné
minimum
vyberd 3
prvky
41 |Poziarny  vycvik  (podla
S - P > | >
moznosti vratane evakuacie)
4.2 | Kontrola a odstranenie dymu | P —e> | >

SK
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JEDNOPILOTNE/VIACPILOTNE

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.

VRTUENIKY ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Podpis Skas. v | Podpis
inStruktora skuSajuceh
po 0 po
FTD |FFS |H skonceni FFS skonceni
vycviku [ H skugky
4.3 | Poruchy motora, zastavenie
a opatovne spustenie | P > >
V bezpecénej vyske
4.4 | Vypustanie paliva
(simulované) P T T
45 | Porucha ovladania
vyrovnavacieho rotora (ak je|P > | >
to mozné)
4,5.1 | Strata vyrovnavacieho rotora Na
(v pripade potreby) toto
cvice
nie sa
nesmi
P >
pouzi
t,
vrtul'n
ik
4.6 | Nesposobilost’ clena letovej p o
posadky — iba MPH > >
4.7 | Nespravna funkcia P G
prevodovky >
4.8 | Dalsie nudzové postupy, ako
sa  uvadzaju v prislusnej | P e
letovej prirucke

ODDIEL 5 — Postupy letu podl’a pristrojov (vykonavaja sa v IMC alebo simulovanom IMC)
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JEDNOPILOTNE/VIACPILOTNE

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.

VRTUENIKY ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Podpis Skas. v | Podpis
inStruktora skuSajuceh
po 0 po
FTD |FFS |H skongeni | FFS skonceni
vyeviku - [H sktisky
5.1 |Vzlet podla  pristrojov;
prechod na let podla p* P
pristrojov sa vyzaduje ¢o >*
najskor po vzlete
5.1.1 | Simulovana porucha motora p* S B M*
pocas odletu >*
5.2 | Dodrziavanie odletovej L
a priletovej trasy a pokynov |P* - % M*
ATC g
5.3 | Vyckavacie postupy p* S B
>*
5.4 Pribliienia_l ILS na vysku p* S B
rozhodnutia CAT | >*
5.4.1 | Rucne, bez letového | P* el PR M*
povelového pristroja >*
5.4.2 | Presné priblizenie rucne, L
s letovym povelovym | P* « % M*
pristrojom alebo bez neho >
5.4.3 | S pripojenym autopilotom p* S B
>*
SK 202 SK



JEDNOPILOTNE/VIACPILOTNE
VRTUDNIKY

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

FTD

FFS

Podpis
inStruktora
po
skonceni
vycviku

Skus. v

FFS
H

Podpis
skuSajuceh
0 po
skonceni
skuasky

5.4.4

Rucne, ) simulaciou
nefunk¢nosti jedného motora.
(Porucha motora sa musi
simulovat’ po€as zaverecného
priblizenia pred preletom
vonkajSiecho navestidla (OM)
az po dotyk alebo po
vykonanie postupu
nevydareného priblizenia)

P*

>*

———*

M*

5.5

Nepresné pristrojové
priblizenie na  minimalnu
vysku klesania MDA/H

P*

——F

M*

5.6

okruhu SO

motormi pri
DA/DH  alebo

Opakovanie
vSetkymi
dosiahnuti
MDA/MDH

P*

———F

5.6.1

Dalsie postupy nevydareného
pribliZzenia

P*

———F

5.6.2

Opakovanie okruhu o)
simuléciou nefunk¢nosti
jedného motora pri dosiahnuti
DA/DH alebo MDA/MDH

P*

M*

5.7

Autorotacia IMC s obnovenim
pohonu

P*

S*

—%*

M*

5.8

Vyrovnanie
letovych pol6h

nezvycajnych

P*

>*

—_—*

M*

ODDIEL 6 — Pouzitie doplnkového vybavenia

SK
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. ; PRAKT. SKUSKA
T oR i O TNEVIACPILOTRE | ppakTicky vvevik ALEBO PRESKUS,
ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Podpis Skas. v | Podpis
inStruktora skuSajuceh
po 0 po
FTD |FFS |H skonceni FFS skoncent
vycviku [ H skugky
6 Pouzitie doplnkového | P > | >
vybavenia
D. Osobitné poZiadavky na kategoriu lietadiel so vztlakovymi motormi
1. V pripade praktickych skusok alebo preskiiSani odbornej spdsobilosti pre typové

kvalifika¢né kategorie na lietadld so vztlakovymi motormi musi Ziadatel' uspesne
absolvovat’ oddiely 1 az 5 a 6 (podl'a potreby) praktickej skusky alebo presktiSania
odbornej spdsobilosti. Pri nesplneni viac ako 5 prvkov musi ziadatel’ opakovat’ cela
skusku alebo preskusanie. Ak Ziadatel nesplni 5 alebo menej prvkov, bude opakovat’
len tieto prvky. Pri nesplneni niektorého prvku opakovanej skusky alebo preskusania
vratane prvkov, ktoré ziadatel’ uz uspesne splnil, musi Ziadatel’ opakovat’ celi skasku
alebo preskusanie. Vsetky oddiely praktickej skusky alebo preskisania odbornej
spOsobilosti je potrebné absolvovat’ v priebehu 6 mesiacov.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY

2.

Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:

(@ riadit lietadlo so vztlakovymi motormi v ramci jeho obmedzeni,
(b)  vykonat’ vSetky manévre hladko a presne,

(c) pouzivat dobry usudok a schopnost riadit’ lictadlo,

(d) uplatiovat’ letecko-navigacné vedomosti,

(e) neustale udrziavat' kontrolu nad lietadlom so vztlakovymi motormi takym
sposobom, aby nebol nikdy ohrozeny uspesny vysledok postupu alebo
maneévru,

(f)  pochopit  a uplatnovat’ koordinécie a stanovenia

nesposobilosti a

postupy posadky

(9) efektivne komunikovat’ s d’alSimi clenmi posadky, ak je to pouziteI'né.

Pouziju sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovladania a vykonnost’ pouzitého lietadla so vztlakovymi motormi:

(@ Letové limity IFR
Vyska
+ 30,5 m (100 stép)

zaciatok opakovaného okruhu vo vyske rozhodnutia
(0 stop)

v§eobecne
+ 15,24 m (50 stép)/— O m
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minimalna vyska/nadmorska vyska zostupu + 15,24 m (50 stop)/— 0 m (0 stbp)
Let

s pomocou radiovych zariadeni  £5°

presné priblizenie odchylka do polovice stupnice, azimut a zostupova draha
Kurz

normalna prevadzka £5°

abnormalna prevadzka/nudzovy stav +10°

Rychlost’

vSeobecne 10 uzlov

so simulovanou poruchou motora + 10 uzlov/- 5 uzlov

(b) Letové limity VFR

Vyska

vSeobecne  * 30,5 m (100 stop)

Kurz

normalna prevadzka +5°

abnormalna prevadzka/nudzovy stav +10°

Rychlost’

vSeobecne * 10 uzlov

so simulovanou poruchou motora + 10 uzlov/- 5 uzlov

Posun voci zemi

visenie s vplyvom zeme (IGE) + 91,44 cm (3 stopy)

pristavanie + 0,6 m (2 stopy) (0 m (O stop) zadny alebo bo¢ny let)

OBSAH VYCVIKU/PRAKTICKEJ SKUSKY/PRESKUSANIA ODBORNE]J
SPOSOBILOSTI

4.

Nasledujlce symboly znamenaju:

P = Vycvik na funkciu velitel’a lietadla alebo druhého pilota a letiaceho pilota (PF)
aneletiaceno pilota (PNF) na vydanie prislusnej typovej kvalifikacnej
kategorie.

Prakticky vycvik sa vykonéava asponl na vycvikovom zariadeni irovne oznacenej ako
(P), alebo sa moéze vykondvat na l'ubovolnom zariadeni vysSej urovne, ¢o je
naznacené Sipkou (---->).

Pouzité vycvikové zariadenie oznacuju tieto skratky:

FFS = Letovy simulator

FTD = Letové vycvikové zariadenie
OTD = Dalsie vycvikové zariadenia

PL = Lietadlo so vztlakovymi motormi
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(@)

(b)

(©)

Uchadzaci o praktickt skasku na vydanie typovej kvalifikacnej kategorie na
lietadla so vztlakovymi motormi absolvujt prvky oddielov 1 az 5 a v pripade
potreby oddielu 6.

Uchéadzadi o preskusanie odbornej sposobilosti pre prediZenie alebo obnovenie
platnosti typovej kvalifika¢nej kategérie na lietadla so vztlakovymi motormi
absolvuju prvky oddielov 1 az 5 a v pripade potreby oddiel 6 a/alebo 7.

Prvky oznacené hviezdiCkou (*) sa vykondvaju vylucne podla pristrojov. Ak sa
tato podmienka pocas praktickej skusky alebo preskasania odbornej
spbsobilosti nesplni, typova kvalifika¢na kategoria bude obmedzend iba na
VFR.

Pismeno ,,M*“ v stlpci praktickej skusky alebo preskuSania odbornej spdsobilosti
oznacuje povinné vykonanie cvicenia.

Simulatory FSTD sa pouziji na prakticky vycvik a skuSku, ak su stcastou
schvaleného kurzu pre typovu kvalifikaciu. Pri schvalovani kurzu sa ber do Gvahy
tieto podmienky:

(a)

(b)

kvalifika¢na kategoria FSTD, ako je stanovena v casti OR,

kvalifika¢na kategoria inStruktora.
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KATEGORIA LIETADIEL
SO VZTLAKOVYMI
MOTORMI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKI’JéK,AV
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

OTD |FTD |FFS |PL

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus. _
Vv Podpis
skusajuceho

po skonceni
FFS skusky

PL

ODDIEL 1 — Predletové pripravy a kontroly

1.1 | Vonkajsia vizudlna
prehliadka lietadla so
vztlakovymi motormi,

umiestnenie kazdého
zariadenia a ucel
prehliadky

1.2 | Prehliadka pilotnej
kabiny

P SR S

e

1.3 | Postup Startovania,
kontrola
komunikacnych

a navigaénych
zariadeni, vol'ba

a nastavenie
navigaénych

a komunika¢nych
frekvencii

—--->

—--->

1.4 | Rolovanie podla
pokynov ATC alebo
pokynov instruktora

---->

1.5 | Predvzletové postupy
a kontroly vratane
kontroly pohonu

P S S

---->

ODDIEL 2 — Letové manévre a postupy
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KATEGORIA LIETADIEL
SO VZTLAKOVYMI
MOTORMI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

OTD |FTD |FFS

PL

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus.

\

FFS
PL

Podpis
skusajuceho
po skonceni
skusky

2.1

Profily normalnych
vzletov VFR:

operacie na vzletovej
a pristavacej drahe
(STOL aVTOL)
vratane bo¢ného vetra

vyvysené heliporty

heliporty na drovni
terénu

P >

——>

2.2

Vzlet pri maximélnej
vzletovej hmotnosti
(skutocnej alebo
simulovanej)

Vykonanie preruSeného
vzletu:

pocas operacii na
vzletovej a pristavacej
drahe

pocas operacii na
vyvysenom heliporte
pocas operacii na
arovni terénu

SK
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KATEGORIA LIETADIEL

PRAKT. SKUSKA

SO VZTLAKOVYMI PRAKTICKY VYCVIK ALEBO PRESKUS.
MOTORMI ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy _ Skus. _
Podpis Vv Podpis
inStruktora skusajuceho
po skonceni po skonceni
OTD |FTD |FFS |PL |Vv¥eviku EES skiisky
2.3. | Vzlet so simulovanou
2 poruchou motora po
prelete bodu
rozhodnutia:
pocas operacii na
vzletovej a pristavacej s) > M
drahe
pocas operacii na
vyvysenom heliporte
pocas operacii na
arovni terénu
2.4 | Klesanie autorotaciou M
na zem v rezime
vrtul'nika (na toto P e iba
cvicenie sa nepouZzije FES
lietadlo)
2.4. | Vrtulnikové klesanie M
1 v rezime hgtadla (na P . iba
toto cvicCenie sa
nepouzije lietadlo) FFS
2.5 | Profily normalnych
pristati VFR:
operéacie na vzletovej
a pristavacej drahe
(STOL a VTOL) P el M
vyvySené heliporty
heliporty na urovni
terénu
S K 209 S K
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KATEGORIA LIETADIEL
SO VZTLAKOVYMI
MOTORMI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus.

\

FFS
PL

Podpis
skusajuceho
po skonceni
skusky

Pristatie so
simulovanou poruchou
motora po dosiahnuti
bodu rozhodnutia:

pocas operacii na
vzletovej a pristavacej
drahe

pocas operacii na
vyvysenom heliporte
pocas operacii na
urovni terénu

2.6

Opakovanie okruhu
alebo pristatie po
simulovanej poruche
motora pred bodom
rozhodnutia

e

ODDIEL 3 — Norméalna a abnormalna prevadzka tychto systémov a postupov:

Normalna a abnormalna
prevadzka tychto
systémov a postupov:
(moze sa absolvovat’

v FSTD, ak ma
kvalifikaciu na toto
cvicenie):

M

Z tohto
oddielu sa
ako povinné
minimum
vybera 3
prvky

3.1

Motor

—--->

---->

3.2

Pretlakovy systém
a klimatizacia (kdrenie,
ventilacia)

—-->

>
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KATEGORIA LIETADIEL
SO VZTLAKOVYMI
MOTORMI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus.
\Y

FFS
PL

Podpis
skusajuceho
po skonceni
skusky

3.3

Sustava Pitotovych
trubic/staticka sustava

---->

e

3.4

Palivova sustava

—--->

——>

3.5

Elektricka sustava

—--->

——>

3.6

Hydraulicka sistava

---->

e

3.7

Sustava kontroly letu
a vyvazenia

—--->

——>

3.8

Systém ochrany pred
namrazou/odstraiiovani
a ndmrazy, vyhrievanie
ochrany proti oslneniu
(ak je instalované)

—--->

—--->

3.9

Autopilot/letovy
povelovy pristroj

--->

--->

3.10

Zariadenia vystrahy
pred pAdom

a predchadzania padu
a zariadenia na
zvySovanie stability

—--->

---->

3.11

Poveternostny radar,
radiovy vySkomer,
odpovedag, vystrazny
systém na blizkost’
terénu (ak je
inStalovany)

—-->

>
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KATEGORIA LIETADIEL

PRAKT. SKUSKA

SO VZTLAKOVYMI PRAKTICKY VYCVIK ALEBO PRESKUS.
MOTORMI ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy _ Skus. _
Podpis Vv Podpis
inStruktora skusajuceho
po skonceni po skonceni
OTD |FTD |FFs |pL |Vycviku EES skusky
3.12 | Sustava podvozku P |- > |- >
3.13 | Pomocna pohonna P
. > I
jednotka
3.14 | Radio, navigacné
zariadenia, pristroje, P > [
systém riadenia letu
3.15 | Sustava klapiek P > | >
ODDIEL 4 — Abnormalne a nadzové postupy
4 Abnormalne a nadzové Z tohto
postupy oddielu sa
(mo6Zu sa absolvovat’ M ak.o povinne
v FSTD, ak m4 beri 3
kvalifikaciu na toto vy lfr“
cvicenie) Prvky
4.1 | Poziarny vycvik, napr.
poziar motora, APU,
nakladného priestoru,
letovej paluby P > | >
a elektrickej sustavy,
podl'a moznosti vratane
evakuacie
4.2 | Kontrola a odstranenie
P SO S
dymu
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KATEGORIA LIETADIEL

PRAKT. SKUSKA

SO VZTLAKOVYMI PRAKTICKY VYCVIK ALEBO PRESKUS.
MOTORMI ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Skus.
Podpis Vv Podpis
inStruktora skusajuceho
po skonceni po skonceni
OTD |FTD |FFs |pL |V¥eviku oo | skusky
4.3 | Poruchy motora,
zastavenie a opatovné
spustenie.
(na toto cviCenie sa
nepouzije lietadlo) iba
vréatane prechodu P e
.. . FFS
Z rezimu vrtul’nika na
rezim lietadla a naopak
pri jednom
nepracujucom motore
(OEI)
4.4 | Vypustanie paliva
(simulované, ak je P > | >
inStalovane¢)
4.5 | Strih vetra pri vzlete )
a pristati (na toto P iba
cvicenie sa nepouzije FEFS
lietadlo)
4.6 | Simulovany pokles
tlaku v kabine/nudzove iba
klesanie (na toto P > >
cvicenie sa nepouzije FFS
lietadlo)
4.7 | Aktivacia systému
ACAS iba
P SO S
(na toto cviCenie sa FFS
nepouzije lietadlo)
4.8 | Nesposobilost ¢lena P O
letovej posadky
213 SK




SK

KATEGORIA LIETADIEL

PRAKT. SKUSKA

SO VZTLAKOVYMI PRAKTICKY VYCVIK ALEBO PRESKUS.
MOTORMI ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy Skus.
Podpis Vv Podpis
inStruktora skusajuceho
po skonceni po skonceni
OTD |FTD |FFs |pL |V¥eviku oo | skusky
4.9 | Nespravna funkcia 5 iba
prevodovky > > FES
4.10 | Vyrovnanie plného
padu (vypnutie
a zapnutie pohonu)
alebo po aktivacii
padoveho varovného iba
zariadenia P > | >
v konfigurécii stdpania, FFS
cestovného letu
a priblizenia (na toto
cvicenie sa nepouzije
lietadlo)
4.11 | Dalsie nudzové
postupy, ako su
uvedené P S P

v prislusnej letovej
prirucke lietadla

ODDIEL 5 — Postupy letu podla pristrojov (vykonavaju sa v IMC alebo simulovanom IMC)

5.1

Vzlet podl'a pristrojov;
prechod na let podl'a
pristrojov sa vyzaduje
¢o najskor po vzlete

P*

—_—%*

—_—*

Simulovana porucha
motora pocas odletu za
bodom rozhodnutia

P*

———F

———*

M*
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KATEGORIA LIETADIEL

PRAKT. SKUSKA

SO VZTLAKOVYMI PRAKTICKY VYCVIK ALEBO PRESKUS.
MOTORMI ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy _ Skus. _
Podpis Vv Podpis
inStruktora skusajuceho
po skonceni po skonceni
OTD |FTD |FFs |pL |V¥eviku oo | skusky
5.2 | Dodrziavanie odletovej
a priletovej trasy p* >l B M*
a pokynov ATC
5.3 | Vyckavacie postupy p* Sl IEEEE
5.4 | Presné priblizenie na
vySku rozhodnutia nie p* I B
menej ako 60 m (200
stop)
5.4. | Rucne, bez letového M*
1 poveloveho pristroja (iba
- I praktic
P > > ka
sktska
)
5.4. | Rucne, s,letOV,)'/m _ p* N
2 povelovym pristrojom
2.4. S pouzitim autopilota p* I
SK 215 SK
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KATEGORIA LIETADIEL
SO VZTLAKOVYMI
MOTORMI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

OTD |FTD

FFS |PL

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus.

\

FFS
PL

Podpis
skusajuceho
po skonceni
skusky

Rucne, so simulaciou
nefunkénosti jedného
motora; porucha motora
sa musi simulovat’
pocas zavereéného
pribliZzenia pred
preletom vonkajsieho
navestidla (OM)

a pokracovat’ az po
dotyk alebo pocas
celého postupu
nevydareného
pribliZzenia

P* |

M*

5.5

Nepresné pristrojové
pribliZenie na
minimalnu vysku
klesania MDA/H

P* | ee® | e

M*

5.6

Opakovanie okruhu so
vSetkymi motormi pri
dosiahnuti DA/DH
alebo MDA/MDH

p* INENC U B

Dalsie postupy
nevydareného
priblizenia

p* NG

Opakovanie okruhu so
simulaciou
nefunkénosti jedného
motora pri dosiahnuti
DA/DH alebo
MDA/MDH

P*

M*
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KATEGORIA LIETADIEL

PRAKT. SKUSKA

SO VZTLAKOVYMI PRAKTICKY VYCVIK ALEBO PRESKUS.
MOTORMI ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy _ Skus. _
Podpis Vv Podpis
inStruktora skusajuceho
po skonceni po skonceni
OTD |FTD |FFs |pL |V¥eviku oo | skusky
5.7 | Autorotéacia IMC
s obnovenim pohonu na
pristétie na vzletovej M*
a pristavacej drahe iba | P* il e iba
v rezime vrtul'nika (na FFS
toto cvicenie sa
nepouzije lietadlo)
5.8 | Vyrovnanie
nezvycajnych letovych |, I *
poloh (zavisi od kvality |~ i e M
FFS)

ODDIEL 6 — Dodato¢né schvalenie typovej kvalifika¢nej kategorie na pristrojové pribliZenia do
vysky rozhodnutia menej ako 60 m (CAT II/111)
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KATEGORIA LIETADIEL
SO VZTLAKOVYMI
MOTORMI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus. _
Vv Podpis
skusajuceho

po skonceni
FFS | skusky
PL

6 Dodato¢né schvalenie
typovej kvalifikacne;j
kategdrie na pristrojové
priblizenia do vysky
rozhodnutia menej ako
60 m (CAT II/111).

Nasledujuce manévre
a postupy su
minimalnymi
vycvikovymi
poziadavkami na
povolenie pristrojového
pribliZzenia do DH
menej ako 60 m (200
stop). Pri nasledujucich
pristrojovych
pribliZzeniach

a postupoch
nevydareného
priblizenia sa pouzije
vSetko vybavenie
lietadla so vztlakovymi
motormi pozadované
pre typovu kvalifikaciu
na pristrojové
priblizenie do DH
menej ako 60 m (200
stop).

6.1 | Vykonanie preruSeného
vzletu za minimalnej
povolenej dohl'adnosti
(RVR)

---->

M*
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KATEGORIA LIETADIEL
SO VZTLAKOVYMI
MOTORMI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO PRESKUS.
ODB. SPOSOBOM

Manévre/Postupy

OTD |FTD |FFS |PL

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus.

\

FFS
PL

Podpis
skusajuceho
po skonceni
skusky

6.2 | Priblizenia ILS

v podmienkach
simulovaného letu
podl’a pristrojov do
prislusnej DH,

S pouzitim letového
navadzacieho systému.
Dodrziavaju sa
Standardné postupy
koordinacie posadky
(SOP)

P > | >

M*

6.3 | Opakovanie okruhu

po priblizeniach
opisanych v oddiele 6.2
pri dosiahnuti DH.
Vycvik zahfna aj
opakovanie okruhu

v dosledku
(simulovanej)
nedostatocnej
dohl'adnosti (RVR),
strihu vetra, nadmernej
odchylky letina od
hranic pribliZzenia pre
uspesné pribliZenie,
poruchy
pozemného/palubného
zariadenia pred
dosiahnutim DH,

a opakovanie okruhu so
simulovanou poruchou
palubného zariadenia

M*
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KATEGORIA LIETADIEL o PRAKT. SKUSKA
SO VZTLAKOVYMI PRAKTICKY VYCVIK ALEBO PRESKUS.
MOTORMI ODB. SPOSOBOM
Manévre/Postupy _ Skus. _
Podpis Vv Podpis
inStruktora skusajuceho
po skonceni po skonceni
OTD |FTD |FFS |PL |Vv¥eviku EES skiisky
6.4 | Pristatie (pristatia):
za viditeInosti od vysky
DH po pristrojovom
priblizeni. V zavislosti P —— M*
od konkrétneho
letového navadzacieho
systému sa vykona
automatické pristatie
ODDIEL 7 Doplnkové vybavenie
7 Pouzitie doplnkového P I
vybavenia
E. Osobitné poziadavky na kategdriu vzducholodi
1. V pripade praktickych skuSok alebo presktiSani odbornej spdsobilosti pre typové

kvalifika¢né kategorie na lietadld so vztlakovymi motormi musi Ziadatel' uspesne
absolvovat’ oddiely 1 az 5 a 6 (podl'a potreby) praktickej skuSky alebo preskusania
odbornej spdsobilosti. Pri nesplneni viac ako 5 prvkov musi ziadatel’ opakovat’ celu
skusku/preskusanie. Ak Ziadatel’ nesplni 5 alebo menej prvkov, bude opakovat’ len
tieto prvky. Pri nesplneni niektorého prvku opakovanej skuSky/preskisania vratane
prvkov, ktoré Ziadatel' uz tspesSne splnil, musi Ziadatel’ opakovat’ celt skiisku alebo
preskusSanie. VsSetky oddiely praktickej
sposobilosti je potrebné absolvovat’ v priebehu 6 mesiacov.

TOLERANCIE LETOVEJ SKUSKY

2. Ziadatel’ preukaze svoju schopnost’:

(@ riadit’ vzducholod’ v rdmci jej obmedzeni,

(b) vykonat’ vSetky manévre hladko a presne,

(c) pouzivat dobry usudok a schopnost’ riadit’ vzducholod’,

(d) uplatinovat letecko-naviga¢né vedomosti,

skuSky alebo preskasania odbornej

(e) neustale udrziavat' kontrolu nad vzducholod’'ou takym spdsobom, aby nebol
nikdy ohrozeny tspesny vysledok postupu alebo manévru,
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(f) pochopit auplatnovat postupy koordinacie posadky a stanovenia
nespbsobilosti a

(g) efektivne komunikovat' s d’al§imi ¢lenmi posadky.

3. Pouziju sa tieto limity upravené o tolerancie na turbulentné podmienky a kvalitu
ovladania a vykonnost’ pouZitej vzducholode.

(@) Letové limity IFR
Vyska
vieobecne  * 30,5 m (100 stop)

zacCiatok opakovaného okruhu vo vyske rozhodnutia + 15,24 m (50 stép)/— O m
(O stdp)

minimalna vyska/nadmorska vyska zostupu + 15,24 m (50 stop)/— 0 m (0 stdp)
Let

s pomocou radiovych zariadeni  £5°

presné priblizenie  odchylka do polovice stupnice, azimut
a zostupova dréha

Kurz

normalna prevadzka +5°

abnormalna prevadzka/nudzovy stav +10°

(b) Letové limity VFR

Vyska

vSeobecne  + 30,5 m (100 stop)

Kurz

normalna prevadzka +5°

abnormalna prevadzka/nudzovy stav +10°

OBSAH VYCVIKU/PRAKTICKEJ SKUSKY/PRESKUSANIA ODBORNEJ
SPOSOBILOSTI

4. Nasledujuce symboly znamenaju:

P = Vycvik na funkciu velitel'a lietadla alebo druhého pilota a letiaceho pilota (PF)
a neletiaceno pilota (PNF) na vydanie prislusnej typovej kvalifikacnej
kategorie.

5. Prakticky vycvik sa vykonédva asponl na vycvikovom zariadeni irovne oznacenej ako
(P), alebo sa moéze vykondvat na l'ubovolnom zariadeni vysSej urovne, ¢o je
vyznacené Sipkou (---->).

6 Pouzité vycvikové zariadenie oznacuju tieto skratky:
FFS Typovy letovy simulator
FTD Letové vycvikové zariadenie
OTD Dalsie vycvikové zariadenia
As  Vzducholod’
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(@)

(b)

(©)

Uchadzaci o prakticka skasku na vydanie typovej kvalifikacnej kategorie na
vzducholode absolvuja prvky oddielov 1 az 5 a v pripade potreby oddiel 6.

Uchéadzaéi o preskusanie odbornej sposobilosti pre prediZenie alebo obnovenie
platnosti typovej kvalifikacnej kategorie na vzducholode absolvuju prvky
oddielov 1 az 5 a v pripade potreby oddiel 6.

Prvky oznacené hviezdickou (*) sa vykonavaju vylu¢ne podla pristrojov. Ak sa
tito podmienka pocas praktickej skuasky alebo preskusania odbornej
sposobilosti nesplni, typova kvalifikacna kategoria bude obmedzena iba na
VFR.

7. Pismeno ,,M* v stipci praktickej skusky alebo preskiisania odbornej spdsobilosti
oznacuje povinné vykonanie cvicenia.
8. Simulatory FSTD sa pouziji na prakticky vycvik a skuSku, ak s stcastou
schvaleného kurzu pre typovu kvalifikaciu. Pri schvalovani kurzu sa bert do uvahy
tieto podmienky:
(@ kvalifika¢na kategéria FSTD, ako je stanovend v casti OR,
(b) kvalifika¢na kategoria instruktora.
PRAKT. SKUSKA
KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v PO’dva_S,
o skasajuceh
inStruktora
po skonceni | Fpg Ok _ ko
OTD |FTD |FFS |As Jcvi skoncent
vycviku As skiigky

ODDIEL 1 — Predletové pripravy a kontroly

11

Predletova prehliadka P

1.2

Prehliadka pilotnej
kabiny

P > > >

1.3

Postup Startovania,
kontrola
komunika¢nych

a navigacnych
zariadeni, vol'ba P > | > M
a nastavenie
navigacnych

a komunikaénych
frekvencii

SK
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PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA N ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podbis Skus. v | Podpis
roap skusajuceh
inStruktora
po skonceni | FEg ok y ’po
OTD |[FTD |FFS |As Vi skoncent
vycviku As skusky
1.4 Postup odpuatania od
stoziara a pozemné P > M
manévrovanie
15 Predvzletové postupy
a kontroly P TR T T M
ODDIEL 2 — Letové manévre a postupy
2.1 Profil norméalneho p M
vzletu VFR T
2.2 Vzlet so simulovanou P . M
poruchou motora
2.3 Vzlet so zatazou > 0 p L
(fazké T/O) >
2.4 Vzlet so zatazou < 0 p s
(lahke T/O)
2.5 Normalny postup P
stpania >
2.6 StUpanie do tlakovej P .
vysky
2.7 Rozpoznanie tlakovej P .
vysky

223

SK




PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO

VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.

SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v Pogvpl_s,
o skasajlceh
inStruktora
OTD |FTD |FFs |As  |Foc Seoneent| FFs onteni
S S
vycviku As skusky

2.8 Let vtlakove; vyske
alebo v jej blizkosti P M

2.9 Normalne Klesanie

ey P —>
a priblizenie

2.10 Profil norméalneho P . M
pristatia VFR

2.11 Pristatie so zat'azou > 0 P s M
(fazké pristatie)

2.12 Pristatie so zatazou < 0 p s M
(Pahke pristatie)

Zamerne vynechané

ODDIEL 3 — Normélna a abnormalna prevadzka tychto systémov a postupov:

3 Normalna Z tohto
a abnormélna oddielu sa
prevadzka tychto ako
systémov  a postupov: M povinné
(m6ze sa absolvovat minimum
v FSTD, ak ma vyberd 3
kvalifikaciu na toto prvky
cvicenie):

3.1 Motor P SR O e

3.2 Pretlakovy systém P O O
obalu
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PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v | Podpis
inStruktora skisajdcen
OTD |FTD |FFs |As  |Foc Seoneent| FFs onteni
S S
vycviku As skiisky
3.3 Sustava Pitotovych P
trubic/staticka sustava > > >
34 Palivova sustava P > [ | >
35 Elektricka sustava P > > >
3.6 Hydraulicka sustava P > > >
3.7 Sastava kontroly letu
o P > [ [ >
avyvazema
3.8 Systém balonetu P A N S
3.9 Autopilot/letovy
povelovy pristroj P I R
3.10 Zariadenia na
. ) . P > > | >
zvySovanie stability
3.11 Poveternostny  radar,
radiovy vyskomer,
odpovedag, vystrazny
systtm na blizkost P T | T
terénu (ak je
inStalovany)
3.12 Sustava podvozku P |- > | - > | >
3.13 Pomocna pohonna P I B
jednotka >
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PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v Pogvpl_s,
inStruktora skusajticeh
OTD |FTD |FFs |As  |Foc Seoneent| FFs onteni
S S
vycviku As skusky
3.14 Réadio, navigacné
zariadenia,  pristroje, | P > > >
systém riadenia letu
Zamerne vynechane
ODDIEL 4 — Abnormalne a nadzové postupy
4 Abnormalne a nudzové Z tohto
postupy oddielu sa
(m6zu sa absolvovat’ M ako. .
VFSTD, ak ma povinne
kvalifikaciu na toto mlglmumg
cvicenie) Vyberu
prvky
4.1 PoZiarny vycvik, napr.
poziar motora, APU,
nakladného priestoru,
letovej paluby | P > > >
a elektrickej  sustavy,
podla moznosti
vratane evakucie
4.2 Kontrola a odstranenie
P ——> | > e
dymu
4.3 Poruchy motora,
zastavenie a opatovné
spustenie.
] P ——> | > e
V urditych fazach letu
zahfia  viacnasobnu
poruchu motorov
SK 226 SK




SK

PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v | Podpis
inStruktora skusajdcen
OTD |FTD |FFs |As  |Foc Seoneent| FFs onteni
S S
vycviku As skusky
4.4 Nesposobilost  ¢lena P L L L
letovej posadky > > >
4.5 Nespravna funkcia P iba
prevodovky > > > FFS
4.6 Dalsie nudzové
postupy, ako  su
uvedené v prislusnej | P > > >

letove;j prirucke
vzducholode

ODDIEL 5 — Postupy letu podPa pristrojov (vykonavaju sa v IMC alebo simulovanom IMC)

5.1

Vzlet podl'a pristrojov;
prechod na let podla
pristrojov sa vyzaduje
¢o najskor po vzlete

P*

———*

———*

.

5.1.1

Simulovana  porucha
motora pocas odletu

P*

———*

———*

.

M*

5.2

Dodrziavanie odletovej
a priletovej trasy
a pokynov ATC

P*

—_—*

—_—*

———*

M*

5.3

Vyckévacie postupy

P*

———*

———*

——F

5.4

Presné pribliZzenie na
vysku rozhodnutia nie
menej ako 60 m (200
stop)

P*

———*

———*

——F

227

SK




SK

PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKI'JS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v | Podpis
inStruktora skusajticeh
OTD |FTD |FFs |As  |Foc Seoneent| FFs onteni
S .
vycviku As skusky
5.4.1 |Rucne, bez letového M*
povelového pristroja (Iba
px O R B praktic
ka
skuska
)
5.4.2 |Rucne, ] §Ietc_>vym p* N N
povelovym pristrojom
5.4.3 | S pouzitim autopilota | P* el B R
5.4.4 | Rucne, so simulaciou
nefunk¢énosti  jedného
motora; porucha
motora sa musi
simulovat’ pocas
zaverecného
priblizenia wpred p* T S B M
preletom vonkajSieho
navestidla (OM)
a pokratovat az po
dotyk alebo pocas
celého postupu
nevydareného
pribliZenia
55 Nepresné  pristrojové
pr.ib.liiénie o na|p, R B M*
minimélnu vysku
klesania MDA/H
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PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Maneévre/Postupy Podbis Skus. v | Podpis
rodp skusajuceh
inStruktora
po skonceni | FEg Ok y ’po
A sKonceni
5.6 Opakovanie okruhu so
vSetkymi motormi pri | o, « « -
dosiahnuti DA/DH | " I i
alebo MDA/MDH
5.6.1 |Dalsie postupy
nevydareného p* >l IR R
priblizenia
5.6.2 | Opakovanie okruhu so
simulaciou
nefunkénosti  jedného p* M*
motora pri dosiahnuti
DA/DH alebo
MDA/MDH
5.7 Vyrovnanie
nezvyc€ajnych letovych
p* >t L e IR M*

pol6h
(zavisi od kvality FFS)

ODDIEL 6 — Dodato¢né schvalenie typovej kvalifikacnej kategérie na pristrojové pribliZenia
do vysky rozhodnutia menej ako 60 m (CAT II/111)
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PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v Podpi_s
inStruktora skaisajlceh
oTD |FTD |Frs |As [P sponeent | FFS onteni
vycviku As skusky
6 Dodato¢né schvalenie
typovej kvalifika¢nej
kategOrie na pristrojové
priblizenia do  vysky
rozhodnutia menej ako
60 m (CAT /1),
Nasledujuce manévre
a postupy st minimalnymi
vycvikovymi
poziadavkami na
povolenie  pristrojového
priblizenia do DH mene;j
ako 60 m (200 stdp). Pri
nasledujucich
pristrojovych
priblizeniach a postupoch
nevydareného pribliZzenia
sa pouzije vSetko
vybavenie  vzducholode
pozadované pre typovu
kvalifikaciu na pristrojové
priblizenie do DH mene;j
ako 60 m (200 stop).
6.1 | Vykonanie preruSené¢ho
vzletu za minimalnej *
povolenej  dohladnosti P T M
(RVR)
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KATEGORIA
VZDUCHOLODI

PRAKTICKY VYCVIK

PRAKT. SKUSKA
ALEBO
PRESKUS. ODB.
SPOSOB.

Manévre/Postupy

OTD |[FTD |FFS |As

Podpis
inStruktora
po skonceni
vycviku

Skus. v | Podpis

skusajlceh

0 po
FFS skonceni
As skusky

6.2

PribliZzenia ILS

Y podmienkach
simulované¢ho letu podla
pristrojov do prislusnej
DH, spouzitim letového
navadzacieho  systému.
Dodrziavaju sa Standardné
postupy koordinécie
posadky (SOP)

P >

M*

6.3

Opakovanie okruhu

po pribliZzeniach
opisanych v oddiele 6.2
pri dosiahnuti DH.

Vyevik zahfna aj
opakovanie okruhu
v désledku (simulovanej)
nedostato¢nej dohl'adnosti
(RVR), strihu vetra,
nadmernej odchylky
letina od hranic
priblizenia pre Uspesné
pribliZenie, poruchy
pozemneho/palubného

zariadenia pred
dosiahnutim DH,
a opakovanie okruhu so
simulovanou  poruchou
palubného zariadenia

P >

M*
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PRAKT. SKUSKA

KATEGORIA AV ALEBO
VZDUCHOLODI PRAKTICKY VYCVIK PRESKUS. ODB.
SPOSOB.
Manévre/Postupy Podpis Skus. v | Podpis
inStruktora skisajdcen
OTD |FTD |FFs |As  |Foc Seoneent| FFs onteni
S S
vycviku As skiisky
6.4 | Pristatie (pristatia):
za viditelnosti od vysky
DH po pristrojovom
priblizeni. V zavislosti od P . M*
konkrétneho letového
navadzacieho systému sa
vykona automaticke
pristatie
ODDIEL 7 — Doplnkové vybavenie
7 Pouzitie doplnkového
. P —
vybavenia
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PRILOHA II

K VYKONAVACIEMU NARIADENIU POZIADAVKY NA PREVOD NARODNYCH

PREUKAZOV SPOSOBILOSTI A KVALIFIKACNYCH KATEGORII NA LETUNY

A VRTUDNIKY

A, LETUNY
1. Preukazy spoésobilosti pilotov

Preukaz sposobilosti pilota vydany ¢lenskym $tatom v stlade s vnatro$tatnymi poziadavkami
sa prevedie na preukaz sposobilosti podl'a Casti FCL za predpokladu, Ze ziadatel’ splnia tieto

poziadavky:

(@) pre ATPL(A) a CPL(A) prostrednictvom presktSania odbornej sposobilosti
splni poziadavky Casti FCL na predlzenie platnosti typovej kvalifikacnej
kategorie, kvalifikaénej kategoérie na triedu a pristrojovej kvalifikacnej
kategorie, ktoré zodpovedaji opravneniam drzitel'a preukazu sposobilosti,

(b)  preukéze znalost’ prisluinych ustanoveni ¢asti OPS a Casti FCL,

(c) preukaze jazykovh sposobilost’ v stlade s ¢lankom FCL.055,

(d) spina poziadavky stanovené v tejto tabul’ke:

Nahradenie
Néarodny Celkovy podet |Dalgie prgukgglu i ZruSenie
preukaz hodin letovej |poziadavky ;E))cc)lslg ('v::sﬁ' podmienok
sposobilosti praxe FCL
a podmienky
(kde je to
vhodné)
1) ) @) (4) (%)
ATPL(A) > 1500 ako Ziadne ATPL(A) Neuplatiiuje sa | (a)
velitel’ lietadla
na
viacpilotnych
letinoch
ATPL(A) > 1500 na Ziadne ako v riadku c, |ako v riadkuc, |(b)
viacpilotnych stlpec 4 stlpec 5
letinoch
ATPL(A) > 500 na Preukdze ATPL(A), Preukédze (c)
viacpilotnych | znalost’ s typovou schopnost’
letinoch planovania letu |kvalifikaciou |vykonavat
a letovych obmedzenou na |funkciu velitel'a
charakteristik, |funkciu lietadla, ako sa
ako sa pozaduje |druhého pilota |pozaduje
Vv ¢lanku v dodatku 9
FCL.515 k Casti FCL

SK
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Nahradenie
preukazu

Néarodny Celkovy poéet |DalSie . e Zru$enie
preukaz hodin letove]  |poziadavky ;F(’)%?% bg;:tti' podmienok
spdsobilosti praxe FCL
a podmienky
(kde je to
vhodné)
(1) e (3) (4) (5)
CPL/IR(A) (i) Preukaze CPL/IR(A) so |Neuplatiiuje sa | (d)
a uspesne znalost’ zapoctom
absolvoval planovania letu | ATPL za tedriu
teoreticku a letovych
skusku ICAO charakteristik,
ATPL ako sa pozaduje
V Clenskom Vv ¢lanku
State, kde bol FCL.310
preukaz a FCL.615
spbsobilosti pism. b)
vydany (ii) splia
ostatné
poziadavky
uvedené
Vv ¢lanku
FCL.720.A
pism. c)
CPL/IR(A) > 500 na (1) Gspesne CPL/IR(A) so |Neuplatiiuje sa |(e)
viacpilotnych  |absolvuje zapoctom
letinoch alebo | skusku ATPL za tedriu
vo viacpilotnej |vedomosti pre
prevadzke na |ATPL(A)
jednopilotnych |v ¢lenskom
letinoch CS-23 | state, kde bol
kategorie preukaz
commuter alebo | spdsobilosti
rovnocennych, |vydany*
v sulade (ii) spiita
S poziadavkami tatné
casti OPS na 03 \:
obchodn poziadavky
. uvedené
letecku dopravu v &lanku
FCL.720.A
pism. c)
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Nahradenie
preukazu

Néarodny Celkovy poéet |DalSie . e Zru$enie
preukaz hodin letove]  |poziadavky ;F(’)%?% bgg:tti' podmienok
sposobilosti praxe FCL
a podmienky
(kde je to
vhodné)
1) ) ©) (4) ()
CPL/IR(A) > 500 ako Ziadne CPL/IR(A) (f)
velitel’ lietadla s typovou
na kvalifikaciou/
jednopilotnych kvalifikaciou na
letinoch triedu
obmedzenou na
jednopilotné
letuny
CPL/IR(A) <500 ako Preukaze ako v stipci 4 | Ziskat typova | (Q)
velitel’ lietadla |znalost’ riadku f kvalifikaciu na
na planovania letu viacpilotné
jednopilotnych |a letovych letuny v stlade
letinoch charakteristik, s Castou FCL
na urovni
CPL/IR
CPL(A) > 500 ako Kvalifika¢éna  |CPL(A), (h)
velitel’ lietadla |kategdria na s typovou

na
jednopilotnych
letinoch

nocné lety, ak
je to vhodné

kvalifikaciou/
kvalifikaciou na
triedu
obmedzenou na
jednopilotné
letiny

235

SK



SK

Nahradenie
Néarodny Celkovy podet |Dalgie prguka;u : Zrusenie
preukaz hodin letove]  |poziadavky ;F(’)%?% bg;:tti' podmienok
spdsobilosti praxe FCL
a podmienky
(kde je to
vhodné)
(1) e (3) (4) (5)
CPL(A) <500 ako (i) Kvalifikacna | ako v stipci 4 (i)
velitel’ lietadla |kategoria na riadku h
na noc¢né lety, ak
jednopilotnych |je to vhodné,
letunoch (ii) preukaze
znalost’
letovych
charakteristik
a planovania
letu, ako sa
pozaduje
V ¢lanku
FCL.310
PPL/IR(A) >75vsulade |Kvalifika¢na PPL/IR(A) (IR |Preukaze ()]
sIFR kategoria na obmedzend na |znalost’
nocné lety, ak  |PPL) letovych
opravnenia na charakteristik
nocné lety nie a planovania
st zahrnute letu, ako sa
Vv pristrojovej pozaduje
kvalifikacii v ¢lanku
FCL.615 pism.
b)
PPL(A) >70 na Preukaze PPL(A) (k)
letinoch pouzivanie
zariadeni
radiovej
navigacie

* Od drzitelov CPL, ktori uz st drzitelmi typovej kvalifika¢nej kategorie na viacpilotné
letiny, sa nevyzaduje absolvovanie skusky teoretickych vedomosti pre ATPL(A), ked
nad’alej riadia ten isty typ letuna, ale nedostanu zipocet ATPL(A) za teériu pre preukaz
sposobilosti podla Casti FCL. Ak ziadaju o d’alsiu typovu kvalifikaciu na iny viacpilotny

letan, musia spifiat’ poziadavky uvedené v stipci 3 riadku e bode i) uvedenej tabul’ky.

2. Opréavnenia instruktorov
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Osvedcenie inStruktora vydané ¢lenskym Statom v sUlade s vnutro§tatnymi poziadavkami sa
prevedie na osvedcenie podl'a Casti FCL za predpokladu, ze ziadatel’ splna tieto poziadavky:

Narodné Prax Dalsie poziadavky | Nahradenie
osvedéenie  alebo opravnenia  podla
opravnenia Casti FCL
1) (@) ©) (4)
FICA)IRI(A)/TRI( | Ako sa pozaduje Neuplatiiuje sa FI(A)/IRI(A)/TRI(
A)/CRI(A) v Casti FCL pre A)/CRI(A)
prislusné
osvedcenie

3. Osvedcenie SFI

Osvedcenie SFI vydané ¢lenskym Statom v sulade s vnutrostatnymi poziadavkami sa prevedie
na osvedcenie podla Casti FCL za predpokladu, Ze Ziadatel’ spliia tieto poziadavky:

Narodné Prax Dalsie poziadavky | Nahradenie
osvedcéenie opravnenia podla
Casti FCL
1) ) 3 4)
SFI(A) > 1500 hodin ako | (i) je alebo bol SFI(A)
pilot MPA drzitel'om CPL,
MPL alebo ATPL

na letany, vydaného
¢lenskym Statom,

(1) absolvoval cast’
prislusného kurzu
pre typovu
kvalifikaciu na
letovom simulatore
vratane MCC.

SFI(A) 3-ro¢na absolvoval ¢ast’ SFI(A)
rozlietanost’ ako | prislusného kurzu
SFI pre typovu

kvalifikaciu na
letovom simulatore
vratane MCC.

Prevod je platny maximalne 3 roky. Podmienkou prediZenia platnosti je splnenie prisluinych
poziadaviek stanovenych v Casti FCL.

4. Osveddéenie STI

OsvedCenie STI vydané ¢lenskym S$tatom v silade s vnutrostatnymi poziadavkami daného
Statu sa moze previest na osvedCenie podla Casti FCL za predpokladu, ze drzitel’ splna
poziadavky stanovené v tejto tabulke:
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Narodné
osveddenie

Prax Dalsie poziadavky | Nahradenie
oprévnenia

1)

@) ©) (4)

STI(A)

> 500 hodin ako | (i) je alebo bol STI(A)
pilot SPA drzitel'om preukazu
sposobilosti pilota
vydaného ¢lenskym
Statom,

(ii) absolvoval
presktsanie
odbornej
sposobilosti

v sulade

s dodatkom 9
k Casti FCL

v FSTD,
zodpovedajucom
zamysl'anému
vycviku

STI(A)

3-ro¢na absolvoval STI(A)
rozlietanost’ ako | presktsSanie

STI odbornej
spbsobilosti

v stlade

s dodatkom 9

k Casti FCL

v FSTD,
zodpovedajucom
zamysSl'anému
vycviku

Podmienkou prediZenia platnosti opravnenia je splnenie prislusnych poziadaviek stanovenych

v Casti FCL.

B.  VRTUDNIKY
1. Preukazy sposobilosti pilotov

Preukaz spdsobilosti pilota vydany ¢lenskym S§tatom v sulade s vnutrostatnymi poziadavkami
sa prevedie na preukaz sposobilosti podl'a Casti FCL za predpokladu, Ze Ziadatel’ splia tieto

poziadavky:
(a)

(b)
(©)
(d)

prostrednictvom preskui$ania odbornej spdsobilosti splni poziadavky Casti FCL
na typovu a pristrojova kvalifikaciu, ktoré zodpovedaju opravneniam drzitel'a
preukazu sposobilosti,

preukaze znalost’ prislusnych ustanoveni &asti OPS a Casti FCL,
preukaze jazykovia spdsobilost’ v stlade s ¢lankom FCL.055,

spiiia poziadavky stanovené v tejto tabul’ke:
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Narodny Celkovy pocet | Dalsie Nahradenie Zru$enie
preukaz hodin letovej | poziadavky preukazu podmienok
sposobilosti praxe sposobilosti
podla  Casti
FCL
a podmienky
(kde je to
vhodné)
1) (2) 3) (4) ()
ATPL(H) > 1000 ako | Ziadne ATPL(H) a IR | Neuplatiuje | (a)
platna IR(H) velitel’ lietadla sa
na
viacpilotnych
vrtul'nikoch
ATPL(H) > 1000 ako | Ziadne ATPL(H) (b)
ziadne velitel’ lietadla
opravnenia na
IR(H) viacpilotnych
vrtul'nikoch
ATPL(H) > 1000 na| Ziadne ATPL(H) a IR | Preukaze (©)
platna IR(H) | viacpilotnych s typovou schopnost’
vrtul'nikoch kvalifikaciou | vykonavat
obmedzenou | funkciu
na funkciu | velitel’a
druhého pilota | lietadla, ako
sa  pozaduje
v dodatku 9
k Casti FCL
ATPL(H) > 1000 na|Ziadne ATPL(H) Preukaze (d)
ziadne viacpilotnych s typovou schopnost’
opravnenia vrtul'nikoch kvalifikaciou | vykonavat
IR(H) obmedzenou funkciu
na funkciu | velitel'a
druhého pilota | lietadla, ako
sa  pozaduje
v dodatku 9
k Casti FCL

239

SK



Néarodny Celkovy pocet | Dalsie Nahradenie Zru$enie
preukaz hodin letovej | poziadavky preukazu podmienok
sposobilosti praxe sposobilosti
podla  Casti
FCL
a podmienky
(kde je to
vhodne)
1) (2) ©) (4) (5)
ATPL(H) > 500 na| Preukaze ako vstipci 4 | ako vstipci 5| (e)
platna IR(H) | viacpilotnych | znalost’ riadku c riadku c
vrtul'nikoch planovania
letu a letovych
charakteristik,
ako sa
pozaduje
Vv ¢lanku
FCL.515
a FCL.615
pism. b)
ATPL(H) > 500 nalako vstipci 3 |ako vstipci 4 | ako vstipci 5 | (f)
Ziadne viacpilotnych | riadku e riadku d riadku d
opréavnenia vrtul'nikoch
IR(H)
CPL/IR(H) (i) Preukaze | CPL/IR(H) Neuplatnuje (9)
a uspesne znalost’ . sa
. . so  zapoctom
absol\_/ovgl planovanla, ATPL(H) za
teoreticku letu a letovych tebril 73
skusku ICAO charakteristik, predpbkladu
ATPL(H) ako sa | . -
“ . ze teoretickd
y?lenskom povza}duje skiska ICAO
State, kde bol Vv ¢lanku ATPL(H)
je
preukaz FCL.310 : .
T na darovni
sposobilosti aFCL.615 ATPL dar
, . podla
vydany pism. b), Casti FCL
(i1) spina
ostatné
poziadavky
uvedené
Vv Clanku
FCL.720.H
pism. b)
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Néarodny Celkovy podet | Dalie Nahradenie Zrusenie
preukaz hodin letovej | poziadavky preukazu podmienok
sposobilosti praxe sposobilosti

podla  Casti

FCL

a podmienky

(kde je to

vhodne)

1) (2) ©) (4) (5)

CPL/IR(H) > 500 nal|(i) Uspesne | CPL/IR(H) Neuplatiiuje (h)
viacpilotnych | absolvuje so  zépodtom sa
vrtul'nikoch teoretick ATPL(H)

skusku pre podla  Casti
ATP,L(H)V . | FCL za teoriu
podla  Casti

FCL

V Clenskom

State, kde bol

preukaz

sposobilosti

vydany*

(ii) spiha

ostatné

poziadavky

uvedené

Vv ¢lanku

FCL.720.H

pism. b)

CPL/IR(H) > 500 ako | Ziadne CPL/IR(H) o @
velitel’ lietadla s typovou iﬁ?fﬁ k?é?l?vu
na kvalifikaciou na viacpilotné
jednopilotnych obmedzenou ctul ,kp K
vrtul'nikoch na M 11 nixy, a O,

jednopilotné pozaduje Cast
vrtulniky FCL
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Néarodny Celkovy pocet | Dalsie Nahradenie Zru$enie
preukaz hodin letovej | poziadavky preukazu podmienok
sposobilosti praxe sposobilosti
podla  Casti
FCL
a podmienky
(kde je to
vhodne)
1) (2) ©) (4) (5)
CPL/IR(H) < 500 ako | Preukaze ako v stipci 4 )
velitel’ lietadla | znalost’ riadku i
na planovania
jednopilotnych | letu a letovych
vrtul'nikoch charakteristik,
ako sa
pozaduje
Vv ¢lanku
FCL.310
a FCL.615
pism. b)
CPL(H) > 500 ako | Kvalifikatnd | CPL(H) (k)
velitel’ lictadla | kategoria  na | s typovou
na nocné lety kvalifikaciou
jednopilotnych obmedzenou
vrtul'nikoch na
jednopilotné
vrtulniky
CPL(H) < 500 ako | Kvalifikatna |ako v stipci 4 ()

velitel’ lietadla
na
jednopilotnych
vrtul'nikoch

kategoria na
nocné lety,
preukaze
znalost’
letovych
charakteristik
a planovania
letu, ako sa
pozaduje

Vv Clanku
FCL.310

riadku k
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Néarodny Celkovy pocet | Dalsie Nahradenie Zru$enie
preukaz hodin letovej | poziadavky preukazu podmienok
sposobilosti praxe sposobilosti
podla  Casti
FCL
a podmienky
(kde je to
vhodne)
1) (2) ©) (4) (5)
CPL(H) > 500 ako Ako v stipci 4 | Ziskat' typova | (m
bez velitel’ lietadla riadku k kvalifikéc_:iu )
kvalifikaénej na asobmedzeni, na viacpilotné
kategorie  na jednopilotnych m na dennd | vrtulniky, ako
notné lety vrtul'nikoch prevadzku pozaduje Cast’
VFR FCL,
a kvalifikaciu
CPL(H) < 500 ako | Preukaze Ako Vv stipci 4 | na nocné lety | (n)
bez velitel’ lietadla zn,alost’ _ riadku k
kvalifikaéne; na planovanla, asobmedzenl’,
kategorie  na jednopilotnych | letu aletquch m  na dennu
notné lety vrtul'nikoch charakteristik, | prevadzku
ako sa | VFR
pozaduje
Vv ¢lanku
FCL.310
PPL/IR(H) > 75 vsulade | Kvalifikaéna | PPL/IR(H) (IR | Preukaze (o)
sIFR kategoria na | obmedzend na | znalost’
no¢né lety, ak | PPL) letovych
opravnenia na charakteristik
nocné lety nie a planovania
st zahrnuté letu, ako sa
Vv pristrojovej pozaduje
kvalifikacii v ¢lanku
FCL.615
pism. b)
PPL (H) > 75 na | Preukaze PPL (H) (p)
vrtul'nikoch pouzivanie
zariadeni
radiovej
navigacie

* Od drzitelov CPL, ktori uz st drzitelmi typovej kvalifikacnej kategorie na viacpilotné
letiny, sa nevyzaduje absolvovanie skusky teoretickych vedomosti pre ATPL(H), ked
nad’alej riadia ten isty typ vrtulnika, ale nedostant zapocet ATPL(H) za tedriu pre preukaz
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sposobilosti podl'a Casti FCL. Ak ziadaji o dalsiu typovi kvalifikdciu na iny viacpilotny
vrtul'nik, musia spliiat’ poziadavky uvedené v stlpci 3 riadku h bode (i) uvedenej tabul’ky.

2. Opravnenia instruktorov

Osvedcenie inStruktora vydané ¢lenskym Statom v sUlade s vnltroStatnymi poziadavkami sa
prevedie na osvedéenie podla Casti FCL za predpokladu, ze Ziadatel’ spliia tieto poziadavky:

Narodné osvedcenie | Prax Dalsie Nahradenie opravnenia
alebo oprévnenia poziadavky
1) ) 3) (4)
FIH)/IRI(H)/TRI(H) | Ako sa pozaduje FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
v Casti FCL pre
prislusné
osvedcenie

Podmienkou prediZenia platnosti opravnenia je splnenie prisluinych poziadaviek stanovenych
v Casti FCL.

3. Osvedcenie SFI

Osved¢enie SFI vydané c¢lenskym Statom v sOlade s vnutroStatnymi poziadavkami sa
prevedie na osved¢enie podla Casti FCL za predpokladu, ze Ziadatel spliia tieto poziadavky:

Nérodné osvedcenie | Prax Dalsie poziadavky | Nahradenie
opravnenia
1) ) 3) (4)
SFI(H) > 1000 hodin ako | (i) je alebo bol | SFI(H)
pilot MPH drzitel'om CPL,

MPL alebo ATPL,
vydaného clenskym
Statom,

(i1) absolvoval cast’
prislusného  kurzu
pre typovu
kvalifikaciu na
letovom simuléatore
vratane MCC.

SFI(H) 3-rocna rozlietanost’ | absolvoval cast’ | SFI(H)
ako SFI prislusného  kurzu
pre typovu
kvalifikaciu na

letovom simulatore
vratane MCC.

Podmienkou predizenia platnosti opravnenia je splnenie prislusnych poziadaviek stanovenych
v Casti FCL.
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4. Osvedcenie STI

Osvedcenie STI vydané ¢lenskym Statom v sulade s vnuatro$tatnymi poziadavkami daného
Statu sa moze previest na osvedcenie podla Casti FCL za predpokladu, ze drzitel' splia
poziadavky stanovené v tejto tabulke:

Nérodné osvedcenie | Prax Dalsie poziadavky | Nahradenie
opravnenia
(1) ) @) (4)
STI(H) > 500 hodin ako | (i) je alebo bol | STI(H)
pilot SPH drzitelom preukazu

sposobilosti  pilota
vydaného clenskym
Statom,

(i) absolvoval
preskusanie
odbornej
sposobilosti

v sulade s dodatkom
9 kCasti FCL
v FSTD,
zodpovedajicom
zamyslanému
vycviku

STI(H) 3-ro¢na rozlietanost’ | absolvoval STI(H)
ako STI preskusanie
odbornej
sposobilosti

v sulade s dodatkom
9 kCasti FCL
v FSTD,
zodpovedajicom
zamysl'anému
vycviku

Podmienkou predizenia platnosti opravnenia je splnenie prislusnych poziadaviek stanovenych
v Casti FCL.
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PRILOHA 111
K VYKONAVACIEMU NARIADENIU

POZIADAVKY NA UZNAVANIE PREUKAZOV SPOSOBILOSTI VYDANYCH

TRETIMI KRAJINAMI ALEBO V ICH MENE

A. UZNAVANIE PLATNOSTI PREUKAZOV SPOSOBILOSTI

VSeobecne

1. Platnost’ preukazu spdsobilosti pilota, ktory v stlade s poziadavkami prilohy 1
k dohovoru ICAO vydala tretia krajina, méze uznat’ prislusny organ ¢lenského $tatu.
Piloti 0 to poziadajt prislusny organ ¢lenského statu, v ktorom maju trvalé bydlisko,
alebo Vv ktorom Ziju, alebo, ak neziju na tizemi ¢lenskych $tatov, poziadaju tam, kde
ma svoje hlavné sidlo prevadzkovatel, pre ktorého lietaju alebo chct lietat’.

2. Obdobie uznania platnosti preukazu spdsobilosti neprekro¢i 1 rok za predpokladu,

ze zakladny preukaz sposobilosti je stale platny.

Prislusny organ, ktory uznal platnost’ preukazu, moze toto obdobie raz predizit, ak
pocas trvania tohto obdobia pilot o to poziada, alebo ak absolvuje vycvik na vydanie
preukazu sposobilosti v stlade s Castou FCL. PrediZenie pokryje obdobie potrebné
na vydanie preukazu sposobilosti v stlade s Castou FCL.

Drzitelia preukazu spodsobilosti, ktory uznal ¢lensky $tat, uplatituja svoje opravnenia
v stlade s poziadavkami uvedenymi v Casti FCL.

Preukazy spdsobilosti pilota pre obchodnu leteckd dopravu a d’alSie obchodné ¢innosti

3. V pripade preukazov spdsobilosti pilota pre obchodnU letecku dopravu a dalsie
obchodné ¢innosti musi drzitel’ splnat’ tieto poZiadavky:

(@) prostrednictvom praktickej skugky splni poziadavky Casti FCL na predizenie
platnosti typovej kvalifikacnej kategorie alebo kvalifikacnej kategorie na
triedu, ktoré zodpovedaju opravneniam prisluSného preukazu sposobilosti,

(b) preukéze znalosti o prislusnych ustanoveniach &asti OPS a Casti FCL,

(c) preukaze znalost’ anglického jazyka v sulade s ¢lankom FCL.055,

(d) je drzitelom platného opravnenia zdravotnej sposobilosti 1. triedy, ktoré bolo
vydané v sulade s ¢ast'ou Medical,

(e) v pripade letinov spiiia poziadavky na prax uvedené v tejto tabul’ke:

Preukaz sposobilosti Celkovy pocet hodin Opravnenia
letovej praxe

1) 2) @)

ATPL(A) > 1500 hodin ako velitel'| Velitel lictadla | (a)
lietadla na viacpilotnych|v obchodnej leteckej
letinoch doprave na viacpilotnych

letinoch

ATPL(A) alebo > 1 500 hodin ako velitel'| Druhy pilot v obchodnej|(b)

CPL(A)/IR* lietadla alebo ako druhy|leteckej  doprave  na
pilot na viacpilotnych
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letinoch podra|viacpilotnych letinoch
prevadzkovych
poziadaviek

CPL(A)/IR > 1 000 hodin ako velitel’ | Velitel lictadla | (C)
lietadla v obchodnej | v obchodnej leteckej
leteckej  doprave  od|doprave na jednopilotnych
ziskania kvalifika¢nej | letinoch
kategorie IR

CPL(A)/IR > 1 000 hodin ako velitel’| Druhy pilot v obchodnej|(d)
lietadla alebo ako druhy|leteckej  doprave  na
pilot na jednopilotnych |jednopilotnych letdnoch
letinoch podrla|v sulade s ¢astou OPS
prevadzkovych
poziadaviek

ATPL(A), CPLA(A)/IR,|> 700 hodin na letinoch |Uplatiiovanie  opravneni|(e)

CPL(A) ingch  ako  turistické|na letinoch vinej ako
motorove klzaky vratane [obchodnej leteckej
200 hodin pri ¢innostiach |doprave
takého druhu, na aky sa
pozaduje uznanie
platnosti, a 50 hodin pri
tychto  Cinnostiach  za
poslednych 12 mesiacov

* Drzitel’ preukazu sposobilosti obchodného pilota letinov s pristrojovou kvalifikéciou

(CPL(A)/IR) na viacpilotnych letinoch musi pred uznanim preukdzat’ uroven teoretickych
vedomosti pozadovanych ICAO na ziskanie preukazu spdsobilosti dopravného pilota letinov

ATPL(A).

(f) v pripade vrtulnikov spiiia poziadavky na prax, uvedené v tejto tabul’ke:

Preukaz sposobilosti Celkovy pocet hodin Opravnenia
letovej praxe
(1) ) (©)
ATPL(H) platna IR > 1000 hodin ako velitel | Velitel  lietadla  na | (a)
lietadla na viacpilotnych | viacpilotnych
vrtul'nikoch vrtul'nikoch v obchodnej
leteckej doprave
v prevadzke VFR a IFR
ATPL(H) bez opravneni | > 1 000 hodin ako velitel’ | Velitel  lietadla ~ na | (b)

IR

lietadla na viacpilotnych
vrtul'nikoch

viacpilotnych
vrtulnikoch v obchodnej
leteckej doprave
v prevadzke VFR
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ATPL(H) platna IR > 1000 hodin ako pilot | Druhy pilot na | (c)

na viacpilotnych | viacpilotnych
vrtul'nikoch vrtulnikoch v obchodnej
leteckej doprave

v prevadzke VFR a IFR

ATPL(H) bez opravneni | > 1000 hodin ako pilot | Druhy pilot na | (d)

IR na viacpilotnych | viacpilotnych
vrtul'nikoch vrtul'nikoch v obchodnej
leteckej doprave
v prevadzke VFR
CPL(H)/IR* > 1000 hodin ako pilot | Druhy pilot na | (e)
na viacpilotnych | viacpilotnych
vrtul'nikoch vrtulnikoch v obchodnej
leteckej doprave
CPL(H)/IR > 1000 hodin ako velitel' | Velitel  lietadla  na | (f)
lietadla v obchodnej | jednopilotnych

leteckej  doprave  od | vrtulnikoch v obchodnej
ziskania  kvalifika¢nej | leteckej doprave
kategorie IR

ATPL(H) sopravneniami | > 700  hodin  na | Uplatilovanie opravneni | (Q)
IR alebo bez nich, | vrtulnikoch inych ako | na vrtulnikoch v inej ako
CPL(H)/IR, CPL(H) certifikovanych ~ podl'a | obchodnej leteckej
JAR-27/29 vratane 200 | doprave

hodin pri ¢innostiach
takého druhu, na aky sa
pozaduje uznanie
preukazu  sposobilosti,
ztoho 50 hodin pri
tychto  Cinnostiach  za
poslednych 12 mesiacov

* Drzitel preukazu spdsobilosti obchodného pilota vrtulnikov s pristrojovou
kvalifikaciou (CPL(H)/IR) na viacpilotnych vrtul'nikoch musi pred uznanim preukéazat
urovenn vedomosti pozadovanych organizaciou ICAO na ziskanie preukazu sposobilosti
dopravného pilota ATPL.

Preukazy sposobilosti pilotov pre neobchodnu ¢innost’ s pristrojovou kvalifikaciou

4. V pripade preukazov spdsobilosti sukromnych pilotov s pristrojovou kvalifikaciou,
alebo preukazov spésobilosti CPL a ATPL s pristrojovou kvalifikaciou, ked” ma
pilot vumysle uplatiiovat’ iba opravnenia sukromného pilota, musi spiiat’ tieto
poziadavky:

(@) absolvuje praktickt skusku pre pristrojova kvalifikaciu a typovd kvalifikaciu
alebo kvalifikaciu na triedu, zodpovedajucu opravneniam preukazu

sposobilosti, ktor¢ho je drzitel'om, v sulade s dodatkom 7 adodatkom 9
k Casti FCL,
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(b) preukaze znalost’ leteckych pravnych predpisov, leteckého meteorologického
kodu, planovania letu a letovych charakteristik (IR) a I'udskej vykonnosti,

(c) preukaze znalost’ anglického jazyka v sulade s ¢lankom FCL.055,

(d) je drzitelom platného opravnenia zdravotnej spdsobilosti najmenej 2. triedy,
ktoré bolo vydané v salade s prilohou 1 k dohovoru ICAO,

() ma minimdlnu prax najmenej 100 hodin letu podla pristrojov vo funkcii
velitel'a lietadla prislusnej kategorie.

Preukazy spoésobilosti pilotov pre neobchodnu ¢innost’ bez pristrojovej kvalifika¢nej
kategorie

5.

V pripade preukazov sposobilosti sukromnych pilotov alebo preukazov spésobilosti
CPL a ATPL bez pristrojovej kvalifika¢nej kategorie, ked ma pilot v umysle
uplatiiovat’ iba opravnenia sukromného pilota, musi splnat’ tieto poziadavky:

(@) preukaze znalost leteckych pravnych predpisov a 'udskej vykonnosti,

(b) absolvuje prakticka skusku pre preukaz spdsobilosti PPL, ako je stanovené
v Casti FCL,

(c) splni prisluiné poziadavky uvedené v Casti FCL na vydanie typovej alebo
pristrojovej kvalifikacnej kategorie, zodpovedajlcej opravneniam preukazu
sposobilosti, ktorého je drzitelom,

(d) je drzitelom platného opravnenia zdravotnej sposobilosti najmenej 2. triedy,
ktoré bolo vydané v sulade s prilohou 1 k dohovoru ICAO,

(e) preukaze znalost’ anglického jazyka v sulade s ¢lankom FCL.055,

() ma& minimélnu prax najmenej 100 hodin letu vo funkcii pilota lietadla
prisluSnej kategorie.

Uznavanie platnosti preukazov spésobilosti pilotov na osobitné ulohy s obmedzenou
dlZkou trvania

6.

B.

Bez ohl'adu na ustanovenia predchadzajucich odsekov, v pripade tovarenskych letov
mozu Clenské Staty uznat' preukaz sposobilosti, ktory v sUlade s prilohou 1
k dohovoru ICAQO vydala tretia krajina, najviac na obdobie 12 mesiacov na
vykonanie osobitnych Gloh s obmedzenou dizkou trvania, ako st vycvikové lety pri
nastupe do sluzby, predvadzanie, prevoz osob alebo skiiSobné lety za predpokladu,
7e ziadatel spliia tieto poziadavky:

(@ je drzitelom prislusného preukazu spdsobilosti, oprévnenia zdravotnej
sposobilosti  a suvisiacich  kvalifikaénych kategérii  vydanych v sulade
s prilohou 1 k dohovoru ICAQ,

(b) je priamo alebo nepriamo zamestnany u vyrobcu lietadiel.

V tomto pripade budu opravnenia drzitela obmedzené na vykondvanie letového
vycviku a skasok pre prvotné vydavanie typovych kvalifikaénych kategorii, dohl'adu
nad Uvodnymi linkovymi letmi pilotov prevadzkovatel'a, na dodavky tovaru alebo
prevoz osob, tivodné linkové lety, predvadzacie alebo skusobné lety.

PREVOD PREUKAZOV SPOSOBILOSTI

Preukazy sposobilosti PPL/BPL/SPL, CPL alebo ATPL, vydané tretou krajinou
v stlade s poziadavkami uvedenymi v prilohe 1 k dohovoru ICAO, méze prislusny
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C.

1.

organ ¢lenského §tatu previest’ na preukazy sposobilosti PPL/BPL/SPL podla Casti
FCL s kvalifikaciou na triedu alebo typovou kvalifikaciou na jednopilotné lietadlo.

Pilot poda ziadost’ prislusnému organu ¢lenského $tatu, v ktorom ma trvalé bydlisko,
alebo v ktorom Zije.

Drzitel' preukazu spdsobilosti musi pre prisluini kategoriu lietadiel spinat’ tieto
minimalne poziadavky:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)
(f)

uspesne absolvuje pisomnu skusku z oblasti leteckych pravnych predpisov
a l'udskej vykonnosti,

Uspesne absolvuje prakticku skisku pre preukazy sposobilosti PPL, BPL alebo
SPL, podl'a potreby, v sulade s Castou FCL,

splni poziadavky na vydanie prislusnej kvalifika¢nej kategorie na triedu alebo
typovej kvalifikacnej kategorie v stlade s podcast'ou H,

je drzitelom platného oprévnenia zdravotnej spbsobilosti najmenej 2. triedy,
ktoré bolo vydaneé v sulade s ¢ast'ou Medical,

preukaze znalost’ anglického jazyka v stlade s ¢lankom FCL.055,
méa minimalnu prax najmenej 100 hodin letu vo funkcii pilota.

UZNAVANIE KVALIFIKACNYCH KATEGORII NA TRIEDU A
TYPOVYCH KVALIFIKACNYCH KATEGORII

Platnd kvalifikatna kategéria na triedu alebo typova kvalifikaéna kategoria,
obsiahnuta v preukaze sposobilosti vydanom tretou krajinou, sa mdze zapisat’ do
preukazu spdsobilosti podl'a Casti FCL, ak ziadatel”:

(a)

(b)

(b)
(©)

spifia poziadavky na prax anevyhnutné predpoklady na vydanie prisluine;j
typovej kvalifikacnej kategorie alebo kvalifikacnej kategorie na triedu v stlade
s Castou FCL,

uspes$ne absolvuje prislusni prakticka skasku na vydanie zodpovedajucej
typovej kvalifika¢nej kategorie alebo kvalifika¢nej kategorie na triedu v stlade
s Castou FCL,

aktualne vykonava letovu prax,
jeho letova prax predstavuje nie menej ako:

() 100 hodin vo funkcii pilota v triede letinov v pripade kvalifika¢nej
kategorie na tato triedu,

(i) 500 hodin vo funkcii pilota typu letinov v pripade tejto typovej
kvalifikac¢nej kategorie,

(iif) 100 hodin vo funkcii pilota jednomotorovych vrtul'nikov s maximéalnou
vzletovou hmotnost'ou 3 175 kg,

(iv) 350 hodin vo funkcii pilota v pripade triedy vsetkych ostatnych
vrtulnikov.
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