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Proiect de
REGULAMENT (CE) NR. .../.. AL COMISIEI
din[...]

privind cerintele referitoare la personal

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei
Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a
Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE?, astfel cum a
fost modificat prin Regulamentul (CE) nr. 1108 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009° (denumit in continuare ,,regulamentul de baza™), in special articolul 7

Tntrucat:

1)

)

3)

(4)

()

Regulamentul de baza stabileste cerintele esentiale comune pentru a se atinge un nivel
Tnalt si unitar de siguranta a aviatiei civile si de protectie a mediului inconjurator;
regulamentul prevede adoptarea de catre Comisie a normelor necesare de punere in
aplicare; infiinteaza ,,Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei” (denumitd in
continuare ,,agentia”), care sa sprijine Comisia in elaborarea normelor de punere in
aplicare.

Este necesar sa se adopte cerinte tehnice si proceduri administrative privind eliberarea
licentelor pentru piloti, care fac obiectul regulamentului de baza; astfel de cerinte si
proceduri trebuie sa specifice conditiile de eliberare, mentinere, modificare,
suspendare sau revocare a licentelor si certificatelor corespunzatoare.

La adoptarea masurilor pentru punerea in aplicare a cerintelor comune esentiale n
materie de eliberare a licentei de pilot, Comisia trebuie sd se preocupe ca acestea sa
reflecte stadiul actual al tehnologiei, inclusiv cele mai bune practici, precum si
progresul stiintific si tehnic in domeniul pregatirii pilotilor.

Nevoia de a asigura uniformitatea in aplicarea cerintelor comune privind eliberarea
licentelor pentru piloti impune ca procedurile comune sa fie respectate de catre
autoritatile competente din statele membre si, daca este cazul, agentia evalueaza
conformitatea cu aceste cerinte; agentia trebuie sa elaboreze mijloace acceptabile de
punere in conformitate si indrumari pentru a favoriza uniformitatea necesarda in
reglementare.

Este necesar sa se permitd o tranzitie flexibila catre noul cadru de reglementare al
agentiei, asigurandu-se mentinerea unui nivel ridicat si unitar al sigurantei Tn aviatia
civild comunitard; este necesar sa se asigure timp suficient pentru ca industria

JOL79,13.3.2008, p.1.
JO L 309, 24.11.2009, p.51.
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aeronautica si administratiile statelor membre sa se adapteze acestui nou cadru si sa
recunoascd mentinerea valabilitétii certificarilor eliberate Tnainte de intrarea in vigoare
a prezentului regulament, In conformitate cu articolul 69 din regulamentul de baza.

(6)  Masurile prevazute Tn prezentul regulament se bazeaza pe continutul avizului emis de
agentie in conformitate cu articolele 17 alineatul (2) litera (b) si 19 alineatul (1) din
regulamentul de baza.

(7) Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului
Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei, creat in temeiul articolului 54 alineatul (3)
din regulamentul de baza,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice comune privind:

1. eliberarea licentelor, pregatirea si testarea pilotilor implicati in operarea aeronavelor
prevazute la articolul 4 alineatul (1) literele (b) si (c) din regulamentul de baza;

2. certificarea personalului insdrcinat cu asigurarea pregatirii practice de zbor pe
aeronave sau pe echipamente sintetice pentru instruire in zbor si cu evaluarea
competentelor pilotilor.

3. eliberarea licentelor, pregatirea si testarea pilotilor aeronavelor mentionate la literele
(@) punctul (ii), (d) si (h) din anexa II la regulamentul de baza, in cazul in care sunt
folosite Tn transportul aerian comercial.

Articolul 2
Definitii
Tn sensul prezentului Regulament:
1. »2Anexa 1 OACI” inseamnd Anexa 1 la Conventia privind aviatia civild
internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944;
2. ,JAA” inseamna Autoritatile aeronautice comune;
3. ,Licenta de pilot aecronave usoare (LAPL)” inseamna licenta de pilot de agrement,

asa cum se prevede la articolul 7 din regulamentul de baza;

4. ,Partea 217 Inseamna anexa la Regulamentul (CE) nr. 1702/2003 al Comisiei din
24 septembrie 2003 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea
pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor, precum si certificarea companiilor de proiectare si productie;

S. ,Partea AR” Inseamna normele de punere in aplicare a regulamentului de baza care
stabilesc cerinte cu privire la autoritatile competente;

6. ,Partea OR” Inseamna normele de punere in aplicare a regulamentului de baza care
stabilesc cerinte cu privire la intreprinderi.
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Articolul 3
Eliberarea licenzelor de pilot

Personalul mentionat la articolul 1 este calificat in conformitate cu prevederile de la anexa | la
prezentul regulament, denumita in continuare partea FCL.

Articolul 4
Licenge de pilot nagionale

1. Licentele de pilot nationale, inclusiv toate calificarile asociate, certificatele,
autorizatiile eliberate sau recunoscute de un stat membru, cu respectarea cerintelor si
procedurilor JAA anterioare intrarii in vigoare a prezentului regulament, se considera
eliberate in conformitate cu prezentul regulament.

2. La data aplicarii dispozitiilor partii FCL referitoare la acest subiect, in conformitate
cu articolul 10, titularilor unei licente de pilot nationale, inclusiv a oricaror calificari
asociate, certificate, autorizatii li se convertesc licentele de pilot nationale in licente
si calificari asociate sau certificate conforme cu partea FCL de catre autoritatea
competentd a statului membru care a eliberat licenta nationala.

3. Licentele de pilot nationale, inclusiv orice calificari asociate, certificate, autorizatii:

(@ pentru avioane si elicoptere, se convertesc in licente si calificari asociate sau
certificate conforme cu partea FCL cu respectarea dispozitiilor de la anexa Il la
prezentul regulament.

(b) pentru alte categorii de aeronave, se convertesc in licente si calificari asociate
sau certificate conforme cu partea FCL cu respectarea principiilor prevazute
ntr-un raport de conversie.

4. Raportul de conversie mentionat la punctul 3 litera (b):

(@) este elaborat de autoritatea competenta a statului membru care a eliberat licenta
de pilot nationala, inclusiv orice calificari asociate, certificate, si omologate de
agentie;

(b) descrie reglementarile nationale pe baza carora s-au emis licentele nationale de
pilot;

(c) descrie gama de privilegii care s-au acordat pilotilor;

(d) precizeaza pentru care dintre cerintele in conformitate cu partea FCL se acorda
credite;

(e) precizeaza limitarile care pot fi incluse in licentele si calificarile asociate sau
certificatele conforme cu partea FCL si care dintre cerinte trebuie indeplinite
de catre pilot, astfel incat respectivele limitari sa fie inldturate;

(f)  include copii ale tuturor documentelor necesare pentru dovedirea elementelor
de mai sus, inclusiv copii ale cerintelor si procedurilor nationale relevante.

5. Gama de privilegii acordate pilotilor ale caror licente nationale de pilot, inclusiv
calificarile asociate, certificatele se transforma in licente si calificdri asociate sau
certificate in conformitate cu partea FCL, trebuie cel putin sa acopere gama de
activitati pe care pilotii le desfasoara la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament, cu conditia ca nivelul de siguranta sa nu fie afectat.
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6.

Fara a aduce atingere paragrafelor (1) si (3) litera (a), titularilor unei calificari de
instructor pentru calificarea de clasa sau a unei autorizari de examinator care detin
privilegii pentru avioane complexe de 1naltd performantd cu un singur pilot li se
convertesc respectivele privilegii intr-o calificare de instructor pentru calificarea de
tip sau autorizare de examinator pentru avioane cu un singur pilot.

Articolul 5
Pilozi de Tncercare

Fara a aduce atingere articolului 4, pilotilor care, la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament, efectueaza zboruri de incercare de categoria 1 si 2, asa cum
sunt definite Tn partea 21, sau asigura pregatirea in zbor a pilotilor de incercare, li se
convertesc calificarile de piloti de incercare nationale in calificari de piloti de
incercare conforme cu partea FCL si, daca este cazul, in certificate de instructor
pentru probe de zbor de catre autoritatea competentd a Statului membru care a
eliberat calificarile nationale de pilot de incercare.

Conversia se efectueaza cu respectarea principiilor unui raport de conversie care se
conformeaza cerintelor de la articolul 4 alineatele (4) si (5), la data aplicarii
dispozitiilor corespunzatoare ale partii FCL, in conformitate cu articolul 10.

Articolul 6
Mecanici naviganti

Titularii de licente de mecanic navigant, inclusiv de orice calificari asociate,
certificate, autorizatii eliberate in conformitate cu anexa 1 OACI care doresc sa li se
converteasca licentele nationale de mecanic navigant in licente de mecanic navigant
st calificari asociate sau certificate conforme cu partea FCL inainteaza o cerere catre
autoritatea statului membru care a eliberat licentele nationale de mecanic navigant.

Licentele nationale de mecanic navigant, inclusiv de orice calificari asociate,
certificate, autorizatii pot fi convertite in licente de mecanic navigant si calificari
asociate sau certificate conforme cu partea FCL cu respectarea unui raport de
conversie in conformitate cu cerintele de la articolul 4 alineatele (4) si (5) si, daca
solicitantul doreste sa ceara o licenta de pilot de linie de transport aerian (ATPL)
pentru avioane, cu dispozitiile privind acordarea de credite de la punctul FCL.510.A
litera (c) punctul (2) din partea FCL.

Articolul 7
Licenge eliberate in tari terte

Fara a aduce atingere articolului 1, statele membre pot recunoaste licente, inclusiv
orice calificari asociate, certificate, autorizatii si certificate medicale eliberate de
catre sau in numele unor tari terte Tn conformitate cu dispozitiile de la anexa Il la
prezentul regulament.

Solicitantii unor licente si calificari asociate sau certificate conforme cu partea FCL
care sunt deja titularii unei licente echivalente eliberate cu respectarea anexei 1
OACI intr-o tar terta trebuie sa indeplineasca toate cerintele partii FCL, dar
cerintele privind durata cursurilor, numarul de lectii si a numarul de ore de pregatire
specifica pot fi reduse.
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Creditele acordate solicitantului se decid de catre autoritatea competenta a statului membru
catre care pilotul inainteaza cererea pe baza unei recomandari a unei organizatii de formare
omologate.

3. Titularii unei ATPL eliberate de sau in numele unei tari terte in conformitate cu
anexa 1 OACI care indeplinesc cerintele privind experienta pentru eliberarea unei
ATPL in categoria de acronave relevanta stabilita in capitolul F al partii FCL pot fi
creditati integral cu obligatia de a participa la un curs de pregatire anterior
participarii la examenele teoretice si la testul de indemanare, daca licenta eliberata
intr-o tara terta contine o calificare de tip valida pentru aeronava care urmeaza a fi
folosita pentru testul de indemanare ATPL.

4. Calificarile de tip pe avioane sau elicoptere pot fi eliberate titularilor de licente
conforme cu partea FCL si de calificari asociate sau certificate care indeplinesc
cerintele pentru eliberarea acelor calificari eliberate de o tara terta.

Aceste calificari se limiteaza la aeronavele inmatriculate in respectiva tara terta.

Aceasta limitare poate fi inlaturata daca un pilot indeplineste cerintele prevazute la alineatul
C.1din anexa Il la prezentul regulament.

Articolul 8
Credit pentru pregitire

1. Pregatirea 1inceputd anterior intrarii in vigoare a prezentului regulament Tin
conformitate cu cerintele si procedurile JAA se crediteaza integral in scopul eliberarii
de licente si calificari asociate sau certificate conforme cu partea FCL, cu conditia ca
pregatirea si testarea sd se efectueze anterior (4 ani de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament).

2. Pregatirea 1inceputd anterior intrdrii In vigoare a prezentului regulament in
conformitate cu anexa I OACI poate fi creditata in vederea eliberarii de licente si
calificari asociate sau certificate conforme cu partea FCL pe baza unui raport de
credit elaborat de autoritatea competenta si aprobat de agentie.

Raportul descrie domeniul de pregatire, precizeaza pentru care dintre cerintele in conformitate
cu partea FCL se acorda credit si, daca este cazul, care sunt cerintele pe care solicitantii
trebuie sa le indeplineasca pentru a li se elibera licente si calificari asociate sau certificate in
conformitate cu partea FCL.

Raportul cuprinde copii ale tuturor documentelor necesare pentru a dovedi domeniul de
pregatire si ale reglementarilor si procedurilor nationale in conformitate cu care s-a inceput
pregatirea.

Articolul 9
Credit pentru serviciul militar

1. Membrii echipajelor militare de zbor care doresc sd obtind licente si calificari
asociate sau certificate conforme cu partea FCL le solicitd de la autoritatea
competenta a statului membru in serviciul caruia se afla.

2. Cunostintele, experienta si aptitudinile acumulate pe durata serviciului militar vor
servi drept credite pentru cerintele relevante prevazute in partea FCL, in conformitate
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cu principiile unui raport de creditare elaborat de catre autoritatea competenta si
aprobat de agentie.

Raportul de credit:

(@) descrie normele nationale pe baza carora s-au emis licentele militare,
certificatele, autorizatiile si/sau calificarile;

(b) descrie gama de privilegii acordate pilotilor;

(c) precizeaza pentru care dintre cerintele in conformitate cu partea FCL se acorda
credite;

(d) precizeaza ce limitari care pot fi incluse in licentele si calificarile asociate sau
certificatele conforme cu partea FCL si care dintre cerinte trebuie indeplinite
de catre piloti, astfel incat respectivele limitari s fie inlaturate;

(e) include copii ale tuturor documentelor necesare pentru dovedirea elementelor
de mai sus, insotite de copii ale cerintelor si procedurilor nationale relevante.

Articolul 10
Intrarea Tn vigoare si aplicabilitatea
1. Prezentul regulament intrd in vigoare In ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul

Oficial al Uniunii Europene si se aplica de la data de 8 aprilie 2012.

2. Prin derogare de la dispozitiile paragrafului 1, statele membre au posibilitatea de a
alege sa nu aplice urmatoarele dispozitii ale partii FCL pana (la 3 ani dupa intrarea
n vigoare a prezentului regulament):

(@)
(b)

(©)

dispozitiile cu privire la licente si calificarile asociate sau certificatele de piloti
pe aeronave cu decolare-aterizare verticala, dirijabile, baloane si planoare;

dispozitiile de la capitolul B (LAPL) si sectiunea 2 (LAFI), sectiunea 8 (MCCI),
n cazul elicopterelor, sectiunea 10 (instructor zbor in munti) si sectiunea 11 (
pilot instructor de incercare) din capitolul J;

dispozitiile alineatelor FCL.800 (calificare de zbor acrobatic), FCL.805
(calificare de tractare planor si de tractare de bannere), FCL.815 (calificare
de zbor in munti) si FCL.820 (calificare de pilot de incercare).

3. Prin derogare de la dispozitiile articolului 4 alineatul (2), statele membre au
posibilitatea de a alege sa nu converteasca licentele lor nationale pentru avion si
elicopter pana (la 2 ani de la intrarea n vigoare a prezentului regulament).

Prezentul regulament intra in vigoare in a [...] zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.
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Adoptat la Bruxelles, [...]

Pentru Comisie

[..]

Membru al Comisiei
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ANEXA |
LA REGULAMENTUL DE PUNERE TN APLICARE
PARTEA FCL
CAPITOLUL A
CERINTE GENERALE

FCL.001 Autoritatea competenta

In sensul prezentei parti, autoritatea competenta este o autoritate desemnata de statul membru cireia
o persoana 1i inainteaza o cerere de eliberare a licentei de pilot sau a calificarilor asociate sau a
certificatelor.

FCL.005 Domeniul de aplicare

Aceasta parte stabileste cerintele in vederea eliberarii licentelor de pilot si calificarilor asociate si a
certificatelor si conditiile de valabilitate si utilizare a acestora.

FCL.010 Definitii
In sensul prezentei parti, se aplica urmatoarele definitii:

,Abilitati de zbor (Airmanship)” inseamna utilizarea coerenta a bunei judecati si a cunostintelor
bine fundamentate, a competentelor si a atitudinilor pentru atingerea obiectivelor zborului.

»Aeronava cu decolare-aterizare verticala” Tnseamnd orice aeronava care isi obtine portanta pe
verticala si propulsia/portanta in zbor cu ajutorul mai multor elici cu geometrie variabila sau
motoare/dispozitive propulsoare atagate sau incorporate in fuzelaj sau in aripi.

»Aeronava cu un singur pilot” inseamna o aeronava certificatd pentru operarea de catre un singur
pilot.

,Aeronava multipilot™:

pentru avioane, inseamna avioane certificate pentru operare cu un echipaj minim de cel
putin 2 piloti;

pentru elicoptere, dirijabile si aeronave cu decolare-aterizare verticald, Tnseamna un tip de
aeronava care se piloteaza cu un copilot, conform specificatiilor din manualul de zbor sau
certificatului de operator aerian sau un document echivalent.

»Aeronava” Inseamna orice aparat care se poate sustine in atmosfera datorita reactiilor aerului,
altele decat reactiile aerului asupra suprafetei pamantului.

,Alte echipamente de pregatire (Other Training Devices - OTD)” inseamna ajutoare de pregatire
profesionala, altele decat simulatoarele de zbor, echipamentele de pregitire pentru zbor sau
echipamentele de pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie, care asigurda mijloace de
antrenament pentru care nu este necesar un post de pilotaj complet.

»2Amenintare” inseamna evenimente sau erori care au loc fara influenta echipajului de zbor, maresc
complexitatea operationala si care trebuie solutionate pentru pastrarea marjei de siguranta.

9 A

,»Avion care se piloteaza cu un copilot” inseamnd un tip de avion care se piloteazd cu un copilot,
conform specificatiilor din manualul de zbor sau certificatului de operator aerian.

,»Avion” inseamna o aeronava motorizata cu aripa fixa mai grea decat aerul, care este sustinuta in
zbor de reactia dinamica a aerului asupra aripilor sale.

,»Balon” inseamna o aeronava mai ugoara decat aerul, fard motor si care sustine zborul prin folosirea
fie a gazului, fie a unui arzator aeropurtat. In sensul prezentei parti, un dirijabil cu aer cald, desi este
motorizat, este considerat un balon.
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,Categorie de aeronave” inseamna o categorizare a aeronavelor 1n functie de caracteristicile de baza
specificate, de exemplu avion, aeronava cu decolare-aterizare verticala, elicopter, dirijabil, planor,
balon liber.

,Clasa de avioane” inseamna categorizarea avioanelor cu un sigur pilot care nu necesita o calificare

de tip.

,,Clasa de baloane” inseamna o categorizare a baloanelor care tine seama de mijloacele de ridicare
folosite pentru sustinerea zborului.

,»Competentd” Tnseamna o combinatie de abilitdti, cunostinte si atitudine necesare pentru a executa
o sarcina la standardul prevazut.

,Cooperare in echipaj multiplu” (Multi-crew cooperation - MCC) inseamna functionarea
echipajului de zbor ca o echipa ai carei membri colaboreaza condusi de pilotul comandant.

,»Copilot suplimentar pentru rutd” inseamnd un pilot care il elibereaza pe pilot de sarcinile sale la
comenzile de zbor pe durata fazei de croaziera a unui zbor pe avioane multipilot superioare FL 200.

,»Copilot” inseamna un pilot care opereaza pe un alt post decat acela de pilot comandant pe o
aeronava care necesitd mai mult de un pilot, dar cu exceptia unui pilot care se afld la bord doar
pentru a fi instruit in zbor pentru o licenta sau calificare.

,,Credit” inseamna recunoasterea experientei si calificarilor anterioare.

,Criterii de performantd” inseamnd o simpld declaratie de evaluare in ceea ce priveste rezultatul
necesar al unui element de competenta si o descriere a criteriilor folosite in evaluarea gradului de
atingere a nivelului de performanta necesar.

,Dirjjabil” inseamnd o aeronava cu motor mai ugoara decat aerul, cu exceptia dirijabilelor cu aer
cald, care, in sensul prezentei parti, se incadreaza in definitia balonului.

,Echipament de pregatire instrumentala de baza (Basic Instrument Training Device - BITD)”
inseamnd un echipament de pregatire la sol, care reprezintd postul unui pilot elev pe o clasa de
avioane. Acesta poate utiliza panouri de bord din cabina aeronavei simulate pe monitorul unui
computer (screen-based) si comenzi de zbor cu rezistenta necesara simulata care asigurd o
platforma de instruire cel putin in ceea ce priveste procedurile legate de zborul instrumental.

,,Echipament de pregatire pentru zbor (Flight Training Device - FTD)” inseamna o copie in marime
naturald a instrumentelor unui tip specific de aeronava, a echipamentelor, panourilor si comenzilor
dintr-o cabina de pilotaj deschisa sau o cabina de pilotaj inchisa, inclusiv ansamblul de echipamente
si programe de computer necesare pentru a simula aeronava la sol sau in conditii de zbor in cazul
tuturor sistemelor instalate pe echipament. Nu necesitd sistem de semnalizare a miscarilor sau
vizualizare directa, cu exceptia elicopterului FTD de nivel 2 si 3, in cazul carora sunt necesare
sisteme de vizualizare.

,Echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie (Flight and Navigation
Procedures Trainer - FNPT)” inseamna un dispozitiv de antrenament care simuleaza puntea de zbor
sau cabina de pilotaj, inclusiv ansamblul de echipamente si programe de computer necesare pentru a
simula un tip sau o clasa de aeronave in ceea ce priveste operatiunile de zbor in asa fel incat
sistemele par cd functioneaza ca intr-0 aeronava.

>

,Element de competentd” ITnseamna o actiune care constituie o sarcina care presupune un eveniment
declansator si un eveniment final care 11 defineste clar limitele si un rezultat observabil.

,,Elev pilot comandant (Student pilot-in-command - SPIC)” inseamna un elev pilot care actioneaza
ca pilot comandant In cazul unui zbor cu un instructor in care acesta din urma nu face decat sa il
supravegheze pe pilotul elev si nu influenteaza sau nu controleaza zborul aeronavei.
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»Elicopter” Inseamna o aeronava mai grea decat aerul, sustinutd in zbor de reactiile aerului cu una
sau mai multe elice motorizate pe axe verticale.

,Eroare” Inseamna o actiune sau lipsa unei actiuni a echipajului de zbor care duce la abateri de la
scopurile sau asteptarile organizationale sau de zbor.

,(Gestionarea erorilor” inseamnd procesul de descoperire si de reactie la erori cu masuri de
contracarare care atenueaza sau elimind consecintele erorilor si reduc probabilitatea unor erori sau
stari nedorite ale aecronavei.

,Grup de baloane” inseamnd o categorizare a baloanelor care tine seama de marimea si capacitatea
anvelopei balonului.

»Managementul amenintarilor” inseamnd procesul de descoperire si de reactie la amenintari cu
masuri de contracarare care atenueaza sau elimind consecintele amenintarilor si reduc probabilitatea
unor erori sau stari nedorite ale aeronavei.

,Managementul erorilor” inseamna procesul de descoperire si de reactie la erori cu masuri de
contracarare care atenueaza sau elimina consecintele erorilor si reduc probabilitatea unor erori sau
stari nedorite ale aecronavei.

,Motoplanor de agrement” (Touring Motor Glider - TMG) inseamna o clasa specifica de
motoplanoare care sunt echipate cu un motor integral montat neretractabil si o elice neretractabila.
Avre capacitatea de a decola si de a lua altitudine prin mijloace proprii, conform manualului de zbor.

,Noapte” Tnseamna perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si inceputul rasaritului civil sau o
alta perioada similara intre apus si rasarit, astfel cum este prevazut de autoritatea relevanta, asa cum
este definita de statul membru.

,»Operare multipilot™:

pentru avioane, Tnseamna o operare care necesita cel putin 2 piloti folosind cooperarea in
echipaj multiplu, fie pe avioanele multipilot, fie pe avioanele cu un singur pilot;

pentru elicoptere, inseamna o operare care necesita cel putin 2 piloti folosind cooperarea in
echipaj multiplu pe elicoptere.

,,Pilot comandant (Pilot-in-command - PIC)” inseamna pilotul desemnat comandant si responsabil
pentru derularea in siguranta a zborului.

,,Pilot comandant sub supraveghere (Pilot-in-command under supervision - PICUS)” inseamna un
copilot care indeplineste, sub supravegherea unui pilot comandant, sarcinile si functiile unui pilot
comandant.

,»Pilot privat” inseamna un pilot care detine o licentd care interzice pilotarea unei aeronave in cadrul
unor operatiuni remunerate, cu exceptia activitatilor de instruire si examinare, asa astfel cum se
stabileste prin prezenta parte.

,Planor motorizat” inseamnd o aeronava echipatd cu unul sau mai multe motoare, care au, cu
motoarele scoase din functiune, caracteristicile unui planor.

,Planor” inseamnd o aeronava mai grea decat aerul care este sustinuta in zbor de reactia dinamica a
aerului in contact cu suprafetele portante fixe, al caror zbor liber nu depinde de un motor.

,Reinnoire” (de exemplu a unei calificari sau a unui certificat) inseamna procedeu administrativ
efectuat dupa ce o calificare sau un certificat a expirat, cu scopul reinnoirii privilegiilor calificarii
sau certificatului pentru o perioada determinata, in urma indeplinirii cerintelor specificate.
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,Revalidare” (de exemplu a unei calificari sau a unui certificat) inseamna procedeu administrativ
efectuat dupa ce o calificare sau un certificat a expirat, cu scopul reinnoirii privilegiilor calificarii
sau certificatului pentru o perioada determinata, in urma indeplinirii cerintelor specificate.

»Segment de rutd” inseamna un zbor care presupune fazele de decolare, plecare, zbor de croaziera
pentru nu mai putin de 15 minute, sosire, abordare si aterizare.

,,Simulator de zbor (Full Flight Simulator - FFS)” inseamna o replica in marime naturala a unui tip
sau model anume, un model sau o serie a unui post de pilotaj, inclusiv ansamblul de echipamente si
programe de computer necesare pentru a reprezenta operarea aeronavei la sol si in zbor, un sistem
de vizualizare care ofera vizualizare directa si sistem de semnalizare a miscarilor.

»lest de indemanare” Tnseamna demonstrarea abilitatilor Tn vederea eliberarii unei licente sau a
unei calificari, incluzand, in funct ie de necesitati, o examinare orala.

,»I1mp de pregatire pe dubla comandd” Inseamna timp de zbor sau timp instrumental la sol in care
unei persoane i se asigura pregatire practica de catre un instructor autorizat corespunzator.

,»T1mp de zbor instrumental” Tnseamna timpul in care un pilot controleaza o aeronava in zbor numai
cu ajutorul instrumentelor.

,Timp de zbor in conformitate cu regulile de zbor instrumental (Instrumental Flight Rules - IFR)”
inseamna timpul total in care acronava este operatd in conformitate cu regulile de zbor instrumental.

A

,T1imp de zbor pe simpla comanda” inseamna timp de zbor in care un pilot elev este unicul ocupant
al unei aeronave.

,»Limp de zbor™:

pentru avioane, motoplanoare de agrement si aeronave cu decolare-aterizare verticala,
inseamnd timpul total de la momentul punerii In miscare a aeronavei cu scopul decolarii
pana la momentul in care se opreste la sfarsitul zborului;

pentru elicoptere, inseamna timpul total de la momentul in care paletele rotorului
elicopterului incep sa se invartd pana la momentul in care elicopterul se opreste la sfarsitul
zborului §i paletele rotorului sunt oprite;

pentru dirijabile, Inseamna timpul total de la momentul in care un dirijabil este dezlegat de
la pilonul de ancorare cu scopul de a decola pana in momentul in care dirijabilul se opreste
la sfarsitul zborului si este ancorat de pilon;

pentru planoare, inseamna timpul total de la momentul in care planorul incepe rulajul la sol
in procesul de decolare pana la momentul in care planorul se opreste la sfarsitul zborului;

pentru baloane, inseamna timpul total de la momentul in care nacela péraseste solul cu
scopul de a decola pana la momentul in care acesta se opreste la sfarsitul zborului.

»1imp instrumental la sol” inseamnd timpul in care unui pilot i se asigurd pregatire in zbor
instrumental simulat, pe echipamente de simulare a zborului (Flight Simulation Training Devices -
FSTD).

,» 11mp instrumental” Tnseamna timp de zbor instrumental sau timp instrumental la sol.

,» 1ip de aeronava” inseamna o categorizare a aeronavelor care necesitd o calificare de tip asa astfel
cum prevad datele privind evaluarea caracteristicilor operationale in conformitate cu partea 21 si
care cuprind orice aeronava de acelasi prototip, inclusiv toate modificarile aduse lor,acestuia cu
exceptia celor care au ca efect o modificare Th manevrare sau in caracteristicile de zbor. ,, Transport
aerian comercial” Tnseamna transportul de pasageri, de marfuri sau de corespondentd, contra unei
remuneratii sau prin inchiriere.
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,Unitate de competentd” Tnseamna o functie discontinud care consta intr-un numar de elemente de
competenta.

,»Verificarea competentei” Inseamna demonstrarea abilitatilor in vederea revalidarii sau reinnoirii
calificarilor, incluzand, in funct ie de necesitati, o examinare orala.

,»Zbor acrobatic” Tnseamna o manevra intentionata care presupune o schimbare brusca de pozitie a
aeronavei, o pozitie neobisnuitd sau o accelerare neobisnuitd, care nu este necesard in conditii
normale de zbor sau pentru pregatirea in vederea obtinerii licentelor sau calificarilor altele decat
calificarea de zbor acrobatic.

»Zbor in raid” inseamna un zbor intre un punct de plecare si un punct de sosire, urmand un traseu
prestabilit, folosind proceduri de navigatie standard.

FCL.015 Solicitarea si eliberarea licentelor, calificarilor si certificatelor

@ O solicitare de obtinere, revalidare sau reinnoire a licentelor de pilot si a calificarilor
asociate si a certificatelor se inainteaza autoritatii competente sub o forma si Tntr-un mod
stabilit de catre aceasta autoritate competentd. Solicitarea este Insotitd de dovezi ale
indeplinirii de catre solicitant a cerintelor privind obtinerea, revalidarea sau reinnoirea
licentei, a certificatului, precum si a calificarilor asociate, a atestarilor prevazute prin
prezenta parte si prin partea medicala.

(b) Orice limitare sau extindere a privilegiilor acordate printr-o licenta, calificare sau un
certificat se atestd in licenta sau certificat de catre autoritatea competenta.

(©) O persoana nu poate fi in niciun caz titulara mai multor licente pe o0 categorie de aeronave
eliberate in conformitate cu prezenta parte.

(d) O solicitare de obtinere a unei licente pentru o alta categorie de aeronave sau de obtinere a
unor calificari sau certificate suplimentare, precum si de modificare, revalidare sau
reinnoire se inainteaza autoritatii competente care a eliberat initial licenta de pilot, cu
exceptia cazului in care pilotul solicita o schimbare a autoritatii competente si un transfer
al documentelor sale medicale si de licentiere catre respectiva autoritate.

FCL.020 Pilot elev

@ Un pilot elev nu zboara pe simpla comanda decat cu autorizarea si Sub supravegherea unui
instructor de zbor.

(b) Inainte de primul sau zbor pe simpla comanda, un pilot elev are cel putin:
(1) n cazul avioanelor, elicopterelor si dirijabilelor: 16 ani;
(2) n cazul planoarelor si baloanelor: 14 ani.

FCL.025 Examene teoretice pentru eliberarea licentelor

€)) Responsadbilitatile solicitantului

(1) Solicitantii participa la intregul set de examene pentru o licentd sau calificare
specificd aflatd in responsabilitatea unui stat membru.

(2) Solicitantii sustin examene doar la recomandarea organizatiei de pregatire omologate
(approved training organisation - ATO) care se ocupa de pregatirea lor, dupa ce au
incheiat componentele corespunzatoare ale cursului de pregatire teoretica la un nivel
satisfacator.
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(b)

(©)

(3) Recomandarea unei ATO are o valabilitate de 12 luni. Daca solicitantul nu sustine
cel putin un examen teoretic scris in aceastd perioadd, necesitatea unei pregatiri
suplimentare se decide de catre ATO pe baza nevoilor solicitantului.

Standarde de promovare

(1) Un candidat se considera admis la proba scrisa in situatia in care obtine cel putin
75% din punctele corespunzitoare respectivului examen. Nu existd sisteme de
penalizare.

(2) Cu exceptia cazului in care prezenta parte prevede altfel, un candidat incheie cu
succes examenul teoretic necesar pentru licenta sau calificarea de pilot
corespunzatoare in momentul in care ellea a promovat toate examenele scrise
necesare intr-un interval de 18 luni de la sfarsitul lunii calendaristice in care
candidatul s-a prezentat pentru prima data la un examen.

(3) n cazul In care un candidat nu promoveaza unul dintre examenele scrise dupa 4
tentative sau nu promoveaza niciunul dintre examene fie dupa 6 tentative, fie in
perioada mentionata la alineatul (2), el/ea sustine din nou intregul set de examene
scrise.

Tnainte de a sustine din nou examenele, candidatul trece printr-o pregitire
suplimentard in cadrul unei ATO. Nivelul si domeniul de aplicare a pregatirii se
decid de catre organizatia de pregatire, pe baza necesitatilor candidatului.

Perioada de valabilitate
(1) Incheierea cu succes a examenelor teoretice este valabila:

(i) pentru eliberarea unei licente de pilot de aeronave usoare, a unei licente de
pilot privat, a unei licente de pilot de planoare sau a unei licente de pilot de
baloane pentru o perioada de 24 de luni;

(it)  pentru eliberarea unei licente de pilot comercial sau a unei calificari pentru
zbor instrumental (Instrument Rating - IR) pentru o perioada de 36 de luni;

(iii) perioadele de la (i) si (ii) se considera incepand de la data la care pilotul
incheie cu succes examenele teoretice, cu respectarea dispozitiilor de la litera
(b) punctul (2).

(2) Promovarea examenelor teoretice pentru licenta de pilot de linie (Airline Transport
Pilot Licence - ATPL) ramane valida pentru eliberarea unei ATPL pentru o perioada
de 7 ani de la ultima zi a perioadei de validitate:

(i) aunei IR incluse in licenta; sau

(i)  1in cazul elicopterelor, a unei calificari de tip de elicopter inclusa in respectiva
licenta.

FCL.030 Test de Tndeméanare

(@)

(b)

Tnaintea sustinerii unui test de indeméanare pentru eliberarea unei licente, a unei calificari
sau a unui certificat, candidatul promoveaza examenul teoretic necesar, cu exceptia cazului
candidatilor care urmeaza un curs integrat de pregatire.

In toate cazurile, pregitireca teoretici se incheie inainte de sustinerea testelor de
Tndemanare.

Cu exceptia cazului in care se elibereaza o licentd de pilot de linie, candidatul la un test de
indemanare este recomandat pentru acesta de catre organizatia/persoana responsabild cu
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pregatirea in momentul in care aceasta s-a incheiat. Evidenta procesului de pregatire se
pune la dispozitia examinatorului.

FCL.035 Credite pentru timpul de zbor si cunostintele teoretice
(@) Credite pentru timpul de zbor

(1) Cu exceptia cazului in care prezenta parte prevede altceva, timpul de zbor pentru
care se obtin credite pentru o licenta, o calificare sau un certificat se petrece pe
aceeasi categorie de aeronave pentru care se intentioneaza a se acorda licenta sau
calificarea.

(2) Pilot comandant sau in pregatire

(i)  Un solicitant al unei licente, al unei calificari sau al unui certificat se crediteaza
integral cu tot timpul de pregatire pe simpla comanda, pe dubld comanda sau ca
PIC pentru timpul total necesar pentru licenta, calificare sau certificat.

(i)  Un absolvent al unui curs integrat de pregatire ATP are dreptul de a fi creditat
cu pana la 50 de ore timp instrumental ca elev pilot comandant pentru timp ca
PIC necesar pentru eliberarea unei licente de pilot de linie, a unei licente de
pilot comercial si a unei calificari de clasa sau de tip multimotor.

(iii) Un absolvent al unui curs integrat de pregatire CPL/IR are dreptul de a fi
creditat cu pana la 50 de ore timp instrumental ca elev pilot comandant pentru
timp ca PIC necesar pentru eliberarea unei licente de pilot comercial si a unei
calificari de clasa sau de tip multimotor.

(3) Timp de zbor ca copilot. Cu exceptia cazului in care prezenta parte prevede altceva,
titularul unei licente, atunci cand actioneaza in calitate de copilot sau copilot sub
supraveghere, are dreptul de a fi creditat integral cu timpul ca copilot pentru timpul
total de zbor necesar pentru o licenta de grad superior.

(b) Credite pentru cunostinsele teoretice

(1) Un candidat care a promovat examenul teoretic pentru o licenta de pilot de linie este
creditat cu cerintele privind cunostintele teoretice pentru licenta de pilot de aeronave
usoare, licenta de pilot privat, licenta de pilot comercial si, cu exceptia cazului
elicopterelor, IR pe aceeasi categorie de aeronave.

(2) Un candidat care a promovat examenul teoretic pentru o licenta de pilot comercial
este creditat cu cerintele privind cunostintele teoretice pentru licenta de pilot de
aeronave usoare sau o licenta de pilot privat, pe aceeasi categorie de aeronave.

(3) Titularul unei IR sau un candidat care a promovat examenul teoretic instrumental pe
o categorie de aeronave se crediteaza cu cerintele pentru pregatirea si examenele
teoretice pentru o IR pe o alta categorie de aeronave.

(4) Titularul unei licente de pilot se crediteaza cu cerintele pentru pregatirea si
examenele teoretice pentru o licenta pe o altd categorie de aeronave, cu respectarea
Anexei 1 la prezenta parte.

Acest credit se aplica si solicitantilor unei licente de pilot care au incheiat cu succes
examenele teoretice pentru eliberarea respectivei licente pe o alta categorie de aeronave,
cu conditia sa se afle in perioada de valabilitate specificata in FCL.025 litera ().

FCL.040 Exercitarea privilegiilor acordate prin licenta
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Exercitarea privilegiilor acordate printr-o licenta depinde de valabilitatea calificarilor continute n
aceasta, daca este cazul, si a certificatului medical.

FCL.045 Obligatia de a detine si a prezenta documente

(@)

(b)
(©)

(d)

O licenta valabila si un certificat medical valabil se afla intotdeauna la purtdtor in situatia
in care pilotul se afla in exercitiul privilegiilor acordate prin licenta.

De asemenea, pilotul are asupra sa un document de identitate cu fotografie.

Un pilot sau un pilot elev prezintd fara intarziere evidenta timpului sdu de zbor pentru
verificare la solicitarea unei persoane autorizate reprezentand autoritatea competenta.

Un pilot elev are asupra sa dovada autorizarii tuturor zborurilor in raid pe simpla comanda
prevazuta la punctul FCL.020 litera (a).

FCL.050 Evidenta timpului de zbor

Pilotul pastreaza o evidenta exactd a detaliilor tuturor zborurilor efectuate sub o forma si ntr-un
mod stabilit de catre autoritatea competenta.

FCL.055 Competenta lingvistica

(@)

(b)

(©)

(d)

Generalitati. Pilotii de avion, elicopter, aeronava cu decolare-aterizare verticala si dirijabil
care trebuie sa foloseasca radiotelefonul nu exercita privilegiile obtinute in baza licentelor
si calificarilor lor decat daca detin, in licenta, un atestat de competenta lingvistica fie in
engleza, fie intr-o altd limba utilizatd in radiocomunicatiile pe care le presupune zborul.
Atestatul precizeaza limba, nivelul de competenta si termenul de valabilitate.

Solicitantul unui atestat lingvistic demonstreaza, Tn conformitate cu apendicele 2 la
prezenta parte, cel putin un nivel operational al competentei lingvistice, atat in folosirea
frazeologiei, cét si a vocabularului. Pentru acest lucru, solicitantul trebuie:

(1) sa comunice eficient atat in situatiile de comunicare in care interlocutorul nu este
prezent cat si in prezenta interlocutorului;

(2) sa comunice pe teme comune si de naturd profesionala, cu acuratete si claritate;

(3) sa foloseasca strategiile de comunicare corespunzatoare pentru a schimba mesaje si
pentru a recunoaste si rezolva neintelegerile Tntr-un context general sau profesional,

(4) sa trateze cu succes dificultatile lingvistice prezentate de o complicatie sau de o
conjuncturd neasteptata care intervine in contextul unei situatii profesionale de rutind
sau al unei sarcini de comunicare cu care este in general familiar; precum si

(5) sa utilizeze un dialect sau accent care sa fie inteligibil pentru comunitatea
aeronautica.

Cu exceptia candidatilor care au demonstrat un nivel de competenta lingvistica de expert, in
conformitate cu apendicele 2 la prezenta parte, atestatul de competenta lingvistica se
evalueaza la fiecare:

(1) 4 ani, daca nivelul dovedit este cel operational; sau
(2) 6 ani, daca nivelul dovedit este cel extins.

Cerinte specifice pentru titularii unei calificari de zbor instrumental (IR). Fara a aduce
atingere alineatelor de mai sus, titularii unei IR trebuie sa dovedeasca abilitatea de a folosi
limba engleza la un nivel care sa le permita:
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(1) sa inteleaga toate informatiile relevante pentru executia tuturor fazelor unui zbor,
inclusiv pregatirea zborului;

(2) sa foloseasca radiotelefonia n toate fazele zborului, inclusiv in situatiile de urgenta;

(3) sa comunice cu ceilalti membri ai echipajului in toate fazele zborului, inclusiv in
pregdtirea zborului.

(e) In cazul titularilor unei IR, demonstrarea competentei lingvistice si a utilizarii limbii
engleze se face printr-o metoda de evaluare stabilita de catre autoritatea competenta.

FCL.060 Experienta recenta

€)) Baloane. Un pilot nu opereaza un balon in transportul aerian comercial sau nu transporta
pasageri decat daca el/ea a efectuat in intervalul ultimelor 180 de zile:

(1) cel putin 3 zboruri ca pilot pe un balon, dintre care cel putin unul pe un balon
apartinand unei clase si unei grupe relevante; sau

(2) 1 zbor in clasa sau grupa relevantd a balonului sub supravegherea unui instructor
calificat, in conformitate cu capitolul J.

(b) Avioane, elicoptere, aeronave cu decolare-aterizare verticald, dirijabile si planoare. Un
pilot nu opereaza o aeronava In transportul aerian comercial sau nu transporta pasageri:

(1) ca PIC sau copilot, decat daca el/ea a efectuat in ultimele 90 de zile cel putin 3
decolari, abordari si aterizari pe o aeronava de acelasi tip sau de aceeasi clasa sau pe
un simulator complet de zbor (FFS) reprezentand respectivul tip sau respectiva clasa.
Cele 3 decolari si aterizari se executa fie in operare cu un singur pilot, fie in operare
multipilot, in functie de privilegiile detinute de pilot; si

(2) caPIC, pe timpul noptii, cu exceptia cazului in care:

(1)  n ultimele 90 de zile a efectuat cel putin 1 decolare, abordare si aterizare pe
timpul noptii, ca pilot pe o aeronava de acelasi tip sau aceeasi clasa sau pe un
FFS reprezentand respectivul tip sau respectiva clasd sau

(ii)  este titularul unei IR;
(3) cacopilot suplimentar de ruta, cu exceptia cazului in care:
(i)  respecta cerintele de la litera (b) punctul (1); sau

(i) Tn ultimele 90 de zile a efectuat cel putin 3 segmente de ruta ca copilot
suplimentar de rutd pe acelasi tip sau clasa de aeronave; sau

(iii) a efectuat o pregatire pe simulator, pentru a avea o experientd recentd, si un
curs de perfectionare cu privire la tehnicile de pilotaj, la intervale nu mai mari
de 90 de zile. Acest curs de perfectionare poate fi insotit de cursul de
perfectionare al operatorului, prevazut la partea OR.OPS.

(4) Daca un pilot are privilegiul sa opereze mai mult de un tip de elicopter non complex
cu caracteristici de manevrare si operare similare, asa cum sunt definite Tn
conformitate cu partea 21, cele 3 decolari, abordari si aterizari prevazute la
punctul (1) pot fi executate pe un singur tip, cu conditia ca pilotul sa fi executat 2 ore
de zbor pe fiecare dintre tipurile de elicopter in ultimele 6 luni.

(c) Cerinte specifice transportului aerian comercial

(1) Tn cazul transportului aerian comercial, perioada de 90 de zile previzuti la litera (b)
punctele (1) si (2) de mai sus poate fi extinsa la maximum 120 de zile, daca pilotul
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executd zboruri de linie sub supravegherea unui instructor sau examinator de
calificare de tip.

(2) Daca pilotul nu respecta cerinta de la (1), el/ea executd un zbor de antrenament pe
aeronava sau uUn FFS corespunzator tipului de aeronava care urmeaza a fi utilizat,
care presupune cel putin cerintele descrise la litera (b) punctele (1) si (2), Thainte ca
el/ea sa-si poata exercita privilegiile.

FCL.065 Reducerea privilegiilor titularilor de licenta in varsta de 60 de ani sau mai mult
n transportul aerian comercial

€)) 60—64 de ani. Avioane si elicoptere. Titularul unei licente de pilot care a atins varsta de 60
de ani nu actioneaza ca pilot pe o aecronava implicata in transportul aerian comercial, cu
exceptia situatiilor in care:

(1) este membru al unui echipaj multipilot; si

(2) un astfel de titular este unicul pilot din echipajul de zbor care a atins varsta de 60 de
ani.

(b) 65 de ani. Titularul unei licente de pilot care a atins véarsta de 65 de ani nu actioneaza ca
pilot pe o aeronava implicata in transportul aerian comercial.

FCL.070 Revocarea, suspendarea si limitarea licentelor, calificarilor si certificatelor

@ Licentele, calificarile si certificatele eliberate cu respectarea prezentei parti pot fi limitate,
suspendate sau revocate de catre autoritatea competentd, dacad pilotul nu indeplineste
cerintele din prezenta parte, partea medicald sau cerintele operationale aplicabile, n
conformitate cu conditiile si procedurile stabilite la partea AR.

(b) In cazul in care unui pilot i se suspenda sau revoca licenta, el/ea returneaza imediat licenta
sau certificatul catre autoritatea competenta.
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CAPITOLUL B

LICENTA DE PILOT AERONAVE USOARE — LAPL
SECTIUNEA 1
Cerinte comune

FCL.100 LAPL — Varsta minima
Solicitatii LAPL au:

(a)
(b)

n cazul avioanelor si elicopterelor, cel putin 17 ani;

n cazul planoarelor si baloanelor, cel putin 16 ani.

FCL.105 LAPL — Privilegii si conditii

(a)

(b)

Generalitati. Privilegiile titularului unei LAPL 1i confera acestuia dreptul de a
actiona neremunerat ca PIC in operari necomerciale pe categoria de aeronave
corespunzatoare.

Conditii. Solicitantii LAPL indeplinesc cerintele pentru categoria de aeronave
relevanta si, daca este cazul, pentru clasa sau tipul de aeronave folosite la testul de
Tndemanare.

FCL.110 LAPL — Credite pentru aceeasi categorie de aeronave

(@)
(b)

Solicitantii unei LAPL care detin o alta licenta in aceeasi categorie de aeronave se
crediteaza integral cu cerintele pentru LAPL in respectiva categorie de aeronave.

Farda a aduce atingere paragrafului de mai sus, daca licenta a expirat, pentru
eliberarea unei LAPL pe categoria de aeronave corespunzdtoare, solicitantul trebuie
sa promoveze un test de indemanare in conformitate cu FCL.125.

FCL.115 LAPL — Curs de pregatire

Solicitantii unei LAPL urmeaza un curs de pregétire in cadrul unei ATO. Cursul presupune
cunostintele teoretice si pregatirea practica aferenta privilegiilor acordate.

FCL.120 LAPL — Examenul teoretic

Solicitantii unei LAPL fac dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate, prin examene in urmdtoarele domenii:

(a)

(b)

subiecte comune:

—  Legislatie aeronautica,

—  Performante umane,

—  Meteorologie si

—  Comunicatii;

subiecte specifice diferitelor categorii de aeronave:
—  Principii de zbor,

—  Proceduri operationale,

—  Performante de zbor si planificarea,

—  Cunoasterea generala a aeronavei si
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— Navigatie.
FCL.125 LAPL — Test de indemanare
€)) Solicitantii unei LAPL fac dovada, prin sustinerea unui test de indemanare, a

capacitatii de a executa, ca PIC, pe categoria de aeronave corespunzatoare,
procedurile si manevrele relevante cu competenta corespunzatoare privilegiilor
acordate.

(b) Candidatii la un test de indemanare au urmat pregatirea practica pe aeronave de
aceeasi clasa sau tip ca si cele care urmeaza a fi folosite pentru testul de indemanare.
Privilegiile se limiteaza la clasa sau tipul folosite pentru testul de Indemanare, pana
la atestarea pe licentd a unor extinderi suplimentare, in conformitate cu prezentul
capitol.

(©) Promovarea

(1) Testul de indemanare se imparte in doud sectiuni separate, reprezentand toate
fazele de zbor corespunzatoare categoriei de aeronave pe care se efectueaza
zborul.

(2) Nepromovarea oricarei componente a sectiunii aduce dupa sine nepromovarea
candidatului la Tntreaga sectiune. Tn cazul Tn care candidatul nu promoveaza
doar o0 sectiune, acesta repeta doar respectiva sectiune. Nepromovarea mai
multor sectiuni aduce dupa sine nepromovarea intregului test.

(3) Daca testul trebuie repetat in conformitate cu dispozitiile de la punctul (2),
nepromovarea oricarei sectiuni, inclusiv a celor care au fost promovate cu
ocazia unei Incercdri anterioare, atrage nepromovarea intregului test.

(4) Nepromovarea tuturor sectiunilor testului din doua incercari presupune
obligatia efectuarii de pregatire practica suplimentara.

SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru LAPL de baza — Avion
FCL.105.BLAPL  LAPL de bazia — Privilegii

Privilegiile titularului unei LAPL de baza pentru avioane ii confera acestuia dreptul de a
actiona ca PIC la aterizarea avioanelor monomotor cu piston sau TMG cu 0 masa maxima de
decolare omologata de 2 000 kg sau mai putin, in cazul zborurilor locale pe o raza de cel mult
30 km (15 NM) de la aerodromul de decolare, fara aterizari intermediare, si Tn cazul in care,
avand n vedere conditiile de zbor, pilotul este intotdeauna capabil sa revind pe aerodromul
de decolare.

Privilegiile unei LAPL de baza nu includ transportul de pasageri.

FCL.110.BLAPL LAPL de baza — Cerinte privind experienta si credite

€)) Solicitantii unei LAPL de baza pentru avioane au efectuat cel putin 20 de ore de
pregatire practicd in clasa pentru care se sustine testul de indeménare, inclusiv cel
putin:

(1) 10 ore de pregatire practica pe dubla comanda,
(2) 4 ore timp de zbor supravegheat pe simpla comanda,

(3) 3 oretimp de zbor in raid pe dubla comanda.
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(b)

Credite. Solicitantii care au acumulat experienta anterioara ca PIC pot fi creditati
pentru cerintele de la (a).

Numarul de credite se decide de catre ATO in cadrul careia pilotul urmeaza cursul de
pregatire, pe baza unui test practic preliminar, dar acesta nu poate depasi in niciun
caz:

(1) timpul total de zbor ca PIC;
(2) 50% din numarul de ore prevazute la litera (a); si
(3) nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctul (2) si litera (a) punctul (3).

FCL.135.BLAPL LAPL de baza — Extinderea privilegiilor la o alta clasa sau
varianta

(@)

(b)

Privilegiile unei LAPL de baza se limiteaza la clasa n in care s-a sustinut testul de
indemanare. Aceasta limitare poate fi inlaturatd in cazul in care pilotul a efectuat
ntr-o alta clasa:
(1) 3 ore de pregatire practica, inclusiv:

(1) 10 decolari si aterizari pe dubla comanda si

(i) 10 decolari si aterizari pe simpla comanda sub supraveghere.

(2) un test de indeméanare prin care face dovada unui nivel corespunzator al
indemanarii in noua clasa. De asemenea, in cadrul acestui test de indemanare,
candidatul demonstreaza examinatorului un nivel corespunzator de cunostinte
teoretice privind cealalta clasa pe urmatoarele subiecte:

—  Proceduri operationale,
—  Performante de zbor si planificarea zborului,
—  Cunoagsterea generala a aeronavei.

Tnainte ca un titular al unei licente LAPL de baza si-si poati exercita privilegiile
licentei pe o altd varianta de avion decat cel utilizat pentru testul de indemanare,
pilotul participa la cursuri de formare pentru diferente sau de familiarizare. Cursul
de formare pentru diferente se consemneaza in carnetul de zbor al pilotului sau intr-
un document echivalent si se semneaza de catre instructor.

FCL.140.BLAPL  LAPL de baza — Cerinte privind experienta recenta

Titularii unei LAPL de baza 1si exercita privilegiile licentei lor daca respecta cerintele privind
experienta recenta de la punctul FCL.140.A.

SECTIUNEA 3
Cerinte specifice pentru LAPL pentru avioane — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) — Privilegii

Privilegiile titularului unei LAPL pentru avioane ii confera acestuia dreptul de a actiona ca
PIC la aterizarea avioanelor monomotor cu piston sau TMG cu o masd maxima de decolare
omologatd de 2 000 kg sau mai putin, care transporta un numar maxim de 3 pasageri, astfel
incat la bordul aeronavei nu exista niciodatda mai mult de 4 persoane

FCL.110.A LAPL(A) - Cerinte privind experienta si credite
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(@)

(b)

(©)

(d)

Solicitantii unei LAPL(A) au efectuat cel putin 30 de ore de pregatire practica pe
avioane sau TMG, inclusiv cel putin:

(1) 15 ore de pregatire practica in clasa pentru care se va sustine testul de
indemanare;

(2) 6 ore timp de zbor supravegheat pe simpla comanda, inclusiv cel putin 3 ore de
zbor in raid pe simpld comanda cu cel putin 1 zbor in raid la cel putin 150 km
(80 NM), in timpul caruia se executd 1 aterizare cu oprire completd pe un
aerodrom diferit de aerodromul de decolare.

Cerinte specifice pentru solicitantii titulari ai unei LAPL de baza pentru avioane.
Solicitantii unei LAPL (A) care detin o LAPL de baza pentru avioane au efectuat cel
putin 10 ore de pregatire practicd, inclusiv cel putin:
(1) 5 ore de pregatire practica pe dubla comanda;

(2) 4 ore timp de zbor supravegheat pe simpld comanda, inclusiv 3 ore de zbor in
raid pe simpld comandad cu cel putin 1 zbor in raid la cel putin 150 km
(80 NM), in timpul cdruia se executd 1 aterizare cu oprire completd pe un
aerodrom diferit de aerodromul de decolare.

Cerinte specifice pentru solicitantii titulari de LAPL(A) cu extensie TMG. Solicitatii
unei LAPL(A) titulari ai unei LAPL(A) cu extensie TMG au efectuat cel putin 21 de
ore de zbor pe TMG dupa atestarea extensiei TMG si indeplinesc cerintele de la
punctul FCL.135.BLAPL litera (a) privind avioanele.

Credite. Solicitantii care au acumulat experienta anterioara ca PIC pot fi creditati cu
cerintele de la (a).

Numarul de credite se decide de citre ATO in cadrul céreia pilotul urmeaza cursul
de pregitire, pe baza unui test practic preliminar, dar in orice caz:

(1) nu depaseste timpul total de zbor ca PIC;
(2) nu depaseste 50% din numarul de ore prevazute la (a);

(3) nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctul (2).

FCL.135.A LAPL(A) — Extinderea privilegiilor la o alta clasi sau varianta de avion

Privilegiile unei LAPL(A) se limiteaza la clasa si varianta de avioane sau TMG pe care s-a
sustinut testul de indeménare. Aceastd limitare poate fi inlaturatd in cazul in care pilotul
indeplineste cerintele de la punctul FCL.135.BLAPL.

FCL.140.A LAPL(A) — Cerinte privind experienta recenta

(@)

(b)

Titularii unei LAPL(A) Tsi exercita privilegiile acordate prin licentd doar daca au
efectuat, Tn ultimele 24 de luni, ca piloti pe avioane sau TMG:

(1) cel putin 12 ore de zbor ca PIC, inclusiv 12 decolari si aterizari; i

(2) cursuri de perfectionare de cel putin 1 ora din timpul total de zbor sub
supravegherea unui instructor.

Titularii unei LAPL(A) care nu indeplinesc cerintele de la litera (a):

(1) sustin o verificare a competentelor cu un examinator Tnainte de a relua
exercitarea privilegiilor acordate prin licenta; sau
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(2) efectueaza timpul de zbor sau decolarile si aterizarile suplimentare, zburand pe
dubla sau simplda comandd, sub supravegherea unui instructor, pentru a
respecta cerintele de la litera (a).

SECTIUNEA 4
Cerinte specifice pentru LAPL pentru elicoptere — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) — Privilegii

Privilegiile titularului unei LAPL pentru elicoptere ii confera acestuia dreptul de a actiona ca
PIC pe elicopterele monomotor cu o masa maxima de decolare certificatd de 2 000 kg sau
mai putin, care transporta un numar maxim de 3 pasageri, astfel incat la bordul aeronavei nu
exista niciodatda mai mult de 4 persoane.

FCL.110.H LAPL(H) - Cerinte privind experienta si credite

@ Solicitantii unei LAPL(H) au efectuat cel putin 40 de ore de pregatire practica pe
elicoptere. Cel putin 35 de ore sunt alocate zborului pe tipul de elicopter care
urmeaza a se folosi la testul de indeméanare. Pregitirea practica presupune cel putin:

(1) 20 de ore de pregatire practica in dubla comanda; si

(2) 10 ore timp de zbor supravegheat pe simpld comanda, inclusiv cel putin 5 ore
de zbor in raid pe simplda comanda cu cel putin 1 zbor in raid la cel putin 150
km (80 NM), in timpul caruia se executa o aterizare cu oprire completa pe un
aerodrom diferit de aerodromul de decolare.

(b) Credite. Solicitantii care au acumulat experienta anterioara ca PIC pot fi creditati cu
cerintele de la (a).

Numarul de credite se decide de citre ATO in cadrul careia pilotul urmeaza cursul
de pregatire, pe baza unui test practic preliminar, dar in orice caz:

(1) nu depaseste timpul total de zbor ca PIC;
(2) nudepaseste 50% din numarul de ore prevazute la litera (a);
(3) nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctul (2).

FCL.135.H LAPL(H) — Extinderea privilegiilor la un alt tip sau alti varianta de
elicopter

@ Privilegiile unei LAPL(H) de baza se limiteaza la tipul sau varianta de elicopter pe
care s-a sustinut testul de Indemanare. Aceasta limitare poate fi inldturatd in cazul in
care pilotul a efectuat:

(1) 5 ore de pregatire practica, inclusiv:
(i) 15 decolari, abordari si aterizari in dubld comanda;
(i) 15 decolari, abordari si aterizari pe simpla comanda sub supraveghere;

(iii) un test de Tndemanare prin care face dovada unui nivel corespunzator al
indeménarii pe noul tip. De asemenea, In cadrul acestui test de
indemanare, candidatul demonstreaza examinatorului un nivel
corespunzator de cunostinte teoretice privind celalalt tip pe urmatoarele
subiecte:

—  Proceduri operationale,
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(b)

— Planificarea si executarea zborului,
—  Cunostinte generale privind aeronavele.

Tnainte ca un titular de licentd LAPL de baza si-si poata exercita privilegiile licentei
pe o altd varianta de avion decat cel utilizat pentru testul de indemanare, pilotul
participa la cursuri de formare pentru diferente sau de familiarizare, asa cum prevad
datele privind evaluarea caracteristicilor operationale in conformitate cu partea 21.
Cursul de formare pentru diferente se consemneaza in carnetul de zbor al pilotului
sau ntr-un document echivalent si se semneaza de citre instructor.

FCL.140.H LAPL(H) — Cerinte privind experienta recenta

(@)

(b)

Titularii unei LAPL(H) Tsi exercita privilegiile acordate prin licenta pe un tip
specific de elicoptere doar daca au efectuat, in ultimele 12 de luni, ca piloti de
elicoptere de acel tip:

(1) cel putin 6 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 6 decolari, abordari si aterizari; si

(2) cursuri de perfectionare de cel putin 1 ora timp total de zbor sub supravegherea
unui instructor.

Titularii unei LAPL(H) care nu indeplinesc cerintele de la litera (a):

(1) sustin o verificare a competentelor cu un examinator pe acel tip specific
Tnainte de a relua exercitarea privilegiilor acordate prin licenta; sau

(2) efectueaza timpul de zbor sau decolarile si aterizarile suplimentare, zburand pe
dublda sau simpla comanda, sub supravegherea unui instructor, pentru a
respecta cerintele de la litera (a).
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SECTIUNEA 5
Cerinte specifice pentru LAPL pentru planoare — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) — Privilegii si conditii

(@)

(b)

Privilegiile titularului unei LAPL pentru planoare ii confera acestuia dreptul de a
actiona ca PIC pe planoare §i planoare motorizate. Pentru a-si exercita privilegiile pe
un TMG, titularul trebuie sd indeplineasca cerintele de la punctul FCL.135.S.

Titularii unei LAPL(S) transporta pasageri doar dupa ce au efectuat, dupa eliberarea
licentei, 10 ore de zbor sau 30 de lansari ca PIC pe planoare sau planoare motorizate.

FCL.110.S LAPL(S) - Cerinte privind experienta si credite

(@)

(b)

(©)

Solicitantii unei LAPL(S) au efectuat cel putin 15 ore de pregatire practica pe
planoare sau planoare motorizate, inclusiv cel putin:

(1) 10 ore de pregatire practicd pe dubla comanda;
(2) 2 ore timp de zbor supravegheat pe simpla comanda;
(3) 45 de lansari si aterizari;

(4) 1 zbor in raid pe simpla comanda de cel putin 50 km (27 NM) sau un zbor in
raid pe dubla comanda de cel putin 100 km (55 NM).

Din cele 15 ore prevazute la litera (a), un maxim de 7 ore pot fi efectuate pe un
TMG.

Credite. Solicitantii care au acumulat experienta anterioara ca PIC pot fi creditati cu
cerintele de la (a).

Numarul de credite se decide de cdtre ATO in cadrul céreia pilotul urmeaza cursul
de pregatire, pe baza unui test practic preliminar, dar in orice caz:

(1) nu depaseste timpul total de zbor ca PIC;
(2) nu depaseste 50% din numarul de ore prevazute la litera (a);
(3) nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctul (2) pana la litera (a) punctul (4).

FCL.130.S LAPL(S) — Metode de lansare

(@)

(b)

Privilegiile unei LAPL(S) se limiteaza la metoda de lansare cuprinsa in testul de
indemanare. Aceasta limitare poate fi inldturatd in cazul in care pilotul a efectuat:

(1) n cazul remorcajului la automosor si al remorcajului la automobil, un minim
de 10 lansari de antrenament pe dubla comanda si 5 lansari pe simpld comanda
sub supraveghere;

(2) 1in cazul remorcajului la avion sau al autolansarii, un minim de 5 lansari de
antrenament pe dubld comanda si 5 lansdri pe simplda comandd sub
supraveghere. In cazul autolansirii, pregitirea pe dubli comandi se poate
efectua pe un TMG;

(3) 1in cazul lansarii la sandou, un minim de 3 lansari de antrenament pe dubla
comanda sau pe simpld comanda sub supraveghere.

Efectuarea unor lansari suplimentare de pregatire se consemneaza in carnetul de zbor
si se semneaza de catre instructor.
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(©)

(d)

Pentru a-si pastra privilegiile pentru fiecare metoda de lansare, pilotii efectueaza un
minim de 5 lansdri in ultimele 24 de luni, cu exceptia lansarii la sandou, in cazul
careia pilotii efectueaza numai 2 lansari.

Tn cazul in care un pilot nu indeplineste cerintele de la litera (c), acesta efectueaza un
numar suplimentar de lansdri zburdnd pe dubld sau pe simpld comandd sub
supravegherea unui instructor, pentru a-si reinnoi privilegiile.

FCL.135.S LAPL(S) - Extinderea privilegiilor la TMG

Privilegiile unei LAPL(S) se extind la un TMG daca pilotul a efectuat, in cadrul unei ATO,
cel putin:

(@)

(b)

6 ore de pregatire practica pe TMG, inclusiv:
(1) 4 ore de pregatire practica pe dubla comanda;

(2) 1 zbor in raid pe simpla comanda de cel putin 150 km (80 NM), in timpul
caruia se executd 1 aterizare cu oprire completd pe un aerodrom diferit de
aerodromul de decolare;

un test de Indemanare prin care face dovada unui nivel corespunzator al Indemanarii
pe un TMG. De asemenea, Tn cadrul acestui test de Tndemanare, candidatul
demonstreaza examinatorului un nivel corespunzator de cunostinte teoretice privind
TMG pe urmatoarele subiecte:

—  Principii de zbor,

—  Proceduri operationale,

—  Performante de zbor si planificarea zborului,
—  Cunoasterea generala a aeronavei.

— Navigatie.

FCL.140.S LAPL(S) — Cerinte privind experienta recent:

(@)

(b)

(©)

Planoare si planoare motorizate. Titularii unei LAPL(S) isi exercitd privilegiile
acordate prin licenta pe planoare sau planoare motorizate doar dacad au efectuat, pe
planoare sau planoare motorizate, cu exceptia TMG, in ultimele 24 de luni, cel putin:

(1) 5 ore de zbor ca PIC, inclusiv 15 lansari;
(2) 2 zboruri de antrenament in compania unui instructor;

TMG. Titularii unei LAPL(S) Tsi exercita privilegiile acordate prin licenta pe TMG
doar daca:

(1) au efectuat pe TMG in ultimele 24 de luni:
(i)  cel putin 12 ore de zbor ca PIC, inclusiv 12 decolari si aterizari; si

(i) cursuri de perfectionare de cel putin 1 ord timp total de zbor sub
supravegherea unui instructor.

(2) Daca titularului LAPL(S) i s-au acordat si privilegiile zborului pe avioane,
cerintele de la punctul (1) pot fi indeplinite pe avioane.

Tnainte de a-si relua exercitarea privilegiilor, titularii unei LAPL(S) care nu
indeplinesc cerintele de la literele (a) sau (b):

26

RO



RO

REV 06.09.2011

(1) sustin un test de verificare a competentelor profesionale cu un examinator pe
un planor sau un TMG, dupa caz; sau

(2) efectueaza timpul de zbor sau decolarile si aterizarile suplimentare, zburand pe
dubld sau simplda comanda, sub supravegherea unui instructor, pentru a
respecta cerintele de la literele (a) sau (b).

SECTIUNEA 6
Cerinte specifice pentru LAPL pentru baloane — LAPL(B)
FCL.105.B LAPL(B) — Privilegii

Privilegiile titularului unei LAPL pentru baloane ii confera acestuia dreptul de a actiona ca
PIC pe baloane cu aer cald sau dirijabile cu aer cald cu o capacitate maxima a anvelopei de
3400 m® sau pe baloane cu gaz cu o capacitate maxima a anvelopei de 1 200 m®, care
transportd un numdr maxim de 3 pasageri, astfel incat la bordul aeronavei nu existd niciodata
mai mult de 4 persoane.

FCL.110.B LAPL(B) — Cerinte privind experienta

@ Solicitantii unei LAPL(B) au efectuat cel putin 16 ore de pregatire practica pe
baloane de aceeasi clasa, inclusiv cel putin:

(1) 12 ore de pregatire practica pe dubla comanda;
(2) 10 umpleri cu aer si 20 de decolari si aterizari; si

(3) 1 zbor sub supraveghere pe simpla comanda cu un timp de zbor minim de 30
de minute.

(b) Credite. Solicitantii care au acumulat experienta anterioara ca PIC pe baloane pot fi
creditati cu cerintele de la (a).

Numarul de credite se decide de citre ATO in cadrul careia pilotul urmeaza cursul
de pregatire, pe baza unui test practic preliminar, dar in orice caz:

(1) nu depaseste timpul total de zbor ca PIC pe balon;

(2) nu depaseste 50% din numarul de ore prevazute la (a);

(3) nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctul (2) si litera (a) punctul (3).
FCL.130.B LAPL(B) - Extinderea privilegiilor la zborurile captive

@ Privilegiile unei LAPL(B) se limiteaza la zborurile libere. Aceasta limitare poate fi
inldturatd in cazul in care pilotul a efectuat cel putin 3 zboruri de pregatire practica
pe baloane captive.

(b) Efectuarea unei pregatiri suplimentare se consemneaza Tn carnetul de zbor si se
semneaza de cdtre instructor.

(© Pentru a-si pastra acest privilegiu, pilotii trebuie sa efectueze un minim de 2 zboruri
captive in ultimele 24 de luni.

(d) Tn cazul in care un pilot nu indeplineste cerintele de la litera (c), acesta efectueaza un
numar suplimentar de zboruri captive zburand pe dubla sau pe simpla comanda, sub
supravegherea unui instructor, pentru a-si reinnoi privilegiile.

FCL.135.B LAPL(B) - Extinderea privilegiilor la o alti clasia de baloane
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Privilegiile unei LAPL(A) se limiteaza la clasa de baloane pe care s-a sustinut testul de
indemanare. Aceasta limitare poate fi inlaturata in cazul in care pilotul a efectuat pe cealalta
clasd, in cadrul unei ATO, cel putin:

(@)
(b)

(©)

5 zboruri de antrenament pe dubla comanda; sau

in cazul unei LAPL(B) pentru balon cu aer cald, dacd doresc sa-si extinda
privilegiile la dirijabilele cu aer cald, 5 ore de pregatire practica pe dubla comanda;

si
un test de indemanare, In cadrul caruia demonstreaza examinatorului un nivel
corespunzator de cunostinte teoretice privind cealalta clasa pe urmatoarele subiecte:

—  Principii de zbor,
—  Proceduri operationale,

— Performante de zbor si planificarea zborului,

—  Cunoagterea generala a aeronavei.

FCL.140.B LAPL(B) — Cerinte privind experienta recenta

(a)

(b)

Titularii unei LAPL(B) Tsi exercita privilegiile acordate prin licentd doar daca au
efectuat, in ultimele 24 de luni, ca piloti pe o clasa de baloane, cel putin:

(1) 6 ore de zbor ca PIC, inclusiv 10 decolari si aterizari; si
(2) 1 zbor de antrenament in compania unui instructor;

(3) in plus, daca pilotul este calificat sa zboare pe mai mult de o clasa de baloane,
pentru a-si exercita privilegiile pe cealalta clasa, trebuie sa fi efectuat cel putin
3 ore timp de zbor pe respectiva clasa in ultimele 24 de luni, inclusiv 3
decolari si aterizari.

Tnainte de a-si relua exercitarea privilegiilor, titularii unei LAPL(B) care nu
indeplinesc cerintele de la litera (a):

(1) sustin un test de verificare a competentelor cu un examinator pe clasa
corespunzatoare; sau

(2) efectueaza timpul de zbor sau decolarile si aterizarile suplimentare, zburand pe
dubla sau simpld comanda, sub supravegherea unui instructor pentru a respecta
cerintele de la litera (a).
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CAPITOLUL C

LICENTA DE PILOT PRIVAT (PPL), PILOT DE PLANOR (SPL) SI LICENTA DE
PILOT DE BALON (BPL)

SECTIUNEA 1
Cerinte comune
FCL.200 Varsta minima
€)) Solicitantul unei PPL trebuie sa aiba cel putin 17 ani;
(b) Solicitantul unei BPL sau al unei SPL trebuie sa aiba cel putin 16 ani.
FCL.205 Conditii

Cei care solicita eliberarea unei PPL trebuie sa indeplineasca cerintele pentru calificarea de
clasa sau de tip pentru aeronava utilizata la testul de indeméanare, asa cum prevede
capitolul H.

FCL.210 Cursul de pregatire

Solicitantii unei BPL, SPL sau PPL urmeaza un curs de pregatire in cadrul unei ATO. Cursul
presupune cunostintele teoretice si pregatirea practica corespunzatoare privilegiilor acordate.

FCL.215 Examen teoretic

Solicitantii unei BPL, SPL sau PPL fac dovada unui nivel de cunostinte teoretice
corespunzator privilegiilor acordate, prin examene In urmatoarele domenii:

(@) subiecte comune:
—  Legislatie acronautica,
—  Performante umane,
—  Meteorologie si
—  Comunicatii;
(b) subiecte specifice diferitelor categorii de aeronave:
—  Principii de zbor,
—  Proceduri operationale,
—  Performante de zbor si planificarea zborului,

—  Cunoasterea generald a aeronavei si

— Navigatie.
FCL.235 Test de indemanare
@ Solicitantii unor BPL, SPL sau PPL fac dovada, prin sustinerea unui test de

indeménare, a capacitatii de a executa, ca PIC, pe categoria de aeronave
corespunzatoare, procedurile si manevrele relevante cu competenta corespunzatoare
privilegiilor acordate.

(b) Un candidat la un test de indemaénare a participat la pregatire practica pe aeronave de
aceeasi clasa sau tip sau un grup de baloane asemanatoare celor care sunt folosite
pentru testul de Tndemanare.

(o) Promovarea
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(1) Testul de indemanare se imparte in doud sectiuni separate, reprezentand toate
fazele de zbor corespunzatoare categoriei de aeronave pe care se zboara.

(2) Nepromovarea oricarei componente a sectiunii aduce dupa sine nepromovarea
candidatului la intreaga sectiune. Nepromovarea mai multor sectiuni aduce
dupi sine nepromovarea intregului test. In cazul in care candidatul nu
promoveaza doar o sectiune, acesta repeta doar respectiva sectiune.

(3) Daca testul trebuie repetat in conformitate cu dispozitiile de la punctul (2),
nepromovarea oricarei sectiuni, inclusiv a celor care au fost promovate cu
ocazia unei incercari anterioare, atrage nepromovarea intregului test.

(4) Nepromovarea tuturor sectiunilor testului din doua incercari presupune
pregétire suplimentara.

SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru PPL pentru avioane — PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) - Privilegii

(@)

(b)

Privilegiile titularului unei PPL(A) ii confera acestuia dreptul de a actiona
neremunerat ca PIC sau copilot pe avioane sau TMG implicate in operari
necomerciale.

Fara a aduce atingere paragrafului de mai sus, titularul unei PPL(A) cu privilegii de
examinator sau instructor poate fi remunerat pentru:

(1) asigurarea pregatirii teoretice pentru LAPL(A) sau PPL(A);

(2) desfasurarea de teste de indemaénare si teste de verificare a competentelor
pentru aceste licente;

(3) calificarile si certificatele atasate acestor licente.

FCL.210.A PPL(A) - Cerinte privind experienta si credite

(@)

(b)

(©)

Solicitantii unei PPL(A) au efectuat cel putin 45 de ore de pregatire practicd pe
avioane dintre care 5 ore pot fi efectuate pe un FTSD, inclusiv cel putin:

(1) 25 ore de pregatire practica pe dubla comanda; si

(2) 10 ore timp de zbor supravegheat pe simpla comanda, inclusiv cel putin 5 ore
de zbor in raid pe simpld comanda cu cel putin 1 zbor in raid la cel putin
270 km (150 NM), in timpul caruia se executd aterizdri cu oprire completd pe
2 aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.

Cerinte specifice pentru solicitantii titulari ai unei LAPL(A). Solicitatii unei PPL(A)
titulari ai unei LAPL(A) au efectuat cel putin 15 ore de zbor pe avioane dupa
eliberarea LAPL(A), dintre care cel putin 10 reprezinta ore de pregatire practica in
cadrul unui curs la 0 ATO. Acest curs de pregatire cuprinde cel putin 4 ore timp de
zbor supravegheat pe simpla comanda, inclusiv cel putin 2 ore de zbor in raid pe
simpld comanda cu cel putin 1 zbor in raid la cel putin 270 km (150 NM), in timpul
cdruia se executd aterizdri cu oprire completd pe 2 aerodromuri diferite de
aerodromul de decolare.

Cerinte specifice pentru solicitantii titulari de LAPL(S) cu o extensie TMG.
Solicitantii unei PPL(A) titulari ai unei LAPL(S) cu extindere TMG au efectuat:

(1) cel putin 24 de ore de zbor pe TMG dupa atestarea extensiei TMG; si
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(d)

(2) 15 ore de pregatire practica pe avioane in cadrul unui curs de pregatire la 0
ATO, inclusiv cerintele de la litera (a) punctul (2).

Credite. Solicitantii titulari ai unei licente de pilot pe o alta categorie de acronave, cu
exceptia baloanelor, se crediteaza cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe o
astfel de aeronava pana la maxim 10 ore. Numarul de credite acordate nu include in
niciun caz cerintele de la litera (a) punctul (2).

SECTIUNEA 3
Cerinte specifice pentru PPL pentru elicoptere — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) - Privilegii

(@)
(b)

Privilegiile titularului unei PPL(H) ii confera acestuia dreptul de a actiona
neremunerat ca PIC sau copilot pe elicoptere implicate n operari necomerciale.

Fara a aduce atingere paragrafului de mai sus, titularul unei PPL(H) cu privilegii de
examinator sau instructor poate fi remunerat pentru:

(1) asigurarea instruirii teoretice pentru LAPL(H) sau PPL(H);

(2) desfasurarea de teste de indeménare si teste de verificare a competentelor
profesionale pentru aceste licente;

(3) calificarile si certificatele atasate acestor licente.

FCL.210.H PPL(H) - Cerinte privind experienta si credite

(@)

(b)

(©)

Solicitantii unei PPL(H) au efectuat cel putin 45 de ore de pregatire practica pe
elicoptere, dintre care 5 ore pot fi efectuate pe un FNPT sau FFS, inclusiv cel putin:

(1) 25 de ore de pregitire practica pe dubla comanda; si

(2) 10 ore timp de zbor supravegheat pe simpla comanda, inclusiv cel putin 5 ore
de zbor in raid pe simpld comandad cu cel putin 1 zbor in raid la cel putin
185 km (100 NM)), cu aterizari cu oprire completd pe 2 aerodromuri diferite de
aerodromul de decolare.

(3) 35 din cele 45 de ore de pregitire practica trebuie efectuate pe acelasi tip de
elicopter ca si cel folosit pentru testul de indemanare.

Cerinte specifice pentru un solicitant titular al unei LAPL(H). Solicitantii unei
PPL(H) participa la un curs de pregétire in cadrul unei ATO. Acest curs de pregatire
cuprinde cel putin 5 ore de pregatire practica in dubla comanda si cel putin 1 zbor in
raid pe simpld comanda sub supraveghere de cel putin 185 km (100 NM) cu aterizari
cu oprire completd pe 2 aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.

Solicitantii titulari ai unei licente de pilot pe o alta categorie de aeronave, cu
exceptia baloanelor, se crediteaza cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe o
astfel de aeronava pana la maxim 6 ore. Numarul de credite acordate nu include, in
niciun caz, cerintele de la litera (a) punctul (2).

SECTIUNEA 4

Cerinte specifice pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala PPL — PPL(PL)

Rezervat
SECTIUNEA 5
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Cerinte specifice pentru dirijabile PPL — PPL(As)

FCL.205.As PPL(AS) - Privilegii

(@)
(b)

Privilegiile titularului unei PPL(As) 1i confera acestuia dreptul de a actiona
neremunerat ca PIC sau copilot pe dirijabile implicate in operatiuni necomerciale.

Fara a aduce atingere paragrafului de mai sus, titularul unei PPL(As) cu privilegii de
examinator sau instructor poate fi remunerat pentru:

(1) asigurarea instruirii teoretice pentru PPL(AS);

(2) desfasurarea de teste de indeménare si teste de verificare a competentelor
profesionale pentru aceasta licenta;

(3) calificarile sau certificatele atasate acestei licente.

FCL.210.As PPL(As) — Cerinte privind experienta si credite

(@)

(b)

Solicitantii unei PPL(As) au efectuat cel putin 35 de ore de pregatire practica pe
dirijabile dintre care 5 pot fi efectuate pe un FTSD, inclusiv cel putin:

(1) 25 de ore de pregatire practica pe dubla comanda, inclusiv:

(i) 3 ore de zbor de antrenament in raid, inclusiv un zbor Tn raid de cel putin
65 km (35 NM);

(if) 3 ore de pregatire instrumentala;

(2) 8 decolari si aterizari pe un aerodrom, inclusiv procedurile de ancorare si de
ridicare a ancorei;

(3) 8 ore timp de zbor supravegheat pe simpla comanda.

Solicitantii titulari ai unei BPL calificati sa zboare cu baloane cu aer cald se
crediteaza cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe astfel de baloane pana la un
maxim de 5 ore.

SECTIUNEA 6
Cerinte specifice pentru licenta de pilot de planoare (SPL)

FCL.205.S SPL - privilegii si conditii

(a)

(b)

Privilegiile titularului unei SPL ii confera acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe
planoare si planoare motorizate. Pentru a-si exercita privilegiile pe un TMG, titularul
trebuie sa indeplineasca cerintele de la punctul FCL.135.S.

Titularii unei SPL;

(1) transporta pasageri doar dupa ce au efectuat, dupa eliberarea licentei, 10 ore de
zbor sau 30 de lansari ca PIC pe planoare sau planoare motorizate;

(2) sunt opriti sa actioneze neremunerat in cadrul unor operari necomerciale pana
Tn momentul n care:

(i) au atins varsta de 18 ani;

(1) au efectuat, dupa eliberarea licentei, 75 de ore de zbor sau 200 de lansari
ca PIC pe planoare sau planoare motorizate;
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(ifi) au promovat un test de verificare a competentelor profesionale cu un
examinator.

(c) Fara a aduce atingere literei (b) punctul (2), titularul unei SPL cu privilegii de
examinator sau instructor poate fi remunerat pentru:

(1) asigurarea pregatirii teoretice pentru LAPL(S) sau SPL;

(2) desfasurarea de teste de indeménare si teste de verificare a competentelor
pentru aceste licente;

(3) calificarile si certificatele atasate acestor licente.
FCL.210.S SPL - Cerinte privind experienta si credite

@ Solicitantii unei SPL au efectuat cel putin 15 ore de pregatire practica pe planoare
sau planoare motorizate, inclusiv cel putin cerintele specificate la punctul
FCL.110.S.

(b) Solicitantii unei SPL titulari ai unei LAPL(S) se crediteaza integral cu cerintele

pentru eliberarea unei SPL.

Solicitantii unei SPL care au detinut o LAPL (S) intr-o perioada de 2 ani inainte de
solicitare se crediteaza integral cu cerintele privind cunostintele teoretice si
pregatirea practica.

(© Credite. Solicitantii titulari ai unei licente de pilot pe o alta categorie de aeronave, cu
exceptia baloanelor, se crediteaza cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe o
astfel de aeronava pana la maxim 7 ore. Numarul de credite acordate nu include, n
niciun caz, cerintele de la punctul FCL.110.S litera (a) punctul (2) pana la litera (a)
punctul (4).

FCL.220.S SPL - Metode de lansare

Privilegiile unei SPL se limiteaza la metoda de lansare cuprinsd in testul de indemanare.
Aceasta limitare poate fi inlaturatd si privilegiile se pot exercita in cazul in care pilotul
indeplineste cerintele de la punctul FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Cerinte privind experienta recenta

Titularii unei SPL Tsi exercita privilegiile licentei lor doar daca respecta cerintele privind
experienta recenta de la punctul FCL.140.S.

SECTIUNEA 7
Cerinte specifice pentru licenta de pilot de baloane (BPL)
FCL.205.B BPL - privilegii si conditii

@ Privilegiile titularului unei BPL pentru planoare 11 confera acestuia dreptul de a
actiona ca PIC pe baloane si dirijabile cu aer cald.

(b) Titularii unei BPL sunt opriti sa actioneze neremunerat in cadrul unor operari
necomerciale pana in momentul in care:

(1) au atins varsta de 18 ani;
(2) au efectuat 50 de ore de zbor si 50 de decolari si aterizari ca PIC pe baloane;

(3) au promovat un test de verificare a competentelor cu un examinator pe un
balon din clasa corespunzatoare.
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(c) Fara a aduce atingere literei (b), titularul unei BPL cu privilegii de examinator sau
instructor poate fi remunerat pentru:
(1) asigurarea pregatirii teoretice pentru LAPL(B) sau BPL;
(2) desfasurarea de teste de indemaénare si teste de verificare a competentelor
profesionale pentru aceste licente;
(3) calificarile si certificatele atasate acestor licente.
FCL.210.B BPL — Cerinte privind experienta si credite
@ Solicitantii unei BPL au efectuat cel putin 16 ore de pregatire practica pe baloane de
aceeasi clasa, inclusiv cel putin:
(1) 12 ore de pregatire practica in dubla comanda;
(2) 10 umpleri cu aer si 20 de decolari si aterizari; si
(3) 1 zbor sub supraveghere pe simpld comanda cu un timp de zbor minim de 30

(b)

de minute.

Solicitantii unei BPL titulari ai unei LAPL(B) se crediteaza integral cu cerintele
pentru eliberarea unei BPL.

Solicitantii unei BPL care au detinut o LAPL(B) intr-o perioada de 2 ani inainte de
solicitare se crediteaza integral cu cerintele privind cunostintele teoretice si
pregatirea practica.

FCL.220.B BPL - Extinderea privilegiilor la zborurile captive

Privilegiile BPL se limiteaza la zborurile libere. Aceasta limitare poate fi inlaturatd in cazul
n care pilotul indeplineste cerintele de la punctul FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Extinderea privilegiilor la o alta clasa sau alt grup de baloane

Privilegiile unei BPL se limiteaza la clasa si grupul de baloane pe care s-a sustinut testul de
indemanare. Aceasta limitare poate fi inlaturata daca pilotul:

(@)

(b)

in cazul unei extinderi la o altd clasa din cadrul aceluiasi grup, a indeplinit cerintele
de la punctul FCL.135.B;

n cazul unei extinderi la un alt grup din aceeasi clasa de baloane, a indeplinit cel
putin:

(1) 2 zboruri de pregatire practica pe un balon din grupul relevant; si
(2) urmatorul numar de ore de zbor ca PIC pe baloane:

(i)  pentru baloane cu o capacitate a anvelopei intre 3 401 m® si 6 000 m3, cel
putin 100 de ore;

(i)  pentru baloane cu o capacitate a anvelopei intre 6 001 m3 si 10 500 m3,
cel putin 200 de ore;

(iii) pentru baloane cu o capacitate a anvelopei de peste 10 500 m?, cel putin
300 de ore;

(iv) pentru baloane cu gaz cu o capacitate a anvelopei de peste 1 260 m3, cel
putin 50 de ore.

FCL.230.B BPL - Cerinte privind experienta recenta
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(@)

(b)

Titularii unei BPL Tsi exercita privilegiile acordate prin licenta doar daca au efectuat,
n ultimele 24 de luni, ca piloti pe o clasa de baloane, cel putin:

1)
()

(3)

6 ore de zbor ca PIC, inclusiv 10 decolari si aterizari; si

1 zbor de antrenament cu un instructor pe un balon din clasa corespunzatoare
si cu capacitatea maxima a anvelopei pentru care li s-au acordat privilegii;

in plus, daca pilotii sunt calificati s zboare pe mai mult de o clasa de baloane,
pentru a-si exercita privilegiile pe cealalta clasa, trebuie sa fi efectuat cel putin
3 ore timp de zbor pe respectiva clasd in ultimele 24 de luni, inclusiv 3
decolari si aterizari.

Tnainte de a-si relua exercitarea privilegiilor, titularii unei BPL care nu indeplinesc
cerintele de la litera (a):

1)

(2)

sustin un test de verificare cu un examinator pe un balon din clasa
corespunzatoare si cu capacitatea maxima a anvelopei pentru care li s-au
acordat privilegii; sau

efectueaza timpul de zbor sau decolarile si aterizarile suplimentare, zburand in
dublda sau simpla comanda, sub supravegherea unui instructor, pentru a
respecta cerintele de la litera (a).
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CAPITOLULD
Licenta de pilot comercial - CPL
SECTIUNEA 1
Cerinte comune
FCL.300 CPL - Varsta minima
Solicitantul unei CPL trebuie sa aiba cel putin 18 ani.
FCL.305 CPL — Privilegii si conditii

@ Privilegii. Privilegiile titularului unei CPL 1i confera dreptul, pe o0 categorie
corespunzatoare de aeronave:

(1) saexercite toate privilegiile titularului unei LAPL si a unei PPL;

(2) sa actioneze ca PIC sau copilot pe orice aeronava implicatd in operari altele decat
transportul aerian comercial;

(3) sa actioneze ca PIC pe orice aeronava cu un singur pilot implicatd in transportul
aerian comercial care face obiectul restrictiilor specificate la punctul FCL.060 si n
prezentul capitol;

(4) sa actioneze in calitate de copilot pe orice aeronava implicata in transportul aerian
comercial care face obiectul restrictiilor specificate la punctul FCL.060.

(b) Conditii. O persoana care solicita eliberarea unei CPL trebuie sa indeplineasca cerintele
pentru calificarea de clasa sau de tip pentru aeronava utilizata la testul de indeméanare.

FCL.310 CPL - Examene teoretice

Un solicitant al unei CPL face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator privilegiilor
acordate prin examene in urmatoarele domenii:

— Legislatie acronautica,

- Cunoasterea generala a acronavei— Structura /Sisteme/Motoare,
- Cunoasterea generala a aecronavei— Instrumente,

- Masa si centrajul,

— Performante,

- Planificarea si monitorizarea zborului,

- Performante umane,

— Meteorologie,

— Navigatie generala,

— Radionavigatie,

— Proceduri operationale,

— Principii de zbor,

— Comunicatii n conditii VFR (reguli de zbor la vedere).
FCL.315 CPL - Curs de pregatire
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Un solicitant al unei CPL trebuie sa efectueze pregatirea teoretica si pregatirea practica in cadrul
unei ATO, in conformitate cu apendicele 3 la prezenta parte.

FCL.620 CPL - Test de indemanare

Solicitantii unei CPL fac dovada, prin sustinerea unui test de indeménare, in conformitate cu
apendicele 4 la prezenta parte, a capacitatii de a executa, ca PIC pe categoria de aeronave
corespunzatoare, procedurile si manevrele relevante cu competenta corespunzatoare privilegiilor
acordate.

SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru categoria avioane — CPL(A)
FCL.325.A CPL(A) - Conditii specifice pentru titularii de MPL

Inaintea exercitarii privilegiilor acordate printr-o CPL(A), titularul unei MPL trebuie s efectueze
pe avioane:

@ 70 de ore de zbor:
(1) caPIC;sau

(2) care sa cuprinda cel putin 10 ore ca PIC si timp suplimentar de zbor ca PIC sub
supraveghere (PICUS).

Dintre aceste 70 de ore, 20 reprezinta timp de zbor in raid la vedere ca PIC sau timp
de zbor in raid care cuprinde cel putin 10 ore ca PIC si 10 ore ca PICUS. Este cuprins
un zbor in raid VFR de cel putin 540 km (300 NM) in cursul caruia se efectueaza ca
PIC aterizari cu oprire completa pe doua aerodromuri diferite;

(b) elementele cursului modular CPL(A), astfel cum este prevazut la alineatele 10 litera (a) si
11 din apendicele 3 la prezenta parte; si

(© testul de indemanare CPL(A), n conformitate cu punctul FCL.320.
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CAPITOLUL E
LICENTA DE PILOT AERONAVE ECHIPAJ MULTIPLU - MPL
FCL.400.A MPL - Varsta minima
Solicitantul unei MPL trebuie sa aiba cel putin 18 ani.
FCL.405.A MPL - Privilegii

@ Privilegiile titularului unei MPL 1i confera acestuia dreptul de a actiona n

calitate de copilot pe un avion care se piloteaza cu un copilot.

(b) Titularul unei MPL poate obtine privilegiile suplimentare ale:

(1) titularului unei PPL(A), cu conditia ndeplinirii cerintelor pentru PPL(A)

specificate la capitolul C;

(2) unei CPL(A), cu conditia indeplinirii cerintelor specificate la punctul

FCL.325.A.

(© In cazul titularului unei MPL, privilegiile care i se acordd prin IR(A) se
limiteaza la avioane care se piloteazd cu un copilot. Privilegiile acordate prin
IR(A) se pot extinde la operdri pe avioane cu un singur pilot, cu conditia ca
titularul licentei sa efectueze pregatirea necesara pentru a actiona ca PIC in cazul
operarilor cu un singur pilot in zbor numai dupa referinte instrumentale si sa

promoveze testul de indemanare IR(A) ca pilot unic.
FCL.410.A MPL - Curs de pregatire si examene teoretice

@ Curs. Un solicitant al unei MPL trebuie sa efectueze pregatirea teoretica si
pregatirea practica in cadrul unei ATO, in conformitate cu apendicele 5 la

prezenta parte.

(b) Examen. Un solicitant al unei MPL demonstreaza un nivel de cunostinte
corespunzator titularului unei ATPL(A), in conformitate cu punctul FCL.515 si

al unei calificari de tip multipilot.
FCL.415.A MPL - Test de indemanare

(@ Un solicitant al unei MPL demonstreaza prin evaluare continud abilitatile
necesare pentru respectarea tuturor unitatilor de competenta specificate la
apendicele 5 la prezenta parte, ca pilot comandant si copilot, pe un avion

multipilot multimotor cu turbina, in conditii VFR si IFR.

(b) La Tncheierea cursului de pregatire, solicitantul sustine un test de indeménare, in
conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, pentru demonstrarea capacitatii
de a executa procedurile si manevrele relevante cu un grad de competenta
corespunzator privilegiilor acordate. Testul de indemanare se sustine pe tipul de
avion folosit in faza avansata a cursului de pregétire integrat MPL sau pe un FFS

reprezentand acelasi tip.
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CAPITOLUL F

LICENTA DE PILOT DE LINIE (ATPL)
SECTIUNEA 1
Cerinte comune

FCL.500 ATPL - Varsta minima
Solicitantii unei ATPL trebuie sa aiba cel putin 21 de ani.
FCL.505 ATPL - Privilegii

(@)

(b)

Privilegiile titularului unei ATPL {i confera dreptul pe o categorie corespunzatoare
de aeronave:

(1) sa exercite toate privilegiile titularului unei LAPL, a unei PPL si a unei CPL;
(2) saactioneze ca PIC pe 0 acronava implicata in transportul aerian comercial.

Cei care solicitd eliberarea unei ATPL trebuie sd indeplineasca cerintele pentru
calificarea de clasa sau de tip pentru aeronava utilizata la testul de indemanare.

FCL.515 ATPL - Curs de pregitire si examene teoretice

(@)

(b)

Curs. Solicitantii unei ATPL participa la un curs de pregatire in cadrul unei ATO.
Cursul este fie un curs de pregatire integrat, fie un curs modular, in conformitate cu
apendicele 3 la prezenta parte.

Examen. Solicitantii unei ATPL fac dovada unui nivel de cunostinte corespunzator
privilegiilor acordate, in urmatoarele domenii:

—  Legislatie acronautica,
—  Cunoagsterea generala a aeronavei— Structura aeronava/Sisteme/Motoare,
—  Cunoasterea generala a aeronavei— Instrumente,
— Masa si centrajul,
—  Performante,
— Planificarea si monitorizarea zborului,
—  Performante umane,
—  Meteorologie,
— Navigatie generala,
— Radionavigatie,
—  Proceduri operationale,
—  Principii de zbor,
—  Comunicatii in conditii VFR,
—  Comunicatii in conditii IFR.
SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru categoria aeronave — ATPL(A)
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FCL.505.A ATPL(A) - Limitarea privilegiilor pentru pilotii care detineau anterior o
licenta MPL

Tn cazul In care titularul unei ATPL(A) a detinut anterior o licenta MPL, privilegiile acordate
prin licentd se limiteaza la operarile multipilot, cu exceptia situatiei Tn care titularul
indeplineste cerintele de la punctul FCL.405.A litera (b) punctul (2) si litera (c).

FCL.510.A ATPL(A) — Conditii indispensabile, experienta si credite

(@)

(b)

(©)

(d)

RO

Conditii indispensabile. Solicitantii unei ATPL(A) detin:
(1) o MPL; sau

(2) 0o CPL(A) si o IR multimotor pentru avioane. Tn acest caz, solicitantului i s-a
asigurat si pregatirea pentru MCC.

Experienta. Solicitantii unei ATPL(A) au efectuat un minim de 1 500 de ore de zbor
pe avioane, inclusiv cel putin:

(1) 500 de ore in operari multipilot pe avioane;
(2) (i) 500 de ore ca PIC sub supraveghere; sau
(i) 250 de ore ca PIC; sau

(iii) 250 de ore, inclusiv cel putin 70 de ore ca PIC si restul ca PIC sub
supraveghere;

(3) 200 de ore timp de zbor n raid, dintre care cel putin 100 de ore ca PIC sau PIC
sub supraveghere;

(4) 75 de ore de timp instrumental din care nu mai mult de 30 de ore pot
reprezenta timp instrumental la sol; si

(5) 100 de ore de zbor pe timpul noptii ca PIC sau copilot.

Din cele 1 500 de ore de zbor, pana la 100 de ore de zbor pot fi efectuate pe
FFS si FNPT. Din cele 100 de ore, doar un maxim de 25 de ore pot fi efectuate
pe un FNPT.

Credite.

(1) Titularii unei licente de pilot pentru alte categorii de aeronave se crediteaza cu
timp de zbor pana la un maxim de:

(i) pentru TMG sau planoare, 30 de ore timp de zbor ca PIC;
(it)  pentru elicoptere, 50% dintre cerintele privind timpul de zbor de la litera

(b).

(2) Titularii unei licente de mecanic de bord eliberate cu respectarea
normelor nationale aplicabile se crediteazd cu 50% din timpul ca
mecanic de zbor, pand la un credit maxim de 250 de ore. Aceste 250 de
ore pot fi creditate in locul celor 1 500 de ore prevazute la litera (a) si
cele 500 de ore prevazute la litera (b) punctul (1), cu conditia ca totalul
creditului acordat in locul oricdreia dintre aceste prevederi sd nu
depaseasca 250 de ore.

Experienta cerutd la litera (b) se acumuleazd inainte de sustinerea testului de
indemanare pentru ATPL(A).
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FCL.520.A ATPL(A) — Test de indemanare

Solicitantii unei ATPL(A) fac dovada, prin sustinerea unui test de indeménare, n
conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, a capacitatii de a executa, ca PIC, pe avioane
multipilot, in conditii IFR, procedurile si manevrele relevante cu competenta corespunzatoare
privilegiilor acordate.

Testul de Tndeménare se sustine pe avionul sau pe un FFS cu calificare corespunzatoare
reprezentand acelasi tip.

SECTIUNEA 3
Cerinte specifice pentru categoria elicoptere — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - Conditii indispensabile, experienta si credite
Solicitantii unei ATPL(H):

@ sunt titularii unei CPL(H) si ai unei calificari de tip pentru elicopter multipilot si li s-
a asigurat pregatirea pentru MCC;

(b) au efectuat un minim de 1 000 de ore de zbor pe elicoptere, inclusiv cel putin:
(1) 350 de ore pe elicoptere multipilot;
(2) (i) 250 de orecaPIC; sau
(i) 100 de ore ca PIC si 150 de ore ca PIC sub supraveghere; sau

(iii) 250 de ore ca PIC sub supraveghere pe elicoptere multipilot. Tn acest
caz, privilegiile acordate prin licenta ATPL(H) se limiteaza exclusiv la
operarile multipilot, pand la efectuarea a 100 de ore ca PIC;

(3) 200 de ore timp de zbor in raid, dintre care cel putin 100 de ore ca PIC sau PIC
sub supraveghere;

(4) 30 de ore de timp instrumental din care nu mai mult de 10 ore pot reprezenta
timp instrumental la sol; si

(5) 100 de ore de zbor pe timpul noptii ca PIC sau copilot.

Din cele 1 000 de ore, doar un maxim de 100 de ore pot fi efectuate pe un FSTD,
dintre care nu mai mult de 25 de ore por fi efectuate pe un FNTP.

(©) Timpul de zbor pe avioane se crediteaza cu pana la 50% din timpul de zbor prevazut
la litera (b).
(d) Experienta ceruta la litera (b) se acumuleazd inainte de sustinerea testului de

indeménare pentru ATPL(H).
FCL.520.H ATPL(H) - Test de indemanare

Solicitantii unei ATPL(H) fac dovada, prin sustinerea unui test de indeménare, in
conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, a capacitatii de a executa, ca PIC, pe avioane
multipilot, In conditii IFR, procedurile si manevrele relevante cu competenta corespunzatoare
privilegiilor acordate.

Testul de Tndeméanare se sustine pe elicopterul sau pe un FFS cu calificare corespunzatoare
reprezentand acelasi tip.
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CAPITOLUL G
CALIFICARE DE ZBOR INSTRUMENTAL
SECTIUNEA 1
Cerinte comune
FCL.600 IR - Generalititi

Operdrile in conditii IFR pe avion, elicopter, dirijabil sau aeronava cu decolare-aterizare
verticala se efectueaza doar de catre titularii unei PPL, CPL, MPL si ATPL cu o IR
corespunzatoare categoriei de aeronave sau in cazul in care sustin un test de indeméanare ori li
se asigura pregatire practica pe dubla comanda.

FCL.605 IR - Privilegii

@ Privilegiile titularului unei IR 1i confera acestuia dreptul de a zbura pe o aeronava in
conditii IFR cu o inaltime minima de decizie de 200 ft. (60 m).

(b) In cazul unei IR multimotor, aceste privilegii se pot extinde la inaltimi de decizie
mai mici de 200 ft. (60 m) daca solicitantul a urmat pregatire practica specifica in
cadrul unei ATO si a promovat sectiunea 6 a testului de indemanare prevazut la
apendicele 9 la prezenta parte pe aeronave multipilot.

(© Titularii unei IR Tsi exercita privilegiile cu respectarea conditiilor prevazute la
apendicele 8 la prezenta parte.

(d) Doar elicoptere. Pentru exercitarea privilegiilor PIC in conditii IFR pe elicoptere
multipilot, titularul unei IR(H) trebuie sa aiba cel putin 70 de ore timp instrumental,
din care pana la 30 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol.

FCL.610 IR - Conditii indispensabile si credite
Solicitantii unei IR:
@ detin:
(1) cel putin o PPL pe categoria corespunzatoare de aeronave si:

(i) privilegiile zborului pe timp de noapte, in conformitate cu punctul
FCL.810 punctul (i); sau

(i) o ATPL pe o alta categorie de acronave; sau
(2) o CPL pe categoria corespunzatoare de aeronave.

(b) au efectuat cel putin 50 de ore timp de zbor in raid ca PIC pe avioane, elicoptere sau
dirijabile, din care cel putin 10 sau, in cazul dirijabilelor, 20 de ore se efectueaza pe
categoria de aeronave relevanta.

(©) Doar elicoptere. Solicitantii care au urmat un curs de pregatire integrat ATP(H)/IR,
ATP(H), CPL(H)/IR sau CPL(H) sunt exceptati de la cerintele prevazute la litera (b).

FCL.615 IR - Cunostinte teoretice si pregitire practica

€)) Curs. Solicitantii unei IR trebuie sa fi urmat un curs teoretic si de pregatire practica

Tn cadrul unei ATO. Acest curs este:

(1) un curs de pregatire integrat, care cuprinde pregatire pentru IR, In conformitate
cu apendicele 3 la prezenta parte; sau
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(2) uncurs modular, in conformitate cu apendicele 6 la prezenta parte.

(b) Examen. Solicitantii fac dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzatoare
privilegiilor acordate, in urmatoarele domenii:

—  Legislatie acronautica,
—  Cunoasterea generala a aeronavei— Instrumente,
—  Performante de zbor si planificarea zborului,
—  Performante umane,
—  Meteorologie,
— Radionavigatie,
—  Comunicatii in conditii IFR.
FCL.620 IR - Test de indemanare

@ Solicitantii unei IR sustin un test de indemanare, in conformitate cu apendicele 7 la
prezenta parte, prin care fac dovada capacitatii de a executa procedurile si manevrele
relevante cu un grad de competenta corespunzator privilegiilor acordate.

(b) Tn cazul unei IR multimotor, testul de Tndeménare se sustine pe o aeronavi
multimotor. Tn cazul unei IR monomotor, testul de indemanare se sustine pe o
aeronavd monomotor. In sensul prezentului alineat, un avion multimotor cu
propulsie axiald se considera un avion monomotor.

FCL.625 IR - Valabilitate, revalidare si reinnoire
@ Validitate. O IR este valida pentru o perioada de 1 an.
(b) Revalidare.
(1) O IR se revalideazd in intervalul de 3 luni care preceda data expirarii
calificarii.
(2) Solicitantii care nu promoveaza sectiunea relevanta a unei verificdri a
competentelor profesionale IR Tnainte de data expirarii IR nu exercita

privilegiile acordate prin IR pana la promovarea verificarii competentelor
profesionale.

(©) Reinnoire. Daca o IR expira, pentru reinnoirea privilegiilor, solicitantii:

(1) urmeaza cursuri de perfectionare Tn cadrul unei ATO pentru a atinge nivelul de
competentd necesar promovarii elementului instrumental al testului de
Tndemanare, in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte; si

(2) promoveaza o verificare a competentelor profesionale, in conformitate cu
apendicele 9 la prezenta parte, pe categoria de aeronave relevanta.

(d) Daca IR nu s-a revalidat sau nu s-a reinnoit in ultimii 7 ani, este necesar ca titularul
sa promoveze din nou examenul teoretic si testul de indemanare IR.
SECTIUNEA 2

Cerinte specifice pentru categoria avioane
FCL.625.A IR(A) - Revalidare
@ Revalidare. Solicitantii unei revalidari a unei IR(A):
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1)

()

(3)

in cazul in care se solicitd si revalidarea unei calificari de clasa sau de tip,
promoveaza un test de verificare a competentelor profesionale, in conformitate
cu apendicele 9 la prezenta parte.

in cazul in care nu se solicita si o revalidare de clasa sau de tip:

()  pentru avioanele cu un singur pilot, promoveaza sectiunea 3b si acele
parti relevante din sectiunea 1 relevante pentru zborul avut in vedere, ale
testului de verificare a competentelor profesionale prevazut la
apendicele 9 la prezenta parte; si

(i) pentru avioanele multimotor, promoveaza sectiunea 6 din testul de
verificare a competentelor profesionale pentru avioanele cu un singur
pilot, Tn conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte doar prin referinta
instrumentala.

Un FNPT 1l sau un FFS reprezentand clasa sau tipul de avion relevante se
poate folosi Tn cazul alineatului (2), dar, in aceste circumstante, cel putin
fiecare test de verificare a competentelor pentru o IR(A) se efectueaza pe un
avion.

Se acorda deduceri, in conformitate cu apendicele 8 la prezenta parte.

SECTIUNEA 3
Cerinte specifice pentru categoria elicoptere
IR(H) - Revalidare

Solicitantii unei revalidari a unei IR(H):

(b)
FCL.625.H
(@)
(1)
()
(b)

in cazul in care se solicitd si revalidarea unei calificari de clasa sau de tip,
promoveaza un test de verificare a competentelor profesionale, in conformitate
cu apendicele 9 la prezenta parte, pentru tipul relevant de elicopter.

in cazul in care nu se solicitd si revalidarea unei calificari de clasa sau de tip,
promoveaza doar sectiunea 5 si partile relevante din sectiunea 1, in
conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, pentru tipul de elicopter
relevant. Tn acest caz, se poate folosi un FTD Il/11l sau un FFS reprezentand
tipul de elicopter relevant, dar, in aceste circumstante, cel putin fiecare al
doilea test de verificare a competentelor profesionale pentru o IR(H) se
efectueaza pe un elicopter.

Se acorda deduceri, in conformitate cu apendicele 8 la prezenta parte.

FCL.630.H
elicopterele multimotor

IR(H) - Extinderea privilegiilor de la elicopterele monomotor la

Titularii unei IR(H) valabild pentru elicopterele monomotor, care doresc sa obtina extinderea
IR(H) la elicopterele multimotor:

(@)

(b)

urmeaza un curs de pregatire in cadrul unei ATO cuprinzand cel putin 5 ore timp de
pregdtire instrumentald pe dubla comanda, dintre care 3 ore pot fi efectuate pe un

FFS sau FTD 2/3 sau FNPT II/111; si

promoveaza sectiunea 5 a testului de indemanare, in conformitate cu apendicele 9 la

prezenta parte, privind elicopterele multimotor.
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SECTIUNEA 4
Cerinte specifice pentru categoria aeronave cu decolare-aterizare verticala
Rezervat
SECTIUNEA 5
Cerinte specifice pentru categoria dirijabile
FCL.625.As IR(As) - Revalidare
Solicitantii unei revalidari a unei IR(As):

@ in cazul in care se solicita si revalidarea unei calificari de tip, promoveaza un test de
verificare a competentelor profesionale, in conformitate cu apendicele 9 la prezenta
parte pentru tipul relevant de dirijabil;

(b) in cazul in care nu se solicita si revalidarea unei calificari de tip, promoveaza doar
sectiunea 5 si acele parti din sectiunea 1 relevante pentru zborul de verificare a
competentelor pentru dirijabile avut in vedere, in conformitate cu apendicele 9 la
prezenta parte. Tn acest caz, se poate folosi un FTD 2/3 sau un FFS reprezentand
tipul relevant, dar, in aceste circumstante, cel putin fiecare al doilea test de verificare
a competentelor profesionale pentru revalidarea unei IR(As) se efectueaza pe un
dirijabil.
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CAPITOLUL H
CALIFICARI DE CLASA SI DE TIP
SECTIUNEA 1
Cerinte comune

FCL.700 Circumstante in care sunt necesare calificari de clasa sau de tip

(@)

(b)

(©)

Cu exceptia cazului unei LAPL, SPL si BPL, titularii unei licente de pilot nu
actioneaza in nicio situatie ca piloti pe o aeronava, decat daca detin o calificare de
clasa sau de tip valabila si corespunzatoare, in afara de situatia in care acestia sustin
teste de Tndeménare sau teste de verificare a competentelor profesionale pentru
reinnoirea calificarilor de clasa sau de tip sau urmeaza cursuri de pregatire practica.

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), in cazul zborurilor legate de
introducerea sau modificarea unor tipuri de aeronave, pilotii pot detine un certificat
special, acordat de autoritatea competentd, care 1i autorizeaza sa efectueze zborul.
Valabilitatea acestei autorizatii se limiteaza la zborurile specifice.

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la literele (a) si (b), in cazul zborurilor legate
de introducerea sau modificarea unor tipuri de aeronave, efectuate de intreprinderi
de proiectare sau productie in cadrul domeniului de aplicare a privilegiilor lor, ca si
al zborurilor de antrenament pentru eliberarea unei calificari de probe de zbor, daca
cerintele din prezentul capitol nu pot fi respectate, pilotii pot detine o calificare de
probe de zbor eliberata in conformitate cu punctul FCL.820.

FCL.705 Privilegiile titularului unei calificari de clasa sau de tip

Privilegiile titularului unei calificari de clasa sau de tip 1i confera acestuia dreptul de a actiona
ca pilot pe clasa sau tipul de aeronave specificat in calificare.

FCL.710 Calificari de clasa si de tip - variante

(@)

(b)

(©)

Pentru extinderea privilegiilor sale la o alta varianta de aeronava de pe o calificare
de clasa sau de tip, pilotul urmeazad cursuri de formare pentru diferente sau de
familiarizare. In cazul unor variante ale unei calificari de tip, cursurile de formare
pentru diferente sau de familiarizare cuprind elementele relevante definite prin
datele privind evaluarea caracteristicilor operationale, in conformitate cu partea 21.

Dacd nu se efectueaza zboruri pe respectiva varianta intr-un interval de 2 ani dupa
incheierea cursurilor de formare pentru diferente, sunt necesare alte cursuri de
formare pentru diferente sau verificari ale competentelor pentru mentinerea
privilegiilor, cu exceptia tipurilor sau variantelor calificarilor de clasa monomotor cu
piston si TMG.

Cursul de formare pentru diferente se consemneaza in carnetul de zbor al pilotului
sau intr-un document echivalent si se semneaza de catre instructor, dupa caz.

FCL.725 Cerinte privind eliberarea calificirilor de clasa si de tip

(@)

Curs de pregatire. Un solicitant al unei calificari de clasa sau de tip urmeaza un curs
de pregatire in cadrul unei ATO. Cursul de pregatire pentru calificarea de tip include
elementele obligatorii de pregatire pentru tipul relevant, definite prin datele privind
evaluarea caracteristicilor operationale, in conformitate cu partea 21.
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(b)

(©)

(d)

(€)

Examen teoretic. Solicitantul unei calificari de clasd sau de tip promoveazd un
examen teoretic organizat in cadrul unei ATO pentru a demonstra nivelul de
cunostinte teoretice necesar operarii in siguranta pe clasa sau tipul aplicabile.

(1) Pentru aeronavele multipilot, examenul teoretic este unul scris si cuprinde cel
putin 100 de intrebari cu alegere multipld care sd acopere corespunzator
principalele teme ale programei.

(2) Pentru aeronavele multimotor cu un singur pilot, examenul teoretic este unul
scris si numarul de intrebari depinde de complexitatea acronavei.

(3) Pentru aeronavele monomotor, examenul teoretic este condus verbal de catre
examinator Tn timpul testului de indemanare, pentru a-si da seama daca s-a
atins un nivel de cunostinte satisfacator sau nu.

(4) Pentru avioanele cu un singur pilot clasificate ca avioane de inalta
performanta, examenul teoretic este unul scris si cuprinde cel putin 60 de
intrebari cu variante multiple de raspuns care sa acopere corespunzator
principalele teme ale programei.

Test de Tndeménare. Un solicitant al unei calificari de clasa sau de tip promoveaza
un test de indeménare, in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, pentru a
demonstra nivelul de indemanare necesar operarii in sigurantd pe clasa sau tipul de
aeronava aplicabile.

Solicitantul promoveaza testul de Indeménare intr-un interval de 6 luni dupa
inceperea cursului de pregatire pentru clasa sau tip si in intervalul de 6 luni care
precede solicitarea de eliberare a calificarii de clasa sau de tip.

Un solicitant care este deja titularul unei calificari de tip pentru un tip de aeronava,
cu privilegii fie pentru operdri cu un singur pilot, fie pentru operdri multipilot, se
considera cd indeplineste cerintele teoretice in momentul in care solicita adaugarea
privilegiilor pentru cealalta forma de operare pe acelasi tip de aeronava.

Fara a aduce atingere paragrafelor de mai sus, pilotii titulari ai unei calificari de
probe de zbor eliberate in conformitate cu punctul FCL.820 care au fost implicati Tn
elaborarea, certificarea si producerea de teste de zbor pentru un tip de aeronava si
care au efectuat fie 50 de ore timp total de zbor, fie 10 ore timp de zbor ca PIC pe
zboruri de proba pe acel tip, are dreptul de a solicita eliberarea unei calificari de tip
relevante, cu conditia sa indeplineasca cerintele privind experienta si conditiile
indispensabile pentru emiterea calificarii de tip, asa cum prevede prezentul capitol
pentru categoria de aeronave relevante.

FCL.740 Valabilitatea si reinnoirea calificarilor de clasa si tip

(@)

(b)

Perioada de valabilitate a calificarilor de clasa si de tip este de un an, cu exceptia
calificarilor de clasda monomotor cu un singur pilot, pentru care perioada de
valabilitate este de 2 ani, doar daca s-a prevazut altceva prin datele de evaluare ale
caracteristicilor operationale, in conformitate cu partea 21.

Refnnoire. In cazul in care calificarea de clasa sau de tip a expirat, solicitantul:

(1) participa la cursuri de perfectionare in cadrul unei ATO, daca este necesar sa
atinga nivelul de competentd necesar pentru operarea in siguranta a clasei si
tipului de aeronava relevant; si
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(2) promoveaza un test de verificare a competentei profesionale, in conformitate
cu apendicele 9 la prezenta parte.

SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru categoria avioane

FCL.720.A Cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea
calificirilor de clasa si de tip - avioane

Cu exceptia cazului Tn care datele de evaluare ale caracteristicilor operationale, Tn
conformitate cu partea 21, prevad altceva, un solicitant al unei calificari de clasa sau de tip
Tndeplineste urmatoarele cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea
calificarii relevante:

@ Avioane multimotor cu un singur pilot. Un solicitant al calificarii de clasa I sau de
tip pe un avion multimotor cu un singur pilot a efectuat cel putin 70 de ore ca PIC pe
avioane.

(b) Avioane simple de inaltd performantd cu un singur pilot. Inainte de a Tncepe

pregdtirea practica, un solicitant al unei calificari de clasa I sau de tip pentru un
avion cu un singur pilot, clasificat ca avion de inalta performanta:

(1) are cel putin un total 200 de ore experienta de zbor, dintre care 70 de ore ca
PIC pe avioane; si

2 este titularul unui certificat de promovare a unui curs teoretic
suplimentar urmat Tn cadrul unei ATO; sau

(i) promoveaza examenul teoretic ATPL(A), in conformitate cu prezenta
parte; sau

(iii) este, in plus, titularul unei licente eliberate in conformitate cu prezenta
parte, al unei ATPL(A) sau al unei CPL(A)/IR cu credite pentru
cunostintele teoretice pentru ATPL(A), eliberate Tn conformitate cu
anexa 1 OACI,

(3) suplimentar, pilotii care doresc sa obtina privilegiul de a opera avionul in
operari multipilot, indeplinesc cerintele de la litera (d) punctul (4).

(© Avioane complexe de inalta performanta cu un singur pilot. Cei care solicitd
eliberarea unei calificdri de tipul I pentru avioane complexe cu un singur pilot din
clasa de 1nalta performanta, pe langd indeplinirea cerintelor de la litera (b), sunt
titularii unei IR(A).

(d) Avioane multipilot. Un solicitant care participa la un curs pentru o calificare de
tipul I pentru un avion multipilot este un pilot elev care urmeaza un curs de pregatire
pentru MPL sau indeplineste urmatoarele cerinte:

(1) are cel putin 70 de ore de zbor ca PIC pe avioane;
(2) este titular al unei IR(A);

(3) a promovat examenele teoretice ATPL(A), in conformitate cu prezenta parte;
si

(4) cu exceptia cazului In care cursul pentru calificarea de tip este Tnsotit de un
curs MCC:

(1)  detin un certificat de promovare a unui curs MCC pe avioane; sau
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(€)

(f)

(i)  detin un certificat de promovare a unui curs MCC pe elicoptere si are 0
experienta de peste 100 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot;
sau

(iii) au cel putin 500 de ore de zbor pe elicoptere multipilot; sau

(iv) au cel putin 500 de ore ca piloti in operari multipilot pe avioane
multimotor cu un singur pilot, in transportul aerian comercial, n
conformitate cu cerintele aplicabile privind operarile aeriene.

Calificari de tip suplimentare pentru avion complex de inalta performanta multipilot
i cu un sigur pilot. O persoana care solicita eliberarea de calificari suplimentare de
tip multipilot si pe avioane complexe de inalta performanta cu un singur pilot detin o
IR(A) multimotor.

Dacia se prevede astfel prin datele de evaluare ale caracteristicilor operationale, Tn
conformitate cu partea 21, exercitarea privilegiilor calificarii de tip se poate limita,
initial, la zborul sub supravegherea unui instructor. Orele de zbor sub supraveghere
se consemneaza in carnetul de zbor al pilotului sau intr-un document echivalent si se
semneaza de catre instructor. Limitarea se inlaturd in cazul in care pilotul face
dovada efectudrii orelor de zbor sub supraveghere prevazute prin datele de evaluare
ale caracteristicilor operationale.

FCL.725.A Pregitirea teoretica si practica pentru eliberarea calificirilor de clasa si
de tip - avioane

Cu exceptia cazului Tn care se prevede altfel prin datele de evaluare ale caracteristicilor
operationale, in conformitate cu partea 21:

(@)

(b)

Avioane multimotor cu un singur pilot.

(1) Cursul teoretic pentru o calificare de clasa pentru avioane multimotor cu un
singur pilot cuprinde cel putin 7 ore de pregatire practica in cadrul unor operari
pe avioane multimotor.

(2) Cursul de pregatire practica pentru o calificare de clasa sau de tip pentru
avioane multimotor cu un singur pilot include cel putin 2 ore si 30 de minute
de pregatire practicd pe dubla comanda in conditii normale de operare a
avionului multimotor si nu mai putin de 3 ore si 30 de minute de pregatire
practica pe dubla comanda pe proceduri cu un motor cedat si tehnici de zbor
asimetric.

Avioane cu un singur pilot —portavion. Cursul de pregatire pentru calificarile pentru
avion cu un singur pilot—portavion cuprinde pregatire teoretica si practica. Pregatirea
practica pentru o calificare de clasd sau de tip pentru avion cu un singur pilot—
portavion cuprinde cel putin 8 ore de pregatire practicd pe dubld comanda, daca
solicitantul este titularul versiunii terestre a calificarii de clasa sau de tip relevante
sau 10 ore, in cazul Tn care solicitantul nu detine o astfel de calificare.

FCL.730.A Cerinte specifice pentru pilotii care urmeaza un curs pentru calificare de
tip fara ore de zbor pe aeronava (Zero Flight Time Type Rating - ZFTT) - avioane

(@)

Un pilot care urmeaza un curs de pregatire pentru o ZFTT trebuie sa efectueze pe un
avion turboreactor multipilot omologat conform standardului CS-25 sau
echivalentului din codul de navigabilitate sau pe un avion cu turbopropulsie care are
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(b)

o masa maxima de decolare aprobata nu mai mica de 10 tone sau o configuratie
aprobata de mai mult de 19 locuri pentru pasageri cel putin:

(1) daca, in timpul cursului, se foloseste un FFS considerat de nivelul CG, C sau
interim C, 1 500 de ore de zbor sau 250 de segmente de ruta;

(2) daca, in timpul cursului, se foloseste un FFS considerat de nivelul DG sau D,
500 de ore de zbor sau 100 de segmente de ruta.

Tn cazul in care un pilot trece de la un avion cu turbopropulsie la un avion
turboreactor sau de la un avion turboreactor la un avion cu turbopropulsie, este
necesara pregatire suplimentara pe simulator.

FCL.735.A Curs de pregatire pentru cooperare in echipaj multiplu - avioane

(@)

(b)
(©)

(d)

Cursul de pregatire MCC cuprinde cel putin:
(1) 25 de ore de pregitire teoretica si exercitii; si

(2) 20 de ore de pregatire practica MCC sau 15 ore in cazul pilotilor elevi care
urmeaza un curs integrat ATP.

Se foloseste un FNPT II MCC sau un FFS. In cazul in care cursul MCC se combini
cu un curs pentru calificarea initiala de tip, pregatirea practici MCC se poate reduce
la nu mai putin de 10 ore daca se foloseste acelasi FFS atat pentru cursul MCC, cat
si pentru cursul pentru calificarea de tip.

Cursul MCC se efectueaza intr-un interval de 6 luni Tn cadrul unei ATO.

Cu exceptia cazului 1n care cursul MCC se combina cu un curs pentru o calificare de
tip, la incheierea cursului MCC, solicitantului i se acorda un certificat de absolvire.

Un solicitant care a absolvit cursul MCC este scutit de indeplinirea cerintei de la
litera (a) punctul (1).

FCL.740.A Revalidarea calificarilor de clasi sau de tip - avioane

(@)

Revalidarea calificarilor de clasa pentru avioane multimotor si a calificarilor de tip.
Pentru revalidarea calificarilor de clasd pentru avioane multimotor si a calificarilor
de tip, solicitantul:

(1) promoveaza un test de verificare a competentelor Tn conformitate cu
apendicele 9 la prezenta parte pe clasa si tipul de avion relevante sau pe un
FSTD reprezentand respectiva clasa sau respectivul tip, intr-un interval de 3
luni imediat Tnaintea datei la care expira termenul de valabilitate a calificarii;
si

(2) efectueaza pe durata perioadei de validitate cel putin:

(1) 10 segmente de ruta ca pilot pe clasa sau tipul de avion relevante; sau

(i) 1 segment de ruta ca pilot pe clasa sau tipul de avion relevante sau pe
FFS Tn compania unui examinator. Existd posibilitatea zborului pe acest
segment de ruta in timpul verificarii competentelor profesionale.

(3) Un pilot care lucreaza pentru un operator de transport aerian comercial
omologat, Tn conformitate cu cerintele privind operérile aeriene aplicabile, care
a promovat testul de competenta profesionalda pentru operatori pentru
revalidarea calificarii de clasa sau de tip este scutit de indeplinirea cerintei de
la punctul (2).
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(b)

(©)

(4)

Revalidarea unei IR(A), daca se detine, se poate combina cu o verificare a
competentelor profesionale pentru revalidarea unei calificari de clasd sau de

tip.

Revalidarea calificarilor de clasa pentru avioane monomotor cu un singur pilot.

1)

)

3)

Calificarile de clasa pentru avioane monomotor cu un singur piston si TMG.
Pentru revalidarea calificarilor de clasd pentru avioane monomotor cu un
singur piston sau TMG, solicitantul:

(i) n intervalul de 3 luni anterior datei expirarii validitatii calificarii,
promoveaza o verificare a competentei profesionale in clasa relevanta, in
conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte cu un examinator; sau

(i) n intervalul de 12 luni anterior datei expirarii validitatii calificarii,
efectueaza 12 ore de zbor in clasa relevanta, inclusiv:

- 6 ore ca PIC;
- 12 decolari si 12 aterizari; si

- un zbor de antrenament de cel putin o ord in compania unui
instructor de zbor (FI) sau a unui instructor pentru calificarea de
clasa (CRI). Solicitantii sunt scutiti de acest zbor daca au promovat
un test de competenta profesionala pentru o calificare de clasa sau
de tip sau un test de indemanare pentru orice clasa sau tip de avion.

Tn cazul in care solicitantii sunt titulari atat ai calificarii de clasa terestre pentru
avioane monomotor cu un singur piston, cat si ai calificarii de TMG, acestia
pot indeplini cerintele de la punctul (1) in ambele clase si obtin revalidarea
ambelor calificari.

Avioane cu turbopropulsie monomotor cu un singur pilot. Pentru revalidarea
calificarilor de clasa pentru avioane cu turbopropulsie monomotor cu un singur
piston, in intervalul de 3 luni anterior datei expirarii validitatii calificarii,
solicitantii promoveaza un examen de competentd profesionala in clasa
relevantd, in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte cu un examinator.

Solicitantii care nu promoveaza toate sectiunile unei verificari a competentelor
profesionale inainte de data expirarii calificarii de clasd sau de tip nu exercitd
privilegiile acordate prin respectiva calificare pand la promovarea verificarii
competentelor profesionale.

SECTIUNEA 3
Cerinte specifice pentru categoria elicoptere

FCL.720.H Cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea
calificirilor de clasa si de tip - elicoptere

Cu exceptia cazului Tn care datele de evaluare ale caracteristicilor operationale, Tn
conformitate cu partea 21, prevad altceva, un solicitant al eliberarii unei calificari de
elicoptere de tipul | indeplineste urmatoarele cerinte privind experienta si conditii
indispensabile pentru eliberarea calificdrii relevante:

(@)

Elicoptere multipilot. O persoana care participa la un curs pentru o calificare de tipul
| pentru un elicopter multipilot:
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(b)

(©)

(1) are cel putin 70 de ore de zbor ca PIC pe elicoptere;

(2) cu exceptia cazului in care cursul pentru calificarea de tip este Tnsotit de un
curs MCC:

(i)  detine un certificat de promovare a unui curs MCC pe elicoptere; sau
(it) are cel putin 500 de ore de zbor ca pilot pe avioane multipilot; sau

(iii) are cel putin 500 de ore de zbor ca pilot in operari multipilot pe
elicoptere multimotor;

(3) apromovat examenele teoretice ATPL(H).

Unei persoane care participa la un curs pentru o calificare de tipul I pentru un
elicopter multipilot care a absolvit un curs integrat ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR
sau CPL(H) si care nu indeplineste cerinta de la litera (a) punctul (1) i se elibereaza o
calificare de tip cu privilegiile limitate la exercitarea functiilor doar in calitate de
copilot. Aceasta limitare poate fi Inlaturata in momentul in care pilotul:

(1) a efectuat 70 de ore ca PIC sau pilot comandant sub supraveghere pe
elicoptere;

(2) a promovat un test de indemanare pe tipul de elicopter multipilot aplicabil ca
PIC.

Elicoptere multimotor cu un singur pilot. O persoana care solicita eliberarea unei
calificari de tipul I pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot:
(1) 1inainte de a incepe pregatirea practica:

(i)  apromovat examenele teoretice ATPL(H); sau

(if) este titulara unui certificat de absolvire a unui curs pregatitor desfasurat

in cadrul unei ATO. Cursul acopera urmatoarele teme ale cursului
teoretic ATPL(H):

—  Cunoasterea generald a aeronavei — Structura aeronava / Sisteme /
Motoare si instrumente/electronica,

—  Performante de zbor si planificarea zborului, masa si centrajul,
performante;

(2) in cazul solicitantilor care nu au efectuat un curs integrat de pregatire
ATP(H)/IR, ATP(H), sau CPL(H)/IR, acestia au efectuat cel putin 70 de ore ca
PIC pe elicoptere.

FCL.735.H Curs de pregitire pentru cooperare in echipaj multiplu - elicoptere

(@)

Cursul de pregatire MCC cuprinde cel putin:
(1) pentru MCC/IR:
(i) 25 de ore de pregatire teoretica si exercitii; si

(i) 20 de ore de pregatire practici MCC sau 15 ore in cazul pilotilor elevi
care urmeaza un curs integrat ATP(H)/IR. In cazul in care cursul MCC
se combina cu un curs pentru calificarea initiald de tip pentru elicoptere
multipilot, pregatirea practici MCC se poate reduce la nu mai putin de
10 ore, daca se foloseste acelasi FSTD atat pentru cursul MCC cét si
pentru cursul pentru calificarea de tip;
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(b)

(©)

(d)

(€)

(2) pentru MCC/VFR:
(i) 25 de ore de pregatire teoretica si exercitii; si

(i) 15 ore de pregatire practica MCC sau 10 ore, in cazul pilotilor elevi care
urmeazi un curs integrat ATP(H)/IR. In cazul in care cursul MCC se
combind cu un curs pentru obtinerea calificarii de tip pentru elicoptere
multipilot, pregatirea practica MCC se poate reduce la nu mai putin de 7
ore, daca se foloseste acelagi FSTD atat pentru cursul MCC, cét si pentru
cursul pentru calificarea de tip.

Cursul MCC se efectucaza intr-un interval de 6 luni in cadrul unei ATO.
Se foloseste un FNPT |1 sau 111 omologat pentru MCC, un FTD 2/3 sau un FFS.

Cu exceptia cazului 1n care cursul MCC se combina cu un curs pentru o calificare de
tip multipilot, la incheierea cursului MCC, solicitantului 1 se acorda un certificat de
absolvire.

Un solicitant care a absolvit cursul MCC este scutit de indeplinirea cerintei de la
litera (a) punctul (1) (i) sau litera (a) punctul (2) (i), dupa caz.

O persoana care participa la un curs MCC/IR care a absolvit un curs MCC/VFR este
scutitd de indeplinirea cerintei de la litera (a) punctul (1) (i) si efectucaza 5 ore de
pregatire practica MCC/IR.

FCL.740.H Revalidarea calificirilor de tip — elicoptere

(a)

Revalidare. Pentru revalidarea calificarilor de tip pentru elicoptere, solicitantul:

(1) promoveaza un test de verificare a competentelor profesionale, in conformitate
cu apendicele 9 la prezenta parte, pe tipul de elicopter relevant sau pe un
FSTD reprezentand respectivul tip, intr-un interval de 3 luni imediat Tnainte de
data la care expira valabilitatea calificarii; si

(2) efectueaza cel putin 2 ore ca pilot pe tipul de elicopter relevant in intervalul de
timp in care calificarea este valabilda. Durata testului de competentd
profesionala poate fi de aproximativ 2 ore.

(3) n cazul in care solicitantii detin mai mult de 1 calificare de tip pentru
elicoptere  monomotor cu piston, acestia pot obtine revalidarea tuturor
calificarilor de tip relevante prin sustinerea testului de verificare a competentei
profesionale doar in cazul uneia dintre calificarile de tip detinute, cu conditia
ca sa fi efectuat cel putin 2 ore de zbor ca PIC pe alte tipuri pe durata perioadei
de valabilitate.

Testul de verificare a competentei profesionale se sustine de fiecare data
pentru un tip diferit.

(4) n cazul in care solicitantii detin mai mult de 1 calificare de tip pentru
elicoptere monomotor cu turbind, cu o masa de decolare maxima aprobata de
pana la 3 175 kg, acestia pot obtine revalidarea tuturor calificérilor de tip
relevante prin sustinerea testului de verificare a competentei profesionale doar
n cazul uneia dintre calificarile de tip detinute, cu conditia sa fi efectuat:

(i) 300 de ore ca PIC pe elicoptere;
(i) 15 ore pentru fiecare dintre tipurile detinute; si
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(iii) cel putin 2 ore de zbor ca PIC pentru fiecare dintre celelalte tipuri pe
durata perioadei de valabilitate.

Testul de verificare a competentei profesionale se sustine de fiecare data
pentru un tip diferit.

(5) Un pilot care promoveaza un test de indemanare pentru eliberarea unei
calificari de tip suplimentare obtine revalidarea pentru calificarile de tip
relevante in grupurile comune, in conformitate cu punctele (3) si (4).

(6) Revalidarea unei IR(H), daca se detine, se poate combina cu un test de
verificare a competentei profesionale pentru calificarea de tip.

(b) O persoana care nu promoveaza toate SecCtiunile unei verificari a competentelor
profesionale nainte de data expirarii calificarii de tip nu exercitd privilegiile
acordate prin respectiva calificare pana la promovarea verificarii competentelor
profesionale. Tn cazul literei (a) punctele (3) si (4), solicitantul nu Tsi exercitd
privilegiile pentru niciunul dintre tipuri.

SECTIUNEA 4
Cerinte specifice pentru categoria aeronave cu decolare-aterizare verticala

FCL.720.PL Cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea
calificarilor de clasa si de tip - aeronave cu decolare-aterizare verticala

Cu exceptia cazului Tn care datele de evaluare ale caracteristicilor operationale, Tn
conformitate cu partea 21, prevad altceva, un solicitant al obtinerii unei calificari de clasa sau
de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala indeplineste urmatoarele cerinte privind
experienta si conditii indispensabile:

@ pentru pilotii de avioane:

(1) sunt titularii unei CPL/IR(A) cu pregatire teoretica ATPL sau ai unei
ATPL(A):

(2) detin un certificat de absolvire a unui curs MCC;
(3) au efectuat mai mult de 100 de ore ca pilot pe avioane multipilot;
(4) auefectuat 40 de ore de pregatire practica pe elicoptere;

(b) pentru pilotii de elicoptere:

(1) sunt titularii unei CPL/IR(H) cu pregatire teoretica ATPL sau ai unei
ATPL/IR(H);

(2) detin un certificat de absolvire a unui curs MCC;
(3) au efectuat mai mult de 100 de ore ca pilot pe elicoptere multipilot;
(4) au efectuat 40 de ore de pregétire practica pe avioane;
(© pentru piloti calificati atat pe avioane cat si pe elicoptere:
(1) sunt titulari cel putin ai unei CPL(H);

(2) detin 0 IR si pregatire teoretica ATPL sau o ATPL fie pe avioane, fie pe
elicoptere;

(3) detin un certificat de absolvire a unui curs MCC fie pe avioane, fie pe
elicoptere;
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(4) au efectuat cel putin 100 de ore de zbor ca pilot pe avioane sau pe elicoptere
multipilot;

(5) au efectuat 40 de ore de pregatire practica pe avioane sau elicoptere, dupa caz,
daca pilotul nu are experienta ca ATPL sau pe o aeronava multipilot.

FCL.725.PL Pregatirea practica pentru eliberarea calificarilor de tip - aeronave cu
decolare-aterizare verticala

Partea de pregatire practicd a cursului de pregitire pentru calificarea de tip pentru aeronave
cu decolare-aterizare verticala se efectucaza atat pe aeronava, cat si pe un FSTD reprezentand
aeronava si calificat corespunzator acestui scop.

FCL.740.PL Revalidarea calificirilor de tip — aeronave cu decolare-aterizare verticala

@ Revalidare. Pentru revalidarea calificarilor de tip pentru aeronave cu decolare-
aterizare verticala, solicitantul:

(1) promoveaza un test de verificare a competentelor profesionale, in conformitate
cu apendicele 9 la prezenta parte, pe tipul de aeronave cu decolare-aterizare
verticala, intr-un interval de 3 luni imediat Tnainte de data la care expira
valabilitatea calificarii;

(2) efectueaza pe durata perioadei de validitate cel putin:

(i) 10 segmente de ruta ca pilot pe clasa sau tipul de acronava cu decolare-
aterizare verticala relevante; sau

(i) 1 segment de rutd ca pilot pe clasa sau tipul de aeronava cu decolare-
aterizare relevante sau pe FFS, in compania unui examinator. Exista
posibilitatea zborului pe acest segment de ruta in timpul verificarii
competentelor profesionale.

(3) Un pilot care lucreaza pentru un operator de transport aerian comercial
omologat, Tn conformitate cu cerintele privind operérile aeriene aplicabile, care
a promovat testul de competenta profesionald pentru operatori pentru
revalidarea calificarii de tip este scutit de indeplinirea cerintei de la punctul

).

(b) Solicitantii care nu promoveaza toate sectiunile unei verificari a competentelor
profesionale nainte de data expirarii calificdrii de clasd sau de tip nu exercitd
privilegiile acordate prin respectiva calificare pand la promovarea verificarii
competentelor profesionale.

SECTIUNEA 5
Cerinte specifice pentru categoria dirijabile
FCL.720.As Conditii indispensabile pentru eliberarea calificarilor de tip - dirijabile

Cu exceptia cazului in care datele de evaluare ale caracteristicilor operationale, n
conformitate cu partea 21, prevad altceva, un solicitant al obtinerii unei calificari de clasa sau
de tip pentru dirijabile Tndeplineste urmatoarele cerinte privind experienta si conditii
indispensabile:

@) pentru dirijabile multipilot:
(1) aefectuat 70 de ore de zbor ca PIC pe dirijabile;
(2) este titularul un certificat de promovare a unui curs MCC pe dirijabile.
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(3) Unui solicitant care nu Tndeplineste cerinta de la punctul (2) i se elibereaza
calificarea de tip cu privilegiile limitate exclusiv la exercitarea functiilor de
copilot. Limitarea se inlatura Tn momentul in care pilotul a efectuat 100 de ore
timp de zbor ca PIC sau pilot comandant sub supraveghere pe dirijabile.

FCL.735.As Curs de pregitire pentru cooperare in echipaj multiplu - elicoptere

(@)

(b)
(©)

(d)

Cursul de pregatire MCC cuprinde cel putin:

(1) 12 ore de pregatire teoretica si exercitii; si

(2) 5 ore de pregatire practica MCC;

(3) Se foloseste un FNPT Il sau Il omologat pentru MCC, un FTD 2/3 sau un
FFS.

Cursul MCC se efectueaza intr-un interval de 6 luni, in cadrul unei ATO.

Cu exceptia cazului 1n care cursul MCC se combina cu un curs pentru o calificare de
tip multipilot, la incheierea cursului MCC, solicitantului i se acordd un certificat de
absolvire.

Un solicitant care a absolvit cursul MCC este scutit de Tndeplinirea cerintelor de la
litera ().

FCL.740.As Revalidarea calificirilor de tip — dirijabile

(a)

(b)

Revalidare. Pentru revalidarea calificarilor de tip pentru dirijabile, solicitantul:

(1) promoveaza un test de verificare a competentelor profesionale, in conformitate
cu apendicele 9 la prezenta parte, pe tipul de dirijabil relevant, intr-un interval
de 3 luni imediat inainte de data la care expira valabilitatea calificarii; si

(2) efectueaza cel putin 2 ore ca pilot pe tipul de dirijabil relevant in intervalul de
timp in care calificarea este valabild. Durata verificarii competentelor
profesionale poate fi de aproximativ 2 ore.

(3) revalidarea unei IR(As), dacd se detine, se poate combina cu un test de
verificare a competentei profesionale pentru calificarea de tip.

O persoana care nu promoveaza toate sectiunile unei verificari a competentelor
profesionale nainte de data expirarii calificarii de tip nu exercitd privilegiile
acordate prin respectiva calificare pana la promovarea verificarii competentelor
profesionale.
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CAPITOLUL I
CALIFICARI SUPLIMENTARE

FCL.800 Calificare de zbor acrobatic

(@)
(b)

(©)

Titularii unei licente de pilot pentru avioane, TMG sau planoare executd zboruri
acrobatice, Tn cazul in care detin calificarea corespunzatoare.

Solicitantii unei calificari de zbor acrobatic:

(1) au efectuat cel putin 40 de ore timp de zbor sau, in cazul planoarelor, 120 de
lansdri ca PIC pe categoria de aeronave corespunzatoare, efectuate dupa
eliberarea licentei;

(2) un curs de pregitire in cadrul unei ATO, care cuprinde:
() pregatirea teoretica aferenta calificarii,

(if)  cel putin 5 ore sau 20 de zboruri acrobatice de pregatire pe categoria
de aeronave corespunzatoare.

Privilegiile calificérii de zbor aprobate se limiteaza la categoria de aeronave pe care
s-a sustinut testul de indemanare. Privilegiile se extind la alta categorie de aeronave
in cazul in care pilotul este titularul unei licente pentru respectiva categorie de
aeronave si a efectuat cu succes cel putin 3 zboruri de pregatire practica pe dubla
comanda acoperind intreaga programa de pregdtire pe respectiva categorie de
aeronave.

FCL.805 Calificarile de tractare planoare si tractare bannere

(@)

(b)

(©)

Titularii unei licente de pilot cu privilegii pentru zborul pe avioane sau TMG
tracteaza planoare sau bannere doar in cazul in care detin calificarea corespunzatoare
de tractare planoare sau bannere.

Solicitantii unei calificari de tractare planoare trebuie sa fi efectuat:

(1) cel putin 30 de ore timp de zbor ca PIC si 60 de decolari si aterizari in avioane,
daca activitatea se va desfasura pe avioane, sau pe TMG, in cazul in care
activitatea se va derula pe TMG, efectuate dupa eliberarea licentei;

(2) un curs de pregatire in cadrul unei ATO, care cuprinde:
(i) pregatire teoretica privind operatiunile si procedurile de tractare;

(i) cel putin 10 zboruri de pregatire cu tractarea unui planor, inclusiv cel
putin 5 zboruri pe dubla comanda si

(iii) cu exceptia titularilor unei LAPL(S) sau ai unei SPL, 5 zboruri de
familiarizare pe un planor lansat de o aeronava.

Solicitantii unei calificari de tractare bannere trebuie sa fi efectuat:

(1) cel putin 100 de ore timp de zbor si 200 de decolari si aterizari ca PIC pe
avioane sau TMG, dupa emiterea licentei. Cel putin 30 dintre aceste ore se vor
efectua pe avioane, dacd activitatea se va desfasura pe avioane, sau in TMG,
daca activitatea se va derula in TMG;

(2) un curs de pregatire in cadrul unei ATO, care cuprinde:

(i) pregatire teoretica privind operatiunile si procedurile de tractare;
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(d)

(€)

()

ii) cel putin 10 zboruri de pregatire cu tractarea unui banner, inclusiv cel
put preg
putin 5 zboruri pe dubld comanda.

Privilegiile calificarilor de tractare planoare sau bannere se limiteaza la avioane sau
TMG, in functie de aeronava pe care s-a efectuat pregatirea practica. Privilegiile se
extind in cazul in care pilotul este titularul unei licente pentru avioane sau TMG si a
efectuat cu succes cel putin 3 zboruri de pregatire practica acoperind intreaga
programa de pregatire pe fiecare aeronava, dupa caz.

Pentru exercitarea privilegiilor calificarilor de tractare planoare sau bannere, titularul
calificarii trebuie sa fi efectuat un minim de 5 tractiri in intervalul ultimelor 24 de
luni.

Tn cazul in care pilotul nu indeplineste cerintele de la litera (e), Tnainte de reluarea
exercitarii privilegiilor sale, pilotul efectueaza tractarile care lipsesc cu sau sub
supravegherea unui instructor.

FCL.810 Calificare de zbor pe timp de noapte

(@)

(b)

Avioane, TMG, dirijabile.

(1) Daca privilegiile unei LAPL sau ale unei PPL pentru avioane, TMG sau
dirijabile se vor exercita in conditii VFR pe timp de noapte, solicitantii trebuie
sa fi urmat un curs de pregatire in cadrul unei ATO. Cursul cuprinde:

(i) pregatire teoretica,

(if)  cel putin 5 ore timp de zbor pe categoria de aecronave corespunzatoare pe
timp de noapte, inclusiv 3 ore de pregatire pe dubld comanda, care
cuprinde cel putin 1 ora de navigare in raid cu cel putin un zbor in raid
pe dubld comanda de cel putin 50 km si 5 decoléri pe simpld comanda si
5 aterizari cu oprire completd pe simpla comanda.

(2) Inainte de efectuarea pregtirii pe timp de noapte, titularii unei LAPL trebuie
sa fi efectuat pregatirea de baza in zbor instrumental necesara pentru eliberarea
PPL.

(3) n cazul in care solicitantii sunt titulari atat ai calificarii de clasa (terestre)
pentru avioane monomotor cu un singur piston, cat si ai calificarii de TMG,
acestia pot indeplini cerintele de la punctul (1) de mai sus in fiecare clasd sau
n ambele clase.

Elicoptere. In cazul in care privilegiile unei PPL pentru elicoptere urmeazi a fi
efectuate in conditii VFR pe timp de noapte, solicitantul trebuie:

(1) sa fi efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere inainte de
eliberarea licentei, inclusiv cel putin 60 de ore ca PIC pe elicoptere si 20 de
ore de zbor in raid;

(2) sa fi urmat un curs de pregatire in cadrul unei ATO. Cursul se promoveaza
intr-un interval de 6 luni si cuprinde:

(i) 5 ore de pregatire teoretica;

(i) 10 ore timp de pregatire practica instrumentala pe dubld comanda pe
elicopter; si
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(©)

(iti) 5 ore timp de zbor pe timp de noapte, inclusiv cel putin 3 ore de
pregatire practicd pe dubld comanda care cuprinde cel putin 1 ord de
navigare in raid si 5 circuite pe timp de noapte pe simpla comanda.
Fiecare circuit cuprinde o decolare si 0 aterizare.

(3) Un solicitant care este sau a fost titular al unei IR pe un avion sau TMG se
crediteaza cu 5 ore pentru cerinta de la punctul (2) (ii) de mai sus.

Baloane. Daca privilegiile unei LAPL pentru baloane sau ale unei BPL se vor
exercita Tn conditii VFR pe timp de noapte, solicitantii efectueaza cel putin 2 zboruri
de pregatire pe timp de noapte cu o durata de cel putin 1 ora fiecare.

FCL.815 Calificare de zbor in munti

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

()

Privilegii. Privilegiile titularului unei calificari de zbor in munti 1i conferd acestuia
dreptul de a efectua zboruri pe avioane sau TMG spre si dinspre suprafete desemnate
ca necesitand o astfel de calificare de catre autoritatile corespunzatoare stabilite de
catre statele membre.

Calificarea initiala de zbor in munti Se poate obtine:

(1) pe roti, pentru acordarea privilegiului de a zbura spre si dinspre astfel de
suprafete, daca acestea nu sunt acoperite de zapada; sau

(2) pe schiuri, pentru acordarea privilegiului de a zbura spre si dinspre astfel de
suprafete, daca acestea sunt acoperite de zapada.

(3) Privilegiile calificarii initiale se pot extinde fie la privilegiile pe roti, fie la cele
pe schiuri, daca pilotul a urmat un curs de familiarizare suplimentar
corespunzator, care sd cuprinda pregatirea teoretica si zborul de antrenament n
compania unui instructor de zbor montan.

Curs de pregatire. Solicitantii unei calificdri de zbor in munti trebuie sa fi urmat,
intr-un interval de 24 de luni, un curs de pregatire teoretica si practica in cadrul unei
ATO. Continutul cursului este corespunzator privilegiilor avute in vedere.

Test de indemanare. Dupa absolvirea cursului, solicitantul promoveaza un test de
indemanare cu un FE calificat Tn acest scop. Testul de indemanare cuprinde:

(1) unexamen teoretic oral;

(2) 6 aterizari pe cel putin 2 suprafete diferite desemnate ca necesitand o calificare
de zbor la munte, altele decat suprafata de decolare.

Valabilitate. O calificare de zbor in munti este valabila pe o perioada de 24 luni.
Revalidare. Pentru revalidarea calificarii de zbor in munti, solicitantul trebuie:
(1) sa fi efectuat cel putin 6 aterizari montane in ultimele 24 de luni; sau

(2) sa fi promovat un test de verificare a competentelor profesionale. Testul de
verificare a competentelor profesionale trebuie sa indeplineasca cerintele de la
litera (c).

Reinnoire. In cazul in care calificarea a expirat, solicitantul trebuie sa indeplineasca
cerinta de la litera (e) punctul (2).

FCL.820 Calificare de pilot de Tncercare
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(@)

(b)

(©)

(d)

Titularii unei licente de pilot pe avioane sau elicoptere actioneaza ca PIC doar in
cazul categoriilor 1 sau 2 de probe de zbor, asa cum s-a stabilit in partea 21, daca
detin o calificare de pilot de Tncercare

Obligatia de a fi titularul unei calificari de pilot de Tncercare prevazuta la litera (a) se
aplica doar 1n cazul zborurilor de Tncercare care au loc pe:

(1) elicoptere omologate sau care urmeaza a fi omologate in conformitate cu
standardele CS-27 sau CS-29 sau coduri de navigabilitate echivalente; sau

(2) avioane omologate sau care urmeaza a fi omologate in conformitate cu:
(1) standardele CS-25 sau coduri de navigabilitate echivalente; sau

(if) standardele CS-23 sau coduri de navigabilitate echivalente, cu exceptia
avioanelor cu o masa de decolare maxima mai mica de 2 000 kg.

Privilegiile titularului unei calificari de pilot de incercare ii confera acestuia, pe
categoria relevantd de aeronave, dreptul:

(1) 1in cazul calificarii de pilot de Tncercare de categoria 1, de a efectua toate
categoriile de zboruri de incercare, astfel cum sunt definite la partea 21, fie ca
PIC, fie in calitate de copilot;

(2) 1in cazul calificarii de pilot de Tncercare de categoria 2:

(i) de aefectua zboruri de incercare, de categoria 1, astfel cum sunt definite
la partea 21.:

- n calitate de copilot; sau

- ca PIC, in cazul avioanelor prevazute la litera (b) punctul (2) (ii), cu
exceptia celor din categoria commuter sau care au o viteza in picaj
proiectatd mai mare de 0,6 mach sau un plafon de serviciu maxim de
25 000 ft.;

(i) de a efectua toate categoriile de zboruri de incercare, astfel cum sunt
definite la partea 21, fie ca PIC, fie in calitate de copilot;

(3) 1in plus, pentru ambele calificari de pilot de incercare 1 sau 2, de a executa
zboruri legate de activitatea organizatiilor de proiectare si productie, in cazul
in care exista posibilitatea neindeplinirii cerintelor de la capitolul H.

Solicitantii obtinerii unei calificari de pilot de incercare:

(1) sunt titularii cel putin ai unei CPL si IR pe categoria de aeronave
corespunzatoare;

(2) au efectuat cel putin 1 000 de ore timp de zbor pe categoria de aeronave
corespunzatoare, dintre care cel putin 400 de ore ca PIC;

(3) au urmat un curs in cadrul unei ATO corespunzator aeronavei si categoriei de
zboruri avute 1n vedere. Pregatirea acopera cel putin urmatoarele teme:

—  Performante;

— Stabilitate si control/Calitati de manevrabilitate;
—  Sisteme;

—  Managementul testelor;
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(€)

— Managementul riscului/sigurantei.

Privilegiile titularilor unei calificari de probe de zbor se pot extinde la o alta
categorie de probe de zbor si o alta categorie de aeronave, daca acestia au urmat un
curs de pregatire suplimentara in cadrul unei ATO.
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CAPITOLULJ
Instructori
SECTIUNEA 1
Cerinte comune
Certificate de instructor

Generalitati. O persoand asigura:

FCL.900
(@)
(1)
()

(b)

(©)

pregatire practica pe aeronave doar daca este titulara:

(i) unei licente de pilot eliberate sau acceptate in conformitate cu prezentul
regulament;

(if)  unui certificat de instructor corespunzator pregatirii pe care o asigura,
eliberat in conformitate cu prezentul capitol;

pregatire practica sintetica sau pregatire MCC daca este titulara unui certificat
de instructor corespunzator pregatirii pe care o asigura, eliberat in conformitate
cu prezentul capitol.

Condirii speciale

1)

)

In cazul introducerii unei aeronave noi in statele membre sau in flota unui
operator, daca indeplinirea cerintelor stabilite in prezentul capitol nu este
posibila, autoritatea competentd are posibilitatea de a elibera un certificat
specific care acorda privilegii pentru pregatirea practica. Un astfel de certificat
este limitat la zborurile de antrenament necesare pentru introducerea noului tip
de aeronava si valabilitatea acestuia nu poate depasi, in niciun caz, 1 an.

Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul (1) care
doresc sa solicite eliberarea unui certificat de instructor indeplinesc conditiile
indispensabile si cerintele pentru revalidare stabilite pentru respectiva
categorie de instructori.

Pregatirea 1n afara teritoriului statelor membre

(1)

)

Fara a aduce atingere literei (a), in cazul pregatirii practice asigurate in cadrul
unei ATO aflata in afara teritoriului statelor membre, autoritatea competenta
are posibilitatea eliberarii unui certificat de instructor unui solicitant titular al
unei licente de pilot eliberatd intr-0 tara tertd, in conformitate cu anexa 1
OACI, cu conditia ca acesta:

(i) sa fie titularul cel putin al unei CPL pe categoria de aeronave
corespunzatoare;

(if)  sd indeplineasca cerintele prevazute Tn prezentul capitol pentru eliberarea
certificatului de instructor relevant;

(ili) demonstreaza autoritatii competente un nivel corespunzator de
cunoastere a normelor europene de siguranta a aviatiei, astfel incat sa-si
poata exercita privilegiile de asigurare a pregatirii, in conformitate cu
prezenta parte.

Certificatul se limiteaza la asigurarea pregatirii practice:

()  Tncadrul ATO aflate in afara teritoriului statelor membre;
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(i)  pentru pilotii elevi care au suficiente cunostinte in legatura cu limba in
care se asigura pregatirea practica.

FCL.915 Conditii indispensabile si cerinte generale pentru instructori

@ Generalitati. Un solicitant al unui certificat de instructor trebuie sa aiba cel putin
18 ani.
(b) Cerinfe suplimentare pentru instructorii care asigurd pregdtirea practicd pe

aeronave. Un solicitant sau un titular al unui certificat de instructor care are
privilegiul de a desfasura pregatire practica pe o aeronava:

(1) este cel putin titularul unei licente si, daca este cazul, al calificarii pentru care
se asigura pregatirea practica;

(2) cu exceptia cazului pilotilor instructori de incercare:

(i) aefectuat cel putin 15 ore de zbor ca pilot pe clasa sau tipul de aeronava
pe care Uurmeaza sa se asigure pregatirea practica, dintre care un maxim
de 7 ore pot fi efectuate pe un FSTD reprezentand clasa sau tipul de
aeronava, daca este cazul; sau

(i) a promovat o evaluare a competentelor pentru categoria de instructori
relevanta pe respectiva clasa sau respectivul tip de aeronava,

(3) are dreptul de a actiona ca PIC pe aeronava, pe durata unei astfel de pregatiri
practice.

(© Credite pentru calificari superioare sau pentru revalidare

(1) Solicitantii unor certificate de instructor superioare pot fi creditati cu
competentele de predare-invatare deja demonstrate in cazul certificatului de
instructor pe care 1l detin.

(2) Orele de zbor efectuate ca examinator pe durata testelor de indemanare sau a
testelor de verificare a competentelor profesionale se crediteaza integral cu
cerintele pentru revalidarea tuturor certificatelor de instructor detinute.

FCL.920 Competentele de instructor si evaluarea

Toti instructorii sunt pregatiti pentru dobandirea urmatoarelor competente:
—  Pregatirea resurselor,

—  Crearea unei atmosfere favorabile invatarii,

—  Prezentarea cunostintelor,

—  Gestionarea integrata a amenintarilor si erorilor (TEM) si gestionarea resurselor
echipajului,

—  Gestionarea timpului pentru atingerea obiectivelor,
— Facilitarea invatarii,

—  Evaluarea performantelor elevului,

— Monitorizarea si evaluarea progresului,

—  Evaluarea sesiunilor de pregitire,

— Raportarea rezultatului.

63

RO



RO

REV 06.09.2011

FCL.925 Cerinte suplimentare pentru instructorii MPL
@ Instructorii care desfasoara pregatirea pentru MPL:

(1) au absolvit un curs de pregatire pentru instructori MPL in cadrul unei ATO; si

(2) suplimentar, pentru faza de baza, intermediara si avansati a cursului de
pregatire integrat MPL:

(i)  au experienta in operarile multipilot; si
(i) au absolvit cursul initial de gestionare a resurselor echipajului la un
operator de transport aerian comercial omologat, ih conformitate cu
cerintele privind operatiunile aeriene aplicabile.
(b) Cursul de pregatire pentru instructori MPL

(1) Cursul de pregatire pentru instructori MPL cuprinde cel putin 14 ore de
pregatire.

(2) La absolvirea cursului de pregatire, solicitantului i se evalueaza competentele
de instructor si gradul de cunoastere a metodei de pregatire bazate pe
competente.

Evaluarea constd iIn demonstrarea practicdA a pregatirii practice in faza
corespunzatoare cursului de pregatire MPL. Aceasta evaluare se efectueaza de
catre un examinator calificat, in conformitate cu capitolul K.

(3) La absolvirea unui curs de pregatire MPL, ATO elibereaza solicitantului un
certificat de calificare ca instructor.

(© Pentru a-si mentine privilegiile, instructorul, in intervalul de 12 luni anterioare, a
efectuat in cadrul unui curs de pregatire MPL:

(1) 1 sesiune de pregatire la simulator de cel putin 3 ore; sau

(2) 1 exercitiu aerian de cel putin 1 ord care sa cuprinda cel putin 2 decolari si
aterizari.

(d) Daci instructorul nu a indeplinit cerintele de la litera (c), inainte de a-si exercita
privilegiile pentru desfasurarea pregatirii practice MPL:

(1) participa la cursuri de perfectionare in cadrul unei ATO pentru a atinge nivelul
de competenta necesar in vederea promovarii evaluarii competentelor de
instructor; si

(2) promoveaza evaluarea competentelor de instructor, asa cum sunt stabilite la
litera (b) punctul (2).

FCL.930 Curs de pregatire

Solicitantii unui certificat de instructor trebuie sa fi urmat un curs teoretic si de pregatire
practicd in cadrul unei ATO. In plus fata de elementele specifice prevdazute de prezenta parte
pentru fiecare categorie de instructor, cursul contine elementele prevazute la punctul

FCL.920.
FCL.935 Evaluarea competentei
@ Cu exceptia instructorului pentru cooperare multiechipaj (MCCI), a instructorului de

pregatire sintetica (STI), a instructorului pentru calificare de zbor la munte (M) si a
pilotului instructor de Tncercare FTI), o persoana care solicitd un certificat de
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(b)

(©)
(d)

instructor promoveaza 0 evaluare a competentelor pe categoria de aeronave
corespunzatoare pentru a demonstra in fata unui examinator calificat in conformitate
cu capitolul K capacitatea de a pregati un pilot elev la nivelul necesar pentru
eliberarea licentei, calificarii sau certificatului relevante.

Aceastd evaluare presupune:
(1) demonstrarea competentelor descrise la punctul FCL.920, in timpul pregatirii
Tnainte si dupa zbor si al pregatirii teoretice;

(2) examene orale teoretice la sol, briefinguri Tnainte si dupa zbor si demonstratii
n timpul zborului in timpul testelor de indemanare in clasa, tipul de aeronave
sau FTSD corespunzatoare;

(3) exercitii adecvate evaluarii competentelor instructorului.
Evaluarea se efectueaza pe aceeasi clasa, acelasi tip de aeronava sau FTSD folosite
pentru pregatirea practica.

Daci este necesara o evaluare a competentelor pentru revalidarea unui certificat de
instructor, un solicitant care nu promoveaza evaluarea inainte de data expirarii
valabilitatii unui certificat de instructor nu Tsi exercita privilegiile respectivului
certificat pana cand nu trece cu succes de evaluare.

FCL.940 Valabilitatea certificatelor de instructor

Cu exceptia Ml si fard a aduce atingere punctului FCL.900 litera (b) punctul (1), certificatele
de instructor sunt valabile pentru o perioada de 3 ani.

SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru instructor de pe aeronave usoare — LAFI

FCL.905SFI LAFI — Privilegii si conditii

Privilegiile unui LAFI 1i conferd acestuia dreptul de a desfasura pregéatire practica pentru
eliberarea, revalidarea sau reinnoirea:

(a)
(b)
(©)

(d)

(€)

unei LAPL de baza, in cazul avioanelor;
unei LAPL pe categoria corespunzatoare de aeronave;

extinderilor clasei sau tipului care urmeaza a fi atestate pe o LAPL, pe categoria de
aeronave corespunzatoare;

calificarilor de pilotaj pe timp de noapte, de zbor acrobatic si de tractare planor pe
categoria de aeronave corespunzatoare, cu conditia ca instructorul sa fie titularul
unei calificari corespunzatoare i sa demonstreze abilitatea de a pregati piloti elevi
pentru obtinerea respectivei calificari in fata unui instructor calificat in conformitate
cu litera (e);

unui certificat LAFI, cu conditia ca respectivul instructor:

(1) sa fi demonstrat in fata unui instructor examinator capacitatea de a pregati
piloti elevi pentru obtinerea unui certificat LAFI, in timpul unei evaluari a
competentelor desfasurate in conformitate cu punctul FCL.935 pe categoria de
aeronave corespunzatoare; si

(2) in cazul unui LAFI pentru planoare, sa fi efectuat cel putin 50 de ore de
pregatire practica sau 50 de lansari de pregatire pe planoare;
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(3) 1in cazul unui LAFI pentru baloane, sa fi efectuat cel putin 50 de ore de
pregatire practica sau 50 de decolari pe baloane;

(4) pentru toate categoriile de aeronave, sa fi efectuat cel putin 150 de ore de
pregatire practica pe categoria de aeronave corespunzatoare.

FCL.910.LAFI LAFI - Privilegii limitate

@ Tn cazul unui LAFI privilegiile se limiteaza la a nu actiona ca instructor pentru
primele zboruri pe simpld comanda si la a desfasura pregatirea practicd doar pentru
eliberarea unei LAPL, a unei LAFI sau FI pentru categoria de aeronave desemnata
de ATO in acest scop.

(b) Limitarile de la litera (a) se inlatura de pe certificatul unui LAFI daca LAFI a
efectuat:

(1) n cazul unui LAFI pentru avioane, cel putin 50 de ore de pregatire practica pe
un avion monomotor cu un singur piston sau un TMG si a supravegheat cel
putin 25 de piloti elevi in zboruri pe simpla comanda;

(2) 1n cazul unui LAFI pentru elicoptere, cel putin 50 de ore de pregatire practica
pe elicoptere si a supravegheat cel putin 25 de piloti elevi in zboruri pe simpla
comanda;

(3) 1n cazul unui LAFI pentru planoare, cel putin 15 ore de pregatire practica sau
50 de lansari de pregatire, acoperind intreaga programa de pregatire practica
pentru emiterea unei LAPL pentru planoare;

(4) 1n cazul unui LAFI pentru baloane, cel putin 15 ore de pregatire practica sau
50 de lansari de pregatire, acoperind Intreaga programa de pregatire practicd
pentru emiterea unei LAPL pentru baloane.

FCL.915.LAFI LAFI - Conditii indispensabile
Un solicitant al unui certificat LAFI:
@ n cazul unui LAFI pentru avioane:

(1) a efectuat cel putin 20 de ore timp de zbor in raid pe un avion monomotor cu
piston sau TMG ca PIC;

(2) a efectuat cel putin 200 de ore timp de zbor, inclusiv 150 de ore ca PIC pe
avioane sau TMG;

(3) a efectuat cel putin 30 de ore timp de zbor ca PIC pe un avion monomotor cu
piston, Tn cazul in care solicitantul doreste sa desfasoare pregatire practica pe
avioane monomotor cu piston;

(4) aefectuat cel putin 30 de ore timp de zbor ca PIC pe un TMG , in cazul in care
solicitantul doreste sa desfasoare pregatire practica pe avioane monomotor cu
piston;

@) n cazul unui LAFI pentru elicoptere:

1)

()

a participat la cel putin 10 ore de pregatire practica instrumentala pe un
elicopter monomotor cu piston, dintre care nu mai mult de 5 ore pot reprezenta
timp instrumental la sol pe un FSTD;

a efectuat cel putin 20 de ore timp de zbor in raid pe elicoptere ca PIC;
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(©)

(d)

(3) aefectuat cel putin 250 de ore timp de zbor pe elicoptere, dintre care 200 de
ore ca PIC;

(4) a efectuat cel putin 15 ore de zbor pe un tip de elicopter pe care a urmat
pregatirea practica;

n cazul unui LAFI pentru planoare, a efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor ca
PIC si 200 de lansari ca PIC pe planoare si planoare motorizate, cu exceptia TMG.
Suplimentar, Tn cazul in care solicitantul doreste sa desfasoare pregatire practica pe
TMG, acesta efectueaza cel putin 30 de ore timp de zbor ca PIC pe TMG si trece de
o evaluare suplimentara a competentelor, ih conformitate cu punctul FCL.935 pe un
TMG 1n compania unui LAFI calificat in conformitate cu punctul FCL.905.LAFI
litera (e).

in cazul unui LAFI pentru baloane, a efectuat cel putin 75 de ore timp de zbor pe
balon ca PIC, dintre care cel putin 15 ore trebuie sa fie in clasa in care se va
desfasura pregatirea.

FCL.930 LAFI - Curs de pregitire

(a)

(b)

(2)

Solicitantii unui certificat LAFI trebuie sa fi promovat un test practic preliminar
pentru evaluarea capacitatilor lor de a sustine un curs de pregatire.

Testul practic preliminar se sustine in compania unui LAFI calificat, in conformitate
cu punctul FCL.905.LAFI litera (e) sau a unui FI calificat in conformitate cu punctul
FCL.905.FI litera (i) pe categoria de aeronave corespunzatoare.

Cursul de pregatire practica LAFI cuprinde cel putin:
(1) pentru LAFI pentru avioane, TMG sau elicoptere:
(i) 25 de ore de predare-invatare;
(if) 50 de ore de pregatire teoretica inclusiv teste de progres;

@) (A pentru LAFI pentru avioane sau TMG: cel putin 12 ore de
pregatire practicd pe dubla comanda, inclusiv 1 ord de pregatire practica
numai dupa referinte instrumentale. Dintre cele 12 ore, 1 ord se poate
desfasura pe un FSTD,;

(B) pentru LAFI pentru elicoptere: cel putin 25 de ore de pregatire
practica pe dubla comanda, dintre care 5 ore se pot desfasura pe un
FSTD.
(iv) Pilotii titulari ai unui certificat LAFI(A) sau (H) sau ai unui certificat
FI(A), (H) sau (As) se crediteaza cu 30 de ore pentru 50 de ore in
conformitate cu litera (b) punctul (1) (ii).

(v) Pilotii titulari ai unui certificat LAFI(S) sau (B) sau ai unui certificat
FI(S) sau (B) se crediteaza cu 18 de ore pentru 50 de ore in conformitate
cu litera (b) punctul (1) (ii).

(vi) Pilotii titulari ai unui certificat LAFI sau ai unui certificat FI pentru

planoare cu extindere TMG se crediteaza cu 6 ore pentru cerinta de la
litera (b) punctul (2) (ii) (A).

pentru LAFI pentru planoare sau baloane:
(1) 25 de ore de predare-invatare;
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(i)

30 de ore de pregatire teoretica, inclusiv teste de progres;

@ii) (A pentru LAFI pentru planoare, cel putin 6 ore de pregatire

practicd pe dubld comanda sau cel putin 20 de decolari;

(B) pentru LAFI pentru planoare cu pregatire practica pe TMG, cel
putin 6 ore de pregatire practicd pe dubld comanda pe TMG;

(C) pentru LAFI pentru baloane, 3 ore de pregatire practica pe dubla
comanda, inclusiv cel putin 3 de decolari;

(D) pilotii titulari ai unui certificat LAFI sau ai unui certificat FI pe

orice categorie de aeronave se crediteaza cu 18 ore pentru cerinta
de la litera (b) punctul (2) (ii).

(© Pilotii care au detinut un certificat FI in aceeasi categorie de aeronave se crediteaza
integral cu cerintele de la literele (a) si (b) de mai sus.

FCL.940.LAFI LAFI - Revalidare si reinnoire

@ Pentru revalidarea unui certificat LAFI, titularul indeplineste 2 dintre urmatoarele
cerinte:
(1) efectueaza cel putin:

(i)

(i)

(iii)

in cazul unui LAFI pentru avioane sau elicoptere, 45 de ore sau 120 de
decolari de pregatire practicd pe categoria de aeronave corespunzatoare,
ca LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, MI sau ca examinator in perioada de
validitate a certificatului;

in cazul unui LAFI pentru planoare, 30 de ore sau 60 de decolari de
pregdtire practicd pe planoare, planoare motorizate sau TMG, ca LAFI,
FI sau ca examinator in perioada de validitate a certificatului;

in cazul unui LAFI pentru baloane, 6 ore de pregitire practicd pe
baloane, ca LAFI, FI sau ca examinator in perioada de validitate a
certificatului;

(2) participa la un seminar de perfectionare pentru instructori in perioada de
validitate a certificatului;
(3) promoveaza in conformitate cu punctul FCL.935 in intervalul de 12 luni
anterior datei expirarii valabilitatii certificatului LAFI.
(b) Reinnoire. In cazul in care certificatul LAFI expird, intr-un interval de 12 luni
Tnaintea reinnoirii, solicitantul:
(1) participa la un seminar de perfectionare pentru instructori;
(2) promoveaza o evaluare a competentei, in conformitate cu punctul FCL.935.
SECTIUNEA 3
Cerinte specifice pentru instructor de zbor — FI
FCL.905.FI FI — Privilegii si conditii

Privilegiile unui FI 1i confera titularului dreptul de a desfasura pregatire practicd pentru
eliberarea, revalidarea sau reinnoirea:

€)) unei PPL, SPL, BPL si LAPL pe categoria de aeronave corespunzatoare;
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(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

RO

calificarilor de clasa si de tip pentru aeronave monomotor cu un singur pilot; cu
exceptia avioanelor complexe de inalta performanta cu un singur pilot; extinderilor
de clasa si de grup pentru baloane si a extinderilor de clasa pentru baloane;

calificarilor de tip pentru dirijabile cu un singur pilot sau multipilot;

unei CPL pe categoria de aeronave corespunzatoare, cu conditia ca FI sa fi efectuat
cel putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe respectiva categorie de aeronave,
inclusiv cel putin 200 de ore de pregatire practica;

calificarii de zbor pe timp de noapte, cu conditia ca FI:
(1) sa aiba calificarea pentru zbor pe categoria de acronave corespunzatoare;

(2) sa faca dovada capacitatii de a pregiti pe timp de noapte un FI care are
calificarea in conformitate cu punctul (i) de mai jos; si

(3) sa indeplineasca cerinta privind experienta de zbor pe timp de noapte de la
punctul FCL.060 litera (b) punctul (2).

unei calificari de tractare planoare sau de zbor acrobatic, cu conditia sa fie titularul
unor astfel de privilegii si ca FI sa faca dovada capacitatii de a pregati pentru
obtinerea respectivei calificari un FI calificat in conformitate cu punctul (i) de mai
jos;

unei IR pe categoria de aeronave corespunzatoare, cu conditia ca Fl:

(1) sa aiba 200 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care pana la 50 de ore

pot reprezenta timp instrumental la sol efectuate pe un FFS, un FTD 2/3 sau
FNPT II;

(2) sa fi efectuat in calitate de pilot elev cursul de pregatire IRI si sa fi promovat
testul de Tndemanare pentru certificatul IRI; si

(3) nplus:

(i) pentru avioanele multimotor, sa fi indeplinit cerintele pentru eliberarea
unui certificat CRI,

(if)  pentru elicopterele multimotor, sa fi indeplinit cerintele pentru eliberarea
unui certificat TRI.

calificarilor de clasa sau de tip multimotor cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor
complexe de inalta performanta, cu conditia ca FI sa indeplineasca:

(1) n cazul avioanelor, conditiile indispensabile pentru cursul de pregatire CRI
prevazute la punctul FCL.915.CRI litera (a) si cerintele de la punctele
FCL.930.CRI si FCL.935;

(2) n cazul elicopterelor, cerintele prevazute la punctul FCL.910.TRI litera (c)
punctul (1) si conditiile indispensabile pentru cursul de pregatire TRI(H)
prevazute la punctul FCL.915.TRI litera (b) punctul (2);

unui certificat FI, IRI, CRI, STI, Ml sau LAFI cu conditia ca FI:
(1) sa fi efectuat cel putin:

(1)  n cazul unui FI(S), cel putin 50 de ore de pregatire practica sau 150 de
lanséri de pregatire pe planoare;
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@)
(1)
(2)
3)
FCL.910.FI
(@)

()

(i) Tn cazul unui FI(B), cel putin 50 de ore de pregatire practica sau 50 de
lansari de pregatire pe baloane;

(iti) Tn cazul unui FI(A) sau al unui FI(H) care asigura pregatire pentru
LAFI(A) sau (H), 150 de ore de pregatire practicd pe categoria de
aeronave corespunzatoare;

(iv) 1n toate celelalte cazuri, 500 de ore de pregatire practica pe categoria de
aeronave corespunzatoare;

a promovat o evaluare a competentelor, in conformitate cu punctul FCL.935,
pe categoria de aeronave corespunzatoare pentru a demonstra unui instructor
de zbor examinator (FIE) capacitatea de a asigura pregatire pentru obtinerea
unui certificat FI;

unui MPL, cu conditia ca FI:

pentru faza primara a pregatirii, sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor
ca pilot pe avioane, inclusiv cel putin 200 de ore de pregatire practica;

pentru faza de baza a pregatirii:

(i) sa fie titularul unei IR pe avion multimotor si sa aiba privilegiul de a
asigura pregatire pentru o IR; si

(if)  sd aiba cel putin 1 500 de ore timp de zbor Tn operatiuni multiechipaj.

in cazul unui FI deja calificat sa asigure pregatire pe ATP(A) sau si sustind
cursuri integrate CPL(A)/IR, cerinta de la punctul (2) punctul (ii) poate fi
inlocuita cu obligatia de a urma un curs de pregatire care sa cuprinda:

(i) calificare MCC,;

(i) asistenta la 5 sedinte de pregatire practica in Faza 3 a unui curs MPL;

(iif) asistenta la 5 sedinte de pregatire practica in Faza 4 a unui curs MPL;

(iv) asistentd la 5 sedinte consecutive de pregatire orientata pe zborul de
linie;

(v) continutul cursului pentru instructori MCCI.

In acest caz, FI desfisoara primele sale 5 sedinte ca instructor sub
supravegherea unui TRI(A), MCCI(A) sau SFI(A) calificat pentru asigurarea
pregatirii practice MPL.

FI - Privilegii limitate

Un FI are privilegiile limitate la desfasurarea pregatirii practice sub supravegherea
unui FI pentru aceeasi categorie de acronave desemnatd de ATO in acest scop, in
urmadtoarele cazuri:

(1)
)
(3)

(4)

pentru eliberarea PPL, SPL, BPL si LAPL;
n toate cursurile integrate la nivel PPL, in cazul avioanelor si elicopterelor;

pentru calificarile de clasa si de tip pentru aeronava monomotor cu un singur
pilot, extinderile de clasa sau de grup, in cazul baloanelor, si extinderile de
clasa, in cazul planoarelor;

pentru calificarea de zbor pe timp de noapte, tractare sau zbor acrobatic.
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(b)

(©

Cat timp desfasoara pregatirea sub supraveghere, in conformitate cu litera (a), FI nu
are privilegiul de a autoriza pilotii elevi sa efectueze primele zboruri pe simpla
comanda si primele zboruri in raid pe simpla comanda.

Limitarile de la literele (a) si (b) se inlatura de pe certificatul FI daca FI a efectuat

cel putin:

(1) pentru FI(A), 100 de ore de pregatire practica pe avioane sau TMG si, n plus,
a supravegheat cel putin 25 de zboruri pe simpla comanda ale pilotilor elevi;

(2) pentru FI(H), 100 de ore de pregitire practica pe elicoptere si, in plus, a
supravegheat cel putin 25 exercitii in aer pe simpla comanda ale pilotilor elevi;

(3) pentru FI(As), FI(S) si FI(B), 15 ore de pregitire practica sau 50 de decolari de
antrenament, acoperind intreaga programa de pregatire pentru eliberarea unei
PPL(As), SPL sau BPL pe categoria de aeronave corespunzatoare.

FCL.915.FI FI - Conditii indispensabile
Solicitantii unui certificat FI:

(@)

(b)

(©)

(d)

RO

n cazul FI(A) si FI(H):

(1) au participat la cel putin 10 ore de pregatire practica instrumentala pe categoria
de aeronave corespunzitoare, dintre care nu mai mult de 5 ore pot reprezenta
timp instrumental la sol pe un FSTD;

(2) au efectuat 20 de ore de zbor in raid in conditii VFR ca PIC pe categoria de
aeronave corespunzaitoare; i

n plus, pentru FI(A):
(1) sunt titulari cel putin ai unei CPL(A); sau
(2) sunt titulari cel putin ai unei PPL(A); si
(i)  Tndeplinesc cerintele privind cunostintele teoretice pentru CPL; si

(i)  au efectuat cel putin 200 de ore timp de zbor pe avioane sau TMG, dintre
care 150 de ore ca PIC;

(3) au efectuat cel putin 30 de ore pe avioane actionate de un motor cu un singur
piston, dintre care cel putin 5 ore se vor fi efectuat in intervalul de 6 luni
anterior testului practic preliminar prevazut la punctul FCL.930.FI litera (a);

(4) au efectuat un zbor in raid in conditii VFR ca PIC, care cuprinde un zbor de
cel putin 540 km (300 NM) in cursul cdruia se efectueaza aterizari cu oprire
completa pe 2 aerodromuri diferite;

n plus, pentru FI(H), au efectuat 250 de ore timp total de zbor ca pilot pe elicoptere,
dintre care:

(1) cel putin 100 de ore se efectueaza ca PIC, daca solicitantul este titularul cel
putin al unei CPL(H); sau

(2) cel putin 200 de ore ca PIC, daca solicitantul este titularul cel putin al unei
PPL(H) si indeplineste cerintele privind cunostintele teoretice CPL;

pentru un FI(As), au efectuat 500 de ore timp de zbor pe dirijabile ca PIC, dintre
care 400 de ore se efectueaza ca PIC titular al unei CPL(AS);
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(€)

()

pentru un FI(S), au efectuat 100 de ore timp de zbor si 200 de lansari ca PIC pe
planoare. Suplimentar, in cazul in care solicitantul doreste sd asigure pregatire
practica pe TMG, acesta efectueaza cel putin 30 de ore timp de zbor ca PIC pe TMG
si promoveaza o evaluare suplimentara a competentelor, in conformitate cu punctul
FCL.935 in compania unui FI calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FI litera
().

pentru un FI(B), au efectuat cel putin 75 de ore timp de zbor pe balon ca PIC, dintre
care cel putin 15 ore se efectueaza in clasa in care se va asigura pregatirea.

FCL.930.FI FI - Curs de pregatire

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Solicitantii certificatului FI trebuie sa fi promovat un test practic preliminar in
compania unui FI calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (i) in
intervalul celor 6 luni anterioare cursului, pentru evaluarea capacitatii de a sustine
cursul. Acest test practic preliminar se bazeaza pe verificarea competentelor
profesionale pentru calificarile de clasa si de tip prevazute la apendicele 9 la
prezenta parte.

Cursul de pregatire FI include:
(1) 25 de ore de predare si invatare;

2 in cazul unui FI(A), (H) si (As), cel putin 100 de ore de pregatire
teoretica, inclusiv teste de progres;

(if)  Tn cazul unui FI(B) sau FI (S), cel putin 30 de ore de pregatire teoretica,
inclusiv teste de progres;

3) O in cazul unor FI(A) si (H), cel putin 30 de ore de pregatire practica,
dintre care 25 de ore reprezintd pregatire practicd pe dubla comanda, dintre
care 5 ore se pot efectua pe un FFS, un FNPT I sau Il sau un FTD 2/3;

(it)  Tn cazul unui FI(As), cel putin 20 de ore de pregatire practica, dintre care
15 ore reprezinta pregatire practicd pe dubld comands;

(iii)  Tn cazul unui FI(S), cel putin 6 ore de pregatire practica sau 20 de lansari
de antrenament;

(iv) in cazul unui FI(S) care asigura pregatire pe TMG, cel putin 6 ore de
pregdtire practicd pe dubla comanda pe TMG;

(v) n cazul unui FI(B), cel putin 3 ore de pregatire practica care cuprind
3 lansari de antrenament.

Pilotii titulari sau care au detinut un certificat LAFI (B) sau (S) se crediteaza integral
cu cerintele prevazute la literele (a) si (b) pentru certificatul FI pe aceeasi categorie
de aeronave.

Pilotii titulari sau care au detinut un certificat LAFI (A) sau (H) se crediteaza cu
50 de ore pentru cerintele prevazute la litera (b) punctul (2) (i) si cu 12 ore pentru
cerinta prevazuta la litera (b) punctul (3) (i) pentru certificatul FI pe aceeasi
categorie de aeronave.

In cazul in care solicitd un certificat FI pe o alt categorie de aeronave, pilotii titulari
sau care au detinut:
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FCL.940.FI

(@)

(b)

(©)

1)

()

©)

un certificat FI(A), (H) sau (As) se crediteaza cu 55 de ore pentru cerinta de la
litera (b) punctul (2) (i) sau cu 18 ore pentru cerinta de la litera (b) punctul (2)

(ii);
un certificat LAFI (A) sau (H) se crediteazd cu 40 de ore pentru cerinta

prevazuta la litera (b) punctul (2) (i) sau cu 18 ore pentru cerinta prevazuta la
litera (b) punctul (2) (ii);

un certificat LAFI (B) sau (S) se crediteaza cu 18 ore pentru cerinta de la litera
(b) punctul (2).

FI - Revalidare si reinnoire

Pentru revalidarea unui certificat Fl, titularul indeplineste 2 dintre urmatoarele 3
cerinte:

1)

)

©)

efectueaza:

(1)  Tn cazul unor certificate FI(A) si (H), cel putin 50 de ore de pregatire
practica in timpul perioadei de validitate a certificatului, ca LAFI, FlI,
TRI, CRI, IRI, MI sau examinator. Daca privilegiile de a asigura
pregatire pentru IR urmeazd a fi revalidate, 10 dintre aceste ore
reprezinta pregatire practica pentru un IR si se efectueaza in intervalul de
12 luni care precede data expirarii valabilitatii certificatului FI.

(i) Tn cazul unui FI(AS), cel putin 20 de ore de pregatire practicd pe
dirijabile ca FI, IRl sau ca examinator in perioada de validitate a
certificatului. Daca privilegiile de a asigura pregatire pentru IR urmeaza
a fi revalidate, 10 dintre aceste ore reprezinta pregétire practicd pentru un
IR si se efectueazad in intervalul de 12 luni care precede data expirarii
valabilitatii certificatului FI.

(iii) Tn cazul unui FI(S), cel putin 30 de ore de pregatire practica sau 60 de
decoldri de antrenament pe planoare, planoare motorizate sau TMG, ca
LAFI, Fl sau ca examinator in perioada de validitate a certificatului;

(iv) n cazul unui FI(B), cel putin 6 ore de pregitire practicd pe baloane ca
LAFI, FI, sau ca examinator in perioada de validitate a certificatului;

participd la un seminar de perfectionare pentru instructori in perioada de
validitate a certificatului FI;

promoveaza o evaluare a competentelor in conformitate cu punctul FCL.935 in
intervalul de 12 luni care preceda data expirarii valabilitatii certificatului FI.

Cel putin pentru fiecare a doua revalidare n cazul FI(A) sau FI(H) sau pentru fiecare
a treia revalidare in cazul FI(As), (S) si (B), titularul trebuie si promoveze o
evaluare a competentelor, in conformitate cu punctul FCL.935.

Reinnoire. In cazul in care certificatul FI expira, intr-un interval de 12 luni inaintea
reinnoirii, solicitantul:

(1)
)

participa la un seminar de perfectionare pentru instructori;
promoveaza o evaluare a competentei, in conformitate cu punctul FCL.935.
SECTIUNEA 4

Cerinte specifice pentru instructor pentru calificare de tip - TRI
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FCL.905.TRITRI - Privilegii si conditii

Privilegiile unei TRI 1i confera titularului dreptul de a asigura pregatire pentru:

(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

()

revalidarea si reinnoirea IR, cu conditia ca TRI sa fie titularul unui IR valid;

eliberarea unui certificat TRI sau SFI, cu conditia ca titularul sa aiba 3 ani de
experienta ca TRI; si

n cazul unui TRI pentru avioane cu un singur pilot:

(1) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane
complexe de inaltd performanta cu un singur pilot, in cazul in care solicitantul
are 1n vedere privilegii care sa Ti confere dreptul de a participa la operari cu un
singur pilot.

Privilegiile TRI(SPA) pot fi extinse la pregatirea practicd pentru calificarile de
tip pentru avioane complexe de Tnaltad performanta cu un singur pilot in operari
multipilot, cu conditia ca TRI:

(i)  safie titularul unui certificat MCCI; sau

(i) sa fie titularul sau sa fi detinut un certificat TRI pentru avioane
multipilot.

(2) cursul MPL privind faza de baza, cu conditia sa aiba privilegiile extinse la
operari multipilot si sa fie titularul unui certificat FI(A) sau IRI(A).

in cazul unui TRI pentru avioane multipilot:
(1) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru:
(i) avioane multipilot;

(if) avioane complexe de inaltd performanta cu un singur pilot, in cazul in
care solicitantul are in vedere privilegii care sa Ti confere dreptul de a
participa la operari cu un singur pilot;

(2) pregatire MCC;

(3) cursul MPL privind fazele de baza, intermediara si avansata cu conditia sa aiba
privilegiile extinse la operari multipilot si sa fie titularul sau sa fi detinut un
certificat FI(A) sau IRI(A).

n cazul unui TRI pentru elicoptere:
(1) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru elicoptere;

(2) pregatire MCC, cu conditia ca pilotul sa fie titularul unei calificari de tip
pentru elicoptere multipilot;

(3) extinderea IR(H) cu un singur motor la IR(H) multimotor.
n cazul unui TRI pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala:

(1) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru aeronave cu
decolare-aterizare verticala;

(2) pregatire MCC.

FCL.910.TRITRI - Privilegii limitate
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(@)

(b)

(©)

(d)

Generalitafi. Daca pregatirea TRI se desfasoara exclusiv pe FFS, privilegiile TRI se
limiteaza la pregatirea pe FFS.

Tn acest caz, TRI poate efectua zbor de linie sub supraveghere, in cazul in care
cursul de pregatire TRI a cuprins pregatire suplimentara in acest scop.

TRI pentru avioane si aeronave cu decolare-aterizare verticala - TRI(A) si TRI(PL).
Privilegiile unei TRI se limiteaza la tipul de avion sau aeronava cu decolare-aterizare
verticala pe care se efectuecaza pregitirea si Se sustine evaluarea competentelor.
Privilegiile TRI se extind la tipuri superioare, daca TRI:

(1) a efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 15
segmente de rutd, inclusiv decolari si aterizari pe tipul de aeronava aplicabil,
dintre care 7 segmente de ruta se pot efectua pe FFS;

(2) a efectuat componentele de pregatire tehnicd si pregatire practica din cursul
TRI relevant;

(3) a promovat sectiunile relevante ale evaluarii competentei, in conformitate cu
punctul FCL.935, pentru a demonstra unui FIE sau TRE calificat in
conformitate cu capitolul K capacitatea de a pregati un pilot pentru nivelul
necesar eliberarii unei calificari de tip, inclusiv pregatirea inainte si dupa zbor
si pregdtirea teoretica.

TRI pentru elicoptere - TRI(H).

(1) Privilegiile unui TRI(H) se limiteaza la tipul de elicopter pe care s-a sustinut
testul de indemanare pentru eliberarea certificatului TRI. Privilegiile TRI se
extind si la alte tipuri daca TRI:

(i) a participat la tipul de componenta tehnica relevanta a cursului TRI pe
tipul de elicopter aplicabil sau pe un FSTD care reprezinta acel tip;

(if) a efectuat cel putin 2 ore de pregatire practica pe tipul aplicabil, sub
supravegherea unui TRI(H) calificat corespunzator; si

(i) a promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei, in
conformitate cu punctul FCL.935, pentru a demonstra unui FIE sau TRE
calificat in conformitate cu capitolul K capacitatea de a pregati un pilot
pentru nivelul necesar eliberdrii unei calificari de tip, inclusiv pregatirea
Tnainte si dupa zbor si pregatirea teoretica.

(2) Inainte ca privilegiile unui TRI(H) s fie extinse de la privilegii pentru un
singur pilot la privilegii multipilot pe acelasi tip de elicopter, titularul trebuie
sa aiba cel putin 100 de ore de operari multipilot pe acest tip.

Fara a aduce atingere alineatului de mai sus, titularii unui certificat TRI carora li s-a

eliberat o calificare de tip, Tn conformitate cu punctul FCL.725 litera (e), au dreptul
la extinderea privilegiilor lor TRI la respectivul tip nou de aeronava.

FCL.915. TRI TRI - Conditii indispensabile
Solicitantii unui certificat TRI:

(@)

(b)

sunt titulari cel putin al unui CPL, MPL sau ATPL pe categoria de aeronave
aplicabila;

pentru un certificat TRI(MPA):
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(1) auefectuat 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot; si

(2) au efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 30 de
segmente de rutd, inclusiv decoldri si aterizari ca PIC sau copilot pe tipul de
aeronava aplicabil, dintre care 15 segmente de rutd se pot efectua pe FFS
reprezentand respectivul tip;

(©) pentru un certificat TRI(SPA):

(1) au efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 30 de
segmente de rutd, inclusiv decolari si aterizari ca PIC pe tipul de aeronava
aplicabil, dintre care 15 segmente de ruta se pot efectua pe FFS reprezentand
respectivul tip; si

@2 O au efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane,
inclusiv 30 de ore ca PIC pe tipul de avion aplicabil; sau

(it)  sunt titularii sau au detinut un certificat FI pentru avioane multimotor cu
privilegii IR(A);

(d) pentru TRI(H):

(1) pentru un certificat TRI(H) pentru elicoptere monomotor cu un singur pilot, au
efectuat 250 de ore ca pilot pe elicoptere;

(2) pentru un certificat TRI(H) pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot, au
efectuat 500 de ore ca pilot de elicoptere, inclusiv 100 de ore ca PIC pe
elicoptere multimotor cu un singur pilot;

(3) pentru un certificat TRI(H) pentru elicoptere multipilot, au efectuat 1 000 de
ore ca pilot pe elicoptere, inclusiv:

(1) 350 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot; sau

(if)  pentru solicitantii care sunt deja titularii unui certificat TRI(H) pentru
elicoptere multimotor cu un singur pilot, 100 de ore ca pilot de
respectivul tip Tn operari multipilot.

(4) Titularii unui certificat FI(H) se crediteaza integral cu cerintele de la punctele
(1) si (2) pe tipul de elicopter cu un singur pilot relevant;

(e) pentru TRI(PL):

(1) au efectuat 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot, aeronave
cu decolare-aterizare verticala sau elicoptere multipilot; si

(2) au efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 30
segmente de rutd, inclusiv decolari si aterizari ca PIC sau copilot pe tipul de
aeronava cu decolare-aterizare verticala aplicabil, dintre care 15 segmente de
rutd se pot efectua pe FFS reprezentand respectivul tip.

FCL.930.TRI TRI - Curs de pregitire
@ Cursul de pregatire TRI cuprinde cel putin:
(1) 25 de ore de predare si invatare;

(2) 10 ore de pregatire tehnica, inclusiv recapitularea cunostintelor tehnice,
pregatirea planurilor de lectie si dezvoltarea capacitatii de a pregati la clasa sau
pe simulator;
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(b)

(©)

(3) 5 ore de pregatire practica pe aeronava corespunzitoare sau pe un simulator
reprezentand aeronava cu un singur pilot si 10 ore pe aeronava multipilot sau
un simulator reprezentand respectiva aeronava.

Solicitantii titulari sau care au detinut un certificat de instructor se crediteaza integral
cu cerinta de la litera (a) punctul (1).

Un solicitant al unui certificat TRI care este titularul unui certificat SFI pentru tipul
relevant se crediteaza integral cu cerintele prezentului alineat pentru eliberarea
certificatului TRI limitat la pregatirea practica pe simulatoare.

FCL.935.TRI TRI - Evaluarea competentei

Daca evaluarea competentelor TRI se desfasoard pe un FFS, certificatul TRI se limiteaza la
pregatirea practica pe FFS.

Limitarea se inldtura in momentul in care TRI a promovat evaluarea competentelor pe o
aeronava.

FCL.940.TRI TRI - Revalidare si reinnoire

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Revalidare. Pentru revalidarea unui certificat TRI, solicitantul indeplineste, in
perioada de validitate a acestuia, 2 dintre urmatoarele 3 cerinte:

(1) efectueaza 50 de ore de pregatire practica pe fiecare dintre tipurile de aeronava
pentru care este titularul unor privilegii de asigurare a pregatirii sau pe o FSTD
reprezentand respectivele tipuri, dintre care 15 ore se efectueaza in intervalul
de 12 luni anterior datei expirarii validitatii certificatului TRI.

In cazul TRI(A) si TRI(PL), aceste ore de pregitire practica se desfisoari ca
TRI sau examinator pentru calificare de tip (TRE) sau SFI sau examinator de
zbor sintetic (SFE). In cazul TRI(H), timpul de zbor ca FI, instructor pentru
calificare de zbor instrumental (IRI), instructor de zbor sintetic (STI) sau ca
orice alt fel de examinator este, de asemenea, relevant pentru acest scop;

(2) participa la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de TRI in
cadrul unei ATO;

(3) promoveaza examenul de evaluare a competentei, in conformitate cu punctul
FCL.935.

Pentru cel putin fiecare validare urmatoare a unui certificat TRI, titularul trebuie sa
indeplineasca cerinta de la litera (a) punctul (3).

Daca o persoana este titulara unui certificat TRI pe mai multe tipuri de aeronava din
aceeasi categorie, evaluarea competentelor de la litera (a) punctul (3) de mai sus
sustinutd pe unul dintre aceste tipuri revalideaza certificatul TRI pentru celelalte
tipuri detinute in cadrul aceleiasi categorii de aeronave.

Ceringe specifice pentru revalidarea unui TRI(H). Un TRI(H) titular al unui
certificat FI(H) pe tipul relevant se crediteaza integral cu cerintele de la litera (a) de
mai sus. In acest caz, certificatul TRI(H) este valid pand la data expirarii
certificatului FI(H).

Reinnoire. In cazul in care certificatul TRI expird, intr-un interval de 12 luni Tnaintea
retnnoirii, solicitantul:
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(@)

1)

()

participa la cursuri de perfectionare pentru instructori ca TRI in cadrul unei
ATO, care trebuie sa cuprinda toate elementele relevante ale cursului de
pregatire TRI; si

promoveaza evaluarea competentelor, in conformitate cu punctul FCL.935 pe
fiecare dintre tipurile de aeronave pe care le are in vedere reinnoirea
privilegiilor de asigurare a pregatirii.

SECTIUNEA 5

Cerinte specifice pentru instructor pentru calificarea de clasi - CRI
FCL.905.CRI CRI - Privilegii si conditii

Privilegiile unui CRI ii confera titularului dreptul de a asigura pregatire pentru:

(1)

(2)

eliberarea, revalidarea sau reinnoirea calificarilor de clasa sau de tip pentru
avioane simple de performanta redusa cu un singur pilot, in cazul in care
solicitantul are in vedere privilegii care sa i confere dreptul de a participa la
operari cu un singur pilot;

o calificare de tractare planoare sau de zbor acrobatic pentru categoria avioane,
cu conditia ca CRI sa fie titularul calificarii relevante si sa demonstreze
capacitatea de a asigura pregatire pentru respectiva calificare unui FI, in
conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (i).

Privilegiile unui TRI se limiteaza la clasa sau tipul de avion pe care s-a sustinut

1)
)

evaluarea competentelor de instructor. Privilegiile CRI se extind si la alte clase
sau tipuri, n cazul Tn care CRI a efectuat in ultimele 12 luni:

15 ore timp de zbor ca PIC pe avioane din clasa sau tipul aplicabile de
avioane;

un zbor de antrenament de pe scaunul din dreapta sub supravegherea unui alt
CRI sau FI calificat pentru respectiva clasa sau respectivul tip, care ocupa
scaunul celuilalt pilot.

FCL.915.CRI CRI - Conditii indispensabile

Un solicitant al unui certificat CRI trebuie sa fi efectuat cel putin:

(@)

(b)

pentru avioane multimotor:

1)

500 de ore de zbor ca pilot pe avioane;

(2i) 30 de ore ca PIC pe clasa sau tipul de avion relevante;

pentru avioane monomotor:

(1)
)

300 de ore de zbor ca pilot pe avioane;
30 de ore ca PIC pe clasa sau tipul de avion relevante.

FCL.930.CRI CRI - Curs de pregitire

(@)

Cursul de pregatire practica pentru CRI cuprinde cel putin:

(1)
)

25 de ore de predare-invatare;

10 ore de pregatire tehnica, inclusiv recapitularea cunostintelor tehnice,
pregatirea planurilor de lectie si dezvoltarea capacitatii de a pregati la clasa sau
pe simulator;

78

RO



RO

REV 06.09.2011

(3) 5 ore de pregatire practica pe avioane multimotor sau 3 ore de pregatire
practica pe avioane monomotor, asigurata de un FI(A) calificat in conformitate
cu punctul FCL.905.FI litera (i).

(b) Solicitantii titulari sau care au detinut un certificat de instructor se crediteaza integral
cu cerinta de la litera (a) punctul (1).

FCL.940.CRI CRI - Revalidare si reinnoire

@) Pentru revalidarea unui certificat CRI, in intervalul de 12 luni care precede data
expirarii validitatii certificatului CRI, solicitantul:

(1) desfasoari cel putin 10 ore de pregatire practica in rolul unui CRI. In cazul in
care solicitantul detine privilegii CRI atat pe avioane monomotor, cét si pe
avioane multimotor, cele 10 ore de pregatire practica se impart Tn mod egal
ntre avioanele monomotor si cele multimotor; sau

(2) participa la un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei ATO; sau

(3) promoveaza examenul de evaluare a competentei, in conformitate cu punctul
FCL.935 pentru avioane multimotor sau monomotor, dupa caz.

(b) Pentru cel putin fiecare validare urmatoare a unui certificat CRI, titularul trebuie sa
indeplineasca cerinta de la litera (a) punctul (3).

(©) Reinnoire. In cazul in care certificatul CRI expird, intr-un interval de 12 luni Tnaintea
reinnoirii, solicitantul:

(1) participa la un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei ATO;
(2) promoveaza o evaluare a competentei, in conformitate cu punctul FCL.935.

SECTIUNEA 6
Cerinte specifice pentru instructor pentru calificarea de zbor instrumental — IRI
FCL.905.IRI IRl — Privilegii si conditii
€)) Privilegiile unui IRI 1i conferd titularului dreptul de a asigura pregitire pentru
eliberarea, revalidarea si reinnoirea unui IR pe categoria de aeronave
corespunzatoare.
(b) Ceringe specifice pentru cursul MPL. Pentru a asigura pregatire pentru faza de baza a

unui curs MPL, IRI(A):
(1) este titularul unui IR pentru avioane multimotor; si
(2) efectueaza cel putin 1 500 de ore timp de zbor in operari multiechipaj.

(3) Tn cazul unui IRI deja calificat si asigure pregitire pe ATP(A) sau si sustini
cursuri integrate CPL(A)/IR, cerinta de la litera (b) punctul (2) poate fi
inlocuita cu obligatia de a urma cursul prevazut la punctul FCL.905.FI
litera (j) punctul (3).

FCL.915.1RI IRI - Conditii indispensabile
Un solicitant al unui certificat IRI:
@) pentru un IRI(A):

(1) a efectuat cel putin 800 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel
putin 400 de ore Tn avioane; si

79

RO



RO

REV 06.09.2011

(2) 1n cazul solicitantilor unui IRI(A) pentru avioane multimotor, Tndeplineste
cerintele de la punctul FCL.915.CRI litera (a);

(b) pentru un IRI(H):

(1) a efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel
putin 250 de ore timp de zbor instrumental pe elicoptere; si

(2) n cazul solicitantilor unui IRI(H) pentru elicoptere multimotor, indeplineste
cerintele de la punctul FCL.905.FI litera (g) punctul (3) (ii);

(© pentru un IRI(As), a efectuat cel putin 300 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre
care cel putin 100 de ore timp de zbor instrumental pe dirijabile.

FCL.930.IRI IRI - Curs de pregitire
@ Cursul de pregatire practica pentru IRI cuprinde cel putin:
(1) 25 de ore de predare-invatare;

(2) 10 ore de pregatire tehnicd, inclusiv recapitularea cunostintelor teoretice
instrumentale, pregatirea planurilor de lectie si dezvoltarea capacitatii de a
pregati la clasa;

3) pentru IRI(A), cel putin 10 ore de pregatire practicd pe un avion, FFS,
FTD 2/3 sau FPNT II. In cazul solicitantilor titulari ai unui certificat FI(A),
numarul acestor ore se reduce la 5;

(i)  pentru IRI(H), cel putin 10 ore de pregatire practica pe un elicopter, FFS,
FTD 2/3 sau FPNT II/111.

(iii) pentru IRI(As), cel putin 10 ore de pregatire practica pe un dirijabil,
FFS, FTD 2/3 sau FPNT I1.

(b) Pregatirea practica se asigura de catre un FI calificat in conformitate cu punctul
FCL.905.FI litera (i).
() Solicitantii titulari sau care au detinut un certificat de instructor se crediteaza integral

cu cerinta de la litera (a) punctul (1).
FCL.940.IRI IRI - Revalidare si reinnoire

Pentru revalidarea si reinnoirea unui certificat IRI, titularul Tndeplineste cerintele pentru
revalidarea si reinnoirea unui certificat Fl, in conformitate cu punctul FCL.940.FI

SECTIUNEA 7
Cerinte specifice pentru instructor de zbor sintetic — SFI
FCL.905.SFI SFI — Privilegii si conditii

Privilegiile unui SFI 1i confera titularului dreptul de a desfasura pregatire practica pentru zbor
sintetic pe categoria de aeronave relevanta pentru:

@ eliberarea, revalidarea si reinnoirea unui IR, cu conditia ca acesta sa fie titularul sau
sa fi detinut un IR pe categoria de aeronave relevanta si sa fi urmat un curs de
pregatire IRL; si

(b) n cazul unui SFI pentru avioane cu un singur pilot:

(1) eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane
complexe de Tnaltd performanta cu un singur pilot, in cazul in care solicitantul
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(©)

(d)

)

are 1n vedere privilegii care sa Ti confere dreptul de a participa la operari cu un
singur pilot.

Privilegiile SFI(SPA) pot fi extinse la pregatirea practicd pentru calificarile de
tip pentru avioane complexe de Tnaltd performanta cu un singur pilot in operari
multipilot, cu conditia ca acesta:

(i)  safie titularul unui certificat MCCI; sau

(i) sa fie titularul sau sa fi detinut un certificat TRI pentru avioane
multipilot; si

cu conditia ca privilegiile SFI(SPA) sa fi fost extinse la operarile multipilot, in
conformitate cu punctul (1):

(i) MCC;
(i) cursul MPL despre faza de baza;

n cazul unui SFI pentru avioane multipilot:

1)

(2)
3)

eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru:
(i) avioane multipilot;

(if) avioane complexe de inalta performantda cu un singur pilot, in cazul in
care solicitantul are in vedere privilegii care sa Ti confere dreptul de a
participa la operari cu un singur pilot;

MCC;

cursul MPL privind fazele de baza, intermediara si avansata, cu conditia sa fie
titularul unui certificat FI(A) sau IRI(A) pentru faza de baza.

n cazul unui SFI pentru elicoptere:

(1)
)

eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru elicoptere;

cursul MCC, daca TRI are privilegii legate de pregatirea pentru elicoptere
multipilot.

FCL.910.SFI SFI - Privilegii limitate

Privilegiile unui SFI se limiteazd la FTD 2/3 sau FFS pe tipul de aeronava pe care s-a urmat
cursul SFI.

Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand tipuri superioare ale aceleiasi categorii
de aeronave, daca titularul:

(@)
(b)

(@)

a promovat continutul referitor la simulator al tipului relevant de curs pentru
calificare; si

a desfasurat, n cadrul unui curs complet pentru calificare de tip, cel putin 3 ore de
pregatire practica cu privire la sarcinile unui SFI pe tipul aplicabil sub supravegherea
si spre satisfactia unui TRE calificat in acest scop.

FCL.915.SFI SFI - Conditii indispensabile
Solicitantii unui certificat SFI:

sunt titularii sau au detinut cel putin un CPL, MPL sau ATPL pe categoria de
acronave corespunzétoare;
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(b)

(©)

(d)

(€)

au promovat verificarea competentelor profesionale pentru eliberarea calificarii
specifice pe un FFS reprezentand tipul de aeronave relevant, in intervalul de 12 luni
care precede solicitarea; si

n plus, pentru un SFI(A) pentru avioane multipilot sau SFI(PL):

(1) au efectuat 1500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot sau
aeronave cu decolare-aterizare verticala, dupa caz;

(2) au efectuat, ca pilot sau ca asistent, in intervalul de 12 luni care precede
solicitarea, cel putin:

(1) 3 segmente de rutd la postul de pilotaj al tipului de aeronava aplicabil;
Ssau

(i) 2 sedinte de pregatire la simulator orientatad pe zborul de linie desfasurate
de un echipaj de zbor calificat la postul de pilotaj al tipului aplicabil.
Aceste sedinte la simulator cuprind 2 zboruri de cel putin 2 ore fiecare
intre 2 aerodromuri diferite si activitatile asociate de planificare Tnaintea
zborului si schimb de informatii;

in plus, pentru un SFI(A) pentru avioane complexe de Tnaltd performantd cu un
singur pilot:

(1) au efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca PIC pe avioane cu un singur
pilot;

(2) sunt titulari sau au detinut o calificare IR(A) multimotor; si
(3) auindeplinit cerintele de la litera (c) punctul (2).
n plus, pentru un SFI(H):

(1) au efectuat, ca pilot sau ca asistent, cel putin 1 ora timp de zbor la postul de
pilotaj al tipului aplicabil, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea; si

(2) au, in cazul elicopterelor multipilot, cel putin 1 000 de ore experienta de zbor
ca pilot de elicoptere, inclusiv cel putin 350 de ore ca pilot pe elicoptere
multipilot;

(3) n cazul elicopterelor multimotor cu un singur pilot, au efectuat 500 de ore ca
pilot de elicoptere, inclusiv 100 de ore ca PIC pe elicoptere multimotor cu un
singur pilot;

(4) n cazul elicopterelor monomotor cu un singur pilot, au efectuat 250 de ore ca
pilot de elicoptere.

FCL.930.SFI SFI - Curs de pregatire

(@)

(b)

Cursul de pregatire practica pentru SFI cuprinde cel putin:
(1) continutul FFS al cursului pentru calificare de tip aplicabil;
(2) continutul cursului de pregatire TRI.

Un solicitant al unui certificat SFI care este titularul unui certificat TRI pentru tipul
relevant se crediteaza cu cerintele din prezentul alineat.

FCL.940.SFI SFI - Revalidare si reinnoire
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@) Revalidare. Pentru revalidarea unui certificat SFI, solicitantul indeplineste, n
perioada de validitate a acestuia, 2 dintre urmatoarele 3 cerinte:

(1) efectueaza 50 de ore ca instructor sau examinator pe FSTD, dintre care cel
putin 15 ore se efectueaza in intervalul de 12 luni anterior datei expirarii
validitatii certificatului SFI;

(2) participa la un curs de perfectionare in calitate de SFI in cadrul unei ATO;

(3) promoveaza sectiunile relevante ale examenului de evaluare a competentei, n
conformitate cu punctul FCL.935.

(b) In plus, solicitantul trebuie sa fi fost supus, pe un FFS, verificirilor competentelor
pentru eliberarea calificarile specifice de tip de aeronava reprezentand tipurile pentru
care este titular de privilegii.

(©) Pentru cel putin fiecare validare urmatoare a unui certificat SRI, titularul trebuie sa
indeplineasca cerinta de la litera (a) punctul (3).

(d) Reinnoire. In cazul in care certificatul SFI expira, in intervalul de 12 luni care
precede solicitarea, solicitantul:

(1) urmeaza continutul pentru simulator al cursului de pregatire SFI;
(2) indeplineste cerintele specificate la litera (a) punctele (2) si (3) si litera (c).
SECTIUNEA 8
Cerinte specifice pentru instructor pentru cooperare multiechipaj - MCCI
FCL.905. MCCI MCCI - Privilegii si conditii

(@) Privilegiile unui MCCI ii confera titularului dreptul de a asigura pregdtire practica in
timpul:

(1) partii practice a cursurilor MCC, daca nu se combina cu pregatirea pentru
calificarea de tip; si

(2) in cazul MCCI(A), fazei de baza a cursului de pregatire integrat MPL, cu
conditia sa fie titularul sau sa fi detinut un certificat FI(A) sau IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI — Privilegii limitate

Privilegiile titularului unui certificat MCCI se limiteaza la FNPT II/IIIl MCC, FTD 2/3 sau
FFS pe care s-a urmat cursul de pregatire MCCI.

Privilegiile se pot extinde pe alte FSTD reprezentand si alte tipuri de aeronave, daca titularul
a urmat pregatirea practicd din cursul MCCI pe respectivul tip de FNPT II/IIIl MCC, FTD 2/3
sau FFS.

FCL.915.MCClI MCCI - Conditii indispensabile
Un solicitant al unui certificat MCCI:

@ este titularul sau a detinut cel putin un CPL, MPL sau ATPL pe categoria de
aeronave corespunzatoare;

(b) sa fi efectuat cel putin:

(1) n cazul avioanelor, dirijabilelor si aeronavelor cu decolare-aterizare verticala,
1 500 de ore experienta de zbor ca pilot in cadrul unor operari multipilot;
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(2) 1n cazul elicopterelor, 1 000 de ore experienta de zbor ca pilot in operari
multiechipaj, dintre care cel putin 350 de ore pe elicoptere multipilot.

FCL.930.MCCI MCCI - Curs de pregatire

(@)

(b)

Cursul de pregatire practica pentru MCCI cuprinde cel putin:
(1) 25 de ore de pregatire pentru predare-invatare;

(2) pregatire tehnica cu privire la tipul de FSTD pe care solicitantul doreste sa se
pregateasca;

(3) 3 ore de pregatire practica, care poate fi zbor de antrenament sau pregatire
MCC pe ENPT 1I/lll, MCC, FTD 2/3 sau FFS, relevante sub supravegherea
unui TRI, SFI sau MCCI desemnat de ATO Tn acest scop. Aceste ore de
pregatire practica sub supraveghere cuprind evaluarea competentei
solicitantului, Tn conformitate cu punctul FCL.920.

Solicitantii titulari sau care au detinut un certificat FI, TRI, CRI, IRI sau SFI se
crediteaza integral cu cerinta de la litera (a) punctul (1).

FCL.940.MCCI MCCI - Revalidare si reinnoire

(a)

(b)

Pentru revalidarea unui certificat MCCI, solicitantul trebuie sa fi indeplinit cerintele

de la punctul FCL.930.MCCI litera (a) punctul (3) pe tipul relevant de FNPT I1I/111,
FTD 2/3 sau FFS, in ultimele 12 luni ale perioadei de validitate a certificatului
MCCI.

Reinnoire. Tn cazul in care certificatul MCCI a expirat, solicitantul indeplineste
cerintele de la punctul FCL.930.MCCI litera (a) punctele (2) si (3) pe tipul relevant
de FNPT 1I/11l MCC, FTD 2/3 sau FFS.

SECTIUNEA 9

Cerinte specifice pentru instructor de pregitire sintetici - STI

FCL.905.STI STI - Privilegii si conditii

(a)

(b)

Privilegiile unui STI i conferd titularului dreptul de a desfasura pregatire practica
pentru zbor sintetic pe categoria de aeronave corespunzatoare pentru:

(1) eliberarea licentei;

(2) eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui IR si o calificare de tip sau de clasa
pe aeronave cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inalta
performanta cu un singur pilot.

Privilegii suplimentare pentru STI(A). Privilegiile unui STI(A) cuprind pregatirea
practica pentru zbor sintetic in timpul pregatirii in vederea dobandirii indemanarii
pentru faza primara a zborului din cadrul cursului de pregatire integrat MPL.

FCL.910.STI STI — Privilegii limitate

Privilegiile titularului unui certificat STI se limiteaza la FNPT II/III, FTD 2/3 sau FFS pe care
s-a Urmat cursul de pregatire STI.

Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand si alte tipuri de aeronave, daca titularul:

(@)

a urmat continutul FFS al cursului TRI pe tipul aplicabil;
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(b)

(©)

a promovat verificarea competentelor profesionale pentru calificarea specifica unui
tip de aeronave pe un FFS al tipului aplicabil, Tn intervalul de 12 luni care precede
solicitarea;

a asigurat, in cadrul unui curs, cel putin o sedinta pe FSTD cu privire la sarcinile
unui STI, cu o durati minimd de 3 ore pe tipul de aeronava aplicabil, sub
supravegherea unui instructor de zbor examinator (FIE).

FCL.915.STI STI - Conditii indispensabile
Un solicitant al unui certificat STI:

(@)

(b)

(©)

este titularul sau a detinut in intervalul de 3 ani care precede solicitarea, o licenta de
pilot si privilegiile legate de asigurarea pregatirii aferente cursurilor care se
intentioneaza a fi oferite;

a efectuat pe un FNTP verificarea competentelor corespunzatoare calificarii de clasa
sau de tip in intervalul de 12 luni care preceda solicitarea.

Un solicitant al unui STI(A) care doreste sa asigure pregatire exclusiv pe BITD,
efectueaza doar exercitiile corespunzatoare unui test de indemanare pentru eliberarea
unei PPL(A);

in plus, pentru un STI(H) a efectuat, ca asistent, cel putin 1 ora timp de zbor la
postul de pilotaj al tipului aplicabil de elicopter, in intervalul de 12 luni care precede
solicitarea.

FCL.930.STI STI - Curs de pregatire

(@)

(b)

Cursul de pregatire pentru STI cuprinde cel putin 3 ore de pregdtire practica legata
de sarcinile unui STI pe un FFS, FTD 2/3 sau FNPT I1I/111, sub supravegherea unui
FIE. Aceste ore de pregitire practicd sub supraveghere cuprind evaluarea
competentei solicitantului, in conformitate cu punctul FCL.920.

Solicitantii unui STI(A) care doresc sa asigure pregatire exclusiv pe un BITD,
efectueaza pregatirea practicd pe un BITD.

Pentru solicitantii unui STI(H), cursul cuprinde si continutul FFS al cursului TRI
aplicabil.

FCL.940.STI Revalidarea si reinnoirea certificatului STI

(a)

(b)

Revalidare. Pentru revalidarea unui certificat STI, in intervalul de 12 luni anterior
datei expirarii validitatii certificatului STI, solicitantul:

(1) a efectuat cel putin 3 ore de pregatire practica pe un FFS sau FNPT II/III sau
BITD, ca parte a unui curs complet CPL, IR, PPL sau pentru calificarea de
clasa sau de tip; si

(2) apromovat, pe FFS, FTD 2/3 sau FNPT IV/III pe care se desfasoara pregatirea
in mod obisnuit, sectiunile aplicabile ale examenului de verificare a
competentei, in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pe clasa sau
tipul de aeronava corespunzatoare.

Pentru un STI(A) care asigura pregdtire exclusiv pe BITD, examenul de
verificare a competentei cuprinde doar exercitiile corespunzatoare unui test de
Tndemanare pentru eliberarea unei PPL(A).

Refnnoire. Tn cazul in care certificatul STI a expirat, solicitantul:
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(1) participa la un curs de perfectionare in calitate de ST11n cadrul unei ATO;

(2) promoveaza, pe FFS, FTD 2/3 sau FNPT II/III pe care se desfasoara pregatirea
in mod obisnuit, sectiunile aplicabile ale examenului de verificare a
competentei, in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pe clasa sau
tipul de aeronava corespunzatoare.

Pentru un STI(A) care asigura pregatire exclusiv pe BITD, examenul de verificare a
competentei cuprinde doar exercitiile corespunzatoare unui test de Tndemanare
pentru eliberarea unei PPL(A).

(3) asigura un curs complet CPL, IR, PPL sau un curs pentru calificare de clasa
sau de tip, cel putin 3 ore de pregatire practicd sub supravegherea unui FI,
CRI(A), IRI sau TRI(H) desemnat de ATO Tin acest scop. Cel putin 1 ora de
pregatire practica este supravegheata de un FIE(A).

SECTIUNEA 10
Instructor pentru calificare de zbor in munti - Ml
FCL.905.M1 MI - Privilegii si conditii

Privilegiile unui MI 1i conferd titularului dreptul de a desfdsura pregatire practica pentru
eliberarea unei calificari de zbor in munti.

FCL.915.MI MI - Conditii indispensabile
Un solicitant al unui certificat M

@ este titularul unui certificat LAFI, FI, CRI sau TRI, cu privilegii pentru avioane cu
un singur pilot;

(b) detine o calificare de zbor la munte.

FCL.930.MI MI - Curs de pregitire

(@) Cursul de pregatire pentru MI cuprinde evaluarea competentei solicitantului, in

conformitate cu punctul FCL.920.

(b) Tnainte de participarea la curs, solicitantii trebuie si fi promovat un test practic
preliminar in compania unui MI titular al unui certificat FI care sd evalueze
experienta si capacitatea lor de a participa la cursul de pregatire.

FCL.940.M1 Validitatea certificatului Ml
Certificatul Ml este valid atata timp cat sunt valide certificatele LAFI, FI, TRI sau CRI.
SECTIUNEA 11
Cerinte specifice pentru pilot instructor de incercare - FTI
FCL.905.FTI FTI - Privilegii si conditii

@) Privilegiile unui pilot instructor de incercare (FTI) ii confera acestuia dreptul de a
asigura pregatire, pe categoria de aeronave corespunzatoare, pentru:

(1) eliberarea calificarilor de pilot de incercare de categoria 1 sau 2, cu conditia ca
acesta sa fie titularul categoriei relevante de calificare de pilot de incercare;

(2) eliberarea unui certificat FTI, Tn cadrul categoriei relevante de calificare de
pilot de incercare, cu conditia ca instructorul si aiba cel putin 2 ani de
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experienta in asigurarea pregatirii pentru eliberarea calificarilor de pilot de
ncercare.

(b) Privilegiile unui FTI, care este titularul unei calificari de pilot de incercare de
categoria 1, cuprind asigurarea pregatirii practice si in ceea ce priveste calificarile de
pilot de incercare de categoria 2.

FCL.915.FTI FTI - Conditii indispensabile
Un solicitant al unui certificat FT1:

@ este titularul unei calificari de pilot de incercare eliberate in conformitate cu punctul
FCL.820;
(b) a efectuat 200 de ore de zbor de Tncercare de categoria 1 sau 2.

FCL.930.FTI FTI - Curs de pregatire
@) Cursul de pregatire practica pentru FTI cuprinde cel putin:
(1) 25 de ore de predare-invatare;

(2) 10 ore de pregatire tehnica, inclusiv recapitularea cunostintelor tehnice,
pregatirea planurilor de lectie si dezvoltarea capacitatii de a pregati la clasa sau
pe simulator;

(3) 5 ore de pregatire practicai sub supravegherea unui FTI calificat, in
conformitate cu punctul FCL.905.FTI litera (b). Aceste ore de pregatire
practicd cuprind evaluarea competentei solicitantului, in conformitate cu
punctul FCL.920.

(b) Credite

(1) Solicitantii titulari sau care au detinut un certificat de instructor se crediteaza
integral cu cerinta de la litera (a) punctul (1).

(2) n plus, solicitantii titulari sau care au detinut un certificat FI sau TRI pe
categoria de aeronave relevantd se crediteaza integral cu cerintele de la litera
(@) punctul (2).

FCL.940.FTI FTI - Revalidare si reinnoire

@ Revalidare. Pentru revalidarea unui certificat FTI, solicitantul indeplineste, in
perioada de validitate a acestuia, una dintre urmatoarele cerinte:

(1) efectueaza cel putin:

(i) 50 de ore de zbor de incercare, dintre care cel putin 15 se efectueaza in
intervalul de 12 luni anterior datei expirarii certificatului FTI; i

(i) 5 ore de pregatire practica pentru zbor de incercare in intervalul de 12
luni anterior datei expirarii valabilitatii certificatului FTI;

Sau

(2) participa la un curs de perfectionare in calitate de FTI in cadrul unei ATO.
Cursul de perfectionare se bazeaza pe componenta de pregdtire practica a
cursului de pregatire FTI, in conformitate cu punctul FCL.930.FTI litera (a)
punctul (3), si cuprinde cel putin un zbor de antrenament sub supravegherea
unui FT1 calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FT1 litera (b).
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(b)

Refnnoire. Tn cazul in care certificatul FTI a expirat, solicitantului i se asigurd un
curs de perfectionare ca FTI in cadrul unei ATO. Cursul de perfectionare respecta
cel putin cerintele de la punctul FCL.930.FTI litera (a) punctul (3).

88

RO



RO

REV 06.09.2011

CAPITOLUL K
EXAMINATORI

SECTIUNEA 1
Cerinte comune
Certificate de examinator

Generalitati. Titularii unui certificat de examinator:

sunt titularii unei licente, calificari sau al unui certificat echivalente celor
pentru care sunt autorizati sa desfasoare teste de indemanare, verificari ale
competentelor sau evaluari ale competentelor si ai privilegiului de a asigura
pregatirea pentru acestea;

sda fie calificati sd actioneze ca PIC pe aeronava in timpul testului de
indemanare, al verificarii competentelor si al evaluarii competentelor, daca
acestea se desfasoara intr-o aeronava.

Conditii speciale

Tn cazul introducerii unei aeronave noi in statele membre sau in flota unui
operator, daca Indeplinirea cerintelor din prezentul capitol nu este posibila,
autoritatea competenta are posibilitatea de a elibera un certificat specific care
acorda privilegii pentru desfasurarea testelor de indeménare si a verificarilor
competentelor profesionale. Un astfel de certificat se limiteazad la testele de
indemanare si verificarile competentelor profesionale necesare pentru
introducerea noului tip de acronava si valabilitatea acestuia nu poate depasi, in
niciun caz, 1 an.

Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul (1) care
doresc sa solicite eliberarea unui certificat de examinator indeplinesc conditiile
indispensabile si cerintele pentru revalidare stabilite pentru respectiva
categorie de examinatori.

Limitarea privilegiilor in cazul unor interese directe

Examinatorii nu desfasoara:

teste de indemanare sau evaludri ale competentei pentru persoanele care solicitd
eliberarea unei licente, calificari sau a unui certificat:

FCL.1000
(@)

1)

(2)
(b)

(1)
FCL.1005
(@)

(1)

)
(b)

pentru cei carora le-au asigurat peste 25 % din pregitirea practica pentru
licenta, calificarea sau certificatul pentru care se sustine testul de indeméanare
sau se evalueaza competentele;

daca s-au ocupat de recomandarea pentru testul de indeménare, in conformitate
cu punctul FCL.030 litera (b);

teste de indemanare, verificari ale competentelor sau evaluari ale competentei, ori de
cate ori cred ca obiectivitatea lor ar putea fi afectata.

FCL.1010

Solicitantii unui certificat de examinator demonstreaza:

Conditii indispensabile pentru examinatori
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€)) cunostinte relevante, experienta si pregatire corespunzatoare aferente privilegiilor
unui examinator;

(b) faptul ca nu au suferit nicio sanctiune, inclusiv suspendarea, limitarea sau revocarea
oricareia dintre licentele, calificarile sau certificatele eliberate in conformitate cu
prezenta parte, pentru nerespectarea regulamentului de baza si a normelor de punere
n aplicare ale acestuia, Tn ultimii 3 ani.

FCL.1015 Standardizarea examinatorilor

@ Solicitantii unui certificat de examinator urmeaza un curs de standardizare asigurat
de catre autoritatea competenta sau in cadrul unei ATO si omologat de autoritatea
competenta.

(b) Cursul de standardizare consta in pregatire teoretica si practica si cuprinde cel putin:

(1) desfasurarea a 2 teste de indemanare, verificari ale competentelor sau evaluari
ale competentei pentru licentele, calificarile sau certificatele pentru care
solicitantul doreste sa obtina privilegiul de a desfasura teste sau evaludri,

(2) pregatirea pentru cerintele aplicabile prevazute in prezenta parte si cerintele
aplicabile privind operatiunile in aer, desfasurarea unor teste de indemanare,
verificari ale competentelor si evaluari ale competentei, precum si rapoartele si
documentatia aferente;

(3) o informare privind procedurile administrative nationale, cerintele privind
protectia datelor personale, raspunderea, asigurarea impotriva accidentelor si
taxele.

(© Titularii unui certificat de examinator nu desfasoara teste de indemanare, verificari
ale competentelor sau evaluari ale competentei unui solicitant care nu se afla in
responsabilitatea autoritatii competente care a eliberat certificatul de examinator, cu
exceptia cazului n care:

(1) au informat autoritatea competentd in responsabilitatea caruia se afla
solicitantul in legatura cu intentia de a desfasura teste de indeméanare, verificari
ale competentelor si evaluari ale competentei si despre aplicabilitatea
privilegiilor lor de examinatori;

(2) au fost informati de catre autoritatea competentd in responsabilitatea careia se
afla solicitantul in legatura cu cele mentionate la litera (b) punctul (3).

FCL.1020  Evaluarea competentei examinatorilor

Solicitantii unui certificat de examinator isi demonstreaza competenta in fata unui inspector
al autoritatii competente sau un examinator superior autorizat special in acest scop de cétre
autoritatea competenta care elibereaza certificatul de examinator prin desfasurarea unui test
de indemanare, a unei verificari a competentelor profesionale si evaluari a competentei n
rolul de examinator ale carui privilegii sunt cautate, inclusiv informarea, desfasurarea testului
de indemanare, a verificarii competentelor profesionale sau a evaludrii competentei si
evaluarea persoanei care sustine testul de Tindemanare, examenul de verificare a
competentelor profesionale sau de evaluare a competentei, schimbul de informatii si
nregistrarea documentelor.

FCL.1025 Validitatea, revalidarea si reinnoirea certificatelor de examinator
@ Validitate. Un certificat de examinator este valabil 3 ani.
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(b)

(©)
(d)

Revalidare. Un certificat de examinator se revalideaza daca, in perioada de validitate
a certificatului, titularul:

(1) a desfasurat cel putin 2 teste de indemanare, verificari ale competentelor
profesionale si evaludri ale competentei Tn fiecare an;

(2) a participat la un seminar de perfectionare pentru examinatori organizat de
autoritatea competentd sau in cadrul unei ATO si omologat de autoritatea
competentd 1n ultimul an al perioadei de validitate.

(3) Unul dintre testele de indemanare sau verificarile competentelor efectuate in
ultimul an al perioadei de validitate in conformitate cu punctul (1) vor fi
evaluate de catre un inspector de la autoritatea competenta sau un examinator
superior autorizat special Tn acest scop de catre autoritatea competentd care
elibereaza certificatul examinatorului.

(4) Daca solicitantul unei revalidari este titularul unor privilegii pentru mai mult
de o categorie de examinatori, revalidarea combinata a tuturor privilegiilor de
examinator se poate obtine Tn cazul n care solicitantul indeplineste cerintele
de la litera (b) punctele (1) si (2) si de la punctul FCL.1020 pentru una dintre
categoriile de certificate de examinatori detinute, Tn acord cu autoritatea
competenta.

Reinnoire. Daca certificatul a expirat, solicitantii indeplinesc cerintele de la litera (b)
punctul (2) si punctul FCL.1020, inainte sa-si poata relua exercitarea privilegiilor.

Un certificat de examinator se revalideaza sau se reinnoieste doar daca solicitantul
demonstreaza ca indeplineste in mod curent cerintele de la punctele FCL.1010 si
FCL.1030.

FCL.1030  Desfasurarea testelor de indeménare, verificiarilor competentelor
profesionale si evaluirile competentei

(a)

(b)

Daca desfagoara teste de indemanare, verificari ale competentelor profesionale si
evaludri ale competentei, examinatorii:

(1) se asigura ca se poate stabili comunicarea cu solicitantul, fara bariere de limba;

(2) se asigura ca solicitantul indeplineste toate cerintele privind calificarea,
pregatirea si experienta din prezenta parte pentru eliberarea, revalidarea sau
reinnoirea licentei, calificarii sau certificatului pentru care se sustin testul de
indemnare, examenul de verificare a competentelor profesionale sau evaluarea
competentei;

(3) explica solicitantului consecintele oferirii de informatii incomplete, inexacte
sau false n ceea ce priveste pregatirea si experienta de zbor.

Dupa incheierea testului de indeménare sau a examenului de verificare a
competentelor, examinatorul:

(1) aduce la cunostinta solicitantului rezultatul testului. Tn eventualitatea unei
promovari partiale sau a unui esec, examinatorul aduce la cunostinta
solicitantului faptul ca acesta nu Tsi poate exercita privilegiile calificarii pana
la promovarea completd a examenului. Examinatorul detaliaza orice cerinta
suplimentara de pregatire si explica dreptul solicitantului la contestatie;
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)

(3)

in eventualitatea unei promovari a examenului de verificare a competentelor
profesionale sau de verificare a competentei pentru revalidare sau reinnoire,
inscrie pe licenta sau certificatul solicitantului noua data la care expira
validitatea calificarii sau a certificatului, daca are autorizatie speciala in acest
scop din partea autoritatii competente care a eliberat licenta solicitantului;

furnizeaza solicitantului un raport semnat cu privire la testul de Tndemanare
sau la examenul de verificare a competentelor profesionale si inainteaza, in cel
mai scurt timp, copii ale acestuia catre autoritatea competenta care a eliberat
licenta solicitantului si catre autoritatea competenta care a eliberat certificatul
de examinator. Raportul cuprinde:

(1) o declaratie conform careia examinatorul a primit de la solicitant
informatii cu privire la pregatirea si experienta acestuia si a hotarat ca
pregatirea si experienta respecta cerintele aplicabile din prezenta parte;

(if)  confirmarea faptului cd au fost executate toate manevrele si exercitiile
necesare, precum si detalii cu privire la examenul teoretic oral, daca este
cazul. Tn cazul in care la una dintre aceste componente s-a Tnregistrat un
esec, examinatorul noteaza motivele acestei decizii;

(iii) rezultatul testului, al verificarii sau al evaluarii competentei.

(©) Examinatorii pastreaza, pentru o perioada de 5 ani, rapoartele cu privire la detaliile
tuturor testelor de indemanare, verificarii competentelor profesionale sau evaluarii
competentei si rezultatele acestora.

(d) La cererea autoritatii competente care a eliberat certificatul de examinator sau a
autoritatii care a eliberat licenta solicitantului, examinatorii inainteaza toate
documentele si rapoartele, precum si orice alte informatii, in functie de necesitatile
de supraveghere.

SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru examinatorii de zbor - FE

FCL.1005.FE FE - Privilegii si conditii

@ FE(A). Privilegiile unui FE pentru avioane ii confera acestuia dreptul de a desfasura:

1)

)

@)

teste de Tndemanare pentru eliberarea unei PPL(A), precum si teste de
Tndemanare si verificari ale competentelor profesionale pentru calificarile de
clasa si de tip pentru un singur pilot asociate, cu exceptia avioanelor complexe
de inalta performantd cu un singur pilot, cu conditia ca examinatorul sd fi
efectuat cel putin 1 000 de ore timp de zbor pe avioane sau TMG, inclusiv cel
putin 250 de ore de pregatire practica,

teste de Tndeménare pentru eliberarea unei CPL(A), precum si teste de
Tndemanare si verificari ale competentelor profesionale pentru calificarile de
clasa si de tip pentru un singur pilot asociate, cu exceptia avioanelor complexe
de inalta performantd cu un singur pilot, cu conditia ca examinatorul sd fi
efectuat cel putin 2 000 de ore timp de zbor pe avioane sau TMG, inclusiv cel
putin 250 de ore de pregatire practica,

teste de Tndeménare si verificari ale competentelor profesionale pentru
LAPL(A), cu conditia ca examinatorul sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp
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(b)

(©)

(d)

(4)

de zbor ca pilot pe avioane sau TMG, inclusiv cel putin 100 de ore de pregatire
practica;

teste de indeméanare pentru eliberarea unei calificari de zbor la munte, cu
conditia ca examinatorul sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca
pilot pe avioane sau TMG, inclusiv 500 de decolari si aterizdri de antrenament
pentru calificarea de zbor la munte.

FE(H). Privilegiile unui FE pentru elicoptere 1i confera acestuia dreptul de a
desfasura:

1)

)

(3)

(4)

teste de indeméanare pentru eliberarea unei PPL(H), precum si teste de
Tndeménare si verificari ale competentelor profesionale pentru calificarile de
tip pentru elicoptere monomotor cu un singur pilot incluse intr-o PPL(H), cu
conditia ca examinatorul sa fi efectuat 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe
elicoptere, inclusiv cel putin 250 de ore de pregatire practica;

teste de Tndeménare pentru eliberarea unei CPL(H), precum si teste de
indemanare si verificari ale competentelor profesionale pentru calificarile de
tip pentru elicopterele monomotor cu un singur pilot incluse intr-o CPL(H), cu
conditia ca examinatorul sa fi efectuat 2 000 de ore timp de zbor ca pilot pe
elicoptere, inclusiv cel putin 250 de ore de pregatire practica;

teste de Tndeménare si verificari ale competentelor profesionale pentru
calificarile de tip pentru elicopterele multimotor cu un singur pilot incluse
intr-o PPL(H) sau CPL(H), cu conditia ca examinatorul sa fi respectat cerintele
de la punctele (1) sau (2), dupa caz, si sa fie titularul unei CPL(H) sau al unei
ATPL(H) si, daca este cazul, al unei IR(H);

teste de Tndeménare si verificari ale competentelor profesionale pentru
LAPL(H), cu conditia ca examinatorul sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp
de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv cel putin 150 de ore de pregatire
practica.

FE(As). Privilegiile unui FE pentru dirijabile 1i confera acestuia dreptul de a
desfasura teste de Tndemanare pentru eliberarea PPL(As) si CPL(As) si teste de
indemanare si verificari ale competentelor profesionale pentru calificarile de tip
pentru dirijabile, cu conditia ca examinatorul sa fi efectuat 500 de ore timp de zbor
ca pilot pe dirijabile, inclusiv 100 de ore de pregatire practica.

FE(S). Privilegiile unui FE pentru planoare ii conferd acestuia dreptul de a
desfasura:

(1)

()

(3)

teste de Tndeménare si verificari ale competentelor profesionale pentru SPL si
LAPL(S), cu conditia ca examinatorul sa fi efectuat 300 de ore timp de zbor ca
pilot pe planoare, inclusiv 150 de ore de pregatire practica sau 300 de lansari
de antrenament;

teste de Tndeménare si verificari ale competentelor profesionale pentru
extinderea privilegiilor SPL pentru operari comerciale, cu conditia ca
examinatorul sa fi efectuat 300 de ore timp de zbor ca pilot pe planoare sau
planoare motorizate, inclusiv 90 de ore de pregétire practica;

teste de indemanare pentru extinderea privilegiilor SPL sau LAPL(S) la TMG,
cu conditia ca examinatorul sa fi efectuat 300 de ore timp de zbor ca pilot pe

93

RO



RO

REV 06.09.2011

planoare sau planoare motorizate, inclusiv 50 de ore de pregatire practica pe
TMG.

(e) FE(B). Privilegiile unui FE pentru baloane ii confera acestuia dreptul de a desfasura:

1)

)

teste de Tndemanare pentru eliberarea unei BPL sau a unei LAPL(B), precum
sl teste de Tndeménare si verificari ale competentelor profesionale pentru
extinderea privilegiilor la o alta clasa de baloane, cu conditia ca examinatorul
sa fi efectuat 250 de ore timp de zbor ca pilot pe baloane, inclusiv 50 de ore de
pregatire practica;

teste de Tndemanare si verificari ale competentelor profesionale pentru
extinderea privilegiilor BPL pentru operari comerciale, cu conditia ca
examinatorul sa fi efectuat 300 de ore timp de zbor ca pilot pe baloane, dintre
care 50 de ore pe aceeasi grupa de baloane pentru care se are in vedere
extinderea. Cele 300 de ore timp de zbor cuprind 50 de ore de pregatire
practica.

FCL.1010.FE FE - Conditii indispensabile
Un solicitant al unui certificat FE este titularul:

(@) unui certificat LAPL si al unui certificat LAFI pe categoria de aeronave

corespunzitoare, in cazul solicitantilor care doresc sa desfasoare examene exclusiv
pentru LAPL,;

(b) in toate celelalte cazuri, sunt titularii unui certificat FI pe categoria de aeronave
corespunzatoare.

SECTIUNEA 3

Cerinte specifice pentru examinatori pentru calificarea de tip - TRE
FCL.1005.TRE TRE - Privilegii si conditii

@ TRE(A) si TRE(PL). Privilegiile unui TRE pe avioane sau aeronave cu decolare-
aterizare verticald ii confera acestuia dreptul de a desfasura:

(1)
()

(3)
(4)

()

teste de indemanare pentru obtinerea calificarilor de tip pentru avioane sau
aeronave cu decolare-aterizare verticala, dupa caz;

verificari ale competentelor profesionale pentru revalidarea sau reinnoirea
calificarilor de tip si IR;

teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(A);

teste de indemanare pentru eliberarea MPL, cu conditia ca examinatorul sa
respecte cerintele de la punctul FCL.925;

evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui
certificat TRI sau SFI pe categoria de aeronave aplicabila, cu conditia ca
examinatorul sa aiba cel putin 3 ani de experienta ca TRE.

(b) TRE(H). Privilegiile unui TRE(H) ii confera acestuia dreptul de a desfasura:

1)

teste de indeménare si verificari ale competentelor pentru eliberarea,
revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip pentru elicoptere;
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)

(3)
(4)

verificari ale competentelor profesionale pentru revalidarea sau reinnoirea IR
sau pentru extinderea IR(H) de la elicopterele monomotor la elicopterele
multimotor, cu conditia ca TRE(H) sa fie titularul unui IR(H) valid;

teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(H);

evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui
certificat TRI(H) sau SFI(H), cu conditia ca examinatorul sa aiba cel putin 3
ani de experienta ca TRE.

FCL.1010.TRE TRE - Conditii indispensabile

(@)

(b)

TRE(A) si TRE(PL). Solicitantii unui certificat TRE pentru avioane si aeronave cu
decolare-aterizare verticala:

(1)

(2)

(3)
(4)

in cazul avioanelor multipilot sau al aeronavelor cu decolare-aterizare
verticala, au efectuat 1 500 de ore de zbor ca pilot pe avioane multipilot sau
aeronave cu decolare-aterizare verticala, dintre care cel putin 500 de ore se
efectueaza ca PIC;

in cazul avioanelor complexe de Tnaltd performantd cu un singur pilot, au
efectuat 500 de ore de zbor ca pilot pe avioane cu un singur pilot, dintre care
cel putin 200 de ore se efectueaza ca PIC;

sunt titularii unui certificat CPL sau ATPL si al unui certificat TRI pentru tipul
aplicabil;

pentru obtinerea unui certificat TRE, au efectuat cel putin 50 de ore de
pregatire practicd in calitate de TRI, FI sau SFI pe tipul aplicabil sau pe un
FSTD reprezentand acel tip.

TRE(H). Solicitantii unui certificat TRE(H) pentru elicoptere:

1)
)

(3)

(4)

()

sunt titularii unui certificat TRI(H) sau, in cazul elicopterelor monomotor cu
un singur pilot, un certificat valid FI(H) pentru tipul aplicabil;

pentru obtinerea unui certificat TRE, au efectuat 50 de ore de pregatire
practicd in calitate de TRI, FI sau SFI pe tipul aplicabil sau pe un FSTD
reprezentand acel tip;

n cazul elicopterelor multipilot, sunt titularii unui CPL(H) sau ATPL(H) si au
efectuat 1 500 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot, dintre care cel
putin 500 de ore se efectueaza ca PIC;

n cazul elicopterelor multimotor cu un singur pilot:

(i) au efectuat 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, dintre care
cel putin 500 de ore ca PIC;

(i) sunt titularii unui CPL(H) sau ATPL(H) si, daca este cazul, a unui IR(H)
valid;

n cazul elicopterelor monomotor cu un singur pilot:

(i) au efectuat 750 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, dintre care cel
putin 500 de ore ca PIC;

(i) sunt titularii unei licente de pilot profesionist de elicopter.
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(6) Inainte ca privilegiile unui TRE(H) sa fie extinse de la privilegii multimotor
pentru un singur pilot la privilegii multimotor multipilot pe acelasi tip de
elicopter, titularul trebuie sa aiba cel putin 100 de ore de operari multipilot pe
acest tip.

(7) In cazul persoanelor care soliciti obtinerea unui certificat TRE multipilot
multimotor, cele 1 500 de ore experienta de zbor prevazute la litera (b) punctul
(3) se pot considera ca fiind efectuate daca aceste persoane au efectuat cele
500 de ore timp de zbor ca PIC pe un elicopter multipilot de acelasi tip.

SECTIUNEA 4
Cerinte specifice pentru examinatori pentru calificarea de clasa - CRE
FCL.1005.CRE CRE - Privilegii

Privilegiile unui CRE 1i confera acestuia dreptul de a desfasura, pentru avioane cu un singur
pilot, cu exceptia avioanelor complexe de 1nalta performanta:

@ teste de indemanare pentru eliberarea calificarilor de clasa si de tip;
(b) verificari ale competentelor profesionale pentru:
(1) revalidarea sau reinnoirea calificarilor de clasa si tip;

(2) revalidarea si reinnoirea certificatelor IR, cu conditia ca CRE sa indeplineasca
cerintele de la punctul FCL.1010.IRE litera (a).

FCL.1010.CRE CRE- Conditii indispensabile
Solicitantii unui certificat CRE:

@) sunt titularii sau au detinut un CPL(A), MPL(A) sau ATPL(A) cu privilegii pentru
un singur pilot si sunt titularii unui PPL(A);

(b) sunt titularii unui certificat CRI pentru clasa sau tipul aplicabile;
(© au efectuat 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane.
SECTIUNEA 5
Cerinte specifice pentru examinatori pentru calificarea instrumentali - IRE
FCL.1005.IRE IRE - Privilegii

Privilegiile titularului unui certificat IRE i confera acestuia dreptul de a desfasura teste de
indemanare pentru eliberarea si verificari ale competentei profesionale pentru revalidarea sau
reinnoirea IR.

FCL.1010.IRE IRE - Conditii indispensabile
@) IRE(A). Solicitantii unui certificat IRE pentru avioane sunt titularii unui IRI(A) si au
efectuat:

(1) 2000 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane; si
(2) 450 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care 250 de ore ca instructor.

(b) IRE(H). Solicitantii unui certificat IRE pentru elicoptere sunt titularii unui IRI(H) si
au efectuat:

(1) 2000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere; si
(2) 300 de ore timp instrumental pe elicoptere, dintre care 200 de ore ca instructor.
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(©)

IRE(As). Solicitantii unui certificat IRE pentru dirijabile sunt titularii unui IRI(AS) si
au efectuat:

1)
()

500 de ore timp de zbor ca pilot pe dirijabile; si

100 de ore timp instrumental pe dirijabile, dintre care 50 de ore ca instructor.
SECTIUNEA 6

Cerinte specifice pentru examinatorii de zbor sintetic - SFE

FCL.1005.SFE SFE - Privilegii si conditii

(@)

(b)

SFE(A) si SFE(PL). Privilegiile unui SFE pe avioane sau aeronave cu decolare-
aterizare verticala 1i confera acestuia dreptul de a desfasura pe un FFS:

1)

(2)

(3)
(4)

()

teste de Tndemanare si verificari ale competentelor pentru eliberarea,
revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane multipilot sau
aeronave cu decolare-aterizare verticala, dupa caz;

verificari ale competentelor pentru revalidarea sau reinnoirea certificatelor IR,
cu conditia ca SFE sa indeplineasca cerintele de la punctul FCL.1010.SFE
pentru categoria de aeronave aplicabila;

teste de Tndemanare pentru eliberarea ATPL(A);

teste de indeménare pentru eliberarea MPL, cu conditia ca examinatorul sa
respecte cerintele de la punctul FCL.925;

evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui
certificat SFI pe categoria de aeronave relevantd, cu conditia ca examinatorul
sa aiba cel putin 3 ani de experienta ca SFE.

SFE(H). Privilegiile unui SFE pentru elicoptere ii confera acestuia dreptul de a
desfasura pe un FFS:

1)
)

(3)
(4)

teste de Tindeménare si verificari ale competentelor pentru eliberarea,
revalidarea sau reinnoirea calificarilor de tip; si

verificari ale competentelor pentru revalidarea si reinnoirea certificatelor IR,
cu conditia ca SFE sa indeplineasca cerintele de la punctul FCL.1010.IRE
litera (b);

teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(H);

teste de Tndeménare si verificari ale competentelor pentru eliberarea,
revalidarea sau reinnoirea unui certificat SFI(H), cu conditia ca examinatorul
sa aiba cel putin 3 ani de experienta ca SFE.

FCL.1010.SFE SFE - Conditii indispensabile

(@)

(b)

SFE(A). Solicitantii unui certificat SFE pentru avioane:

(1)

()
©)

sunt titularii unui ATPL(A), ai unei calificari de clasa sau de tip si ai unui
certificat SFI (A) pentru tipul de avion aplicabil;

au efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot;

pentru obtinerea unui certificat SFE, au efectuat cel putin 50 de ore de
pregatire pentru zbor sintetic ca SFI(A) pe tipul aplicabil.

SFE(H). Solicitantii unui certificat SFE pentru elicoptere:
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(1) sunt titularii unui ATPL(H), ai unei calificari de tip si ai unui certificat SFI1(H)
pentru tipul de elicopter aplicabil;

(2) au efectuat cel putin 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot;

(3) pentru obtinerea unui certificat SFE, au efectuat cel putin 50 de ore de
pregatire pentru zbor sintetic ca SFI(H) pe tipul aplicabil.

SECTIUNEA 7
Cerinte specifice pentru instructor de zbor - FIE

FCL.1005.FIE FIE - Privilegii si conditii

(@)

FIE(A). Privilegiile unui FIE pe avioane 1i confera acestuia dreptul de a desfasura
evaluari ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea certificatelor
pentru LAFI(A), FI(A), CRI(A), IRI(A) si TRI(A) pe avioane cu un singur pilot, cu
conditia detinerii certificatului de instructor relevant.

(b) FIE(H). Privilegiile unui FIE pe elicoptere 1i confera acestuia dreptul de a desfasura
evaluari ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea certificatelor
pentru LAFI(H), FI(H), IRI(H) si TRI(H) pe elicoptere cu un singur pilot, cu
conditia detinerii certificatului de instructor relevant.

(© FIE (As), (S), (B). Privilegiile unui FIE pe planoare, planoare motorizate, baloane si
dirijabile 1i conferd acestuia dreptul de a desfasura evaluari ale competentei pentru
eliberarea, revalidarea sau reinnoirea certificatelor pe categoria de aeronave
aplicabila, cu conditia detinerii certificatului de instructor relevant.

FCL.1010.FIE FIE - Conditii indispensabile

@ FIE(A). Solicitantii unui certificat FIE pentru avioane:

(1) 1n cazul solicitantilor care doresc sa desfisoare evaludri ale competentei
exclusiv pentru LAFI(A):
(i)  sunt titularii unui certificat de instructor relevant, dupa caz;
(if)  au efectuat 750 de ore timp de zbor pe avioane sau TMG;
(iii) au efectuat cel putin 50 de ore timp de zbor pregatind solicitantii unui
certificat LAFI(A);
(2) ntoate celelalte cazuri:
(1)  sunt titularii unui certificat de instructor relevant, dupa caz;
(i)  au efectuat 2 000 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane sau TMG,; si
(iif) au efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor pregatind solicitantii unui
certificat de instructor.
(b) FIE(H). Solicitantii unui certificat FIE pentru elicoptere:

(1) 1n cazul solicitantilor care doresc sa desfisoare evaludri ale competentei
exclusiv pentru LAFI(H):

(i)  sunt titularii unui certificat de instructor relevant, dupa caz;

(i) au efectuat 750 de ore timp de zbor pe elicoptere;
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(iii) au efectuat cel putin 50 de ore timp de zbor pregatind solicitantii unui
certificat LAFI(H);

(2) 1n toate celelalte cazuri:
(i)  sunt titularii unui certificat de instructor relevant, dupa caz;
(i)  au efectuat 2 000 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere;

(iii) au efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor pregatind solicitantii unui
certificat de instructor.

(© FIE(As). Solicitantii unui certificat FIE pentru dirijabile:
(1) au efectuat 500 de ore timp de zbor ca pilot pe dirijabile;

(2) au efectuat cel putin 20 de ore timp de zbor pregatind solicitantii unui certificat
FI(As).

(3) sunt titularii unui certificat de instructor relevant.
(d) FIE(S). Solicitantii unui certificat FIE pentru planoare:
(1) sunt titularii unui certificat de instructor relevant;

(2) au efectuat 500 de ore timp de zbor ca pilot pe planoare sau planoare
motorizate;

(3) au efectuat:

(i)  pentru solicitantii care doresc sa desfasoare evaluari ale competentei pe
TMG, 10 ore sau 30 de decolari pregatind solicitantii unui certificat de
instructor pe TMG,;

(it)  n toate celelalte cazuri, au efectuat cel putin 10 ore timp de zbor sau 30
de lansari pregatind solicitantii unui certificat de instructor.

(e) FIE(B). Solicitantii unui certificat FIE pentru baloane:
(1) sunt titularii unui certificat de instructor relevant;
(2) au efectuat 350 de ore timp de zbor ca pilot pe baloane;

(3) auefectuat cel putin 10 ore timp de zbor pregatind solicitantii unui certificat de
instructor.
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1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

3.2.

APENDICELE 1
Credite pentru cunostinte teoretice

Credite pentru cunostinte teoretice pentru eliberarea unei licente de pilot pe o alta
categorie de aeronave — Pregitire de conversie si cerinte de examinare

LAPL, PPL, BPL si SPL

Pentru eliberarea unei LAPL, titularul unei LAPL pe o altd categorie de aeronave se
crediteaza integral cu cunostinte teoretice in domeniile comune stabilite la punctul
FCL.120 litera (a).

Fara a aduce atingere alineatului de mai sus, pentru eliberarea unei LAPL, PPL, BPL sau
SPL, titularului unei licente pe o alta categorie de aeronave i se asigura pregatire teoretica
si acesta promoveaza examenele la nivelul corespunzator in urmatoarele domenii:

—  principii de zbor,

—  proceduri operationale,

—  performante de zbor si planificarea zborului,
—  cunoasterea generald a aeronavei, navigatia

Pentru eliberarea unei PPL, BPL sau SPL, titularul unei LAPL pe aceeasi categorie de
aeronave se crediteaza integral cu pregatirea teoretica si cerintele privind examenele.

CPL

Un solicitant al unei CPL care este titularul unei CPL pe o altd categorie de aeronave
trebuie sa fi participat la pregatire teoreticd de conversie in cadrul unui curs omologat, in
functie de diferentele dintre programele CPL pentru diferite categorii de aeronave.

Solicitantul promoveaza examene teoretice, asa cum sunt definite prin prezenta parte,
pentru urmatoarele domenii, pe categoria de aeronave corespunzatoare:

021 — Cunoasterea generala a aeronavei: Structura aeronavd si sisteme, Electrica,
Motoare, Echipamente de urgenta,

022 — Cunoasterea generald a aeronavei: Instrumente,
032/034 — Elicoptere si avioane de performanta, dupa caz,
070 — Proceduri operationale, si

080 — Principii de zbor.

Un solicitant al unei CPL care a promovat examenele teoretice relevante pentru o IR pe
aceeasi categorie de aeronave se crediteaza cu cerintele privind cunostintele teoretice in
urmatoarele domenii:

—  Performante umane,
—  Meteorologie.
ATPL

Solicitantul unei ATPL care este titularul unei ATPL pe o altd categorie de aeronave a
participat la pregatire teoretica de conversie in cadrul unei ATO in functie de diferentele
identificate intre programele ATPL pentru diferitele categorii de aeronave.

Solicitantul promoveaza examene teoretice, asa cum sunt definite in prezenta parte, pentru
urmatoarele domenii, pe categoria de aeronave corespunzatoare:
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

021 — Cunoasterea generalda a aeronavei: Structura aeronava si sisteme, Electrica,
Motoare, Echipamente de urgenta,

022 — Cunostinte generale privind aeronavele: Instrumente,
032 — Performante,

070 — Proceduri operationale, si

080 — Principii de zbor.

Un solicitant al unei ATPL(A) care a promovat examenul teoretic relevant pentru o
CPL(A) se crediteaza cu cerintele privind cunostintele teoretice in domeniul Comunicatii
VFR.

Un solicitant al unei ATPL(H) care a promovat examenele teoretice relevante pentru o
CPL(H) se crediteaza cu cerintele privind cunostintele teoretice in urmatoarele domenii:

—  Legislatie aeronautica,
—  Principii de zbor (Elicopter),
—  Comunicatii VFR.

Un solicitant al unei ATPL(A) care a promovat examenul teoretic relevant pentru o IR(A)
se crediteaza cu cerintele privind cunostintele teoretice in domeniul Comunicatii IFR.

Un solicitant al unei ATPL(H) cu o IR(H) care a promovat examenele teoretice relevante
pentru o CPL(H) se crediteaza cu cerintele privind cunostintele teoretice in urmatoarele
domenii:

—  Principii de zbor (Elicopter),
—  Comunicatii VFR.
IR

Un solicitant al unei IR care a promovat examenele teoretice relevante pentru o CPL pe
aceeasi categorie de aeronave se crediteaza cu cerintele privind cunostintele teoretice in
urmatoarele domenii:

—  Performante umane,
—  Meteorologie.

Un solicitant al unei IR(H) care a promovat examenele teoretice relevante pentru o
ATPL(H) VFR trebuie sa promoveze examenele in urmatoarele domenii:

—  Legislatie aeronautica,

— Planificarea si monitorizarea zborului,
— Radionavigatie,

—  Comunicatii IFR.
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APENDICELE 2

Grila de evaluare a competentelor lingvistice — nivelurile ,,expert”, ,,avansat” si ,,operational”

NIVEL PRONUNTIE STRUCTURA | VOCABULAR | FLUENTA INTELEGERE INTERACTIUNI
Expert Pronuntia, accentul, | Atat structurile | Bogatia si Capabil sa Intelegerea este Interactioneaza cu
(Nivelul 6) ritmul si intonatia, cu | gramaticale de | acuratetea vorbeasca exactd in mod usurinta in aproape
toate ca pot fi baza, cét si vocabularului fluent, natural, | constant in aproape orice situatie. Este
influentate de prima | cele complexe, | sunt suficiente fara eforturi. toate contextele si sensibil la replici
limba sau de o precum si pentru a Variaza gradul | include intelegerea verbale si non-
varianta regionala, constructia comunica eficient | de fluenta a subtilitatilor verbale si raspunde
nu afecteaza aproape | propozitiilor pe o varietate de | discursului lingvistice si la acestea in mod
niciodata usurinta sunt bine subiecte familiare | pentru a obtine | culturale. corespunzator.
intelegerii. stapanite, fara | si nefamiliare. efecte stilistice,
exceptie. Vocabularul este | de exemplu
idiomatic, pentru a
nuantat si sensibil | accentua un
la registrul anumit aspect.
stilistic. Foloseste in
mod spontan si
corect
marcatori si
conectori ai
discursului.
Avansat Pronuntia, accentul, | Structurile Bogatia si Capabil sa Intelegere exacta pe Raspunsurile sunt
(Nivelul 5) ritmul si intonatia, gramaticale de | acuratetea vorbeascd teme comune, imediate, _
desi influentate de baza si vocabularului indelung cu concrete si de natura | corespunzatoare si
prima limba sau de o | constructia sunt, in general, | relativa profesionala si informative.
varianta regionala, propozitiilor suficiente pentru | usurinta pe aproape exacta atunci | Gestioneaza relatia
afecteaza rareori sunt bine a comunica teme familiare, | cand vorbitorul este vorbitor/ascultator
usurinta intelegerii. stapanite, fara | eficient pe teme | insa nu poate confruntat cu o n mod eficient.
exceptie. comune, concrete | varia gradul de | complicatie
Structurile si de natura fluenta a lingvistica sau cu o
complexe sunt | profesionala. discursului conjuncturd
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insa intelesul
este rareori
afectat.

vocabularul in
situatii
neobisnuite sau
neasteptate.

nu impiedica
realizarea
efectiva a
comunicarii.
Poate folosi in
mod adecvat
marcatori sau
conectori ai
discursului.
Cuvintele de
umplutura nu

confruntat cu o
complicatie
lingvistica sau o
conjunctura
neasteptata,
intelegerea poate fi
mai greoaie sau poate
necesita strategii de
clarificare.

NIVEL PRONUNTIE STRUCTURA | VOCABULAR | FLUENTA INTELEGERE INTERACTIUNI
formulate, insa | Utilizeaza pentru a obtine | neasteptata.
cu greseli care arafraze cu efecte stilistice. -
unegori gucces siTnmod | Poate folosi in Poate intelege o .
< varietate de discursuri
afecteaza constant. mod adecvat (dialect si/sau accent)
intelesul. Vocabularul este | marcatori sau sau re isstre stilistice
uneori idiomatic. | conectori ai g '
discursului.
Operational | Pronuntia, accentul, | Structurile Bogatia si Formuleaza Intelegere destul de Raspunsurile sunt,
(Nivelul 4) ritmul si intonatia gramaticale de | acuratetea enunturi intr-un | exactd pe teme n general,
sunt influentate de baza si vocabularului ritm adecvat. comune, concrete si imediate,
prima limba sau de o | constructia sunt, in general, Ocazional se de natura profesionala | corespunzatoare si
varianta regionala, propozitiilor suficiente pentru t Tnreqist atunci cand accentul informative.
insa doar ocazional | sunt utilizate in | a comunica p?er:jnerrﬁgdlz ra sau complexitatea Initiaza si intretine
afecteazd usurinta mod creativ si | efectiv pe teme 1E)Iu onta | discursului sunt h’-lazg S'I o
intelegerii. sunt, in comune, concrete | jaa suficient de schimbourtie e -
: . . < ranzitia de la S e informatii chiar si
general, bine si de naturd discursul inteligibile pentru o atunci cand se
controlate. Pot | profesionala. comunitate <
aparea greseli o repetat sau internationala de confrunti oy o
in special in ' | Poate utiliza standard la 0 utilizatori conjunctura
situatii deseori parafraze interactiune o neasteptatd. Se
neobisnuite sau atunci cand nu spontana, insa | Atunci cand descurca
neasteptate. stapaneste aceste situatii vorbitorul este satisfacator in

situatii de aparenta
neintelegere,
verificand,
confirméand sau
clarificand situatia.
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NIVEL

PRONUNTIE

STRUCTURA

VOCABULAR

FLUENTA

INTELEGERE

INTERACTIUNI

distrag atentia.

Nota: Textul initial de la apendicele 2 a fost transferat in AMC, consultati si Nota explicativa.
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APENDICELE 3
Cursuri de pregatire pentru eliberarea unei CPL si a unei ATPL

1. Prezentul apendice descrie cerintele pentru diferitele tipuri de cursuri de pregatire
pentru eliberarea unei CPL si a unei ATPL cu sau fara o IR.

2. O persoana care doreste sa se transfere in cadrul altei ATO pe durata unui curs de
pregatire solicita autoritatii competente o evaluare formala a orelor de pregatire
suplimentare necesare.

A. Curs integrat ATP - Avioane
GENERALITATI

1. Scopul unui curs integrat ATP(A) este acela de a pregati pilotii la nivelul de
competenta necesar pentru a le da posibilitatea operarii in calitate de copilot pe
avioane multimotor multipilot Tn transportul aerian comercial si obtinerii CPL(A)/IR.

2. Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat ATP(A) va efectua toate etapele
de pregatire intr-un singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza in cadrul unei
ATO.

3. Un solicitant poate fi admis la un curs fie In calitate de candidat ab-initio, fie ca

titular al unei PPL(A) sau PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1 OACI. Tn
cazul unui candidat PPL(A) sau PPL(H), 50% dintre orele de zbor anterioare cursului
se crediteaza cu pana la un maxim de 40 de ore experientd de zbor sau 45 de ore, n
cazul in care calificarea de zbor pe timp de noapte pe avioane s-a obtinut, dintre care
pana la 20 de ore pot conta pentru cerinta privind durata pregatirii practice pe dubla
comanda.

4. Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(A);
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala; si
(c) pregatire MCC pentru operarea pe avioane multipilot.

5. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul ATP(A) in
intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
Tndemanare pentru o licenta cu privilegii reduse si o IR, daca sunt respectate cerintele

aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic ATP(A) cuprinde cel putin 750 de ore de pregatire.

7. Cursul MCC cuprinde cel putin 25 de ore de pregatire teoretica si eXercitii.

EXAMEN TEORETIC

8. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei ATPL(A).

PREGATIRE PRACTICA

9. Pregatirea practicd, cu exceptia pregatirii pentru calificarea de tip, cuprinde un total

de cel putin 195 de ore, pentru a putea include toate testele de progres, dintre care
pana la 55 de ore din intregul curs pot reprezenta timp instrumental la sol. In cadrul
unui total de 195 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

95 ore de pregatire pe dubld comanda, dintre care pand la 55 pot reprezenta
timp instrumental la sol;

70 de ore ca PIC, inclusiv timp de zbor in conditii VFR si zbor instrumental ca
elev pilot comandant (SPIC). Timpul de zbor instrumental ca SPIC se
contorizeaza ca timp de zbor ca PIC numai pana la un maxim de 20 de ore;

50 de ore de zbor in raid ca PIC, care cuprinde un zbor in raid in conditii VFR
de cel putin 540 km (300 NM) in cursul caruia se efectueaza aterizari cu oprire
completad pe doua aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

5 ore timp de zbor se efectueaza pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de
pregétire pe dubla comanda, inclusiv cel putin 1 ora de zbor in raid, precum si
5 decoldri pe simpld comandd si 5 aterizdri cu oprire completa la simpla
comanda; si

115 ore timp instrumental, cuprinzand cel putin:
(1) 20 de ore ca SPIC;

(2) 15 ore de pregatire MCC, pentru care se poate folosi un FFS sau un
FNPT I1;

(3) 50 ore de pregatire practica instrumentala pe dubla comanda, dintre care
pana la:
(1) 25 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I, sau

(ii) 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT II,
FTD 2 sau FFS, dintre care 10 ore se pot efectua pe un FNPT I.

Un solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din
modulul pentru pregatirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu
pana la 10 ore pentru timpul de pregatire practici necesar. Orele
efectuate pe un BITD nu se crediteaza.

5 ore care se efectueaza pe un avion omologat pentru transportul a cel putin 4
persoane, prevazut cu o elice cu pas variabil si tren de aterizare retractabil.

TEST DE INDEMANARE

10.

La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Tndeménare
CPL(A) fie pe avion monomotor, fie pe avion multimotor, precum si testul de
indemanare IR pe avion multimotor.

B. Curs modular ATP — Avioane

Solicitantii unei ATPL(A) care au efectuat pregatirea teoretica in cadrul unui curs
modular:

(@)
(b)

sunt titularii cel putin ai unei PPL(A) eliberate cu respectarea prevederilor
anexei 1 OACI; si

efectueaza cel putin urmatorul numar de ore de pregatire teoretica:

(1) Pentru solicitantii titulari ai unei PPL(A): 650 de ore;

(2) Pentru solicitantii titulari ai unei CPL(A): 400 de ore;

(3) Pentru solicitantii titulari ai unei IR(A): 500 de ore;

(4) Pentru solicitantii titulari ai unei CPL(A) si ai unei IR(A): 250 de ore.
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Pregatirea teoretica necesara se efectueaza inainte de sustinerea testului de indemanare

pentru ATPL(A).
C. Curs integrat CPL/IR - Avioane

GENERALITATI

1.

Scopul unui curs integrat CPL(A) si IR(A) este acela de a pregati pilotii la nivelul de
competentd necesar pentru a le da posibilitatea operarii in calitate de copilot pe
avioane mono sau multimotor cu un singur pilot in transportul aerian comercial si
obtinerii CPL(A)/IR.

Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat CPL(A)/IR va efectua toate

etapele de pregatire Intr-un singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza in cadrul
unei ATO.

Un solicitant poate fi admis la un curs fie In calitate de candidat ab-initio, fie ca
titular al unei PPL(A) sau PPL(H) eliberate n conformitate cu anexa 1 OACI. Tn
cazul unui candidat PPL(A) sau PPL(H), 50% dintre orele de zbor anterioare cursului
se crediteaza cu pana la un maxim de 40 de ore experientd de zbor sau 45 de ore, n
cazul in care calificarea de zbor pe timp de noapte pe avioane s-a obtinut, dintre care
pana la 20 de ore pot conta pentru cerinta privind durata pregatirii practice pe dubla
comanda.

Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(A) si IR; si
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul CPL/IR(A)
n intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
Tndemanare pentru o licenta cu privilegii reduse si o IR, daca sunt respectate cerintele
aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6.

Un curs teoretic CPL(A)/IR cuprinde cel putin 500 de ore de pregdtire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(A) si al unei IR.

PREGATIRE PRACTICA

8. Pregatirea practicd, cu exceptia pregatirii pentru calificarea de tip, cuprinde un total

de cel putin 180 de ore, pentru a putea include toate testele de progres, dintre care
pana la 40 de ore din intregul curs pot reprezenta timp instrumental la sol. In cadrul
unui total de 180 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:

(@) 80 ore de pregatire pe dubld comanda, dintre care pana la 40 pot reprezenta
timp instrumental la sol;

(b) 70 de ore ca PIC, inclusiv timp de zbor in conditii VFR si zbor instrumental
care se pot efectua ca SPIC. Timpul de zbor instrumental ca SPIC se
contorizeaza ca timp de zbor ca PIC numai pana la un maxim de 20 de ore;
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(c) 50 de ore de zbor in raid ca PIC, care cuprinde un zbor in raid in conditii VFR
de cel putin 540 km (300 NM) in cursul caruia se efectueaza aterizari cu oprire
completa pe doua aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

(d) 5 ore timp de zbor se efectueaza pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de
pregatire pe dubla comanda, inclusiv cel putin 1 ora de zbor in raid, precum si
5 decolari pe simpla comanda si 5 aterizari cu oprire completa la simpla
comanda; si

(e) 100 ore timp instrumental, cuprinzand cel putin:
(1) 20 de ore ca SPIC; si
(2) 50 ore de pregitire practica instrumentala pe dubla comanda, dintre care
pana la:
(i) 25 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT 1 sau

(i) 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT II,
FTD 2 sau FFS, dintre care 10 ore se pot efectua pe un FNPT 1.

Un solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din
modulul pentru pregatirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu
pana la 10 ore pentru timpul de pregatire practicd necesar. Orele
efectuate pe un BITD nu se crediteaza.

(F) 5 ore care se efectuecaza pe un avion omologat pentru transportul a cel putin
4 persoane, prevazut cu o elice cu pas variabil si tren de aterizare retractabil.

TESTE DE INDEMANARE

10.

La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Thdeménare
CPL(A) si testul de indeméanare IR fie pe avion monomotor, fie pe avion multimotor.

D. Curs integrat CPL - Avioane

GENERALITATI

1.

Scopul cursului integrat CPL(A) este acela de a pregéti pilotii pentru nivelul de
competenta necesar eliberarii unei CPL(A).

Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat CPL(A) va efectua toate etapele

de pregatire intr-un singur curs de pregdtire, asa cum se organizeaza in cadrul unei
ATO.

Un solicitant poate fi admis la un curs fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca
titular al unei PPL(A) sau PPL(H) eliberate Tn conformitate cu anexa 1 OACI. Tn
cazul unui candidat PPL(A) sau PPL(H), 50% dintre orele de zbor anterioare cursului
se crediteaza cu pana la un maxim de 40 de ore experientd de zbor sau 45 de ore, in
cazul n care calificarea de zbor pe timp de noapte pe avioane s-a obtinut, dintre care
pana la 20 de ore pot conta pentru cerinta privind durata pregatirii practice pe dubla
comanda.

Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(A); si
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul CPL(A) in
intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
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indemanare pentru o licenta cu privilegii reduse, daca sunt respectate cerintele

aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic CPL(A) cuprinde cel putin 350 de ore de pregatire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(A).

PREGATIRE PRACTICA

8. Pregétirea practica, cu exceptia pregatirii pentru calificarea de tip, cuprinde un total

de cel putin 150 de ore, pentru a putea include toate testele de progres, dintre care
pana la 5 ore din intregul curs pot reprezenta timp instrumental la sol. In cadrul unui
total de 150 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:

(@)

(b)
(©

(d)

(€)

(f)

80 ore de pregatire pe dubla comanda, dintre care pana la 5 pot reprezenta timp
instrumental la sol;

70 ore ca PIC;

20 de ore de zbor in raid ca PIC, care cuprinde un zbor in raid in conditii VFR
de cel putin 540 km (300 NM) in cursul caruia se efectueaza aterizari cu oprire
completa pe doua aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

5 ore timp de zbor se efectueazd pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de
pregitire pe dubla comanda, inclusiv cel putin 1 ora de zbor in raid, precum si
5 decolari pe simplda comandd si 5 aterizdri cu oprire completd pe simpla
comanda;

10 de ore pregatire practicd, dintre care pana la 5 ore pot reprezenta timp
instrumental la sol efectuate pe un FNPT I, FTD 2, FNPT Il sau FFS. Un
solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din modulul
pentru pregatirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la 10 ore
pentru timpul de pregatire practicd necesar. Orele efectuate pe un BITD nu se
crediteaza;

5 ore care se efectueazd pe un avion omologat pentru transportul a cel putin
patru persoane, prevazut cu o elice cu pas variabil si tren de aterizare
retractabil.

TEST DE INDEMANARE

9. La incheierea pregatirii practice, solicitantul sustine testul de indeménare CPL(A) pe
avion monomotor sau pe avion multimotor.

E. Curs modular CPL - Avioane

GENERALITATI

1. Scopul cursului modular CPL(A) este acela de a pregati titularii unei PPL(A) pentru
nivelul de competenta necesar eliberarii unei CPL(A).

2. Inainte de a participa la cursul modular CPL(A), un solicitant trebuie sa fie titularul
unei PPL(A), in conformitate cu anexa 1 OACI.

3. Inainte de a incepe pregitirea practica, solicitantul:
(a) aefectuat 150 de ore timp de zbor;
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(b) arespectat conditiile indispensabile pentru eliberarea calificarii de clasa sau de
tip pentru avioane multimotor, in conformitate cu capitolul H daca, pentru
testul de indemanare, urmeaza a fi utilizat avionul multimotor.

4. Un solicitant care doreste si urmeze un curs modular CPL(A) efectueaza toate
etapele de pregatire practica intr-un singur curs de pregatire, asa Cum Se organizeaza
in cadrul unei ATO. Pregatirea teoretica poate fi asigurata in cadrul unei ATO care se
ocupa exclusiv de pregatirea teoretica.

5. Cursul cuprinde:
(a) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(A); si
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic CPL(A) omologat cuprinde cel putin 250 de ore de pregatire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(A).

PREGATIRE PRACTICA

8. Solicitantilor care nu sunt titularii unei IR 1i se asigura 25 de ore de pregatire pe

dubla comanda, inclusiv 10 ore de pregitire instrumentala, dintre care 5 ore pot
reprezenta timp instrumental la sol pe un BITD, un FNPT I sau I, un FTD 2 sau un
FFS.

9. Solicitantii titulari ai unei IR(A) valide se crediteaza integral pentru timpul de
pregatire instrumentala pe dubla comanda. Solicitantii titulari ai unei IR(H) se
crediteaza cu pana la 5 ore de pregatire instrumentala pe dubla comanda, caz in care,
cel putin 5 ore timp de pregatire pe dubld comandad se asigura pe un avion. Un
solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din modulul
pentru pregdtirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la 10 ore pentru
timpul de pregatire practica necesara.

10. (@ Solicitantilor cu un IR valid 1i se asigura cel putin 15 ore de pregatire practica
la vedere pe dubld comanda.

(b) Solicitantilor care nu sunt titularii unei calificari de zbor pe timp de noapte
pentru avion li se asigurd in plus cel putin 5 ore de pregatire practica pe timp de
noapte, cuprinzand 3 ore de pregatire pe dubld comanda, inclusiv cel putin
1 ora de zbor 1n raid, precum si 5 decolari pe simpla comanda si 5 aterizari cu
oprire completa pe simpla comanda.

11. Cel putin 5 ore de pregatire practica se efectueazd pe un avion omologat pentru
transportul a cel putin 4 persoane, prevazut cu o elice cu pas variabil si tren de
aterizare retractabil.

EXPERIENTA
12. Solicitantii unei CPL(A) au efectuat cel putin 200 de ore de zbor, inclusiv cel putin:

(@) 100 de ore ca PIC, dintre care 20 de ore de zbor in raid ca PIC, cuprinzand un
zbor in raid Tn conditii VFR de cel putin 540 km (300 NM) in cursul caruia se
efectueaza aterizari cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de
aerodromul de decolare;
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(b) 5 ore timp de zbor se efectueaza pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de
pregatire pe dubla comanda, inclusiv cel putin 1 ora de zbor in raid, precum si
5 decolari pe simpla comanda si 5 aterizari cu oprire completd la simpla
comanda; si

(c) 10 ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care pana la 5 ore pot reprezenta
timp instrumental la sol efectuat pe un FNPT | sau FNTP Il sau FFS. Un
solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din modulul
pentru pregatirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pana la 10 ore
pentru timpul de pregatire practica necesar. Orele efectuate pe un BITD nu se
crediteaza;

(d) 6 ore timp de zbor se efectueaza pe un avion multimotor.

(e) Orele efectuate ca PIC pe alte categorii de aeronave se pot credita cu 200 de
ore timp de zbor in urmatoarele cazuri:

(i) 30 de ore pe elicopter, daca solicitantul este titularul unei PPL(H); sau
(i) 100 de ore pe elicopter, daca solicitantul este titularul unei CPL(H); sau
(iii) 30 de ore pe TMG sau planoare; sau

(iv) 30 de ore pe dirijabile, daca solicitantul este titularul unei PPL(As); sau

(v) 60 de ore pe dirijabile, daca solicitantul este titularul unei CPL(As).

TEST DE INDEMANARE

13.

La ncheierea pregatirii practice aferente si dupad indeplinirea cerintelor relevante
privind experienta, solicitantul sustine testul de indemanare CPL(A) fie pe avion
monomotor, fie pe avion multimotor.

F. Curs integrat ATP/IR — Elicoptere

GENERALITATI

1.

RO

Scopul unui curs integrat ATP(H)/IR este acela de a pregati pilotii la nivelul de
competentd necesar pentru a le da posibilitatea operdrii in calitate de copilot pe
elicoptere  multimotor multipilot in transportul aerian comercial si obtinerii
CPL(H)/IR.

Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat ATP(H)/IR va efectua toate

etapele de pregatire intr-un singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza in cadrul
unei ATO.

Un solicitant poate fi admis la un curs fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca
titular al unei PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1 OACI. In cazul unui
candidat PPL(H), 50% din experienta relevanta se crediteaza cu pana la un maxim
de:

(@) 40 de ore, dintre care pana la 20 de ore pot reprezenta pregatire pe dubla
comanda; sau

(b) 50 de ore, dintre care pana la 25 de ore pot reprezenta pregatire pe dubla
comanda, in cazul in care s-a obtinut calificarea de zbor pe timp de noapte
pentru elicoptere.

Cursul cuprinde:

(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(H) si IR;
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(b)
(©)

pregatire practica la vedere si instrumentala; si

pregatire MCC pentru operarea pe elicoptere multipilot.

5. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul ATP(H) /IR
in intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
Tndemanare pentru o licenta cu privilegii reduse si o IR, daca sunt respectate cerintele

aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic ATP(H)/IR cuprinde cel putin 750 de ore de pregatire.

7. Cursul MCC cuprinde cel putin 25 de ore de pregatire teoretica prin exercitii.

EXAMEN TEORETIC

8. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei ATPL(H) si al unei IR.

PREGATIRE PRACTICA

9. Pregitirea practica include un total de cel putin 195 de ore, pentru a cuprinde toate
testele de progres. In cadrul unui total de 195 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:

(@) 140 de ore de pregatire pe dubld comanda, dintre care:

(1) 75 de ore de pregatire la vedere, inclusiv:
(i) 30 de ore pe un elicopter FFS de nivel C/D sau
(i) 25deorepeunFTD 2,3 sau
(iii) 20 de ore pe un elicopter FNPT 1I/111 sau
(iv) 20 de ore pe avion sau TMG;
(2) 50 de ore de pregatire instrumentala, inclusiv:
(i) pana la 20 de ore pe un elicopter FFS sau elicopter FTD 2,3 sau
elicopter FNPT 1I/111 sau
(it) 10 ore pe cel putin un elicopter FNPT 1 sau pe un avion;
(3) 15 ore de pregatire MCC, pentru care se poate folosi un elicopter FFS sau
un elicopter FTD 2,3(MCC) sau un FNPT 1I/I1I(MCC).
Daca un elicopter folosit pentru pregatirea practica apartine unui tip diferit de
elicopterul FFS folosit pentru pregatirea la vedere, creditul maxim se limiteaza
la cel prevazut pentru elicopterul FNPT II/IIL

(b) 55 de ore ca PIC, dintre care 40 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectucaza
cel putin 14 ore de zbor pe simpld comanda pe timp de zi si 1 ora de zbor pe
simpla comanda pe timp de noapte.

(c) 50 de ore de zbor in raid, inclusiv 10 ore de zbor in raid ca SPIC, cuprinzand
un zbor 1n raid in conditii VFR de cel putin 185 km (100 NM) in cursul caruia
se efectueaza aterizari pe doud aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

(d) 5 ore timp de zbor pe elicoptere se efectueaza pe timp de noapte, inclusiv cel

putin 3 ore de pregatire pe dubla comanda care cuprinde cel putin 1 ord de
navigare in raid si 5 circuite pe simpla comanda pe timp de noapte. Fiecare
circuit cuprinde o decolare si o aterizare;
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(e) 50 de ore de timp instrumental pe dubla comanda cuprinzand:
(i) 10 ore timp de pregatire instrumentald de baza; si

(i) 40 de ore de pregatire IR, care includ cel putin 10 ore pe un elicopter
multimotor omologat IFR.

TESTE DE INDEMANARE

10. La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Tndeménare
CPL(H) pe un elicopter multimotor, precum si testul de indemanare IR pe un
elicopter multimotor omologat IFR si indeplineste cerintele privind pregatirea MCC.

G. Curs integrat ATP — Elicoptere
GENERALITATI

1. Scopul unui curs integrat ATP(H) este acela de a pregati pilotii la nivelul de
competentd necesar pentru a le da posibilitatea operarii in calitate de copilot pe
elicoptere multimotor multipilot limitat la privilegii VFR in transportul aerian
comercial si obtinerii CPL(H).

2. Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat ATP(H) va efectua toate etapele
de pregatire intr-un singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza in cadrul unei
ATO.

3. Un solicitant poate fi admis la un curs fie In calitate de candidat ab-initio, fie ca

titular al unei PPL(H) eliberate In conformitate cu anexa 1 OACI. In cazul unui
candidat PPL(H), 50% din experienta relevanta se crediteaza cu pana la un maxim
de:

(@) 40 de ore, dintre care pand la 20 de ore pot reprezenta pregitire pe dublad
comanda; sau

(b) 50 de ore, dintre care pana la 25 de ore pot reprezenta pregitire pe dubld
comanda, in cazul in care s-a obtinut calificarea de zbor pe timp de noapte
pentru elicoptere.

4. Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(H);
(b) pregatire instrumentala la vedere si de baza; si
(c) pregatire MCC pentru operarea pe elicoptere multipilot.

5. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul ATP(H) in
intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
indeménare pentru o licentd cu privilegii reduse, dacad sunt respectate cerintele

aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic ATP(H) cuprinde cel putin 650 de ore de pregatire.

7. Cursul MCC cuprinde cel putin 20 de ore de pregatire teoretica prin exercitii.

EXAMEN TEORETIC

8. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei ATPL(H).

PREGATIRE PRACTICA
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Pregatirea practica include un total de cel putin 150 de ore, pentru a cuprinde toate
testele de progres. In cadrul unui total de 150 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:

(@ 95 de ore de pregitire pe dubla comanda, dintre care:
(i) 75 de ore de pregitire la vedere, inclusiv:
(1) 30 de ore pe un elicopter FFS de nivel C/D sau
(2) 25 de ore pe un elicopter FTD 2,3 sau
(3) 20 de ore pe un elicopter FNPT 11/111 sau
(4) 20 de ore pe avion sau TMG;

(i) 10 ore de pregatire instrumentala de baza, inclusiv 5 ore pe cel putin un
elicopter FNPT I sau pe un avion;

(ili) 10 ore de pregatire MCC, pentru care se poate folosi un elicopter: un
elicopter FFS sau un elicopter FTD 2,3(MCC) sau un elicopter
FNPT 1I/11I(MCC).

Daci un elicopter folosit pentru pregatirea practica apartine unui tip diferit de
elicopterul FFS folosit pentru pregatirea la vedere, creditul maxim se limiteaza
la cel prevazut pentru elicopterul FNPT II/II1.

(b) 55 de ore ca PIC, dintre care 40 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectucaza
cel putin 14 ore de zbor pe simpla comanda pe timp de zi si 1 ord de zbor pe
simpld comanda pe timp de noapte;

(c) 50 de ore de zbor in raid, inclusiv 10 ore de zbor in raid ca SPIC, cuprinzand
un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 185 km (100 NM) in cursul caruia
se efectueaza aterizari pe doua aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

(d) 5 ore timp de zbor pe elicoptere se efectueaza pe timp de noapte, inclusiv cel
putin 3 ore de pregatire pe dublda comanda care cuprinde cel putin 1 ord de
navigare in raid si 5 circuite pe simpla comanda pe timp de noapte. Fiecare
circuit cuprinde o decolare si o aterizare.

TESTE DE INDEMANARE

10.

La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Tndeménare
CPL(H) pe elicopter multimotor si indeplineste cerintele cu privire la pregatirea
MCC.

H. Curs modular ATP — Elicoptere

Solicitantii unei ATPL(H) care au incheiat pregatirea teoretica in cadrul unui curs
modular sunt cel putin titularii unei PPL(H) si efectueaza cel putin urmatorul numar
de ore de pregatire intr-un interval de 18 luni:

(@) pentru solicitantii titulari ai unei PPL(H) eliberate cu respectarea prevederilor
anexei 1 OACI: 550 de ore;

(b) pentru solicitantii titulari ai unei CPL(H): 300 de ore.

Solicitantii unei ATPL(H)/IR care au incheiat pregatirea teoretica in cadrul unui curs
modular sunt cel putin titularii unei PPL(H) si efectueaza cel putin urmatorul numar
de ore de pregatire:

(@) pentru solicitantii titulari ai unei PPL(H): 650 de ore;
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(b) pentru solicitantii titulari ai unei CPL(H): 400 de ore;

(c) pentru solicitantii titulari ai unei IR(H): 500 de ore;

(d) pentru solicitantii titulari ai unei CPL(H) si ai unei IR(H): 250 de ore.
. Curs integrat CPL/IR — Elicoptere

GENERALITATI

1.

Scopul unui curs integrat CPL(H)/IR este acela de a pregéti pilotii la nivelul de
competenta necesar pentru a le da posibilitatea operarii pe elicoptere multimotor cu
un singur pilot si obtinerii CPL(H)/IR pentru elicoptere multimotor.

Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat CPL(H)/IR va efectua toate

etapele de pregatire intr-un Singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza in cadrul
unei ATO.

Un solicitant poate fi admis la un curs fie In calitate de candidat ab-initio, fie ca
titular al unei PPL(H) eliberate n conformitate cu anexa 1 OACI. In cazul unui
candidat titular al unei PPL(H), 50% din experienta relevanta se crediteaza cu pana la
un maxim de:

(@) 40 de ore, dintre care pana la 20 de ore pot reprezenta pregatire pe dubla
comanda; sau

(b) 50 de ore, dintre care pana la 25 de ore pot reprezenta pregatire pe dubla
comanda, in cazul in care s-a obtinut calificarea de zbor pe timp de noapte
pentru elicoptere.

Cursul cuprinde:

(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(H) si IR si
obtinerea unei calificari de tip pentru elicoptere multimotor; si

(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul CPL(H)/IR
in intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
Tndemanare pentru o licenta cu privilegii reduse si o IR, daca sunt respectate cerintele
aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6.

Un curs teoretic CPL(H)/IR cuprinde cel putin 500 de ore de pregitire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(H) si al unei IR.

PREGATIRE PRACTICA

8. Pregatirea practica cuprinde un total de cel putin 180 de ore, pentru a include toate

testele de progres. Tn cadrul celor 180 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:
(@) 125 de ore de pregatire pe dubld comanda, dintre care:
(1) 75 de ore de pregatire la vedere, inclusiv:
(1) 30 de ore pe un elicopter FFS de nivel C/D sau
(2) 25 de ore pe un elicopter FTD 2,3 sau
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(3) 20 de ore pe un elicopter FNPT 11/111 sau
(4) 20 de ore pe avion sau TMG;

(i) 50 de ore de pregatire instrumentala, inclusiv:

(1) pana la 20 de ore pe un elicopter FFS sau FTD 2,3 sau FNPT 11, I
sau

(2) 10 ore pe cel putin un elicopter FNPT | sau pe un avion;

Daca elicopterul folosit pentru pregatirea practica apartine unui tip diferit
de FFS folosit pentru pregatirea la vedere, creditul maxim se limiteaza la
cel prevazut pentru FNPT II/TIL

(b) 55 de ore ca PIC, dintre care 40 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectucaza
cel putin 14 ore de zbor pe simpla comanda pe timp de zi si 1 ora de zbor pe
simpla comanda pe timp de noapte.

(c) 10 ore de zbor in raid,;

(d) 10 ore de zbor in raid ca PIC, care cuprinde un zbor in raid in conditii VFR de
cel putin 185 km (100 NM) in cursul caruia se efectueaza aterizari cu oprire
completad pe doua aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

(e) 5 ore timp de zbor pe elicoptere se efectueaza pe timp de noapte, inclusiv cel
putin 3 ore de pregitire pe dubld comanda care cuprinde cel putin 1 ord de
navigare in raid si 5 circuite pe simpla comanda pe timp de noapte. Fiecare
circuit cuprinde o decolare si 0 aterizare;

(f) 50 de ore timp instrumental pe dubla comanda cuprinzand:
(i) 10 ore timp de pregatire instrumentala de baza; si

(i) 40 de ore de pregatire IR, care includ cel putin 10 ore pe un elicopter
multimotor omologat IFR.

TEST DE INDEMANARE

9. La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Thdeménare
CPL(H) fie pe un elicopter monomotor, fie pe un elicopter multimotor, precum si
testul de indemanare IR pe un elicopter multimotor omologat IFR.

J. Curs integrat CPL — Elicoptere

GENERALITATI

1. Scopul cursului integrat CPL(H) este acela de a pregati pilotii pentru nivelul de
competenta necesar eliberarii unei CPL(H).

2. Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat CPL(H) va efectua toate etapele
de pregatire intr-un singur curs de pregdtire, asa cum se organizeaza in cadrul unei
ATO.

3. Un solicitant poate fi admis la un curs fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca

titular al unei PPL(H) eliberate n conformitate cu anexa 1 OACI. Tn cazul unui
candidat titular al unei PPL(H), 50% din experienta relevanta se crediteaza cu pana la
un maxim de:

(@ 40 de ore, dintre care pana la 20 de ore pot reprezenta pregitire pe dubla
comanda; sau
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(b) 50 de ore, dintre care pana la 25 de ore pot reprezenta pregatire pe dubla
comanda, in cazul in care s-a obtinut calificarea de zbor pe timp de noapte
pentru elicoptere.

Cursul cuprinde:
(a) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(H); si
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul CPL(H) in
intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
indemanare pentru o licenta cu privilegii reduse, dacd sunt respectate cerintele
aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6.

Un curs teoretic CPL(H) omologat cuprinde cel putin 350 de ore de pregatire sau 200
de ore, in cazul in care solicitantul este titularul unei PPL.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(H).

PREGATIRE PRACTICA

8. Pregatirea practica cuprinde un total de cel putin 135 de ore, pentru a putea include

toate testele de progres, dintre care pana la 5 ore pot reprezenta timp instrumental la
sol. In cadrul celor 135 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:

(@) 85 de ore de pregatire pe dubla comanda, dintre care:
(i) 75 de ore pot reprezenta ore de pregatire la vedere, inclusiv:
(1) 30 de ore pe un elicopter FFS de nivel C/D sau
(2) 25 de ore pe un elicopter FTD 2,3 sau
(3) 20 de ore pe un elicopter FNPT 11/111 sau
(4) 20 de ore pe avion sau TMG;

(i) pana la 10 ore pot reprezenta pregatire instrumentala, inclusiv 5 ore pe
cel putin un elicopter FNPT I sau pe un avion.

Daci elicopterul folosit pentru pregatirea practica apartine unui tip diferit de
FFS folosit pentru pregatirea la vedere, creditul maxim se limiteaza la cel
prevazut pentru FNPT II/II1.

(b) 50 de ore ca PIC, dintre care 35 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectucaza
cel putin 14 ore de zbor pe simplda comanda pe timp de zi si 1 ord de zbor pe
simpla comanda pe timp de noapte;

(c) 10 ore de zbor in raid,;

(d) 10 ore de zbor in raid ca PIC, care cuprinde un zbor in raid in conditii VFR de
cel putin 185 km (100 NM) in cursul caruia se efectueaza aterizari cu oprire
completa pe doua aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

(e) 5 ore timp de zbor pe elicoptere se efectueaza pe timp de noapte, inclusiv cel
putin 3 ore de pregitire pe dubld comanda care cuprinde cel putin 1 ord de
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navigare in raid si 5 circuite pe simpla comanda pe timp de noapte. Fiecare
circuit cuprinde o decolare si 0 aterizare;

(F) 10 ore timp de pregdtire instrumentala pe dubla comanda, inclusiv cel putin 5
ore pe un elicopter.

TEST DE INDEMANARE

9. La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Tndeménare
CPL(H).
K. Curs modular CPL — Elicoptere
GENERALITATI
1. Scopul cursului modular CPL(H) este acela de a pregati titularii unei PPL(H) pentru

nivelul de competenta necesar eliberarii unei CPL(H).

2. Inainte de a participa la cursul modular CPL(H), un solicitant trebuie sa fie titularul
unei PPL(H), n conformitate cu anexa 1 OACI.

3. Tnainte de a Tncepe pregitirea practica, solicitantul:

(@) a efectuat 155 de ore timp de zbor pe elicoptere, inclusiv 50 de ore ca PIC,
dintre care 10 ore reprezinta zbor in raid.

(b) arespectat dispozitiile de la punctele FCL.725 si FCL.720.H, daca pentru testul
de indemanare se va folosi un elicopter.

4. Un solicitant care doreste sa urmeze un curs modular CPL(H) efectueaza toate
etapele de pregatire practicad intr-un singur curs de pregétire, asa cum se organizeaza
in cadrul unei ATO. Pregatirea teoretica poate fi asigurata in cadrul unei ATO care se
ocupa exclusiv de pregatirea teoretica.

5. Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(H); si
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic CPL(H) omologat cuprinde cel putin 250 de ore de pregatire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(H).

PREGATIRE PRACTICA

8. Solicitantilor care nu sunt titularii unei IR li se acorda cel putin 30 de ore de pregatire

practicd pe dubld comanda, dintre care:

(@ 20 de ore de pregatire la vedere, care pot cuprinde 5 ore pe un elicopter FFS
sau FTD 2,3 sau FNPT 11, 1lI; si

(b) 10 ore de pregatire instrumentala, inclusiv 5 ore pe cel putin un elicopter FTD
1 sau FNPT I sau pe un avion;

9. Solicitantii titulari ai unei IR(H) valide se crediteaza integral pentru timpul de
pregatire instrumentala pe dubld comanda. Solicitantii titulari ai unei IR(A) valide
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10.

efectueaza cel putin 5 ore de pregatire instrumentala pe dubld comanda pe un
elicopter.

Solicitantilor care nu sunt titularii unei calificari de zbor pe timp de noapte pentru
elicopter li se asigurd in plus cel putin 5 ore de pregétire practica pe timp de noapte,
cuprinzand 3 ore de pregatire pe dubld comanda, inclusiv cel putin 1 ora de zbor in
raid, precum si 5 circuite pe timp de noapte pe simpld comanda. Fiecare circuit
cuprinde o decolare si o aterizare.

EXPERIENTA

11.

Solicitantul unei CPL(H) trebuie sa fi efectuat 185 de ore timp de zbor, inclusiv 50
de ore ca PIC, dintre care 10 ore de zbor in raid ca PIC, cuprinzand un zbor in raid in
conditii VFR de cel putin 185 km (100 NM) in cursul caruia se efectueaza aterizari
cu oprire completa pe doua aecrodromuri diferite de aerodromul de decolare.

Orele efectuate ca pilot comandant pe alte categorii de aeronave se pot credita cu 185
de ore timp de zbor In urmatoarele cazuri:

(@ 20 de ore pe avioane, daca solicitantul este titularul unei PPL(A); sau
(b) 50 de ore pe avioane, daci solicitantul este titularul unei CPL(A); sau
(c) 10 ore pe TMG sau planoare; sau

(d) 20 de ore pe dirijabile, daca solicitantul este titularul unei PPL(As); sau
(e) 50 de ore pe dirijabile, daca solicitantul este titularul unei CPL(As).

TEST DE INDEMANARE

12.

La incheierea pregatirii practice aferente si dupa acumularea experientei relevante,
solicitantul sustine testul de indeménare CPL(H).

L. Curs integrat CPL/IR — Dirijabile

GENERALITATI

1.

Scopul unui curs integrat CPL(As)/IR este acela de a pregati pilotii la nivelul de
competenta necesar pentru a le da posibilitatea operarii pe dirijabile si obtinerii
CPL(AS)/IR.

Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat CPL(As)/IR va efectua toate

etapele de pregatire intr-un singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza in cadrul
unei ATO.

Un solicitant poate fi admis la un curs fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca
titular al unei PPL(As), PPL(A) sau PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1
OACI. Tn cazul unui candidat titular al unei PPL(As), PPL(A) sau PPL(H), se
crediteaza cu pana la un maxim de:

(@ 10 ore, dintre care pana la 5 ore pot reprezenta pregatire pe dubla comanda; sau

(b) 15 ore, dintre care pana la 7 ore pot reprezenta pregatire pe dubla comanda, in
cazul in care s-a obtinut calificarea de zbor pe timp de noapte pentru dirijabile.

Cursul cuprinde:

(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(AS) si IR si
obtinerea unei calificari de tip pentru dirijabile; si

(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.
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5. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul CPL/IR(As)
n intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
Tndemanare pentru o licenta cu privilegii reduse si o IR, daca sunt respectate cerintele

aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic CPL(AS)/IR cuprinde cel putin 500 de ore de pregatire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(As) si al unei IR.

PREGATIRE PRACTICA

8. Pregatirea practicd cuprinde un total de cel putin 80 de ore, pentru a include toate
testele de progres. In cadrul celor 80 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:

(@) 60 de ore de pregitire pe dubla comanda, dintre care:

(i) 30 de ore de pregatire la vedere, inclusiv:

(1) 12 ore pe un dirijabil FFS sau

(2) 10 ore pe un dirijabil FTD sau

(3) 8 ore pe undirijabil FNPT 11/111 sau

(4) 8 ore pe avion, elicopter sau TMG;
(it) 30 de ore de pregatire instrumentala, inclusiv:

(1) péandla 12 ore pe un dirijabil FFS sau FTD sau FNPT II, 111 sau

(2) 6 ore pe cel putin un dirijabil FTD 1 sau FNTP I sau pe un avion.
Daca un dirijabil folosit pentru pregatirea practica apartine unui tip diferit de
FFS folosit pentru pregéatirea la vedere, creditul maxim se limiteaza la 8 ore.

(b) 20 de ore ca PIC, dintre care 5 ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectueaza cel
putin 14 ore de zbor pe simpla comanda pe timp de zi si 1 ord de zbor pe
simpla comanda pe timp de noapte.

(c) 5 ore de zbor in raid ca PIC, care cuprinde un zbor in raid in conditii VFR de
cel putin 90 km (50 NM) in cursul caruia se efectueaza doud aterizari cu oprire
completd pe aerodromul de destinatie;

(d) 5 ore timp de zbor pe dirijabile se efectueaza pe timp de noapte, inclusiv cel
putin 3 ore de pregdtire pe dubld comanda care cuprinde cel putin 1 ord de
navigare in raid si 5 circuite pe simpla comanda pe timp de noapte. Fiecare
circuit cuprinde o decolare si 0 aterizare;

(e) 30 de ore timp instrumental pe dubla comanda cuprinzand:

(i) 10 ore timp de pregatire instrumentald de baza; si

(i) 20 de ore de pregatire IR, care include cel putin 10 ore pe un dirijabil
multimotor omologat IFR.

TEST DE INDEMANARE
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La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Tndeménare
CPL(As) fie pe un dirijabil monomotor, fie pe un dirijabil multimotor, precum si
testul de indemanare IR pe un dirijabil multimotor omologat IFR.

M.  Cursintegrat CPL — Dirijabile

GENERALITATI

1.

Scopul cursului integrat CPL(As) este acela de a pregati pilotii pentru nivelul de
competenta necesar eliberarii unei CPL(As).

Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat CPL(As) va efectua toate

etapele de pregatire Intr-un singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza in cadrul
unei ATO.

Un solicitant poate fi admis la un curs fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca
titular al unei PPL(As), PPL(A) sau PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1
OACI. Tn cazul unui candidat titular al unei PPL(As), PPL(A) sau PPL(H), se
crediteaza cu pana la un maxim de:

(@ 10 ore, dintre care pana la 5 ore pot reprezenta pregatire pe dubla comanda; sau

(b) 15 ore, dintre care pana la 7 ore pot reprezenta pregatire pe dubla comanda, in
cazul in care s-a obtinut calificarea de zbor pe timp de noapte pentru dirijabile.

Cursul cuprinde:
(a) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(AS); si
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul CPL(As) in
intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
indeménare pentru o licentda cu privilegii reduse, daca sunt respectate cerintele
aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6.

Un curs teoretic CPL(As) omologat cuprinde cel putin 350 de ore de pregatire
sau 200 de ore, n cazul in care solicitantul este titularul unei PPL.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(AS).

PREGATIRE PRACTICA

8. Pregatirea practica cuprinde un total de cel putin 50 de ore, pentru a putea include

toate testele de progres, dintre care pana la 5 ore pot reprezenta timp instrumental la
sol. In cadrul celor 50 de ore, solicitantii efectueaza cel putin:

(@ 30 de ore de pregitire pe dubla comanda, dintre care pana la 5 pot reprezenta
timp instrumental la sol;

(b) 20 de ore ca PIC;
(c) 5 orede zborin raid;

(d) 5 ore de zbor in raid ca PIC, care cuprinde un zbor in raid in conditii VFR de
cel putin 90 km (50 NM) in cursul caruia se efectueaza doua aterizari cu oprire
completad pe doua aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;
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(e) 5 ore timp de zbor pe elicoptere se efectueaza pe timp de noapte, inclusiv cel
putin 3 ore de pregatire pe dubld comanda care cuprinde cel putin 1 orda de
navigare in raid si 5 circuite pe simpla comanda pe timp de noapte. Fiecare
circuit cuprinde o decolare si 0 aterizare;

() 10 ore timp de pregatire instrumentala pe dubla comanda, inclusiv cel putin
5 ore pe un dirijabil.

TEST DE INDEMANARE

9. La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de Tndeménare
CPL(AS).
N. Curs modular CPL — Dirijabile
GENERALITATI
1. Scopul cursului modular CPL(As) este acela de a pregati titularii unei PPL(AS)

pentru nivelul de competenta necesar eliberarii unei CPL(As).
2. Tnainte de a participa la cursul modular CPL(As), un solicitant:

(@) este titular al unei PPL(As) eliberate cu respectarea prevederilor anexei 1
OACI;

(b) aefectuat 200 de ore timp de zbor ca pilot pe dirijabile, inclusiv 100 de ore ca
PIC, dintre care 50 de ore reprezinta zbor in raid.

3. Un solicitant care doreste sa urmeze un curs modular CPL(As) efectueaza toate
etapele de pregatire practica intr-un singur curs de pregatire, asa cum se organizeaza
in cadrul unei ATO. Pregatirea teoretica poate fi asigurata in cadrul unei ATO care se
ocupa exclusiv de pregatirea teoretica.

4. Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(AS); si
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

5. Un curs teoretic CPL(As) omologat cuprinde cel putin 250 de ore de pregatire.

EXAMEN TEORETIC

6. Un solicitant face dovada unui nivel de cunostinte teoretice corespunzator
privilegiilor acordate titularului unei CPL(AS).

PREGATIRE PRACTICA

7. Solicitantilor care nu sunt titularii unei IR li se acorda cel putin 20 de ore de pregatire

practicd pe dubld comanda, dintre care:

(@ 10 ore de pregatire la vedere, care pot cuprinde 5 ore pe un dirijabil FFS sau
FTD 2,3 sau FNPT 11, 1lI; si

(b) 10 ore de pregatire instrumentald, inclusiv 5 ore pe cel putin un dirijabil FTD 1
sau FNPT I sau pe un avion.

8. Solicitantii titulari ai unei IR(As) valide se crediteaza integral pentru timpul de
pregatire instrumentald pe dubla comanda. Solicitantii titulari ai unei IR pe o alta
categorie de aeronave efectueaza cel putin 5 ore de pregatire instrumentald pe dubla
comanda pe un dirijabil.
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Solicitantilor care nu sunt titularii unei calificari de zbor pe timp de noapte pentru
dirijabil 1i se asigurd in plus cel putin 5 ore de pregatire practica pe timp de noapte,
cuprinzand 3 ore de pregatire pe dubld comanda, inclusiv cel putin 1 ora de zbor in
raid, precum si 5 circuite pe timp de noapte pe simplda comanda. Fiecare circuit
cuprinde o decolare si o aterizare.

EXPERIENTA

10.

Solicitantul unei CPL(As) trebuie sd fi efectuat 250 de ore timp de zbor pe dirijabile,
inclusiv 125 de ore ca PIC, dintre care 50 de ore de zbor in raid ca PIC, cuprinzand
un zbor in raid Tn conditii VFR de cel putin 90 km (50 NM) in cursul caruia se
efectueaza o aterizare cu oprire completa pe acrodromul de destinatie.

Orele efectuate ca PIC pe alte categorii de aeronave se pot credita cu 185 de ore timp
de zbor in urmatoarele cazuri:

(@ 30 de ore pe avioane sau elicoptere, daca solicitantul este titularul unei PPL(A),
respectiv al unei PPL(H); sau

(b) 60 de ore pe avioane,daca solicitantul este titularul unei CPL(A), respectiv al
unei CPL(H); sau

(c) 10 ore pe TMG sau planoare; sau
(d) 10 ore pe baloane.

TEST DE INDEMANARE

11.

La incheierea pregatirii practice aferente si dupa acumularea experientei relevante,
solicitantul sustine testul de indeméanare CPL(AS).
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APENDICELE 4
Test de indemanare pentru eliberarea unei CPL

A. Generalitati

Un candidat la un test de indemanare pentru CPL a participat la pregatire practica pe
aeronave de aceeasi clasa sau tip ca si cele care urmeaza a fi folosite pentru test.

Un solicitant promoveaza toate sectiunile relevante ale testului de indemanare. Tn
cazul in care o componentd a sectiunii nu se promoveaza, intreaga sectiune este
consideratd nepromovatd. Respingerea la mai mult de o sectiune obliga candidatul sa
sustind din nou testul in intregime. Un solicitant care nu promoveazd o singurd
sectiune repetd examenul doar pentru respectiva sectiune. Nepromovarea oricarei
sectiuni la reluarea testului, inclusiv a acelor sectiuni care au fost promovate intr-o
incercare anterioara, obligd solicitantul sd sustind din nou testul in intregime. Toate
sectiunile relevante ale testului de indeménare se promoveaza intr-un interval de 6
luni. Nepromovarea tuturor sectiunilor relevante ale testului din doua incercari obliga
la pregatire suplimentara.

In urma nepromovarii oricarui test, poate fi necesard pregatire suplimentard. Nu
existd un numar limita de incercari de promovare a testului de Tndemanare.

DESFASURAREA TESTULUI

4.

B.

In cazul in care solicitantul alege si incheie un test de indemanare din motive
considerate inadecvate de citre examinatorul de zbor (Flight Examiner - FE),
solicitantul sustine din nou testul de indemanare in intregime. Daca testul se incheie
din motive considerate inadecvate de catre FE, cu ocazia unui zbor ulterior se
testeaza exclusiv acele sectiuni in cazul carora nu s-a sustinut testul.

La decizia FE, orice manevra sau procedurd din cadrul testului poate fi repetata o
singura data de catre solicitant. FE poate opri testul in orice moment daca se
considera cd, pentru ca solicitantul sa poata face dovada abilitatilor de zbor, este
nevoie de o reluare integrala a testului.

Un solicitant este obligat sd zboare pe aeronava dintr-0 pozitie Tn care poate exercita
atributiile unui PIC si sa sustind testul ca si cand niciun alt membru al echipajului nu
ar fi prezent. Responsabilitatea zborului se imparte in conformitate cu reglementarile
nationale.

Un solicitant precizeaza pentru examinator verificarile si sarcinile efectuate, inclusiv
identificarea facilitdtilor radio. Verificarile se efectueaza in conformitate cu lista de
verificari specifici aeronavei pe care se sustine testul. In timpul pregitirii inainte de
zbor, solicitantul este obligat sa determine regimul motoarelor si viteza. Datele
privind performanta la decolare, apropiere si aterizare se calculeazd de catre
solicitant Tn conformitate cu manualul de operare sau manualul de zbor al aeronavei
utilizate.

FE nu se implica in operarea aeronavei, cu exceptia cazului in care interventia este
necesara din motive de sigurantd sau pentru evitarea intarzierilor inacceptabile pentru
restul traficului.

Continutul testului de indemanare pentru eliberarea unei CPL — Avioane
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1. Avionul utilizat pentru testul de indemanare indeplineste cerintele pentru avioanele
de pregatire si se omologheaza pentru transportul a cel putin 4 persoane, este
prevazut cu elice cu pas variabil si tren de aterizare retractabil.

2. Ruta de zbor se alege de catre FE si destinatia este un aerodrom controlat.
Solicitantul este responsabil pentru planificarea zborului si se asigura ca intregul
echipament si ntreaga documentatic pentru efectuarea zborului se afla la bord.
Durata zborului este de cel putin 90 de minute.

3. Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:
(@) operaavionul in limitele sale operationale,
(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie,
(c) demonstra o buna judecata si abilitati de zbor,
(d) folosi cunostintele aeronautice; si

() mentine controlul asupra aeronavei Tn orice moment, pentru ca reusita
procedurilor si a manevrelor de zbor sa nu fie niciodata pusd sub semnul

intrebarii.
TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR
4. Se aplica urmatoarele limitari, corectate astfel incat sia tina cont de conditiile

potrivnice si de calitatile de manevrare si performantele avionului utilizat.
Inaltime
zbor normal 100 ft.
cu simularea cedarii unui motor la aterizare +150 ft.
Drum magnetic dupa mijloace de radionavigatie +5°
Cap compas
zbor normal  +10°
cu simularea cedarii unui motor la aterizare +15°
Viteza

decolare si apropiere +5 noduri

toate celelalte regimuri de zbor +10 noduri
CONTINUTUL TESTULUI
5. Elementele sectiunii 2 literele (c) si (e) punctul (iv), precum si sectiunile 5 si 6 in

ntregime se pot efectua pe un FNPT |1 sau un FFS.

Folosirea listelor de verificare ale avionului, abilitatilor de zbor, controlului
avionului folosind repere vizuale externe, procedurilor anti-givraj si de degivrare si
principiilor de gestionare integratd a amenintdrilor si erorilor se aplicd la toate
sectiunile.

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR SI DECOLARE
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Proceduri Thainte de zbor incluzand:

Planificarea zborului, documentatia, determinarea masei si centrajului, briefing meteo,
NOTAM

Inspectia si deservirea avionului la sol

Rulajul si decolarea

Consideratii asupra performantelor de zbor si trimerarea

Operatiuni de aerodrom si de trafic aerian

Proceduri de plecare, calarea altimetrului, evitarea coliziunilor (orientare vizuald)

Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 - LUCRU AERIAN GENERAL

Controlul avionului folosind repere vizuale externe, incluzand zborul orizontal la nivel,
urcarea, coborarea, orientare vizuala

Zbor la viteze critice minime, inclusiv recunoasterea si redresarea din angajare incipienta si
totala

Viraje, inclusiv viraje in configuratie de aterizare. Viraje stranse cu inclinare de 45°

Zbor la viteze critice mari, inclusiv recunoasterea si redresarea din vrie

Zbor numai dupa referinte instrumentale, incluzand:

Q) zbor la nivel, configuratie de croazierd, controlul capului magnetic, altitudinii si a
vitezei fata de fileurile de aer

(i) wviraje in urcare si coborare cu inclinare de 10°-30°
(iii)  recuperarea din atitudini neobignuite

(iv)  utilizarea unui panou redus de instrumente de bord

Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 3 — PROCEDURI AFERENTE ZBORULUI PE RUTA
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Controlul avionului folosind repere vizuale externe, incluzand configuratia de croaziera
Consideratii asupra distantei / autonomiei de zbor

Orientare, citirea hartilor

Altitudine, viteza, controlul capului magnetic, orientare vizuala

Calarea altimetrului, legatura - conformarea cu ATC, proceduri R/T

Monitorizarea desfasurarii zborului, jurnalul de zbor, consum de combustibil, evaluarea
erorilor fata de drumul obligat si restabilirea drumului obligat corect

Observarea conditiilor meteo, evaluarea prognozelor, planificarea zborului citre aerodromul
de rezerva

Urmarirea traiectului de zbor, pozitionare (NDB sau VOR), identificarea facilitatilor (zbor
instrumental). Conformarea cu planul de deviere catre un aerodrom de rezerva (zbor la
vedere)

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE SI ATERIZARE

Proceduri de sosire, calarea altimetrului, verificari, orientare vizuala

Legatura si conformarea cu ATC, proceduri R/T

Actiunea de ratare a aterizadrii la inaltimi mici

Aterizare normald, aterizare cu vant lateral (daca sunt conditii adecvate)

Aterizare pe teren scurt

Apropiere si aterizare cu motorul la ralanti (numai pentru avioane monomotor)

Aterizare fard utilizarea flapsurilor

Actiuni dupa zbor

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI ANORMALE SI DE URGENTA
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Aceasta sectiune poate fi combinata cu sectiunile 1-4.

a Simularea cedarii unui motor dupa decolare (la o altitudine de sigurantd), incendiu

Functionarea defectuoasa a echipamentelor

b incluzand extensia alternativa a trenului de aterizare, cedarea sistemului electric si a
sistemului de franare

c Aterizare fortatad (simulatd)

d Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

e Intrebari orale

SECTIUNEA 6 - ZBOR ASIMETRIC SIMULAT SI EXERCITII RELEVANTE PENTRU
CLASA SAU TIP

Aceasta sectiune poate fi combinata cu sectiunile 1-5.

Simularea cedarii unui motor in decolare (la o altitudine de siguranta, in afara cazului in

a care se efectueaza intr-un FFS)

b Apropiere asimetrica §i ratare

c Apropiere In zbor asimetric §i aterizare cu oprire completa
d Oprirea si repornirea motorului

e Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T, aptitudini de zbor

Orice subiecte relevante, alese de FE, ale testului de indemanare pentru calificarea de clasa
sau tip, incluzand, daca este aplicabil:

f 0] operarea sistemelor avionului inclusiv manevrarea pilotului automat
(i)  operarea sistemului de presurizare

(iii)  utilizarea sistemelor de degivrare si anti-givraj

g Intrebari orale

C. Continutul testului de indeménare pentru eliberarea unei CPL — Elicoptere
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Elicopterul utilizat pentru testul de indemanare Tindeplineste cerintele pentru
elicopterele de pregatire.

Zona si ruta de zbor se aleg de catre FE si tot lucrul la altitudine joasa sau la punct
fix se efectucaza pe un aerodrom/intr-o zona aprobate. Rutele folosite pentru
sectiunea 3 pot avea capatul pe acrodromul de decolare sau pe un alt aerodrom, iar
unul dintre aerodromurile de destinatie este un aerodrom controlat. Testul de
indemanare se poate desfasura pe durata a doud zboruri. Durata totald a zborului
(zborurilor) este de 90 de minute.

Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:

(@) opera elicopterul in limitele sale operationale;
(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie;
(c) demonstra o bund judecata si abilitati de zbor,
(d) folosi cunostintele aeronautice; si

() mentine controlul asupra elicopterului in orice moment, pentru ca reusita
procedurilor si a manevrelor de zbor sa nu fie niciodatd pusa sub semnul
intrebarii.

TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR

4.

Se aplicd urmatoarele limite, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile
turbulente si de calitatile de manevrare si performantele elicopterului utilizat.

Inaltime

zbor normal  +100 ft.

la simularea unei urgente majore  £150 ft.
Drum magnetic dupa mijloace de radionavigatie +10°
Cap compas

zbor normal  +10°

la simularea unei urgente majore ~ £15°
Viteza

decolare si apropiere multimotor %5 noduri

toate celelalte regimuri de zbor +10 noduri
Abatere fata de sol

T.O. la punct fix IGE (efect de sol) +3 ft.

Aterizare fara miscari laterale sau Tnapoi

CONTINUTUL TESTULUI

5.

Componentele de la sectiunea 4 se pot efectua pe un elicopter FNPT sau un elicopter
FFS. Folosirea listelor de verificari ale elicopterului, abilitatilor de zbor, controlului
elicopterului folosind repere vizuale externe, procedurilor anti-givraj si principiilor
de gestionare a amenintéarilor si erorilor se aplica la toate sectiunile.

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI SI VERIFICARI INAINTE DE ZBOR / DUPA ZBOR
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Cunoasterea elicopterului, (de ex. jurnalul tehnic, combustibil, masa si centraj,

a performante), planificarea zborului, NOTAM, meteo.

b Inspectia Tnainte de zbor/actiuni, localizarea si scopul componentelor

c Inspectia cabinei, proceduri de pornire a motoarelor

d | Verificarea echipamentelor de comunicatii si navigatie, selectarea si setarea frecventelor
e | Proceduri inaintea decolarii, proceduri R/T, legatura cu ATC - conformare

f Parcarea, oprirea motoarelor si proceduri dupa terminarea zborului

SECTIUNEA 2 — MANEVRE LA PUNCT FIX SI IN SPATII RESTRANSE

a | Decolari si aterizari (desprinderi si contact cu solul)

b | Rulaj si rulaj aerian

C | Zbor la punct fix cu vant de fatd / lateral / de coada

d | Viraje in zbor stationar de 360° pe stanga si pe dreapta (pivotari pe loc)

e Manevre la punct fix - inainte, inapoi si lateral

f Simularea cedarii motorului de la punct fix

g Opriri rapide in directia vantului 1 cu vant de coada

h | Aterizari si decolari pe teren alunecos/neamenajat

i Decolari (diferite configuratii)

j Decolare cu vant lateral sau de coada (daca este posibil)

k Decolare cu masa de decolare maxima (reald sau simulata)

I Apropieri (diferite configuratii)

m | Decolare si aterizare cu putere limitata

N Al.,l'[OI‘Ota',[ii' (EE va alege doud din urmatoarele exercitii - standard, cu planare, la viteza
mica, cu viraje de 360°)

0 | Aterizare in autorotatie

p Exersarea aterizarii fortate cu recuperarea puterii

q | Controlul puterii, tehnici de recunoastere, proceduri de apropiere si plecare

SECTIUNEA 3 — NAVIGATIE — PROCEDURI PE RUTA
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a | Navigatie si orientare la diferite altitudini/inaltimi, citirea hartilor

b Altitudine/indltime, viteza, controlul capului compas, observarea spatiului, calarea
altimetrului
Monitorizarea progresului in zbor, inregistrari, consum de combustibil, autonomie, ETA,

c | evaluarea abaterilor de la drumul obligat si corectiile pentru revenire, supravegherea
instrumentelor

d | Observarea conditiilor meteo, planificarea catre acrodromul de rezerva

e Urmarirea traiectului de zbor, pozitionare (NDB si/sau VOR), identificarea facilitatilor

f Legatura cu ATC si conformarea cu reglementarile etc.

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI SI MANEVRE DE ZBOR DOAR PRIN REFERINTA LA

INSTRUMENTE

a Zbor la nivelul de croaziera, controlul capului compas, altitudinii/indltimii si vitezei

b Viraje cu rata de inclinare 1, spre cap compas specificat, cu rotiri intre 180 si 360 grade,
pe stanga si pe dreapta

c Urcare si coborare, incluzand viraje cu rata de inclinare 1, cu cap compas specificat

d | Recuperare din atitudini neobisnuite

e | Viraje cu inclinare de 30°, pand la 90°, stanga si dreapta

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI ANORMALE SI DE URGENTA (simulate, daci este cazul)

Nota 1: Daca testul se efectueaza pe un elicopter multimotor, in test se include un exercitiu de
simulare a cedarii unui motor, incluzand o apropiere si aterizare cu un singur motor operativ.

Nota 2: FE alege 4 dintre urmatoarele exercitii:

Functionarea defectuoasa a motorului, incluzand defectarea regulatorului, givrarea

a carburatorului/motorului, sistemul de ulei, dupa caz.

b | Defectarea sistemului de combustibil

C Defectarea sistemului electric

q Defectarea sistemului hidraulic, incluzand apropierea si aterizarea fard hidraulica, dupa
Caz

e Defectarea rotorului principal si a sistemului anti-torque (numai in simulator sau discutii)

f Incendiu, incluzand controlul si eliminarea fumului, dupa caz
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Alte proceduri anormale §i de urgentd conform Manualului de zbor pentru elicoptere
multimotor:

Simularea cedarii unui motor dupa decolare:

intreruperea decolarii la sau inaintea TDP (punct de decizie pentru decolare) sau
aterizarea fortatd in sigurantd la sau inaintea DPATO (punct definit dupa decolare),
imediat dupd TDP sau DPATO.

Simularea cedarii unui motor la aterizare:

aterizare sau ratare dupa cedarea motorului inainte de LDP (punct de decizie
pentru aterizare) sau DPBL (punct definit Tnainte de aterizare),

ca urmare a cedarii motorului dupd LDP sau aterizare fortatd in siguranta dupa
DPBL.

Continutul testului de Tndeméanare pentru eliberarea unei CPL — Dirijabile

Dirijabilul utilizat pentru testul de Tndemanare Tindeplineste cerintele pentru
dirijabilele de pregatire.

Zona si ruta de zbor se aleg de catre FE. Rutele folosite pentru sectiunea 3 pot avea
capatul pe aerodromul de decolare sau pe un alt aerodrom, iar unul dintre
aerodromurile de destinatie este un aerodrom controlat. Testul de Tndemanare se
poate desfasura pe durata a doud zboruri. Durata totala a zborului (zborurilor) este de
60 de minute.

Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:

(@) operadirijabilul in limitele sale operationale;
(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie;
(c) demonstra o buna judecata si abilitati de zbor,
(d) folosi cunostintele aeronautice; si

() mentine controlul asupra dirijabilului in orice moment, pentru ca reusita
procedurilor si a manevrelor de zbor sd nu fie niciodatd pusd sub semnul
intrebarii.

TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR

4.

Se aplicd urmatoarele limite, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile
turbulente si de calitatile de manevrare si performantele dirijabilului utilizat.

Inaltime

zbor normal  +100 ft.

la simularea unei urgente majore  +150 ft.
Drum magnetic dupa mijloace de radionavigatie +10°
Cap compas

zbor normal  +10°

la simularea unei urgente majore  £15°

CONTINUTUL TESTULUI
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Componentele de la sectiunile 5 si 6 se pot efectua pe un dirijabil FNPT sau un
dirijabil FFS. Folosirea listelor de verificari ale dirijabilului, abilitatilor de zbor,
controlului dirijabilului folosind repere vizuale externe, procedurilor anti-givraj si
principiilor de gestionare a amenintarilor si erorilor se aplica la toate sectiunile.

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR S| DECOLARE

Proceduri Thainte de zbor incluzand:

Planificarea zborului, documentatia, determinarea masei si centrajului, briefing meteo,
NOTAM

Inspectia si deservirea dirijabilului la sol

Procedura de ridicare a ancorei, manevrarea la sol si decolarea

Consideratii asupra performantelor de zbor si trimerarea

Operatiuni de aerodrom si de trafic aerian

Proceduri de plecare, calarea altimetrului, evitarea a coliziunilor (orientare vizuala)

Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 — LUCRU AERIAN GENERAL

Controlul dirijabilului folosind repere vizuale externe, incluzand zborul orizontal la nivel,
urcarea, coborarea, orientare vizuala

Zbor la viteze critice

Viraje

Coboréri si urcari abrupte

Zbor numai dupa referinte instrumentale, incluzand:

Q) zbor la nivel, controlul capului magnetic, altitudinii si a vitezei fata de fileurile de aer
(i)  wviraje in urcare si coborare

(iii)  recuperarea din atitudini neobisnuite

(iv)  utilizarea unui panou redus de instrumente de bord
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f Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 3 — PROCEDURI AFERENTE ZBORULUI PE RUTA

Controlul dirijabilului folosind repere vizuale externe

Consideratii asupra distantei / autonomiei de zbor
b Orientare, citirea hartilor
c Altitudine, viteza, controlul capului magnetic, orientare vizuala

d Calarea altimetrului, legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

Monitorizarea desfasurarii zborului, jurnalul de zbor, consum de combustibil, evaluarea

erorilor fata de drumul obligat si restabilirea drumului obligat corect
f Observarea conditiilor meteo, evaluarea prognozelor, planificarea zborului catre aerodromul
de rezerva
Urmarirea traiectului de zbor, pozitionare (NDB sau VOR), identificarea facilitatilor (zbor
g instrumental). Conformarea cu planul de deviere cédtre un aerodrom de rezerva (zbor la

vedere)

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE SI ATERIZARE

a Proceduri de sosire, calarea altimetrului, verificari, orientare vizuala

b Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

c Actiunea de ratare a aterizdrii la inaltimi mici

d Aterizare normala

e |Aterizare pe teren scurt

f Apropiere si aterizare cu motorul la ralanti (numai pentru avioane monomotor)

g Aterizare fara utilizarea flapsurilor
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h Actiuni dupa zbor

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI ANORMALE SI DE URGENTA

Aceasta sectiune poate fi combinata cu sectiunile 1-4.

a Simularea cedarii unui motor dupa decolare (la o altitudine de sigurantd), incendiu
b Functionarea defectuoasa a echipamentelor
c Aterizare fortatad (simulatd)

d Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

e Intrebari orale

SECTIUNEA 6 — EXERCITII RELEVANTE PENTRU CLASA SAU TIP

Aceastd sectiune poate fi combinata cu sectiunile 1-5.

Simularea cedarii unui motor in decolare (la o altitudine de siguranta, in afara cazului in care

a < A
se efectueaza intr-un FFS)
b Apropiere si ratare cu motor (motoare) defect(e)
c Apropiere si aterizare cu oprire completa, cu motor (motoare) defect(e)

d Defectiuni la sistemul de presurizare a anvelopei

e Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T, aptitudini de zbor

La alegerea FE — orice componente relevante ale testului de indemanare pentru calificarea de
clasa sau tip, inclusiv, daca este cazul:

f : . L

(1 sisteme ale dirijabilelor

(i)  operarea sistemului de presurizare a anvelopeli
g Intrebari orale
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APENDICELE 5
Curs de pregatire integrat MPL
GENERALITATI

1. Scopul cursului integrat MPL este acela de a pregati pilotii la nivelul de competenta
necesar pentru a le da posibilitatea operarii in calitate de copilot pe un avion
multipilot multimotor cu turbind, in conditii VFR si IFR in transportul aerian
comercial si obtinerii unei MPL.

2. Omologarea pentru un curs MPL se acorda unei ATO care este parte a unui operator
de transport aerian comercial omologat Tn conformitate cu partea MS si cerintele
privind operatiunile aeriene aplicabile sau care are un acord specific cu un astfel de
operator. Licenta se limiteaza la acel operator anume pana la incheierea cursului de
conversie a operatorului aerian.

3. Un solicitant care doreste sa urmeze un curs integrat MPL va efectua toate etapele de
pregdtire intr-un singur curs de pregatire In cadrul unei ATO. Pregatirea se bazeaza
pe formarea de competente si se desfasoara intr-un mediu operational multiechipaj.

4. Doar solicitantii ab-initio sunt admisi in cadrul cursului.
Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(A);
(b) pregatire practica la vedere si instrumentala;
(c) pregatire MCC pentru operarea pe avioane multipilot; si
(d) pregatire pentru calificarea de tip.

6. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sa urmeze cursul MPL in
intregime poate solicita autoritatii competente un examen teoretic si un test de
Tndemanare pentru o licenta cu privilegii reduse si o IR, daca sunt respectate cerintele

aplicabile.
CUNOSTINTE TEORETICE
7. Un curs teoretic MPL omologat cuprinde cel putin 750 de ore de pregatire pentru un

nivel de cunostinte ATPL(A), precum si orele necesare pentru pregatirea teoretica
pentru calificarea de tip relevanta, in conformitate cu capitolul H.

PREGATIRE PRACTICA

8. Pregatirea practica cuprinde un total de cel putin 240 de ore, compus din ore ca PF si
PNF, in zbor real sau simulat, si care acopera urmatoarele 4 faze ale pregatirii:

(@) Faza 1l — Abilitati primare de zbor

Pregatire specifica pe simpla comanda pe avion.

(b) Faza2— Debaza

Introducere in operarile multiechipaj si zborul instrumental.
(c) Faza 3 — Intermediara

Utilizarea operarilor multiechipaj pe un avion multimotor cu turbopropulsie
omologat ca avion de Tnalta performanta in conformitate cu partea 21.

(d) Faza4 — Avansata
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10.

11.

Pregatirea pentru calificarea de tip intr-un mediu orientat spre zbor.

Experienta de zbor Tn zboruri reale cuprinde toate cerintele privind experienta de la
capitolul H, pregatirea pentru refacerea in urma prabusirii avionului, zbor pe timp de
noapte, zbor numai dupa referinte instrumentale si experienta necesara pentru
achizitionarea abilitatilor de zbor relevante.

Cerintele MCC sunt incorporate in fazele relevante de mai sus.
Pregétirea 1n zbor asimetric se asigura fie pe avion, fie pe FFS.

Fiecare faza a pregatirii din programa privind pregatirea practica este formata atat din
pregatire teoretica, cat si din segmente de pregatire practica.

Cursul de pregatire presupune un proces de evaluare continud a programei de
pregatire si o evaluare continud a studentilor conform programei. Procesul de
evaluare garanteaza ca:

(@) competentele si evaluarea aferenta sunt relevante pentru sarcinile unui copilot
pe un avion multipilot; si

(b) studentii dobandesc competentele necesare intr-un mod progresiv si
satisfacator.

Cursul de pregatire cuprinde cel putin 12 decolari si aterizdri pentru a garanta
competenta. Aceste decolari si aterizari se efectueazd sub supravegherea unui
instructor pe un avion pentru care se elibereaza o calificare de tip.

GRILA DE EVALUARE

12.

Solicitantul unei MPL trebuie sa demonstreze ca atinge, in cazul tuturor celor 9
unitati de competenta specificate la alineatul (13) de mai jos, un nivel avansat de
competenta necesar interactiunii in calitate de copilot pe un avion multimotor cu
propulsie multipilot, in conditii la vedere si instrumentale. Evaluarea confirma faptul
ca avionul sau situatia sunt sub control n orice moment, pentru executarea cu succes
a unei proceduri sau manevre. Solicitantul demonstreazd constant cunostinte
teoretice, abilitati si atitudini necesare pentru operarea n siguranta a tipului de avion
aplicabil, in conformitate cu criteriile de performanta MPL.

UNITATI DE COMPETENTA

13.

Solicitantul dovedeste competenta in urmatoarele 9 unitati de competenta:

(1) aplicarea principiilor performantei umane, inclusiv a principiilor de gestionare
a amenintarilor si erorilor;

(2) efectuarea operatiunilor pe un avion la sol;
(3) efectuarea decolarii;

(4) efectuarea ascensiunii;

(5) efectuarea zborului de croaziera;

(6) efectuarea coborarii;

(7) efectuarea apropierii;

(8) efectuarea aterizarii; si

(9) efectuarea operatiunilor pe un avion dupa aterizare si dupa zbor.

ZBOR SIMULAT
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14.

Cerinte minime pentru FSTD:
(@) Faza 1l — Abilitati primare de zbor

Pregatirea on-line si dispozitivele de segmentare a sarcinilor omologate de
autoritatea competenta care au urmatoarele caracteristici:

—  presupun alte accesorii decat cele asociate in mod normal cu computerele
de birou, precum modele functionale de bloc manetd, mansa laterala sau
telecomanda FMS; si

—  presupun activitate psinomotorie cu aplicarea fortei corespunzitoare si
timpi de raspuns adecvati.

(b) Faza2-— Debaza

Un FNPT II MCC care reprezinta generic un avion multimotor cu
turbopropulsie.

(c) Faza3— Intermediara

Un FSTD care reprezinta un avion multimotor cu turbopropulsie care se opereaza cu
un copilot si calificat, conform unui standard echivalent, la nivelul B, incluzand
suplimentar:

— un sistem vizual diurn/crepuscular/nocturn cu camp vizual cu colimare
minima ce acopera intreaga cabind, care ofera fiecdrui pilot un unghi
vizual pe orizontala de 180° si de 40° pe verticala, precum si

— simularea mediului ATC.
(d) Faza4 — Avansata

Un FFS care corespunde integral nivelului D sau nivelului C cu un sistem de
vizualizare pe timp de zi imbunatatit, inclusiv simularea mediului ATC.
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APENDICELE 6
Cursuri modulare de pregatire pentru IR

A. IR(A) — Curs modular de pregitire practica

GENERALITATI

1.

Scopul cursului integrat IR(A) este acela de a pregati pilotii la nivelul de competenta
necesar pentru a le da posibilitatea operdrii pe avioane in conditii IFR si IMC. Cursul
consta in doud module care pot fi urmate separat sau in combinatie:

(@ Modul pentru pregatirea de baza in zbor instrumental

Acesta cuprinde 10 ore timp de pregdtire instrumentald, dintre care pana la 5 ore pot
reprezenta timp instrumental la sol efectuat pe un BITD, FNPT 1 sau Il sau un FFS.
La incheierea modulului pentru pregatirea de baza in zbor instrumental, candidatului
1 se elibereaza un certificat de absolvire a cursului.

(b) Modul proceduri zbor instrumental

Acesta cuprinde recapitularea programei de pregatire practica pentru IR(A), 40 de
ore de pregatire instrumentald monomotor, 45 de ore de pregatire instrumentala
multimotor, precum si cursul teoretic pentru IR(A).

Un candidat la un curs modular IR(A) este titularul unei PPL(A) sau al unei CPL(A),
inclusiv al privilegiilor zborului pe timp de noapte. Un candidat la modulul proceduri
zbor instrumental care nu este titularul unei CPL(A) trebuie sa fie titularul unui
certificat de absolvire a modulului pentru pregatirea de baza in zbor instrumental.

ATO se asigura ca solicitantul unui curs multimotor IR(A) care nu a fost titularul unei

calificari de clasa sau de tip multimotor pentru avioane a participat la un curs de
pregdtire multimotor prevazut la capitolul H inainte de a incepe pregatirea practica
pentru cursul IR(A).

Un solicitant care doreste sa participe la modulul proceduri zbor instrumental din
cadrul unui curs modular IR(A) este obligat sa treaca prin toate etapele de pregatire
ntr-un singur curs de pregitire omologat. Inainte de a incepe modulul proceduri zbor
instrumental, ATO garanteaza competenta solicitantului n ceea ce priveste abilitatile
de baza in zbor instrumental. Cursul de perfectionare se asigura asa cum este
prevazut.

Cursul de pregatire teoretica se efectueaza intr-un interval de 18 luni. Modulul
proceduri zbor instrumental si testul de indemanare se efectueaza in cadrul perioadei
de validitate a examenelor teoretice promovate.

Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru IR;

(b) pregatire practica instrumentala

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs modular IR(A) omologat cuprinde cel putin 150 de ore de pregatire
teoretica.

PREGATIRE PRACTICA

7. Un curs IR(A) monomotor cuprinde 50 de ore timp instrumental in regim de

pregdtire, dintre care pana la 20 de ore pot reprezenta timp de pregatire instrumental
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10.1

10.2

10.3

11.

la sol pe un FNPT I, sau pana la 35 de ore pe un FFS sau FNPT II. Un maxim de 10
ore timp instrumental la sol pe un FNPT Il sau un FFS se poate efectua pe un
FNPT I.

Un curs IR(A) multimotor cuprinde cel putin 55 de ore timp instrumental Tn regim de
pregatire, dintre care pana la 25 de ore pot reprezenta timp de pregatire instrumental
la sol pe un FNPT I sau pana la 40 de ore pe un FFS sau FNPT II. Un maxim de 10
ore timp instrumental la sol pe un FNPT Il sau un FFS se poate efectua pe un
FNPT I. Restul de timp de pregatire instrumentald cuprinde cel putin 15 ore pe
avioane multimotor.

Titularul unei IR(A) monomotor care este si titularul unei calificari de clasa sau de
tip multimotor si doreste sa obtina o IR(A) multimotor participa la un curs in cadrul
unei ATO, cuprinzand cel putin 5 ore de pregatire pentru zborul instrumental pe
avioane multimotor, dintre care 3 ore se pot efectua pe un FFS sau un FNPT II.

Titularului unei CPL(A) sau al unui certificat de absolvire a modulului proceduri
zbor instrumental i se poate reduce numarul total de ore de pregatire, prevazut la
alineatele (7) sau (8) de mai sus, cu 10 ore.

Titularului unei IR(H) i se poate reduce numarul total de ore de pregatire, prevazut la
alineatele (7) sau (8) de mai sus, cu 10 ore.

Timpul total de pregatire instrumentald pe avion trebuie sa respecte dispozitiile
alineatelor (7) sau (8), dupa caz.

Exercitiile de zbor ale testului de indeméanare IR(A) cuprind:

(@ Modul pentru pregitirea de bazad in zbor instrumental: Procedurd si manevra
pentru zborul instrumental de baza, cuprinzand cel putin:

(i)  zbor instrumental de baza fara repere vizuale externe:
—  zbor orizontal,
— ascensiune,
—  coborére,
— viraje In zbor orizontal, urcare, coborare;
(i) model instrumental;
(iii) viraj strans;
(iv) radionavigatie;
(v) recuperare din atitudini neobisnuite;
(iv)  panou redus de instrumente de bord,;
(vii) recunoasterea si redresarea din angajare incipienta si totala;
(b)  Modul proceduri zbor instrumental:

(i)  proceduri Tnainte de zbor pentru zboruri in conditii IFR, inclusiv folosirea
manualului de zbor si a documentelor corespunzatoare ale serviciilor de
trafic aerian pentru pregatirea unui plan de zbor in conditii IFR;

(if) proceduri si manevre pentru operarea dupa reguli IFR in conditii
normale, anormale si de urgenta, cuprinzand cel putin:
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— trecerea de la zborul instrumental la zborul la vedere Tn timpul
decolarii,

—  plecari si sosiri instrumentale obisnuite,

—  proceduri pentru zborul de ruta dupa reguli IFR,

—  proceduri de asteptare,

— apropieri instrumentale la 0 minima specificata,

—  proceduri de Tntrerupere a apropierii,

— aterizari din apropieri instrumentale, inclusiv apropiere 1in
,»circling®;

(iii) manevre Tn zbor si caracteristici particulare ale zborului;

(iv) daca este necesar, operarea unui avion multimotor, in cadrul exercitiilor
de mai sus, inclusiv operarea numai dupa referinte instrumentale cu un
motor inoperant simulat, precum si oprirea si repornirea motoarelor
(ultimul exercitiu se efectueaza la o altitudine de siguranta, cu exceptia
cazului in care acesta se efectueaza pe un FFS sau FNPT II).

B. IR(H) — Curs modular de pregitire practici

Scopul cursului integrat IR(H) este acela de a pregati pilotii la nivelul de competenta
necesar pentru a le da posibilitatea operarii pe elicoptere in conditii IFR si IMC.

Un candidat la un curs modular IR(H) este titularul unei PPL(H) cu calificare de zbor
pe timp de noapte sau al unei CPL(H) sau al unei ATPL(H). Tnainte de a Tncepe faza
de pregatire pe aeronava a cursului IR(H), solicitantul este titularul unei calificari de
tip pentru elicopterul folosit pentru testul de Tndeménare IR(H) sau a efectuat
pregatirea aferentd omologata pentru respectivul tip. Solicitantul este titularul unui
certificat de promovare a unui curs MCC, dacd testul de indemanare urmeaza sa se
desfasoare Tn conditii multipilot.

Un solicitant care doreste sa participe la un curs modular IR(H) este obligat sa treaca
prin toate etapele de pregatire intr-un singur curs de pregatire omologat.

Cursul de pregatire teoretica se efectueaza intr-un interval de 18 luni. Pregatirea
practica si testul de indemanare se efectueaza in cadrul perioadei de validitate a
examenelor teoretice promovate.

Cursul cuprinde:
(@) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru IR;

(b) pregatire practica instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs modular IR(H) omologat cuprinde cel putin 150 de ore de pregitire.
PREGATIRE PRACTICA
7. Un curs IR(H) monomotor cuprinde 50 de ore timp instrumental in regim de

pregatire, dintre care:

(@) pana la 20 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I(H) sau
(A). Aceste 20 de ore timp de pregatire pe FNTP I (H) sau (A) se pot inlocui cu
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9.1

9.2

10.

20 de ore timp de pregatire pentru IR(H) pe un avion omologat pentru acest
curs; sau

(b) panad la 35 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un elicopter
FTD 2/3, FNPT 11/111 sau FFS.

Pregatirea practica instrumentala cuprinde cel putin 10 ore pe un elicopter omologat
IFR.

Un curs IR(H) multimotor cuprinde 55 de ore timp instrumental in regim de
pregatire, dintre care:

(@) panala 20 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I (H) sau
(A). Aceste 20 de ore timp de pregatire pe FNTP I (H) sau (A) se pot inlocui cu
20 de ore timp de pregatire pentru IR(H) pe un avion omologat pentru acest
Ccurs; sau

(b) péana la 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un elicopter
FTD 2/3, FNPT /111 sau FFS.

Pregatirea practica instrumentala cuprinde cel putin 10 ore pe un elicopter
multimotor omologat IFR.

Titularilor unei ATPL(H) li se poate reduce numarul de ore de pregatire prevazut cu
50 de ore.

Titularului unei IR(A) i1 se poate reduce numarul de ore de pregatire prevazut cu
10 ore.

Exercitiile de zbor ale testului de indeméanare IR(H) cuprind:

(@) proceduri Tnainte de zbor pentru zboruri in conditii IFR, inclusiv folosirea
manualului de zbor si a documentelor corespunzatoare ale serviciilor de trafic
aerian pentru pregatirea unui plan de zbor in conditii IFR;

(b) proceduri si manevre pentru operarea dupa reguli IFR in conditii normale,
anormale si de urgenta, cuprinzand cel putin:

(i)  trecerea de la zborul instrumental la zborul la vedere in timpul decolarii,
(if)  plecari si sosiri instrumentale obisnuite,
(iii) proceduri pentru zborul de ruta dupa reguli IFR,
(iv) proceduri de asteptare,
(v) apropieri instrumentale la 0 minima specificata,
(vi) proceduri de intrerupere a apropierii,
(vii) aterizari din apropieri instrumentale, inclusiv apropiere in ,,circling®;
(c) manevre in zbor si caracteristici particulare ale zborului;

(d) daca este necesar, operarea unui elicopter multimotor, in cadrul exercitiilor de
mai sus, inclusiv operarea elicopterului numai dupa referinte instrumentale cu
un motor inoperant simulat, precum si oprirea si repornirea motoarelor (ultimul
exercitiu se efectueaza pe un FFS sau FNPT II sau FTD 2/3).
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C. IR(As) — Curs modular de pregatire practica

GENERALITATI

1.

Scopul cursului integrat IR(As) este acela de a pregati pilotii la nivelul de
competenta necesar pentru a le da posibilitatea operdrii pe dirijabile in conditii IFR si
IMC. Cursul consta in doua module care pot fi urmate separat sau in combinatie:

(@ Modul pentru pregatirea de baza in zbor instrumental

Acesta cuprinde 10 ore timp de pregatire instrumentald, dintre care pana la 5
ore pot reprezenta timp instrumental la sol efectuat pe un BITD, FNPT I sau Il
sau un FFS. La incheierea modulului pentru pregatirea de baza in zbor
instrumental, candidatului i se elibereaza un certificat de absolvire a cursului.

(b)  Modul proceduri zbor instrumental

Acesta cuprinde recapitularea programei de pregatire practica pentru IR(As),
25 de ore timp instrumental in regim de pregatire, precum si cursul teoretic
pentru IR(AS).

Un candidat la un curs modular IR(As) este titularul unei PPL(AS), inclusiv
privilegiile de zbor pe timp de noapte sau al unei CPL(As). Un candidat la modulul
proceduri zbor instrumental care nu este titularul unei CPL(As) trebuie sa fie titularul
unui certificat de absolvire a modulului pentru pregatirea de baza in zbor
instrumental.

Un solicitant care doreste sa participe la modulul proceduri zbor instrumental din
cadrul unui curs modular IR(As) este obligat sa treacd prin toate etapele de pregatire
ntr-un singur curs de pregitire omologat. Inainte de a incepe modulul proceduri zbor
instrumental, ATO garanteaza competenta solicitantului Tn ceea ce priveste abilitatile
de baza in zbor instrumental. Cursul de perfectionare se asigura asa cum este
prevazut.

Cursul de pregatire teoretica se efectueaza intr-un interval de 18 luni. Modulul
proceduri zbor instrumental si testul de indemanare se efectueaza in cadrul perioadei
de validitate a examenelor teoretice promovate.

Cursul cuprinde:
(a) pregatire teoretica la nivelul de cunostinte necesar pentru IR;

(b) pregatire practica instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs modular IR(As) omologat cuprinde cel putin 150 de ore de pregatire
teoretica.

PREGATIRE PRACTICA

7. Un curs IR(As) multimotor cuprinde cel putin 35 de ore timp instrumental Tn regim
de pregatire, dintre care pana la 15 ore pot reprezenta timp de pregatire instrumental
la sol pe un FNPT I, sau pana la 20 de ore pe un FFS sau FNPT II. Un maxim de
5 ore timp instrumental la sol pe un FNPT Il sau un FFS se poate efectua pe un
FNPT I.

8. Titularului unei CPL(ASs) sau al unui certificat de absolvire a modulului proceduri

zbor instrumental i se poate reduce numarul total de ore de pregatire, prevazut la
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alineatul (7), cu 10 ore. Timpul total de pregatire instrumentala pe avion trebuie sa
respecte dispozitiile alineatului (7).

9. Daci solicitantul este titularul unei IR pe o alta categorie de aeronave, numarul total
de ore de pregatire practica necesar se poate reduce cu 10 ore pe dirijabile.

10. Exercitiile de zbor ale testului de indeméanare IR(As) cuprind:
(@ Modul pentru pregatirea de baza in zbor instrumental:
Procedura si manevra pentru zborul instrumental de baza, cuprinzand cel putin:
(i)  zbor instrumental de baza fara repere vizuale externe:
—  zbor orizontal,
— ascensiune,
—  coborére,
— viraje In zbor orizontal, urcare, coborare;
(i)  model instrumental;
(iii) radionavigatie;
(iv) recuperare din atitudini neobisnuite;
(v) panou redus de instrumente de bord;
(b) Modul proceduri zbor instrumental:

(i)  proceduri Tnainte de zbor pentru zboruri in conditii IFR, inclusiv folosirea
manualului de zbor si a documentelor corespunzatoare ale serviciilor de
trafic aerian pentru pregatirea unui plan de zbor in conditii IFR;

(it) proceduri si manevre pentru operarea dupa reguli IFR in conditii
normale, anormale si de urgenta, cuprinzand cel putin:

— trecerea de la zborul instrumental la zborul la vedere in timpul
decolarii,

—  plecari si sosiri instrumentale obisnuite,

—  proceduri pentru zborul de ruta dupa reguli IFR,
—  proceduri de asteptare,

—  apropieri instrumentale la o minima specificata,
— proceduri de Tntrerupere a apropierii,

— aterizdri din apropieri instrumentale, inclusiv apropiere 1In
,eireling®;

(iii) manevre Tn zbor si caracteristici particulare ale zborului;

(iv) daca este necesar, operarea unui dirijabil multimotor, in cadrul
exercitiillor de mai sus, inclusiv operarea dirijabilului numai dupa
referinte instrumentale cu un motor inoperant simulat, precum si oprirea
si repornirea motoarelor (ultimul exercitiu se efectueaza la o altitudine de
siguranta, cu exceptia cazului in care acesta se efectueaza pe un FFS sau
FNPT II).
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APENDICELE 7
TEST DE INDEMANARE IR

Un solicitant al unei IR a participat la pregatire practicd pe acronave de aceeasi clasa
sau tip ca si cele care urmeaza a fi folosite pentru test.

Un solicitant promoveaza toate sectiunile relevante ale testului de ndemanare. Tn
cazul in care o componenta a sectiunii nu se promoveaza, intreaga sectiune este
considerata nepromovata. Respingerea la mai mult de o sectiune obliga candidatul sa
sustind din nou testul in intregime. Un solicitant care nu promoveazd o singurd
sectiune repetd examenul doar pentru respectiva sectiune. Nepromovarea oricarei
sectiuni la reluarea testului, inclusiv a acelor sectiuni care au fost promovate intr-o
incercare anterioard, obligd solicitantul sd sustind din nou testul in intregime. Toate
sectiunile relevante ale testului de indeménare se promoveaza intr-un interval de
6 luni. Nepromovarea tuturor sectiunilor relevante ale testului din douad incercari
obliga la pregatire suplimentara.

In urma nepromovarii unui test, poate fi necesara pregatire suplimentara. Nu exista
un numar limita de incercari de promovare a testului de indemanare.

DESFASURAREA TESTULUI

4.

Testul este conceput pentru a simula un zbor real. Ruta de zbor se alege de catre
examinator. Un element esential este capacitatea solicitantului de a planifica si
desfagura un zbor cu ajutorul informatiilor obisnuite. Solicitantul efectucaza
planificarea zborului si se asigura ca intregul echipament si intreaga documentatie
pentru efectuarea zborului se afla la bord. Durata zborului este de cel putin 1 ora.

In cazul in care solicitantul alege si incheie un test de indemanare din motive
considerate inadecvate de catre examinator, solicitantul sustine din nou testul de
indemanare 1n intregime. Daca testul se incheie din motive considerate inadecvate de
catre examinator, cu ocazia unui zbor ulterior se testeaza exclusiv acele sectiuni in
cazul carora nu s-a sustinut testul.

La decizia examinatorului, orice manevra sau procedurd din cadrul testului poate fi
repetatd o singura data de cdtre solicitant. Examinatorul poate opri testul in orice
moment daca se considera cd, pentru ca solicitantul sa poata face dovada abilitatii de
zbor, este nevoie de o reluare integrala a testului.

Un solicitant este obligat sd zboare pe aeronava dintr-o pozitie in care poate exercita
atributiile unui PIC si sa sustina testul ca si cdnd niciun alt membru al echipajului nu
ar fi prezent. Examinatorul nu se implica in operarea aeronavei, cu exceptia cazului
in care interventia este necesara din motive de sigurantd sau pentru evitarea
intarzierilor inacceptabile pentru restul traficului. Responsabilitatea zborului se
Tmparte in conformitate cu reglementarile nationale.

Inaltimile/altitudinile de decizie, inaltimile/altitudinile minime de coborare si
punctele pentru proceduri de intrerupere a apropierii se stabilesc Tmpreunda cu
examinatorul.

Un solicitant al unei IR precizeaza pentru examinator verificarile si sarcinile
efectuate, inclusiv identificarea facilitatilor radio. Verificarile se efectueazd in
conformitate cu lista de verificari autorizatd specifica aeronavei pe care se sustine
testul. In timpul pregitirii inainte de zbor, solicitantul este obligat si determine
regimul motoarelor si viteza. Datele privind performanta la decolare, apropiere si
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aterizare se calculeaza de catre solicitant in conformitate cu manualul de operare sau
manualul de zbor al aeronavei utilizate.

TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR

10. Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:
(@) operaaeronava in limitele sale operationale;
(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie;
(c) demonstra o buna judecata si abilitati de zbor,
(d) folosi cunostintele aeronautice; si

() mentine controlul asupra aeronavei in orice moment, pentru ca reusita
procedurilor si a manevrelor de zbor sa nu fie niciodata pusd sub semnul

intrebarii.
11. Se aplica urmatoarele limitari, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile

potrivnice si de calitatile de manevrare si performantele aeronavei utilizate.

Inaltime
Tngeneral 100 ft.
Inceperea unei proceduri de ratare la o inaltime/altitudine de decizie +50
ft./-0 ft.
Inaltime minima de coborare/MAP/altitudine +50 ft./-0 ft.

Drum magnetic

dupa mijloace de radionavigatie +5°

Apropiere de precizie deviere jumatate de scald, directie i panta
Cap compas

cu toate motoarele in functiune +5°

cu simularea cedarii unui motor +10°
Viteza

cu toate motoarele in functiune +5 noduri

cu simularea cedarii unui motor +10 noduri/-5 noduri

CONTINUTUL TESTULUI

Avioane

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR S| DECOLARE

Folosirea listelor de verificiri, abilitatilor de zbor, procedurilor anti-givraj si de degivrare
etc. se aplica la toate sectiunile

a Utilizarea manualului de zbor (sau manualului echivalent), in special calculul
performantelor avionului, a masei si centrajului

b Utilizarea documentelor Serviciilor de Trafic Aerian si meteorologice

RO 146 RO



RO

c Pregatirea planului de zbor ATC, planului de zbor IFR
d Inspectia avionului inainte de zbor

e Minimele meteorologice de operare

f Rulare

g Briefing Tnainte de decolare, decolarea

h°® | Trecerea la zborul instrumental

i° | Proceduri instrumentale de plecare, calarea altimetrelor
j° | Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 — MANEVRE DE ZBOR

a Controlul avionului numai dupa referinte instrumentale, inclusiv: zbor la nivel stabilit la
diferite viteze, trimerare

b Viraje in urcare si coborare cu mentinerea Ratei 1 de viraj

C Recuperarea din atitudini de zbor anormale ale avionului, inclusiv mentinerea in viraj cu
inclinare de 45° si viraje stranse in coborare

d* |Recuperare la viteze apropiate vitezei de angajare in zbor orizontal, in viraje in
urcare/coborare si in configuratie de aterizare — aplicabile doar pentru avioane

e Utilizarea unui numar limitat de instrumente, urcare sau coborare mentinuta cu Rata 1 de

viraj spre cap compas ordonat, recuperarea din atitudini de zbor anormale — aplicabile doar
pentru avioane

SECTIUNEA 3 — PROCEDURI PENTRU ZBORUL PE RUTA DUPA REGULI IFR

Mentinerea directiei, inclusiv interpretarea indicatiilor: de ex. NDB, VOR, RNAV

Utilizarea mijloacelor radio
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c Zbor orizontal, controlul capului compas, altitudinii si vitezei, alegerea regimurilor
motoarelor, tehnica de trimerare

d Calarea altimetrelor

e Calcularea si corectarea ETA (zone de asteptare - daca sunt cerute)

f Monitorizarea desfasurarii zborului, inregistrari de zbor, consumul de combustibil,
exploatarea sistemelor

g Proceduri de protectie la givraj ,simulate, daca este necesar

h Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE DE PRECIZIE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea facilitatilor

b Proceduri de sosire, calarea altimetrelor

c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificarile de coborare/apropiere/aterizare

d+ | Proceduri de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicata

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g Controlul altitudinii, vitezei si directiei (apropiere stabilizata)

h+ | Procedura de ratare

i+ | Procedura de intrerupere a apropierii/aterizarii

J Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI DE APROPIERE NON-PRECIZIE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea facilitatilor
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Proceduri de sosire, calarea altimetrelor

c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificarile de coborare/apropiere/aterizare
d+ | Proceduri de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicata

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g Controlul altitudinii, vitezei si directiei (apropiere stabilizata)

h+ | Procedura de ratare

i+ | Procedura de intrerupere a apropierii/aterizarii

Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 6 — ZBOR CU UN MOTOR NEFUNCTIONAL (doar avioane multimotor)

a Simularea cedarii motorului dupa decolare sau in timpul ratarii
b Apropiere, ratare si procedura de intrerupere a apropierii cu un motor nefunctional
C Apropiere si tur aterizare cu un motor nefunctional
d Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T
* Poate fi efectuat intr-un FFS, FTD2/3 sau FNPT II.
Poate fi efectuat fie in Sectiunea 4, fie In Sectiunea 5.
° Trebuie efectuat doar prin referinta la instrumente.
Elicoptere

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI DE PLECARE

Folosirea listelor de verificiri, abilitatilor de zbor, procedurilor anti-givraj si de degivrare
etc. se aplici la toate sectiunile

Utilizarea manualului de zbor (sau manualului echivalent), Tn special calculul
performantelor elicopterului, a masei si a centrajului
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b | Utilizarea documentelor Serviciilor de Trafic Aerian si meteorologice

c | Pregatirea planului de zbor ATC, planului de zbor IFR

d | Inspectia avionului inainte de zbor

e Minimele meteorologice de operare

f Rulajul/ Rulaj aerian in conformitate cu instructiunile ATC sau ale examinatorului

g | Proceduri, verificari si briefing Tnainte de decolare

h Trecerea la zborul instrumental

i Proceduri instrumentale de plecare

SECTIUNEA 2 — MANEVRE DE ZBOR

a Controlul elicopterului numai dupa referinte instrumentale, inclusiv:

b | Viraje in urcare si coborare cu mentinerea Ratei 1 de viraj

c | Recuperarea din atitudini de zbor anormale ale elicopterului, inclusiv mentinerea in viraj cu
inclinare de 30° grade si viraje stranse in coboréare

SECTIUNEA 3 — PROCEDURI PENTRU ZBORUL DE RUTA DUPA REGULI IFR

a | Mentinerea directiei, inclusiv interpretarea indicatiilor: de ex. NDB, VOR, RNAV

b | Utilizarea mijloacelor radio

c | Zbor orizontal, controlul capului compas, altitudinii si vitezei, Setarea regimurilor
motoarelor

d Calarea altimetrelor

e Calcularea si corectarea ETA
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Monitorizarea desfasurarii zborului, inregistrari de zbor, consumul de combustibil,
exploatarea sistemelor

Proceduri de protectie la givraj (simulate, daca este necesar si aplicabil)

Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 4 — APROPIERE DE PRECIZIE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea facilitatilor
b | Proceduri de sosire, calarea altimetrelor

c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificarile de coborare/apropiere/aterizare
d* | Proceduri de asteptare

e | Conformarea cu procedura de apropiere publicata

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g Controlul altitudinii, vitezei si directiei (apropiere stabilizatd)

h* | Actiunea de ratare

i* | Procedura de intrerupere a apropierii/aterizarii

J Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

*

Poate fi efectuat fie in Sectiunea 4, fie in Sectiunea 5.

SECTIUNEA 5 — APROPIERE NON-PRECIZIE

a | Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea facilitatilor
b | Proceduri de sosire, calarea altimetrelor
c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificarile de coborare/apropiere/aterizare
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d* | Proceduri de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicata

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g | Controlul altitudinii, vitezei si directiei (apropiere stabilizata)

h* | Actiunea de ratare

i* | Procedura de intrerupere a apropierii*/aterizarii

j Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

* Poate fi efectuat fie in Sectiunea 4, fie in Sectiunea 5.

SECTIUNEA 6 — PROCEDURI ANORMALE SI DE URGENTA

Aceasta sectiune poate fi combinatd cu sectiunile 1-5. Testul va avea in vedere controlul
elicopterului, identificarea motorului cedat, actiuni imediate, actiuni de urmarire si verificari,

acuratetea zborului, in urmatoarele situatii:

a | Simularea cedarii unui motor dupa decolare si in timpul apropierii* (la o altitudine de

sigurantd, dacd nu se efectueaza intr-un FFS sau FNPT I11/111, FTD 2,3)
*Numai pentru elicoptere multimotor.

c Panou redus de instrumente

d | Autorotatie si recuperare la o altitudine selectata

e | Apropiere manuala de precizie fara flight director*
Apropiere manuala de precizie folosind flight director*

*Doar unul dintre elemente va fi testat.

Dirijabile

SECTIUNEA 1 — OPERATIUNI INAINTE DE ZBOR S| PROCEDURI DE PLECARE
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Folosirea listelor de verificari, abilitatilor de zbor, legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T
se aplica in toate sectiunile

a Utilizarea manualului de zbor (sau manualului echivalent), in special calculul
performantelor avionului, a masei si centrajului

b Utilizarea documentelor Serviciilor de Trafic Aerian si meteorologice

c Pregatirea planului de zbor ATC, planului de zbor IFR

d Inspectia avionului inainte de zbor

e Minimele meteorologice de operare

f Briefing Tnainte de decolare, procedura de ridicare a ancorei, manevrare la sol
g Decolare

h Trecerea la zborul instrumental

i Proceduri instrumentale de plecare, calarea altimetrelor

j Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 — MANEVRE DE ZBOR

a Controlul dirijabilului numai dupa referinte instrumentale:
b Viraje in urcare $i coborare cu mentinerea ratei de viraj

c Recuperare din atitudini neobignuite

d Utilizarea unui panou redus de instrumente

SECTIUNEA 3 — PROCEDURI PENTRU ZBORUL DE RUTA DUPA REGULI IFR

a Mentinerea directiei, inclusiv interpretarea indicatiilor: de ex. NDB, VOR, RNAV

b Utilizarea mijloacelor radio
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c Zbor orizontal, controlul capului compas, altitudinii si vitezei, alegerea regimurilor
motoarelor, tehnica de trimerare

d Calarea altimetrelor

e Calcularea si corectarca ETA

f Monitorizarea desfasurarii zborului, inregistrari de zbor, consumul de combustibil,
exploatarea sistemelor

g Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE DE PRECIZIE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea mijloacelor

b Proceduri de sosire, calarea altimetrelor

c Briefing-ul de  apropiere si de  aterizare, inclusiv  verificarile  de
coborare/apropiere/aterizare

d+ Proceduri de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicatd

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g Apropiere stabilizata (controlul altitudinii, vitezei si directiei)

h+ Procedura de ratare

i+ Procedura de intrerupere a apropierii/aterizarii

Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI DE APROPIERE NON-PRECIZIE

Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea facilitatilor
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b Proceduri de sosire, calarea altimetrelor

c Briefing-ul de  apropiere si de  aterizare, inclusiv  verificarile  de
coborare/apropiere/aterizare

d+ Proceduri de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicata

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g Apropiere stabilizata (controlul altitudinii, vitezei si directiei)

h+ Procedura de ratare

i+ Procedura de intrerupere a apropierii/aterizarii

J Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 6 — ZBOR CU UN MOTOR NEFUNCTIONAL

Aceasta sectiune poate fi combinata cu sectiunile 1-5. Testul va avea in vedere controlul
dirijabilului, identificarea motorului cedat, actiuni imediate, actiuni de urmarire si verificari,

acuratetea zborului, in urméatoarele situatii:

a Simularea cedarii motorului dupa decolare sau in timpul ratarii

b Apropierea si procedura de ratare cu un motor nefunctional

c Apropiere si aterizare, procedura de ratare a apropierii cu un motor nefunctional
d Legatura cu ATC - conformare, proceduri R/T

+  Poate fi efectuat fie in Sectiunea 4, fie in Sectiunea 5.
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APENDICELE 8

ACORDAREA DE CREDITE CU PRIVIRE LA COMPONENTA IR A
VERIFICARILOR COMPETENTELOR PROFESIONALE PENTRU O
CALIFICARE DE CLASA SAU DE TIP

A. Avioane

Se acordad credite numai in cazul in care titularului i se revalideaza privilegiile IR pentru
avioane monomotor si pentru avioane multimotor cu un singur pilot, dupa caz.

Daca se efectueaza o verificare a Creditul este valabil pentru componenta

competentelor profesionale, inclusiv IR, iar | IR~ in  cadrul —unei verificari a
iar titularul detine: competentelor profesionale pentru:

o calificare valida de tip MP; calificarea de clasa SE * si

o calificare valida de tip pentru de tip SE * i

calificarea de clasa SP ME si calificarea
de tip pentru avioane complexe de
performantda redusa SP ME, numai
credite pentru sectiunea 3B a testului de
indemanare pentru avioane complexe de
performanta redusa cu un singur pilot, de
la apendicele 9 *

avioane complexe de inaltd performanta

o calificare valida de tip pentru avioane o calificare valida de clasa SP ME * si

complexe de performant redusd SP ME, o calificare valida de tip pentru avioane
operata de un singur pilot complexe de performanta redusa SP ME

0 calificare valida de tip si de clasa SE *

o calificare valida de tip pentru avioane a. o calificare valida de clasa SP ME * si
complexe de performanta redusa SP ME, b. o calificare valida de tip pentru avioane
limitata la operarea MP complexe de performanta redusa SP ME * si

c. o calificare valida de tip si de clasd SE *
o calificare valida de clasa SP ME, o calificare valida de tip si de clasa SE si
operata de un singur pilot clasa SP ME si

o calificare valida de tip pentru avioane
complexe de performanta redusa SP ME

o calificare valida de clasa SP ME, o calificare valida de tip si de clasa SE * i

limitata la operarea MP clasa SP ME * si
o calificare valida de tip pentru avioane

complexe de performanta redusa SP ME

o calificare valida de clasa SP SE o calificare valida de clasa si de tip SE

o calificare valida de tip SP SE o calificare valida de clasa si de tip SE

* Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, solicitantul sa fi participat la cel putin trei
proceduri de plecare si apropiere in conditii IFR pe un avion de clasa sau de tip SP in operari
cu un singur pilot sau, pentru avioanele non complexe de performanta redusa, solicitantul sa fi
promovat sectiunea 6 a testului de indemanare pentru avioane non complexe de performanta
redusd cu un singur pilot executat numai dupa referinte instrumentale in operari cu un singur
pilot.
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B. Elicoptere

Se acorda credite numai 1n cazul in care titularului i se revalideaza privilegiile IR pentru
avioane monomotor si pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot, dupa caz.

Daca se efectueaza o verificare a Creditul este valabil pentru componenta

competentelor profesionale, inclusiv IR, unel verificari

iar titularul detine: a competentelor profesionale pentru:

o calificare valida de tip MPH o calificare valida de tip SE * si
o calificare valida de tip SP ME *

o calificare valida de tip SP ME, o calificare de tip SE,

operata de un singur pilot o calificare valida de tip SP ME.

o calificare valida de tip SP ME, o calificare de tip SE, *

limitata la operare multipilot o calificare valida de tip SP ME. *

* Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, sa se fi efectuat cel putin trei proceduri de
plecare si apropiere in conditii IFR pe un elicopter de tip SP Tn operare SP.

APENDICELE 9

PREGATIRE, TEST DE INDEMANARE S| VERIFICAREA COMPETENTELOR
PROFESIONALE PENTRU MPL, ATPL, CALIFICARI DE TIP SI DE CLASA SI
VERIFICAREA COMPETENTELOR PROFESIONALE PENTRU IRS

A. Generalitati

1. Un candidat la un test de Tndemanare a participat la pregatire practica pe aeronave de
aceeasi clasa sau tip ca si cele care sunt folosite pentru testul de indemanare.

2. Nepromovarea tuturor sectiunilor testului din doud incercari obligd la pregatire
suplimentara.

3. Nu exista un numar limita de incercari de promovare a testului de indemanare.

CONTINUTUL PREGATIRI, AL TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII
COMPETENTELOR PROFESIONALE

4. Cu exceptia cazului n care datele de evaluare ale caracteristicilor operationale, n
conformitate cu partea 21, prevad altceva, programa de pregatire practica trebuie sa
respecte dispozitiile prezentului apendice. Programa se poate reduce la creditarea
pentru experienta anterioara pe tipuri de aeronave similare, asa cum prevad datele
privind evaluarea caracteristicilor operationale in conformitate cu partea 21.

5. Cu exceptia cazului testelor de indemaénare pentru eliberarea unei ATPL, asa cum se
prevede prin datele de evaluare ale caracteristicilor operationale, in conformitate cu
partea 21 pentru tipul specific, se poate acorda credit pentru componentele testului de
Tndemanare comune tuturor tipurilor sau variantelor pentru care pilotul este calificat.
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DESFASURAREA TESTULUI/VERIFICARII

6.

10.

11.

12.

Examinatorul poate opta pentru diferite scenarii ale testelor de Thdeméanare sau
verificarilor competentelor profesionale cuprinzand operatiuni relevante simulate
elaborate si omologate de autoritatea competenta. Se folosesc simulatoarele de zbor
sau alte echipamente de pregatire, daca sunt disponibile si indiferent de locatia
acestora, asa cum se prevede prin prezenta parte. Durata testului/verificarii este de
cel putin:

(@ 120 de minute pentru MPL, ATPL, calificari de tip multipilot si calificari de tip
pentru avioane complexe de inaltd performantad cu un singur pilot; si

(b) 60 de minute pentru IR si calificari de tip sau de clasa cu un singur pilot.

In timpul verificarii competentelor profesionale, examinatorul se asigura ci titularul
calificarii de clasa sau de tip isi pastreaza un nivel corespunziator de cunostinte
teoretice.

In cazul in care solicitantul alege si incheie un test de indemanare din motive
considerate inadecvate de cdtre examinator, solicitantul sustine din nou testul de
indemanare 1n intregime. Daca testul se incheie din motive considerate inadecvate de
catre examinator, cu ocazia unui zbor ulterior se testeaza exclusiv acele sectiuni n
cazul carora nu s-a sustinut testul.

La decizia examinatorului, orice manevra sau procedura din cadrul testului poate fi
repetatd o singura datd de catre solicitant. Examinatorul poate opri testul in orice
moment daca se considera ca, pentru ca solicitantul sa poata face dovada abilitatii de
zbor, este nevoie de o repetare integrala a testului.

Un solicitant este obligat sa zboare pe aeronava dintr-0 pozitie in care poate exercita
atributiile unui PIC sau copilot si sa sustina testul ca si cand niciun alt membru al
echipajului nu ar fi prezent, in conditii cu un singur pilot. Responsabilitatea zborului
se imparte in conformitate cu reglementarile nationale.

In timpul pregatirii inainte de zbor, solicitantul este obligat si determine regimul
motoarelor si viteza. Solicitantul precizeazd pentru examinator verificarile si
sarcinile efectuate, inclusiv identificarea facilitatilor radio. Verificérile se efectueaza
in conformitate cu lista de verificari specifica aeronavei pe care se sustine testul si,
daca este cazul, cu conceptul MCC. Datele privind performanta la decolare,
apropiere si aterizare se calculeaza de catre solicitant in conformitate cu manualul de
operare sau manualul de zbor al acronavei utilizate. Inaltimile/altitudinile de decizie,
inaltimile/altitudinile minime de coborare si punctele pentru proceduri de intrerupere
a apropierii se stabilesc Tmpreund cu examinatorul.

Examinatorul nu se implica in operarea aeronavei, cu exceptia cazului in care
interventia este necesara din motive de sigurantd sau pentru evitarea intarzierilor
inacceptabile pentru restul traficului.

CERINTE SPECIFICE PENTRU TESTUL DE INDEMANARE/VERIFICAREA
COMPETENTELOR PROFESIONALE PENTRU CALIFICARILE PENTRU AERONAVE
MULTIPILOT, PENTRU CALIFICARI DE TIP PENTRU AVIOANE CU UN SINGUR
PILOT, DACA PARTICIPA LA OPERATIUNI MULTIPILOT, PENTRU MPL SI ATPL

13.

RO

Testul de indemanare pentru o aeronava multipilot sau un avion cu un singur pilot
care participa la operatiuni multipilot se efectueaza in conditii multiechipaj. Un alt
solicitant sau un alt pilot calificat care este titularul respectivei calificari poate
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14.

15.

16.

17.

B

functiona ca al doilea pilot. Dacd se foloseste o aeronava, al doilea pilot este
examinatorul sau un instructor.

Solicitantul opereaza ca PF in timpul tuturor sectiunilor testului de indemanare, cu
exceptia procedurilor anormale si de urgenta, care pot fi efectuate ca PF sau PNF, in
conformitate cu MCC. Candidatul la obtinerea unei calificari de tip pentru aeronave
multipilot sau ATPL demonstreaza si abilitatea de a actiona ca PNF. Solicitantul
poate alege fie scaunul din stanga, fie scaunul din dreapta pentru testul de
indemanare, daca de pe scaunul ales se pot executa toate elementele.

Urmatoarele aspecte se verifica strict de catre examinator in cazul solicitantilor unei
ATPL sau ai unei calificari de tip pentru aeronave multipilot sau pentru operari
multipilot pe un avion cu un singur pilot, care se extinde la sarcinile unui PIC,
indiferent daca solicitantul actioneaza sau nu ca PF sau PNF:

(@) gestionarea cooperarii in cadrul echipajului;

(b) un control continuu al operdrii aeronavei printr-0  supraveghere
corespunzatoare; si

(c) stabilirea prioritatilor si luarea deciziilor in conformitate cu aspectele privind
siguranta si reglementarile aferente situatiei operationale, inclusiv situatiile de
urgenta.

Testul/verificarea se efectueazd in conditii IFR, in cazul in care este inclusa
calificarea IR, si, pe cat posibil, se realizeaza intr-un mediu de transport comercial
aerian simulat. Un element esential este capacitatea solicitantului de a planifica si
desfasura un zbor cu ajutorul informatiilor obisnuite.

Tn cazul in care un curs pentru o calificare de tip a inclus mai putin de 2 ore de
pregétire practica pe aeronava, testul de indeméanare se poate desfasura pe un FFS si
poate fi efectuat inainte de pregitirea practicd pe acronava. In acest caz, un certificat
de absolvire a unui curs pentru calificare de tip, inclusiv pregdtirea practica pe
aeronava, se inainteaza autoritatii competente inainte ca noua calificare de tip sa fie
introdusa in licenta solicitantului.

Cerinte specifice pentru categoria avioane

NOTE DE PROMOVARE

1.

In cazul avioanelor cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inalti
performantd cu un singur pilot, solicitantul promoveaza toate sectiunile testului de
indemanare sau ale verificarii competentelor profesionale. Tn cazul in care o
componentd a sectiunii nu se promoveaza, intreaga sectiune este considerata
nepromovatad. Respingerea la mai mult de o sectiune obligd candidatul s sustina din
nou testul sau verificarea in intregime. Orice solicitant care nu promoveaza o singura
sectiune repeta examenul doar pentru respectiva sectiune. Nepromovarea oricarei
sectiuni la reluarea testului, inclusiv a acelor sectiuni care au fost promovate intr-o
incercare anterioard, obliga solicitantul sd sustind din nou testul sau verificarea in
intregime. Pentru avioanele multimotor cu un singur pilot, trebuie promovata
sectiunea 6 a testului sau a verificarii relevante, care se ocupa de zborul asimetric.

In cazul avioanelor complexe de inalta performanta multipilot si cu un singur pilot,
solicitantul promoveazd toate sectiunile testului de indeméanare sau ale verificarii
competentelor profesionale. Respingerea la mai mult de 5 componente obliga
candidatul sa sustina din nou testul sau verificarea in intregime. Orice solicitant care
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nu promoveaza 5 sau mai putine componente repetd examenul doar pentru
componentele nepromovate. Nepromovarea oricarei componente la repetarea
testului, inclusiv a acelor sectiuni care au fost promovate intr-o incercare anterioara,
obliga solicitantul sa sustind din nou testul sau verificarea in intregime. Sectiunea 6
nu face parte din testul de indeméanare ATPL sau MPL. Daca solicitantul nu
promoveaza sau nu sustine examenul pentru sectiunea 6, calificarea de tip se
elibereaza fara privilegiile CAT II sau CAT III. Pentru extinderea privilegiilor
calificarii la CAT Il sau CAT Ill, solicitantul promoveaza sectiunea 6 pe tipul de
aeronava corespunzator.

TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR

3.

Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:

(@) operaavionul in limitele sale operationale;

(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie;
(c) demonstra o buna judecata si abilitati de zbor;
(d) folosi cunostintele aeronautice;

() mentine controlul asupra aeronavei in orice moment, pentru ca reusita
procedurilor si a manevrelor de zbor sa nu fie niciodatd pusa sub semnul
intrebarii;

(f)  ntelege si aplica procedurile de coordonare in echipaj si in caz de incapacitate,
daci este cazul; si

() comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului, daca este cazul.

Se aplica urmatoarele limitari, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile
potrivnice si de calitatile de manevrare si performantele avionului utilizat:

Inaltime
In general  +100 ft.

Inceperea unei proceduri de ratare la o inaltime de decizie + 50 ft/-0 ft.
Inaltime/altitudine minima de coborare + 50 ft./-0 ft.

Drum magnetic

dupa mijloace de radionavigatie  +5°

Apropiere de precizie deviere jumatate de scala, directie si panta
Cap compas

cu toate motoarele in functiune = +5°
cu simularea cedarii unui motor ~ +10°

Viteza

cu toate motoarele in functiune  £5 noduri
cu simularea cedarii unui motor  +10 noduri/-5 noduri

CONTINUTUL PREGATIRI, AL TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII
COMPETENTELOR PROFESIONALE

5.

Avioane cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inalta performanta

(@ Urmatoarele simboluri inseamna:
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

P=  Pregatit ca PIC sau copilot, precum si ca pilot la comenzi (PF) si pilot
care nu opereaza la comenzi (PNF) X= pentru acest exercitiu se
folosesc simulatoare de zbor, dacd este posibil, in caz contrar, pentru
aceastd manevra sau procedura se foloseste un avion.

P#=Pregatirea se completeaza cu inspectia avionului sub supraveghere

Pregatirea practica se desfasoara cel putin la nivelul echipamentului de
pregatire prezentat ca (P) sau se poate desfasura pe orice echipament de
pregatire de nivel superior indicat de sageata (---->)

Pentru desemnarea echipamentului de pregatire folosit se folosesc urmatoarele
abrevieri:

A =Avion
FFS =Simulator de zbor

FTD =Echipament de pregatire pentru zbor (inclusiv FNPT II pentru
calificarea de clasa ME)

Elementele cu asterisc (*) din sectiunea 3B si, pentru multimotor, sectiunea 6,
se executd numai dupa referinte instrumentale, dacd in testul de
indemanare/verificarea competentelor profesionale este inclusa
revalidarea/reinnoirea unei IR. Daca elementele cu asterisc (*) nu se executa
numai dupa referinte instrumentale in timpul testului de indeménare sau al
verificarii competentelor profesionale, precum si daca nu exista credite pentru
privilegiile IR, calificarea de clasa sau de tip se limiteazad exclusiv la VFR.

Sectiunea 3A se efectueaza pentru revalidarea unei calificari de tip sau de clasa
multimotor, numai VFR, caz in care cele 10 segmente de rutd necesare ca
experienta in ultimele 12 luni nu au fost efectuate. Sectiunea 3A nu este
necesara, daca se efectueaza sectiunea 3B.

Daca in coloana de validare a testului de indeméanare sau a verificarii
competentelor profesionale apare litera ,,M”,acest lucru aratd caracterul
obligatoriu al exercitiului sau o alegere intre mai multe exercitii.

Pentru pregatirea practica pentru calificarile de tip sau cele de clasa multimotor
se foloseste un FFS sau un FNPT Il daca acestea fac parte dintr-un curs
omologat pentru calificare de clasa sau de tip. Urmatoarele precizari se aplica
pentru aprobarea cursului:

(i) calificarea FFS sau FNPT II, asa cum se prevede in partea OR;
(if)  calificarile instructorilor;
(iii) numarul de ore de pe FFS sau FNPT II asigurate in cadrul cursului; si

(iv) calificarile si experienta anterioara pe tipuri similare cu cele ale pilotului
aflat in pregatire.

Daca testul de indeménare sau verificarea competentelor profesionale se
efectueaza in operari multipilot, calificarea de tip se limiteaza la operarile
multipilot.
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT,

CuU

EXCEPTIA AVIOANELOR

COMPLEXE DE INALTA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMINARE/VERI

FICARE  PENTRU
CALIFICAREA DE

PERFORMANTA CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
SECTIUNEA 1
1 Proceduri de plecare
1.1  Proceduri Tnainte de zbor,
incluzand:
Documentatia
Determinarea masei §i centrajului
Briefing meteo
NOTAM
1.2 Verificari inainte de pornire
1'2' Pe exterior P# P
%'2' Pe interior P M
1.3 Pornirea motorului:
Normala P> | > | > M
Defectiuni
L4 Rulare P s M
>
15 Yeriﬁcéri inainte de decolare:
Incélzirea motoarelor (dacd este | P----> | ----> | ----> M
cazul)
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT,
CU EXCEPTIA AVIOANELOR
COMPLEXE DE INALTA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMINARE/VERI

FICARE  PENTRU
CALIFICAREA DE

PERFORMANTA CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
1.6 Procedura de decolare:
Normala cu configuratia din
manual a flapsurilor Pl S
>
Cu vant lateral (in cazul in care
conditiile permit)
1.7  Procedura de urcare:
VxIVy P----
Viraj pe cap > 2 M
Mentinere nivel
1.8 Legatura cu ATC - conformare,
proceduri R/T
SECTIUNEA 2
2 Lucru aerian (VMC)
2.1 Urcare la nivel la viteze diferite, Poeee
incluzand zborul la vitezd minima > e
criticd, cu si fard flaps (incluzand
apropiere de VMCA, dupa caz)
2.2 Viraje stranse (360° stanga si P---- s M
dreapta, cu inclinare de 45°). >
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, IEST = DE
CU EXCEPTIA AVIOANELOR < < INDEMINARE/VERI
’ A < | PREGATIRE PRACTICA FICARE PENTRU
COMPLEXE DE INALTA
PEREORMANTA CALIFICAREA DE
’ CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
2.3 Angajare si recuperare
Q) Cu tren si flaps escamotat
(i)  Apropiere de angajare in
coborare n timpul virajului cu
configuratie de apropiere pentru
aterizare si putere P---- s M
(ili)  Apropiere de angajare in g
configuratie de aterizare si putere
(iv)  Apropiere de angajare la
urcare in timpul virajului cu flaps
pentru decolare si putere (numai
pentru avion monomotor)
2.4 Manevrarea avionului cu pilotul
automat si Flight Director (poate P---- s M
fi efectuat in Sectiunea 3), daca >
este posibil
2.5 Legatura cu ATC - conformare,
proceduri R/T
SECTIUNEA 3A
3A  Proceduri VFR pe ruta
[vezi B.5 (c) si (d)]
iA' Planul de zbor, navigatie estimata
si citirea hartilor
3A. Mentinerea altitudinii, capului si
2 vitezei
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT,

CuU

EXCEPTIA AVIOANELOR

COMPLEXE DE INALTA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMINARE/VERI

FICARE  PENTRU
CALIFICAREA DE

PERFORMANTA CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
3A. Orientarea, estimarea si revizuirea
3 ETA
3A. Folosirea mijloacelor de
4 radionavigatie (dupa caz)
3A. Management de zbor (jurnal bord,
5 verificari de rutind incluzand
carburant, sisteme si givraj)
3A. Legitura cu ATC - conformare,
6 proceduri R/T
SECTIUNEA 3B
3B Zbor instrumental
EB'l Procedura de plecare IFR E > M
EB'Z Zbor IFR pe rutd E"" ----> M
38'3 Proceduri de asteptare E - M
3B.4  Procedura ILS la DH/A 200’ (60
* m) sau la minima (pilotul P----
. ! —> M
automat poate fi folosit la >
interceptarea pantei)
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, IEST = DE
CU EXCEPTIA AVIOANELOR < < INDEMINARE/VERI
’ A < | PREGATIRE PRACTICA FICARE PENTRU
COMPLEXE DE INALTA
PEREORMANTA CALIFICAREA DE
’ CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
3B.5 Proceduri de apropiere Peo.
* nonprecizie spre MDH/A  si S -—-> M
MAP
3B.6 Exercitii de zbor incluzand
* defectiuni simulate ale busolei si
altimetrului: Poces | cces | s M
viraje cu rata 1,
recuperari din atitudini anormale
3B.7 D.efec“giuni ale jndicatomlui de P | s | ces
* directie sau panta
3B.8 Legatura cu ATC - conformare,
* proceduri R/T
Lasat liber intentionat
SECTIUNEA 4
Sosiri si aterizari
41 proceduri de sosire la aerodrom E 3> M
4.2 Aterizare normala E"" -——-> M
4.3 Aterizare fara flaps E"" -—--> M
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, TEST DE
CU EXCEPTIA AVIOANELOR < < INDEMINARE/VERI
’ N < | PREGATIRE PRACTICA FICARE PENTRU
COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CALIFICAREA DE
’ CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
4.4  Aterizare cu vant lateral (in cazul P---- s
in care conditiile permit) >
4.5 Apropiere si aterizare, cu motorul
la ralanti, de la o altitudine de P
max. 2 000" deasupra pistei S -—->>
(numai pentru avioane
monomotor)
40 Ratarea de la inaltime minima E > M
4.7 Ratgrea pe ti{np de noapte si S B BN
aterizarea (dupa caz)
4.8 Legatura cu ATC - conformare,
proceduri R/T
SECTIUNEA 5
5 Proceduri anormale si de urgenta
(aceasta  sectiune poate fi
combinata cu Sectiunile 1-4)
5.1 Intreruperea decolirii la o viteza P----
i - M
acceptabila >
5,2 Simularea defectarii motorului
dupa decolare (numai avioane P M
monomotor)
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT,

TEST

D

E

TNDEMINARE/VERI

CU EXCEPTIA AVIOANELOR| ppp G ATIRE PRACTICA FICARE  PENTRU
COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CALIFICAREA DE
’ CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
5.3 Simularea aterizarii fortate, fara
putere (numai avioane P M
monomotor)
5.4  Simularea procedurilor de
urgenta:
Q) foc sau fum in zbor, P> | > >
(i)  functionarea anormald a
sistemelor, dupa caz
55 Oprirea si repornirea motorului
(numai pentru test de Thdemanare Peoces | e | e
ME) (la o altitudine de siguranta
daca se executd pe o aeronava)
56 Legatura cu ATC - conformare,
proceduri R/T
SECTIUNEA 6
6 Simularea zborului asimetric
6.1* (Aceastd sectiune poate fi
combinata cu sectiunile 1-5) .
. o .. e | P> > M
Simularea defectarii motorului in >X
timpul decolarii (la altitudine de
sigurantd, cu exceptia efectuarii
in FFS sau FNPT 11)
* . . . .
6.2* Apropiere in zbor asimetric si Poces | o> | o> M

ratare
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT,

TEST

DE

TNDEMINARE/VERI

CU EXCEPTIA AVIOANELOR | bR EGATIRE PRACTICA FICARE  PENTRU
COMPLEXE DE INALTA
PEREORMANTA CALIFICAREA DE
’ CLASA SAU DE TIP
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinatorul
lui la ui la
ETD |FEs | A |incheierea |FFS incheierea
instruirii | A testului
6.3* Apropiere in zbor asimetric si P | oo | o> M

aterizare cu oprire completa

6.4 Legatura cu ATC - conformare,
proceduri R/T
6. Avioane multipilot si avioane complexe de inalti performanti cu un singur pilot

(@)

(b)

(©)

(d)

Urmatoarele simboluri inseamna;:

P= Pregatit ca PIC sau copilot si ca PF si PNF pentru eliberarea unei
calificari de tip, dupa caz.

X=Pentru acest exercitiu se folosesc simulatoare, daca sunt disponibile; in
caz contrar, pentru aceastd manevra sau procedura se foloseste 0
aeronava.

P#=Pregatirea se completeaza cu inspectia avionului sub supraveghere.

Pregatirea practica se desfasoara cel putin la nivelul echipamentului de
pregatire prezentat ca (P) sau se poate desfasura pe orice echipament de
pregatire de nivel superior indicat de sageata (---->)

Pentru desemnarea echipamentului de pregétire folosit se folosesc urmatoarele
abrevieri:

A =Avion

FFS =Simulator de zbor

FTD =Echipament de pregatire pentru zbor
OTD =Alte echipamente de pregatire pentru zbor

Elementele cu asterisc (*) se efectueaza numai dupa referinte instrumentale.
Dacéd aceastd conditie nu este indeplinita in timpul testului de Indeméanare sau

al verificarii competentelor profesionale, calificarea de tip se limiteazd exclusiv
la VFR.

Daca in coloana de validarea a testului de indeméanare sau a verificarii
competentelor profesionale apare litera ,,M”, acest lucru arata caracterul
obligatoriu al exercitiului.
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(€)

(f)
(@)
(h)

Se foloseste un FFS pentru pregatirea practica si testare daca FFS este parte a
unui curs pentru calificarea de tip omologat. Urmatoarele precizari se aplica
pentru aprobarea cursului:

(i) calificarea FFS sau FNPT II;
(if)  calificarile instructorilor;
(iii) numarul de ore de pe FFS sau FNPT II asigurate in cadrul cursului; si

(iv) calificarile si experienta anterioard pe tipuri similare cu cele ale pilotului
aflat in pregatire.

Manevrele si procedurile includ MCC pentru avioane multipilot si pentru
avioane complexe de inaltd performanta cu un singur pilot in operari multipilot.

Manevrele si procedurile se desfasoara ca pilot unic pentru avioane complexe
de inalta performanta cu un singur pilot in operari cu un singur pilot.

In cazul avioanelor complexe de inalti performanti cu un singur pilot, daca
testul de indemanare sau verificarea competentelor profesionale se efectueaza
in operari multipilot, calificarea de tip se limiteaza la operarile multipilot. Daca
se au in vedere privilegiile cu un singur pilot, trebuie efectuate suplimentar ca
pilot unic manevrele/procedurile de la 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 si cel putin 0
manevra/procedura de la sectiunea 3.4.
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AVIOANE MULTIPILOT Sl
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

DE

TNDEMANARE/V

ERIF.

PENTRU

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD |FTD |FFS [A

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

SECTIUNEA 1

1 Pregétirea zborului

1.1  Calcularea
performantelor

1.2  Inspectia vizuald a
exteriorului avionului;
localizarea fiecarei

componente, scopul inspectiei

P# P

1.3
pilotaj

Inspectia  cabiner de

1.4  Folosirea checklist-ului
fnaintea pornirii  motoarelor,
procedurile de plecare,
verificarea echipamentului
radio si de navigatie, Selectarea
si setarea frecventelor de

comunicatie

1.5 Rulajul in conformitate
cu instructiunile ATC /
instructorului

1.6 Verificari
decolarii

Thaintea
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AVIOANE MULTIPILOT SI IEST ~ DE
AVIOANE COMPLEXE DE < < INDEMANARE/N
A < < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT ’ CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL
Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | at examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea
OTD |FTD |FFS | A instruirii | o testului
SECTIUNEA 2
2 Decolari
2.1 Decolari normale cu Poeeee
diferite configuratii ale N
flapsurilor, inclusiv decolarea
rapida
2.2* Decolarea
instrumentala;  trecerea la
) . P-----
zborul instrumental este ceruta N
in timpul rotirii sau imediat
dupa desprinderea de pista
2.3 Decolare cu vant lateral E --------
2.4 Decolare la masa
maxima de decolare P .
>
(reala sau simulata)
2.5 Decolare cu simularea
cedarii unui motor: (I
2.5.1* imediat dupd atingerea >
vitezei V2
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

TNDEMANARE/V

ERIF.

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

DE

PENTRU

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

(Pentru avioanele care nu sunt
certificate ca avioane de
transport sau ca avioane
,,commuter”, cedarea motorului
nu va fi simulata decat dupa ce
se atinge Indltimea de 500 ft.
deasupra  capatului  pistei.
Pentru avioanele care au
aceleasi performante ca
avioanele din categoria de
transport, in privinta masei de
decolare si altitudinii
densimetrice instructorul poate
simula cedarea unui motor la
scurt timp dupd atingerea
vitezei V2)

2.5.2* intre V1 51 V2

Doar
FFS

2.6 Intreruperea decolrii la
0 viteza acceptabild inaintea
atingerii vitezei V1

-—->X

SECTIUNEA 3

3 Manevre si proceduri de
zbor

3.1 Viragje cu si
spoilere

fara

——
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AVIOANE MULTIPILOT SI IEST A DE
AVIOANE COMPLEXE DE < < INDEMANARE/V
A < < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL
Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | at examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea
OTD |FTD |FFS | A instruirii | o testului
P----- ---->X
> Nu
se poate
3.2  Buffet Mach la folosi
atingerea numarului  Mach 0
critic si alte caracteristici de
zbor specifice avionului (ex. aeronav
ruliu olandez). a
pentru
acest
exercitiu
3.3  Operarea normala a Peeeee
sistemelor si comenzilor de pe O > | - > |- >
panoul ,,engineer”
Un minim
obligatoriu
de 3
exercitii
Operarea normala si anormala M anormale
a urmatoarelor sisteme: vor fi
selectate
de la 3.4.0
- 34.14
inclusiv
3._4.0 Motorul ~ (dupa  caz |P-----| o | . S
elicea) >
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AVIOANE MULTIPILOT SI IEST ~ DE
AVIOANE COMPLEXE DE < < INDEMANARE/N
A < < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT ’ CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL
Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | at examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea
OTD |FTD |FFS A instruirii | o testului
3.4.1 Presurizarea si Poeee-
_____ b S ———
conditionarea >
3.4.2 Sistemul Pitot/static E ---------- SO [P (P
3.4.3 Sistemul de combustibil E -------- > | o> | oeeen
. . oI
3.4.4 Sistemul electric s | T U, A -
) ) . S J—
3.4.5 Sistemul hidraulic s | > | --=> | -ee-
3.4.6 Comenzile de zbor si|P-----| S .
sistemul de trimerare >
3.4.7 Sistemul anti-givraj si
. . o S
de degivrare, sistemul de s | > | a> | -
incalzire a geamului
M
(Doar
3.4.8 Pilotul automat/Flight | P | oo | pentru
director > avioan
e cuun
singur
pilot)
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

DE

TNDEMANARE/V

ERIF.

PENTRU

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

3.4.9 Dispozitivele de
avertizare a angajarii  sau
dispozitivele de evitare a
angajarii  si  sistemele de
crestere a stabilitatii

3.4.10 Sistemul de avertizare a
apropierii periculoase de sol,
radarul meteo, radio-altimetrul,
transponderul

3.4.11 Echipamente radio,
echipamente de navigatie,
instrumente de bord, sistemul
de management a zborului

3.4.12 Trenul de aterizare si
sistemul de franare

3.4.13 Sistemul de flaps si slats

3.4.14 Sursa de alimentare
auxiliara

Lasat liber intentionat
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AVIOANE MULTIPILOT SI IEST A DE
AVIOANE COMPLEXE DE < < INDEMANARE/V
2 < < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL
Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | a examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea
OTD |FTD |FFS A instruirii | o testului
Un minim
obligatoriu
de 3
exercitii
3.6  Proceduri anormale si anormale .
.. M vor fi
de urgenta:
; selectate
de la 3.6.1
pana la
3.6.9
inclusiv
3.6.1 Simuliri de incendiu
ex.. motor, APU, cabina,
compartiment cargo, cabina de P-----
conducere, aripd si sistemul e
electric, incluzand evacuarea
avionului
3.6.2 Controlul si evacuarea P-----
fumului > |7 T
3.6.3 Cedarea motorului, P
oprirea $i pornirea motorului la s |7
o indltime de siguranta
3.6.4 Largare combustibil P-----
(simulare) > |7 T
3.6.,5 Vant de forfecare la P X iXCIUS
decolare/aterizare FES
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AVIOANE MULTIPILOT SI IEST A DE
AVIOANE COMPLEXE DE < < INDEMANARE/V
A < < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL
Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | at examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea
OTD |FTD |FFS | A instruirii | o testului
3.6.6 Depresurizarea simulata P-----
. R N B >
a cabinei/coborare de urgenta >
3.6.7 Incapacitatea unui P-----
Al N IR S [ >
membru al echipajului >
3.6.8 Alte  proceduri de
urgentd asa cum  sunt e oo S
prezentate in Manualul de zbor >
al avionului
Nu
se poate
P----- folosi Exclus
3.6.9 Eveniment ACAS s | > | ----- > 1\
0 FFS
aeronav
a
3.7 Viraje stranse de 180° P
si 360°, la stanga si la dreapta, | | |--—-- > | == >
N >
cu inclinare de 45°
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

DE

TNDEMANARE/V

ERIF.

PENTRU

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

3.8  Recunoasterea prompta
si  luarea  contramasurilor
necesare in cazul vitezei de
angajare la apropiere (pana la
activarea  dispozitivului  de
avertizare a angajarii) In
configuratie  de  decolare
(flapsurile in configuratie de
decolare), in configuratic de
zbor de croaziera si in
configuratia ~ de  aterizare
(flapsurile In  pozitia de
aterizare, trenul scos)

3.8.1 Recuperare din angajare
totald sau dupa activarea
dispozitivului de avertizare a
angajarii In configuratia de
urcare, croaziera si de
apropiere

3.9 Proceduri de
instrumental

zbor

3.9.1* Respectarea rutelor de
plecare si  sosire si  a
instructiunilor ATC

3.9.2* Proceduri de asteptare
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AVIOANE MULTIPILOT Sl TEST DE
AVIOANE COMPLEXE DE < < INDEMANARE/V
A < < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL
Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | at examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea
OTD |FTD |FFS A instruirii | o testului
3.9.3* Apropieri ILS pana la o
inaltime de decizie nu mai
mica de 60 m (200 ft.)
M
3.9.3.1* manual, fara flight P | (test
director > 99
indem
anare)
3.9.3.2* manual, cu flight P
director >
3.9.3.3* automat, cu pilotul P
automat >
3.9.3.4*
manual, cu simularea unui
motor inoperant; cedarea unui
motor trebuie simulatd pe
perioada  apropierii  finale,
inaintea depasirii OM pana la
atingerea pistei sau pe durata
procedurii complete de ratare P | M
>

Pentru avioanele care nu au
fost certificate ca avioane de
transport (JAR/FAR 25) sau ca
avioane commuter (SFAR 23),
apropierea in conditiile
simularii cedarii unui motor §i
procedura de ratare va fi
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

TNDEMANARE/V

ERIF.

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

DE

PENTRU

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

executata impreuna cu
apropierea de non-precizie asa
cum este prezentat in 3.9.4.
Procedura de ratare va fi
initiatd Tn momentul atingerii
inaltimii de obstacolare
publicata (OCH/A), dar nu mai
tarziu de atingerea  unei
inaltimi/altitudini de coborare
(MDH/A) de 500 ft. deasupra
pragului pistei. Pentru
avioanele care au aceleasi
performante ca avioanele din
categoria de transport
referitoare la masa de decolare
si  altitudine  densimetrica,
instructorul  poate  simula
cedarea unui  motor n
conformitate cu 3.9.3.4

3.9.4* Apropiere non-precizie
pana la MDH/A

P*---
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

TNDEMANARE/V

ERIF.

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

DE

PENTRU

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

3.9.5 Apropiere in ,circling”
in urmatoarele conditii:

(@* apropiere pana la
altitudinea minima de
apropiere in ,.circling” pentru
aerodromul in cauzd, 1In
conformitate cu facilitatile
locale de apropiere
instrumentala, 1n conditii de
zbor simulat;

urmata de:

(b)  apropiere in ,circling”
pand la o altd pistd pozitionata
la cel putin 90° fatda de axul
apropierii  finale folosit la
punctul (a), la altitudinea
minima  autorizatd  pentru
apropierea in ,,circling”.

Notéa: daca (a) si (b) nu sunt
posibile din motive ATC, poate
fi simulat un exercitiu in
conditii de vizibilitate redusa.

P*---

SECTIUNEA 4

4 Proceduri
apropiere intrerupta

pentru

4.1  Procedura de ratare cu
toate motoarele operante® dupa
0 apropiere ILS la atingerea
indltimii de decizie

P*---
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

DE

TNDEMANARE/V

ERIF.

PENTRU

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD (FTD |FFS [A

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

4.2  Alte  proceduri de

intrerupere a apropierii

p*---

4.3* Procedura manuald de
ratare cu simularea cedarii
motorului dupa o apropiere
instrumentala la  atingerea
inaltimii de decizie DH, MDH
sau MAPt

L
>

4.4  Intreruperea aterizirii la
15 m (50 ft) deasupra
capatului pistei si ratarea

SECTIUNEA 5

5 Aterizari

51  Aterizari normale* de
asemenea dupa o apropiere ILS
cu tranzitie la zbor la vedere, la
atingerea DH

5.2  Aterizare cu simularea
blocarii stabilizatorului
orizontal 1n orice pozitie out-
of-trim

Pentru
acest
exercitiu
nu
foloseste
0
aeronava

Se
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST  DE
INDEMANARE/V
ERIF. PENTRU

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | at examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea

OTD |FTD |FFS A instruirii | o testului

5.3  Aterizari cu vant lateral P

(a/c daca este posibil) >

54 Zbor In zona de

asteptare si aterizare fara flaps P

si slats sau cu flaps si slats >

partial extinse

55  Aterizare cu simularea P | M

motorului critic nefunctional >

5.6 Aterizare cu  doua P X M

motoare inoperante: Exclus

- avioane cu trei motoare: iv FFS

motorul central si un motor (test

lateral, dacd este posibil in de

conformitate cu AFM,; indem

- avioane cu patru motoare: 2 anare)

motoare de pe aceiasi parte

Observatii generale:

Cerintele pentru extinderea calificarii de tip pentru apropieri instrumentale pana la o inaltime mai
mica de 200 ft. (60 m), adica operatiuni Cat II/111.

SECTIUNEA 6
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AVIOANE MULTIPILOT SI }FI\IIES;MANARE?\I/E

AVIOANE COMPLEXE DE < <

A - < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU

INALTA PERFORMANTA

CU UN SINGUR PILOT ’ CALIFICARE DE

TIP /ATPL/MPL

Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | at examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea

OTD |FTD | FFS instruirii = | A testului

Autorizarea aditionald la o
calificare de tip  pentru
apropieri instrumentale pana la
o Tndltime de decizie mai mica
de 60 m (200 ft.) (CAT 11/ 111)

Urmatoarele manevre si
proceduri reprezintd cerintele
minime de pregatire pentru
autorizarea apropierilor
instrumentale pana la o
inaltime de decizie (DH) mai
micd de 60 m (200 ft.). Pe
durata urmatoarelor apropieri
instrumentale si a procedurilor
de apropiere intrerupta vor fi
folosite toate echipamentele
impuse de certificarea de tip a
avionului  pentru apropierea
instrumentald pana la o DH mai
mica de 60 m (200 ft.).
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AVIOANE MULTIPILOT SI TEST DE
AVIOANE COMPLEXE DE < < INDEMANARE/V
A < < | PREGATIRE PRACTICA ERIF. PENTRU
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL
Manevre/Proceduri Initialele | Verific | nitialele
instructoru | &t examinator
lui la ului la
incheierea | g | ncheierea
OTD |FTD |FFS A instruirii | o testului
6.1* Decolare intrerupta la P*--e- [ -—-->X M*
RVR minim autorizat -> Nu
se poate
folosi
0
aeronav
a
pentru
acest
exerciti
u
6.2*  Apropieri ILS:
in conditii simulate de
zbor instrumental pana la DH
aplicabild, folosind sistemul de
ghidare a zborului. Vor fi
observate procedurile standard I B > M
de coordonare a echipajului >
(impartirea sarcinilor,
proceduri ,,call out”,
supravegherea reciproca,
schimbul de informatii i
sustinerea)
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA
CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST

TNDEMANARE/V

ERIF.

CALIFICARE DE
TIP /ATPL/MPL

DE

PENTRU

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

Initialele
instructoru
lui la
ncheierea
instruirii

Verific
at

FFS

Initialele
examinator
ului la
ncheierea
testului

6.3* Procedura de ratare:

dupa apropierea
indicatd la punctul 6.2, la
atingerea DH

Pregdtirea va include de
asemenea o procedura de ratare
cauzata de RVR insuficient
(simulat), vant de forfecare,
abatere excesiva a avionului
fatd de limitele de apropiere
pentru o apropiere reusitd si
cedarea echipamentului de
sol/de bord Tnaintea atingerii
DH, si ratarea In conditiile
simulatet  de cedare a
echipamentului de bord

M*

6.4*  Aterizare (aterizari):

cu stabilirea referintei
vizuale la atingerea DH dupd o
apropiere  instrumentald. In
functie de sistemul specific de
ghidare a zborului, va fi
efectuata o aterizare automata

NOTA: Operatiunile CAT II / III se vor efectua in conformitate cu regulile de operare

aplicabile.

7. Calificari de clasa - mare
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Sectiunea 6 se efectueazad pentru revalidarea unei calificari de clasd pentru mare multimotor,
exclusiv VFR, caz in care cele 10 segmente de ruta necesare ca experientd in ultimele 12 luni
nu au fost efectuate.

CALIFICAREA DE CLASA X <

PENTRU MARE PREGATIRE PRACTICA

Manevre/Proceduri Initialele instructorului  la | Initialele examinatorului la
incheierea instruirii incheierea verificarii

SECTIUNEA 1

Proceduri de plecare

1.1 Proceduri Tnainte de zbor,
incluzand:

Documentatia
Masa si centrajul
Briefing meteo
NOTAM

1.2 Verificari inainte de pornire
Pe exterior/pe interior

1.3 Pornirea si oprirea motorului
Defectiuni normale

1.4 Rulajul

1.5 Acvaplanare

1.6 Acostare: Plaja
Chei debarcader

Geamandura

1.7 Navigare cu motorul oprit

1.8 Verificari inainte de plecare:

Incalzirea motoarelor
(daca este cazul)
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CALIFICAREA DE CLASA
PENTRU MARE

PREGATIRE PRACTICA

Manevre/Proceduri

Initialele  instructorului  la
Tncheierea instruirii

Initialele examinatorului la
incheierea verificarii

1.9 Procedura de decolare:

Normald cu configuratia din
manual a flapsurilor

Cu vént lateral (in cazul in care
permit conditiile)

1.10 Procedura de urcare
Viraje pe cap
Mentinere nivel

1.11 Legatura cu ATC - conformare,
proceduri R/T

SECTIUNEA 2

Lucru aerian (VFR)

2.1 Urcare la nivel la viteze
diferite, incluzand zborul la
vitezd minima critica, cu/fara
flaps (incluzand apropiere de
VMCA, dupa caz)

2.2 Viraje stranse (3600,
stanga/dreapta, cu inclinare de
45°)
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CALIFICAREA DE CLASA

PENTRU MARE

PREGATIRE PRACTICA

Manevre/Proceduri

Initialele  instructorului  la
Tncheierea instruirii

Initialele examinatorului la
incheierea verificarii

2.3 Angajare si recuperare:

(i) cu tren si flaps escamotat;

(it)apropiere de angajare 1in
coborére n timpul virajului
cu configuratie de apropiere
pentru aterizare si putere;

(ii)apropiere de angajare 1n
configuratie de aterizare si
putere;

(iv)apropiere de angajare

la urcare in timpul virajului
cu flaps pt. decolare si
putere (numai pentru avion
monomotor)

2.4  Legatura cu ATC - conformare,
proceduri R/T

SECTIUNEA 3

3 Proceduri VFR pe ruta

3.1 Planul de zbor, navigatie
estimata si citirea hartilor

3.2 Mentinerea altitudinii,
capului si vitezei

3.3 Orientareca, estimarea  si
revizuirea ETA

3.4 Folosirea mijloacelor de

radionavigatie (dupa caz)

3.5

Management zbor (jurnal
bord, verificiri de rutini
incluzand carburant, sisteme,
givraj)

3.6

Legatura cu ATC -
conformare, proceduri R/T
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CALIFICAREA DE CLASA

PENTRU MARE PREGATIRE PRACTICA
Manevre/Proceduri Initialele  instructorului  la | Initialele examinatorului la
incheierea instruirii incheierea verificarii
SECTIUNEA 4
4 Sosiri si aterizari
4.1 Proceduri de sosire la
aerodrom  (numai  pentru

avioanele amfibie)

4.2

Aterizare normala

4.3

Aterizare fara flapsuri

4.4

Aterizare cu vant lateral (in
cazul 1n care conditiile
permit)

4.5

Apropiere si aterizare, cu
motorul la ralanti, de la o
altitudine de max. 2 000
deasupra apei (humai pentru
avioane monomotor)

4.6

Ratarea de Ila

minima

inaltime

Aterizare pe ape linistite

Aterizare pe ape agitate

4.8

Legitura cu ATC -
conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 5

5.1

Proceduri anormale si de
urgenta

(Aceasta sectiune poate fi
combinata cu sectiunile 1-4)

Intreruperea decolarii la o
viteza acceptabila
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CALIFICAREA DE CLASA

PENTRU MARE PREGATIRE PRACTICA
Manevre/Proceduri Initialele  instructorului  la | Initialele examinatorului la
incheierea instruirii incheierea verificarii
5.2 Simularea defectarii
motorului  dupd decolare

(numai avion monomotor)

5.3

Simularea aterizarii fortate,
fara putere (numai avion
monomotor)

5.4

Simularea procedurilor de

urgenta:
(i) foc sau fum in zbor

(i1) functionarea anormala a
sistemelor, dupa caz

5.5

Legatura cu ATC -
conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 6
6 Simularea zborului
asimetric

6.1

(Aceasta sectiune poate fi
combinata cu sectiunile 1-5)

Simularea defectarii
motorului in timpul decolarii
(la altitudine de siguranta, cu
exceptia efectudrii in FFS si
FNPT 1)

6.2

Oprirea si repornirea
motorului (numai pentru test
indemanare ME)

6.3

Apropiere in zbor asimetric
si ratare

6.4

Apropiere Tn zbor asimetric
si  aterizare cu  oprire
completa
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CALIFICAREA DE CLASA
PENTRU MARE

PREGATIRE PRACTICA

Manevre/Proceduri

Initialele  instructorului  la
Tncheierea instruirii

Initialele examinatorului la
incheierea verificarii

6.5 Legitura cu ATC -
conformare, proceduri R/T
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C
1.

Cerinte specifice pentru categoria elicoptere

In cazul testului de indemanare sau a verificarii competentelor profesionale pentru
calificari de tip si ATPL, solicitantul promoveaza sectiunile 1-4 si 6 (daca este cazul)
ale acestora. Respingerea la mai mult de 5 componente obliga candidatul sa sustina
din nou testul sau verificarea in intregime. Orice solicitant care nu promoveaza cel
mult 5 componente repetd examenul doar pentru componentele nepromovate.
Nepromovarea oricarei sectiuni la repetarea testului, inclusiv a acelor sectiuni care au
fost promovate intr-o incercare anterioara, obliga solicitantul sa sustind din nou testul
sau verificarea in intregime. Toate sectiunile testului de indeméanare se promoveaza
ntr-un interval de 6 luni.

In cazul verificrii competentelor profesionale pentru IR, solicitantul promoveaza
sectiunea 5 a acesteia. Respingerea la mai mult de 3 componente obliga candidatul sa
sustind din nou testul 1n sectiunea 5. Orice solicitant care nu promoveaza cel mult 3
componente repetd examenul doar pentru componentele nepromovate.
Nepromovarea oricarei sectiuni la repetarea testului sau a verificarii, inclusiv a acelor
componente de la sectiunea 5 care au fost promovate intr-o incercare anterioara,
obliga solicitantul sa sustind din nou testul sau verificarea in Intregime.

TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR

3.

Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:

(@) opera elicopterul in limitele sale operationale;
(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie;
(c) demonstra o buna judecata si abilitati de zbor;
(d) folosi cunostintele aeronautice;

(e) mentine controlul asupra elicopterului in orice moment, pentru ca reusita
procedurilor si a manevrelor de zbor sa nu fie niciodatd pusa sub semnul
intrebarii.

(f) 1intelege si aplica procedurile de coordonare in echipaj si in caz de incapacitate,
daca este cazul; si

(9) comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului, daca este cazul.

Se aplica urmatoarele limitari, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile
potrivnice si de calitatile de manevrare si performantele avionului utilizat.

(@ limite operationale in conditii IFR

Inaltime;

In general  +100 ft.

Inceperea unei proceduri de ratare la o inaltime de decizie/altitudine ~ +50 ft./-0 ft.
Inaltime minim3 de coborare/altitudine ~ + 50 ft./-0 ft.

Drum magnetic

dupa mijloace de radionavigatie = £5°

Apropiere de precizie deviere jumatate de scala, directie si panta

Cap compas:
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Operari normale  %5°

Operari anormale/de urgenta +10°

Viteza:

Tn general  +10 noduri

Cu simularea cedarii unui motor  +10 noduri/-5 noduri
(b) limite operationale in conditii VFR

Inaltime:

Tn general  +100 ft.

Cap compeas:

Operari normale  £5°

Operari anormale/de urgenta +10°

Viteza:

Tn general  +10 noduri

Cu simularea cedarii unui motor  +10 noduri/-5 noduri
Abatere fata de sol:

T.O. la punct fix IGE (efect de sol) £3 ft.

Aterizare %2 ft. (cu O ft. zbor cu spatele sau lateral)

CONTINUTUL PREGATIRI, AL TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII
COMPETENTELOR PROFESIONALE

GENERALITATI
5. Urmatoarele simboluri Inseamna:

P= Pregatit ca PIC pentru eliberarea unei calificari de tip pentru SPH sau pregatit
ca PIC sau copilot si ca PF sau PNF pentru eliberarea unei calificari de tip
pentru MPH.

6. Pregédtirea practicd se desfasoara cel putin la nivelul echipamentului de pregatire
prezentat ca (P) sau se poate desfasura pe orice echipament de pregatire de nivel
superior indicat de sageata (---->)

Pentru desemnarea echipamentului de pregatire folosit se folosesc urmatoarele
abrevieri:

FFS = Simulator de zbor
FTD = Echipament de pregatire pentru zbor
H

7. Elementele cu asterisc (*) sunt executate in zbor in IMC real sau simulat, exclusiv de
catre persoanele care doresc si-si reinnoiasca sau sa-si revalideze o IR(H) sau sa-si
extinda privilegiile respectivei calificari la un alt tip.

Elicopter

8. Procedurile de zbor instrumental (sectiunea 5) se executa exclusiv de catre
persoanele care doresc sa-si reinnoiasca sau sa-si revalideze o IR(H) sau sa-si extinda
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10.

privilegiile respectivei calificari la un alt tip. In acest scop se poate folosi un FFS sau
un FTD 2/3.

Daci in coloana de validare a testului de indemanare sau a verificarii competentelor
profesionale apare litera ,,M”, acest lucru arata caracterul obligatoriu al exercitiului.

Se foloseste un FSTD pentru pregétirea practica si testare daca FSTD este parte a
unui curs pentru calificarea de tip omologat. Urmatoarele precizari se aplica pentru
Curs:

(@) calificarea FSTD, asa cum se prevede in partea OR;
(b) calificarile instructorului si examinatorului;
(¢) numarul de ore de pe FSTD asigurate in cadrul cursului;

(d) calificarile si experienta anterioara pe tipuri similare cu cele ale pilotului aflat
in pregatire; si

() numarul de ore de experientd de zbor sub supraveghere asigurate dupa
eliberarea unei noi calificari de tip.

ELICOPTERE MULTIPILOT

11.

12.

Candidatii la un test de indemanare pentru eliberarea unei calificari de tip pentru
elicopter multipilot si ATPL(H) sustin doar sectiunile 1-4 si, daca este cazul,
sectiunea 6.

Candidatii la o verificare a competentelor profesionale pentru revalidarea sau
reinnoirea unei calificari de tip pentru elicopter multipilot vor sustine doar sectiunile
1-4 si, daca este cazul, sectiunea 6.

TEST DE
INDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
D |EEs |H incheierea | FFS incheierea
instruirii | H testului
SECTIUNEA 1 — Pregitiri si verificari inainte de zbor
1.1 |Inspectia vizuala a M (daca
exteriorului avionului; se
localizarea fiecarei efectueaz
componente, scopul inspectiei a pe un
elicopter)
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TEST DE
INDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD |FFS |H incheierea | FFS ncheierea
instruirii | H testului
1.2 | Verificarea cabinei pilotilor P > M
1.3 | Proceduri de  demarare,
verificarea echipamentului
radio si de navigatie, alegerea | P > > M
si setarea frecventelor de
navigatie si de comunicatii
1.4 | Rularea/zborul aproape de sol
cu respectarea instructiunilor
de control al traficului aerian P -——> M
sau cu respectarea
instructiunilor unui instructor
1.5 |Proceduri si verificari Thainte P M
de decolare > >
SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri in timpul zborului
2.1 | Decolari (diferite configuratii) P -—-> M
Decolari si aterizari pe teren
2.2 - P —
alunecos sau cu vant lateral
Decolare la masa maxima de
2.3 |decolare (masa maxima de |P > >
decolare reala sau simulata)
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TEST DE
INDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD FES | H incheierea | FFS Tncheierea
instruirii | H testului
2.4 Decolare cu simularea cedarii
unui motor imediat Thainte de P —> M
atingerea TDP sau DATO
2.4.1 | Decolare cu simularea cedarii
unui  motor imediat dupa P —— M
atingerea TDP sau DATO
25 | Viraje 1n urcare si _c_oborare P I M
spre cap compas specificat
2.5.1 | Viraje stranse de 180° la 360°,
la stanga si la dreapta, cu|P > | > M
nclinare de 30°
2.6 Coborare in autorotatie P m— | —> M
2.6.1 | Aterizare  1n  autorotatie
(numai  SEH) sau cu P -——> M
recuperarea puterii
2.7 Aterizari, diferite configuratii P ——— M
2.7.1 | Deviere sau aterizare cu
defectare simulata a motorului P —_ M
dupa LDP sau DPBL
2.7.2 | Aterizare cu defectare
simulatd a motorului dupa P -——-> M
LDP sau DPBL
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TEST DE
TNDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD |FFS |H incheierea | FFS Tncheierea
instruirii | H testului

SECTIUNEA 3 — Operari normale si anormale ale urmatoarelor sisteme si

proceduri
3 Operari normale si anormale M Se alege
ale urmatoarelor sisteme i un
proceduri: minimum
obligatoriu
de 3
elemente
din aceasta
sectiune

3.1

Motor

P > >

3.2 | Aer C_Ondi‘gionat (incalzire, P R
ventilatie)

3.3 | Sistem Pitot/static P —ee> | >
3.4 | Alimentarea cu combustibil P ——> | >
3.5 | Sistemul electric P > [ >
3.6 | Sistemul hidraulic P > | >
3.7 | Comenzile de zbor si sistemul p G

de trimerare
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:I'EST R DE
INDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD FES | H incheierea | FFS Tncheierea
instruirii | H testului
3.8 | Sisteme de degivrare si anti-
. P > | >
givraj
3.9 | Pilot automat/Flight director | P > >
3.10 |Sisteme de crestere a P R
stabilitatii
3.11 | Radar meteorologic, P
radioaltimetru, transponder > >
3.12 | Sistem de navigatie acriana P > | >
3.13 | Sistemul trenului de aterizare [P | ----- > | ==--- >
3.14 | Sursa de alimentare auxiliara | P —— | >
3.15 | Radio, echipament de
navigatie, sistem de
P ———> [ >

administrare a instrumentelor
de zbor

SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale si de urgenta

200

RO




RO

TEST DE
INDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD FES | H incheierea | FFS Tncheierea
instruirii | H testului
4 Proceduri anormale si de M Se alege
urgenta un
minimum
obligatoriu
de 3
elemente
din aceasta
sectiune
41 Exercitii de evaluare Tn caz de
incendiu (inclusiv evacuarea | P | >
dupa caz)
4.2 |Localizarea si  evacuarea P
fumului > >
4.3 Defectiuni  ale  motorului,
oprire si repornire la o|P > >
inaltime de siguranta
4.4 Largarea combustibilului
. = P — | >
(simulata)
45 Defectarea controlului rotor P I
anticuplu (daca este posibil)
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TEST DE
INDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD |FFS |H incheierea | FFS ncheierea
instruirii | H testului
4.5.1 | Pierderea rotorului anticuplu Pentr
(daca este posibil) u
acest
exerci
tiu nu
P ---> | se
poate
folosi
un
elicop
ter
4.6 | Incapacitatea unui membru al P G
echipajului — doar MPH
4.7 | Defectiuni la sistemul de
P —_—> | >
transmisie
4.8 | Alte proceduri de urgenta asa
cum sunt prezentate in|P —me> | >
Manualul de zbor

SECTIUNEA 5 Proceduri de zbor instrumental (se efectueaza in IMC real sau simulat)

5.1 | Decolarea instrumentala:

trecerea la zborul instrumental p* -

e 9 —>

se va face imediat dupd >*

ridicarea de la sol
511 Defec‘giune simu!gté la motor p* Sl B M*

in timpul decoldrii >*
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TEST DE
INDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele | Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD |FFS |H ?nchei_e_rfea FFS Tncheie_rea
instruirii H testului
5.2 | Respectarea rutelor de plecare
si sosire §i a instructiunilor | P* - ———>* M*
ATC >
5.3 | Proceduri de asteptare p S
>*
5.4 Apr_opieri ILS la inaltimea de p* S B
decizie CAT | >*
5.4.1 | Manual, fara flight director p* el RS M*
>*
5.4.2 | Abordare de precizie manuala, p . M
cu sau fara flight director >*
5.4.3 | Pe pilot automat p >* o
Manual, cu defectiune
544 simulatd a unui  motor.
" | (Cedarea motorului trebuie
simulata pe perioada L
apropierii ~ finale, Tnaintea | P* * ——->* M*
depasirii radiofarului exterior >
(OM), pana la atingerea pistei
sau pe durata procedurii
complete de ratare)
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TEST DE

TNDEMANARE
ELICOPTERE CU UN SINGUR < < SAU
PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELO
R PROFESIONALE
Manevre/Proceduri Initialele Verificat | Initialele
instructoru examinator
lui la ului la
FTD FES | H incheierea | FFS Tncheierea
instruirii | H testului
5.5 | Apropierea non-precizie la
altitudinea/indltimea minima | P* x| M*
de coborare MDA/H >
Procedura de ratare cu toate
5 |Motoarele 1n operare, la p* S B
atingerea DH/DA sau >*
MDH/MDA
5.6.1 | Alte proceduri de ntrerupere a p* i
apropierii >*
Procedura de ratare cu un
motor simulat inoperant la |, *
56.2 atingerea DH/DA sau P M
MDH/MDA
5.7 | Autorotatia in conditii IMC cu p* S B M*
recuperarea puterii >*
5.8 Recuperare din  atitudini p S M*
neobisnuite >*

SECTIUNEA 6 — Folosirea echipamentului optional

6 Utilizarea echipamentului | P > | >
optional
D. Cerinte specifice pentru categoria aeronave cu decolare-aterizare verticala
1. In cazul testelor de indemanare sau a verificarilor competentelor profesionale pentru

calificari de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala, solicitantul
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promoveaza sectiunile 1-5 (dupa caz) ale acestora. Respingerea la mai mult de 5
componente obliga candidatul sa sustina din nou testul sau verificarea in intregime.
Orice solicitant care nu promoveaza cel mult 5 componente repetd examenul doar
pentru componentele nepromovate. Nepromovarea oricarei sectiuni la repetarea
testului, inclusiv a acelor sectiuni care au fost promovate intr-o incercare anterioara,
obligd solicitantul sd sustind din nou testul sau verificarea in intregime. Toate
sectiunile testului de indemanare se promoveaza intr-un interval de sase luni.

TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR

2.

Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:

(a) opera aeronava cu decolare-aterizare verticala in limitele sale operationale;
(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie;

(c) demonstra o buna judecata si abilitati de zbor;

(d) folosi cunostintele aeronautice;

(e) mentine controlul asupra aeronavei cu decolare-aterizare verticala in orice
moment, pentru ca reusita procedurilor si a manevrelor de zbor sa nu fie
niciodata pusa sub semnul intrebarii;

()  Tntelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si de incapacitate; si
() comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.

Se aplicd urmatoarele limitari, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile
potrivnice si de calitatile de manevrare si performantele aeronavei cu decolare-
aterizare verticala utilizate.

(@ limite operationale in conditii IFR

Inaltime:

Tn general  +100 ft.

Inceperea unei proceduri de ratare la o inaltime/altitudine de decizie ~ +50 ft./-0 ft.
Inaltime/altitudine minim3 de coborare  + 50 ft./-0 ft.

Drum magnetic:

dupa mijloace de radionavigatie =~ +5°

Apropiere de precizie deviere jumatate de scala, directie si panta
Cap compas:

Operdri normale  £5°

Operdri anormale/de urgenta +10°

Viteza:

Tn general  +10 noduri

Cu simularea cedarii unui motor ~ +10 noduri/-5 noduri

(b) limite operationale in conditii VFR

Inaltime:

Tn general ~ +100 ft.
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Cap compas:

Operari normale  £5°

Operari anormale/de urgenta +10°

Viteza:

Tn general  +10 noduri

Cu simularea cedarii unui motor  +10 noduri/-5 noduri
Abatere fata de sol:

T.O. la punct fix IGE +3 ft.

Aterizare %2 ft. (cu O ft. zbor cu spatele sau lateral)

CONTINUTUL PREGATIRI, AL TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII
COMPETENTELOR PROFESIONALE

4.

Urmatoarele simboluri inseamna:
P= Pregitit ca PIC sau copilot si ca PF sau PNF pentru eliberarea unei calificari de
tip, dupa caz.

Pregatirea practicd se desfisoara cel putin la nivelul echipamentului de pregatire
prezentat ca (P) sau se poate desfasura pe orice echipament de pregatire de nivel
superior indicat de sageata (---->).

Pentru desemnarea echipamentului de pregatire folosit se folosesc urmétoarele
abrevieri:

FFS = Simulator de zbor

FTD = Echipament de pregatire pentru zbor
OTD = Alt echipament de pregatire pentru zbor
PL = Aeronava cu decolare-aterizare verticala

(@) Candidatii la un test de indemanare pentru eliberarea unei calificari de tip
pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala sustin doar sectiunile 1-5 si,
daca este cazul, sectiunea 6.

(b) Candidatii la o verificare a competentelor profesionale pentru revalidarea sau
reinnoirea unei calificari de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticala
sustin doar sectiunile 1-5 si, daca este cazul, sectiunea 6 si/sau sectiunea 7.

(c) Elementele cu asterisc (*) se efectueaza numai dupa referinte instrumentale.
Daca aceastd conditie nu este indeplinita in timpul testului de indeménare sau
al verificarii competentelor profesionale, calificarea de tip se limiteaza exclusiv
la conditii VFR.

Daca in coloana de validare a testului de indemanare sau a verificarii competentelor
profesionale apare litera ,,M”, acest lucru arata caracterul obligatoriu al exercitiului.

Se folosesc simulatoare de zbor pentru pregatirea practica si testare daca acestea sunt
parte a unui curs pentru calificarea de tip omologat. Urmatoarele precizari se aplica
pentru aprobarea cursului:

(@) calificarea de echipamente de pregatire prin simularea zborului, asa cum se
prevede Tn partea OR;

206

RO



RO

(b)

calificarile instructorului.
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CATEGORIA AERONAVE
CuU
ATERIZARE VERTICALA

DECOLARE-

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMANARE SAU
VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

PL

Initialele
instructorul
ui

la
incheierea
instruirii

Verificat |, . .
Initialele

examinatorul
ui la
incheierea
verificarii

FFS
PL

SECTIUNEA 1 — Pregatiri si verificari inainte de zbor

11

Verificarea vizualda a
exteriorului  aeronavei
cu  decolare-aterizare
verticala;

fiecarui
scopul

localizarea
element  si
verificarii

1.2

Verificarea cabinei

pilotilor

—-->

e

e

1.3

Proceduri de demarare,
verificarea

echipamentului radio si
de navigatie, alegerea si
setarea frecventelor de
navigatie s de
comunicatii

—-->

--->

--->

14

Rularea cu respectarea
instructiunilor de
control al traficului
aerian sau cu
respectarea

instructiunilor
instructor

unui

---->

---->

RO
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CATEGORIA AERONAVE

Cu

DECOLARE-

ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMANARE SAU
VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

PL

Initialele
instructorul
ui

la
ncheierea
instruirii

Verificat |, ...
Initialele

examinatorul
ui la
incheierea
verificarii

FFS
PL

1.5

Tnainte de
verificari,
verificarea
cu

Proceduri
decolare si
inclusiv
alimentarii
electricitate

e

——>

——>

SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri in timpul zborului

2.1

Profile normale de

decolare VFR;

Operatiuni  pe pista
(STOL si  VTOL),
inclusiv cele pentru
vant lateral

Heliporturi  construite

pe terase

Heliporturi la nivelul

solului

e

e

2.2

Decolare la
maxima de
(masd  maxima
decolare  reala
simulata)

masa
decolare
de
sau

---->
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CATEGORIA AERONAVE
Cu DECOLARE-
ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMANARE SAU
VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OTD |FTD

FFS

PL

Initialele
instructorul
ui

la
ncheierea
instruirii

Verificat |, ...
Initialele

examinatorul
ui la
FFS incheierea
PL verificarii

Decolare intrerupta:

in timpul operatiunilor
de pe pista

in timpul operatiunilor P
de pe heliporturile
construite pe terase

in timpul operatiunilor
la sol

——>

Decolare cu cedare
2 simulatda a motorului
dupa depasirea
punctului de decizie:

in timpul operatiunilor
de pe pista P
in timpul operatiunilor
de pe heliporturile
construite pe terase

in timpul operatiunilor
la sol

e

2.4 | Coborére in autorotatie
in modul elicopter la sol
(pentru acest exercitiu | P
nu se foloseste o

aeronava)

—-->

---->

M
FFS
exclusiv

RO
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CATEGORIA AERONAVE

Cu

DECOLARE-

ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

TNDEMANARE SAU

VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

PL

Initialele
instructorul
ui

la
ncheierea
instruirii

Verificat |, ...
Initialele

examinatorul
ui la
incheierea
verificarii

FFS
PL

Coborare n autorotatie
in modul avion la sol
(pentru acest exercitiu
nu se foloseste o
aeronava)

——>

M
FFS
exclusiv

2.5

Profile normale de
aterizare VFR;

Operatiuni  pe
(STOL si VTOL)

heliporturi construite pe
terase

pista

heliporturi la nivelul

solului

—--->

—--->

Aterizare cu defectare
simulati a motorului
dupa atingerea
punctului de decizie:

in timpul operatiunilor
de pe pista

in timpul operatiunilor
de pe heliporturile
construite pe terase

in timpul operatiunilor
la sol
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CATEGORIA AERONAVE

TEST DE

TNDEMANARE SAU

CU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
ATERIZARE VERTICALA COMPETENTELOR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri _Inlyalele Verificat Initialele
instructorul =
i examinatorul
la ui la
OTD |FTD |FFS |PL |incheierea |py Incheierea
) .. PL verificarii
instruirii
2.6 | Deviere sau aterizare cu
defectare simulata a P L M
motorului Tnainte de >
punctul de decizie

SECTIUNEA 3 — Operiri normale si anormale ale urmitoarelor sisteme si proceduri:

3 Operdri normale  si M Se alege un
anormale ale minimum
urmatoarelor sisteme si obligatoriu
proceduri (se  pot de 3
efectua pe un FSTD, elemente din
daca acesta este aceasta
calificat pentru acest sectiune
exercitiu):

3.1 | Motor P ———> | >

3.2 |Presurizare i aer
conditionat  (incalzire, | P > | >
ventilatie)

3.3 | Sistem Pitot/static P > [ e

3.4 | Alimentarea cu p
combustibil > >

3.5 | Sistemul electric P > | >

3.6 | Sistemul hidraulic P e N
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CATEGORIA AERONAVE

Cu

DECOLARE-

ATERIZARE VERTICALA

TEST DE
TNDEMANARE SAU
PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

Initialele Verificat

. Initialele
instructorul ’

examinatorul
ui la

oTD |ETD |FES |PL fa FFS incheierea
incheierea | p. verificarii
instruirii

ui

3.7

Comenzi de zbor si
circuit de compensare

3.8

Sistem antigivrare si de
degivrare, incalzirea
dispozitivului
antireflexie (daca este
cazul)

T R

3.9

Pilot automat/Flight
director

P> |

3.10

Dispozitive de
avertizare de decrosare
sau de evitare a
decrosarii sau
dispozitive de marire a
stabilitatii

3.11

Radar meteorologic,
radioaltimetru,
transponder,
echipament GPWS
(daca este cazul)

3.12

Sistemul trenului de
aterizare

3.13

Sursa de alimentare
auxiliara

P> |
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CATEGORIA AERONAVE

TEST DE

TNDEMANARE SAU

CuU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
ATERIZARE VERTICALA COMPETENTELOR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri _Inlyalele Verificat Initialele
instructorul T
i e>_(am|natorul
la ui la
OTD |FTD |FFS |PL |incheierea |py Incheierea
. . PL verificarii
instruirii
3.14 | Radio, echipament de
navigatie, instrumente P
de zbor si sistem de > >
administrare a zborului
3.15 | Sistem de flapsuri P > | >
SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale si de urgenta
4 Proceduri anormale si Se alege un
de wurgenta (pot fi minimum
efectuate pe un obligatoriu
simulator de  zbor M de 3
(FSTD) daca acesta este elemente din
potrivit pentru aceasta
exercitiu) sectiune
4.1 | Exercitii de evaluare in
caz de incendiu, motor,
APU, compartimentul
pentru marfuri, postul P L L
de pilotaj si incendii > >
electrice, inclusiv
cvacuarc daca este
cazul
4.2 | Localizarea s P
evacuarea fumului > >
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CATEGORIA AERONAVE INDEMANARE SAU
CuU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
ATERIZARE VERTICALA COMPETENTELOR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri _Inlyalele Verificat Initialele
instructorul T
i e>_(am|natorul
la FFS o s
OTD |FTD |FFS |PL  |incheierea |p| Incheierea
. . verificarii
instruirii
4.3 | Defectiuni ale
motorului, oprire si
repornire (nu se
foloseste o aeronava P FFS
pentru acest exercitiu), O exclusiv
inclusiv conversia OEI
din modul elicopter n
modul avion si invers
4.4 | Largarea
combustibilului P I N
(simulata, daca este
cazul)
45 |Véant de forfecare la
decolare si aterizare FES
(pentru acest exercitiu P )
nu se foloseste o exclusiv
aeronava)
4.6 | Depresurizare simulatd
a cabinei/aterizare de FFS
urgentd (pentru acest|P > | > .
exercitiu nu se foloseste exclusiv
0 aeronava)
4.7 | Eveniment ACAS
(pentru acest exercitiu | p B P FFS
nu se foloseste o exclusiv
aeronava)
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CATEGORIA AERONAVE

TEST DE

TNDEMANARE SAU

CuU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
ATERIZARE VERTICALA COMPETENTELOR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri _Inlyalele Verificat Initialele
instructorul T
i e>_(am|natorul
la FFS o s
OTD |FTD |FFS |PL  |incheierea |p| Incheierea
. . verificarii
instruirii
4.8 | Deteriorarea starii de
sanatate a unui membru | P > >
al echipajului
4.9 | Defectiuni la sistemul 5 FFS
de transmisie > > exclusiv
4.10 | Recuperare din angajare
totala (cu si fara putere)
sau dupa activarea
dispozitivului de
avertizare a angajarii in P S FFS
configuratia de urcare, exclusiv
croaziera si de
apropiere (pentru acest
exercitiu nu se foloseste
0 aeronava)
4,11 | Alte  proceduri  1n
situatii de urgenta asa P I N
cum sunt detaliate n
Manualul de zbor

SECTIUNEA 5 Proceduri de zbor

simulate)

instrumental (se vor efectua Tn conditii IMC reale sau

5.1

Decolarea
instrumentala: trecerea
la zborul instrumental
se va face imediat dupa
ridicarea de la sol

P*

———F

———*
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TEST DE
CATEGORIA AERONAVE 5 5 INDEMANARE SAU
CuU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
ATERIZARE VERTICALA COMPETENTELOR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri _Inlyalele Verificat Initialele
instructorul e
i examinatorul
la ui la
OTD [FTD |FFS |PL  |incheierea FFS incheierea
Lo e PL verificarii
instruirii
5.1. | Defectiune simulatd la
1 motor n timpul | _, « « -
decolarii dupa punctul P T T M
de decizie
5.2 | Respectarea rutelor de
plecare si sosire si a|P* e >F | ¥ M*
instructiunilor ATC
5.3 | Proceduri de asteptare | P* e Sl ey
5.4 | Apropiere de precizie
pana la o indltime de p* I
decizie nu mai mica de
60 m (200 ft.)
5.4. |Manual, fard flight M*
1 director (Exclusi
v
p* ——F | F test
de
Tndemén
are
54. |Manual, cu flight| . * *
2 director P Rl e
5.4. | Cu utilizarea pilotului| ., * *
3 automat P R R
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CATEGORIA AERONAVE

Cu

DECOLARE-

ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMANARE SAU
VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

PL

Initialele
instructorul
ui

la
ncheierea
instruirii

Verificat |, ...
Initialele

examinatorul
ui la
incheierea
verificarii

FFS
PL

Manual, cu simularea
unui motor inoperant;
cedarea unui  motor
trebuie  simulatd pe
perioada apropierii
finale, Tnaintea depasirii
OM, fie pana 1la
atingerea pistei, fie prin
executarea  procedurii
de ratare

P*

———F

——*

M*

5.5

Apropierea non-
precizie la
altitudinea/indltimea
minimd de coborare
MDA/H

P*

———*

———*

M*

5.6

Procedura de ratare cu
toate  motoarele n
operare, la atingerea
DA/DH sau
MDA/MDH

P*

———*

———*

Alte  proceduri  de
intrerupere a apropierii

P*

—_—%*

—_—*

Procedura de ratare cu
un motor  simulat
inoperant la atingerea
DA/DH sau
MDA/MDH

P*

M*
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CATEGORIA AERONAVE

TEST DE
INDEMANARE  SAU

CuU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
ATERIZARE VERTICALA COMPETENTELOR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri _Inlyalele Verificat Initialele
instructorul T
i examinatorul
la ui la
OTD |FTD |FFS |PL |incheierea |py Incheierea
. . PL verificarii
instruirii
5.7 | Autorotatia 1n conditii
IMC cu recuperarea
. - M*
puterii pentru aterizarea
pe pistd numai in modul | P* >l B Exclusiv
elicopter (pentru acest FES
exercitiu nu se foloseste
0 aeronava)
5.8 | Recuperare din atitudini
neobisnuite (in functie | P* Sl S M*
de calitatea FFS)

SECTIUNEA 6 — Autorizarea aditionala la o calificare de tip pentru apropieri instrumentale
pana la o inaltime de decizie mai mica de 60 m (200 ft.) (CAT 11/111)
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CATEGORIA AERONAVE

Cu

DECOLARE-

ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

TNDEMANARE SAU

VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

PL

Initialele
instructorul
ui

la
ncheierea
instruirii

Verificat |, ...
Initialele

examinatorul
ui la
incheierea
verificarii

FFS
PL

Autorizarea aditionald la
o calificare de tip pentru
apropieri instrumentale
pana la o inaltime de
decizie mai mica de 60
m (CAT 11/ 11).

Urmatoarele manevre si
proceduri reprezinta
cerintele minime de
pregatire pentru
autorizarea apropierilor
instrumentale pana la o
indltime de decizie
(DH) mai mica de 60 m
(200 ft.). Pe durata
urmatoarelor  apropieri
instrumentale si a
procedurilor de ratare
vor fi folosite toate
echipamentele  impuse
de certificarea de tip a
aeronavei pentru
apropierea
instrumentala pana la o
DH mai mica de 60 m
(200 ft.)

6.1

Decolare intreruptda la
RVR minim autorizat

>

M*
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CATEGORIA AERONAVE

ATERIZARE VERTICALA

CuU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMANARE SAU
VERIFICAREA
COMPETENTELOR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OTD |FTD |FFS

PL

Initialele
instructorul
ui

la
ncheierea
instruirii

Verificat |, ...
Initialele

examinatorul
ui la
FFS incheierea
PL verificarii

6.2 | Apropieri ILS in
conditii  simulate de
zbor instrumental pana
la. DH  aplicabila,
folosind sistemul de P -——>
ghidare a zborului. Se
respecta procedurile
standard de coordonare
a echipajului

——>

M*

6.3 | Deviere dupa apropierea
indicatd la punctul 6.2,
la atingerea DH.
Pregétirea va include de
asemenea o procedurd
de ratare cauzatd de
RVR insuficient
(simulat), vant de
forfecare, abatere
eXcesivd a aeronavei P -——>
fata de limitele de
apropiere  pentru 0
apropiere reusita,
cedarea echipamentului
de sol/de bord Tnaintea
atingerii DH si1 ratarea
in conditiile simulate de
cedare a echipamentului
de bord

e

M*
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CATEGORIA AERONAVE

TEST DE
INDEMANARE  SAU

CuU DECOLARE- | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
ATERIZARE VERTICALA COMPETENTELOR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri _Inlyalele Verificat Initialele
instructorul T
i e>_(am|natorul
la FFS o s
OTD |FTD |FFS |PL  |incheierea |p| Incheierea
. . verificarii
instruirii
6.4 | Aterizare (aterizari) Cu
stabilirea referintei
vizuale la atingerea DH
dupa 0 apropiere
instrumentala. In functie P -—--> M*
de sistemul specific de
ghidare a zborului, va fi
efectuata o aterizare
automata

Sectiunea 7 Echipament optional

7 Utilizarea P O
echipamentului optional
E. Cerinte specifice pentru categoria dirijabile

In cazul testelor de indemanare sau a verificirilor competentelor profesionale pentru
calificari de tip pentru dirijabile, solicitantul promoveaza sectiunile 1-5 si 6 (dupa
caz) ale acestora. Respingerea la mai mult de 5 componente obliga candidatul sa
sustind din nou testul/verificarea in intregime. Orice solicitant care nu promoveaza
cel mult 5 componente repetd examenul doar pentru componentele nepromovate.
Nepromovarea oricarei sectiuni la repetarea testului, inclusiv a acelor sectiuni care au
fost promovate intr-o incercare anterioard, obligd solicitantul sd sustind din nou
testul/verificarea in intregime. Toate sectiunile testului de indemanare se promoveaza
intr-un interval de sase luni.

TOLERANTELE PROBELOR DE ZBOR

2.

Solicitantul demonstreaza capacitatea de a:

(@ operadirijabilul in limitele sale operationale;

(b) efectua toate manevrele cu usurinta si precizie;

(c) demonstra o buna judecata si abilitati de zbor,
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(d) folosi cunostintele aeronautice;

(e) mentine controlul asupra dirijabilului in orice moment, pentru ca reusita
procedurilor si a manevrelor de zbor sda nu fie niciodatd pusda sub semnul
intrebarii;

(F)  Tntelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si de incapacitate; si

() comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.

3. Se aplica urmatoarele limite, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile
turbulente si de calitatile de manevrare si performantele dirijabilului utilizat.

(@) limite operationale in conditii IFR

Inaltime:

Tn general  +100 ft.

Inceperea unei proceduri de ratare la o iniltime de decizie/altitudine ~ +50 ft./-0 ft.
Inaltime minima de coborare/altitudine ~ + 50 ft./-0 ft.

Drum magnetic:

dupa mijloace de radionavigatie ~ +5°

Apropiere de precizie deviere jumatate de scald, directie si panta
Cap compas:

Operari normale  £5°

Operari anormale/de urgenta +10°

(b) limite operationale in conditii VFR

Inaltime:

Tn general  +100 ft.

Cap compas:

Operari normale  #5°

Operari anormale/de urgenta +10°

CONTINUTUL PREGATIRI, AL TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII
COMPETENTELOR PROFESIONALE

4, Urmatoarele simboluri inseamna:

P= Pregatit ca PIC sau copilot si ca PF si PNF pentru eliberarea unei calificari de
tip, dupad caz.

5. Pregédtirea practicd se desfasoara cel putin la nivelul echipamentului de pregatire
prezentat ca (P) sau se poate desfasura pe orice echipament de pregatire de nivel
superior indicat de sageata (---->).

6 Pentru desemnarea echipamentului de pregatire folosit se folosesc urmatoarele
abrevieri:
FFS = Simulator de zbor
FTD = Echipament de pregatire pentru zbor
OTD = Alt echipament de pregatire pentru zbor
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As= Dirijabil
(@ Candidatii la un test de indeméanare pentru eliberarea unei calificari de tip
pentru dirijabile sustin doar sectiunile 1-5 si, daca este cazul, sectiunea 6.

(b) Candidatii la o verificare a competentelor profesionale pentru revalidarea sau
reinnoirea unei calificari de tip pentru dirijabile sustin doar sectiunile 1-5 si,
daca este cazul, sectiunea 6.

(c) Elementele cu asterisc (*) se efectueaza numai dupa referinte instrumentale.
Daca aceastd conditie nu este indeplinita in timpul testului de indemanare sau

al verificarii competentelor profesionale, calificarea de tip se limiteaza exclusiv
la VFR.

7. Daca in coloana de validare a testului de indemanare sau a verificarii competentelor
profesionale apare litera ,,M”, acest lucru arata caracterul obligatoriu al exercitiului.

8. Se folosesc echipamente de simulare a zborului pentru pregatirea practica si testare
dacd acestea sunt parte a unui curs pentru calificarea de tip. Urmatoarele precizari se
aplica pentru curs:

(@) calificarea de echipamente de pregitire prin simularea zborului, asa cum se
prevede in partea OR,;

(b) calificarile instructorului.

TEST DE
TNDEMANARE
SAU
CATEGORIA DIRIJABILE | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri Verific | |nitialele

Initialele at .
o . examinato
instructorului

la Tncheierea Trrl:(I:l?]Ieiere;a
OTD |FTD |FES As instruirii FFS .
As verificarii

SECTIUNEA 1 — Pregitiri si verificari inaintea zborului

11 Inspectia Tnaintea P
zborului

1,2 Verificarea cabinei P I B B
pilotilor
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TEST DE

TNDEMANARE
5 5 SAU
CATEGORIA DIRIJABILE | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri . Verific | nitialele
Initialele at -
o . examinato
instructorului )
" . rului la
la Tncheierea - .
instruiii FFS incheierea
OTD |FTD |FFS AsS As verificirii
1.3 Proceduri de demarare,
verificarea
echipamentului radio si
de navigatie, alegerea P > > M
si setarea frecventelor
de navigatie si de
comunicatii
1.4 Procedura de ridicare a
ancorei si manevrare la P -——-> M
sol
15 Proceduri si verificari P M
Tnainte de decolare R i R
SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri n timpul zborului
21 Profil normal de
decolare VFR P R M
2.2 Decolare cu defectiune
. o " P _—— M
simulatd a motorului
2.3 Decolare cu dificultate P
> 0 (T/O dificil) >
2.4 Decolare cu dificultate P
>0 (T/O usor) >
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]’EST R DE
INDEMANARE
5 5 SAU
CATEGORIA DIRIJABILE | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri . Verific | nitialele
Initialele at -
o . examinato
instructorului .
" . rului la
la Tncheierea - .
instruirii FFs | Incheierea
OTD |[FTD |FFS |As As verificirii
25 Procedura normala de p L
urcare >
2.6 Urcare la nivel P e
2.7 Recunoasterea
. . P -
nivelului
2.8 Zbor_ul la sau aproape P s M
de nivel
2.9 Coborare si abordare P
normala >
2.10 Profil normal de P M
aterizare VFR R
2.11 Aterizare cu dificultate P M
> 0 (aterizare dificild) >
2.12 Aterizare cu dificultate P M
< 0 (aterizare usoari) T
Lasat liber intentionat

SECTIUNEA 3 — Operiri normale si anormale ale urmitoarelor sisteme si proceduri
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TEST DE
INDEMANARE
5 5 SAU
CATEGORIADIRIJABILE |PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri » Verific | |njtialele
Initialele at -
o . examinato
instructorului .

- . rului la
la Tncheierea inchei
instruirii FFS inchelerea

OTD |FTD |FFS |As As verificirii
3 Operari  normale sl Se alege
anormale ale un
urmatoarelor sisteme si minimum
proceduri  (se  pot obligatori
efectua pe un FSTD, M u de 3
daca acesta este elemente
calificat pentru acest din
exercitiu): aceasta
sectiune
3.1 Motor P SO R P
3.2 Presurizarea anvelopei |P > > >
3.3 Sistem Pitot/static P > [ | >
3.4 Alimentarea culp
combustibil > > >
3.5 Sistemul electric P e e N
3.6 Sistemul hidraulic P e e N
3.7 Comenzi de zbor si p
circuit de compensare > > >
3.8 Sistem de balonete P e e N
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TEST DE

TNDEMANARE
5 5 SAU
CATEGORIA DIRIJABILE | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri . Verific | nitialele
Initialele at -
L . examinato
instructorului .
" . rului la
la Tncheierea - .
instruirii FFS Incheierea
OTD |FTD |FFS |As As verificarii
3.9 Pilot  automat/Flight P
director > > >
3.10 Sisteme de crestere a P I I
stabilitatii
3.11 Radar meteorologic
radioaltimetru,
transponder, P e e
echipament GPWS
(daca este cazul)
3.12 Sistemul trenului de S D B
aterizare > > >
3.13 Sursa de alimentare
S P > > | >
auxiliara
3.14 Radio, echipament de
navigatie, instrumente P
de zbor si sistem de > > >
administrare a zborului
Lasat liber intentionat

SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale si de urgenta
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TEST DE
INDEMANARE
SAU
CATEGORIA DIRIJABILE | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri . Verific | nitialele
Initialele at -
instructorului exar_mnato
N . rului la
la Tncheierea N .
instruirii FFS mchelergg
OTD |FTD |FFS |As Ins As verificirii
4 Proceduri anormale si Se alege
de urgenta un
(pot fi efectuate pe un minimum
FSTD, daca acesta este Ob“gato“.
potrivit pentru M u de trei
exercitiu) el_emente
’ din
aceasta
sectiune
4.1 Exercitii de evaluare n
caz de incendiu, motor,
APU, compartimentul
pentru marfuri, postul p I B BN
de pilotaj si incendii
electrice, inclusiv
evacuare, daca este
cazul
4.2 Localizarea si P R D
evacuarea fumului
4.3 Defectiuni ale
motorului, oprire si
repornire
- i P > | > | >
In anumite faze de
zbor, inclusiv cedarea
multipla a motoarelor
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST

DE

TNDEMANARE

SAU

VERIFICAREA
COMPETENTEL

OR

PROFESIONALE

Manevre/Proceduri . Verific | nitialele
Initialele at -
L . examinato
instructorului )
" . rului la
la Tncheierea - .
instruirii FFs | Incheierea
OTD |FTD |FFS AsS As verificirii
4.4 Deteriorarea starii de
sanatate a unui | P —> > | >
membru al echipajului
45 Disfunctii ale .
T Exclusi
transmisiei/cutiei de|P B s S N
- vV FFS
viteze
4.6 Alte  proceduri  de
ta, t
urgen,a asa cum sun P —— — —

prezentate Tn Manualul
de zbor

SECTIUNEA 5 Proceduri de zbor instrumental (se efectueaza in conditii IMC reale sau
simulate)

5.1

Decolarea
instrumentala: trecerea
la zborul instrumental
se va face imediat dupa
ridicarea de la sol

P*

—_—*

—_—*

———*

5.1.1

Defectiune simulata la
motor  1n timpul
decolarii

P*

———*

———*

——F

M*

5.2

Respectarea rutelor de
plecare si sosire si a
instructiunilor ATC

P*

———*

———*

——F

M*
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TEST DE

INDEMANARE
5 5 SAU
CATEGORIA DIRIJABILE | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri ) Verific | nitialele
Initialele at -
L . examinato
instructorului .
- ! rului la
la Tncheierea - .
instruirii FFS ncheierea
OTD |FTD |FFS |As As verificirii
5.3 Proceduri de asteptare | P* el IRl RS
5.4 Apropiere de precizie
pand la o inaltime de p* S D D
decizie nu mai mica de
60 m (200 ft.)
541 |Manual, fara flight M*
director (doar
p* mancotll Bt e test de
Tndema
nare)
542 |Manual, cu flight| . * * *
director P i i R
5.4.3 | Cu utilizarea pilotului | o, * * «
automat P I i
54.4 | Manual, cu simularea
unui motor inoperant;
cedarea unui  motor
trebuie  simulatd pe
perioada apropierii
finale, fhaintea | P* >l IR IR M*
depasirii  radiofarului
exterior (OM), pana la
atingerea pistei sau pe
durata procedurii
complete de ratare
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST

DE

TNDEMANARE

SAU

VERIFICAREA
COMPETENTEL

OR

PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

As

Initialele
instructorului
la Tncheierea
instruirii

Verific
at

FFS
As

Initialele
examinato
rului la
ncheierea
verificarii

5.5

Apropierea non-
precizie la
altitudinea/inaltimea

minima de coborare

MDA/H

P*

———*

———*

.

M*

5.6

Procedura de ratare cu
toate motoarele n
operare, la atingerea
DA/DH sau
MDA/MDH

P*

———*

———*

.

5.6.1

Alte  proceduri de
intrerupere a apropierii

P*

———*

———*

.

5.6.2

Procedura de ratare cu
un  motor  simulat
inoperant la atingerea
DA/DH sau
MDA/MDH

P*

M*

5.7

Recuperare din
atitudini neobisnuite

(in functie de calitatea
FFS)

P*

—_—*

—_—*

———*

M*

SECTIUNEA 6 —Autorizarea aditionala la o calificare de tip pentru apropieri instrumentale
pana la o inaltime de decizie mai mica de 60 m (200 ft.) (CAT 11/ 11l)
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMANARE
SAU
VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

As

Initialele
instructorului
la Tncheierea
instruirii

Verific | niialele
at examinato
rului la

FFS incheierea
As verificdrii

Autorizarea aditionala la o
calificare de tip pentru
apropieri  instrumentale
pand la o 1Indltime de
decizie mai mica de 60 m
(CAT 1L/ 1T).

Urmatoarele manevre si
proceduri reprezinta
cerintele  minime  de
pregatire pentru
autorizarea  apropierilor
instrumentale pand la o
inaltime de decizie (DH)
mai micd de 60 m (200
ft.). Pe durata
urmatoarelor apropieri
instrumentale si a
procedurilor de apropiere
intreruptd vor fi folosite
toate echipamentele
impuse de certificarea de
tip a dirijabilului pentru
apropierea instrumentald
pana la o DH mai mica de

60 m (200 ft.).

6.1

Decolare intreruptda la
RVR minim autorizat

>

M*

233

RO




RO

CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
TNDEMANARE
SAU
VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE

Manevre/Proceduri

OoTD

FTD

FFS

As

Initialele
instructorului
la Tncheierea
instruirii

Verific | niialele
at examinato
rului la

FFS incheierea
As verificdrii

6.2

Apropieri ILS

In conditii simulate de
zbor instrumental pana la
DH aplicabila, folosind
sistemul de ghidare a
zborului. Se  respecta
procedurile standard de
coordonare a echipajului
(SOP)

——>

M*

6.3

Procedura de ratare

Dupa apropierea indicata
la punctul 6.2, la atingerea
DH.

Pregdtirea va include de
asemenea o procedura de
ratare cauzatd de RVR
insuficient (simulat), vant
de forfecare, abatere
excesivd a aeronavei fatd
de limitele de apropiere
pentru o apropiere reusita
si cedarea echipamentului
de sol/de bord Tnaintea
atingerii DH si ratarea in
conditiille simulate de
cedare a echipamentului
de bord

>

M*
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TEST DE
INDEMANARE
SAU
CATEGORIA DIRIJABILE | PREGATIRE PRACTICA VERIFICAREA
COMPETENTEL
OR
PROFESIONALE
Manevre/Proceduri ) Verific | |pjtjalele
Initialele at -
instructorului exar_mnato
- ! rului la
la Tncheierea N .
instruirii FFS mchelergg
OTD |FTD |FFS |As Ins As verificirii
6.4 | Aterizare (aterizari)
Cu stabilirea referintei
vizuale la atingerea DH
dupa 0 apropiere
instrumentald. In functie P —mm> M*
de sistemul specific de
ghidare a zborului, va fi
efectuata o  aterizare
automata
SECTIUNEA 7 — Echipament optional
7 Utilizarea echipamentului P s

optional
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ANEXA I ~
LA REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE

CERINTE PENTRU CONVERTIREA LICENTELOR SI CALIFICARILOR

NATIONALE PENTRU AVIOANE SI ELICOPTERE

A. AVIOANE
1. Licente de pilot

O licenta de pilot eliberata de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se
converteste in licentd conforma cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:

(@ pentru ATPL(A) si CPL(A), respectd, in urma unei verificari a competentelor
profesionale, cerintele pentru revalidare din partea FCL pentru calificarea de
clasa, de tip si instrumentala, aferente privilegiilor licentei detinute;

(b) face dovada cunoasterii componentelor relevante ale partii OPS si partii FCL;

(c) face dovada competentelor lingvistice, in conformitate cu punctul FCL.055;

(d) respecta cerintele din tabelul de mai jos:

Tnlocuirea
Licenta Total ore | Cerinte I|ce?;e| itat "N tnlaturarea
nationala experienta  de |suplimentare contormrtate ¢ ., gitiilor
o : partea FCL si ’
detinuta zbor o 9
’ conditii  (dupa
caz)
1) ) 3) (4) ()
ATPL(A) >1500 ca PIC|Niciuna ATPL(A) Nu se aplica (@)
pe avioane
multipilot
ATPL(A) >1500 pe | Niciuna conform literei |conform literei | (b)
avioane (c) punctul (4) |(c) punctul (5)
multipilot
ATPL(A) >500 pe|(Face  dovada|ATPL(A) cu o|Face dovada|(c)
avioane cunostintelor | calificare de tip|capacitatii de a
multipilot privind limitata la|actiona ca PIC,
planificarea copilot conform
zborului sl dispozitiilor de
performantele, la apendicele 9
in conformitate la partea FCL.
cu punctul
FCL.515.

RO
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Tnlocuirea
licentei n

Licenta Total ore | Cerinte . Inlaturarea
nationala experienta  de|suplimentare conformitate cu conditiilor
detinuta zbor parteguFCL 5!
’ conditii  (dupa
caz)
1) ) ©) (4) ()
CPL/IR(A) si a (i) face dovada|CPL/IR(A) cu|Nu se aplica (d)
promovat testul cunostintelor | credite teoretice
teoretic OACI privind ATPL
ATPL in statul planificarea
membru care a zborului sl
eliberat licenta performantele,
in conformitate
cu punctele
FCL.310 s
FCL.615 litera
(b).
(i1) respecta
restul cerintelor
de la punctul
FCL.720.A
litera (c)
CPL/IR(A) >500 de ore pe|(i) promoveaza|CPL/IR(A) cu|Nu se aplica (e)
avioane un examen | credite teoretice
multipilot  sau |teoretic ATPL
in operari ATPL(A) 1n
multipilot  pe|statul membru
avioane cu unjcare a eliberat
singur pilot CS- |licenta*
23 categoria| .. <
commuter sau (i1) respecta
. - |restul cerintelor
echlvalent, Nde 1a punctul
conformitate cu ECL.720 A
partea OPS litera (c)
pentru
transportul
aerian
comercial
CPL/IR(A) >500 ca PIC pe |Niciuna CPL/IR(A) cu )]
avioane cu un calificari de
singur pilot tip/clasa
limitate la
avioane cu un
singur pilot
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Tnlocuirea
licentei n

Licenta Total ore | Cerinte . Inlaturarea
nationala experienta  de|suplimentare conformitate cu conditiilor
detinuta zbor parteguFCL 5!
’ conditii  (dupa
caz)

1) ) 3) (4) ()

CPL/IR(A) <500 ca PIC pe|Face  dovada|Conform  (4)|Obtine 9)
avioane cu un|cunostintelor |litera (f) calificarea de
singur pilot privind tip  multipilot,

planificarea in conformitate
zborului sl cu partea FCL
performantele

in zbor pentru

nivelul CPL/IR

CPL(A) >500 ca PIC pe|Calificare  de|CPL(A) cu (h)
avioane cu un|zbor pe timp de|calificari de
singur pilot noapte,  dacd |tip/clasa

este cazul limitate la
avioane cu un
singur pilot
CPL(A) <500 ca PIC pe|(i) calificare de|Conform  (4) (1)

avioane cu un
singur pilot

zbor pe timp de
noapte, daca
este cazul,

(i) face dovada
cunostintelor
privind
planificarea
zborului s
performantele
in zbor, 1n
conformitate cu
punctul
FCL.310.

litera (h)
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Tnlocuirea

Licenta Total ore | Cerinte licentei . "N tnlaturarea

nationala experienta  de|suplimentare conformitate cu conditiilor

detinuta zbor partegnFCL 5!

’ conditii  (dupa
caz)
(1) ) (3) (4) (5)
PPL/IR(A) >75 in|Calificarea de|PPL/IR(A) (IR|Face  dovada|(j)
conformitate cu|zbor pe timp de|limitata la PPL) |cunostintelor
IFR noapte,  daca privind
privilegiile planificarea
zborului pe zborului s
timp de noapte performantele
nu sunt incluse in  Zzbor, in
in  calificarea conformitate cu
instrumentala punctul
FCL.615 litera
(b).

PPL(A) >70 pe avioane |Face  dovada|PPL(A) (k)
folosirii
mijloacelor de
radionavigatie

* Titularii CPL care detin deja o calificare de tip pentru un avion multipilot nu sunt obligati sa
promoveze un examen teoretic pentru ATPL(A), in timp ce continud sa opereze pe acelasi tip
de avion, dar nu primesc credite teoretice ATPL(A) pentru o licenta conforma cu partea FCL.
Daca solicita o alta calificare de tip pentru un avion multipilot diferit, acestia trebuie sa

indeplineasca cerinta de la coloana (3) randul (e) punctul (i) din tabelul de mai sus.

2. Certificate de instructor

Un certificat de instructor eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se
converteste in certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul sa indeplineasca

urmatoarele cerinte:

Certificat sau | Experienta Cerinte Tnlocuirea
privilegii nationale suplimentare certificatului n
detinute conformitate cu
partea FCL

1) (2) 3) 4)
FICA)/IRI(A)/TRI( | conform cerintelor | N/A FICA)IRI(A)/TRI(
A)/CRI(A) de la partea FCL A)/CRI(A)

pentru  certificatul

relevant
3. Certificat SFI
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Un certificat SFI eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se
converteste Tn certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca titularul sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:

Certificatul national | Experienta Cerinte Tnlocuirea
detinut suplimentare certificatului n
conformitate cu
partea FCL
1) ) @) (4)
SFI(A) >1 500 de ore ca | (i) este titularul | SFI(A)
pilot pe MPA sau a detinut cel

putin un CPL, MPL
sau ATPL pe
avioane eliberat de
un stat membru;

(i) a promovat
continutul referitor
la  simulator al
tipului relevant de
curs pentru
calificare care
cuprinde MCC.

SFI(A) 3 ani de experienta | a promovat | SFI(A)
recentd ca SFI continutul  referitor
la simulator de zbor
al tipului relevant
de curs pentru
calificare care
cuprinde MCC

Conversia este valabild pe o perioadd de trei ani. Revalidarea depinde de respectarea
cerintelor relevante, prevazute prin partea FCL.

4. Certificat STI

Un certificat STI eliberat de un stat membru Tn conformitate cu cerintele nationale ale acelui
stat se poate converti in certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca titularul sa
indeplineasca cerintele din tabelul de mai jos:

Certificatul national | Experienta Cerinte Tnlocuirea
detinut suplimentare certificatului
1) ) ©) (4)
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conformitate cu
apendicele 9 la
partea FCL pe un
FSTD
corespunzator
pregatirii avute 1In
vedere

Certificatul national | Experienta Cerinte Tnlocuirea
detinut suplimentare certificatului
(1) (2) 3) (4)
STI(A) > 500 de ore ca PIC | (i) este titularul sau | STI(A)
pe SPA a detinut cel putin o
licenta de pilot
eliberatad de un stat
membru;
(i) a  sustinut
verificarea
competentei
profesionale n
conformitate cu
apendicele 9 la
partea FCL pe un
FSTD
corespunzator
pregdtirii avute 1in
vedere
STI(A) 3 ani de experienta | a sustinut | STI(A)
recenta ca STI verificarea
competentei
profesionale n

Revalidarea certificatului depinde de respectarea cerintelor relevante, prevazute prin partea

FCL.

B. ELICOPTERE
1. Licente de pilot

O licenta de pilot eliberata de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se
converteste in licentd conforma cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul sa indeplineasca

urmatoarele cerinte:

(@) respectd, in urma unei verificari a competentelor profesionale, cerintele pentru
revalidare din partea FCL pentru calificarea de tip si instrumentala, aferente

privilegiilor licentei detinute;

(b) face dovada cunoasterii componentelor relevante ale partii OPS si partii FCL;
(c) face dovada competentelor lingvistice, in conformitate cu punctul FCL.055;

(d) respecta cerintele din tabelul de mai jos:
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Licenta Total ore | Cerinte Tnlocuirea Inlaturarea
nationala experienta de | suplimentare | licentei in | conditiilor
detinuta zbor conformitate
cu partea FCL
si conditii
(dupa caz)
(1) ) ©) (4) (%)
ATPL(H) >1 000 de ore | niciuna ATPL(H) si | Nuse aplica @)
IR(H) valabila | ca PIC pe IR
elicoptere
multipilot
ATPL(H) fara | >1 000 de ore | niciuna ATPL(H) (b)
privilegii ca PIC pe
IR(H) elicoptere
multipilot
ATPL(H) >1 000 de ore | Niciuna ATPL(H) i |face dovada | (c)
IR(H) valabila | pe elicoptere IR cu 0] capacitatii de
multipilot calificare de | a actiona ca
tip limitata la | PIC, conform
copilot dispozitiilor
de la
apendicele 9
la partea FCL.
ATPL(H) fara | >1 000 de ore | Niciuna o calificare | face dovada | (d)

privilegii
IR(H)

pe elicoptere
multipilot

validd de tip
ATPL(H)
limitata la
copilot

capacitatii de
a actiona ca
PIC, conform
dispozitiilor

de la
apendicele 9
la partea FCL.
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Licenta Total ore | Cerinte Tnlocuirea Inliturarea
nationala experienta de | suplimentare licentei in | conditiilor
detinuta zbor conformitate
cu partea FCL
s conditii
(dupa caz)
1) (2) 3) (4) ()
ATPL(H) >500 de ore pe | face dovada | conform  (4) | conform  (5) | (e)
IR(H) valabila | elicoptere cunostintelor | litera (c) litera (c)
multipilot privind
planificarea
zborului si
performantele
in zbor, 1n
conformitate
cu  punctele
FCL.515 i
FCL.615 litera
(b).
ATPL(H) fara | >500 de ore pe | conform  (3) | conform  (4) | conform  (5) | (f)
privilegii elicoptere litera (e) litera (d) litera (d)
IR(H) multipilot
CPL/IR(H) si (i) face dovada | CPL/IR(H) Nu se aplica (9)
a  promovat cunostintelor cu credite
testul teoretic privind teoretice
OACI planificarea ATPL(H), cu
ATPL(H) 1n zborului si N
conditia  ca
statul me_mbru Performangelg testul teoretic
care a eliberat in  zbor, 1n OACI
licenta conformitate ATPL(H) si

cu  punctele
FCL.310 i
FCL.615 litera

(b).

(i) respecta
restul
cerintelor de la
punctul
FCL.720.H
litera (b)

fie evaluat la
nivelul
prevazut  in
partea -FCL
ATPL
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Licenta Total ore | Cerinte Tnlocuirea Inliturarea
nationala experienta de | suplimentare licentei in | conditiilor
detinuta zbor conformitate
cu partea FCL
s conditii
(dupa caz)
1) (2) 3) (4) ()
CPL/IR(H) >500 de ore pe | (i) sda | CPL/IR(H) Nu se aplica (h)
ellco_pt_ere promoveze un | ., credite
multipilot examen teoretice
teoretic - | conform partii
ATPL(H) In | co) ATpL(H)
statul membru
care a eliberat
licenta*
(ii) sa respecte
restul
cerintelor de la
punctul
FCL.720.H
litera (b)
CPL/IR(H) >500 de ore ca | Niciuna CPL/IR(H) cu Q)
PIC pe calificari  de
elicoptere cu tip limitate la
un singur pilot elicoptere cu
un singur pilot
CPL/IR(H) <500 de ore ca | face dovada | conform  (4) ()
PIC pe | cunostintelor | litera (i)
elicoptere cu | privind
un singur pilot | planificarea obtine
zborului s lifi de
performantele calificarea
- Y tip multipilot,
in  zbor, n i
conformitate .
cu  punctele conformitate
FCL310  si cu partea FCL
FCL.615 litera
(b).
CPL(H) >500 de ore ca | calificare de | CPL(H) cu (k)
PIC pe | pilotaj pe timp | calificari  de
elicoptere cu | de noapte tip/clasa
un singur pilot limitate la
elicoptere cu
un singur pilot
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Inlaturarea

Licenta Total ore | Cerinte Tnlocuirea
nationala experienta de | suplimentare licentei in | conditiilor
detinuta zbor conformitate
cu partea FCL
s conditii
(dupa caz)
1) (2) 3) (4) ()
CPL(H) <500 de ore ca | calificare de | conform  (4) M
PIC pe | zbor pe timp | litera (k)
elicoptere cu | de noapte-face
un singur pilot | dovada
cunostintelor
privind
planificarea
zborului s
performantele
in  zbor, 1n
conformitate
cu punctul
FCL.310.
CPL(H) >500 de ore ca conform  (4) | Obtine (m
Fara calificare PI_C pe I!tera (k) si qalificare_a_ de |)
de pilotaj pe ellcqptere _ICE[J |Imlt:clt' Ja Elp multipilot,
. un singur pilo operari In|1n
timp de noapte conditii VFR | conformitate
cu partea FCL
CPL(H) <500 de ore ca | face  dovada | conform si calificarea | (n)
Fard calificare PI_C pe cu_nqstin;elor a_rticolului 4 de zbor pe
de pilotaj pe ellcqptere cu pr|V|_n_d I!te(a (k) si|timp de
timp de noapte un singur pilot planlflcgrea _ limitat la | noapte
zborului sl | operari in
performantele | conditii VFR

in zbor, 1n
conformitate
cu punctul
FCL.310
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Licenta Total ore | Cerinte Tnlocuirea Inliturarea
nationala experienta de | suplimentare licentei in | conditiilor
detinuta zbor conformitate
cu partea FCL
s conditii
(dupa caz)
1) () ©) (4) ()
PPL/IR(H) >75 in | calificarea de | PPL/IR(H) (IR | face dovada | (0)
conformitate | zbor pe timp | limitata la | cunostintelor
cu IFR de noapte, | PPL) privind
daca planificarea
privilegiile zborului si
zborului  pe performantele
timp de noapte in  zbor, in
nu sunt incluse conformitate
in calificarea cu punctul
instrumentala FCL.615 litera
(b).
PPL(H) >75 pe | face  dovada | PPL (H) (p)
elicoptere folosirii
mijloacelor de
radionavigatie

* Titularii CPL care detin deja o calificare de tip pentru un avion multipilot nu sunt obligati sa
promoveze un examen teoretic pentru ATPL(H), in timp ce continua sa opereze pe acelasi tip
de elicopter, dar nu primesc credite teoretice ATPL(H) pentru o licentd conforma cu partea
FCL. Daca solicita o alta calificare de tip pentru un elicopter multipilot diferit, acestia trebuie
sa indeplineasca cerinta de la coloana (3) randul (h) punctul (i) din tabelul de mai sus.

2. Certificate de instructor

Un certificat de instructor eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se
converteste in certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul sa indeplineasca

urmatoarele cerinte:

Certificat sau | Experienta Cerinte Tnlocuirea certificatului
privilegii  nationale suplimentare
detinute
1) ) ©) (4)
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) | conform cerintelor FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
de la partea FCL
pentru certificatul
relevant

Revalidarea certificatului depinde de respectarea cerintelor relevante, prevazute prin partea

FCL.
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3. Certificat SFI

Un certificat SFI eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se
converteste n certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca titularul sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:

Certificatul national | Experienta Cerinte Tnlocuirea

detinut suplimentare certificatului

1) ) 3) (4)

SFI(H) >1 000 de ore ca| (i) este titularul | SFI(H)
pilot pe MPH sau a detinut cel

putin un CPL, MPL
sau ATPL eliberat
de un stat membru;

(i) a promovat
continutul  referitor
la  simulator al
tipului relevant de
curs pentru
calificare care
cuprinde MCC

SFI(H) 3 ani de experienta | a promovat | SFI(H)
recentd ca SFI continutul  referitor
la  simulator al
tipului relevant de
curs pentru
calificare care
cuprinde MCC

Revalidarea certificatului depinde de respectarea cerintelor relevante, prevazute prin partea
FCL.

4. Certificat STI

Un certificat STI eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale ale acelui
stat se poate converti in certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca titularul sa
indeplineasca cerintele din tabelul de mai jos:

Certificatul national | Experienta Cerinte Tnlocuirea
detinut suplimentare certificatului
1) ) 3) (4)
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Certificatul national | Experienta Cerinte Tnlocuirea
detinut suplimentare certificatului
(1) e (3) (4)
STI(H) > 500 de ore ca pilot | (i) este titularul | STI(H)
pe SPH sau a detinut cel

putin o licenta de

pilot eliberata de un

stat membru;

(i) a  sustinut

verificarea

competentei

profesionale n

conformitate cu

apendicele 9 la

partea FCL pe un

FSTD

corespunzator

pregatirii avute 1in

vedere
STI(H) 3 ani de experienta | a sustinut | STI(H)

recenta ca SFI verificarea

competentei

profesionale n

conformitate cu

apendicele 9 la
partea FCL pe un
FSTD
corespunzator
pregdtirii avute in
vedere

Revalidarea certificatului depinde de respectarea cerintelor relevante, prevazute prin partea

FCL.
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ANEXA 111 ~
LA REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE

CERINTE PENTRU RECUNOASTEREA LICENTELOR ELIBERATE DE CATRE

SAU TN NUMELE UNOR TARI TERTE

A. VALIDAREA LICENTELOR

Generalitati

1. O licenta de pilot eliberata cu respectarea cerintelor din anexa 1 OACI de catre o tarad
terta poate fi validata de autoritatea competenta a unui stat membru.
Pilotii Tnainteaza cererea catre autoritatea competenta a statului membru in care 1si au
resedinta sau s-au stabilit sau, daca nu isi au domiciliul pe teritoriul statului membru,
n care Tsi are sediul principal operatorul pentru care zboara sau au intentia sa zboare.

2. Perioada de validare a licentei nu depaseste 1 an, cu conditia ca licenta de baza sa

ramana valida.

Aceastd perioada poate fi extinsa o singura datd de cétre autoritatea competenta care
a eliberat actul de validare, daca, in timpul perioadei de validare, pilotul a solicitat
sau se afla in pregatire pentru eliberarea unei licente in conformitate cu partea FCL.
Aceasta extindere acopera perioada de timp necesara pentru eliberarea licentei Tn
conformitate cu partea FCL.

Titularii unei licente acceptate de catre un stat membru isi exercita privilegiile in
conformitate cu cerintele stabilite prin partea FCL.

Licente de pilot pentru transportul aerian comercial si alte activitati comerciale

3. Tn cazul licentelor de pilot pentru transportul aerian comercial si alte activitati
comerciale, titularul respectd urmatoarele cerinte:

(@ ndeplineste, in urma unui test de Tndeméanare, cerintele pentru revalidare din
partea FCL pentru calificarea de tip sau clasa, aferente privilegiilor licentei
detinute;

(b) face dovada cunoasterii componentelor relevante ale partii OPS si partii FCL;

(c) face dovada competentei lingvistice in limba englezd in conformitate cu
punctul FCL.055;

(d) este titularul unui certificat medical clasa 1 valid eliberat cu respectarea
prevederilor partii Medical;

(e) n cazul avioanelor, indeplineste cerintele privind experienta din urmatorul
tabel:

Licenta detinuta Total ore experienta de Privilegii
zbor
(1) () 3)
ATPL(A) >1 500 de ore ca PIC pe|Transport aerian|(a)
avioane multipilot comercial pe avioane
multipilot ca PIC
ATPL(A) sau CPL(A)/IR*|>1 500 de ore ca PIC sau | Transport aerian | (b)
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copilot pe avioane [comercial pe avioane
multipilot in conformitate | multipilot in calitate de
cu cerintele operationale | copilot

CPL(A)/IR >1 000 de ore ca PIC in|Transport aerian|(c)
transportul aerian|comercial pe avioane cu
comercial de la obtinerea|un singur pilot ca PIC
unei IR

CPL(A)/IR >1 000 de ore ca PIC sau | Transport aerian|(d)
copilot pe avioane cu un|comercial pe avioane cu
singur pilot infun singur pilot in calitate
conformitate cu cerintele [de copilot, in conformitate
operationale cu partea OPS

ATPL(A), CPLA(A)/IR,|>700 de ore pe avioane,|Exercitarea  privilegiilor|(e)

CPL(A) altele decat TMG, inclusiv|pe avioane in operari
200 de ore de activitate in|altele decat transportul
rolul pentru care se are in|aerian comercial
vedere recunoasterea si 50
de ore in respectivul rol Tn
ultimele 12 luni

* Titularii CPL(A)/IR pe avioane multipilot au facut dovada nivelului de cunostinte

OACI ATPL(A) inaintea recunoasterii.

(f)  n cazul elicopterelor, indeplinesc cerintele privind experienta din urmatorul
tabel:
Licenta detinuta Total ore experienta de Privilegii
zbor
1) ) ®)
ATPL(H) IR valida >1 000 de ore ca PIC pe | Transport aerian | (a)
elicoptere multipilot comercial pe elicoptere
multipilot ca PIC pe
operari in conditii VFR si
IFR
ATPL(H) fara privilegii | >1 000 de ore ca PIC pe | Transport aerian | (b)
IR elicoptere multipilot comercial pe elicoptere
multipilot ca PIC pe
operari in conditii VFR
ATPL(H) IR valida >1 000 de ore ca pilot pe | Transport aerian | (c)
elicoptere multipilot comercial pe elicoptere
multipilot in calitate de
copilot pe operari in
conditii VFR si IFR
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ATPL(H) fara privilegii | >1 000 de ore ca pilot pe | Transport aerian | (d)

IR elicoptere multipilot comercial pe elicoptere
multipilot in calitate de
copilot 1n operdri in
conditii VFR

CPL(H)/IR* >1 000 de ore ca pilot pe | Transport aerian | (e)

elicoptere multipilot comercial pe elicoptere
multipilot Tn calitate de
copilot

CPL(H)/IR >1 000 de ore ca PIC in | Transport aerian | (f)

transportul aerian | comercial pe elicoptere
comercial de la obtinerea | cu un singur pilot ca PIC

unei IR

ATPL(H) cu sau fara | >700 de ore pe | Exercitarea privilegiilor | (g)
privilegii IR, CPL(H)/IR, | elicoptere, altele decat | pe elicoptere in operari
CPL(H)

cele omologate conform | altele decéat transportul
CS-27/29 sau echivalent, | aerian comercial

inclusiv 200 de ore de
activitate in rolul pentru
care se are in vedere
recunoasterea si 50 de
ore in respectivul rol in
ultimele 12 luni

*

Titularii CPL(H)/IR pe elicoptere multipilot au facut dovada nivelului de cunostinte

OACI ATPL fnaintea recunoasterii.

Licente de pilot pentru activitati necomerciale cu o calificare de zbor instrumental

4.

Tn cazul licentelor de pilot privat cu o calificare de zbor instrumental sau al licentelor
CPL si ATPL cu o calificare de zbor instrumental, daca pilotul are in vedere doar
exercitarea privilegiilor de pilot privat, titularul indeplineste urmatoarele cerinte:

(@)

(b)

(©)
(d)
(f)

promoveaza testul de indeméanare pentru calificarea instrumentala si calificarile
de tip sau de clasa aferente privilegiilor licentei detinute, in conformitate cu
apendicele 7 si apendicele 9 la partea FCL,;

face dovada cunostintelor privind legislatia aeronautica, codurile meteo
aeronautice, planificarea zborului si performantele in zbor (IR), si
performantele umane;

face dovada competentei lingvistice in limba englezd in conformitate cu
punctul FCL.055;

este titularul cel putin al unui certificat medical clasa 2 valid eliberat cu
respectarea prevederilor anexei 1 OACI,

are un minim de experienta de cel putin 100 de ore de zbor instrumental ca
pilot comandant pe categoria de aeronave relevanta.

Licente de pilot pentru activititi necomerciale fira o calificare de zbor instrumental
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Tn cazul licentelor de pilot privat sau al licentelor CPL si ATPL fard o calificare de
zbor instrumental, daca pilotul are in vedere doar exercitarea privilegiilor de pilot
privat, titularul indeplineste urmatoarele cerinte:

(@) face dovada cunostintelor privind legislatia aeronautica si performantele
umane;

(b) promoveaza testul de indeméanare PPL, asa cum apare in partea FCL;

(c) indeplineste cerintele relevante din partea FCL pentru eliberarea unei calificari
de clasd sau de tip relevante pentru privilegiile licentei detinute;

(d) este titularul cel putin al unui certificat medical clasa 2 eliberat cu respectarea
prevederilor anexei 1 OACI,

(e) face dovada competentei lingvistice Tn conformitate cu punctul FCL.055;

(f) are un minim de experienta de cel putin 100 de ore de zbor ca pilot pe categoria
de aeronave relevanta.

Validarea licentelor de pilot pentru sarcini specifice cu durati limitata

6.

B.

Farda a aduce atingere alineatelor de mai sus, in cazul probelor de zbor ale
producatorului, statele membre pot accepta o licentd eliberatd in conformitate cu
anexa 1 OACI de catre o tara terta pentru o perioadd de maxim 12 luni pentru sarcini
specifice pe durata limitata, precum zboruri de pregétire pentru intrarea in exploatare,
demonstratii, zboruri de transbordare sau probe de zbor, cu conditia ca solicitantul sa
respecte urmatoarele cerinte:

(@) sa fie titularul unei licente si al unui certificat medical si al calificarilor asociate
sau certificarilor, in conformitate cu anexa 1 OACI;

(b) este angajat, direct sau indirect, de catre producatorul avionului.

Tn acest caz, privilegiile titularului se limiteaza la efectuarea pregatirii practice si a
probelor pentru obtinerea calificarilor de tip, supravegherea primului zbor de linie de
catre pilotii operatorului, asigurarea de zboruri de transbordare, primele zboruri de
linie, demonstratii sau probe de zbor.

CONVERSIA LICENTELOR

O licenta PPL/BPL/SPL, o CPL sau o ATPL eliberate cu respectarea cerintelor din
anexa 1 OACI de catre o tard tertd poate fi convertitd intr-o PPL/BPL/SPL cu o
calificare de clasa sau de tip pentru un singur pilot conforma cu partea FCL de catre
autoritatea competenta a statului membru.

Pilotul inainteaza solicitarea catre autoritatea competenta a statului unde isi are
domiciliul sau n care s-a stabilit.

Titularul licentei Tndeplineste urmatoarele cerinte minime, pentru categoria de
aeronave relevanta:

(@) promoveazda un examen scris in domeniul legislatiei aeronautice si
performantelor umane;

(b) promoveaza testul de indemanare PPL, BPL sau SPL, dupd caz, in
conformitate cu partea FCL,

(c) indeplineste cerintele pentru eliberarea calificarii de tip sau de clasa, in
conformitate cu capitolul H;
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C.
1.

(d)

(€)
(f)

este titularul cel putin al unui certificat medical clasa 2 eliberat cu respectarea
prevederilor anexei 1 OACI,

face dovada competentei lingvistice Tn conformitate cu punctul FCL.055;

a efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor ca PIC pe avioane cu un singur
pilot.

RECUNOASTEREA CALIFICARILOR DE CLASA S| DE TIP

O calificare de clasa sau de tip valida prezentd pe o licentd emisa de o tara terta poate
fi introdusa intr-o licenta conforma cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul:

(@)

(b)

(b)
(©)

sa respecte cerintele privind experienta si conditiile indispensabile pentru
eliberarea calificarii de tip sau de clasa aplicabile, in conformitate cu partea
FCL;

sa promoveze testul de indemanare pentru eliberarea calificarii de tip sau de
clasa aplicabile, in conformitate cu partea FCL;

sa practice zborul in prezent;
sa aiba nu mai putin de:

(i)  pentru calificari de clasa pentru avioane, 100 de ore experienta de zbor ca
pilot pe respectiva clasa;

(if) pentru calificari de tip pentru avioane, 500 de ore experientd de zbor ca
pilot pe respectivul tip;

(iii) pentru elicopterele monomotor cu 0 masd maxima de decolare omologata
de pana la 3 175 kg, 100 de ore experienta de zbor pe respectivul tip;

(iv) pentru toate celelalte tipuri de elicoptere, 350 de ore experienta de zbor
ca pilot pe respectiva clasa.
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