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Propuesta de
REGLAMENTO (CE) N° .../.. DE LA COMISION
de [...]

sobre requisitos del personal

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea,

Visto el Reglamento (CE) n°® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
febrero de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea
una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE, el
Reglamento (CE) n° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE?, modificado por el Reglamento
(CE) n° 1108 del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de octubre de 2009° (en lo
sucesivo denominado «el Reglamento de base») y en particular su articulo 7,

Considerando lo siguiente:

1)

)

3)

(4)

()

El Reglamento de base establece requisitos esenciales comunes para proporcionar un
elevado grado de uniformidad en la seguridad de la aviacion civil y la proteccion
medioambiental, requiere que la Comisién adopte las reglas de aplicacion necesarias
para garantizar su aplicacion uniforme; por ello establece la «Agencia Europea de
Seguridad Aérea» (en adelante Ilamada la «Agencia») para ayudar a la Comisioén en el
desarrollo de dichas reglas de aplicacion.

Resulta necesario adoptar requisitos y procedimientos administrativos comunes para la
concesion de licencias de pilotos, sujetos al Reglamento de base; tales requisitos y
procedimientos deben especificar las condiciones para expedir, mantener, modificar,
suspender o revocar las licencias y certificados apropiados.

Al adoptar medidas para la implementacion de requisitos esenciales comunes en el
ambito de la concesion de licencias de pilotos, la Comision debe cuidar de que reflejen
los aspectos mas novedosos, incluidas las mejores précticas, asi como los progresos
cientificos y técnicos en el campo de la formacion de pilotos.

La necesidad de garantizar la uniformidad en la aplicacion de los requisitos de
concesion de licencias de pilotos hace necesario que las autoridades competentes de
los Estados miembros y, donde proceda, la Agencia sigan procedimientos comunes
para evaluar el cumplimiento de dichos requisitos; la Agencia deberia desarrollar
medios aceptables de cumplimiento y textos de orientacion para facilitar la necesaria
uniformidad normativa.

Resulta necesario permitir una transicion fluida al nuevo marco de trabajo normativo
de la Agencia, garantizandose el mantenimiento de un alto nivel de uniformidad de la
seguridad de la aviacion civil en la Comunidad; es necesario proporcionar el tiempo
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(6)

(")

suficiente al sector aeronautico y a las administraciones de los Estados miembros para
adaptarse a este nuevo marco de trabajo y reconocer la validez continua de las

licencias y certificados emitidos antes de la entrada en vigor de este Reglamento, de

acuerdo con el articulo 69 del Reglamento de base.

Las medidas proporcionadas por el presente Reglamento estan basadas en el Dictamen
publicado por la Agencia de acuerdo con el articulo 17, apartado 2, letra b) y el

articulo 19, apartado 1, del Reglamento de base.

Las medidas acordadas por este Reglamento estan en consonancia con el Dictamen del

Comité de la Agencia Europea de Seguridad Aérea establecido por el articulo 54,
apartado 3, del Reglamento de base,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Obijetivo y &mbito

El presente Reglamento establece los requisitos técnicos comunes para:

1.

la concesion de licencias, la formacion y las pruebas de pilotos que participan en la
operacion de aeronaves incluidas en el articulo 4, apartado 1, letras b) y c) del
Reglamento de base;

la certificacién del personal responsable de proporcionar formacion de vuelo o
formacion de simulacién de vuelo y de la evaluacion de la pericia de los pilotos.

la concesién de licencias, la formacion y las pruebas de los pilotos de aeronaves
incluidas en los puntos (a), inciso (ii), letras d) y h) del anexo Il del Reglamento de
base, cuando se usan en transporte aéreo comercial.

Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento:

1.

«anexo 1 de la OACI» significa el anexo 1 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

«JAA» significa Autoridades Conjuntas de Aviacion;

«Licencia de piloto de aeronave ligera (LAPL)» significa la licencia de piloto
recreativo tal como se preveé en el articulo 7 del Reglamento de base;

«Parte 21» significa el anexo al Reglamento (CE) n° 1702/2003 de la Comision, de
24 de septiembre de 2003, por el que se establecen las disposiciones de aplicacion
sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los
productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la
certificacion de las organizaciones de disefio y de produccién;

«Parte AR» significa las Disposiciones de aplicacion del Reglamento de base que
establecen los requisitos para las autoridades competentes;
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6. «Parte OR» significa las Disposiciones de aplicacién del Reglamento de base que
establecen los requisitos para las organizaciones.

Articulo 3
Licencias de piloto

El personal al que se hace referencia en el articulo 1 estard cualificado de acuerdo con las
disposiciones del anexo | del presente Reglamento, en adelante referido como Parte FCL.

Articulo 4
Licencias nacionales de piloto

1. Las licencias nacionales de piloto, incluida cualquier habilitacion, certificacion,
autorizacion y/o cualificacion asociada, emitida o reconocida por un Estado miembro de
acuerdo con los requisitos y procedimientos de las JAA antes de la entrada en vigor del
presente Reglamento, se consideraran emitidas de conformidad con este Reglamento.

2. A la fecha de aplicacion de las disposiciones relacionadas de la Parte FCL de acuerdo
con el articulo 10, la autoridad competente del Estado miembro que otorgara la licencia
nacional de piloto deberd convertir dicha licencia, incluida cualquier habilitacion,
certificacion, autorizacion y/o cualificacion asociada, en licencia y habilitacion o certificado
asociados Parte FCL.

3. Las licencias nacionales de piloto, incluida cualquier habilitacién, certificacion,
autorizacion y/o cualificacion asociada:

@) para aviones y helicopteros, se convertiran en licencias y habilitaciones, o
certificados asociados Parte FCL de acuerdo con las disposiciones del anexo Il del presente
Reglamento.

(b) para otras categorias de aeronave, se convertiran en licencias y habilitaciones o
certificados Parte FCL de acuerdo con los principios establecidos en un
informe de conversion.

4. El informe de conversion mencionado en 3(b):

(@ lo desarrollara la autoridad competente del Estado miembro que emitio la
licencia nacional de piloto, incluida cualquier habilitacion, certificacion,
autorizacion y/o cualificacion asociada y sera aprobado por la Agencia;

(b) describira la normativa nacional en que se basan las licencias nacionales de
piloto que emitieron;

(c) describira el ambito de las atribuciones expedidas a los pilotos;
(d) indicara para que parte de los requisitos Parte FCL se otorga el crédito;

(e) indicara cualquier limitacion que pueda ser necesario incluir en las licencias y
habilitaciones o certificados asociados Parte FCL y qué requisitos debe cumplir
el piloto para eliminar dichas limitaciones;

(f) incluird copias de todos los documentos necesarios para demostrar los
elementos anteriores, incluidas copias de los requisitos y procedimientos
nacionales correspondientes.

5. EIl ambito de las atribuciones concedidas a los pilotos cuyas licencias nacionales de
piloto, incluida cualquier habilitacién, certificacion y/o cualificacion asociada se
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convierten en licencias y habilitaciones o certificados Parte FCL debe cubrir al
menos el ambito de las actividades que los pilotos llevan a cabo en la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento, siempre que el nivel de seguridad no se
vea afectado.

6. No obstante lo indicado en los apartados (1) y (3) (a), los titulares de un certificado
de instructor o examinador de habilitacion de clase que dispongan de atribuciones
para aviones complejos de alta performance de un solo piloto deberdn convertir
dichas atribuciones en un certificado de instructor o examinador para aviones de un

solo piloto.
Articulo 5
Pilotos de pruebas
1. Sin perjuicio de lo expuesto en el articulo 4, las cualificaciones nacionales de piloto de

pruebas que, en la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento hayan llevado a cabo
pruebas en vuelo de categoria 1 y 2, segin lo definido en la Parte 21, o hayan estado
prestando instruccion para pilotos de pruebas en vuelo, deberan ser convertidas en
habilitaciones de piloto de pruebas Parte FCL vy, si fuera aplicable, certificados de instructor
de piloto de pruebas por la autoridad competente del Estado miembro que emitié las
cualificaciones nacionales de piloto de pruebas.

2. Esta conversion se realizara de acuerdo con los principios de un informe de conversién
que seguird los requisitos del articulo 4, apartados 4 y 5, a la fecha de aplicacion de las
disposiciones relacionadas de la Parte FCL, de acuerdo con el articulo 10.

Articulo 6
Ingenieros de vuelo

1. Los titulares de licencias nacionales de ingeniero de vuelo, incluidos cualquier
habilitacion, certificado, autorizacion y/o cualificacion asociados emitidos de acuerdo con el
anexo 1 de la OACI, que deseen convertir sus licencias nacionales de ingeniero de vuelo en
licencias de piloto y habilitaciones o certificados Parte FCL deberan dirigirse a la autoridad
competente del Estado miembro que emitio las licencias nacionales de ingeniero de vuelo.

2. Las licencias nacionales de ingeniero de vuelo, incluidos cualquier habilitacion,
certificado, autorizacién y/o cualificacion asociados pueden convertirse en licencias de piloto
y habilitaciones o certificados asociados Parte FCL de acuerdo con un informe de conversion
que seguird los requisitos del articulo 4, apartados 4 y 5 y, cuando el solicitante desee solicitar
una Licencia de piloto de transporte de linea aérea (ATPL) para aviones, cumplir las
disposiciones de reconocimiento de crédito de FCL.510.A(c)(2) de la Parte FCL.

Articulo 7
Licencias de terceros paises

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1, los Estados miembros podran aceptar
licencias de terceros paises, incluidos cualquier habilitacion, certificado,
autorizacion y/o cualificacion asociados y certificados médicos expedidos por o en
nombre de terceros paises, de acuerdo con las disposiciones del anexo Il del
presente Reglamento.



ES

REV 13.09.2011

2. Los solicitantes de licencias y habilitaciones o certificados asociados Parte FCL
titulares de, al menos, una licencia equivalente expedida de acuerdo con el anexo |
de la OACI por un tercer pais deberdn cumplir todos los requisitos de la Parte FCL,
excepto que los requisitos de duracién del curso, nimero de lecciones y horas de
formacion especificas pueden ser menores.

El crédito reconocido al solicitante debera ser determinado por la autoridad competente del
Estado miembro en el que el piloto lo solicita, basandose en una recomendacion de una
organizacion de formacidn reconocida (ATO).

3. Puede reconocerse el crédito de forma completa a los titulares de una ATPL
expedida por o en nombre de un tercer pais de acuerdo con el anexo | de la OACI
que hayan completado los requisitos de experiencia para la emision de una ATPL en
la categoria de aeronave correspondiente establecida en la Subparte F de la Parte
FCL con los requisitos de llevar a cabo un curso de formacion previo a superar los
examenes de conocimientos tedricos y la prueba de pericia, si la licencia del pais en
cuestion contiene una habilitacién de tipo vélida para la aeronave a usar para la
prueba de pericia de la ATPL.

4. Pueden otorgarse las habilitaciones de tipo avion o helicoptero a los titulares de
licencias y habilitaciones o certificados asociados Parte FCL que cumplan con los
requisitos establecidos por un tercer pais para la emision de dichas habilitaciones, .

Tales habilitaciones estaran restringidas a las aeronaves registradas en dicho tercer pais.

Esta restriccion podra eliminarse cuando el piloto cumpla los requisitos incluidos en el parrafo
C.1 del anexo Il del presente Reglamento.

Articulo 8
Reconocimiento de crédito por la formacion

1. Se otorgara crédito por toda la formacion iniciada antes de la entrada en vigor del
presente Reglamento de acuerdo con los requisitos y procedimientos de las JAA con el
objetivo de expedir las licencias y habilitaciones o certificados asociados de la Parte FCL,
siempre que la formacion y pruebas finalicen antes de (4 afios desde la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento).

2. Se podréa reconocer el crédito por la formacién iniciada con anterioridad a la entrada
en vigor del presente Reglamento de acuerdo con el anexo | de la OACI para la emision de
licencias y habilitaciones o certificados de la Parte FCL sobre la base del informe de
reconocimiento de credito elaborado por la autoridad competente y aprobada por la Agencia.

El informe describira el ambito de la formacidn, indicara para qué requisitos de la Parte FCL
se otorga el reconocimiento de crédito vy, si fuera aplicable, qué requisitos necesita cumplir el
solicitante para recibir una licencia y habilitacion o certificado asociados Parte FCL.

El informe incluira copias de toda la documentacion necesaria para demostrar el ambito de la
formacion y de los reglamentos y procedimientos nacionales de acuerdo con la formacién que
se inicio.
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Articulo 9
Reconocimiento de crédito por servicio militar

1. Los militares miembros de la tripulacién de vuelo que deseen obtener licencias y
habilitaciones o certificados asociados Parte FCL enviaran la solicitud a la autoridad
competente del Estado miembro en el que sirvieron.

2. Se reconocera el crédito por los conocimientos, experiencia y pericia obtenidos en el
servicio militar para los requisitos correspondientes de la Parte FCL de acuerdo con los
principios de un informe de reconocimiento de crédito elaborado por la autoridad competente
y aprobado por la Agencia.

El informe de reconocimiento de crédito:

(@) describird las reglas nacionales sobre las que se emitieron las licencias,
habilitaciones, certificados, autorizaciones y/o cualificaciones militares;

(b) describird el &ambito de las atribuciones concedidas a los pilotos;
(c) indicara para qué parte de los requisitos de la Parte FCL se reconoce crédito;

(d) indicara cualquier limitacién que pueda ser necesario incluir en las licencias y
habilitaciones o certificados asociados Parte FCL y qué requisitos debe cumplir
el piloto para eliminar dichas limitaciones;

() incluird copias de todos los documentos necesarios para demostrar los
elementos anteriores, acompafiadas de copias de los requisitos Yy
procedimientos nacionales correspondientes.

Articulo 10
Entrada en vigor y aplicacion

1. El presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Diario
Oficial de la Unién Europea y sera aplicable a partir del 8 de abril de 2012.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1, los Estados miembros podran no aplicar las
siguientes disposiciones de la Parte FCL hasta (3 afios después de la entrada en vigor del
presente Reglamento):

(@) las disposiciones relacionadas con licencias y habilitaciones o certificados
asociados de pilotos de aeronaves de despegue vertical, dirigibles, globos y
planeadores;

(b) las disposiciones de la Subparte B (LAPL) y la seccion 2 (LAFI), seccion 8
(MCCI), en el caso de helicopteros, seccion 10 (instructor de montafia) y
seccion 11 (instructor de piloto de pruebas) de la Subparte J;

(c) las disposiciones de los parrafos FCL.800 (habilitacion para vuelo
acrobatico), FCL.805 (habilitaciones para remolcado de planeadores y
arrastre de publicidad aérea), FCL.815 (habilitacion de montafia) y FCL.820
(habilitacion de piloto de pruebas).

3. No obstante lo dispuesto en el articulo 4, apartado 2, los Estados miembros
podran no convertir sus licencias nacionales de avion y helicoptero hasta (2
afios después de la entrada en vigor del presente Reglamento).

El presente Reglamento entrara en vigor a los [...] dias de su publicacion en el Diario Oficial
de la Unién Europea.
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El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el [...]

Por la Comisién

[..]

Miembro de la Comision
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ANEXO |
PARA IMPLEMENTAR EL REGLAMENTO
PARTE FCL
SUBPARTE A
REQUISITOS GENERALES

FCL.001 Autoridad competente

A efectos de esta Parte, la autoridad competente serd una autoridad designada por el Estado
miembro al que una persona solicita la emision de las licencias de piloto o habilitaciones o
certificados asociados.

FCL.005 Ambito

Esta Parte establece los requisitos para la emisién de las licencias de piloto y las habilitaciones y
certificados asociados, asi como las condiciones de su validez y uso.

FCL.010 Definiciones
A efectos de la presente Parte, se aplican las siguientes definiciones:

«Vuelo acrobatico» significa una maniobra intencionada que implica un cambio brusco en la actitud
de vuelo de una aeronave, una actitud anémala, o aceleracion anémala, no necesaria para el vuelo
normal o de instruccion para licencias o habilitaciones diferentes a la habilitacion de vuelo
acrobatico.

«Avion» significa una aeronave a motor de alas fijas mas pesado que el aire que se sustenta en
vuelo por la reaccion dinamica del aire contra sus alas.

«Avion que requiere ser operado con copiloto» significa un tipo de avion que debe operarse con un
copiloto segun lo especificado en el manual de vuelo o por el certificado de operador aéreo.

«Aeronave» significa cualquier Maquina que puede sostenerse en la atmdsfera a partir de
reacciones del aire distintas de las reacciones del aire contra la superficie de la tierra.

«Aptitud para el vuelo» significa el uso constante del buen juicio y los conocimientos, pericias y
actitudes desarrollados para llevar a cabo los objetivos del vuelo.

«Dirigible» significa una aeronave a motor mas ligera que el aire, con excepcion de los dirigibles de
aire caliente que, a efectos de la presente Parte, se incluyen en la definicion de globo.

«Globo » significa una aeronave mas ligera que el aire no operada con motor y que se sostiene en
vuelo mediante el uso de gas o de un calentador a bordo. A efectos de esta Parte, un dirigible de aire
caliente, aunque operado a motor, se considera también un globo.

«Dispositivo para entrenamiento basico de vuelo por instrumentos (BITD)» significa un dispositivo
de entrenamiento basado en tierra que representa la posicion del alumno piloto de una clase de
aviones. Puede usar paneles de instrumentos basados en pantallas, mandos de vuelos de resorte,
proporcionando una plataforma de entrenamiento para al menos los aspectos de procedimientos del
vuelo por instrumentos.

«Categoria de aeronave» significa una categorizacion de aeronave de acuerdo con caracteristicas
basicas especificas, por ejemplo avién, aeronave de despegue vertical, helicoptero, dirigible,
planeador, globo libre.

«Clase de avion» significa una categorizacion de los aviones de un solo piloto que no requieran una
habilitacion de tipo.

«Clase de globo» significa una categorizacién de globo teniendo en cuenta los medios de
sustentacion empleados para mantener el vuelo.
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«Transporte aéreo comercial» significa el transporte de pasajeros, carga 0 correo por remuneracion
o alquiler.

«Competencia» significa una combinacion de pericias, conocimientos y actitudes necesarias para
llevar a cabo una tarea al estandar prescrito.

«Elemento de competencia» significa una accion que constituye una tarea que tiene un evento
activador y un evento finalizador que define claramente sus limites, asi como un resultado
observable.

«Unidad de competencia» significa una funcion discreta que consta de un nimero de elementos de
competencia.

«Copiloto» significa un piloto distinto del piloto al mando, que opera en una aeronave para la que se
requiere mas de un piloto, excluyendo al piloto que se encuentre a bordo de la aeronave con el
Unico objetivo de recibir instruccién de vuelo para una licencia o habilitacion.

«Credito» significa el reconocimiento de la experiencia o cualificaciones anteriores.

«De travesia» significa un vuelo entre un punto de salida y un punto de llegada siguiendo una ruta
preplanificada utilizando procedimientos estandar de navegacion.

«Copiloto de relevo en crucero» significa un piloto que releva al copiloto de sus funciones a los
mandos durante la fase de vuelo en crucero, en operaciones multipiloto, por encima de FL 200.

«Tiempo de instruccion en doble mando» significa el tiempo de vuelo o tiempo de instrumentos en
tierra durante el que una persona recibe instruccion de vuelo de un instructor debidamente
autorizado.

«Error» significa una accién o inaccién realizada por la tripulacion de vuelo que lleva a
desviaciones de las expectativas o intenciones de vuelo u organizativas.

«Gestion de errores» significa el proceso de deteccion y respuesta a los errores con contramedidas
que reduzcan o eliminen las consecuencias de los errores y mitiguen la probabilidad de errores o
estados no deseados de la aeronave.

«Simulador de vuelo (FFS)» significa una réplica a escala completa del puesto de pilotaje de un tipo
0 marca, modelo y serie de aeronave, incluido el ensamblaje de todos los equipos y programas
informaticos necesarios para representar la aeronave en operaciones en tierra y en vuelo, un sistema
visual que proporcione una vista exterior al propio puesto de pilotaje y un sistema de movimiento
de indicacion de fuerza.

«Tiempo de vuelo»:

para aviones, motoveleros de turismo y aeronaves de despegue vertical, significa el tiempo
total desde el momento en que una aeronave se mueve por primera vez con el objetivo de
despegar hasta el momento en que finalmente se detiene al final del vuelo;

para helicopteros, significa el tiempo total desde el momento en el que las palas del rotor
del helicoptero comienzan a girar hasta el momento en que el helicoptero se detiene al final
del vuelo y las palas del rotor estan paradas;

para los dirigibles, significa el tiempo total desde el momento en que el dirigible queda
liberado del mastil con objeto de despegar hasta el momento en el que el dirigible se
detiene al final del vuelo y es asegurado al mastil;

para los planeadores, significa el tiempo total desde el momento en el que el planeador
comienza el recorrido en tierra en el proceso de despegue hasta el momento en el que el
planeador se detiene al final del vuelo;
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para los globos, significa el tiempo total desde el momento en el que la cesta abandona el
suelo con objeto de despegar hasta el momento en el que se detiene al final del vuelo.

«Tiempo de vuelo segun reglas de vuelo instrumental (IFR)» significa todo el tiempo de vuelo
durante el cual la aeronave esta controlada segun las reglas de vuelo instrumental.

«Equipo de instruccion de vuelo (FTD)» significa una réplica a tamafio real de los instrumentos,
equipos, paneles y controles de un tipo de aeronave en un area de cabina de pilotaje abierta o un
puesto de pilotaje de aeronave cerrado, incluido el montaje de los equipos y programas informaticos
necesarios para representar la aeronave en condiciones de tierra y de vuelo hasta donde permitan los
sistemas instalados en el dispositivo. No requiere un sistema de movimiento ni visual, excepto en el
caso de los FTD de helicoptero niveles 2 y 3 de, donde se requieren los sistemas visuales.

«Entrenador de procedimientos de vuelo y navegacion (FNPT)» significa un dispositivo de
entrenamiento que representa el puesto de pilotaje o la cabina de vuelo, incluido el montaje de los
equipos y programas informaticos necesarios para representar un tipo o clase de aeronave en
operaciones de vuelo, hasta el punto de que los sistemas parezcan funcionar como en una aeronave.

«Grupo de globos» significa una categorizacion de globos, teniendo en cuenta el tamafio o
capacidad de la vela.

«Helicoptero» significa una aeronave mas pesada que el aire sustentada en vuelo principalmente por
las reacciones del aire contra uno 0 mas rotores movidos por motor situados en ejes sustancialmente
verticales.

«Tiempo de vuelo instrumental» significa el tiempo durante el cual un piloto controla una aeronave
en vuelo unicamente por referencia a los instrumentos.

«Tiempo de instrumentos en tierra» significa el tiempo durante el cual un piloto recibe instruccion
en vuelo por instrumentos simulado, en dispositivos para entrenamiento simulado de vuelo (FSTD).

«Tiempo de instrumentos» significa el tiempo de vuelo instrumental o tiempo de instrumentos en
tierra.

«Operacion multipiloto»:

para aviones, significa una operacion que requiere al menos dos pilotos que usan técnicas
de cooperacion de la tripulacidn, en aviones de un solo piloto o de varios pilotos;

para helicdpteros, significa una operacién que requiere al menos dos pilotos que usan
técnicas de cooperacion de la tripulacion en helicopteros multipiloto.

«Cooperacion de la tripulacién» (MCC) significa la actuacion de la tripulacion de vuelo como un
equipo de miembros colaboradores dirigido por el piloto al mando.

«Aeronave multipilotox:

para aviones, significa aviones certificados para operacion con una tripulacion minima de
al menos dos pilotos;

para helicopteros, dirigibles y aeronaves de despegue vertical, significa un tipo de aeronave
que requiere ser operada con un copiloto de acuerdo con lo especificado en el manual de
vuelo o en el certificado de operador aéreo o documento equivalente.

«Noche» significa el periodo entre el final del crepusculo civil vespertino y el inicio del crepusculo
civil matutino u otro periodo entre el atardecer y el amanecer que puede estar prescrito por la
autoridad apropiada y definida por el Estado miembro.

«Otros dispositivos de ensefianza (OTD)» significa ayudas para la formacion que no sean los
simuladores de vuelo, equipos de instruccion de vuelo o entrenadores de procedimientos de vuelo y
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navegacion que proporcionan medios para el entrenamiento cuando no es necesario un entorno de
puesto de pilotaje completo.

«Criterios de performance» significa una declaracion simple y evaluativa de los resultados
requeridos por el elemento de la competencia y una descripcion de los criterios usados para juzgar
si se ha logrado el nivel de performance requerido.

«Piloto al mando (PI1C)» significa el piloto designado para el mando y a cargo del desarrollo seguro
del vuelo.

«Piloto al mando bajo supervision (PICUS)» significa un copiloto que lleva a cabo, bajo la
supervision del piloto al mando, las tareas y funciones de un piloto al mando.

«Aeronave de despegue vertical» significa cualquier aeronave que obtiene la sustentacion vertical y
la propulsion/sustentacion en vuelo de rotores o motores/dispositivos propulsores de geometria
variable acoplados o contenidos dentro del fuselaje o las alas.

«Motovelero» significa una aeronave equipada con uno o mas motores que, con los motores no
operativos, presenta las caracteristicas de un planeador.

«Piloto privado» significa un piloto que posee una licencia que prohibe el pilotaje de una aeronave
en operaciones por las que se percibe remuneracion, con la exclusion de actividades de instruccion
0 examen, segun se establece en esta Parte.

«Verificacion de competencia» significa la demostracion de pericia para revalidar o renovar
habilitaciones, incluido cualquier examen oral que pudiera ser necesario.

«Renovacion» (de, por ejemplo, una habilitacion o certificacion) significa la accion administrativa
tomada después de que una habilitacion o certificacion haya finalizado con el objetivo de renovar
las atribuciones de la habilitacion o certificacion para un periodo especifico posterior como
resultado del cumplimiento de los requisitos especificados.

«Revalidacion» (de, por ejemplo, una habilitacion o certificacion) significa la accion administrativa
tomada durante el periodo de validez de la habilitacion o certificacion que permite al titular
continuar ejerciendo las atribuciones de una habilitacién o certificacién durante un periodo
especificado posterior como resultado del cumplimiento de los requisitos especificados.

«Sector de ruta» significa un vuelo que comprende las fases de despegue, ascenso, un periodo de
crucero no inferior a 15 minutos, aproximacion y aterrizaje.

«Planeador» significa una aeronave mas pesada que el aire sustentada en vuelo por la reaccion
dindmica del aire contra sus superficies de sustentacion fijas y cuyo vuelo libre no depende de un
motor.

«Aeronave de un solo piloto» significa una aeronave certificada para su operacion con un piloto.

«Prueba de pericia» significa la demostracion de pericia para la emision de una licencia o
habilitacion, incluido cualquier examen oral que pudiera ser necesario.

«Tiempo de vuelo solo» significa el tiempo de vuelo durante el cual un alumno piloto es el Gnico
ocupante de una aeronave.

«Alumno piloto al mando (SPIC)» significa un alumno piloto que actia como piloto al mando en un
vuelo con un instructor cuando éste Unicamente observa al alumno piloto y no influye ni controla el
vuelo de la aeronave.

«Amenaza» significa un evento o error que se produce mas alla de la influencia de la tripulacion de
vuelo, aumenta la complejidad operacional y que debe tratarse para mantener el margen de
seguridad.
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«Gestion de amenazas» significa el proceso de deteccion y respuesta a las amenazas con
contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias de las amenazas y mitiguen la
probabilidad de errores o estados no deseados de la aeronave.

«Motovelero de turismo (TMG)» significa una clase especifica de motovelero que dispone de un
motor no retractil e integral y una hélice no retréctil. Sera capaz de despegar y ascender por sus
propios medios de acuerdo con su manual de vuelo.

«Tipo de aeronave» significa una categorizacion de aeronave que requieren una habilitacion de tipo
segun se determina en los datos de idoneidad operacional establecidos de acuerdo con la Parte 21 y
que incluird todas las aeronaves del mismo disefio base, incluidas todas las modificaciones al
mismo, excepto aquellas que produzcan cambios de las caracteristicas de manejo o de vuelo.

FCL.015 Solicitud y emisidn de licencias, habilitaciones y certificados

@ Una solicitud para la emision, revalidacion o renovacion de las licencias de piloto y
habilitaciones y certificados asociados sera remitida a la autoridad competente en forma y
manera establecida por dicha autoridad. La solicitud estard acompafiada por pruebas de que
el solicitante cumple con los requisitos para la emisién, revalidacion o renovacion de la
licencia o certificado, asi como habilitaciones o anotaciones asociadas, establecidos en la
presente Parte y Parte Médica.

(b) Cualquier limitacion o extension de las atribuciones otorgadas por una licencia,
habilitacion o certificado sera anotada en la licencia o certificado por la autoridad
competente.

(© Una persona no poseera en un momento dado mas de una licencia por categoria de

aeronave emitida de acuerdo con la presente Parte.

(d) Una solicitud para la emisién de una licencia para otra categoria de aeronave, o para la
emisién de habilitaciones o certificados adicionales, asi como una correccién, revalidacion
0 renovacion de dichas licencias, habilitaciones o certificados sera remitida a la autoridad
competente que inicialmente emiti6 la licencia de piloto, excepto cuando el piloto haya
solicitado un cambio de autoridad competente y una transferencia de sus registros médicos
y de licencia a dicha autoridad.

FCL.020 Alumno piloto

@ Un alumno piloto no volara solo a menos que esté autorizado para ello y supervisado por
un instructor de vuelo.

(b) Antes de su primer vuelo solo, un alumno piloto debera tener, al menos:
(1) enel caso de aviones, helicopteros y dirigibles: 16 afios de edad;
(2) enelcaso de planeadores y globos: 14 afios de edad.
FCL.025 Examenes de conocimientos teoricos para la emision de licencias
@ Responsabilidades del solicitante

(1) Los solicitantes pasaran el grupo completo de examenes para una licencia o
habilitacion especifica bajo la responsabilidad de un Estado miembro.

(2) Los solicitantes solo acudiran al examen cuando sean recomendados por una
organizacion de instruccion reconocida (ATO) responsable de su entrenamiento, una
vez que hayan completado los elementos apropiados del curso de formacion de
instruccion de conocimientos tedricos hasta un nivel satisfactorio.
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(b)

(©)

(3) La recomendacion por una ATO sera valida durante 12 meses. Si el solicitante no
logra obtener al menos un documento de examen de conocimientos tedricos dentro
de este periodo de validez, la necesidad de recibir formacion adicional ser& decidida
por la ATO, en base a las necesidades del solicitante.

Estandar para aprobar

(1) El solicitante obtendra el aprobado en un examen logrando al menos un 75% de las
puntuaciones asignadas a dicho documento. No existe puntuacion de penalizacion.

(2) A menos que se determine de otra manera en la presente Parte, un solicitante habra
completado satisfactoriamente el examen de conocimientos tedricos para la licencia
0 habilitacion de piloto apropiada cuando haya superado todos los documentos de
examen necesarios dentro de un periodo de 18 meses contados desde el final del mes
del calendario en el que el solicitante intentara por primera vez superar el examen.

(3) Si un solicitante no supera uno de los documentos de examen antes de 4 intentos, o
no ha superado todos los exdmenes en 6 intentos o durante el periodo mencionado en
el parrafo (2), volvera a realizar el conjunto completo de examenes.

Antes de volver a realizar los exdmenes, el solicitante debera volver a recibir
formacion adicional en una ATO. La extension y ambito de la formacion necesaria
sera determinada por la organizacion de formacion sobre la base de las necesidades
del solicitante.

Periodo de validez
(1) Lafinalizacion satisfactoria de los examenes de conocimientos tedricos sera valida:

(i) para la emision de una licencia de piloto de aeronave ligera, una licencia de
piloto privado, una licencia piloto de planeador, o una licencia de piloto de
globo aerostatico, durante un periodo de 24 meses;

(if) para el emision de una licencia de piloto comercial o habilitacién de vuelo por
instrumentos (IR), durante un periodo de 36 meses;

(iif) los periodos en (i) y (ii) se contaran a partir del dia en el que el piloto completa
satisfactoriamente el examen de conocimientos tedricos, de acuerdo con (b)(2).

(2) La finalizacion de los exdmenes de conocimientos tedricos para la licencia de piloto
de transporte de linea aérea (ATPL) sera valida para la emision de una ATPL durante
un periodo de 7 afios desde la fecha de validez de:

(1) una IR anotada en la licencia; o

(i) en el caso de los helicopteros, una habilitacion de tipo de helicoptero anotada
en dicha licencia.

FCL.030 Prueba de pericia

(@)

(b)

Antes de poder acceder a una prueba de pericia para la emisién de una licencia,
habilitacion o certificado, el solicitante debera haber superado el examen de conocimientos
tedricos, excepto en el caso de solicitantes que lleven a cabo un curso integrado de
formacion de vuelo.

En cualquier caso, la instruccion de conocimientos tedricos deberd completarse siempre
antes de realizar las pruebas de pericia.

Excepto para la emision de una licencia de piloto de transporte de linea aérea, el solicitante
de una prueba de pericia deberad ser recomendado para la prueba por la organizacion o
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persona responsable de la formacion, una vez completada esta. Los registros de formacion
deberan estar a disposicion del examinador.

FCL.035 crédito por tiempo de vuelo y conocimientos tedricos

(@)

(b)

crédito por tiempo de vuelo

(1) A menos que se especifique otra cosa en la presente Parte, el tiempo de vuelo que se
acredite para una licencia, habilitacion o certificado deberd volarse en la misma
categoria de aeronave para la que se pretende la licencia o habilitacion.

(2) Piloto al mando o en instruccion

(i)  Los solicitantes de una licencia, habilitacion o certificado deben haber obtenido
reconocimiento de crédito por todo el tiempo de vuelo solo, instruccion en
doble mando o piloto al mando, para el tiempo de vuelo total requerido para la
licencia, habilitacion o certificado.

(if)  Un graduado de un curso de formacion integrado ATP tiene derecho a que se le
reconozcan como crédito hasta 50 horas de instrumentos de alumno piloto al
mando para el tiempo como piloto al mando requerido para la emisién de la
licencia de piloto de transporte de linea aérea, licencia de piloto comercial y
para la habilitacion de clase o tipo multimotor.

(iii)  Un graduado de un curso de formacion integrada CPL/IR tiene derecho a que
se le reconozcan como crédito hasta 50 horas del tiempo de instrumentos de
alumno piloto al mando para el tiempo como piloto al mando requerido para la
emision de la licencia de piloto comercial y una habilitacion de clase o tipo
multimotor.

(3) Tiempo de vuelo como copiloto. A menos que se determine de otra forma en la
presente Parte, el titular de una licencia de piloto, cuando actia como copiloto o
como copiloto bajo supervision, tiene derecho a que se le reconozca como crédito
todo el tiempo de copiloto para el tiempo de vuelo total requerido para un grado
mayor de la licencia de piloto.

crédito por los conocimientos tedricos

(1) Al solicitante que hubiera superado el examen de conocimientos tedricos para una
licencia de piloto de transporte de linea aérea se le reconoceran como crédito los
requisitos de conocimientos tedricos para la licencia de piloto de aeronave ligera, la
licencia de piloto privado, la licencia de piloto comercial y, excepto en el caso de los
helicopteros, la IR en la misma categoria de aeronave.

(2) Al solicitante que hubiera superado el examen de conocimientos tedricos para una
licencia de piloto comercial se le reconocera como crédito el requisito de
conocimientos tedricos para una licencia de piloto de aeronave ligera o una licencia
de piloto privado en la misma categoria de aeronave.

(3) EI titular de una IR o un solicitante que hubiera aprobado el examen de
conocimientos tedricos con instrumentos para una categoria de aeronave debe
obtener reconocimiento de crédito de forma completa para los requisitos de
instruccion y examen de los conocimientos teoricos para un IR en otra categoria de
aeronave.
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(4) El titular de una licencia de piloto debe obtener como crédito los requisitos para la
instruccion y examen de conocimientos tedricos para una licencia de otra categoria
de aeronave de acuerdo con el Apéndice 1 de la presente Parte.

Este crédito se aplica también a los solicitantes de una licencia de piloto que hayan
completado satisfactoriamente los examenes de conocimientos teoricos para la
emision de dicha licencia en otra categoria de aeronave, siempre que se encuentre
dentro del periodo de validez especificado en FCL.025(c).

FCL.040 Ejercicio de las atribuciones de las licencias

El ejercicio de las atribuciones otorgadas por una licencia dependerd de la validez de las
habilitaciones contenidas en la misma, si corresponde, y del certificado médico.

FCL.045 Obligacion de portar y presentar los documentos

(a)
(b)

(©)

(d)

El piloto debera portar siempre una licencia valida y un certificado médico valido cuando
ejerza las atribuciones de la licencia.

El piloto portard también un documento de identificacién personal que contenga su
fotografia.

Un piloto o un alumno piloto deberan presentar sin dilacion su registro de tiempo de vuelo
para una inspeccion cuando lo solicite un representante autorizado de una autoridad
competente.

Un alumno piloto llevara en todos los vuelos solo de de travesia la certificacion de la
autorizacion requerida por FCL.020(a).

FCL.050 Registro del tiempo de vuelo

El piloto mantendra un registro fiable de los detalles de todos los vuelos llevados a cabo, en forma 'y
manera establecidas por la autoridad competente.

FCL.055 Competencia linguistica

(@)

(b)

Generalidades. Los pilotos de avidn, helicoptero, aeronaves de despegue vertical y
dirigibles que necesiten usar el radioteléfono no ejerceran las atribuciones de sus licencias
y habilitaciones a menos que dispongan de una anotacion sobre la competencia linguistica
en la licencia, ya sea en inglés o el idioma utilizado para las comunicaciones de radio
utilizadas en el vuelo. La anotacién indicara el idioma, el nivel de competencia y la fecha
de validez.

El solicitante de una anotacion de competencia linguistica demostrara, de acuerdo con el
Apéndice 2 de la presente Parte, al menos el nivel operacional de competencia linguistica,
tanto en el uso de fraseologia como de lenguaje normal. Para ello, el solicitante debera
demostrar su capacidad para:

(1) comunicarse con eficacia en situaciones sin contacto visual y cara a cara;

(2) comunicarse sobre temas comunes y relacionados con el trabajo con precision y
claridad;

(3) usar estrategias comunicativas apropiadas para intercambiar mensajes y reconocer y
resolver malos entendidos en un contexto general o laboral;

(4) manejar con éxito los desafios linglisticos que se presenten encaso de una
complicacién o giro inesperado de los acontecimientos que se produzca dentro del
contexto de una situacion laboral habitual o tarea de comunicacion con la que deben
estar familiarizados, y
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(©)

(d)

(€)

(5) usar un dialecto o acento que sea inteligible para la comunidad aerondutica.

Excepto para los pilotos que hayan demostrado competencia linguistica a nivel de experto,
de acuerdo con el Apéndice 2 de la presente Parte, la anotacion sobre competencia
linguistica sera reevaluada cada:

(1) 4 anos, si el nivel demostrado es el nivel operacional, o
(2) 6 anos, si el nivel demostrado es el nivel avanzado.

Requisitos especificos de los titulares de una habilitacion de vuelo por instrumentos (IR).
Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores, los titulares de una IR habran
demostrado la capacidad para usar el idioma inglés a un nivel que les permita:

(1) comprender toda la informacidn correspondiente para la realizacion de todas las fases
del vuelo, incluida la preparacion del mismo;

(2) usar la radiotelefonia en todas las fases del vuelo, incluida las situaciones de
emergencia;

(3) comunicarse con otros miembros de la tripulacion durante todas las fases del vuelo,
incluida la preparacion del mismo.

La demostracion de la competencia linguistica y el uso del inglés para los titulares de IR
debe realizarse a través de un método de evaluacién establecido por la autoridad
competente.

FCL.060 Experiencia reciente

(a)

(b)

Globos. Un piloto no operard un globo en transporte aéreo comercial o transportando
pasajeros a no ser que haya completado en los 180 dias anteriores:

(1) al menos 3 vuelos como piloto, volando en un globo, de los cuales al menos 1 seré en
un globo de la clase y grupo pertinentes; o bien

(2) 1 vuelo en la clase y grupo pertinente de globo bajo la supervision de un instructor
cualificado de acuerdo con la Subparte J.

Aviones, helicdpteros, aeronaves de despegue vertical, dirigibles y planeadores. Un piloto
no operara una aeronave en transporte aéreo comercial o transporte de pasajeros:

(1) como piloto al mando o copiloto a menos que haya llevado a cabo, en los 90 dias
anteriores, al menos 3 despegues, aproximaciones y aterrizajes en una aeronave del
mismo tipo o clase o un FFS que represente dicho tipo o clase. Los 3 despegues y
aterrizajes deben llevarse a cabo en operaciones multipiloto o monopiloto,
dependiendo de las atribuciones del piloto; y

(2) como piloto al mando de noche a menos que:

(i) bhaya llevado a cabo en los 90 dias anteriores al menos un despegue,
aproximacion y aterrizaje de noche como piloto volando en una aeronave del
mismo tipo o clase o en un FFS que represente el mismo tipo o clase; o

(i) seatitular de una IR;
(3) como copiloto de relevo en crucero a menos que:
(1)  haya cumplido con los requisitos de (b)(1); o

(if)  haya llevado a cabo en los 90 dias anteriores al menos 3 sectores como piloto
de relevo en crucero en el mismo tipo o clase de aeronave; o
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(iii) haya llevado acabo un curso de actualizacion de pericia en vuelo y experiencia
reciente en un FFS en intervalos que no superen los 90 dias. Este curso de
actualizacién puede combinarse con el curso de actualizacién del operador
recomendado en la Parte OR.OPS.

(4) Cuando un piloto tiene la facultad de operar mas de un tipo de helicoptero no
complejo con caracteristicas de manejo y operacion similares, segun lo definido de
acuerdo con la Parte 21, los 3 despegues, aproximaciones y aterrizajes requeridos en
(1) pueden llevarse a cabo en uno solo de los tipos, siempre que el piloto haya
completado al menos 2 horas de vuelo en cada tipo de helicdptero durante los 6
meses anteriores.

(© Requisitos especificos para transporte aéreo comercial

(1) En el caso de transporte aéreo comercial, el periodo de 90 dias recomendado en los
subpérrafos (b)(1) y (2) anteriores puede extenderse hasta un méaximo de 120 dias,
siempre que el piloto lleve a cabo vuelo en linea bajo la supervision de un instructor
0 examinador con habilitacion de tipo.

(2) Cuando el piloto no cumpla los requisitos de (1), completara un vuelo de formacion
en la aeronave o en un FFS del tipo de aeronave a usar, el cual incluird al menos los
requisitos descritos en (b)(1) y (2) antes de poder ejercer sus atribuciones.

FCL.065 Restriccion de atribuciones de titulares de licencia de 60 afios o0 mas en el
transporte aéreo comercial

@) Entre 60 y 64 afios. Aviones y helicopteros. El titular de una licencia de piloto que haya
llegado a la edad de 60 afios no actuard como piloto de una aeronave dedicada al transporte
aéreo comercial, excepto:

(1) como miembro de una tripulacion multipiloto; y

(2) siempre que dicho titular sea el unico piloto en la tripulacion de vuelo que haya
alcanzado la edad de 60 afios.

(b) 65 afos. El titular de una licencia de piloto que haya llegado a los 65 afios no actuard como
piloto de una aeronave dedicada al transporte aéreo comercial.

FCL.070 Revocacion, suspension y limitacion de licencias, habilitaciones y certificados

@ Las licencias, habilitaciones y certificados emitidos de acuerdo con la presente Parte
pueden ser limitadas, suspendidas o revocadas por la autoridad competente cuando el
piloto no cumpla los requisitos de la presente Parte, Parte Médica o los requisitos
operacionales aplicables, de acuerdo con las condiciones y procedimientos establecidos en
la Parte AR.

(b) Cuando el piloto tenga su licencia revocada o suspendida, devolvera de inmediato la
licencia o certificado a la autoridad competente.
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SUBPARTE B
LICENCIA DE PILOTO DE AERONAVE LIGERA (LAPL)
SECCION 1
Requisitos comunes

FCL.100 LAPL — Edad minima
Los solicitantes de una LAPL deberan tener:

(a)
(b)

en el caso de aviones y helicdpteros, al menos 17 afios;
en el caso de planeadores y globos , al menos 16 afos.

FCL.105 LAPL — Atribuciones y condiciones

@ Generalidades. Las atribuciones del titular de una LAPL son actuar sin remuneracién
como piloto al mando en operaciones no comerciales en la categoria de aeronave
apropiada.

(b) Condiciones. Los solicitantes de la LAPL habran satisfecho totalmente los requisitos
para la categoria de aeronave correspondiente y, si fuera aplicable, para la clase o
tipo de aeronave usada en las pruebas de pericia.

FCL.110 LAPL —crédito para la misma categoria de aeronave

@ A Los solicitantes de una LAPL titulares de otra licencia en la misma categoria de
aeronave se les acreditaran todos los requisitos de la LAPL en esa categoria de
aeronave.

(b) Sin perjuicio de lo expuesto en el parrafo anterior, si la licencia hubiera caducado, el

solicitante deberd superar una prueba de pericia de acuerdo con FCL.125 para la
emisién de una LAPL en la categoria de aeronave apropiada.

FCL.115 LAPL — Curso de formacion

Los solicitantes de una LAPL deberan realizar un curso de formacion en una ATO. El curso
incluird conocimientos teoricos e instruccion de vuelo apropiados a las atribuciones que se

dan.

FCL.120 LAPL — Examen de conocimientos tedricos

Los solicitantes de una LAPL demostraran un nivel de conocimientos tedricos apropiados a
las atribuciones otorgadas, a través de examenes sobre los siguientes aspectos:

(@)

(b)

asignaturas comunes:

— Derecho aeronautico,

— Factores humanos,

— Meteorologia, y

— Comunicaciones;

asignaturas especificas referidas a las diferentes categorias de aeronave:
— Principios de vuelo,

— Procedimientos operacionales,

— Performance y planificacion del vuelo,
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—  Conocimiento general de la aeronave, y

- Navegacion.
FCL.125 LAPL — Prueba de pericia
@ Los solicitantes de una LAPL demostraran a traves de la realizacion de una prueba

de pericia la capacidad para actuar como piloto al mando en la categoria de aeronave
apropiada, los procedimientos y maniobras correspondientes con la competencia
apropiada a las atribuciones concedidas.

(b) Los solicitantes de la prueba de pericia deberan haber recibido instruccién de vuelo
en la misma clase o tipo de aeronave que se va a utilizar para la prueba de pericia.
Las atribuciones se restringiran a la clase o tipo usado para la prueba de pericia hasta
que se anoten extensiones adicionales en la licencia, de acuerdo con la presente
Subparte.

(© Puntuaciones de aprobado

(1) La prueba de pericia se dividira en diferentes secciones, que representan todas
las fases del vuelo apropiadas para la categoria de aeronave en la que se vuela.

(2) EI fallo en cualquiera de los elementos de una seccion provocara que el
solicitante suspenda la seccion completa. Si el solicitante suspende sélo 1
seccion, repetira unicamente dicha seccion. Si suspende mas de una, el
suspenso se extendera a toda la prueba.

(3) Si la prueba necesita repetirse de acuerdo con (2), el fallo en cualquier seccion,
incluida aquellas que se hubieran aprobado en un intento previo, provocaran el
suspenso de toda la prueba.

(4) Si no puede superar todas las secciones de la prueba en 2 intentos, el
solicitante debera recibir formacion préactica adicional.

SECCION 2
Requisitos especificos para la LAPL Basica — Avidn
FCL.105.BLAPL  LAPL Bésica— Atribuciones

Las atribuciones del titular de una LAPL Basica para aviones son actuar como piloto al
mando en aviones monomotor de piston o TMG con una masa maxima certificada de
despegue de 2 000 kg o inferior, en vuelos locales de no mas de 30 km (15 NM) desde el
aerodromo de partida, sin aterrizajes intermedios, y cuando, teniendo en cuenta las
condiciones del vuelo, el piloto siempre pueda volver al aerédromo de partida.

Las atribuciones de la LAPL Basica no incluyen el transporte de pasajeros.

FCL.110.BLAPL LAPL Basica — Requisitos de experiencia y reconocimiento de
crédito

@) Los solicitantes de una LAPL Basica para aviones deberan haber completado al
menos 20 horas de instruccion de vuelo en la clase en la cual se realizara la prueba
de pericia, incluidas al menos:

(1) 10 horas de instruccion de vuelo en doble mando,
(2) 4 horas de vuelo solo supervisado,
(3) 3 horas de vuelo de travesia en doble mando.
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(b) Reconocimiento de crédito. A los solicitantes con experiencia previa como piloto al
mando se les pueden reconocer como crédito los requisitos en (a).

El volumen de crédito lo decidira la ATO en la que el piloto realice el curso de formacion, en
base a una prueba de vuelo previo a entrada, pero en ningun caso excedera:

(1) el tiempo de vuelo total como piloto al mando;
(2) el 50% de las horas requeridas en (a); y
(3) noincluird los requisitos de (a)(2) y (a)(3).
FCL.135.BLAPL  LAPL Bésica — Extension de atribuciones a otra clase o variante

@) Las atribuciones de la LAPL Bésica estaran limitadas a la clase en la que se llevo a
cabo la prueba de pericia. Esta limitacion puede eliminarse cuando el piloto haya
completado en otra clase:

(1) 3 horas de instruccién de vuelo, incluidos:
(1) 10 despegues y aterrizajes en doble mando, y
(i) 10 despegues y aterrizajes solo supervisados.

(2) una prueba de pericia para demostrar un nivel adecuado de pericia practica en
la nueva clase. Durante esta prueba de pericia, el solicitante debera demostrar
también al examinador un nivel adecuado de conocimientos tedricos para la
otra clase en las siguientes materias:

— Procedimientos operacionales,
- Performance y planificacion del vuelo,
— Conocimiento general de la aeronave.

(b) Antes de que el titular de una LAPL Baésica pueda ejercer las atribuciones de la
licencia en otra variante de avidn diferente a la usada para la prueba de pericia, el
piloto debera llevar a cabo un curso de adaptacion o familiarizacién. El curso de
adaptacion sera anotado en el libro de vuelo del piloto o documento equivalente y
firmado por el instructor.

FCL.140.BLAPL LAPL Bésica — Requisitos de experiencia reciente

Los titulares de una LAPL Baésica solo ejerceran las atribuciones de su licencia cuando
cumplan con los requisitos de experiencia reciente detallados en FCL.140.A.

SECCION 3
Requisitos especificos para la LAPL para aviones (LAPL(A))
FCL.105.A LAPL(A) — Atribuciones

Las atribuciones del titular de una LAPL para aviones son actuar como piloto al mando en
aviones monomotor de pistdbn o TMG con una masa maxima certificada de despegue de
2 000 kg o inferior, transportando un nimero méaximo de 3 pasajeros, de forma tal que nunca
haya mas de 4 personas a bordo del avién.

FCL.110.A LAPL(A) — Requisitos de experiencia y acreditacion

@) Los solicitantes de una LAPL(A) deberan haber completado al menos 30 horas de
instruccion de vuelo en aviones 0 TMG, incluidas al menos:
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(b)

(©)

(d)

(1) 15 horas de instruccion en doble mando en la clase en la cual se realizara la
prueba de pericia;

(2) 6 horas de vuelo solo supervisado, incluidas al menos 3 horas de vuelo de
travesia solo incluyendo al menos 1 vuelo de travesia de al menos 150 km
(80 NM), durante el cual se realizard& al menos 1 aterrizaje con parada
completa en un aerédromo que no sea el de partida.

Requisitos especificos para solicitantes que posean una LAPL Baésica para aviones.
Los solicitantes de una LAPL(A) que posean una LAPL Basica para aviones tendran
que haber completado 10 horas de instruccion de vuelo, incluidas al menos:

(1) 5 horas de instruccion de vuelo en doble mando,

(2) 4 horas de vuelo solo supervisado, incluidas 3 horas de vuelo de travesia solo
con al menos 1 vuelo de travesia de al menos 150 km (80 NM), durante el cual
se realizard 1 aterrizaje con parada completa en un aerédromo que no sea el de
partida.

Requisitos especificos para solicitantes que posean una LAPL(S) con extension
TMG. Los solicitantes de una LAPL(A) que posean una LAPL(S) con extension
TMG tendrén que haber completado al menos 21 horas de vuelo en TMG tras la
anotacion de la extensiéon TMG y cumplir los requisitos de FCL.135.BLAPL(a) en
aviones.

Acreditacion. A los solicitantes con experiencia previa como piloto al mando se les
pueden reconocer los requisitos de (a).

El volumen del crédito lo decidira la ATO en la que el piloto desarrolla el curso de
formacion, en base a una prueba de vuelo previa a la entrada, pero en cualquier
caso:

(1) no excederé el tiempo de vuelo total como piloto al mando;
(2) no excedera del 50% de las horas requeridas en (a);
(3) noincluird los requisitos de (a)(2).

FCL.135.A LAPL(A) - Extensién de atribuciones a otra clase o variante de avién

Las atribuciones de la LAPL(A) estaran limitadas a la clase y variante de avion o TMG en la
que se llevd a cabo la prueba de pericia. Esta limitacion puede eliminarse cuando el piloto
cumpla los requisitos de FCL.135.BLAPL.

FCL.140.A LAPL(A) — Requisitos de experiencia reciente

(@)

(b)

Los titulares de una LAPL(A) solo ejerceran las atribuciones de su licencia cuando
hayan completado, en los ultimos 24 meses, como pilotos de avion o TMG:

(1) al menos 12 horas de vuelo como piloto al mando, incluidos 12 despegues y
aterrizajes; y

(2) curso de actualizacion de al menos 1 hora de tiempo de vuelo total con un
instructor.

Los titulares de una LAPL(A) que no cumplan con los requisitos de (a):

(1) llevaran a cabo una verificacién de competencia con un examinador antes de
retomar el ejercicio de las atribuciones de su licencia; o
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(2) realizarén tiempo de vuelo o despegues Yy aterrizajes adicionales, vuelos solo o
en doble bajo la supervision de un instructor, para cumplir los requisitos
establecidos en (a).

SECCION 4
Requisitos especificos para la LAPL para helicopteros (LAPL(H))
FCL.105.H LAPL(H) - Atribuciones

Las atribuciones del titular de una LAPL para helicopteros son actuar como piloto al mando
en helicopteros monomotor con una masa maxima certificada de despegue de 2 000 kg o
inferior, transportando un numero maximo de 3 pasajeros, de forma tal que nunca haya mas
de 4 personas a bordo.

FCL.110.H LAPL(H) - Requisitos de experiencia y acreditacion

@ Los solicitantes de la LAPL(H) habran completado 40 horas de instruccion de vuelo
en helicopteros de las que, al menos 35, se habran volado en el tipo de helicoptero
que se utilizara para la prueba de pericia. La instruccion de vuelo incluiré al menos:

(1) 20 horas de instruccién de vuelo en doble mando, y

(2) 10 horas de vuelo solo supervisado, incluidas al menos 5 horas de vuelo de
travesia solo con al menos 1 vuelo de travesia de al menos 150 km (80 NM),
durante el cual se realizard 1 aterrizaje con parada completa en un aerédromo
que no sea el de partida.

(b) Reconocimiento de crédito. A los solicitantes con experiencia previa como piloto al
mando se les pueden reconocer los requisitos de (a).

El volumen de crédito lo decidira la ATO en la que el piloto desarrolla el curso de
formacion, en base a una prueba de vuelo previa a la entrada, pero en cualquier
caso:

(1) no excederé el tiempo de vuelo total como piloto al mando;
(2) no excedera del 50% de las horas requeridas en (a);
(3) noincluird los requisitos establecidos en (a)(2).
FCL.135.H LAPL(H) - Extension de atribuciones a otro tipo o variante de helicptero

@ Las atribuciones de la LAPL(H) estaran limitadas al tipo y variante especifico de
helicoptero en el que se realizd la prueba de pericia. Esta limitacién puede
eliminarse cuando el piloto haya completado:

(1) 5 horas de instruccion de vuelo, incluidos:
(i) 15 despegues, aproximaciones y aterrizajes en doble mando;
(i) 15 despegues, aproximaciones y aterrizajes solo supervisados;

(iii) una prueba de pericia para demostrar un nivel adecuado de pericia en el
nuevo tipo. Durante esta prueba de pericia, el solicitante debera
demostrar también al examinador un nivel adecuado de conocimientos
tedricos para el otro tipo en las siguientes materias:

- Procedimientos operacionales,
— Performance y planificacion del vuelo,
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(b)

- Conocimiento general de la aeronave.

Antes de que el titular de una LAPL(H) pueda ejercer las atribuciones de la licencia
en otra variante de helicdptero diferente a la usada para la prueba de pericia, el piloto
debera llevar a cabo un curso de adaptacion o familiarizacion, segun lo determinado
en los datos de idoneidad operacional establecidos de acuerdo con la Parte 21. El
curso de adaptacion debera registrarse en el libro de vuelo del piloto o registro
equivalente y estar firmado por el instructor.

FCL.140.H LAPL(H) - Requisitos de experiencia reciente

(@)

(b)

Los titulares de una LAPL(H) solo ejerceran las atribuciones de su licencia en un
tipo especifico cuando hayan completado en helicopteros de ese tipo, en los ultimos
12 meses:

(1) al menos 6 horas de vuelo como piloto al mando, incluidos 6 despegues,
aproximaciones y aterrizajes; y

(2) un curso de actualizacion de al menos 1 hora de tiempo de vuelo total con un
instructor.

Los titulares de una LAPL(H) que no cumplan con los requisitos en (a):

(1) superaran una verificacion de competencia con un examinador en el tipo
especifico antes de retomar el ejercicio de las atribucioness de su licencia; o

(2) realizardn tiempo de vuelo o despegues Yy aterrizajes adicionales, vuelos solo o
en doble mando bajo la supervision de un instructor, para cumplir totalmente
los requisitos establecidos en (a).

SECCION 5
Requisitos especiales para la LAPL para planeadores (LAPL(S))

FCL.105.S LAPL(S) - Atribuciones y condiciones

(@)

(b)

Las atribuciones del titular de una LAPL para planeadores son actuar como piloto al
mando en planeadores y motoveleros. Para poder ejercer las atribuciones en un
TMG, el titular debe cumplir los requisitos establecidos en FCL.135.S.

Los titulares de una LAPL(S) sélo transportaran pasajeros después de haber
completado, tras la emision de la licencia, 10 horas de vuelo o 30 lanzamientos
como piloto al mando en planeadores o motoveleros.

FCL.110.S LAPL(S) - Requisitos de experiencia y reconocimiento de credito

(@)

(b)

Los solicitantes de una LAPL(S) habran completado al menos 15 horas de
instruccion de vuelo en planeadores o motoveleros, incluidas al menos:

(1) 10 horas de instruccion de vuelo en doble mando,
(2) 2 horas de vuelo solo supervisado;
(3) 45 lanzamientos y aterrizajes;

(4) 1 vuelo de travesia solo de al menos 50 km (27 NM) o 1 vuelo de travesia en
doble mando de al menos 100 km (55 NM).

De las 15 horas requeridas en (a), un maximo de 7 horas pueden haber sido
completadas en un TMG.

24

ES



ES

REV 13.09.2011

(©)

Reconocimiento de crédito. A los solicitantes con experiencia previa como piloto al
mando se les pueden reconocer los requisitos de (a).

El volumen de crédito lo decidird la ATO en la que el piloto realiza el curso de
formacion, en base a una prueba de vuelo previa a la entrada, pero en cualquier
caso:

(1) no excedera el tiempo de vuelo total como piloto al mando;
(2) no excedera del 50% de las horas requeridas en (a);
(3) noincluira los requisitos establecidos en (a)(2) a (a)(4).

FCL.130.S LAPL(S) — Métodos de lanzamiento

(@)

(b)

(©)

(d)

Las <tribuciones de la LAPL(S) estaran limitadas al método de lanzamiento incluido
en la prueba de pericia. Esta limitacion puede eliminarse cuando el piloto haya
completado:

(1) en el caso de lanzamiento por torno y lanzamiento mediante vehiculo, un
minimo de 10 lanzamientos en instruccion de vuelo en doble mando, y 5
lanzamientos solo bajo supervision;

(2) en caso de remolcado o autolanzamiento, un minimo de 5 lanzamientos en
instruccion de vuelo en doble mando, y 5 lanzamientos solo bajo supervision.
En caso de autolanzamiento, la instruccion de vuelo en doble mando puede
realizarse en un TMG;

(3) en el caso de lanzamiento con catapulta, un minimo de 3 lanzamientos
realizados en instruccion de vuelo en doble mando o solo bajo supervision.

La realizacion de los lanzamientos adicionales de instruccion se registrara en el libro
de vuelo y sera firmada por el instructor.

Para mantener las atribuciones en cada método de lanzamiento, los pilotos realizaran
un minimo de 5 lanzamientos durante los Gltimos 24 meses, excepto para el
lanzamiento con catapulta, en cuyo caso los pilotos deberan haber realizado so6lo 2
lanzamientos.

Cuando el piloto no cumpla los requisitos establecidos en (c), llevard a cabo el
nimero de lanzamientos de vuelo adicionales y necesarios para renovar las
atribuciones, volando solo o en doble mando bajo la supervisién de un instructor,.

FCL.135.S LAPL(S) — Extension de atribuciones a TMG

Las atribuciones de una LAPL(S) se extenderan a un TMG cuando el piloto haya completado
en una ATO, al menos:

(@)

(b)

6 horas de instruccion de vuelo en un TMG, incluidas:
(1) 4 horas de instruccion de vuelo en doble mando,

(2) 1 vuelo solo de travesia de al menos 150 km (80 NM), durante el cual se
realizara 1 aterrizaje completo en un aerédromo que no sea el de partida;

una prueba de pericia para demostrar el nivel adecuado de pericia en un TMG.
Durante esta prueba de pericia, el solicitante deberd demostrar también al
examinador un nivel adecuado de conocimientos teéricos para el TMG en las
siguientes materias:
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—  Principios de vuelo,

- Procedimientos operacionales,

- Performance y planificacion del vuelo,
—  Conocimiento general de la aeronave,
—  Navegacion.

FCL.140.S LAPL(S) — Requisitos de experiencia reciente

(@)

(b)

(©)

Planeadores y motoveleros. Los titulares de una LAPL(S) ejercerdn solo las
atribuciones de su licencia en planeadores o motoveleros cuando hayan realizado en
los ultimos 24 meses en planeadores 0 motoveleros, excluidos los TMG, , al menos:

(1) 5 horas de vuelo como piloto al mando, incluidos 15 lanzamientos;
(2) 2 vuelos de entrenamiento con instructor;

TMG. Los titulares de una LAPL(S) solo ejerceran las atribuciones de su licencia en
un TMG cuando:

(1) hayan realizado en un TMG en los Gltimos 24 meses:

(1) al menos 12 horas de vuelo como piloto al mando, incluidos 12
despegues y aterrizajes; y

(if) un curso de actualizacion de al menos 1 hora de tiempo de vuelo total
con un instructor.

(2) Cuando el titular de la LAPL(S) ostente también las atribuciones de volar
aviones, los requisitos incluidos en (1) pueden realizarse en aviones.

Antes de retomar el ejercicio de sus atribuciones, los titulares de una LAPL(S) que
no cumplan los requisitos establecidos en (a) o (b) deberan:

(1) superar una verificacion de competencia con un examinador en un planeador o
un TMG, si procede; o bien

(2) realizar tiempo de vuelo o despegues y aterrizajes adicionales, volando solo o
en doble mando bajo la supervision de un instructor, para cumplir totalmente
los requisitos establecidos en (a) o (b).

SECCION 6
Requisitos especificos para la LAPL para globos (LAPL(B))

FCL.105.B LAPL(B) — Atribuciones
Las atribuciones del titular de una LAPL para globos son actuar como piloto al mando en

globos de aire caliente o dirigibles de aire caliente con una capacidad maxima de la vela de
3400 m® o globos de gas con una capacidad maxima de la vela de 1 200 m®, que transporten

un maximo de 3 pasajeros, de forma tal que jamas haya a bordo de la aeronave mas de 4
personas.

FCL.110.B LAPL(B) — Requisitos de experiencia

(@)

Los solicitantes de una LAPL(B) habran completado en globos de la misma clase al
menos 16 horas de instruccion de vuelo, incluidas al menos:

(1) 12 horas de instruccion de vuelo en doble mando,
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(b)

(2) 10 inflados y 20 despegues y aterrizajes; y

(3) 1 vuelo solo supervisado con un tiempo de vuelo minimo de al menos 30
minutos.

Reconocimiento de crédito. A los solicitantes con experiencia previa como piloto al
mando en globos se les pueden reconocer como crédito los requisitos de (a).

El volumen de crédito lo decidira la ATO en la que el piloto desarrolla el curso de
formacion, en base a una prueba de vuelo previa a la entrada, pero en cualquier caso:

(1) no excedera el tiempo de vuelo total como piloto al mando en globos;
(2) no excedera del 50% de las horas requeridas en (a);
(3) noincluira los requisitos de (a)(2) y (a)(3).

FCL.130.B LAPL(B) - Extension de atribuciones a vuelos cautivos

(a)

(b)
(©)
(d)

Las atribuciones de la LAPL(B) estaran limitadas a vuelos no cautivos. Esta
limitacion puede eliminarse cuando el piloto haya completado al menos 3 vuelos
cautivos de instruccion.

La finalizacion de la instruccion adicional se registrara en el libro de vuelo y seré
firmada por el instructor.

Para mantener esta facultad, los pilotos realizardn un minimo de 2 vuelos cautivos
durante los Gltimos 24 meses.

Cuando el piloto no cumpla los requisitos establecidos en (c), llevara a cabo el
numero de vuelos cautivos adicionales y necesarios para renovar las atribuciones,
solo o0 en doble mando bajo la supervision de un instructor,.

FCL.135.B LAPL(B) — Extension de atribuciones a otra clase de globo

Las atribuciones de la LAPL(B) estaran limitadas a la clase de globo en la que se realizé la
prueba de pericia. Esta limitacion puede eliminarse cuando el piloto haya completado en la
otra clase, en una ATO, al menos:

(a)
(b)

(©)

5 vuelos de instruccion en doble mando; o

en el caso de una LAPL(B) para globos de aire caliente que deseen extender sus
atribuciones a dirigibles de aire caliente, 5 horas de instruccién de vuelo en doble
mando; y

una prueba de pericia, durante la cual demostraran al examinador un nivel adecuado
de conocimientos teoricos para la otra clase de globo en los siguientes temas:

— Principios de vuelo,

— Procedimientos operacionales,

— Performance y planificacion del vuelo,
—  Conocimiento general de la aeronave.

FCL.140.B LAPL(B) — Requisitos de experiencia reciente

(@)

Los titulares de una LAPL(B) s6lo ejerceran las atribuciones de su licencia cuando
hayan completado, en una clase de globo, en los tltimos 24 menos, al menos:

(1) 6 horas de vuelo como piloto al mando, incluidos 10 despegues y aterrizajes; y
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(b)

(2) 1 vuelo de entrenamiento con instructor;

(3) ademas, si el piloto esta cualificado para volar mas de una clase de globo, para
ejercer sus atribuciones en la otra clase, debe haber completado al menos 3
horas de vuelo en dicha clase en los ultimos 24 meses, incluidos 3 despegues y
aterrizajes.

Antes de retomar el ejercicio de sus atribuciones, los titulares de una LAPL(B) que
no cumplan los requisitos establecidos en (a) deberan:

(1) superar una verificacion de competencia con un examinador en la clase
apropiada; o

(2) realizar tiempo de vuelo o despegues y aterrizajes adicionales, vuelos con
mando Unico o doble bajo la supervision de un instructor, para cumplir
totalmente los requisitos establecidos en (a).

28

ES



ES

REV 13.09.2011

SUBPARTE C

LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (PPL), LICENCIA DE PILOTO DE
PLANEADOR (SPL) Y LICENCIA DE PILOTO DE GLOBO (BPL)

SECCION 1
Requisitos comunes
FCL.200 Edad minima
@) Los solicitantes de una PPL deberan tener al menos 17 afios de edad;
(b) Los solicitantes de una BPL o una SPL deberan tener al menos 16 afios de edad.
FCL.205 Condiciones

Los solicitantes de la emision de una PPL deberdn haber cumplido los requisitos para la
habilitacion de clase o tipo de la aeronave usada en la prueba de pericia, segun se establece en
la Subparte H.

FCL.210 Curso de formacion

Los solicitantes de una BPL, SPL o PPL deberan realizar un curso de formacion en una ATO.
El curso incluird conocimientos tedricos e instruccion de vuelo apropiados a las atribuciones
dadas.

FCL.215 Examen de conocimientos tedricos

Los solicitantes de una BPL, SPL o PPL demostraran un nivel de conocimientos tedricos
apropiados a las atribuciones otorgadas, a través de examenes sobre los siguientes aspectos:

@ asignaturas comunes:
—  Derecho aeronautico,
- Factores humanos,
—  Meteorologia, y
- Comunicaciones;
(b) asignaturas especificas referidas a las diferentes categorias de aeronave:
- Principios de vuelo,
— Procedimientos operacionales,
— Performance y planificacion del vuelo,
—  Conocimiento general de la aeronave, y

- Navegacion.
FCL.235 Prueba de pericia
@) Los solicitantes de una BPL, SPL o PPL demostraran a través de la realizacion de

una prueba de pericia la capacidad para actuar como piloto al mando en la categoria
de aeronave apropiada, los procedimientos y maniobras correspondientes con la
competencia apropiada a las atribuciones concedidas.

(b) Los solicitantes de la prueba de pericia deberan haber recibido instruccién de vuelo
en la misma clase o tipo de aeronave, o grupo de globos que se va a utilizar para la
prueba de pericia.
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(©)

Puntuaciones para aprobar

(1) La prueba de pericia se dividira en diferentes secciones, que representan todas
las fases del vuelo apropiadas para la categoria de aeronave en la que se vuela.

(2) EIl fallo en cualquiera de los elementos de una seccion provocara que el
solicitante suspenda la seccién completa. Si suspende mas de una seccion, el
suspenso se extenderd a toda la prueba. Si el solicitante suspende sélo 1
seccion, repetira Gnicamente dicha seccion.

(3) Si la prueba necesita repetirse de acuerdo con (2), el fallo en cualquier seccion,
incluidas aquellas que se hubieran aprobado en un intento previo, provocara el
suspenso en toda la prueba.

(4) Sino puede superar todas las secciones de la prueba en 2 intentos el solicitante
debera recibir formacion adicional.

SECCION 2
Requisitos especificos para la PPL de aviones (PPL(A))

FCL.205.A PPL(A) - Atribuciones

(a)

(b)

Las atribuciones del titular de una PPL(A) son actuar sin remuneracion como piloto
al mando o copiloto en aviones o TMG que participen en operaciones no
comerciales.

No obstante lo dispuesto en el péarrafo anterior, el titular de una PPL(A) con
atribuciones de instructor o examinador podra recibir remuneracién por:

(1) laprovision de instruccion de vuelo para la LAPL(A) o PPL(A);

(2) larealizacion de pruebas de pericia y verificacion de competencia para dichas
licencias;

(3) las habilitaciones y certificados relacionados con dichas licencias.

FCL.210.A PPL(A) - Requisitos de experiencia y reconocimiento de crédito

(a)

(b)

Los solicitantes de una PPL(A) deberan haber completado al menos 45 horas de
instruccion de vuelo en aviones, 5 de las cuales pueden haberse completado en un
FSTD, incluidas al menos:

(1) 25 horas de instruccion de vuelo en doble mando, y

(2) 10 horas de vuelo solo supervisado, incluidas al menos 5 horas de vuelo de
travesia solo con al menos 1 vuelo de travesia de al menos 270 km (150 NM),
durante el cual se realizaran al menos 2 aterrizajes con parada completa en
aerédromos que no sean el de partida.

Requisitos especificos para solicitantes titulares de una LAPL(A). Los solicitantes
de una PPL(A) que sean titulares de una LAPL(A) deberan haber completado al
menos 15 horas de vuelo en aviones tras la emision de la LAPL(A), de las cuales, al
menos 10 deberan ser de instruccion de vuelo en un curso de formacion en una
ATO. Este curso de formacion incluira al menos 4 horas de vuelo solo supervisado,
incluidas al menos 2 horas de vuelo solo de travesia con al menos 1 vuelo de travesia
de al menos 270 km (150 NM), durante el cual se realizaran 2 aterrizajes con parada
completa en 2 aerodromos que no sean el de partida.
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(d)

Requisitos especificos para solicitantes que posean una LAPL(S) con extension
TMG. Los solicitantes de una PPL(A) que posean una LAPL(S) con extension TMG
tendrén que haber completado:

(1) al menos 24 horas de vuelo en TMG tras la anotacion de la extension TMG; y

(2) 15 horas de instruccion de vuelo en aviones en un curso de formacion en una
ATO, incluidos al menos los requisitos de (a)(2).

Reconocimiento de crédito. A los solicitantes titulares de una licencia de piloto para
otra categoria de aeronave, con la excepcion de globos, se les reconocera como
crédito el 10% de su tiempo total de vuelo como piloto al mando en dicha aeronave,
hasta un maximo de 10 horas. El volumen de crédito otorgado no incluira, en ningun
caso, los requisitos establecidos en (a)(2).

SECCION 3
Requisitos especificos para la PPL de helicopteros (PPL(H))

FCL.205.H PPL(H) — Atribuciones

(@)
(b)

Las atribuciones del titular de una PPL(H) son actuar sin remuneracion como piloto
al mando o copiloto en helicOpteros que participen en operaciones no comerciales.

No obstante lo dispuesto en el péarrafo anterior, el titular de una PPL(H) con
atribuciones de instructor o examinador podra recibir remuneracién por:

(1) laprovision de instruccion de vuelo para la LAPL(H) o PPL(H);

(2) larealizacion de pruebas de pericia y verificacion de competencia para dichas
licencias;

(3) las habilitaciones y certificados relacionados con dichas licencias.

FCL.210.H PPL(H) - Requisitos de experiencia y reconocimiento de crédito

(a)

(b)

(©)

Los solicitantes de una PPL(H) deberan haber completado al menos 45 horas de
instruccion de vuelo en helicdpteros, 5 de las cuales podran haberse completado en
un FNPT o FFS, incluidas al menos:

(1) 25 horas de instruccién de vuelo en doble mando, y

(2) 10 horas de vuelo solo supervisado, incluidas al menos 5 horas de vuelo de
travesia solo con al menos 1 vuelo de travesia de al menos 185 km (100 NM),
durante el cual se realizaran al menos 2 aterrizajes con parada completa en
aerédromos que no sean el de partida.

(3) 35 de las 45 horas de instruccion de vuelo tendran que haberse completado en
el mismo tipo de helicoptero que el usado en la prueba de pericia.

Requisitos especificos para solicitantes titulares de una LAPL(H). Los solicitantes
de una PPL(H) que sean titulares de una LAPL(H) realizaran un curso de formacion
en una ATO. Este curso de formacion incluird al menos 5 horas de vuelo en doble
mando y al menos 1 vuelo de de travesia solo supervisado de al menos 185 km (100
NM), con 2 aterrizajes con parada completa en 2 aer6dromos que no sean el de
partida.

A los solicitantes titulares de una licencia de piloto para otra categoria de aeronave,
con la excepcién de globos, se les reconoce como crédito el 10% de su tiempo de
vuelo total como piloto al mando en dicha aeronave, hasta un maximo de 6 horas. El
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volumen de crédito otorgado no incluird, en ningn caso, los requisitos establecidos

en (a)(2).
SECCION 4
Requisitos especificos para la PPL de aeronave de despegue vertical — (PPL(PL))
Reservado
SECCION 5

Requisitos especificos para la PPL de dirigibles (PPL(As))

FCL.205.As PPL(As) - Atribuciones

(@)

(b)

Las atribuciones del titular de una PPL(AS) son actuar sin remuneracién como piloto
al mando o copiloto de dirigibles que participen en operaciones no comerciales.

No obstante lo dispuesto en el péarrafo anterior, el titular de una PPL(AS) con
atribuciones de instructor o examinador puede recibir remuneracién por:

(1) la provision de instruccion de vuelo para la PPL(AS);

(2) la realizacion de pruebas de pericia y verificacién de competencia para esta
licencia;

(3) las habilitaciones o certificados relacionados con esta licencia.

FCL.210.As PPL(As) - Requisitos de experiencia y reconocimiento de crédito

(a)

(b)

Los solicitantes de una PPL(As) deberan haber completado al menos 35 horas de
instruccion de vuelo en dirigibles, 5 de las cuales podran haberse realizado en un
FSTD, incluidas al menos:

(1) 25 horas de instruccién de vuelo en doble mando, incluidas:

(i) 3 horas de entrenamiento de vuelo de travesia, incluido 1 vuelo de
travesia de al menos 65 km (35 NM);

(i) 3 horas de instruccién de instrumentos;

(2) 8 despegues y aterrizajes en un aerédromo, incluidos los procedimientos de
amarre y desamarre;

(3) 8 horas de vuelo solo supervisado.

A los solicitantes titulares de una BPL y cualificados para volar dirigibles de aire
caliente se les reconocera como crédito el 10% de su tiempo total de vuelo como
piloto al mando en dichos dirigibles hasta un maximo de 5 horas.

SECCION 6
Requisitos especificos para la licencia de piloto de planeador (SPL)

FCL.205.S SPL - atribuciones y condiciones

(@)

(b)

Las atribuciones del titular de una SPL son actuar como piloto al mando en
planeadores y motoveleros. Para poder ejercer las atribuciones en un TMG, el titular
debe cumplir los requisitos establecidos en FCL.135.S.

Los titulares de una SPL:
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(©)

(1) solo transportarén pasajeros cuando hayan completado, , al menos 10 horas de
vuelo o 30 lanzamientos como piloto al mando en planeadores o motoveleros,
después de la emision de la licencia;

(2) estardn limitados a actuar sin remuneracion en operaciones no comerciales
hasta que:

(i)  cumplan los 18 afios de edad:;

(i) completen, , 75 horas de vuelo o 200 lanzamientos como piloto al mando
en planeadores 0 motoveleros después de la emision de la licencia;

(iii) hayan superado una verificacion de competencia con un examinador.

No obstante lo expuesto en (b)(2), el titular de una SPL con atribuciones de
instructor o examinador podré recibir remuneracion por:

(1) laprovision de instruccion de vuelo para la LAPL(S) o la SPL;

(2) larealizacion de pruebas de pericia y verificacion de competencia para dichas
licencias;

(3) las habilitaciones y certificados relacionados con dichas licencias.

FCL.210.S SPL - Requisitos de experiencia y reconocimiento de crédito

(@)

(b)

(©)

Los solicitantes de una SPL deberdn haber completado al menos 15 horas de
instruccion de vuelo en planeadores o motoveleros incluidos, al menos, los
requisitos especificados en FCL.110.S.

A los solicitantes de una SPL que sean titulares de una LAPL(S) se les reconoceran
como crédito de forma completa los requisitos para la emision de una SPL.

A los solicitantes de una SPL que sean titulares de una LAPL(S) desde 2 afios
anteriores a la solicitud se les reconoceran como crédito los conocimientos tedricos y
la instruccion de vuelo.

Reconocimiento de crédito. A los solicitantes titulares de una licencia de piloto para
otra categoria de aeronave, con la excepciéon de globos, se les reconocerd como
crédito el 10% de su tiempo de vuelo total como piloto al mando en dicha aeronave,
hasta un maximo de 7 horas. El volumen de crédito otorgado no incluir, en ningun
caso, los requisitos establecidos en FCL.110.S (a)(2) a (a)(4).

FCL.220.S SPL - Métodos de lanzamiento

Las atribuciones de la SPL estaran limitadas al método de lanzamiento incluido en la prueba
de pericia. Esta limitacion puede eliminarse y ejercerse las nuevas atribuciones cuando el
piloto cumpla los requisitos establecidos en FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Requisitos de experiencia reciente

Los titulares de una SPL ejerceran solo las atribuciones de su licencia cuando cumplan los
requisitos de experiencia reciente establecidos en FCL.140.S.
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SECCION 7
Requisitos especificos para la licencia de piloto de globo (BPL)

FCL.205.B BPL - atribuciones y condiciones

(@)
(b)

(©)

Las atribuciones del titular de una BPL son actuar como piloto al mando en globos y
dirigibles de aire caliente.

Los titulares de una BPL estaran limitados a actuar sin remuneracion en operaciones
no comerciales hasta que:

(1) cumplan los 18 afios de edad;

(2) completen 50 horas de vuelo y 50 despegues y aterrizajes como piloto al
mando en globos;

(3) hayan superado una verificacion de competencia con un examinador en un
globo de la clase especifica.

No obstante lo dispuesto en el parrafo (b), el titular de una BPL con atribuciones de
instructor o examinador puede recibir remuneracion por:

(1) la provision de instruccion de vuelo para la LAPL(B) o la BPL;

(2) larealizacion de pruebas de pericia y verificacion de competencia para dichas
licencias;

(3) las habilitaciones y certificados relacionados con dichas licencias.

FCL.210.B BPL - Requisitos de experiencia y reconocimiento de crédito

(a)

(b)

Los solicitantes de una BPL deberan haber completado en globos de la misma clase
y grupo al menos 16 horas de instruccion de vuelo, incluidas al menos:

(1) 12 horas de instruccion de vuelo en doble mando,
(2) 10 inflados y 20 despegues y aterrizajes; y

(3) 1 vuelo solo supervisado con un tiempo de vuelo minimo de al menos 30
minutos.

A los solicitantes de una BPL que sean titulares de una LAPL(B) se les reconoceran
como crédito de forma total los requisitos para la emision de una BPL.

A los solicitantes de una BPL que sean titulares de una LAPL(B) desde 2 afios
anteriores a la solicitud se les reconoceran como crédito la totalidad de los
conocimientos teodricos y la instruccion de vuelo.

FCL.220.B BPL - Extension de atribuciones a vuelos cautivos

Las atribuciones de la BPL estaran limitadas a vuelos no cautivos. Esta limitacion puede
eliminarse cuando el piloto cumpla los requisitos de FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Extensidn de los atribuciones a otra clase o grupo de globos

Las atribuciones de la BPL estaran limitadas a la clase y grupo de globos en la que se realizo
la prueba de pericia. Esta limitacion puede eliminarse cuando el piloto:

(@)

en el caso de una extension a otra clase dentro del mismo grupo, cumpla los
requisitos establecidos en FCL.135.B;
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(b)

en el caso de una extension a otro grupo dentro de la misma clase de globo, haya
completado al menos:

1)
()

2 vuelos de instruccion en un globo del grupo adecuado; y
las siguientes horas de vuelo como piloto al mando en globos:

(i) para globos con una capacidad de la vela de entre 3401 m* y 6 000 m?,
al menos 100 horas;

(i)  para globos con una capacidad de la vela entre 6 001 m3 y 10 500 m3, al
menos 200 horas;

(iii) para globos con una capacidad de la vela de mas de 10 500 m3, al menos
300 horas;

(iv) para globos de gas con una capacidad de la vela de méas de 1 260 m3, al
menos 50 horas.

FCL.230.B BPL - Requisitos de experiencia reciente

(a)

(b)

Los titulares de una BPL solo ejerceran las atribuciones de su licencia cuando hayan
realizado en una clase de globo, en los Gltimos 24 meses, al menos:

1)
(2)

(3)

6 horas de vuelo como piloto al mando, incluidos 10 despegues y aterrizajes; y

1 vuelo de instruccion con un instructor en un globo de la clase apropiada y
con la maxima capacidad de vela para la que disponen de atribuciones;

ademas, en el caso de pilotos cualificados para volar mas de una clase de
globos, para ejercer sus atribuciones en otra clase deberan haber realizado al
menos 3 horas de vuelo en dicha clase en los Gltimos 24 meses, incluidos 3
despegues y aterrizajes.

Antes de retomar el ejercicio de sus atribuciones, los titulares de una BPL que no
cumplan los requisitos establecidos en (a) deberan:

(1)

)

superar una verificacién de competencia con un examinador en un globo de la
clase apropiada y con la capacidad de la envolvente maxima para la que tengan
atribuciones; o

realizar tiempo de vuelo o despegues y aterrizajes adicionales, vuelos con
mando Unico o doble bajo la supervision de un instructor, para cumplir
totalmente los requisitos establecidos en (a).
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SUBPARTE D
Licencia de piloto comercial (CPL)
SECCION 1
Requisitos comunes
FCL.300 CPL - Edad minima
Los solicitantes de una CPL deberan tener al menos 18 afios de edad.
FCL.305 CPL - Atribuciones y condiciones

@ Atribuciones. Las atribuciones del titular de una CPL, dentro de la categoria de aeronave
apropiada, son:

(1) ejercer todas las atribuciones del titular de una LAPL y una PPL;

(2) actuar como piloto al mando o copiloto de cualquier aeronave que participe en
operaciones que no sean de transporte aéreo comercial;

(3) actuar como piloto al mando en transporte aéreo comercial de cualquier aeronave de
un solo piloto sujeto a las restricciones especificadas en FCL.060 y en la presente
Subparte;

(4) actuar como copiloto en transporte aéreo comercial sujeto a las restricciones
especificadas en FCL.060.

(b) Condiciones. Quienes soliciten la emision de una CPL deberan cumplir los requisitos para
la habilitacién de clase o tipo de la aeronave usada en la prueba de pericia.

FCL.310 CPL - Exdmenes de conocimientos tedricos

Los solicitantes de una CPL deberdn demostrar un nivel de conocimientos apropiado a las
atribuciones concedidas en las siguientes materias:

- Derecho aerondutico,

- Conocimiento general de la aeronave: fuselaje/sistemas/grupos motores,
— Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
- Carga y centrado,

— Performance,

- Planificacion y monitorizacion del vuelo,

— Factores humanos,

- Meteorologia,

— Navegacion general,

- Radionavegacion,

— Procedimientos operacionales,

— Principios de vuelo,

- Comunicaciones VFR.
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FCL.315 CPL - Curso de formacion

Los solicitante de una CPL deberan haber completado lka instruccion de conocimientos tedricos e
instruccion de vuelo en una ATO, de acuerdo con el Apéndice 3 de la presente Parte.

FCL.320 CPL - Prueba de pericia

Los solicitantes de una CPL deberan superar una prueba de pericia de acuerdo con el Apéndice 4 de
la presente Parte para demostrar su capacidad para actuar como piloto al mando de la categoria de
aeronave apropiada, los procedimientos y maniobras correspondientes, con la competencia
apropiada a las atribuciones otorgadas.

SECCION 2
Requisitos especificos para la categoria de avion (CPL(A))
FCL.325.A CPL(A) - Condiciones especiales para titulares de MPL

Antes de ejercer las atribuciones de una CPL(A), el titular de una MPL debera haber completado en
aviones:

@ 70 horas de vuelo:
(1) como piloto al mando; o

(2) acumular al menos 10 horas como piloto al mando y el tiempo de vuelo adicional
como piloto al mando bajo supervision (PICUS).

De estas 70 horas, 20 seran tiempo de vuelo de travesia en VFR como piloto al
mando, o tiempo de vuelo de travesia compuesto de al menos 10 horas como piloto
al mando y 10 horas como piloto al mando bajo supervision. Esto incluira un vuelo
de travesia en VFR de al menos 540 km (300 NM) durante el cual se realizaran como
piloto al mando aterrizajes con parada completa en dos aer6dromos diferentes;

(b) los elementos del curso modular de CPL(A) segln se especifica en los parrafos 10(a) y 11
del Apéndice 3, E de la presente Parte; y
(© la prueba de pericia de CPL(A), de acuerdo con FCL.320.
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SUBPARTE E

LICENCIA DE PILOTO CON TRIPULACION DE VUELO MULTIPLE (MPL)
FCL.400.A MPL - Edad minima
Los solicitantes de una MPL deberan tener al menos 18 afios de edad.
FCL.405.A MPL - Atribuciones

(@)
(b)

(©)

Las atribuciones del titular de una MPL son actuar como copiloto en un avién en
que requiera ser operado con copiloto.

El titular de una MPL puede obtener las atribuciones extra de:

(1) el titular de una PPL(A), siempre que se cumplan los requisitos para la
PPL(A) especificada en la Subparte C;

(2) una CPL(A), siempre que se cumplan los requisitos especificados en
FCL.325.A.

El titular de una MPL tendra las atribuciones de su IR(A) limitadas a los aviones
que requieran operacion con copiloto. Las atribuciones de la IR(A) pueden
ampliarse a operaciones en aviones de un solo piloto, siempre que el titular de la
licencia haya realizado el entrenamiento necesario para actuar como piloto al
mando en operaciones de solo un piloto mediante referencia exclusiva a los
instrumentos y superado la prueba de pericia del IR(A) como piloto Unico.

FCL.410.A MPL - Curso de formacion y examenes de conocimientos tedricos

(a)

(b)

Curso. El solicitante de una MPL debera haber superado un curso de formacion
de conocimientos tedricos e instruccion de vuelo en una ATO de acuerdo con el
Apéndice 5 de la presente Parte.

Examen. El solicitante de una MPL debera haber demostrado un nivel de
conocimientos apropiados al titular de una ATPL(A), de acuerdo con FCL.515,
y la habilitacion de tipo multipiloto.

FCL.415.A MPL - Pericia

(@)

(b)

El solicitante de una MPL deberé haber demostrado, a través de una evaluacion
continua, las pericias necesarias para satisfacer todas las unidades de
competencia especificadas en el Apéndice 5 de la presente Parte, como piloto a
los mandos y como piloto no a los mandos en un avién multimotor de turbina
multipiloto, en VFR e IFR.

A la finalizacion del curso de formacion, el solicitante debera superar una prueba
de pericia de acuerdo con el Apéndice 9 de la presente Parte para demostrar la
capacidad de llevar a cabo los procedimientos y maniobras correspondientes con
la competencia apropiada a las atribuciones otorgadas. La prueba de pericia se
realizard en el tipo de avion usado en la fase avanzada del curso de formacion
integrado MPL o en un FFS que represente el mismo tipo.
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SUBPARTE F

LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (ATPL)

SECCION 1
Requisitos comunes

FCL.500 ATPL - Edad minima
Los solicitantes de una ATPL deberan tener al menos 21 afios de edad.
FCL.505 ATPL — Atribuciones

(@)

(b)

Las atribuciones del titular de una ATPL son, en la categoria de aeronave apropiada:
(1) ejercer todas las atribuciones del titular de una LAPL, una PPL y una CPL,;
(2) actuar como piloto al mando de la aeronave en transporte aéreo comercial.

Los solicitantes de la emision de una ATPL tendran que haber cumplido los
requisitos para la habilitacion de tipo de la aeronave usada en la prueba de pericia.

FCL.515 ATPL - Curso de formacion y examenes de conocimientos tedricos

(a)

(b)

Curso. Los solicitantes de una ATPL deberan haber completado un curso de
formacion en una ATO. El curso serd, o bien un curso de formacién integrado o un
curso modular, de acuerdo con el Apéndice 3 de la presente Parte.

Examen. Los solicitantes de una ATPL deberan demostrar un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones concedidas en las siguientes materias:

—  Derecho aeronautico,
—  Conocimiento general de la aeronave: fuselaje/sistemas/grupos motores,
—  Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
—  Cargay centrado,
— Performance,
- Planificacion y monitorizacion del vuelo,
— Factores humanos,
- Meteorologia,
— Navegacion general,
- Radionavegacion,
— Procedimientos operacionales,
— Principios de vuelo,
—  Comunicaciones VFR,
— Comunicaciones IFR.
SECCION 2
Requisitos especificos para la categoria de avion (ATPL(A))

FCL.505.A ATPL(A) - Restriccion de atribuciones para pilotos que hayan sido
anteriormente titulares de una MPL
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Cuando el titular de una ATPL(A) solo haya sido titular anteriormente de una MPL, las
atribuciones estaran restringidas a operaciones multipiloto, a menos que el titular cumpla lo
indicado en FCL.405.A (b)(2) y (c) para operaciones de un solo piloto.

FCL.510.A ATPL(A) - Requisitos previos, experiencia y reconocimiento de credito

(@)

(b)

(©)

(d)

Requisitos previos. Los solicitantes de una ATPL(A) serén titulares de:

1)
)

una MPL:; o

una CPL(A) e IR multimotor para aviones. En este caso, el solicitante debera
haber recibido también instruccién en MCC.

Experiencia. Los solicitantes de una ATPL(A) deberan haber completado un minimo
de 1 500 horas de vuelo en aviones, incluidas al menos:

(1)
)

(3)
(4)
(5)

500 horas en operaciones multipiloto en aviones;
Q) 500 horas como piloto al mando bajo supervision; o
(i) 250 horas como piloto al mando; o

(iii) 250 horas, incluidas al menos 70 horas como piloto al mando y el resto
como piloto al mando bajo supervision;

200 horas de vuelo de travesia de las cuales al menos 100 horas seran como
piloto al mando o como piloto al mando bajo supervision;

75 horas de instrumentos de las cuales no mas de 30 horas pueden ser tiempo
de instrumentos en tierra; y

100 horas de vuelo nocturno como piloto al mando o copiloto.

De las 1500 horas de vuelo, hasta 100 horas de vuelo pueden haber sido
completadas en un FFS y FNPT. De estas 100 horas, s6lo un maximo de 25
horas pueden haberse completado en un FNPT.

Reconocimiento de crédito.

(1)

)

A los titulares de una licencia de piloto para otras categorias de aeronaves se
les reconocera como crédito el tiempo de vuelo hasta un maximo de:

(i) para TMG o planeadores, 30 horas voladas como piloto al mando;

(i) para helicopteros, el 50% de todo los requisitos de tiempo de vuelo del
parrafo (b)

A los titulares de una licencia de ingeniero de vuelo expedida de acuerdo con
la reglamentacion nacional aplicable se les reconocera como crédito el 50%
del tiempo de ingeniero de vuelo hasta un crédito maximo de 250 horas. Estas
250 horas pueden reconocerse como créedito para el requisito de 1 500 horas
del parrafo (a), y el requisito de 500 horas del parrafo (b)(1), siempre que el
crédito total otorgado para cualquiera de estos parrafos no supere las 250
horas.

La experiencia requerida en (b) se realizard antes de llevar a cabo la prueba de
pericia para la ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) - Prueba de pericia
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Los solicitantes de una ATPL(A) superaran una prueba de pericia de acuerdo con el Apéndice
9 de la presente Parte para demostrar la capacidad para actuar como piloto al mando de un
avion multipiloto en IFR, los procedimientos y maniobras correspondientes, con la
competencia apropiada a las atribuciones otorgadas.

La prueba de pericia se llevaré a cabo en un avion o un FFS cualificado adecuadamente que
represente el mismo tipo.

SECCION 3
Requisitos especificos para la categoria de helicoptero (ATPL(H))
FCL.510.H ATPL(H) - Requisitos previos, experiencia y reconocimiento de crédito
Los solicitantes de una ATPL(H):

@ deberan ser titulares de una CPL(H) y una habilitacion de tipo de helicoptero
multipiloto y haber recibido instruccion en MCC,;

(b) deberan haber completado como piloto de helicdpteros un minimo de 1 000 horas de
vuelo, incluidas al menos:

(1) 350 horas en helicopteros multipiloto;
2 250 horas como piloto al mando; o

(i) 100 horas como piloto al mando y 150 horas como piloto al mando bajo
supervision; o

(iii) 250 horas como piloto al mando bajo supervision en helicopteros
multipiloto. En este caso, las atribuciones de la ATPL(H) estaran
limitadas s6lo a operaciones multipiloto, hasta que se hayan completado
100 horas como piloto al mando;

(3) 200 horas de vuelo de travesia de las cuales al menos 100 horas seran como
piloto al mando o como piloto al mando bajo supervision;

(4) 30 horas de instrumentos de las cuales no mas de 10 horas pueden ser tiempo
de instrumentos en tierra; y

(5) 100 horas de vuelo nocturno como piloto al mando o copiloto.

De las 1000 horas, un maximo de 100 horas podran haberse completado en un
FSTD, de las cuales no mas de 25 horas pueden completarse en un FNPT.

(c) Se reconocera como crédito hasta el 50% del tiempo de vuelo en aviones para los
requisitos de tiempo de vuelo del parrafo (b).

(d) La experiencia requerida en (b) se realizara antes de llevar a cabo la prueba de
pericia para la ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) - Prueba de pericia

Los solicitantes a una ATPL(H) superaran una prueba de pericia de acuerdo con el Apéndice
9 de la presente Parte para demostrar la capacidad de realizar como piloto al mando de un
helicoptero multipiloto los procedimientos y maniobras correspondientes con la competencia
apropiada a las atribuciones otorgadas.

La prueba de pericia se llevara a cabo en un helicoptero o un FFS cualificado adecuadamente
que represente el mismo tipo.
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SUBPARTE G
HABILITACION DE VUELO POR INSTRUMENTOS (IR)
SECCION 1
Requisitos comunes
FCL.600 IR - Generalidades

Las operaciones en IFR en un avion, helicoptero, dirigible o aeronave de despegue vertical
solo las llevaran a cabo los titulares de una PPL, CPL, MPL y ATPL con una IR apropiada a
la categoria de aeronave o cuando se lleven a cabo pruebas de pericia o instruccion en doble
mando.

FCL.605 IR - Atribuciones

@ Las atribuciones del titular de una IR son volar aeronaves en IFR con una altura de
decision minima de 200 pies (60 m).

(b) En el caso de IR multimotor, estas atribuciones pueden extenderse a alturas de
decision inferiores a 200 pies (60 m) cuando el solicitante haya llevado a cabo
formacion especifica en una ATO y haya superado la seccién 6 de la prueba de
pericia prescrita en el Apéndice 9 de la presente Parte en una aeronave multipiloto.

(© Los titulares de una IR ejercerdn sus atribuciones de acuerdo con las condiciones
establecidas en el Apéndice 8 de la presente Parte.

(d) Sélo helicopteros. Para ejercer las atribuciones como piloto al mando en IFR en
helicopteros multipiloto, el titular de una IR(H) debera tener al menos 70 horas de
instrumentos de las cuales hasta 30 horas podran ser tiempo de instrumentos en
tierra.

FCL.610 IR - Requisitos previos y reconocimiento de crédito
Los solicitantes de una IR:
@ deberan ser titulares de:
(1) al menos una PPL en la categoria de aeronave apropiada, V:
(1) las atribuciones de volar de noche de acuerdo con FCL.810i; 0
(i) una ATPL en otra categoria de aeronave; o
(2) una CPL, en la categoria de aeronave apropiada.

(b) deberan haber completado al menos 50 horas de vuelo de travesia como piloto al
mando en aviones, helicopteros o dirigibles de las cuales, al menos 10, o en el caso
de dirigibles, 20 horas, deberan ser en la categoria de aeronave pertinente.

(© Solo helicopteros. Los solicitantes que hayan completado un curso de formacion
integrado ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR o CPL(H) estaran exentos de los
requisitos establecidos en (b).

FCL.615 IR - Conocimientos tedricos e instruccion de vuelo

@ Curso. Los solicitantes de una IR deberan haber realizado un curso de conocimientos
tedricos e instruccion de vuelo en una ATO. El curso debera ser:

(1) un curso de formacion integrado que incluya formacion para la IR, de acuerdo
con el Apéndice 3 de la presente Parte; 0
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(b)

(2) un curso modular de acuerdo con el Apéndice 6 de la presente Parte.

Examen. Los solicitantes deberan demostrar un nivel de conocimientos teéricos
apropiados a las atribuciones concedidas en las siguientes materias:

- Derecho aeronautico,

— Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
- Performance y monitorizacion de vuelo,

— Factores humanos,

- Meteorologia,

—  Radionavegacion,

- Comunicaciones IFR.

FCL.620 IR - Prueba de pericia

(@)

(b)

Los solicitantes de una IR deberan superar una prueba de pericia de acuerdo con el
Apéndice 7 de la presente Parte para demostrar la capacidad de llevar a cabo los
procedimientos y maniobras correspondientes con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones concedidas.

Para una IR multimotor, la prueba de pericia se realizara en una aeronave
multimotor. Para una IR monomotor, la prueba se llevara a cabo en una aeronave
monomotor. A efectos de este parrafo, un avion multimotor de empuje central se
considerara como un avién monomotor.

FCL.625 IR - Validez, revalidacion y renovacion

(@)
(b)

(©)

(d)

Validez. La IR tendran una validez de 1 afo.
Revalidacion.

(1) Una IR sera revalidada dentro de los 3 meses inmediatamente precedentes a la
fecha de caducidad de la habilitacion.

(2) Los solicitantes que no superen la seccion pertinente de una verificacion de
competencia de IR antes de su fecha de caducidad no ejerceran las
atribuciones de la IR hasta que hayan superado la verificacién de competencia.

Renovacién. Si una IR ha caducado, para renovar sus atribuciones, los solicitantes:

(1) realizaran un curso de actualizacion en una ATO para alcanzar el nivel de
competencia necesario para superar la parte instrumental de la prueba de
pericia de acuerdo con el Apéndice 9 de la presente Parte; y

(2) completaran una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de
la presente Parte, en la categoria de aeronave pertinente.

Si la IR no ha sido revalidada o renovada en los 7 afos anteriores, el titular debera
superar de nuevo el examen de conocimientos teoricos y la prueba de pericia de la
IR.

SECCION 2
Requisitos especificos para la categoria de avion

FCL.625.A IR(A) - Revalidacion
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(a)

1)

(2)

3
(b)
FCL.625.H
(@)

1)

(2)
(b)
FCL.630.H
multimotor

Revalidacion. Los solicitantes de la revalidacion de una IR(A):

cuando se combine con la revalidacién de una habilitacion de clase o tipo,
superaran una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la
presente Parte;

cuando no se combine con la revalidacion de una habilitacion de clase o tipo:

(i) para aviones de un solo piloto, completaran la seccion 3b y aquellas
partes de la seccion 1 correspondientes al vuelo previsto, de la
verificacion de competencia recomendada en el Apéndice 9 de la
presente Parte; y

(i) para aviones multimotor, completaran la seccion 6 de la verificacion de
competencia para aviones de un solo piloto de acuerdo con el Apéndice
9 de la presente Parte por referencia exclusiva a los instrumentos.

puede usarse Un FNPT Il o FFS que represente la clase o tipo correspondiente
de avion en el caso del parrafo (2), pero al menos una de cada dos
verificaciones de competencia para la revalidacion de una IR(A) en estas
circunstancias se llevara a cabo en un avion.

De acuerdo con el Apéndice 8 de la presente Parte se concedera crédito cruzado.

SECCION 3
Requisitos especificos para la categoria de helicoptero
IR(H) - Revalidacion

Los solicitantes de la revalidacion de una IR(H):

cuando se combine con la revalidacion de una habilitacion de tipo,
completaran una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de
la presente Parte, para el tipo de helicoptero correspondiente.

cuando no se combine con la revalidacion de una habilitacion de tipo,
completaran soélo la seccion 5 y las partes correspondientes al tipo de
helicoptero de la seccion 1 de la verificacion de competencia establecida en el
Apéndice 9 de la presente Parte. En este caso, puede usarse un FTD II/lll o
FFS que represente el tipo correspondiente de helicdptero, pero al menos una
de cada dos verificaciones de competencia para la revalidacion de una IR(H)
en estas circunstancias se llevaré a cabo en un helicdptero.

De acuerdo con el Apéndice 8 de la presente Parte se concedera crédito cruzado.

IR(H) - Extension de atribuciones de helicopteros monomotor a

Los titulares de una IR(H) valida para helicopteros monomotor que deseen ampliar la IR(H) a
helicdpteros multimotor deberan completar:

(@)

(b)

un curso de formacion en una ATO que comprenda al menos 5 horas de instruccion
en doble mando, de las cuales 3 horas pueden ser en un FFS o FTD 2/3 o FNPT
H/L; y

la seccion 5 de la prueba de pericia de acuerdo con el Apéndice 9 de la presente
Parte en helicopteros multimotor.

SECCION 4
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Requisitos especificos para categoria de aeronave de despegue vertical
Reservado
SECCION5
Requisitos especificos para la categoria de dirigible

FCL.625.As IR(As) - Revalidacion
Los solicitantes de la revalidacion de una IR(AS):

(@)

(b)

cuando se combine con la revalidacion de una habilitacion de tipo, realizaran una
verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la presente Parte, para
el tipo de dirigible correspondiente.

cuando no se combine con la revalidacion de una habilitacion de tipo, realizaran la
seccion 5 y aquellas partes de la seccion 1 de la verificacién de competencia para
dirigibles correspondientes al vuelo previsto de acuerdo con el Apéndice 9 de la
presente Parte. En este caso, puede usarse un FTD 2/3 o FFS que represente el tipo
correspondiente, pero al menos una de cada dos verificaciones de competencia para
la revalidacion de una IR(As) en estas circunstancias debera realizarse en un
dirigible.
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SUBPARTE H
HABILITACIONES DE CLASE Y TIPO
SECCION 1
Requisitos comunes
FCL.700 Circunstancias en las que se requieren habilitaciones de clase o tipo

@ Excepto en el caso de las LAPL, SPL y BPL, los titulares de una licencia de piloto
no actuaran en ninguna funcion como pilotos de una aeronave a menos que
dispongan de una habilitacion de clase o tipo vélida y apropiada, excepto cuando
Ileven a cabo pruebas de pericia o verificaciones de competencia para la renovacion

de la habilitacion de clase o tipo, o estén recibiendo instruccién de vuelo.

(b) No obstante lo establecido en (a), en el caso de vuelos relacionados con la
presentacion o modificacién de tipos de aeronaves, los pilotos pueden disponer de
un certificado especial expedido por la autoridad competente que los autorice a
llevar a cabo los vuelos. Esta autorizacién tendra una validez limitada a los vuelos

especificos.

(© Sin perjuicio de lo expuesto en el parrafo (a) y (b), en el caso de vuelos relacionados
con la presentaciéon o modificacién de tipos de aeronaves llevadas a cabo por
organizaciones de disefio o produccion dentro del &mbito de sus atribuciones, asi
como pruebas en vuelo para la emision de una habilitacion de piloto de pruebas,
cuando los requisitos de esta Subparte no puedan cumplirse, los pilotos pueden
disponer de una habilitacion de piloto de pruebas expedida de acuerdo con FCL.820.

FCL.705 Atribuciones del titular de una habilitacién de clase o tipo

Las atribuciones del titular de una habilitacion de clase o tipo son actuar como piloto en la

clase o tipo de aeronave especificada en la habilitacion.
FCL.710 Habilitaciones de clase y tipo - variantes

@ Para extender sus atribuciones a otra variante de la aeronave dentro de una
habilitacion de clase o tipo, el piloto deberéd realizar un curso de diferencias o
familiarizacion. En el caso de variantes de una habilitacién de tipo, dichos cursos
incluiran los elementos correspondientes definidos en los datos de idoneidad

operacional establecidos en la Parte 21.

(b) Si no se ha volado en la variante en un periodo de 2 afios después del curso de
diferencias, serd necesario realizar cursos de diferencias adicionales o una
verificacion de competencia en dicha variante para mantener las atribuciones,
excepto para los tipos o variantes de las habilitaciones de clase monomotor de piston

y TMG.

(c) El curso de diferencias se registrara en el libro de vuelo del piloto o documento
equivalente y sera firmado por el instructor, segin corresponda.

FCL.725 Requisitos para la emisién de las habilitaciones de clase y tipo

@ Curso de formacion. Los solicitantes de una habilitacion de clase o tipo deberan

realizar un curso de formacion en una ATO. El de curso de formacion para
habilitacion de tipo incluird los elementos de formacion obligatorios para el tipo
correspondiente segun lo definido en los datos de idoneidad operacional establecidos

de acuerdo con la Parte 21.
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(b)

(©)

(d)

(€)

Examen de conocimientos tedricos. El solicitante para una habilitacion de clase o
tipo debera superar un examen de conocimientos tedricos organizado por la ATO
para demostrar el nivel de conocimientos teodricos requeridos para la operacion
segura de la clase o tipo de aeronave aplicable.

(1) Para aeronaves multipiloto, el examen de conocimientos tedricos sera escrito y
comprendera al menos 100 preguntas de opcién multiple distribuidas entre las
materias principales del programa.

(2) Para aeronaves multimotor de un solo piloto, el examen de conocimientos
tedricos serd escrito y el namero de preguntas de opcion multiple dependeré de
la complejidad de la aeronave.

(3) Para aeronaves monomotor, el examen de conocimientos tedricos sera oral y lo
realizara el examinador durante la prueba de pericia para determinar si se ha
logrado o no un nivel satisfactorio de conocimientos.

(4) Para aviones de un solo piloto clasificados como aviones de alta performance,
el examen serd escrito y comprendera al menos 60 preguntas de opcion
multiple distribuidas entre las materias principales del programa.

Prueba de pericia. Un solicitante de una habilitacion de clase o tipo superard una
prueba de pericia de acuerdo con el Apéndice 9 de la presente Parte para demostrar
la pericia necesaria para la operacion segura de la clase o tipo de aeronave aplicable.

El solicitante superard la prueba de pericia dentro de un periodo de 6 meses tras
iniciar el curso de formacion de la habilitacion de clase o tipo y dentro de un periodo
de 6 meses anteriores a la solicitud de expedicidn de la habilitacion de clase o tipo.

Se considerara que un solicitante que ya sea titular de una habilitacion de tipo para
un tipo de aeronave, con las atribuciones para operacién multipiloto o de un solo
piloto, ya ha cumplido los requisitos tedricos cuando solicite afiadir la atribuciodn
para la otra forma de operacion en el mismo tipo de aeronave.

No obstante lo expuesto en los parrafos anteriores, los pilotos titulares de una
habilitacion de piloto de pruebas expedida de acuerdo con FCL.820 que participaran
en pruebas en vuelo de desarrollo, certificacion o produccion para un tipo de
aeronave y que hayan completado bien 50 horas de vuelo total o 10 horas de vuelo
como piloto al mando en vuelos de prueba en dicho tipo, podran solicitar la emision
de la habilitacion de tipo correspondiente, siempre que cumplan los requisitos de
experiencia y requisitos previos para la emision de esa habilitacion de tipo, segun lo
establecido en la presente Subparte para la categoria de aeronave correspondiente.

FCL.740 Validez y renovacion de las habilitaciones de clase y tipo

(@)

(b)

El periodo de validez de las habilitaciones de clase y tipo sera de 1 afio, excepto para
las habilitaciones de clase monomotor de un solo piloto, que tendran un periodo de
validez de 2 afios, a menos que se determine otra cosa de acuerdo con los datos de
idoneidad operacional, establecidos de acuerdo con la Parte 21.

Renovacion. Si hubiera caducado una habilitacion de clase o tipo, el solicitante:

(1) debera realizar un curso de actualizacion en una ATO, cuando sea necesario
alcanzar el nivel de competencia necesaria para operar con seguridad el tipo o
clase de aeronave correspondiente; y
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(2) debera superar una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9
de la presente Parte.

SECCION 2
Requisitos especificos para la categoria de avion

FCL.720.A Requisitos de experiencia y requisitos previos para la emision de las
habilitaciones de clase o tipo - aviones

A menos que se determine otra cosa en los datos de idoneidad operacional establecidos de
acuerdo con la Parte 21, el solicitante de una habilitacion de clase o tipo debera cumplir los
siguientes requisitos de experiencia y requisitos previos para la emision de la habilitacion
correspondiente:

@ Aviones multimotor de un solo piloto. El solicitante de una primera habilitacién de
clase o tipo en un avién multimotor de un solo piloto debera haber completado al
menos 70 horas como piloto al mando en aviones.

(b) Aviones no complejos de alta performance de un solo piloto. Antes de iniciar el
entrenamiento de vuelo, el solicitante de la primera habilitacion de clase o tipo para
un avién de un solo piloto clasificado como avion de alta performance debera:

(1) disponer de, al menos, 200 horas de experiencia total de vuelo, de las cuales 70
horas seran como piloto al mando en aviones; y

2 ser titular de un certificado de un curso de conocimientos tedricos
adicionales llevado a cabo en una ATO; o

(if)  haber superado los examenes de conocimientos tedricos para ATPL(A)
de acuerdo con la presente Parte; 0

(iii) ser titular de una ATPL(A) o CPL(A)/IR con créedito de conocimientos
tedricos para la ATPL(A), expedida de acuerdo con el anexo | de la
OACI;, ademas de una licencia expedida de acuerdo con la presente
Parte,

(3) ademaés, los pilotos que deseen la atribucion para operar el avion en
operaciones multipiloto deberan cumplir los requisitos establecidos en (d)(4).

(© Aviones complejos de alta performance de un solo piloto. Los solicitantes de la
emisién de una primera habilitacion de tipo para un avion complejo de un solo piloto
clasificado como avién de alta performance deberén, ademéas de cumplir los
requisitos establecidos en (b), ser titulares de una IR(A) multimotor.

(d) Aviones multipiloto. El solicitante de la primera habilitacion de tipo para un avion
multipiloto serd un alumno piloto que actualmente esté realizando un curso de
formacion para MPL o que cumpla los siguientes requisitos:

(1) tener al menos 70 horas de experiencia de vuelo como piloto al mando en
aviones;

(2) sertitular de una IR(A) multimotor;

(3) haber superado los examenes de conocimientos tedricos de ATPL(A) de
acuerdo con la presente Parte; y

(4) excepto cuando el curso de habilitacion de tipo se combine con un curso MCC:
(1)  sertitular de un certificado de un curso MCC en aviones; 0
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(€)

(f)

(if)  ser titular de un certificado de un curso MCC en helicdpteros y tener mas
de 100 horas de experiencia de vuelo como piloto en helicdpteros
multipiloto; o

(iii) tener al menos 500 horas como piloto en helicdpteros multipiloto; o

(iv) tener al menos 500 horas como piloto en operaciones multipiloto en
aviones multimotor de un solo piloto, en transporte aéreo comercial de
acuerdo con los requisitos operacionales aplicables.

Habilitaciones adicionales de tipo de avion complejo de alta performance
multipiloto y de un solo piloto. El solicitante de la emision de habilitaciones
adicionales de tipo multipiloto y habilitaciones de tipo de avién complejo de alta
performance de un solo piloto debera ser titular de una IR(A) multimotor.

Cuando asi lo determinen los datos de idoneidad operacional establecidos de
acuerdo con la Parte 21, el ejercicio de las atribuciones de una habilitacion de tipo
puede limitarse inicialmente al vuelo bajo supervisién de un instructor. Las horas de
vuelo bajo supervision se incorporaran al libro de vuelo del piloto o registro
equivalente y estaran firmadas por el instructor. La limitacion se eliminara cuando el
piloto demuestre que ha obtenido las horas de vuelo bajo supervision necesarias de
acuerdo con los datos de idoneidad operacional.

FCL.725.A Conocimientos tedricos e instruccion de vuelo para la emision de
habilitaciones de clase y tipo - aviones

A menos que se determine de otro modo en los datos de idoneidad operacional establecidos
de acuerdo con la Parte 21:

(@)

(b)

Aviones multimotor de un solo piloto.

(1) El curso de conocimientos tedricos para una habilitacion de clase multimotor
de un solo piloto debera incluir al menos 7 horas de instruccion en operaciones
con avion multimotor.

(2) EIl curso de entrenamiento de vuelo para una habilitacion de clase o tipo
multimotor de un solo piloto debera incluir al menos 2 horas y 30 minutos de
instruccion de vuelo en doble mando en condiciones normales de operaciones
de avion multimotor, y no menos de 30 horas y 30 minutos de instruccion de
vuelo en doble mando en procedimientos de fallo del motor y técnicas de
vuelo asimétrico.

Hidroaviones de un solo piloto. El curso de formacion para la habilitacion de
hidroavion de un solo piloto debera incluir conocimientos tedricos e instruccion de
vuelo. El entrenamiento de vuelo para una habilitacion de tipo o clase para
hidroaviones de un solo piloto debera incluir al menos 8 horas de instruccién de
vuelo en doble mando si el solicitante es titular de la version de tierra de la
habilitacion de clase o tipo correspondiente, o 10 horas si el solicitante no posee
dicha habilitacion.

FCL.730.A Requisitos especificos para pilotos que realicen un curso de habilitacion
de tipo con cero horas de vuelo (ZFTT) - aviones

(@)

Un piloto que realice la instruccion en un curso ZFTT deberad haber completado, en
un avién turborreactor multipiloto certificado segun los estandares CS-25 o cddigo
de aeronavegabilidad equivalente o en un avion turbohélice multipiloto con una
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(b)

masa maxima certificada al despegue no inferior a 10 toneladas o una configuracion
de asientos para pasajeros certificada de mas de 19 pasajeros, al menos:

(1) 1500 horas de vuelo o 250 sectores de ruta si se utiliza un FFS cualificado a
nivel CG, C o C provisional durante el curso;

(2) 500 horas de vuelo o 100 sectores de ruta si se utiliza un FFS cualificado a
nivel DG, D durante el curso;

Cuando un piloto cambie de un avion turbohélice a un avion turborreactor o de un
turborreactor a un turbohélice, debera realizar un entrenamiento adicional en
simulador.

FCL.735.A Curso de formacion de cooperacion de la tripulacion - aviones

(@)

(b)

(©)

(d)

El curso de formacion MCC debera comprender al menos:
(1) 25 horas de instruccion tedrica y ejercicios; y

(2) 20 horas de formacion practica MCC, o 15 horas en el caso de alumnos pilotos
gue asistan a un curso integrado ATP.

Se utilizard un FNPT 11 MCC o un FFS. Cuando la formacion para MCC se combine
con la formacion de habilitacion de tipo inicial, la formacién préactica para MCC
podré reducirse a no menos de 10 horas si se utiliza el mismo FFS tanto para la
formacion de habilitacion de tipo como para la MCC.

El curso de formacién para MCC se debera completarse en menos de 6 meses en una
ATO.

A menos que el curso para MCC se haya combinado con un curso de habilitacion de
tipo, a la finalizacién del curso de formacion para MCC el solicitante recibira un
certificado.

Los solicitantes que hayan completado la formacion MCC para cualquier otra
categoria de aeronave estaran exentos de los requisitos establecidos en (a)(1).

FCL.740.A Revalidacion de habilitaciones de clase y tipo - aviones

(@)

Revalidacion de habilitaciones de clase y tipo multimotor. Para la revalidacién de
habilitaciones de clase multimotor y habilitaciones de tipo, el solicitante debera:

(1) superar una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la
presente Parte en la clase o tipo de avién correspondiente, o un FSTD que
represente dicha clase o tipo, en los 3 meses inmediatamente precedentes a la
fecha de caducidad de la habilitacion; y

(2) completar durante el periodo de validez de la habilitacion, al menos:

(i) 10 sectores de ruta como piloto del tipo o clase de avién
correspondiente; 0

(i) 1 sector de ruta como piloto del tipo o clase de avién correspondiente o
FFS, volando con examinador. Este sector de ruta puede volarse durante
la verificacion de competencia.

(3) Un piloto que trabaje para un explotador de transporte aéreo comercial
aprobado de acuerdo con los requisitos de operaciones aéreas aplicables que
haya superado la verificacion de competencia del operador para la revalidacion
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(b)

(©)

(4)

de la habilitacion de clase o tipo estara exento de cumplir los requisitos
establecidos en (2).

La revalidacién de una IR(A), si se es titular, puede combinarse con una
verificacion de competencia para la revalidacion de una habilitacion de clase o
tipo.

Revalidacion de habilitaciones de clase monomotor de un solo piloto.

1)

)

3)

Habilitaciones de clase de avion monomotor de piston y TMG. Para la
revalidacion de una habilitacion de clase de avion monomotor de piston de un
solo piloto o la habilitacion de clase TMG, el solicitante tendré que:

(i)  superar una verificacion de competencia en la clase correspondiente de
acuerdo con el Apéndice 9 de la presente Parte con un examinador en los
3 meses precedentes a la fecha de caducidad de la habilitacion; o

(i) completar 12 horas de vuelo en la clase correspondiente en los 12 meses
precedentes a la fecha de caducidad de la habilitacion, incluidas:

- 6 horas como piloto al mando;
- 12 despegues y 12 aterrizajes; y

- un vuelo de instruccion de al menos 1 hora con un instructor de
vuelo (FI) o un instructor de habilitacion de clase (CRI). Los
solicitantes estardn exentos de este vuelo si han superado una
verificacion de competencia de habilitacion de clase o tipo 0 una
prueba de pericia en cualquier otra clase o tipo de avion.

Cuando los solicitantes sean titulares tanto de una habilitacion de clase avion
monomotor de piston-tierra y una habilitacion TMG, podran completar los
requisitos establecidos en (1) en cualquiera de las clases y lograr la
revalidacién en ambas habilitaciones.

Aviones turbohélice monomotor de un solo piloto. Para la revalidacién de una
habilitacion de clase turbohélice monomotor los solicitantes deberan superar
una verificacién de competencia en la clase correspondiente de acuerdo con el
Apéndice 9 de la presente Parte, en los 3 meses precedentes a la fecha de
caducidad de la habilitacion.

Los solicitantes que no aprueben todas las secciones de una verificacion de
competencia antes de la fecha de caducidad de una habilitacion de clase o tipo no
ejerceran las atribuciones de dicha habilitacion hasta que hayan superado la
verificacion de competencia.

SECCION 3
Requisitos especificos para la categoria de helicoptero

FCL.720.H Requisitos de experiencia y requisitos previos para la emision de las
habilitaciones de tipo - helicopteros

A menos que se determine otra cosa en los datos de idoneidad operacional establecidos de
acuerdo con la Parte 21, el solicitante de la primera habilitacion de tipo debera cumplir los
siguientes requisitos de experiencia y requisitos previos para la emision de la habilitacion
correspondiente:
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(@)

(b)

(©)

Helicopteros multipiloto.El solicitante de un curso de primera habilitacion de tipo
para un helicoptero multipiloto:

(1) debera tener al menos 70 horas como piloto al mando en helicdpteros;

(2) excepto cuando el curso de habilitacion de tipo se combine con un curso MCC,
debera:

(i) ser titular de un certificado satisfactoria de un curso MCC en
helicopteros; o

(if)  tener al menos 500 horas como piloto en aviones multipiloto; o

(iii) tener al menos 500 horas como piloto en operaciones multipiloto en
helicopteros multimotor;

(3) debera haber superado los examenes de conocimientos teéricos de la
ATPL(H).

Al solicitante del curso de primera habilitacion de tipo para un tipo de helicéptero
multipiloto que sea graduado de un curso integrado de ATP(H)/IR, ATP(H),
CPL(H)/IR o CPL(H) y que no cumpla los requisitos establecidos en (a)(1), se le
expedira la habilitacion de tipo con las atribuciones limitadas a ejercer s6lo como
copiloto. La limitacion se eliminara una vez que el piloto haya:

(1) completado 70 horas como piloto al mando o piloto al mando bajo supervision
de helicopteros;

(2) superado la prueba de pericia multipiloto en el tipo de helicéptero aplicable
como piloto al mando.

Helicopteros multimotor de un solo piloto. El solicitante de la emision de una
primera habilitacion de tipo para un helicoptero multimotor de un solo piloto:

(1) antes de iniciar el entrenamiento de vuelo, debera:

(i)  haber superado los examenes de conocimientos teéricos de la ATPL(H);
0

(it)  ser titular de un certificado de un curso de entrada previo llevado a cabo
por una ATO. EI curso cubrira las siguientes materias del curso teorico
de la ATPL(H):

- Conocimiento general de la aeronave: fuselaje/sistemas/grupos
motores e instrumentos/electronica;

— performance y planificacion del vuelo: carga y centrado,
performance.

(2) en el caso de solicitantes que no hayan completado un curso de formacion
integrado para ATP(H)/IR, ATP(H), o CPL(H)/IR, tendran que completar al
menos 70 horas como piloto al mando en helicopteros.

FCL.735.H Curso de formacion de cooperacion de la tripulacion - helicopteros

(@)

El curso de formacion para MCC comprendera al menos:
(1) para MCC/IR:
(i) 25 horas de instruccion tedrica y ejercicios; y
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(b)

(©)

(d)

(€)

(if) 20 horas de formacion préactica MCC, o 15 horas en el caso de alumnos
pilotos que asistan a un curso integrado ATP(H)/IR. Cuando la
formacion para MCC se combine con la formacion de habilitacion de
tipo inicial para un helicéptero multipiloto, la formacién practica MCC
podré reducirse a no menos de 10 horas si se utiliza el mismo FSTD
tanto para la formacién de habilitacion de tipo como para MCC,;

(2) para MCC/VFR:
(i) 25 horas de instruccion tedrica y ejercicios; y

(if) 15 horas de formacion préactica MCC, o 10 horas en el caso de alumnos
pilotos que asistan a un curso integrado para ATP(H)/IR. Cuando la
formacion para MCC se combine con la formacion de habilitacion de
tipo inicial para un helicoptero multipiloto, la formacion practica para
MCC podra reducirse a no menos de 7 horas si se utiliza el mismo FSTD
tanto para la formacién de habilitacion de tipo como para la MCC.

El curso de formacion MCC se completara en menos de 6 meses en una ATO.
Se utilizara un FNPT Il o 11 cualificado para MCC, un FTD 2/3 o un FFS.

A menos que el curso MCC se haya combinado con un curso de habilitacion de tipo
multipiloto, a la finalizacion del curso de formacién para MCC el solicitante recibira
un certificado.

El solicitante que haya completado la formacion para MCC para cualquier otra
categoria de aeronave estara exento de los requisitos establecidos en (a)(1)(i) o
(@)(2)(i), segun sea aplicable.

Los solicitantes de formacion para MCC/IR que hayan completado la formacion
para MCC/VFR estaran exentos del requisito establecido en (a)(1)(i), y deberan
completar 5 horas de entrenamiento practico para MCC/IR.

FCL.740.H Revalidacion de las habilitaciones de tipo - helicopteros

(@)

Revalidacion. Para la revalidacion de las habilitaciones de tipo para helicépteros, el
solicitante debera:

(1) superar una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la
presente Parte en el tipo de helicoptero correspondiente, o un FSTD que
represente dicho tipo, en los 3 meses inmediatamente precedentes a la fecha de
caducidad de la habilitacion; y

(2) completar al menos 2 horas como piloto del tipo de helicoptero
correspondiente dentro del periodo de validez de la habilitacion. La duracién
de la verificacion de competencia puede contarse dentro de las 2 horas.

(3) Cuando los solicitantes sean titulares de mas de 1 habilitacién de tipo para
helicopteros monomotor de piston, pueden lograr la revalidacion de todas las
habilitaciones de tipo correspondientes si completan la verificacion de
competencia en solo 1 de los tipos correspondientes, siempre que hayan
completado al menos 2 horas de vuelo como piloto al mando en los otros tipos
durante el periodo de validez.

La verificacion de competencia se llevara a cabo cada vez en un tipo diferente.
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(b)

(4)

(5)

(6)

Cuando los solicitantes sean titulares de més de 1 habilitacion de tipo para
helicopteros monomotor de turbina con una masa maxima certificada de
despegue de hasta 3175 kg, pueden lograr la revalidacion de todas las
habilitaciones de tipo correspondientes si completan la verificacion de
competencia en sélo 1 de los tipos correspondientes de los que son titulares,
siempre gque hayan completado:

(i) 300 horas como piloto al mando en helicdpteros;
(i) 15 horas en cada uno de los tipos de los que son titulares; y

(iii) al menos 2 horas de vuelo como piloto al mando en cada uno de los otros
tipos durante el periodo de validez.

La verificacion de competencia se llevara a cabo cada vez en un tipo diferente.

Un piloto que haya superado con éxito una prueba de pericia para la emision
de una habilitacion de tipo adicional logrard la revalidacion para las
habilitaciones de tipo correspondientes en los grupos comunes, de acuerdo con

3)y ).

La revalidacion de una IR(H), si se es titular, podrd combinarse con una
verificacién de competencia para una habilitacién de tipo.

El solicitante que no apruebe todas las secciones de una verificacién de competencia
antes de la fecha de caducidad de una habilitacion de tipo no ejercerd las
atribuciones de dicha habilitacion hasta que haya superado la verificacion de
competencia. En el caso de (a)(3) y (4), el solicitante no ejercera sus atribuciones en
ninguno de los tipos.

SECCION 4

Requisitos especificos para categoria de aeronave de despegue vertical

FCL.720.PL Requisitos de experiencia y requisitos previos para la emision de las
habilitaciones de tipo - aeronave de despegue vertical

A menos que se determine otra cosa en los datos de idoneidad operacional establecidos de
acuerdo con la Parte 21, el solicitante de la primera habilitacion de tipo de aeronave de
despegue vertical deberd cumplir los siguientes requisitos de experiencia y requisitos previos:

(a)

(b)

para pilotos de aviones:

(1)

()
©)
(4)

ser titular de una CPL/IR(A) con conocimientos tedricos de ATPL o una
ATPL(A);

ser titular de un certificado de un curso MCC,;
haber completado mas de 100 horas como piloto en aviones multipiloto;
haber completado 40 horas de instruccion de vuelo en helicopteros;

para pilotos de helicépteros:

(1)

()
©)

ser titular de una CPL/IR(H) con conocimientos tedricos de ATPL o una
ATPL/IR(H);

ser titular de un certificado de un curso MCC;
haber completado mas de 100 horas como piloto en helicopteros multipiloto;
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(4) haber completado 40 horas de instruccion de vuelo en aviones;
(© para pilotos cualificados para volar tanto aviones como helicopteros:

(1) sertitular de al menos una CPL(H);

(2) ser titular de una IR y conocimientos teéricos ATPL o una ATPL bien en
aviones o helicopteros;

(3) ser titular de un certificado de un curso MCC bien en helicpteros o aviones;

(4) haber completado al menos 100 horas como piloto en helicopteros o aviones
multipiloto;

(5) haber completado 40 horas de instruccion de vuelo en aviones o helicopteros,

segun sea aplicable si el piloto no dispone de experiencia como ATPL o en
aeronaves multipiloto.

FCL.725.PL Instruccién de vuelo para la emision de habilitaciones de tipo - aeronave
de despegue vertical

La parte de instruccion de vuelo del curso de formacién para una habilitacion de tipo de
despegue vertical debera ser completada o en la aeronave 0 en un FSTD que represente la
aeronave Yy que esté debidamente cualificado para este proposito.

FCL.740.PL Revalidacion de habilitaciones de tipo - aeronave de despegue vertical

@ Revalidacion. Para la revalidacion de las habilitaciones de tipo despegue vertical, el
solicitante deberé:

1)

)

©)

superar una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la
presente Parte en el tipo de aeronave de despegue vertical correspondiente, en
los 3 meses inmediatamente precedentes a la fecha de caducidad de la
habilitacion;

completar durante el periodo de validez de la habilitacion, al menos:

(i) 10 sectores de ruta como piloto del tipo correspondiente de aeronave de
despegue vertical; o

(i) 1 sector de ruta como piloto del tipo de aeronave de despegue vertical
correspondiente o FFS, volando con examinador. Este sector de ruta
podra volarse durante la verificacion de competencia.

El piloto que trabaje para un explotador de transporte aéreo comercial
aprobado de acuerdo con los requisitos de operaciones aereas aplicables, que
haya superado la verificacion de competencia del operador para la revalidacién
de la habilitacion de tipo, estard exento de cumplir los requisitos establecidos
en (2).

(b) El solicitante que no apruebe todas las secciones de una verificacion de competencia
antes de la fecha de caducidad de una habilitacion de tipo no ejercera las
atribuciones de dicha habilitacion hasta que haya superado la verificacion de
competencia.

SECCION5
Requisitos especificos para la categoria de dirigible

FCL.720.As Requisitos previos para la emision de las habilitaciones de tipo - dirigibles

55

ES



ES

REV 13.09.2011

A menos que se determine otra cosa en los datos de idoneidad operacional establecidos de
acuerdo con la Parte 21, el solicitante de la primera habilitacion de tipo dirigible debera
cumplir los siguientes requisitos de experiencia y requisitos previos:

(@)

para dirigibles multipiloto:
(1) haber completado 70 horas de vuelo como piloto al mando en dirigibles;
(2) ser titular de un certificado satisfactoria de MCC en dirigibles.

(3) Al solicitante que no cumpla los requisitos establecidos en (2), se le expedira
la habilitacion de tipo con las atribuciones limitadas a ejercer funciones de
copiloto Unicamente. La limitacion puede eliminarse una vez que el piloto
haya completado 100 horas de vuelo como piloto al mando o piloto al mando
bajo supervision de dirigibles.

FCL.735.As Curso de formacion de cooperacién de la tripulacion - dirigibles

(@)

(b)

(©)

(d)

El curso de formacion para MCC comprenderd al menos:

(1) 12 horas de instruccion tedrica y ejercicios; y

(2) 5 horas de entrenamiento practico MCC;

(3) Se utilizard un FNPT 11 o 11l cualificado para MCC, un FTD 2/3 o un FFS.

El curso de formacion para MCC debera completarse en menos de 6 meses en una
ATO.

A menos que el curso para MCC se haya combinado con un curso de habilitacion de
tipo multipiloto, a la finalizacion del curso de formacion MCC el solicitante recibira
un certificado.

El solicitante que haya completado la formacion para MCC para cualquier otra
categoria de aeronave estara exento de los requisitos establecidos en (a).

FCL.740.As Revalidacion de habilitaciones de tipo - dirigibles

(@)

(b)

Revalidacion. Para la revalidacion de las habilitaciones de tipo para dirigibles, el
solicitante debera:

(1) superar una verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la
presente Parte en el tipo de dirigible correspondiente, en los 3 meses
inmediatamente precedentes a la fecha de caducidad de la habilitacion; y

(2) completar al menos 2 horas como piloto del tipo de dirigible correspondiente
dentro del periodo de validez de la habilitacion. La duracion de la verificacion
de competencia puede contarse dentro de las 2 horas.

(3) La revalidacion de una IR(ASs), si se es titular, podra combinarse con una
verificacion de competencia para la revalidacion de una habilitacion de clase o
tipo.

El solicitante que no apruebe todas las secciones de una verificacién de competencia
antes de la fecha de caducidad de una habilitacion de tipo no ejercera las
atribuciones de dicha habilitacion hasta que haya superado la verificacion de
competencia.
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SUBPARTE |
HABILITACIONES ADICIONALES

FCL.800 Habilitacion de vuelo acrobatico

(@)
(b)

(©)

Los titulares de una licencia de piloto para aviones, TMG o planeadores sélo
realizardn vuelos acrobéticos cuando sean titulares de la habilitacion apropiada.

Los solicitantes de una habilitacion de vuelo acrobético deberan haber completado:

(1) al menos 40 horas de vuelo o, en el caso de planeadores, 120 lanzamientos
como piloto al mando en la categoria de aeronave apropiada, realizadas tras la
emision de la licencia;

(2) uncurso de formacion en una ATO, que incluya:
(i) instruccion tedrica apropiada para la habilitacion;

(i) al menos 5 horas o 20 vuelos de instruccion de vuelo acrobético en la
categoria de aeronave apropiada.

Las atribuciones de la habilitacion de vuelo acrobatico estaran limitadas a la
categoria de aeronave en la que se completd la instruccion de vuelo. Las atribuciones
se ampliaran a otras categorias de aeronaves si el piloto es titular de una licencia
para dicha categoria de aeronave y ha completado con éxito al menos 3 vuelos de
entrenamiento en doble mando que cubran todas las materias de formacion de vuelo
acrobatico en dicha categoria de aeronave.

FCL.805 Habilitaciones de remolque de planeador y arrastre de publicidad aérea

(@)

(b)

(©)

Los titulares de una licencia de piloto con atribuciones para volar aviones 0 TMG
solo remolcaran planeadores o pancartas cuando dispongan de la habilitacion de
remolcado de planeadores o arrastre de publicidad aérea apropiada.

Los solicitantes de una habilitacion de remolcado de planeador deberan haber
completado:

(1) al menos 30 horas de vuelo como piloto al mando y 60 despegues Yy aterrizajes
en aviones si la actividad se lleva a cabo en aviones, o en TMG, si la actividad
se lleva a cabo en TMG, realizadas tras la emision de la licencia;

(2) un curso de formacion en una ATO, que incluya:
(i) instruccion tedrica sobre las operaciones y procedimientos de remolcado;

(it)  al menos 10 vuelos de instruccion remolcando un planeador, incluidos al
menos 5 vuelos de instruccién en doble mando; y

(iii) excepto para los titulares de una LAPL(S) o una SPL, 5 vuelos de
familiarizacion en un planeador lanzado por una aeronave.

Los solicitantes de una habilitacion de arrastre de publicidad aérea deberan haber
completado:

(1) al menos 100 horas de vuelo y 200 despegues y aterrizajes como piloto al
mando en aviones 0 TMG, tras la emisién de la licencia. Al menos 30 de estas
horas deberan ser en aviones, si la actividad se va a llevar a cabo en aviones, 0
en TMG, si la actividad se va a llevar a cabo en TMG;

(2) uncurso de formacion en una ATO, que incluya:
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(i)  instruccion tedrica sobre las operaciones y procedimientos de remolcado;

(i) al menos 10 vuelos de instrucciéon con arrastre de publicidad aérea,
incluidos 5 vuelos en doble mando.

(d) Las atribuciones de las habilitaciones de remolcado de planeador y de publicidad
aerea estardn limitadas a aviones o0 TMG, dependiendo de qué aeronave se utilizara
para realizar la instruccion de vuelo. Las atribuciones se ampliaran si el piloto es
titular de una licencia para aviones o TMG y ha completado con éxito al menos 3
vuelos de entrenamiento en doble mando que cubran todas las materias de formacion
de remolcado en una de las aeronaves, segun corresponda.

(e) Para ejercer las atribuciones de las habilitaciones de remolcado de planeadores o
publicidad aérea, el titular de la habilitacion debera haber completado un minimo de
5 remolcados durante los Ultimos 24 meses.

()] Cuando el piloto no cumpla los requisitos establecidos en (e), antes de retomar el
ejercicio de sus atribuciones, realizara los remolcados que falten bajo la supervisién
de un instructor.

FCL.810 Habilitacion de vuelo nocturno

@ Aviones, TMG, dirigibles.

(1) Si las atribuciones de una LAPL o PPL para aviones, TMG o dirigibles van a
ejercerse en condiciones VFR nocturnas, los solicitantes deberan haber
completado un curso de formacion en una ATO. El curso se compondra de:

(i) instruccion tedrica;

(i) al menos 5 horas de vuelo de noche,en la categoria de aeronave
apropiada incluidas al menos 3 horas de instruccion en doble mando,
incluida al menos 1 hora de navegacion de travesia con al menos un
vuelo de travesia en doble mando de al menos 50 km y 5 despegues y 5
aterrizajes solo con parada completa solo.

(2) Antes de completar el entrenamiento nocturno, los titulares de una LAPL
deberan haber completado el entrenamiento basico de vuelo por instrumentos
necesario para la PPL.

(3) Cuando los solicitantes sean titulares tanto de una habilitacion de clase avion
monomotor de pistén (tierra) como de una habilitacién de clase TMG, podran
completar los requisitos establecidos en (1) en cualquiera de las clases 0 en
ambas.

(b) Helicopteros. Si las atribuciones de una PPL para helicopteros van a ejercerse en

condiciones VFR de noche, el solicitante debera:

(1) haber completado al menos 100 horas de vuelo como piloto en helicopteros
tras la emision de la licencia, incluidas al menos 60 horas como piloto al
mando en helicopteros y 20 horas de vuelo de travesia;

(2) haber completado un curso de formacion en una ATO. El curso debera
completarse en un periodo de 6 meses e incluir:

(i) 5 horas de instruccion teorica;
(if) 10 horas de instruccion en doble mando en helicoptero; y
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(©)

(iii) 5 horas de vuelo nocturno, incluidas al menos 3 horas de instruccion en
doble mando, incluidas al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5
circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluird un despegue y aterrizaje.

(3) El solicitante que sea titular de una IR, o lo haya sido, en un avion o TMG,
recibira como crédito 5 horas para los requisitos establecidos en (2)(ii).

Globos. Si las atribuciones de una LAPL para globos o una BPL van a ejercerse en
condiciones VFR nocturnas, los solicitantes deberdn completar al menos 2 vuelos de
instruccion nocturnos de al menos 1 hora cada uno.

FCL.815 Habilitacion de montafa

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

()

Atribuciones. Las atribuciones del titular de una habilitacion de montafa son llevar a
cabo vuelos con aviones o TMG hacia y desde superficies designadas por las
autoridades pertinentes designadas por los Estados miembros que requieran dicha
habilitacion.

La habilitacion inicial de montafia puede obtenerse tanto para:

(1) ruedas, para garantizar la facultad de volar hacia y desde dichas superficies
cuando no estén cubiertas por la nieve; o

(2) esquis, para garantizar la facultad de volar hacia y desde dichas superficies
cuando estén cubiertas por la nieve.

(3) Las atribuciones de la habilitacion inicial pueden ampliarse a las atribuciones
de ruedas o esquies cuando el piloto haya realizado un curso de familiarizacion
adicional apropiado, incluidas la instruccion tedrica y la instruccion de vuelo
con un instructor de vuelo de montafia.

Cursos de formacidn. Los solicitantes de una habilitacion de montafia deberan haber
completado, en un periodo de 24 meses, un curso de instruccidn tedrico e instruccién
de vuelo en una ATO. EI contenido del curso sera el apropiado a las atribuciones que
se busca obtener.

Prueba de pericia. Tras la finalizacion del entrenamiento, el solicitante debera
superar una prueba de pericia con un FE cualificado para ello. La prueba de pericia
incluira:

(1) unexamen oral de conocimientos tedricos;

(2) 6 aterrizajes en al menos 2 superficies diferentes designadas como que
requieran habilitacion de montafia, que no sean la superficie de partida.

Validez. Una habilitacion de montafia tendra una validez de 24 meses.

Revalidacion. Para la revalidacion de una habilitacion de montafa, el solicitante
deberd;

(1) haber completado al menos 6 aterrizajes de montafia en los Gltimos 24 meses;
0

(2) superar una verificacion de competencia. La verificaciébn de competencia
debera cumplir los requisitos establecidos en (c).

Renovacion. Si la habilitacion hubiera caducado, el solicitante debera cumplir los
requisitos establecidos en (e)(2).

FCL.820 Habilitacion de piloto de pruebas
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(@)

(b)

(©)

(d)

Los titulares de una licencia de piloto para aviones o helicdpteros s6lo actuaran
como piloto al mando en pruebas en vuelo de categoria 1 o0 2, segun lo definido en la
Parte 21, cuando dispongan de una habilitacién de piloto de pruebas.

La obligacion de ser titular de una habilitacion de piloto de pruebas establecida en
(a) se aplicara sélo a las pruebas en vuelo llevadas a cabo en:

(1) helicépteros certificados o por certificar de acuerdo con los estandares de CS-
27 0 CS-29 o codigos de aeronavegabilidad equivalentes; o

(2) aviones certificados o por certificar de acuerdo con:
(i) los estdndares de CS-25 o codigos de aeronavegabilidad equivalentes; o

(i) los estandares de CS-23 o codigos de aeronavegabilidad equivalentes,
excepto para aviones con una masa maxima de despegue inferior a
2 000 Kkg.

Las atribuciones del titular de una habilitacién de piloto de pruebas son, dentro de la
categoria de aeronave correspondiente:

(1) en el caso de la habilitacion de piloto de pruebas de categoria 1, llevar a cabo
todas las categorias de pruebas en vuelo, segun lo definido en la Parte 21, bien
como piloto al mando o copiloto;

(2) enel caso de la habilitacion de piloto de pruebas de categoria 2:

(i)  HNevar a cabo pruebas en vuelo de categoria 1, segun lo definido en la
Parte 21.:

- como copiloto; o

- como piloto al mando, en caso de aviones indicados en (b)(2)(ii),
excepto para aquellos dentro de la categoria de tercer nivel o que tengan
una velocidad de picado de disefio superior a 0,6 mach o un techo
maximo superior a 25 000 pies;

(i) llevar a cabo todas las demas categorias de pruebas en vuelo, segin lo
definido en la Parte 21, bien como piloto al mando o copiloto;

(3) ademas, para ambas habilitaciones de piloto de pruebas de categoria 1 o 2,
llevar a cabo vuelos especificamente relacionados con la actividad de
organizaciones de disefio y produccién, dentro del &mbito de sus atribuciones,
cuando no puedan cumplirse los requisitos de la Subparte H.

Los solicitantes de la primera expedicion de una habilitacién de piloto de pruebas
deberan:

(1) ser titulares de al menos una CPL y una IR en la categoria de aeronave
apropiada;

(2) haber completado al menos 1 000 horas de vuelo en la categoria de aeronave
apropiada, de las cuales al menos 400 horas seran como piloto al mando;

(3) haber completado un curso de formacion en una ATO apropiado a la categoria
de aeronave prevista para el vuelo. La formacion cubrira al menos las
siguientes materias:

- Performance;
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— Estabilidad y control/cualidades de maniobrabilidad,;
— Sistemas;

- Gestion de ensayos;

- Gestion de riesgo/seguridad.

(e Las atribuciones de los titulares de una habilitacion de piloto de pruebas pueden
extenderse a otra categoria de piloto de pruebas y a otra categoria de aeronave
cuando hayan completado un curso adicional de formacion en una ATO.
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SUBPARTE J
Instructores
SECCION 1
Requisitos comunes
Certificados de instructor

Generalidades. Una persona solo llevara a cabo:

FCL.900
(@)
(1)
()

(b)

(©)

instruccion de vuelo en aeronaves cuando sea titular de:

() una licencia de piloto expedida o aceptada de acuerdo con el presente
Reglamento;

(i) un certificado de instructor apropiado a la instruccion ofrecida, expedido
de acuerdo con la presente Subparte;

instruccion en simulador de vuelo o instruccion MCC cuando sea titular de un
certificado de instructor apropiado a la instruccion ofrecida, expedido de
acuerdo con la presente Subparte.

Condiciones especiales

1)

()

En el caso de la introduccion de una nueva aeronave en los Estados miembros
0 en la flota de un operador, cuando no sea posible el cumplimiento con los
requisitos establecidos en la presente Subparte, la autoridad competente podra
expedir un certificado especifico que otorgue atribuciones para la instruccion
de vuelo. Dicho certificado estara limitado a los vuelos de instruccién
necesarios para la introduccién de dicho nuevo tipo de aeronave y su validez
no excederd, en ningln caso 1 afio.

Los titulares de un certificado expedido de acuerdo con (b)(1) que deseen
solicitar la emision de un certificado de instructor deberan cumplir los
requisitos previos y los requisitos de revalidacion establecidos para dicha
categoria de instructor.

Instruccion fuera del territorio de los Estados miembros

1)

()

No obstante lo establecido en el apartado (a), en el caso de instruccion de
vuelo proporcionada por una ATO situada fuera del territorio de los Estados
miembros, la autoridad competente podra expedir un certificado de instructor a
un solicitante que sea titular de una licencia de piloto expedida por un tercer
pais de acuerdo con el anexo I de la OACI, siempre gue el solicitante:

(i) sea titular de, al menos, una CPL dentro de la categoria de aeronave
apropiada;

(i) cumpla los requisitos establecidos en la presente Subparte para la
emisién del certificado de instructor correspondiente;

(ili) demuestre a la autoridad competente un nivel adecuado de
conocimientos de las normas de seguridad de la aviacion europea para
poder ejercer atribuciones de instruccion de acuerdo con la presente
Parte.

El certificado estara limitado a proporcionar instruccion de vuelo:

62

ES



ES

REV 13.09.2011

FCL.915

(1) enlas ATO ubicadas fuera del territorio de los Estados miembros;

(i) aalumnos pilotos que tengan conocimientos suficientes del idioma en el
que se ofrece la instruccion de vuelo.

Requisitos previos generales y requisitos para instructores

@) Generalidades. El solicitante de un certificado de instructor debera tener al menos 18
afios de edad.

(b) Requisitos adicionales para instructores que ofrecen instruccion de vuelo en
aeronaves. Un solicitante o titular de un certificado de instructor con atribuciones
para llevar a cabo instruccion de vuelo en una aeronave debera:

1)
)

(3)

ser titular de, al menos, la licencia, y si fuera procedente, de la habilitacion
para la cual se ofrece la instruccion de vuelo;

excepto en el caso del instructor de piloto de pruebas, haber:

(1)  completado al menos 15 horas de vuelo como piloto en la clase o tipo de
aeronave en la que se ofrece la instruccion de vuelo, de las cuales un
maximo de 7 horas pueden haber sido en un FSTD que represente la
clase o tipo de aeronave, si fuera aplicable; o

(if) superado una evaluacion de competencia para la categoria
correspondiente de instructor en esa clase o tipo de aeronave;

estar autorizado para actuar como piloto al mando en la aeronave durante
dicha instruccién de vuelo.

(© Crédito para habilitaciones adicionales y a efectos de revalidacion

1)

()

FCL.920

Los solicitantes de certificados de instructor adicionales podra obtener
reconocimiento de crédito por las cualidades de ensefianza y aprendizaje ya
demostradas para el certificado de instructor del que son titulares.

Las horas voladas como examinador durante pruebas de pericia o
verificaciones de competencia podran reconocerse como crédito por completo
para los requisitos de revalidacion para todos los certificados de instructor de
los que sea titular.

Competencias y evaluacion del instructor

Todos los instructores seran entrenados para lograr las siguientes competencias:

- Preparar recursos,

—  Crear un clima propicio para el aprendizaje,

- Presentar conocimientos,

— Integrar la Gestion de Amenazas y Errores (TEM) y la gestién de recursos de
tripulacion,

—  Gestionar el tiempo para lograr los objetivos del entrenamiento,

—  Facilitar el aprendizaje,

— Evaluar el rendimiento del alumno,

—  Controlar y revisar el progreso,
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— Evaluar las sesiones de entrenamiento,

— Informar de los resultados.

FCL.925 Requisitos adicionales para instructores MPL
@ Los instructores que lleven a cabo entrenamiento MPL deberan:

(1) haber completado satisfactoriamente un curso de formacién de instructor de
MPL en una ATO; y

(2) ademés, para las fases bésica, intermedia y avanzada del curso de formacion
integrada para MPL.:

(i)  tener experiencia en operaciones multipiloto; y
(i) haber completado la formacion inicial de gestiébn de recursos de
tripulacion con un explotador de transporte aéreo comercial de acuerdo
con los requisitos de operaciones aéreas aplicables.
(b) Curso de formacion de instructores MPL

(1) El curso de formacion de instructor MPL consistird en, al menos, 14 horas de
formacion.

(2) Tras la finalizacion del curso de formacion, el solicitante llevara a cabo una
evaluacion de las competencias del instructor y del conocimiento de la
aproximacion a la formacion basada en la competencia
La evaluacion consistird en una demostracion practica de la instruccion de
vuelo en la fase apropiada del curso de formacion para MPL. Esta evaluacion
seré realizada por un examinador cualificado de acuerdo con la Subparte K.

(3) Tras la finalizacién con éxito del curso de formacion para MPL, la ATO
expedird un certificado de cualificacién de instructor MPL al solicitante.

(© Para mantener las atribuciones, el instructor debera haber realizado, en los 12 meses
anteriores, dentro de un curso de formacion para MPL:

(1) 1 sesion en simulador de al menos 3 horas; 0

(2) 1 ejercicio aéreo de al menos 1 hora que conste al menos de 2 despegues y
aterrizajes.

(d) Si el instructor no cumple con los requisitos establecidos en (c), antes de ejercer las
atribuciones de llevar a cabo instruccion de vuelo para la MPL.:

(1) recibira un curso de actualizacion en una ATO para alcanzar el nivel de
competencia necesario para superar la evaluacion de competencias de
instructor; y

(2) debera superar la evaluacién de competencias de instructor establecidas en
(b)(2).

FCL.930 Curso de formacion

Los solicitantes de un certificado de instructor deberan haber completado un curso de
conocimientos teoéricos e instruccion de vuelo en una ATO. Ademéas de los elementos
especificos prescritos en la presente Parte para cada categoria de instructor, el curso incluira
los elementos requeridos en FCL.920.
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FCL.935 Evaluacion de la competencia

@ Excepto para el instructor de cooperacion de la tripulacion (MCCI), el Instructor de
formacion en simulador (STI), el instructor de habilitacion de montafia (MI) y el
instructor de piloto de pruebas (FTI), los solicitantes de un certificado de instructor
deberan superar una evaluacién de competencia en la categoria de aeronave
apropiada para demostrar a un examinador cualificado de acuerdo con la Subparte K
la capacidad para instruir a un alumno piloto al nivel necesario para la emision de la
licencia, habilitacion o certificado correspondiente.

(b) Esta evaluacion incluira:

(1) la demostracion de las competencias descritas en FCL.920, durante el
prevuelo, postvuelo y la instruccion de conocimientos tedricos;

(2) examenes tedricos orales en las reuniones prevuelo y postvuelo, asi como
demostraciones durante el vuelo durante las pruebas de pericia en la clase o
tipo de aeronave o FSTD;

(3) ejercicios adecuados para evaluar las competencias del instructor.

(© La evaluacion se llevard a cabo en la misma clase o tipo de aeronave o FSTD
utilizado para la instruccion de vuelo.

(d) Cuando sea necesaria una evaluacion de la competencia para revalidar un certificado
de instructor, los solicitantes que no superen la evaluacion antes de la fecha de
caducidad del certificado de instructor no ejerceran las atribuciones de dicho
certificado hasta que no hayan completado con éxito la evaluacion.

FCL.940 Validez de los certificados de instructor

Con la excepcion del Ml, y sin perjuicio de lo expuesto en FCL.900(b)(1), los certificados de
instructor tendran una validez de 3 afos.

SECCION 2
Requisitos especificos para el instructor de vuelo de aeronaves ligeras (LAFI)
FCL.905.LAFI LAFI - Atribuciones y condiciones

Las atribuciones de un LAFI son llevar a cabo instruccion de vuelo para la emision,
revalidacion o renovacion de:

@ una LAPL Baésica, en el caso de aviones;

(b) una LAPL, en la categoria de aeronave apropiada;

(c) extensiones de clase o tipo a anotar en una LAPL, en la categoria de aeronave
apropiada;

(d) las habilitaciones de vuelo nocturno, acrobatico y de remolcado en la categoria de

aeronave apropiada, siempre que el instructor sea titular de la habilitacion apropiada
y haya demostrado la capacidad de instruir para dicha habilitacion ante un instructor
cualificado de acuerdo con (e);

(e) un certificado de LAFI, siempre que el instructor:

(1) haya demostrado ante un examinador instructor la capacidad para instruir para
el certificado de LAFI, durante una evaluacion de competencia llevada a cabo
de acuerdo con FCL.935 en la categoria de aeronave apropiada; y
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(2) enel caso de un LAFI para planeadores, haya completado al menos 50 horas o
150 lanzamientos de instruccion de vuelo en planeadores;

(3) enlacaso de un LAFI para globos, haya completado 50 horas o 50 despegues
de instruccion de vuelo en globos;

(4) para todas las demas categorias de aeronave, haya completado al menos 150
horas de instruccion de vuelo en la categoria de aeronave apropiada.

FCL.910.LAFI LAFI - Restriccion de atribuciones

@ Un LAFI tendré las atribuciones limitadas a no actuar como instructor para primeros
vuelos solo y primeros vuelos de navegacion solo y a llevar a cabo solo instruccion
de vuelo para la emision de una LAPL bajo la supervision de un LAFI o Fl para la
misma categoria de aeronave nominada por la ATO para este proposito.

(b) Las limitaciones en (a) se eliminaran del certificado de LAFI cuando el LAFI haya
completado:

(1) enel caso de un LAFI para aviones, al menos 50 horas de instruccién de vuelo
en un avion monomotor de pistdn o TMG y haya supervisado al menos 25
vuelos solo de estudiantes;

(2) en el caso de un LAFI para helicopteros, al menos 50 horas de instruccion de
vuelo en helicdpteros y supervisado al menos 25 vuelos solo de alumnos;

(3) en el caso de un LAFI para planeadores, al menos 15 horas o 50 lanzamientos
de instruccion de vuelo que cubran el programa de formacién de vuelo
completo para la emision de la LAPL para planeadores;

(4) en el caso de un LAFI para globos, al menos 15 horas o 50 despegues de
instruccion de vuelo que cubran el programa de formacion de vuelo completo
para la emision de la LAPL para globos;

FCL.915.LAFI LAFI - Requisitos previos
Un solicitante de un certificado de LAFI habra:
@ en el caso de un LAFI para aviones:

(1) completado al menos 20 horas de vuelo de travesia en un avion monomotor de
piston o TMG como piloto al mando;

(2) completado al menos 200 horas de vuelo, incluidas 150 horas como piloto al
mando en aviones 0o TMG;

(3) completado al menos 30 horas de vuelo como piloto al mando en aviones
monomotor de piston cuando el solicitante desee ofrecer instruccion de vuelo
en aviones monomotor de piston;

(4) completado al menos 30 horas de vuelo como piloto al mando en un TMG
cuando el solicitante desee ofrecer instruccion de vuelo en TMG.

(b) en el caso de un LAFI para helicopteros:

1)

recibido al menos 10 horas de instruccion de vuelo con instrumentos en un
helicoptero monomotor de piston, de las cuales no mas de 5 horas pueden ser
tiempo de instrumentos en tierra en un FSTD;
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(©)

(d)

(2) completado al menos 20 horas de vuelo de travesia en helicopteros como
piloto al mando;

(3) completado al menos 250 horas de vuelo en helicopteros de las cuales 200
horas como piloto al mando;

(4) completado al menos 15 horas de vuelo en el tipo de helicoptero en el que se
va a ofrecer la instruccién de vuelo;

en el caso de un LAFI para planeadores, haber completado al menos 100 horas de
vuelo como piloto al mando y 200 lanzamientos como piloto al mando en
planeadores y motoveleros, excluidos los TMG. Ademas, cuando el solicitante desee
ofrecer instruccion de vuelo en TMG, completara al menos 30 horas de vuelo como
piloto al mando en TMG y completard una evaluacion de competencia adicional de
acuerdo con FCL.935 en un TMG con un LAFI cualificado de acuerdo con
FCL.905.LAFI(e);

en el caso de un LAFI para globos, haber completado al menos 75 horas de vuelo en
globo como piloto al mando, de las cuales al menos 15 horas deben ser en la clase en
la que se va a ofrecer la instruccién de vuelo.

FCL.930.LAFI LAFI - Curso de formacion

(a)

(b)

)

Los solicitantes de un certificado de LAFI deben haber superado una prueba de
vuelo previa para evaluar las capacidades para llevar a cabo el curso de formacion.

La prueba de vuelo previa se realizara con un LAFI cualificado de acuerdo con
FCL.905.LAFI (e) o un FI cualificado de acuerdo con FCL.905.FI (i) en la categoria
de aeronave apropiada.

El curso de formacion para LAFI incluird al menos:
(1) parael LAFI para aviones, TMG o helicopteros:
(i) 25 horas de ensefianza y aprendizaje;
(i) 50 horas de instruccion tedrica, incluidas pruebas de progreso;

(i) (A) para el LAFI para aviones o TMG: al menos 12 horas de
instruccion de vuelo en doble mando, incluida 1 hora de
instruccién de vuelo con referencia Unicamente a los instrumentos.
De las 12 horas, 1 hora puede llevarse a cabo en un FSTD;

(B) para el LAFI para helicopteros: al menos 25 horas de instruccion
de vuelo en doble mando, de las cuales 5 horas pueden llevarse a
cabo en un FSTD.

(iv) Los pilotos titulares de un certificado de LAFI(A) o (H) o FI(A), (H) o
(As) recibiran 30 horas de credito respecto de las 50 horas establecidas

en (b)(L)(ii).

(v) Los pilotos titulares de un certificado de LAFI(S) o (B) o FI(S), (B)
recibiran 18 horas de crédito para las 50 horas establecidas en (b)(1)(ii).

(vi) Los pilotos titulares de un certificado de LAFI o FI para planeadores con
extension a TMG recibiran un crédito de 6 horas para los requisitos
establecidos en (b)(1)(iii)(A);

para el LAFI para planeadores o globos:
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(1) 25 horas de ensefianza y aprendizaje;
(i) 30 horas de instruccion tedrica, incluidas pruebas de progreso;

(iii) (A) parael LAFI para planeadores, al menos 6 horas de instruccion de
vuelo en doble mando o al menos 20 despegues;

(B) para el LAFI para planeadores que ofrezca instruccion en TMG, al
menos 6 horas de instruccion de vuelo en doble mando en TMG;

(C) parael LAFI para globos, 3 horas de instruccion de vuelo en doble
mando, incluidos al menos 3 despegues;

(D) los pilotos titulares de un certificado de LAFI o FI en una categoria
de aeronave recibiran 18 horas de crédito para los requisitos
establecidos en (b)(2)(ii).

(©) Los pilotos titulares de un certificado de FI en la misma categoria de aeronave
recibiran crédito completo para los requisitos establecidos en los apartados (a) y (b)
anteriores.

FCL.940.LAFI LAFI - Revalidacion y renovacion

@ Para la revalidacion de un certificado de LAFI, el titular deberd cumplir 2 de los

siguientes 3 requisitos:
(1) completara al menos:

(i) en el caso de un LAFI para aviones o helicopteros, 45 horas o 120
despegues de instruccién de vuelo en la categoria de aeronave apropiada
como LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, Ml o como examinador durante el
periodo de validez del certificado;

(i) en el caso de un LAFI para planeadores, 30 horas o 60 despegues de
instruccion de vuelo en planeadores, motoveleros o TMG como LAFI, FI
0 como examinador durante el periodo de validez del certificado;

(iii) en el caso de un LAFI para globos, 6 horas de instruccion de vuelo en
globos como LAFI, FI o como examinador durante el periodo de validez
del certificado;

(2) asistira a un seminario de refresco para instructores dentro del periodo de
validez del certificado;

(3) superara una evaluacion de competencia de acuerdo con FCL.935 en los 12
meses anteriores a la fecha de caducidad del certificado de LAFI.

(b) Renovacion. Si el certificado de LAFI ha caducado, el solicitante debera, en un
periodo de 12 meses antes de la renovacion:

(1) asistir a un seminario de refresco para instructores;
(2) superar una evaluacion de competencia de acuerdo con FCL.935.
SECCION 3
Requisitos especificos para el instructor de vuelo - FI
FCL.905.FI FI - Atribuciones y condiciones
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Las atribuciones de un FI son llevar a cabo instruccion de vuelo para la emision, revalidacion
0 renovacion de:

(a)
(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(@)

(h)

(i)

una PPL, SPL, BPL y LAPL en la categoria de aeronave apropiada;

habilitaciones de clase y tipo para aeronaves monomotor de un solo piloto, excepto
aviones complejos de alta performance de un solo piloto; extensiones de clase y
grupo para globos y extensiones de clase para planeadores;

habilitaciones de tipo para dirigibles multipiloto o de un solo piloto;

una CPL en la categoria de aeronave apropiada, siempre que el FI haya completado
al menos 500 horas de vuelo como piloto en dicha categoria de aeronave, incluidas
200 horas de instruccion de vuelo;

la habilitacion de vuelo nocturno, siempre que el FI:
(1) esté cualificado para vuelos nocturnos en la categoria de aeronave apropiada;

(2) haya demostrado la capacidad para instruir en vuelo nocturno ante un FlI
cualificado de acuerdo con (i) siguiente, y

(3) cumpla los requisitos de experiencia nocturna de FCL.060(b)(2).

una habilitacién de remolque de planeador o vuelo acrobético, siempre que se
disponga de tales atribuciones y que el FI haya demostrado capacidad para instruir
en dicha habilitacion ante un FI cualificado de acuerdo con el apartado (i) siguiente;

una IR en la categoria de aeronave apropiada, siempre que el Fl tenga:

(1) al menos 200 horas de vuelo en IFR, de las cuales hasta 50 pueden ser tiempo
de instrumentos en tierra en un FFS, un FTD 2/3 0 FNPT II;

(2) completado como alumno piloto el curso de formacién para IRl y haya
superado la prueba de pericia para el certificado de IRI; y

(3) ademas:
(i) para aviones multimotor, cumplir los requisitos de expedicion de un
certificado de CRI,
(if) para helicopteros multimotor, cumplir los requisitos de expedicion de un
certificado de TRI.

para habilitaciones de clase o tipo multimotor de un solo piloto, excepto para
aviones complejos de alta performance de un solo piloto, siempre que el FI cumpla:

(1) en el caso de los aviones, los requisitos previos para el curso de formacion
para CRI establecidos en FCL.915.CRI (a) y los requisitos de FCL.930.CRI y
FCL.935;

(2) en el caso de helicdpteros, los requisitos establecidos en FCL.910.TRI (¢)(1) y
los requisitos previos para el curso de formacion para TRI(H) establecidos en
FCL.915.TRI (b)(2);

un certificado de FI, IRI, CRI, STI, Ml o LAFI siempre que el FI haya:
(1) completado al menos:

(i) en el caso de un FI(S), al menos 50 horas o 150 lanzamientos de
instruccion de vuelo en planeadores;
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)

(if) en el caso de un FI(B), al menos 50 horas o 50 despegues de instruccion
de vuelo en globos;

(iii) en el caso de un FI(A) o FI(H) que instruye para la LAFI(A) o (H), 150
horas de instruccion de vuelo en la categoria de aeronave apropiada;

(iv) en todos los casos restantes, 500 horas de instruccion de vuelo en la
categoria de aeronave apropiada;

superar una evaluacion de competencia de acuerdo con lo establecido en
FCL.935 en la categoria de aeronave apropiada para demostrar ante un
examinador de instructores de vuelo (FIE) la capacidad para instruir para el
certificado de FI;

(), una MPL, siempre que el FI:

1)

(2)

(3)

FCL.910.FI

para la fase de vuelo principal del entrenamiento haya completado al menos
500 horas de vuelo en aviones, incluidas, al menos 200 horas de instruccién de
vuelo;

para la fase basica del entrenamiento:

(i) disponga de un IR de avion multimotor y la facultad de instruir para un
IR}y

(i)  tenga al menos 1 500 horas de vuelo en operaciones multipiloto

en el caso de un FI ya cualificado para instruir en cursos integrados ATP(A) o
CPL(A)/IR, los requisitos contemplados en (2)(ii) pueden sustituirse por la
realizacidn de un curso estructurado de formacion que consista en:

(i)  cualificacion para MCC;

(if)  llevar a cabo 5 sesiones de instruccion de vuelo de la Fase 3 de un curso
de MPL;

(iif) llevar a cabo 5 sesiones de instruccion de vuelo de la Fase 4 de un curso
de MPL;

(iv) llevar a cabo 5 sesiones de entrenamiento recurrente orientado a la linea
del operador;

(v) el contenido del curso de instruccién para MCCI.

En este caso, el FI llevara a cabo sus primeras 5 sesiones como instructor bajo
la supervision de un TRI(A), MCCI(A) o SFI(A) cualificado para la
instruccion de vuelo de MPL.

FI - Restriccion de atribuciones

@) Un FI tendra las atribuciones limitadas a llevar a cabo la instruccion de vuelo bajo la
supervision de un FI para la misma categoria de aeronave nominada por la ATO para
este propasito, en los siguientes casos:

(1)
)

para la emision de la PPL, SPL, BPL y LAPL;

en todos los cursos integrados a nivel PPL, en el caso de aviones y
helicopteros;
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para las habilitaciones de clase y tipo para aeronaves monomotor de un solo
piloto, las extensiones de clase y grupo en el caso de globos aerostaticos y las
extensiones de clase en el caso de planeadores;

para las habilitaciones de vuelo nocturno, de remolcado o acrobatico.

Mientras desarrolla el entrenamiento bajo supervision, de acuerdo con lo establecido
en el apartado (a), el FI no tendra la facultad de autorizar a los alumnos pilotos la
realizacion de su primer vuelo solo ni el primer vuelo de travesia solo.

Las limitaciones de (a) y (b) se eliminaran del certificado de FI cuando éste haya
completado al menos:

para el FI(A), 100 horas de instruccion de vuelo en aviones 0 TMG y, ademas
haya supervisado al menos 25 vuelos solo de alumnos;

para el FI(H), 100 horas de instruccion de vuelo en helicopteros y, ademas
haya supervisado al menos 25 ejercicios aéreos de vuelo solo de alumnos;

para los FI(As), FI(S) y FI(B), 15 horas o 50 despegues de instruccion de
vuelo que cubran el programa completo del entrenamiento para la emisién de
una PPL(As), SPL o BPL en la categoria de aeronave apropiada.

FI - Requisitos previos

El solicitante de un certificado de Fl:

©)

(4)
(b)
(©)

1)

)

(3)
FCL.915.FI
(@)

1)

()
(b)

1)

()

(3)

(4)
(©)

en el caso de un FI(A) y FI(H), deberé:

haber recibido al menos 10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos en
la categoria de aeronave apropiada, de las cuales no mas de 5 horas pueden ser
tiempo de instrumentos en tierra en un FSTD;

haber completado 20 horas de vuelo de travesia VFR en la categoria de
aeronave apropiada como piloto al mando; y

adicionalmente, para el FI(A), debera:

ser titular de una CPL(A); o
ser titular de, al menos, una PPL(A) y haber:
(i)  cumplido los requisitos para los conocimientos teéricos de la CPL; y

(i) completado al menos 200 horas de vuelo en aviones o TMG, de las
cuales 150 horas seran como piloto al mando;

haber completado al menos 30 horas en aviones monomotor de piston de las
cuales al menos 5 horas se habran completado durante los ultimos 6 meses
antes de la prueba en vuelo previa a la entrada establecida en FCL.930.FI(a);

haber completado un vuelo de travesia VFR como piloto al mando, incluido un
vuelo de al menos 540 km (300 NM) en el curso del cual se realizaran
aterrizajes con parada completa en dos aerédromos diferentes;

ademas, para el FI(H), debera haber completado 250 horas de vuelo total como
piloto en helicopteros de las cuales:

(1)

al menos 100 horas seran como piloto al mando, si el solicitante es titular de,
al menos, una CPL(H); o
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(2) al menos 200 horas como piloto al mando, si el solicitante es titular de, al
menos, una PPL(H) y cumple con los requisitos de conocimientos tedricos de

la CPL;

(d) para un FI(As), debera haber completado 500 horas de vuelo en dirigibles como
piloto al mando, de las cuales 400 horas seran como piloto al mando titular de una
CPL(AS);

(e) para un FI(S), deberd haber completado 100 horas de vuelo y 200 lanzamientos

como piloto al mando en planeadores. Ademas, cuando el solicitante desee ofrecer
instruccion de vuelo en TMG, debera haber completado al menos 30 horas de vuelo
como piloto al mando en TMG y una evaluacion de competencia adicional en un
TMG de acuerdo con FCL.935 con un FI cualificado de acuerdo con FCL.905.FI(j);

()] para un FI (B), debera haber completado al menos 75 horas de vuelo en globo como
piloto al mando, de las cuales al menos 15 horas deben ser en la clase en la que se va
a ofrecer la instruccion de vuelo.

FCL.930.FI FI - Curso de formacion

@ Los solicitantes del certificado de FI deberan haber superado una prueba de vuelo
especifica, previa a la entrada, con un FI cualificado de acuerdo con FCL.905.FI (i)
antes de los 6 meses precedentes al inicio del curso, para evaluar su capacidad para
realizar el curso. Esta prueba de vuelo previa a la entrada debe basarse en la
verificacion de competencia para las habilitaciones de clase y tipo segun lo
establecido en el Apéndice 9 de la presente Parte.

(b) El curso de formacion para FI incluiréa:
(1) 25 horas de ensefianza y aprendizaje;

(2) (i) enelcasodeunFl(A), (H)y (As), al menos 100 horas de instruccion
tedrica, incluidas pruebas de progreso;

(i) en el caso de un FI(B) o FI(S), al menos 30 horas de instruccion teorica,
incluidas pruebas de progreso;

(3) (i) enelcasodeunFI(A)y (H), al menos 30 horas de instruccion de vuelo,
de las cuales 25 horas seran de instruccion de vuelo en doble mando, de
las cuales 5 horas pueden llevarse a cabo en un FFS, un FNPT 1o Il o un
FTD 2/3;

(i) en el caso de un FI(As), al menos 20 horas de instruccién de vuelo, de
las cuales 15 horas seran de instruccion de vuelo en doble mando;

(iii) en el caso de un FI (S), al menos 6 horas o 20 despegues de instruccién
de vuelo;

(iv) en el caso de un FI(S) que ofrece entrenamiento en TMG, al menos 6
horas de instruccion de vuelo en doble mando en TMG;

(v) en el caso de un FI(B), al menos 3 horas, incluidos 3 despegues de
instruccion de vuelo.

(c) Los pilotos que sean o hayan sido titulares de un certificado de LAFI (B) o (S)
recibirén crédito completo para los requisitos establecidos en los apartados (a) y (b)
para el certificado de FI en la misma categoria de aeronave.
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(d) Los pilotos que sean o hayan sido titulares de un certificado de LAFI (A) o (H)
recibirdn 50 horas de crédito para los requisitos establecidos en (b)(2)(i) y 12 horas
para los requisitos establecidos en (b)(3)(i) para el certificado de FI en la misma
categoria de aeronave.

(e) Al solicitar un certificado de FI en otra categoria de aeronave, los pilotos que sean o
hayan sido titulares:

1)

()

de un FI(A), (H) o (As) recibiran un crédito de 55 horas para los requisitos
contemplados en (b)(2)(i) o 18 horas para los requisitos contemplados en

(b)(2)(ii);
| Ao (H)recibi4 sdite_ce_40_| | »

FCL.940.FI

FI - Revalidacion y renovacion

@ Para la revalidacion de un certificado de FI, el titular deberd cumplir 2 de los
siguientes 3 requisitos:

1)

)

©)

completar:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

en el caso de un FI(A) y (H), al menos 50 horas de instruccion de vuelo
en la categoria de aeronave apropiada durante el periodo de validez de
los certificados de LAFI, FI, TRI, CRI, IRI, Ml o como examinador. Si
las atribuciones para instruir para IR se van a revalidar, 10 de estas horas
seran de instruccién de vuelo para una IR y deberan haberse completado
en los dltimos 12 meses precedentes a la fecha de caducidad del
certificado de FI;

en el caso de un FI(As), al menos 20 horas de instruccion de vuelo en
dirigibles durante el periodo de validez del certificado de FI, IRI, o de
examinador. Si las atribuciones para instruir para IR se van a revalidar,
10 de estas horas seran de instruccion de vuelo para un IR y deberén
haberse completado en los Gltimos 12 meses precedentes a la fecha de
caducidad del certificado de Fl;

en el caso de un FI(S), al menos 30 horas o 60 despegues de instruccion
de vuelo en planeadores, motoveleros 0 TMG como LAFI, FI o como
examinador durante el periodo de validez del certificado;

en el caso de un FI(B), al menos 6 horas de instruccion de vuelo en
globos durante el periodo de validez del certificado de LAFI, FI, o de
examinador.

asistir a un seminario de refresco para instructores dentro del periodo de
validez del certificado de Fl;

superar una evaluacién de competencia de acuerdo con FCL.935 en los 12
meses anteriores a la fecha de caducidad del certificado de FlI.
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(b)

(©)

Para, al menos, una de cada dos revalidaciones posteriores en el caso de un FI(A) o
FI(H), o una de cada tres revalidaciones en el caso de un FI(As), (S) y (B), el titular
debera superar una evaluacion de competencia de acuerdo con FCL.935.

Renovacion. Si el certificado de FI ha caducado, el solicitante debera, en un periodo
de 12 meses antes de la renovacion:

(1) asistir a un seminario de refresco para instructores;
(2) superar una evaluacién de competencia de acuerdo con FCL.935.
SECCION 4
Requisitos especificos para el instructor de habilitacion de tipo (TRI)

FCL.905.TRI TRI - Atribuciones y condiciones
Las atribuciones de un TRI son instruir para:

(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

ES

la revalidacion y renovacion de IR, siempre que el TRI sea titular de una IR valida;

la emision de un certificado de TRI o SFI, siempre que el titular tenga 3 afios de
experiencia como TRI; y

en el caso de TRI para aviones de un solo piloto:

(1) laemisidn, revalidacion y renovacion de las habilitaciones de tipo para aviones
complejos de alta performance de un solo piloto cuando el solicitante aspire a
atribuciones para operaciones de un solo piloto.

Las atribuciones de TRI(SPA) pueden ampliarse a instruccién de vuelo para
habilitaciones de tipo de aviones complejos de alta performance de un solo
piloto en operaciones multipiloto, siempre que el TRI:

(i)  seatitular de un certificado de MCCI; o

(i) sea titular o lo haya sido de un certificado de TRI para aviones
multipiloto.

(2) el curso para MPL en la fase basica, siempre que disponga de las atribuciones
ampliadas a operaciones multipiloto y sea titular o lo haya sido de un
certificado de FI(A) o IRI(A).

en el caso de TRI para aviones multipiloto:
(1) laemision, revalidacion y renovacion de las habilitaciones de tipo para:
(1)  aviones multipiloto;

(it) aviones complejos de alta performance de un solo piloto cuando el
solicitante aspire a atribuciones para operaciones multipiloto;

(2) formacion para MCC;

(3) el curso de MPL en las fases basica, intermedia y avanzada, siempre que, para
la fase basica sean titulares o lo hayan sido de un certificado de FI(A) o
IRI(A);

en el caso de TRI para helicdpteros:

(1) la emision, revalidacion y renovacion de las habilitaciones de tipo de
helicoptero;
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(f)

(2) formacion para MCC, siempre que sea titular de una habilitacién de tipo de
helicoptero multipiloto;

(3) laampliacion de IR(H) monomotor a IR(H) multimotor.
en el caso de un TRI para aeronaves de despegue vertical:

(1) la emision, revalidacion y renovacion de habilitaciones de tipo de despegue
vertical,

(2) formacion para MCC.

FCL.910.TRI TRI - Restriccion de atribuciones

(@)

(b)

(©)

Generalidades. Si el entrenamiento se lleva a cabo sélo en un FFS, las atribuciones
del TRI estaran restringidas al entrenamiento en el FFS.

En este caso, el TRI puede llevar a cabo vuelo en linea bajo supervision, siempre
que el curso de formacion para TRI haya incluido entrenamiento adicional con este
objetivo.

TRI para aviones y aeronaves de despegue vertical - TRI(A) y TRI(PL). Las
atribuciones de un TRI estan restringidas al tipo de avién o aeronave de despegue
vertical en el que se llevaron a cabo el entrenamiento y la evaluacion de
competencia. Las atribuciones del TRI se ampliardn a otros tipos cuando el TRI
haya:

(1) enlos 12 meses anteriores a la solicitud, completado al menos 15 sectores de
ruta, incluidos despegues y aterrizajes en el tipo de aeronave aplicable, de los
cuales 7 sectores pueden completarse en un FFS;

(2) completado las partes de entrenamiento técnico e instruccion de vuelo del
curso de TRI aplicable;

(3) superado las secciones correspondientes de la evaluacion de competencia de
acuerdo con FCL.935 para demostrar a un FIE o TRE cualificado segun la
Subparte K su capacidad para instruir a un piloto al nivel requerido para la
emision de una habilitacion de tipo, incluida la instruccion previa al vuelo,
posterior al vuelo y de conocimientos teoricos.

TRI para helicopteros: TRI(H).

(1) Las atribuciones de un TRI(H) estan restringidas al tipo de helicoptero en el
que se llevo a cabo la prueba de pericia para la emision del certificado de TRI.
Las atribuciones del TRI se ampliaran a otros tipos cuando el TRI haya:

(i) completado la parte técnica apropiada del curso TRI en el tipo de
helicdptero aplicable o un FSTD que represente dicho tipo;

(i) llevado a cabo al menos 2 horas de instruccion de vuelo en el tipo
aplicable, bajo supervisién de un TRI(H) debidamente cualificado; y

(iii) superado las secciones correspondientes de la evaluacion de competencia
de acuerdo con FCL.935 para demostrar a un FIE o TRE cualificado
segun la Subparte K, su capacidad para instruir a un piloto al nivel
requerido para la emisién de una habilitacion de tipo, incluida la
instruccion previa al vuelo, posterior al vuelo y de conocimientos
tedricos.
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(2) Antes de que se amplien las atribuciones de un TRI(H) de un Unico piloto a
atribuciones multipiloto en el mismo tipo de helicdpteros, el titular debera
tener al menos 100 horas de operaciones multipiloto en este tipo.

(d) No obstante lo expuesto en los parrafos anteriores, los titulares de un certificado de
TRI a los que se les haya expedido una habilitacion de tipo de acuerdo con FCL.725
(e) tendran derecho a ampliar sus atribuciones TRI a ese nuevo tipo de aeronave.

FCL.915.TRI TRI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de TRI debera:

@) ser titular de una licencia de piloto CPL, MPL o ATPL en la categoria de aeronave
aplicable;

(b) para un certificado de TRI(MPA):
(1) haber completado 1 500 horas de vuelo como piloto en aviones multipiloto; y

(2) haber completado en los 12 meses anteriores a la fecha de aplicacion, 30
sectores de ruta, incluidos despegues y aterrizajes, como piloto al mando o
copiloto en el tipo de avion aplicable, de los cuales 15 sectores pueden
completarse en un FFS que represente dicho tipo;

(© para un certificado de TRI(SPA):

(1) haber completado en los 12 meses anteriores a la fecha de aplicacién, 30
sectores de ruta, incluidos despegues y aterrizajes, como piloto al mando en el
tipo de avion aplicable, de los cuales 15 sectores pueden completarse en un
FFS que represente dicho tipo; y

2 haber completado al menos 500 horas de vuelo como piloto en aviones,
incluidas 30 horas como piloto al mando en el tipo de avién aplicable; o

(i)  ser o haber sido titular de un certificado de FI para aviones multimotor
con atribuciones IR(A);

(d) para TRI(H):

(1) para un certificado de TRI(H) para helicopteros monomotor de un solo piloto,
haber completado 250 horas como piloto en helicopteros;

(2) para un certificado de TRI(H) para helicopteros multimotor de un solo piloto,
haber completado 500 horas como piloto de helicdpteros, incluidas 100 horas
como piloto al mando en helicopteros multimotor de un solo piloto;

(3) para un certificado de TRI(H) para helicoptero multipiloto, haber completado
1 000 horas de vuelo como piloto en helicopteros, incluidas:

(i) 350 horas como piloto en helicopteros multipiloto; o

(i) para solicitantes que ya dispongan de certificado de TRI(H) para
helicdpteros multimotor de un solo piloto, 100 horas como piloto de ese
tipo en operaciones multipiloto.

(4) Los titulares de un certificado de FI(H) recibiran crédito completo para los
requisitos establecidos en (1) y (2) en el helicoptero de un solo piloto
correspondiente;

(e para TRI(PL):
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(1) haber completado 1 500 horas de vuelo como piloto en aviones multipiloto,
aeronaves de despegue vertical o helicopteros multipiloto; y

(2) haber completado en los 12 meses anteriores a la fecha de aplicacion, 30
sectores de ruta, incluidos despegues Yy aterrizajes, como piloto al mando o
copiloto en el tipo de aeronave de despegue vertical aplicable, de los cuales 15
sectores pueden completarse en un FFS que represente dicho tipo.

FCL.930.TRITRI - Curso de formacion
@ El curso de formacion para TRI incluird, al menos:
(1) 25 horas de ensefianza y aprendizaje;

(2) 10 horas de entrenamiento técnico, incluida la revision de los conocimientos
técnicos, la preparacion de planes de clases y el desarrollo de habilidades
pedagdgicas en el aula/simulador;

(3) 5 horas de instruccién de vuelo en la aeronave apropiada o simulador que
represente dicha aeronave para aeronaves de un solo piloto y 10 horas para
aeronaves multipiloto o un simulador que represente dicha aeronave.

(b) Los solicitantes que sean o hayan sido titulares de un certificado de instructor
recibirdn crédito completo para los requisitos indicados en (a)(1).

(© El solicitante de un certificado de TRI, que sea titular de un certificado de SFI para
el tipo correspondiente, recibird crédito completo para los requisitos establecidos en
este parrafo para la emision de un certificado de TRI restringido a la instruccion de
vuelo en simuladores.

FCL.935.TRI TRI - Evaluacion de competencia

Si la evaluacién de competencia para TRI se lleva a cabo en un FFS, el certificado de TRI
estara restringido a la instruccion de vuelo en FFS.

La restriccion se levantara cuando el TRI haya superado la evaluacion de competencia en una
aeronave.

FCL.940.TRITRI - Revalidacion y renovacion

@ Revalidacion. Para la revalidacion de un certificado de TRI, el solicitante debera
cumplir, dentro del periodo de validez del certificado de TRI, 2 de los siguientes 3
requisitos:

(1) completar 50 horas de instruccion de vuelo en cada uno de los tipos de
aeronave para los que se dispone de atribuciones de instruccion o en un FSTD
que represente dichos tipos, de las cuales al menos 15 horas seran en los 12
meses anteriores a la fecha de caducidad del certificado de TRI.

En el caso de TRI(A) y TRI(PL), estas horas de instruccion de vuelo se
volaran como TRI o examinador de habilitacion de tipo (TRE), o SFI o
examinador de vuelo en simulador (SFE). En el caso de TRI(H), el tiempo
volado como FI, instructor de habilitacion de vuelo por instrumentos (IRI),
instructor de formacion en simulador (STI) o como cualquier tipo de
examinador también sera pertinente para este propésito;

(2) realizar un curso de actualizacion como instructor TRI en una ATO;
(3) superar la evaluacion de competencia de acuerdo con FCL.935.
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(b)

(©)

(d)

(€)

Durante al menos una de cada dos revalidaciones de un certificado de TRI, el titular
habra de cumplir los requisitos establecidos en (a)(3).

Cuando una persona sea titular de un certificado de TRI en méas de un tipo de
aeronave dentro de la misma categoria, la evaluacion de competencia de (a)(3)
realizada en uno de los tipos revalidara el certificado de TRI para los otros tipos
dentro de la misma categoria de aeronave.

Requisitos especificos para la revalidacion de un TRI(H). EI TRI(H) que sea titular
de un certificado de FI(H) en el tipo correspondiente recibira crédito completo para
los requisitos establecidos en (a). En este caso, el certificado de TRI(H) sera valido
hasta la fecha de caducidad del certificado de FI(H).

Renovacion. Si el certificado de TRI ha caducado, el solicitante debera, en un
periodo de 12 meses antes de la renovacion:

(1) realizar un curso de actualizacion de instructor TRI en una ATO, que incluya
los elementos correspondientes del curso de formacion para TRI; y

(2) superar la evaluacion de competencia de acuerdo con FCL.935 en cada uno de
los tipos de aeronave en los que se aspira a renovar las atribuciones de
instruccion.

SECCION 5
Requisitos especificos para el instructor de habilitacion de clase (CRI)

FCL.905.CRICRI - Atribuciones y condiciones

(@)

Las atribuciones de un CRI son instruir para:

(1) la emision, revalidacion o renovacion de una habilitacién de tipo o clase para
aviones no complejos sin alta performance de un solo piloto, cuando el
solicitante aspire a atribuciones para operaciones de un solo piloto;

(2) una habilitacion de remolcado o vuelo acrobético para la categoria de avion,
siempre que el CRI sea titular de la habilitacién correspondiente y haya
demostrado la capacidad para instruir en dicha habilitacion ante un FlI
cualificado de acuerdo con FCL.905.FI(i).

Las atribuciones de un CRI estan restringidas a la clase o tipo de avion en el que se
llevd a cabo la evaluacidon de competencia del instructor. Las atribuciones del
CRI se ampliaran a otras clases o tipos cuando el CRI haya completado, en los
altimos 12 meses:

(1) 15 horas de vuelo como piloto al mando en aviones de la clase o tipo de avion
aplicable;

(2) un vuelo de entrenamiento desde el asiento derecho bajo la supervision de otro
CRI o FI cualificado para dicha clase o tipo, que ocupe el otro asiento de
piloto.

FCL.915.CRICRI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de CRI debera haber completado al menos:

(@)

para aviones multimotor:
(1) 500 horas de vuelo como piloto en aviones;
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(b)

(2) 30 horas como piloto al mando en la clase o tipo de avion aplicable;
para aviones monomotor:

(1) 300 horas de vuelo como piloto en aviones;

(2) 30 horas como piloto al mando en la clase o tipo de avidn aplicable.

FCL.930.CRICRI - Curso de formacion

(@)

(b)

El curso de formacion para CRI incluira, al menos:
(1) 25 horas de instruccion de ensefianza y aprendizaje;

(2) 10 horas de entrenamiento técnico, incluida la revision de los conocimientos
técnicos, la preparacion de planes de clases y el desarrollo de habilidades
pedagdgicas en el aula/simulador;

(3) 5 horas de instruccion de vuelo en aviones multimotor, o 3 horas de
instruccion de vuelo en aviones monomotor, impartidas por un FI(A)
cualificado de acuerdo con FCL.905.FI (i).

Los solicitantes que sean o hayan sido titulares de un certificado de instructor
recibirdn crédito completo para los requisitos indicados en (a)(1).

FCL.940.CRICRI - Revalidacion y renovacion

(@)

(b)

(©)

Para la revalidacion de un certificado de CRI el solicitante deberd, en los 12 meses
anteriores a la fecha de caducidad del certificado de CRI:

(1) llevar a cabo al menos 10 horas de instruccion de vuelo en calidad de CRI. Si
el solicitante tiene atribuciones de CRI tanto en aviones multimotor como
monomotor, las 10 horas de instruccion de vuelo se dividirdn por igual entre
aviones multimotor y aviones monomotor; o

(2) realizar un curso de actualizacién como CRI en una ATO; o

(3) superar la evaluacion de competencia de acuerdo con FCL.935 para aviones
monomotor o multimotor, segln corresponda.

Durante al menos una de cada dos revalidaciones de un certificado de CRI, el titular
habré de cumplir los requisitos establecidos en (a)(3).

Renovacion. Si el certificado de CRI ha caducado, el solicitante debera, en un
periodo de 12 meses antes de la renovacion:

(1) realizar un curso de actualizacién como CRI en una ATO,;
(2) superar la evaluacion de competencia establecida en FCL.935.
SECCION 6

Requisitos especificos para el instructor de habilitacion de vuelo por instrumentos (IR1)
FCL.905.IRI IRI - Atribuciones y condiciones

(@)
(b)

Las atribuciones de un IRI son instruir para la emision, revalidacion y renovacion de
una IR en la categoria de aeronave apropiada.

Requisitos especificos para el curso de MPL. Para instruir en la fase béasica del
entrenamiento en un curso de MPL, el IRI(A) debera:

(1) sertitular de una IR para aviones multimotor; y
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(2) haber completado al menos 1500 horas de vuelo en operaciones con
tripulacion de vuelo multiple.

(3) En el caso de un IRI ya cualificado para instruir en cursos integrados de
ATP(A) o CPL(A)/IR, los requisitos establecidos en (b)(2) puede sustituirse
por la finalizacién del curso que se recoge en el apartado FCL.905.FI(j)(3).

FCL.915.IRI IRI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de IRI deberé:
@ para un IRI(A):

(1) haber completado al menos 800 horas de vuelo en IFR, de las cuales al menos
400 horas seran en aviones; y

(2) en el caso de solicitantes de un IRI(A) para aviones multimotor, deberan
cumplir los requisitos establecidos en el apartado FCL.915.CRI (a);

(b) para un IRI(H):

(1) haber completado al menos 500 horas de vuelo en IFR, de las cuales al menos
250 horas seran de tiempo de vuelo instrumental en helicopteros; y

(2) en el caso de solicitantes de un IR(H) para helicopteros multipiloto, deberan
cumplir los requisitos establecidos en FCL.905.FI (g)(3)(ii);

(© para un IRI(As), haber completado al menos 300 horas de vuelo en IFR, de las
cuales al menos 100 horas serén de tiempo de vuelo instrumental en dirigibles.

FCL.930.IRI IRI - Curso de formacion
@ El curso de formacién para IRI incluird, al menos:
(1) 25 horas de instruccion de ensefianza y aprendizaje;

(2) 10 horas de entrenamiento técnico, incluida la revision de los conocimientos
tedricos instrumentales, la preparacion de planes de clases y el desarrollo de
habilidades pedagdgicas en el aula;

3) O para el IRI(A), al menos 10 horas de instruccion de vuelo en un avion,
FFS, FTD 2/3 o FPNT II. En el caso de solicitantes que sean titulares de un
certificado de FI(A), estas horas se reducen a 5;

(i) para el IRI(H), al menos 10 horas de instruccion de vuelo en un
helicdptero, FFS, FTD 2/3 o FNPT II/111;

(iii) para el IRI(As), al menos 10 horas de instruccion de vuelo en un
dirigible, FFS, FTD 2/3 0 FPNT II.

(b) La instruccion de vuelo la impartira un FI cualificado de acuerdo con
FCL.905.FI (i).
(© En el caso de solicitantes que sean o hayan sido titulares de un certificado de

instructor, dicho certificado se contabilizard en su totalidad en relacion con el
requisito indicado en (a)(1).

FCL.940.IRI IRI - Revalidacion y renovacion

Para la revalidar y renovar un certificado de IRI, el titular deberd cumplir los requisitos para
revalidar y renovar un certificado de Fl, de acuerdo con FCL.940.FI.
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SECCION 7
Requisitos especificos para el instructor de vuelo en simulador (SFI)

FCL.905.SFI SFI — Atribuciones y condiciones

Las atribuciones de un SFI son llevar a cabo instruccién de vuelo en simulador dentro de la
categoria de aeronave correspondiente, para:

(@)

(b)

(©)

(d)

la emision, revalidacion y renovacion de una IR, siempre que sea o haya sido titular
de una IR en la categoria de aeronave correspondiente y que haya completado un
curso de formacion para IRI; y

en el caso de SFI para aviones de un solo piloto:

(1) laemisidn, revalidacion y renovacion de las habilitaciones de tipo para aviones
complejos de alta performance de un solo piloto cuando el solicitante aspire a
atribuciones para operaciones de un solo piloto.

Las atribuciones de SFI (SPA) pueden ampliarse a instruccion de vuelo para
habilitaciones de tipo de aviones complejos de alta performance de un solo
piloto en operaciones multipiloto, siempre que el solicitante:

(i) seatitular de un certificado de MCCI; o

(it) sea o haya sido titular de un certificado de TRI para aviones multipiloto;
y

(2) siempre que las atribuciones del SFI(SPA) se hayan ampliado a operaciones
multipiloto de acuerdo con (1):

(i) MCC;
(i) el curso de MPL en la fase bésica;
en el caso de SFI para aviones multipiloto:
(1) laemisidn, revalidacion y renovacion de las habilitaciones de tipo para:
(i) aviones multipiloto;

(i) aviones complejos de alta performance de un solo piloto cuando el
solicitante aspire a atribuciones para operaciones multipiloto;

(2) MCC;

(3) el curso MPL en las fases basica, intermedia y avanzada, siempre que, para la
fase basica sea 0 haya sido titular de un certificado de FI(A) o IRI(A);

en el caso de SFI para helicopteros:

(1) la emision, revalidacion y renovacion de las habilitaciones de tipo de
helicoptero;

(2) formacion para MCC, cuando el TRI tenga atribuciones para instruir para
helicopteros multipiloto;

FCL.910.SFI SFI — Restriccién de atribuciones

Las atribuciones del SFI estaran restringidas al FTD 2/3 o FFS del tipo de aeronave en el que
se llevo a cabo el curso de formacion para SFI.
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Las atribuciones pueden ampliarse a otros FSTD que representan otros tipos de la misma
categoria de aeronave cuando el titular:

(@)

(b)

haya completado satisfactoriamente el contenido del simulador del curso de
habilitacion de tipo correspondiente; y

haya llevado a cabo en un curso de habilitacion de tipo completo al menos 3 horas
de instruccién de vuelo relacionadas con las funciones de un SFI en el tipo aplicable
bajo la supervision y a la satisfaccion de un TRE cualificado para ese fin.

FCL.915.SFI SFI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de SFI debera:

(@)
(b)

(©)

(d)

(€)

ES

ser 0 haber sido titular de una CPL, MPL o ATPL en la categoria de aeronave
apropiada;

en los 12 meses anteriores a la solicitud, haber realizado una verificacion de
competencia para la emision de la habilitacion de tipo de la aeronave especifica, en
un FFS que represente el tipo aplicable; y

adicionalmente, para un certificado de SFI(A) para aviones multipiloto o SFI(PL),
debera:

(1) tener al menos 1 500 horas de vuelo como piloto en aviones multipiloto o de
despegue vertical, segun sea aplicable;

(2) en los 12 meses anteriores a la solicitud, haber completado como piloto u
observador al menos:

(i) 3 sectores de ruta en el puesto de pilotaje del tipo de aeronave aplicable;
0

(if) 2 sesiones en simulador de vuelo orientado a la linea dirigidas por una
tripulacion de vuelo cualificada en el puesto de pilotaje del tipo
aplicable. Estas sesiones de simulador incluiran 2 vuelos de al menos 2
horas cada uno entre 2 aerddromos diferentes y la planificacion previa al
vuelo y reunidon informativa posterior asociadas;

adicionalmente, para un certificado de SFI(A) para aviones complejos de alta
performance de un solo piloto, debera:

(1) haber completado al menos 500 horas de vuelo como piloto al mando en
aviones de un solo piloto;

(2) ser o haber sido titular de una habilitacion IR(A) multimotor; y
(3) haber cumplido los requisitos establecidos en (c)(2);
ademas, para un certificado de SFI(H), debera:

(1) haber completado, como piloto u observador, al menos 1 hora de tiempo de
vuelo en el puesto de pilotaje del tipo aplicable, en los 12 meses anteriores a la
solicitud; y

(2) en el caso de helicopteros multipiloto, al menos 1 000 horas de experiencia de
vuelo como piloto en helicopteros, incluidas al menos 350 horas como piloto
en helicopteros multipiloto;
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(3) en el caso de helicdpteros multimotor de un solo piloto, haber completado 500
horas como piloto de helicopteros, incluidas 100 horas como piloto al mando
en helicopteros multimotor de un solo piloto;

(4) en el caso de helicopteros monomotor de un solo piloto, haber completado 250
horas como piloto en helicopteros.

FCL.930.SFI SFI - Curso de formacion

(@)

(b)

El curso de formacion para SFI incluiré:
(1) el contenido de FFS del curso de habilitacion de tipo aplicable;
(2) el contenido del curso de formacion para TRI.

En el caso de un solicitante de certificado de SFI que sea titular de un certificado de
TRI para el tipo correspondiente, dicho certificado de TRI se contabilizara en su
totalidad en relacién con los requisitos establecidos en el presente apartado.

FCL.940.SFI SFI - Revalidacion y renovacion

(@)

(b)

(©)
(d)

Revalidacion. Para revalidar un certificado de SFI, el solicitante deberd cumplir,
dentro del periodo de validez del certificado de SFI, 2 de los siguientes 3 requisitos:

(1) completar 50 horas como instructor o examinador en FSTD, de las cuales al
menos 15 seran en los 12 meses anteriores a la fecha de caducidad del
certificado de SFI;

(2) realizar un curso de actualizacion de instructor SFI en una ATO,;

(3) superar las secciones correspondientes de la evaluacién de competencia de
acuerdo con FCL.935;

Ademas, el solicitante debera haber completado en un FFS, las verificaciones de
competencia para la emision de las habilitaciones de tipo de la aeronave especifica
que representan los tipos para los que disponen de atribuciones.

Durante al menos una de cada dos revalidaciones de un certificado SFI, el titular
habré de cumplir los requisitos establecidos en (a)(3).

Renovacion. Si el certificado de SFI ha caducado, el solicitante, en los 12 meses
anteriores a la solicitud, debera:

(1) completar el contenido de simulador del curso de formacién para SFI,
(2) cumplir los requisitos especificados en (a)(2), (3) y (c).
SECCION 8

Requisitos especificos para el instructor de cooperacion de la tripulacion (MCCI)

FCL.905.MCCI MCCI - Atribuciones y condiciones

(@)

Las atribuciones de un MCCI son llevar a cabo instruccion de vuelo durante:

(1) la parte préactica de los cursos de MCC cuando no se combinen con el
entrenamiento de habilitacion de tipo; y

(2) en el caso de MCCI(A), la fase basica del curso de formacion integrado para
MPL, siempre que sea o0 haya sido titular de un certificado de FI(A) o IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI — Restriccion de atribuciones
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Las atribuciones del titular de un certificado de MCCI estaran restringidas al FNPT 1I/111
MCC, FTD 2/3 o FFS en el que se llevo a cabo el curso de formacion para MCCI.

Las atribuciones pueden extenderse a otros FSTD que representan tipos de aeronaves
adicionales cuando el titular haya completado el entrenamiento practico del curso para MCCI
en ese tipo de FNPT 11/111 MCC, FTD 2/3 o FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de MCCI debera:

@ ser 0 haber sido titular de una CPL, MPL o ATPL en la categoria de aeronave
apropiada;
(b) tener al menos:

(1) enel caso de aviones, dirigibles y aeronaves de despegue vertical, 1 500 horas
de experiencia de vuelo como piloto en operaciones multipiloto;

(2) enel caso de helicopteros, 1 000 horas de experiencia de vuelo como piloto en
operaciones con tripulacion de vuelo multiple, de las cuales al menos 350
serén en helicopteros multipiloto.

FCL.930.MCCI MCCI - Curso de formacion
@ El curso de formacién para MCCI incluird, al menos:
(1) 25 horas de instruccion de ensefianza y aprendizaje;

(2) entrenamiento técnico relacionado con el tipo de FSTD en el que el solicitante
desea instruir;

(3) 3 horas de instruccion practica, las cuales pueden ser instruccion de vuelo o
instruccion MCC en el FNPT 1I/11l MCC, FTD 2/3 o FFS correspondiente,
bajo supervision de un TRI, SFI o MCCI designado por la ATO para tal
propdsito. Estas horas de instruccion de vuelo bajo supervision incluiran la
evaluacion de la competencia del solicitante, segun lo descrito en FCL.920.

(b) En el caso de solicitantes que sean o hayan sido titulares de un certificado de Fl,
TRI, CRI, IRI o SFI, dicho certificado se contabilizard en su totalidad en relacion
con el requisito indicado en (a)(1).

FCL.940.MCCI MCCI - Revalidacion y renovacion

@) Para revalidar un certificado de MCCI el solicitante debera haber completado los
requisitos de FCL.930.MCCI (a)(3) en el tipo correspondiente de FNPT II/1Il, FTD
2/3 0 FFS, en los Gltimos 12 meses del periodo de validez del certificado de MCCI.

(b) Renovacion. Si el certificado de MCCI ha caducado, el solicitante deberd cumplir los
requisitos de FCL.930.MCCI (a)(2) y (3) en el tipo correspondiente de FNPT 11/111
MCC, FTD 2/3 o FFS.

SECCION 9
Requisitos especificos para el instructor de vuelo en simulador (STI)
FCL.905.STI STI - Atribuciones y condiciones

@ Las atribuciones de un STI son llevar a cabo instruccion de vuelo en simulador en la
categoria de aeronave apropiada, para:
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(b)

(1) laemision de una licencig;

(2) la emisidn, revalidacion o renovacion de un IR y habilitacion de tipo o clase
para aviones de un solo piloto, excepto para aviones complejos de alta
performance de un solo piloto.

Atribuciones adicionales para el STI(A). Las atribuciones de un STI(A) incluirdn la
instruccion de vuelo en simulador durante el entrenamiento de pericia de vuelo del
nacleo principal del curso de formacion integrada para MPL.

FCL.910.STI STI — Restriccion de atribuciones

Las atribuciones de un STI estaran restringidas al FNPT 1I/1ll, FTD 2/3 o FFS en el que se
llevo a cabo el curso de formacion para STI.

Las atribuciones pueden ampliarse a otros FSTD que representan otros tipos de aeronave
cuando el titular haya:

(@)
(b)

(©)

completado el contenido FFS del curso para TRI en el tipo aplicable;

completado la verificacion de competencia para la habilitacion de tipo de la
aeronave especifica en un FFS del tipo aplicable, en los 12 meses anteriores a la
solicitud;

llevado a cabo, en un curso de habilitacion de tipo, al menos una sesion de FSTD
relacionada con los deberes de un STI con una duracion minima de 3 horas en el tipo
de aeronave aplicable, bajo la supervisién de un examinador de instructores de vuelo
(FIE).

FCL.915.STI STI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de STI debera:

(@)

(b)

(©)

en los 3 afos anteriores a la solicitud, ser o haber sido titular de una licencia de
piloto y atribuciones de instruccién apropiadas a los cursos en los que pretende
realizar la instruccion;

haber completado en un FNPT la verificacion de competencia correspondiente para
la habilitacion de tipo o clase, en el periodo de 12 meses anteriores a la solicitud.

El solicitante de un certificado STI(A) que desee instruir sélo en BITD, completara
solo los ejercicios apropiados para una prueba de pericia para la emisién de una
PPL(A);

adicionalmente, para un certificado de STI(H), haber completado al menos 1 hora de
tiempo de vuelo en el puesto de pilotaje del tipo de helicoptero aplicable como
observador, en los 12 meses anteriores a la solicitud.

FCL.930.STI STI - Curso de formacién

(@)

El curso de formacion para STI se compondra de, al menos, 3 horas de instruccion
de vuelo relacionada con los deberes de un ST1 en un FFS, FTD 2/3 o FENPT I1I/11l,
bajo la supervision de un FIE. Estas horas de instruccion de vuelo bajo supervision
incluirdn la evaluacion de la competencia del solicitante, segin lo descrito en
FCL.920.

Los solicitantes de un certificado de STI(A) que deseen instruir sélo en un BITD,
completaran la instruccién de vuelo en un BITD.
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(b) Para los solicitantes de un certificado STI(H), el curso debera incluir también el
contenido FFS del curso para TRI aplicable.

FCL.940.STI Revalidacion y renovacion del certificado de STI

@ Revalidacion. Para revalidar un certificado de STI el solicitante debera, en los
altimos 12 meses del periodo de validez del certificado de STI:

(1) haber realizado al menos 3 horas de instruccion de vuelo en un FFS o FNPT
[1/111 o BITD, como parte de un curso de CPL, IR, PPL o de habilitacion de
tipo o clase; y

(2) haber superado en el FFS, FTD 2/3 o FNPT 1I/l1l en el que se lleva a cabo
habitualmente la instruccion de vuelo las secciones aplicables de la
verificacién de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la presente Parte
para la clase o tipo de aeronave apropiada.

Para un STI(A) que instruye Unicamente en BITD, la verificacion de
competencia incluira solo los ejercicios apropiados para una prueba de pericia
para la emision de una PPL(A).

(b) Renovacion. Si el certificado de STI ha caducado, el solicitante debera:
(1) realizar un curso de actualizacion de STI en una ATO;

(2) superar en el FFS, FTD 2/3 o FNPT II/lll en el que se lleva a cabo
habitualmente la instrucciéon de vuelo las secciones aplicables de la
verificacion de competencia de acuerdo con el Apéndice 9 de la presente Parte
para la clase o tipo de aeronave apropiada.

Para un STI(A) que instruye Unicamente en BITD, la verificacién de competencia
incluird sélo los ejercicios apropiados para una prueba de pericia para la
emision de una PPL(A).

(3) realizar en un curso de CPL, IR, PPL o de habilitacién de tipo o clase, al
menos 3 horas de instruccion de vuelo bajo la supervision de un FI, CRI(A),
IRl o TRI(H) designado por la ATO para este fin. Al menos 1 hora de
instruccion de vuelo estara supervisada por un FIE(A).

SECCION 10
Instructor de habilitacién de montafia (MI)
FCL.905.MI MI — Atribuciones y condiciones

Las atribuciones de un MI son llevar a cabo instruccion de vuelo para la emisién de una
habilitacion de montaria.

FCL.915.M1 MI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de MI debera:

@) ser titular de un certificado de LAFI, FI, CRI, o TRI con atribuciones para aviones
de un solo piloto;

(b) ser titular de una habilitacion de montafa.

FCL.930.MI MI - Curso de formacion

@) El curso de formacidon para MI incluird la evaluacion de las competencias del

solicitante segun lo descrito en FCL.920.
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(b)

Antes de asistir al curso, los solicitantes deberan haber superado una prueba de vuelo
previa a la entrada con un MI que sea titular de un certificado de FI para evaluar la
experiencia y capacidad para realizar el curso de formacion.

FCL.940.MI Validez del certificado de Ml
El certificado de Ml serd valido mientras lo sea el certificado de LAFI, FI, TRI o CRI.

SECCION 11
Requisitos especificos para el instructor de piloto de pruebas (FTI)

FCL.905.FTI FTI - Atribuciones y condiciones

(@)

(b)

Las atribuciones de un instructor de piloto de pruebas (FTI) son instruir, dentro de la
categoria de aeronave apropiada, para:

(1) la emision de las habilitaciones de piloto de pruebas de categoria 1 o0 2,
siempre que sea titular de la habilitacion de piloto de pruebas de la categoria
correspondiente;

(2) la emision de un certificado de FTI, dentro de la categoria correspondiente de
habilitacion de piloto de pruebas, siempre que el instructor tenga al menos 2
afios de experiencia como instructor para la emision de habilitaciones de piloto
de pruebas.

Las atribuciones de un FTI que sea titular de una habilitacion de piloto de pruebas
categoria 1 incluyen la realizacion de instruccion de vuelo también en relacion con
las habilitaciones de piloto de pruebas de categoria 2.

FCL.915.FTI FTI - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de FTI debera:

(@)
(b)

ser titular de una habilitacion de piloto de pruebas de acuerdo con FCL.820;
haber completado al menos 200 horas como piloto de pruebas de categoria 1 o 2.

FCL.930.FTI FTI - Curso de formacion

(a)

(b)

El curso de formacion para FTI incluira, al menos:
(1) 25 horas de ensefianza y aprendizaje;

(2) 10 horas de entrenamiento técnico, incluida la revision de los conocimientos
técnicos, la preparacion de planes de clases y el desarrollo de habilidades
pedagdgicas en el aula/simulador;

(3) 5 horas de instruccion de vuelo practica bajo la supervision de un FTI
cualificado de acuerdo con FCL.905.FTI (b). Estas horas de instruccién de
vuelo incluirdn la evaluacion de la competencia del solicitante, segun lo
descrito en FCL.920.

Acreditacion

(1) En el caso de solicitantes que sean o hayan sido titulares de un certificado de
instructor, dicho certificado se contabilizara en su totalidad en relacion con el
requisito indicado en (a)(1).

(2) Ademés, en el caso de solicitantes que sean o hayan sido titulares de un
certificado de FI o TRI en la categoria de aeronave correspondiente, dicho
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certificado se contabilizard en su totalidad en relacién con los requisitos
indicados en (a)(2).

FCL.940.FTI FTI - Revalidacion y renovacion

(@)

(b)

Revalidacion. Para la revalidacién de un certificado de FTI, el solicitante debera,
dentro del periodo de validez del certificado de FTI, 1 de los siguientes 3 requisitos:

(1) completar al menos:

(i) 50 horas de piloto de pruebas, de las cuales al menos 15 horas habran
sido en los 12 meses anteriores a la fecha de caducidad del certificado de
FTI,y

(i) 5 horas de instruccion de vuelo de piloto de pruebas en los 12 meses
anteriores a la fecha de caducidad del certificado de FTI;

0]

(2) realizar un curso de actualizacion de FTI en una ATO. El curso estard basado
en el elemento practico de la instruccién de vuelo del curso de formacion para
FTI, de acuerdo con FCL.930.FTI (a)(3), e incluye al menos 1 vuelo de
instruccion bajo supervision de un FTI cualificado de acuerdo con
FCL.905.FTI (b).

Renovacion. Si el certificado de FTI ha caducado, el solicitante recibird un curso de
actualizacion como FTI en una ATO. El curso de actualizacion deberd cumplir, al
menos, los requisitos establecidos en FCL.930.FTI (a)(3).
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SUBPARTE K
EXAMINADORES

SECCION 1
Requisitos comunes
Certificados del examinador

Generalidades. Los titulares de un certificado de examinador deberan:

ser titulares de una licencia, habilitacion o certificado equivalente a aquellos
para los que estan autorizados a realizar pruebas de pericia, verificaciones de
competencia o0 evaluaciones de competencia y la facultad para ofrecer
instruccion para los mismos;

estar cualificados para actuar como piloto al mando en la aeronave durante una
prueba de pericia, verificacion de competencia o evaluacién de competencia
cuando se lleve a cabo en la aeronave.

Condiciones especiales

En el caso de la introduccion de una nueva aeronave en los Estados miembros
o en la flota de un operador, cuando no sea posible cumplir los requisitos
establecidos en la presente Subparte, la autoridad competente puede expedir un
certificado especifico que otorgue atribuciones para la realizacion de las
pruebas de pericia y verificaciones de competencia. Dicho certificado estara
limitado a las pruebas de pericia y verificaciones de competencia necesarias
para la introduccién de dicho nuevo tipo de aeronave y su validez no excedera,
en ningun caso 1 afio.

Los titulares de un certificado expedido de acuerdo con (b)(1) que deseen
solicitar la emision de un certificado de examinador deben cumplir los
requisitos previos y los requisitos de revalidacion establecidos para dicha
categoria de examinador.

Limitacion de atribuciones en el caso de intereses personales

Los examinadores no llevaran a cabo:

pruebas de pericia ni evaluaciones de competencia de solicitantes para la emision de
una licencia, habilitacion o certificado:

FCL.1000
(@)

1)

(2)
(b)

(1)
FCL.1005
(@)

(1)

)
(b)

a personas a quienes ellos hayan ofrecido mas del 15% de la instruccion de
vuelo necesaria para la licencia, habilitacién o certificado, para los que se
desarrolla la prueba de pericia o evaluacion de competencia;

cuando hayan sido responsables de la recomendacién de la prueba de pericia,
de acuerdo con FCL.030 (b);

pruebas de pericia, ni evaluaciones de competencia siempre que crean que Su
objetividad pueda verse afectada.

FCL.1010
Los solicitantes de un certificado de examinador deberan demostrar:

Requisitos previos para los examinadores
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€)) conocimientos adecuadis, antecedentes y experiencia apropiada relacionada con las
atribuciones de un examinador;

(b) que no han estado sujetos a ningun tipo de sanciones, incluidas la suspension,
limitacion o revocacion de cualquiera de sus licencias, habilitaciones o certificados
expedidos de acuerdo con la presente Parte, por no cumplimiento con el Reglamento
de base y sus Disposiciones de aplicacion durante los ultimos 3 afios.

FCL.1015 Estandarizacion de examinadores

@ Los solicitantes de un certificado de examinador llevaran a cabo un curso de
estandarizacion ofrecido por la autoridad competente o por una ATO y aprobado por
la autoridad competente.

(b) El curso de estandarizacion constara de instruccion tedrica y préctica e incluirg, al
menos:

(1) la realizacion de 2 pruebas de pericia, verificaciones de competencia o
evaluaciones de competencia para las licencias, habilitaciones o certificados
para los que el solicitante aspire a la facultad de llevar a cabo pruebas y
verificaciones;

(2) instruccién de los requisitos aplicables en esta parte y los requisitos de
operaciones aéreas aplicables, la realizacion de pruebas de pericia,
verificaciones de competencia y evaluaciones de competencia, asi como su
documentacion y notificacion;

(3) una reunién informativa sobre los procedimientos administrativos nacionales,
los requisitos para la proteccion de datos personales, responsabilidad, seguro y
tasas de accidentes.

(© Los titulares de un certificado de examinador no realizaran pruebas de pericia,
verificaciones de competencia ni evaluaciones de competencia de un solicitante
para el que la autoridad competente no sea la misma que expidiera el certificado del
examinador, a menos que:

(1) hayan informado a la autoridad competente de la intencion del solicitante de
Ilevar a cabo la prueba de pericia, verificacién de competencia o evaluacion de
competencia y del &mbito de sus atribuciones como examinadores;

(2) hayan recibido un informe de la autoridad competente del solicitante sobre los
elementos mencionados en (b)(3).

FCL.1020  Evaluacién de la competencia de los examinadores

Los solicitantes de un certificado de examinador demostraran su competencia ante un
inspector de la autoridad competente o un examinador experimentado, especificamente
autorizado para hacerlo por parte de la autoridad competente responsable del certificado del
examinador a traves de una prueba de pericia, verificacion de competencia o evaluacion de
competencia en el papel de examinador para el que se aspira a las atribuciones, incluida una
sesion informativa, la realizacion de la prueba de pericia, verificacion de competencia o
evaluacion de la competencia de la persona a la que se le realiza la prueba o verificacion, un
analisis postvuelo y la documentacion de registro.

FCL.1025 Validez, revalidacién y renovacion de los certificados de examinador
@ Validez. Los certificados de examinador tendran una validez de 3 afios.
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(b)

(©)

(d)

Revalidacion. Los certificados de examinador seran revalidados cuando el titular,
durante el periodo de validez del certificado, haya:

(1) llevado a cabo al menos 2 pruebas de pericia, verificaciones de competencia o
evaluaciones de competencia cada afo;

(2) asistido a un seminario de actualizacién para examinadores ofrecido por la
autoridad competente o por una ATO y aprobado por la autoridad competente,
durante el Gltimo afio del periodo de validez.

(3) Una de las pruebas de pericia o verificaciones de competencia completadas
durante el ultimo afio del periodo de validez de acuerdo con (1) debera haber
sido evaluada por un inspector de la autoridad competente o por un
examinador experimentado autorizado especificamente para ello por la
autoridad competente responsable del certificado del examinador.

(4) Cuando el solicitante de la revalidacion sea titular de atribuciones para mas de
una categoria de examinador, la revalidacion combinada de todas ellas puede
lograrse cuando el solicitante cumpla los requisitos establecidos en (b)(1), (2)
y FCL.1020 para una de las categorias del certificado de examinador de las
que es titular, de acuerdo con la autoridad competente.

Renovacion. Cuando el certificado hayaa caducado, los solicitantes deberan cumplir
los requisitos establecidos en (b)(2) y FCL.1020 antes de poder retomar el ejercicio
de las atribuciones.

Los certificados de examinador se revalidardn o renovaran Unicamente cuando el
solicitante demuestre un cumplimiento continuado de los requisitos establecidos en
FCL.1010 y FCL.1030.

FCL.1030 Realizacion de pruebas de pericia, verificaciones de competencia y
evaluaciones de competencia

(a)

(b)

Al llevar a cabo pruebas de pericia, verificaciones de competencia y evaluaciones de
competencia, los examinadores deberan:

(1) garantizar que la comunicacion con el solicitante pueda establecerse sin que
existan barreras idiomaticas;

(2) verificar que el solicitante cumple con todos los requisitos de cualificacion,
entrenamiento y experiencia establecidos en esta Parte para la emision,
revalidacion o renovacion de la licencia, habilitacion o certificado para el que
se lleva a cabo la prueba de pericia, verificacion de competencia o evaluacion
de competencia;

(3) hacer saber al solicitante las consecuencias de ofrecer informacion incompleta,
inexacta o falsa en relacion con su entrenamiento o experiencia de vuelo.

Tras la finalizacion de la prueba o verificacion, los examinadores deberan:

(1) informar al solicitante del resultado de la prueba. En el caso de aprobado o
suspenso parcial, el examinador informara al solicitante de que no puede
ejercer las atribuciones de la habilitacién hasta haber obtenido el aprobado
completo. El examinador identificara cualquier requisito de entrenamiento
adicional e informaré al solicitante del derecho de recurso que le asiste;
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)

(3)

en caso de aprobado en una verificacion de competencia o evaluacion de
competencia para la revalidacion o renovacion, anotar en la licencia o
certificado del solicitante la nueva fecha de caducidad de la habilitacion o
certificado, si estd especificamente autorizado para ello por la autoridad
competente responsable de la licencia del solicitante;

ofrecer al solicitante un informe firmado de la prueba de pericia o verificacion
de competencia y enviar sin dilacion copias del informe a la autoridad
competente responsable de la licencia del solicitante y a la autoridad
competente que otorgd el certificado de examinador. El informe incluira:

(i) una declaracién de que el examinador ha recibido informacion del
solicitante respecto a su experiencia e instruccion y de que opina que
dicha experiencia y formacion cumplen los requisitos aplicables en la
presente Parte;

(i) una confirmacién de que todas las maniobras y ejercicios necesarios han
sido completados, asi como informacién sobre el examen oral de
conocimientos tedricos, si fuera aplicable. Si se ha suspendido un
apartado, el examinador deberd documentar los motivos de dicho
suspenso;

(iii) el resultado de la prueba, verificacion o evaluacion de competencia.

(© Los examinadores deberan conservar los registros 5 afios con los detalles de todas
las pruebas de pericia, verificaciones de competencia y evaluaciones de competencia
llevadas a cabo y sus resultados.

(d) Cuando asi lo solicite la autoridad competente responsable del certificado de
examinador, o la autoridad competente responsable de la licencia del solicitante, los
examinadores deberan enviar todos los registros e informes, asi como cualquier otra
informacidn, en relacion con posibles actividades de revision.

SECCION 2
Requisitos especificos para examinadores de vuelo (FE)

FCL.1005.FE FE - Atribuciones y condiciones
@ FE(A). Las atribuciones de un FE para aviones consisten en llevar a cabo:

(1)

()

las pruebas de pericia para la emision de la PPL(A) y las pruebas de pericia y
verificaciones de competencia para las habilitaciones de clase y tipo asociadas
de un solo piloto, excepto para la de aviones complejos de alta performance de
un solo piloto, siempre que el examinador haya completado al menos 1 000
horas de vuelo como piloto en aviones 0 TMG, incluidas al menos 250 horas
de instruccidn de vuelo;

las pruebas de pericia para la emision de la CPL(A) y las pruebas de pericia y
verificaciones de competencia para las habilitaciones de clase y tipo asociadas
de un solo piloto, excepto para aviones complejos de alta performance de un
solo piloto, siempre que el examinador haya completado al menos 2 000 horas
de vuelo como piloto en aviones o TMG, incluidas al menos 250 horas de
instruccion de vuelo;
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(b)

(©)

(d)

©)

(4)

las pruebas de pericia y verificacion de competencia para la LAPL(A), siempre
que el examinador haya completado al menos 500 horas de vuelo como piloto
en aviones o TMG, incluidas al menos 100 horas de instruccién de vuelo;

las pruebas de pericia para la emision de la habilitacion de montafa, siempre
que el examinador haya completado al menos 500 horas de vuelo como piloto
en aviones o TMG, incluidas al menos 500 despegues y aterrizajes de
instruccion de vuelo para la habilitacion de montafia.

FE(H). Las atribuciones de un FE para helicdpteros consisten en llevar a cabo:

1)

)

(3)

(4)

las pruebas de pericia para la emision de la PPL(H) y las pruebas de pericia y
verificaciones de competencia para habilitacion de tipo helicopteros
monomotor de un solo piloto anotadas en una PPL(H), siempre que el
examinador haya completado 1000 horas de vuelo como piloto en
helicopteros, incluidas al menos 250 horas de instruccion de vuelo;

las pruebas de pericia para la emision de la CPL(H) y las pruebas de pericia y
verificaciones de competencia para habilitacion de tipo helicopteros
monomotor de un solo piloto anotadas en una CPL(H), siempre que el
examinador haya completado 2000 horas de vuelo como piloto en
helicopteros, incluidas al menos 250 horas de instruccion de vuelo;

las pruebas de pericia y verificaciones de competencia para la habilitacion de
tipo helicopteros multimotor de un solo piloto anotadas en una PPL(H) o
CPL(H), siempre que el examinador haya completado los requisitos recogidos
en (1) o (2), segun sea aplicable, y sea titular de una CPL(H) o ATPL(H) v,
cuando sea aplicable, una IR(H);

las pruebas de pericia y verificaciones de competencia para la LAPL(H),
siempre que el examinador haya completado al menos 500 horas de vuelo
como piloto en helicdpteros, incluidas al menos 150 horas de instruccién de
vuelo;

FE(As). Las atribuciones de un FE para dirigibles son llevar a cabo las pruebas de
pericia para la emision de la PPL(As) y la CPL(As), asi como las pruebas de pericia
y verificaciones de competencia para las habilitaciones de tipo de dirigible asociado,
siempre que el examinador haya completado 500 horas de vuelo como piloto en
dirigibles, incluidas 100 horas de instruccién de vuelo.

FE(S). Las atribuciones de un FE para planeadores consisten en llevar a cabo:

1)

)

©)

las pruebas de pericia y verificacién de competencia para la LAPL(S), siempre
que el examinador haya completado al menos 300 horas de vuelo como piloto
en planeadores, incluidas al menos 150 horas o 300 lanzamientos de
instruccion de vuelo;

las verificaciones de competencia para ampliar las atribuciones de SPL a
operaciones comerciales, siempre que el examinador haya completado 300
horas de vuelo como piloto en planeadores 0 motoveleros, incluidas 90 horas
de instruccion de vuelo;

las pruebas de pericia para ampliar las atribuciones de la SPL o LAPL(S) a
TMG, siempre que el examinador haya completado 300 horas de vuelo como
piloto en planeadores o motoveleros, incluidas 50 horas de instruccion de
vuelo en TMG.
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(€)

FE(B). Las atribuciones de un FE para globos aerostaticos consisten en llevar a
cabo:

(1) las pruebas de pericia para la emision de la BPL y la LAPL(B) y las pruebas
de pericia y verificaciones de competencia para ampliar las atribuciones a otras
clases o grupos de globos aerostaticos, siempre que el examinador haya
completado 250 horas de vuelo como piloto en globos, incluidas 50 horas de
instruccion de vuelo;

(2) verificaciones de competencia para ampliar las atribuciones de la BPL a
operaciones comerciales, siempre que el examinador haya completado 300
horas de vuelo como piloto en globos, de las cuales 50 horas sean en el mismo
grupo de globos para el que se aspira a la ampliacion. Las 300 horas de vuelo
deberan incluir 50 horas de instruccion de vuelo.

FCL.1010.FE FE - Requisitos previos
El solicitante de un certificado de FE debera ser titular:

(@)
(b)

de una LAPL y de un certificado de LAFI en la categoria de aeronave apropiada, en
el caso de solicitantes que deseen llevar a cabo exdmenes sélo para la LAPL;

en todos los demas casos, de un certificado de FI en la categoria de aeronave
apropiada.

SECCION 3
Requisitos especificos para examinadores de habilitacion de tipo (TRE)

FCL.1005.TRE TRE - Atribuciones y condiciones

(a)

(b)

TRE(A) y TRE(PL). Las atribuciones de un TRE para aviones o aeronaves de
despegue vertical consisten en llevar a cabo:

(1) pruebas de pericia para la emision inicial de las habilitaciones de tipo para
aviones o aeronaves de despegue vertical, segln sea aplicable;

(2) verificaciones de competencia para la revalidacion o renovacion del tipo e IR;
(3) pruebas de pericia para la emision de la ATPL(A);

(4) pruebas de pericia para la emisién de la MPL, siempre que el examinador
cumpla los requisitos establecidos en FCL.925;

(5) evaluaciones de competencia para la emision, revalidacion o renovacion de un
certificado de TRI o SFI en la categoria de aeronave aplicable, siempre que el
examinador haya completado al menos 3 afios como TRE.

TRE(H). Las atribuciones de un TRE(H) consisten en llevar a cabo:

(1) pruebas de pericia o verificaciones de competencia para la emision,
revalidacion o renovacion de habilitaciones de tipo de helicoptero;

(2) verificaciones de competencia para la revalidacion o renovacién de IR, o para
la ampliacion de la IR(H) de helicopteros monomotor a helicopteros
multimotor, siempre que el TRE(H) sea titular de una IR(H) valida;

(3) pruebas de pericia para la emision de la ATPL(H);
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(4)

evaluaciones de competencia para la emision, revalidacion o renovacion de un
certificado de TRI(H) o SFI(H), siempre que el examinador haya completado
al menos 3 afios como TRE.

FCL.1010.TRE TRE - Requisitos previos

TRE(A) y TRE(PL). Los solicitantes de un certificado de TRE para aviones y
aeronaves de despegue vertical deberan:

(@)

(b)

1)

(2)

(3)
(4)

en el caso de aviones multipiloto o aeronaves de despegue vertical, haber
completado 1500 horas de vuelo como piloto de aviones multipiloto o
aeronaves de despegue vertical, de las cuales al menos 500 seran como piloto
al mando;

en el caso de aviones complejos de alta performance de un solo piloto, haber
completado 500 horas de vuelo como piloto de aviones de un solo piloto, de
las cuales al menos 200 horas seran como piloto al mando;

ser titulares de una CPL o ATPL y un certificado de TRI para el tipo aplicable;

para la emision inicial de un certificado de TRE, haber completado al menos
50 horas de instruccion de vuelo como TRI, FI o SFI en el tipo aplicable o en
un FSTD que represente dicho tipo.

TRE(H). Los solicitantes de un certificado de TRE (H) para helicopteros deberan:

(1)

)

(3)

(4)

()

(6)

(")

ser titulares de un certificado de TRI(H) o, en el caso de helicopteros
monomotor de un solo piloto, un certificado de FI(H) valido, para el tipo
aplicable;

para la emision inicial de un certificado de TRE, haber completado 50 horas de
instruccion de vuelo como TRI, Fl o SFI en el tipo aplicable o en un FSTD que
represente dicho tipo;

en el caso de helicopteros multipiloto, ser titulares de una CPL(H) o ATPL(H)
y habrd completado 1500 horas de vuelo como piloto en helicopteros
multipiloto, de las cuales al menos 500 seran como piloto al mando;

en el caso de helicdpteros multimotor de un solo piloto:

(i)  haber completado 1 000 horas de vuelo como piloto en helicopteros, de
las cuales al menos 500 horas seran como piloto al mando;

(i)  ser titulares de una CPL(H) o ATPL(H) y, cuando sea aplicable, de una
IR(H) valida;

en el caso de helicopteros monomotor de un solo piloto:

(i)  haber completado 750 horas de vuelo como piloto en helicdpteros, de las
cuales al menos 500 seran como piloto al mando;

(ii)  ser titulares de una licencia de piloto profesional de helicopteros.

Antes de que se amplien las atribuciones de un TRE(H) de atribuciones de un
Gnico piloto multimotor a atribuciones multipiloto multimotor en el mismo
tipo de helicopteros, el titular debera tener al menos 100 horas de operaciones
multipiloto en este tipo.

En el caso de solicitantes del primer certificado de TRE multipiloto
multimotor, la experiencia de 1 500 horas de vuelo en helicdpteros multipiloto
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requeridas en (b)(3) pueden considerarse cumplidas si han completado las 500
horas de vuelo como piloto al mando en un helicoptero multipiloto del mismo
tipo.

SECCION 4
Requisitos especificos para el examinador de habilitacién de clase (CRE)
FCL.1005.CRE CRE - Atribuciones

Las atribuciones de un CRE consisten en llevar a cabo, para aviones de un solo piloto,
excepto para los aviones complejos de alta performance de un solo piloto:

€)) pruebas de pericia para la emision de las habilitaciones de clase y tipo;
(b) verificaciones de competencia para:
(1) larevalidacion o renovacion de la habilitacion de tipo y clase;

(2) larevalidacion y renovacion de IR, siempre que el CRE cumpla los requisitos
establecidos en FCL.1010.IRE (a).

FCL.1010.CRE CRE- Requisitos previos
Los solicitantes de un certificado de CRE deberan:

@ ser titulares de una CPL(A), MPL(A) o ATPL(A) con atribuciones de un unico
piloto o haber sido titulares de dichas licencias y ser titulares de una PPL(A);

(b) ser titulares de un certificado de CRI para la clase o tipo aplicable;
(© haber completado 500 horas de vuelo como piloto en aviones.
SECCION 5

Requisitos especificos para el examinador de habilitacion de vuelo por instrumentos
(IRE)

FCL.1005.IRE IRE - Atribuciones

Las atribuciones del titular de un certificado de IRE consisten en llevar a cabo pruebas de
pericia para la emision, y verificaciones de competencia para la revalidacién o renovacién de
IR.

FCL.1010.IRE IRE - Requisitos previos

@ IRE(A). Los solicitantes de un certificado de IRE para aviones deberan ser titulares
de un certificiado IRI(A) y haber completado:

(1) 2000 horas de vuelo como piloto de aviones, y
(2) 450 horas de vuelo bajo IFR, de las cuales 250 seran como instructor.

(b) IRE(H). Los solicitantes de un certificado de IRE para helicopteros deberan ser
titulares de un certificado de IRI(H) y haber completado:

(1) 2000 horas de vuelo como piloto en helicopteros; y

(2) 300 horas de vuelo instrumental en helicopteros, de las cuales 200 seran como
instructor.

(© IRE(As). Los solicitantes de un certificado de IRE para dirigibles deberan ser
titulares de un certificado de IRI(As) y haber completado:
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(@)

(b)

1)
()

500 horas de vuelo como piloto en dirigibles; y

100 horas de vuelo instrumental en dirigibles, de las cuales 50 serdn como
instructor.

SECCION 6

Requisitos especificos para el examinador de vuelo en simulador (SFE)
FCL.1005.SFE SFE - Atribuciones y condiciones

SFE(A) y SFE(PL). Las atribuciones de un SFE en aviones o0 aeronaves de despegue
vertical consisten en llevar a cabo en un FFS:

1)

)

(3)
(4)

(5)

pruebas de pericia y verificaciones de competencia para la emision,
revalidacion o renovacién de las habilitaciones de tipo para aviones o
aeronaves de despegue vertical multipiloto, segun sea aplicable;

verificaciones de competencia para la revalidacion o renovacion de IR,
siempre que el SFE cumpla los requisitos establecidos en FCL.1010.IRE para
la categoria de aeronave aplicable;

pruebas de pericia para la emision de la ATPL(A);

pruebas de pericia para la emision de la MPL, siempre que el examinador
cumpla los requisitos establecidos en FCL.925;

evaluaciones de competencia para la emision, revalidacion o renovacion de un
certificado de SFI en la categoria de aeronave aplicable, siempre que el
examinador haya completado al menos 3 afios como SFE.

SFE(H). Las atribuciones de un SFE para helicopteros consisten en llevar a cabo en
un FFS:

(1)
()

(3)
(4)

pruebas de pericia y verificaciones de competencia para la emision,
revalidacion y renovacion de habilitaciones de tipo; y

verificaciones de competencia para la revalidacion o renovacion de IR,
siempre gque el SFE cumpla los requisitos establecidos en FCL.1010.IRE (b);

pruebas de pericia para la emision de la ATPL(H);

pruebas de pericia y verificaciones de competencia para la emision,
revalidacién o renovacion de un certificado de SFI(H), siempre que el
examinador haya completado al menos 3 afios como SFE.

FCL.1010.SFE SFE - Requisitos previos

(@)

(b)

SFE(A). Los solicitantes de un certificado de SFE para aviones deberan:

(1)

()
©)

ser titulares de una ATPL(A), una habilitacion de clase o tipo y un certificado
de SFI (A) para el tipo de avidn aplicable;

tener al menos 1 500 horas de vuelo como piloto en aviones multipiloto;

para la emisién inicial de un certificado de SFE, haber completado al menos
50 horas de instruccion de vuelo en simulador como SFI(A) en el tipo
aplicable.

SFE(H). Los solicitantes de un certificado de SFE para helicopteros deberan:
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(1) ser titulares de una ATPL(H), una habilitacién de tipo y un certificado de
SFI(H) para el tipo de helicoptero aplicable;

(2) tener al menos 1 000 horas de vuelo como piloto en helicdpteros multipiloto;

(3) para la emision inicial de un certificado de SFE, haber completado al menos
50 horas de instruccion de vuelo en simulador como SFI(H) en el tipo

aplicable.
SECCION 7
Requisitos especificos para el examinador de instructores de vuelo (FIE)
FCL.1005.FIE FIE - Atribuciones y condiciones
@ FIE(A). Las atribuciones de un FIE en aviones consisten en llevar a cabo las

(b)

(©)

evaluaciones de competencia para la emision, revalidaciéon o renovacion de
certificados para LAFI(A), FI(A), CRI(A), IRI(A) y TRI(A) en aviones de un solo
piloto, siempre que se sea titular del certificado de instructor adecuado.

FIE(H). Las atribuciones de un FIE en helicopteros son llevar a cabo las
evaluaciones de competencia para la emisién, revalidacion o renovacién de
certificados para LAFI(H), FI(H), IRI(H) y TRI(H) en helicopteros de un solo piloto,
siempre que se sea titular del certificado de instructor adecuado.

FIE (As), (S), (B). Las atribuciones de un FIE en planeadores, motoveleros, globos
aerostaticos y dirigibles consisten en llevar a cabo las evaluaciones de competencia
para la emision, revalidacion o renovacion de certificados de instructor en la
categoria de aeronave aplicable, siempre que se sea titular del certificado de
instructor adecuado.

FCL.1010.FIE FIE - Requisitos previos

(a)

(b)

FIE(A). Los solicitantes de un certificado de FIE para aviones, deberan:

(1) en el caso de solicitantes que deseen llevar a cabo evaluaciones de
competencia solo para la LAFI(A):

(i) ser titulares del certificado de instructor adecuado, segun sea apropiado;
(i)  haber completado 750 horas de vuelo en aviones 0 TMG;

(iii) haber completado al menos 50 horas de vuelo instruyendo solicitantes de
un certificado de LAFI(A);

(2) enelresto de los casos:
(i) ser titulares del certificado de instructor adecuado, segun sea apropiado;

(it)  haber completado 2 000 horas de vuelo como piloto en aviones 0 TMG;
y

(iii) tener al menos 100 horas de vuelo instruyendo solicitantes de un
certificado de instructor.

FIE(H). Los solicitantes de un certificado de FIE para helicopteros, deberan:

(1) en el caso de solicitantes que deseen llevar a cabo evaluaciones de
competencia solo para la LAFI(H):

(i) ser titulares del certificado de instructor adecuado, segln sea apropiado;
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(if)  haber completado 750 horas de vuelo en helicpteros;

(iii) haber completado al menos 50 horas de vuelo instruyendo solicitantes de
un certificado de LAFI(H);

(2) enel resto de los casos:
(i)  ser titulares del certificado de instructor adecuado, segun sea apropiado;
(i) haber completado 2 000 horas de vuelo como piloto en helicopteros;

(iii) tener al menos 100 horas de vuelo instruyendo solicitantes de un
certificado de instructor.

(c) FIE(As). Los solicitantes de un certificado de FIE para dirigibles deberan:
(1) haber completado 500 horas de vuelo como piloto en dirigibles.

(2) tener al menos 20 horas de vuelo de instruccion a solicitantes de un certificado
de FI(AS);

(3) sertitulares del certificado de instructor correspondiente.
(d) FIE(S). Los solicitantes de un certificado de FIE para planeadores deberan:
(1) sertitulares del certificado de instructor correspondiente;

(2) haber completado 500 horas de vuelo como piloto en planeadores o
motoveleros;

(3) haber completado:

(i) para solicitantes que deseen llevar a cabo evaluaciones de competencia
en TMG, 10 horas o 30 despegues de instruccién de solicitantes para un
certificado de instructor en TMG;

(i) en todos los demas casos, 10 horas o 30 lanzamientos de instruccién de
solicitantes a un certificado de instructor.

(e) FIE(B). Los solicitantes de un certificado de FIE para globos aerostaticos deberan:
(1) sertitulares del certificado de instructor correspondiente;
(2) haber completado 350 horas de vuelo como piloto en globo aerostético.

(3) haber completado 10 horas de instruccién de solicitantes a un certificado de
instructor.
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APENDICE 1
Reconocimiento de crédito por conocimientos teoricos
A. Reconocimiento de crédito por los conocimientos tedricos para la emision de una
licencia de piloto en otra categoria de aeronave — Instruccién puente y requisitos de
examen
1. LAPL, PPL, BPL y SPL
1.1. Para la emision de una LAPL, al titular de una LAPL en otra categoria de aeronave se le

contabilizaran en su totalidad los conocimientos tedricos en las materias comunes
establecidas en FCL.120(a).

1.2. Sin perjuicio de lo expuesto en el apartado anterior, para la emisién de una LAPL, PPL,
BPL o SPL, el titular de una licencia en otra categoria de aeronave deberd recibir
instruccion tedrica y superar examenes de conocimientos tedricos al nivel apropiado en las
siguientes materias:

- Principios de vuelo,

— Procedimientos operacionales,

- Performance y planificacion del vuelo,

—  Conocimiento general de la aeronave, navegacion

1.3. Para la emision de una PPL, BPL o SPL, al titular de una LAPL en la misma categoria de
aeronave se le contabilizara en su totalidad la instruccion de conocimientos teoricos y los
requisitos de examenes.

2. CPL

2.1. El solicitante de una CPL titular de una CPL en otras categoria de aeronave debera haber
recibido instruccién puente tedrica en un curso homologado de acuerdo con las diferencias
identificadas entre el programa de la CPL para las diferentes categorias de aeronaves.

2.2. El solicitante debera superar los examenes de conocimientos tedricos segun lo definido en
la presente Parte para las siguientes materias en la categoria de aeronave apropiada:

021 — Conocimiento general de la aeronave: fuselaje y sistemas, sistema eléctrico,
motopropulsor, equipos de emergencia,

022 — Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,

032/034 — Rendimiento de aviones o helicopteros, segin sea aplicable,
070 — Procedimientos operacionales, y

080 — Principios de vuelo.

2.3. Al solicitante de una CPL que haya superado los exdmenes tedricos correspondientes a una
IR en la misma categoria de aeronave se le contabilizaran los requisitos de conocimientos
teoricos en las siguientes materias:

— Factores humanos,
— Meteorologia.
ATPL

3.1. El solicitante de una ATPL que sea titular de una ATPL en otra categoria de aeronave
deberd haber recibido instruccion puente tedrica en una ATO de acuerdo con las
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

diferencias identificadas entre los programas de la ATPL de las diferentes categorias de
aeronave.

El solicitante debera superar los exdmenes de conocimientos tedricos segln lo definido en
la presente Parte para las siguientes materias en la categoria de aeronave apropiada:

021 — Conocimiento general de la aeronave: fuselaje y sistemas, sistema eléctrico,
motopropulsor, equipos de emergencia,

022 — Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
032 — Performance,

070 — Procedimientos operacionales, y

080 — Principios de vuelo.

Al solicitante de una ATPL(A) que haya superado el examen tedrico correspondiente para
una CPL(A) se le contabilizaran los requisitos de conocimientos tedricos en la materia de
Comunicaciones VFR.

Al solicitante de una ATPL(H) que haya superado los exdmenes tedricos correspondientes
para una CPL(H) se le contabilizardn los requisitos de conocimientos teoéricos en las
siguientes materias:

— Derecho aeronéutico,
- Principios de vuelo (helicoptero),
- Comunicaciones VFR.

Al solicitante de una ATPL(A) que haya superado el examen teorico correspondiente para
una IR(A) se le contabilizarén los requisitos de conocimientos tedricos en la materia de
Comunicaciones IFR.

Al solicitante de una ATPL(H) con una IR(H) que haya superado los examenes teoricos
correspondientes para una CPL(H) se le contabilizaran los requisitos de conocimientos
tedricos en las siguientes materias:

- Principios de vuelo (helicoptero),
—  Comunicaciones VFR.
IR

Al solicitante de una IR que haya superado los examenes teoricos correspondientes para
una CPL en la misma categoria de aeronave se le contabilizardn los requisitos de
conocimientos teoricos en las siguientes materias:

— Factores humanos,
— Meteorologia.

Un solicitante de una IR(H) que haya superado los examenes tedricos correspondientes
para una ATPL(H) VFR debera superar un examen de las siguientes materias:

- Derecho aeronautico,

—  Planificacion y monitorizacion del vuelo,
- Radionavegacion,

— Comunicaciones IFR.
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APENDICE 2
Escala de calificacion de competencia lingiistica — Nivel experto, avanzado y operacional

NIVEL PRONUNCIACION | ESTRUCTURA | VOCABULARIO FLUIDEZ COMPRENSION INTERACCIONES
Experto La pronunciacion, | Tanto las El rango y Capaz de hablar La compresion es Interacttia con
(Nivel 6) acento, ritmo y estructuras precision del durante largo consistentemente facilidad en casi
entonacion, gramaticales vocabulario son tiempo con fluidez | precisa en casi todos | todas las
aunque basicas como suficientes para natural y sin los contextos e situaciones. Es
posiblemente complejas, asi comunicarse con | esfuerzo. Varia el incluye la sensible a las
influidos por el como los eficacia en una flujo del discurso compresion de pistas verbales y
idioma materno o | patrones de amplia variedad para lograr efectos | sutilezas linglisticas | no verbales y
variante local, casi | formacion de de temas estilisticos, por y culturales. responde a las
nunca interfieren | frases se familiares y no ejemplo para mismas
con la facilidad de | controlan bien | familiares. El enfatizar un punto. adecuadamente.
entendimiento. de forma vocabulario es s
consistente. idiomatico Utiliza
matizado y espontaneamente
sensible al los marcadores y
registro conectores del
' discurso.
Avanzado | Lapronunciacion, | Las estructuras | El rangoy Capaz de hablar La compresion es Las respuestas son
(Nivel 5) acento, ritmo y gramaticales precision del durante largo precisa en temas inmediatas,
entonacion, basicas y vocabulario son tiempo con relativa | comunes, concretos | apropiadas e
aunque patrones de suficientes para facilidad sobre y relacionados con | informativas.

posiblemente
influidos por el
idioma materno o
variante local, rara
vez interfieren con
la facilidad de
entendimiento.

formacion de
frases estan
consistentement
e bien
controlados. Se
intentan
estructuras
complejas pero
con errores que
a veces

comunicarse con
eficacia en temas
comunes,
concretos y
relacionados con
el trabajo.
Parafrasea
consistente y
satisfactoriamente.
El vocabulario a

temas familiares
pero puede no variar
el flujo discursivo
COMO recurso
estilistico. Puede
hacer uso de los
marcadores o
conectores
discursivos

el trabajo y casi
siempre precisa
cuando el hablante
se enfrenta a una
complicacién
linglistica o de la
situacién, o ante un
giro inesperado de
los acontecimientos.

Gestiona con
eficacia la
relacion
hablante/oyente.
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influidos por el
idioma materno o
variante local,
pero solo a veces
interfieren con la
facilidad de
entendimiento.

patrones de
formacion de
frases se
utilizan de
forma creativa,
y habitualmente
bien
controlados.
Pueden
producirse
errores,
particularmente
en
circunstancias
no habituales o
inesperadas,
pero rara vez
interfieren con
el significado.

suficientes para
comunicarse con

eficacia en temas

comunes,
concretos y
relacionados con
el trabajo.

A menudo puede

parafrasear con
éxito cuando
existe falta de
vocabulario, en
particular en

circunstancias no

habituales o
inesperadas.

Puede existir
pérdida ocasional de
fluidez en la
transicion desde el
discurso ensayado o
de férmulas
comunicativas a la
interaccion
comunicativa, pero
no impide la
comunicacion
eficaz. Puede
realizar un uso
limitado de
marcadores y
conectores
discursivos. Los
elementos de relleno
no representan una
distraccion.

comunes, concretos
y relacionados con
el trabajo cuando el
acento o variedad
usados es
suficientemente
inteligible para una
comunidad
internacional de
usuarios.

Cuando el hablante
se enfrenta a una
complicacién
linglistica o
situacional, la
comprension puede
resultar méas lenta o
puede requerir de
estrategias de
clarificacion.

NIVEL PRONUNCIACION | ESTRUCTURA | VOCABULARIO FLUIDEZ COMPRENSION INTERACCIONES
interfieren con | veces es apropiados. Es capaz de
el significado. idiomatico. comprender una
gama de variedades
linglisticas (dialecto
y/o acentos) o
registros.
Operacion | La pronunciacion, | Las estructuras | El rangoy Produce flujos La compresion es, Las respuestas
al acento, ritmo y gramaticales precision del idiomaticos a un en su mayor parte habitualmente son
(Nivel 4) entonacion, estan | basicas y vocabulario son tempo apropiado. precisa en temas inmediatas,
habitualmente

apropiadas e
informativas.

Inicia y mantiene
intercambios
incluso al tratar
con giros
inesperados de los
acontecimientos.
Trata
adecuadamente
con aparentes
malas
interpretaciones
mediante la
verificacion,
confirmacion o
clarificacion.

Nota: El texto inicial del Apéndice 2 se ha transferido a AMC, consulte también la Nota aclaratoria.
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APENDICE 3
Cursos de formacion para la emision de CPL y de ATPL

1. Este apéndice describe los requisitos para los diferentes tipos de cursos de formacién
para expedir CPL y ATPL, con o sin IR.

2. El solicitante que desee cambiar a otra ATO durante el curso de formacion debera
solicitar a la autoridad competente una evaluacion formal de las horas adicionales de
formacion requeridas.

A Curso integrado ATP - aviones
GENERALIDADES

1. El objetivo de los cursos integrados ATP(A) es formar pilotos al nivel de
competencia necesario para permitirles operar como copilotos en aviones multimotor
multipiloto en transporte aéreo comercial y para obtener la CPL(A)/IR.

2. Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado ATP(A) deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO.

3. Los solicitantes pueden ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, o bien como titulares de una PPL(A) o PPL(H) expedida de acuerdo con el
anexo | de la OACI. A los participantes con PPL(A) o PPL(H) se les contabilizara el
50% de las horas de vuelo realizadas con anterioridad al curso, hasta un maximo de
40 horas de experiencia de vuelo, o 45 horas si se ha obtenido una habilitacion de
vuelo nocturno en avion, de las cuales hasta 20 horas podran contarse para el
requisito de tiempo de instruccion en doble mando.

4. El curso se compondra de:

(@ instruccion de conocimientos tedricos hasta el nivel de conocimientos de la
ATPL(A);

(b) entrenamiento de vuelo visual y con instrumentos; y
(c) entrenamiento en MCC para la operacion de aviones multipiloto.

5. Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de ATP(A)
pueden solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos tedricos y la
prueba de pericia para una licencia con atribuciones inferiores y una IR si se cumplen
los requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6. El curso de conocimientos tedricos de ATP(A) incluird al menos 750 horas de
instruccion.
7. El curso de MCC incluird al menos 25 horas de instruccion y ejercicios de

conocimientos tedricos.
EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

8. Los solicitantes deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una ATPL(A).

INSTRUCCION DE VUELO

9. La instruccién de vuelo, sin incluir el entrenamiento de habilitacion de tipo, incluira
un total de al menos 195 horas, incluyendo todas las pruebas de progreso, de las
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cuales hasta 55 horas durante el curso completo pueden ser tiempo de instrumentos
en tierra. Los solicitantes deberan completar, dentro del total de 195 horas, al menos:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

95 horas de instruccion en doble mando, de las cuales hasta 55 horas podran
ser tiempo de instrumentos en tierra;

70 horas como piloto al mando, incluido vuelo VFR y tiempo de vuelo
instrumental como alumno piloto al mando (SPIC). El tiempo de vuelo
instrumental como alumno piloto al mando s6lo contara como tiempo de vuelo
de piloto al mando hasta un maximo de 20 horas;

50 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de
travesia VFR de al menos 540 km (300 NM), en el curso del cual se realizaran
dos aterrizajes con parada completa en dos aerédromos que no sean el de
partida;

5 horas de vuelo deberan completarse de noche, incluidas 3 horas de
instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de navegacion de
travesia y 5 despegues solo y 5 aterrizajes con parada completa ; y

115 horas de instrumentos que incluyan, al menos:

(1) 20 horas como alumno piloto al mando;

(2) 15 horas de MCC, para las cuales puede usarse un FFS o FNPT II;

(3) 50 horas de instruccion de vuelo por instrumentos, de las cuales hasta:

(i) 25 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT 1,
0

(if) 40 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT
Il, FTD 2 o FFS, de las cuales hasta 10 horas pueden llevarse a
cabo en un FNPT 1.

A los solicitantes que sean titulares de un certificado del curso para el
Modulo béasico de vuelo por instrumentos se les contabilizaran hasta 10
horas del tiempo requerido de instruccion con instrumentos. No se
contabilizaran como crédito las horas realizadas en un BITD.

5 horas a realizar en un avion certificado para el transporte de al menos 4
personas y con hélice de paso variable y tren de aterrizaje retraible.

PRUEBA DE PERICIA

10.

Tras la finalizaciéon de la instruccion de vuelo relacionada, el solicitante llevara a
cabo la prueba de pericia de la CPL(A), bien en un avion monomotor 0 en un avion
multimotor y la prueba de pericia de la IR en un avién multimotor.

B. Curso modular ATP — aviones

Los solicitantes de una ATPL(A) que completen la instruccién de conocimientos
tedricos en un curso modular:

(@)

(b)

deberan ser titulares de al menos una PPL(A) expedida de acuerdo con el
anexo | de la OACI; y

deberdn completar al menos las siguientes horas de instruccion de
conocimientos tedricos:

(1) parasolicitantes titulares de una PPL(A): 650 horas;
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(2) parasolicitantes titulares de una CPL(A): 400 horas;
(3) parasolicitantes titulares de una IR(A): 500 horas;
(4) parasolicitantes titulares de una CPL(A) y una IR(A): 250 horas.

La instruccion de conocimientos tedricos se completara antes de realizar la prueba de
pericia para la ATPL(A).

C. Curso integrado CPL/IR - aviones

GENERALIDADES

1.

El objetivo del curso integrado de CPL(A) y IR(A) es entrenar a pilotos hasta el nivel
de competencia necesaria para operar aviones monomotor de un solo piloto o aviones
multimotor en transporte aéreo comercial y para obtener la CPL(A)/IR.

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado CPL(A)/IR deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segln
lo dispuesto por una ATO.

Los solicitantes podran ser admitidos al entrenamiento bien como alumnos ab initio,
bien como titulares de una PPL(A) o PPL(H) expedida de acuerdo con el anexo | de
la OACI. En el caso de los participantes con PPL(A) o PPL(H), se les contabilizara el
50% de las horas de vuelo realizadas con anterioridad al curso, hasta un maximo de
40 horas de experiencia de vuelo, o 45 horas si se ha obtenido una habilitacion de
vuelo nocturno en avién, de las cuales hasta 20 horas podran contar para el requisito
de vuelos de instruccion en doble mando.

El curso se compondra de:
(@) instruccion de conocimientos tedricos a nivel de la CPL(A) y la IR; e
(b) instruccién de vuelo visual e instrumental.

Los solicitantes que suspendan o no puedan realizar el curso completo de CPL/IR(A)
podran solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos tedricos y la
prueba de pericia para una licencia con atribuciones inferiores y una IR si se cumplen
los requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

El curso de conocimientos teéricos de CPL(A)/IR comprendera al menos 500 horas
de instruccion.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7.

Los solicitantes demostraran un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones
otorgadas al titular de una CPL(A) y una IR.

INSTRUCCION DE VUELO

8.

La instruccion de vuelo, sin incluir el entrenamiento de habilitacion de tipo, incluird
un total de al menos 180 horas, incluyendo todas las pruebas de progreso, de las
cuales hasta 40 horas durante el curso completo pueden ser tiempo de instrumentos
en tierra. Los solicitantes deberan completar, dentro del total de 180 horas, al menos:

(@ 80 horas de instruccion en doble mando, de las cuales hasta 40 horas pueden
ser tiempo de instrumentos en tierra;

(b) 70 horas como piloto al mando, incluido tiempo de vuelo instrumental y vuelo
VFR que pueden volarse como alumno piloto al mando. El tiempo de vuelo

106

ES



ES

REV 13.09.2011

instrumental como alumno piloto al mando solo contara como tiempo de vuelo
como piloto al mando hasta un méximo de 20 horas;

(c) 50 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de
travesia VFR de al menos 540 km (300 NM), en el curso del cual se realizaran
dos aterrizajes con parada completa en dos aerdédromos diferentes del
aerodromo de partida;

(d) 5 horas de vuelo deberdan completarse de noche, incluidas 3 horas de
instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de navegacion de
travesia, 5 despegues y 5 aterrizajes solo con parada completa ; y

(e) 100 horas de instrumentos que incluyan, al menos:
(1) 20 horas como alumno piloto al mando; y
(2) 50 horas de instruccion de vuelo por instrumentos, de las cuales hasta:

(1) 25 horas pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra en un
FNPT I, 0

(i) 40 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT
Il, FTD 2 o FFS, de las cuales hasta 10 horas pueden llevarse a
cabo en un FNPT I.

A los solicitantes que sean titulares de un certificado del curso para el
Mddulo bésico de vuelo por instrumentos se les contabilizaran hasta 10
horas para el tiempo requerido de instruccion con instrumentos. No se
contabilizaran como crédito las horas realizadas en un BITD.

() 5 horas a realizar en un avion certificado para el transporte de al menos 4
personas y con hélice de paso variable y tren de aterrizaje retraible.

PRUEBAS DE PERICIA

10.

Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo apropiada, los solicitante realizaran la
prueba de pericia de la CPL(A) y la prueba de pericia de la IR bien en un avién
multimotor, bien en un avién monomaotor.

D. Curso integrado de CPL - aviones

GENERALIDADES

1.

El objetivo del curso integrado de la CPL(A) es entrenar a pilotos hasta el nivel de
competencia necesario para la emision de una CPL(A).

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado CPL(A) deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segin
lo dispuesto por una ATO.

Los solicitantes podran ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, bien como titulares de una PPL(A) o PPL(H) expedida de acuerdo con el
anexo | de la OACI. En el caso de participantes con PPL(A) o PPL(H), se
contabilizara el 50% de las horas de vuelo realizadas con anterioridad al curso, hasta
un maximo de 40 horas de experiencia de vuelo, o 45 horas si se ha obtenido una
habilitacion de vuelo nocturno en avion, de las cuales hasta 20 horas pueden contar
para el requisito de vuelos de instruccion en doble mando.

El curso se compondra de:
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(@) instruccion de conocimientos tedricos al nivel de conocimientos de la CPL(A);
y
(b) instruccion de vuelo visual e instrumental.
5. Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de CPL(A)

podrén solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos tedricos y la
prueba de pericia para una licencia con menores atribuciones si se cumplen los
requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6. El curso de conocimientos teéricos de CPL(A) comprenderd al menos 350 horas de
instruccion.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7. Los solicitantes deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de

atribuciones otorgadas al titular de una CPL(A).
INSTRUCCION DE VUELO

8. La instruccién de vuelo, sin incluir el entrenamiento de habilitacién de tipo, incluira
un total de al menos 150 horas, incluyendo todas las pruebas de progreso, de las
cuales hasta 5 horas durante el curso completo pueden ser tiempo de instrumentos en
tierra. Los solicitantes deberan completar, dentro del total de 150 horas, al menos:

(@)

(b)
(©)

(d)

(€)

()

80 horas de instruccion en doble mando, de las cuales hasta 5 horas pueden ser
tiempo de instrumentos en tierra;

70 horas como piloto al mando;

20 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de
travesia VFR de al menos 540 km (300 NM), en el curso del cual se realizaran
aterrizajes con parada completa en dos aerédromos que no sean el de partida;

5 horas de vuelo deberan completarse de noche, incluidas 3 horas de
instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de navegacion de
travesia y 5 despegues solo y 5 aterrizajes con parada completa solo;

10 horas de instruccion de vuelo con instrumentos, de las cuales hasta 5 horas
pueden ser en tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT |, FTD 2, FNPT I
0 FFS. A los solicitantes que sean titulares de un certificado del curso para el
Modulo bésico de vuelo por instrumentos se les contabilizaran hasta 10 horas
para el tiempo requerido de instruccion con instrumentos. No se contabilizaran
como crédito las horas realizadas en un BITD;

5 horas a realizar en un avién certificado para el transporte de al menos 4
personas y con hélice de paso variable y tren de aterrizaje retraible.

PRUEBA DE PERICIA

9. Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo, los solicitante deberan realizar la
prueba de pericia de la CPL(A) en un avién monomotor o en un aviéon multimotor.

E. Curso modular CPL - aviones

GENERALIDADES

1. El objetivo del curso modular CPL(A) es entrenar a los titulares de una PPL(A) para
alcanzar el nivel de competencia necesaria para la emision de una CPL(A).

ES
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2.

Antes de comenzar un curso modular CPL(A), el solicitante debera ser titular de una
PPL(A) expedida de acuerdo con el anexo | de la OACI.

Antes de comenzar la instruccién de vuelo el solicitante debera:
(@ haber completado 150 horas de vuelo;

(b) haber cumplido con los requisitos previos para la emision de una habilitacion
de tipo o clase para aviones multimotor de acuerdo con la Subparte H, si se va
a usar un avion multimotor en la prueba de pericia.

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso modular CPL(A) deberan
completar todas las fases de instruccion de vuelo en un curso continuo de
entrenamiento segun lo dispuesto por una ATO. La instruccion de conocimientos
tedricos puede impartirse en una ATO realizando solo la instruccion de
conocimientos tedricos.

El curso se compondra de:

(@ instruccion de conocimientos teoricos al nivel de conocimientos de la CPL(A);
e

(b) instruccion de vuelo visual e instrumental.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

El curso de conocimientos tedricos homologado CPL(A) incluird al menos 250 horas
de instruccion.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7.

Los solicitantes deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una CPL(A).

INSTRUCCION DE VUELO

8.

10.

Los solicitantes no titulares de una IR deberan realizar al menos 25 horas de
instruccién de vuelo en doble mando, incluidas 10 horas de instruccion instrumental
de las cuales hasta 5 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un BITD,
un FNPT 1o Il,un FTD 2 o un FFS.

A los solicitantes titulares de una IR(A) se les contabilizara en su totalidad el tiempo
de instruccion con instrumentos en doble mando. A los solicitantes titulares de una
IR(H) se les contabilizaran como crédito hasta 5 horas del tiempo de instruccion con
instrumentos en doble mando, en cuyo caso al menos 5 horas del periodo de
instruccion con instrumentos en doble mando se realizaran en un avién. A los
solicitantes que sean titulares de un certificado del curso para el Modulo basico de
vuelo por instrumentos se les contabilizaran como crédito hasta 10 horas del tiempo
requerido de instruccidn con instrumentos.

(@) Los solicitantes con una IR valida recibiran al menos 15 horas de instruccién
de vuelo visual en doble mando.

(b) Los solicitantes sin habilitacion de vuelo nocturno en avion recibiran,
adicionalmente al menos 5 horas de instruccion de vuelo nocturno, incluidas 3
horas de instruccion en doble mando, que, a su vez incluiran al menos 1 hora
de navegacion de travesia y 5 despegues y 5 aterrizajes con parada completa
solo.
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11. Al menos 5 horas de la instruccion de vuelo deberan realizarse en un avion
certificado para el transporte de al menos 4 personas y con hélice de paso variable y
tren de aterrizaje retraible.

EXPERIENCIA

12. Los solicitantes de una CPL(A) deberan haber completado al menos 200 horas de
vuelo, incluidas al menos:

(@ 100 horas como piloto al mando, de las cuales 20 horas de vuelo de travesia
como piloto al mando, incluido un vuelo de travesia VFR de al menos 540 km
(300 NM), en el curso del cual se realizardn aterrizajes con parada completa en
dos aerddromos que no sean el de partida;

(b) 5 horas de vuelo deberan completarse de noche, incluidas 3 horas de
instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de navegacion de
travesia, 5 despegues solo y 5 aterrizajes con parada completa solo; y

(c) 10 horas de instruccion de vuelo con instrumentos, de las cuales hasta 5 horas
podréan ser en tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT I, FNPT 1l o FFS.
A los solicitantes que sean titulares de un certificado del curso para el Médulo
bésico de vuelo por instrumentos se les contabilizaran como crédito hasta 10
horas del tiempo requerido de instruccién con instrumentos. No se
contabilizaran como crédito las horas realizadas en un BITD;

(d) 6 horas de vuelo deberan completarse en un avién multimotor.

(e) Las horas como piloto al mando de otras categorias de aeronaves pueden contar
para las 200 horas de vuelo, en los siguientes casos:

(i) 30 horas en helicdptero, si el solicitante es titular de una PPL(H); o

(i) 100 horas en helicopteros, si el solicitante es titular de una CPL(H); o

(iii) 30 horas en TMG o planeadores; o

(iv) 30 horas en dirigibles, si el solicitante es titular de una PPL(As); 0

(v) 60 horas en dirigibles, si el solicitante es titular de una CPL(AS).
PRUEBA DE PERICIA

13. Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo y los requisitos de experiencia
apropiados, el solicitante debera realizar la prueba de pericia de la CPL(A), bien en
un avion multimotor, o un avién monomotor.

F. Curso integrado ATP/IR — helicopteros
GENERALIDADES

1. El objetivo de un curso integrado ATP(H)/IR es formar pilotos al nivel de
competencia necesario para permitirles operar como copilotos en helicdpteros
multimotor multipiloto en transporte aéreo comercial y obtener la CPL(H)/IR.

2. Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado ATP(H)/IR deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO.

3. Los solicitantes pueden ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, bien como titulares de una PPL(H) expedida de acuerdo con el anexo | de la
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OACI. A los participantes que sean titulares de una PPL(H), se les contabilizara
como crédito hasta el 50% de la experiencia correspondiente, hasta un maximo de:

(@ 40 horas, de las cuales hasta 20 horas pueden ser de instruccion en doble
mando; o bien

(b) 50 horas, de las cuales hasta 25 horas pueden ser instruccion en doble mando,
si se ha obtenido la habilitacion de vuelo nocturno en helicoptero.

El curso se compondra de:

(@ instruccion de conocimientos tedricos a nivel de conocimientos de ATPL(H) e
IR;

(b) entrenamiento de vuelo visual y con instrumentos; y

(c) entrenamiento en MCC para la operacion de helicopteros multipiloto.

Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de
ATP(H)/IR podrén solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos
teoricos y la prueba de pericia para una licencia con atribuciones inferiores y una IR
si se cumplen los requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

Un curso de conocimientos tedricos de ATP(H)/IR incluird al menos 750 horas de
instruccion.

El curso MCC incluirda al menos 25 horas de instruccién y ejercicios de
conocimientos teoricos.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

8.

Los solicitantes deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una ATPL(H) y una IR.

INSTRUCCION DE VUELO

9.

La instruccion de vuelo incluird un total de al menos 195 horas, incluyendo todas las
pruebas de progreso. Dentro del total de 195 horas, los solicitantes deberan
completar al menos:

(@) 140 horas de instruccion en doble mando, de las cuales:

(1) 75 horas de instruccion visual que pueden incluir:
(i) 30 horas en un FFS de helicoptero, nivel C/D, o
(i) 25horasenun FTD 2,3, 0
(iii) 20 horas en un FNPT 1I/111 de helicoptero, o
(iv) 20 horas en un avion o TMG;

(2) 50 horas de instruccion con instrumentos que pueden incluir:
(i) hasta 20 horas en un FFS o FTD 2,3 o FNPT II/111 de helicoptero, o
(i) 10 horas en al menos un FNPT 1 de helicoptero o un avion;

(3) 15 horas de MCC, para las que se pueden usar un FFS de helicoptero o
un FTD 2,3(MCC) o FNPT 1I/1I1(MCC) de helicéptero.
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Si el helicdptero empleado para la instruccién de vuelo es de un tipo diferente
al FFS de helicdptero usado para el entrenamiento visual, el crédito maximo
estara limitado al asignado al FNPT 1I/111 de helicéptero.

(b) 55 horas como piloto al mando, de las cuales 40 pueden ser como alumno
piloto al mando. Se hardn al menos 14 horas solo diurnas y 1 hora solo
nocturna.

(c) 50 horas de vuelo de travesia, incluidas al menos 10 horas de vuelo de travesia
como alumno piloto al mando que incluya un vuelo de travesia VFR de al
menos 185 km (100 NM), en el curso del cual se realizaran aterrizajes en dos
aerodromos que no sean el de partida;

(d) 5 horas de vuelo en helicopteros deberdn completarse de noche, incluidas 3
horas de instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de
navegacion de travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluird un
despegue y aterrizaje;

(e) 50 horas de instrumentos en doble mando compuestas de:
(i) 10 horas de instruccion por instrumentos basicos, y

(if) 40 horas de entrenamiento IR, que deberan incluir al menos 10 horas en
un helicéptero multimotor homologado IFR.

PRUEBAS DE PERICIA

10.

Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo relacionada, el solicitante deberd llevar
a cabo la prueba de pericia de la CPL(H) en un helicoptero multimotor y la prueba de
pericia IR en un helicoptero multimotor homologado IFR y cumplir los requisitos
para la formacion para MCC.

G. Curso integrado ATP — helicdpteros

GENERALIDADES

1.

ES

El objetivo de un curso integrado ATP(H) es formar pilotos al nivel de competencia
necesario para permitirles operar como copilotos en helicopteros multimotor
multipiloto limitado a las atribuciones VFR en transporte aéreo comercial y obtener
la CPL(H).

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado ATP(H) deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segin
lo dispuesto por una ATO.

Los solicitante podran ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, bien como titulares de una PPL(H) expedida de acuerdo con el anexo | de la
OACI. A los participantes que sean titulares de una PPL(H), se les contabilizara
como crédito un 50% de la experiencia correspondiente, hasta un maximo de:

(@ 40 horas, de las cuales hasta 20 pueden ser de instruccion en doble mando; o
bien

(b) 50 horas, de las cuales hasta 25 pueden ser instruccion en doble mando, si se ha
obtenido la habilitacion de vuelo nocturno en helicoptero.

El curso se compondré de:
(@) instruccion tedrica hasta el nivel de conocimientos de una ATPL(H);
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(b) entrenamiento de vuelo visual y con instrumentos béasicos; y
(c) entrenamiento en MCC para la operacidn helicopteros multipiloto.

5. Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de ATP(H)
podran solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos teéricos y la
prueba de pericia para una licencia con menores atribuciones si se cumplen los
requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6. El curso de conocimientos tedricos de ATP(H) incluira al menos 650 horas de
instruccion.
7. El curso MCC incluira al menos 20 horas de instruccién y ejercicios de

conocimientos tedricos.
EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

8. Los solicitante deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una ATPL(H).

INSTRUCCION DE VUELO

9. La instruccion de vuelo incluird un total de al menos 150 horas, incluyendo todas las
pruebas de progreso. Dentro del total de 150 horas, los solicitantes deberan
completar al menos:

(@ 95 horas de instruccion en doble mando, de las cuales:
(i) 75 horas de instruccion visual pueden incluir:
(1) 30 horas en un FFS de helicoptero, nivel C/D, o
(2) 25 horas en un FTD 2,3 de helicoptero, o
(3) 20 horas en un FNPT II/111 de helicoptero, o
(4) 20 horas en un avion o TMG;

(if)  las 10 horas de instruccion instrumental basica pueden incluir 5 horas en
al menos un FNPT | de helicdptero o en avién;

(iii) 10 horas de MCC, para las que puede usarse un helicoptero: un FFS o
FTD 2,3 (MCC) o FNPT II/111 (MCC) de helicoptero.

Si el helicoptero empleado para la instruccion de vuelo es de un tipo diferente
al FFS de helicdptero usado para el entrenamiento visual, el crédito maximo
estara limitado al asignado al FNPT 1I/111 de helicdptero.

(b) 55 horas como piloto al mando, de las cuales 40 pueden ser como alumno
piloto al mando. Al menos 14 horas solo diurnas y 1 hora solo nocturna;

(c) 50 horas de vuelo de travesia, incluidas al menos 10 horas de vuelo de travesia
como alumno piloto al mando que incluya un vuelo de travesia VFR de al
menos 185 km (100 NM), en el curso del cual se realizaran aterrizajes con
parada completa en dos aerodromos gque no sean el de partida;

(d) 5 horas de vuelo en helicopteros deberan completarse de noche, incluidas 3
horas de instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de
navegacion de travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluird un
despegue y aterrizaje.
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PRUEBAS DE PERICIA

10.

Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo relacionada, el solicitante deberé llevar
a cabo la prueba de pericia de la CPL(H), en un helicoptero multimotor y cumplir
con los requisitos para MCC.

H. Curso modular ATP — helicopteros

Los solicitantes de una ATPL(H) que completen la instruccién de conocimientos
tedricos en un curso modular deberdn como minimo ser titulares de una PPL(H) y
completar las siguientes horas de instruccion en un periodo de 18 meses:

(@) para solicitantes que sean titulares de una PPL(H) expedida de acuerdo con el
anexo | de la OACI: 550 horas;

(b) para solicitantes titulares de una CPL(H): 300 horas.

Los solicitantes de una ATPL(H)/IR que completen la instruccion de conocimientos
tedricos en un curso modular deberdn como minimo ser titulares de una PPL(H) y
completar como minimo las siguientes horas de instruccion :

(@) parasolicitantes titulares de una PPL(H): 650 horas;

(b) parasolicitantes titulares de una CPL(H): 400 horas;

(c) parasolicitantes titulares de una IR(H): 500 horas;

(d) parasolicitantes titulares de una CPL(H) y una IR(H): 250 horas.
l. Curso integrado CPL/IR — helicopteros

GENERALIDADES

1.

ES

El objetivo de un curso integrado CPL(H)/IR es formar pilotos al nivel de
competencia necesario para permitirles operar helicopteros multimotor de un solo
piloto y obtener la CPL(H)/IR de helicopteros multimotor.

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado CPL(H)/IR deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO.

Los solicitantes podran ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, bien como titulares de una PPL(H) expedida de acuerdo con el anexo | de la
OACI. A los participantes que sean titulares de una PPL(H), se les contabilizara
como crédito el 50% de la experiencia correspondiente, hasta un maximo de:

(@) 40 horas, de las cuales hasta 20 pueden ser de instruccién en doble mando; o
bien

(b) 50 horas, de las cuales hasta 25 pueden ser de instruccion en doble mando, si se
ha obtenido la habilitacion de vuelo nocturno en helicoptero.

El curso se compondré de:

(@) instruccion tedrica hasta el nivel de conocimientos de CPL(H) e IR, y la
habilitacion de tipo helicdpteros multimotor; y

(b) instruccion de vuelo visual e instrumental.

Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de
CPL(H)/IR podréan solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos
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tedricos y la prueba de pericia para una licencia con atribuciones inferiores y una IR
si se cumplen los requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6. El curso de conocimientos tedricos de CPL(H)/IR comprendera al menos 500 horas
de instruccion.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7. Los solicitante deberdn demostrar un nivel de conocimientos apropiado a las
atribuciones otorgadas al titular de una CPL(H) y una IR.

INSTRUCCION DE VUELO

8. La instruccion de vuelo se compondra de un total minimo de 180 horas incluidas
todas las pruebas de progreso. Dentro de las 180 horas, los solicitantes deberan
completar al menos:

(@ 125 horas de instruccion en doble mando, de las cuales:
(i) 75 horas de instruccion visual, las cuales pueden incluir:
(1) 30 horas en un FFS de helicoptero, nivel C/D, o
(2) 25 horas enun FTD 2,3 de helicoptero, o
(3) 20 horas en un FNPT II/111 de helicoptero, o
(4) 20 horas en un avion o TMG;
(if) 50 horas de instruccion con instrumentos que pueden incluir:

(1) hasta 20 horas en un FFS o FTD 2,3, o FNPT 11,111 de helicoptero,
0

(2) 10 horas en al menos un FNPT I de helicéptero o un avion.

Si el helicoptero empleado para la instruccion de vuelo es de un tipo
diferente al FFS usado para el entrenamiento visual, el crédito maximo
estara limitado al asignado al FNPT 1I/111.

(b) 55 horas como piloto al mando, de las cuales 40 pueden ser como alumno
piloto al mando. Al menos 14 horas solo diurnas y 1 hora solo nocturna;

(c) 10 horas de vuelo de travesia en doble mando;

(d) 10 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de
travesia VFR de al menos 185 km (100 NM), en el curso del cual se realizaran
aterrizajes con parada completa en dos aerédromos que no sean el de partida;

(e) 5 horas de vuelo en helicopteros deberan completarse de noche, incluidas 3
horas de instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de
navegacion de travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluird un
despegue y un aterrizaje;

() 50 horas de instrumentos en doble mando compuestas de:
(i) 10 horas de instruccion con instrumentos basicos, y

(i) 40 horas de entrenamiento IR, que deberan incluir al menos 10 horas en
un helicéptero multimotor homologado IFR.

PRUEBA DE PERICIA
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9.

Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo relacionada, los solicitantes deberan
llevar a cabo la prueba de pericia de la CPL(H), en un helicéptero multimotor o en
uno monomotor y la prueba de pericia IR en un helicoptero multimotor homologado
IFR.

J. Curso integrado CPL — helicépteros

GENERALIDADES

1.

El objetivo del curso integrado de la CPL(H) es entrenar a pilotos hasta el nivel de
competencia necesario para la emisién de una CPL(H).

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado CPL(H) deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO.

Los solicitantes podrén ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, bien como titulares de una PPL(H) expedida de acuerdo con el anexo | de la
OACI. A los participantes que sean titulares de una PPL(H), se les contabilizara
como crédito el 50% de la experiencia correspondiente, hasta un maximo de:

(@ 40 horas, de las cuales hasta 20 pueden ser de instruccién en doble mando; o
bien

(b) 50 horas, de las cuales hasta 25 pueden ser instruccién en doble mando, si se ha
obtenido la habilitacion de vuelo nocturno en helicoptero.

El curso se compondra de:

(@) instruccion de conocimientos teoricos al nivel de conocimientos de la CPL(H);
y

(b) instruccion de vuelo visual e instrumental.

Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de CPL(H)
podran solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos tedricos y la
prueba de pericia para una licencia con atribuciones inferiores si se cumplen los
requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

El curso de conocimientos tedricos homologado para CPL(H) deberd incluir al
menos 350 horas de instruccion 6 200 horas si el solicitante es titular de una PPL.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7.

Los solicitante deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una CPL(H).

INSTRUCCION DE VUELO

8.

La instruccion de vuelo constara de un total de un minimo de 135 horas, incluyendo
todas las pruebas de progreso, de las cuales hasta 5 horas pueden ser de instrumentos
en tierra. Dentro de las 135 horas, los solicitantes completaran al menos:

(@) 85 horas de instruccion en doble mando, de las cuales:
(i) hasta 75 horas pueden ser de instruccion visual, y pueden incluir:
(1) 30 horas en un FFS de helicoptero, nivel C/D, o
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(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(2) 25 horas enun FTD 2,3 de helicdptero, o
(3) 20 horas en un FNPT 1I/111 de helicoptero, o
(4) 20 horas en un avion o TMG.

(i) hasta 10 horas pueden ser instruccion instrumental y pueden incluir 5
horas en, al menos, un FNPT | de helicoptero o avion.

Si el helicoptero empleado para la instruccion de vuelo es de un tipo diferente
al FFS usado para el entrenamiento visual, el crédito maximo estara limitado al
asignado al FNPT 1I/11l.

50 horas como piloto al mando, de las cuales 35 pueden ser como alumno
piloto al mando. Al menos 14 horas solo diurnas y 1 hora solo nocturna;

10 horas de vuelo de travesia en doble mando;

10 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de
travesia VFR de al menos 185 km (100 NM), en el curso del cual se realizaran
aterrizajes con parada completa en dos aerédromos que no sean el de partida;

5 horas de vuelo en helicopteros deberdn completarse de noche, incluidas 3
horas de instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de
navegacion de travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluird un
despegue y un aterrizaje;

10 horas de instruccion en doble mando, incluidas al menos 5 horas en un
helicoptero.

PRUEBA DE PERICIA

9.

Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo relacionada, el solicitante llevard a
cabo la prueba de pericia de la CPL(H).

K. Curso modular CPL — helicopteros

GENERALIDADES

1.

El objetivo del curso modular CPL(H) es entrenar a los titulares de una PPL(H) al
nivel de competencia necesaria para la emision de una CPL(H).

Antes de comenzar un curso modular CPL(H), los solicitantes deberan ser titulares
de una PPL(H) expedida de acuerdo con el anexo | de la OACI.

Antes de comenzar la instruccién de vuelo el solicitante debera:

(@)
(b)

haber completado 155 horas de vuelo como piloto de helicopteros, incluidas 50
como piloto al mando, de las cuales 10 seran de travesia.

haber cumplido con los requisitos establecidos en FCL.725 y FCL.720.H si se
va a utilizar un helicoptero multimotor en la prueba de pericia.

Los solicitantes que deseen realizar un curso modular CPL(H) deberan completar
todas las fases de instruccion de vuelo en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO. La instruccion de conocimientos teoricos puede
impartirse en una ATO que realice Unicamente la instruccion de conocimientos
teoricos.

El curso se compondré de:
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(@ instruccion de conocimientos teoricos al nivel de conocimientos de la CPL(H);
y
(b) instruccion de vuelo visual e instrumental.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

El curso de conocimientos tedricos homologado CPL(H) incluird al menos 250 horas
de instruccion.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7.

Los solicitantes deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una CPL(H).

INSTRUCCION DE VUELO

8.

10.

Los solicitantes no titulares de una IR deberan realizar al menos 30 horas de
instruccion de vuelo en doble mando, de las cuales:

(@ 20 horas seran de instruccion visual, que pueden incluir 5 horas en un FFS o
FTD 2,3 0 FNPT 11, 11 de helicoptero; y

(b) 10 horas de instruccion con instrumentos, de las cuales pueden incluirse 5 en al
menos un FTD 1 o FNPT | de helicoptero o avion.

A los solicitantes que sean titulares de una IR(H) valida se les contabilizara en su
totalidad el tiempo de instruccién con instrumentos en doble mando. Los solicitantes
que sean titulares de una IR(A) vaélida deberan completar al menos 5 horas de
instruccion con instrumentos en doble mando en un helicdptero.

Los solicitantes sin habilitacion de vuelo nocturno en helicoptero recibirén,
adicionalmente al menos 5 horas de instruccion de vuelo nocturno, incluidas 3 de
instruccion en doble mando que, a su vez incluirdn al menos 1 hora de navegacion de
travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluird un despegue y un
aterrizaje.

EXPERIENCIA

11.

Los solicitantes de una CPL(H) deberan haber completado al menos 185 horas de
vuelo, incluidas 50 horas como piloto al mando. De estas, 10 horas de vuelo seran de
travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de travesia VFR de al menos 185
km (100 NM), en el curso del cual se realizaran aterrizajes con parada completa en
dos aerddromos que no sean el de partida;

Las horas como piloto al mando de otras categorias de aeronaves pueden contar con
respecto de las 185 horas de vuelo, en los siguientes casos:

(@) 20 horas en aviones, si el solicitante es titular de una PPL(A); o
(b) 50 horas en aviones, si el solicitante es titular de una CPL(A); o
(¢) 10 horas en TMG o planeadores; o

(d) 20 horas en dirigibles, si el solicitante es titular de una PPL(AS); 0
(e) 50 horas en dirigibles, si el solicitante es titular de una CPL(AS).

PRUEBA DE PERICIA

12.

Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo relacionada y la experiencia
correspondiente, el solicitante debera llevar a cabo la prueba de pericia de la CPL(H).
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L. Curso integrado CPL/IR —dirigibles

GENERALIDADES

1.

El objetivo de un curso integrado CPL(As)/IR es formar pilotos al nivel de
competencia necesario para permitirles operar dirigibles y obtener una CPL(AS)/IR.

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado CPL(As)/IR deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO.

Los solicitantes podran ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, bien como titulares de una PPL(As), PPL(A) o PPL(H) expedida de acuerdo
con el anexo | de la OACI. A los participantes que sean titulares de una PPL(AS), se
les contabilizara como crédito PPL(A) o PPL(H) hasta un mé&ximo de:

(@ 10 horas, de las cuales hasta 5 pueden ser de instruccion en doble mando; o
bien

(b) 15 horas, de las cuales hasta 7 pueden ser instruccion en doble mando, si se ha
obtenido la habilitacion de vuelo nocturno en dirigible.

El curso se compondré de:

(@ instruccién de conocimientos tedricos a nivel de conocimientos de CPL(ASs) e
IR, y la habilitacién de tipo inicial de dirigible; e

(b) instruccién de vuelo visual e instrumental.

Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de
CPL/IR(As) podréan solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos
tedricos y la prueba de pericia para una licencia con atribuciones inferiores y una IR
si se cumplen los requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

El curso de conocimientos tedricos de CPL(As)/IR comprenderéa al menos 500 horas
de instruccion.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7.

Los solicitantes demostraran un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones
otorgadas al titular de una CPL(As) y una IR.

INSTRUCCION DE VUELO

8.

La instruccion de vuelo se compondra de un total de al menos 80 horas incluidas
todas las pruebas de progreso. Dentro de las 80 horas, los solicitantes completaran al
menos:

(@ 60 horas de instruccion de vuelo en doble mando, de las cuales:
(i) 30 horas de instruccion visual, las cuales pueden incluir:
(1) 12 horas en un FFS de dirigible, o
(2) 10 horas en un FTD de dirigible, u
(3) 8horasenun FNPT II/11I de dirigible, u
(4) 8 horas en un avion, helicoptero o TMG;

(i) 30 horas de instruccion con instrumentos que pueden incluir:
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(1) hasta 12 horas en un FFS o FTD o FNPT 11,111 de dirigible, o
(2) 6 horasenal menosun FTD 1 0 FNPT I de dirigible o avion.

Si el dirigible empleado para la instruccion de vuelo es de un tipo diferente al
FFS usado para el entrenamiento visual, el crédito maximo estard limitado a
8 horas.

(b) 20 horas como piloto al mando, de las cuales 5 pueden ser como alumno piloto
al mando. Al menos 14 horas solo diurnas y 1 hora solo nocturna;

(c) 5 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo VFR de
travesia de al menos 90 km (50 NM) en el curso del cual deberan realizarse dos
aterrizajes con parada completa en el aerédromo de destino;

(d) 5 horas de vuelo en dirigibles deberan completarse de noche, incluidas 3 horas
de instruccion en doble mando, que incluiran al menos 1 hora de navegacion de
travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluird un despegue y un
aterrizaje;

(e) 30 horas de instrumentos en doble mando compuestas de:
(i) 10 horas de instruccion con instrumentos basicos, y

(if) 20 horas de entrenamiento IR, que deberan incluir al menos 10 horas en
un dirigible multimotor homologado IFR.

PRUEBA DE PERICIA

9.

Tras la finalizaciéon de la instruccién de vuelo relacionada, el solicitante llevara a
cabo la prueba de pericia de la CPL(As), bien en un dirigible multimotor o
monomotor y la prueba de pericia IR en un dirigible multimotor homologado IFR.

M.  Curso integrado CPL — dirigibles

GENERALIDADES

1.

ES

El objetivo del curso integrado de la CPL(ASs) es entrenar a pilotos hasta el nivel de
competencia necesario para la emision de una CPL(AS).

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado CPL(As) deberan
completar todas las fases de instruccion en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO.

Los solicitantes podran ser admitidos a un entrenamiento bien como alumnos ab
initio, bien como titulares de una PPL(As), PPL(A) o PPL(H) expedida de acuerdo
con el anexo I de la OACI. A los participantes que sean titulares de una PPL(AS), se
les contabilizara como crédito PPL(A) o PPL(H) hasta un méximo de:

(@ 10 horas, de las cuales hasta 5 pueden ser de instruccion en doble mando; o
bien

(b) 15 horas, de las cuales hasta 7 pueden ser instruccion en doble mando, si se ha
obtenido la habilitacion de vuelo nocturno en dirigible.

El curso se compondré de:

(@ instruccion de conocimientos tedricos al nivel de conocimientos de la
CPL(As); e

(b) instruccion de vuelo visual e instrumental.
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5. Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de CPL(As)
podran solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos teéricos y la
prueba de pericia para una licencia con menores atribuciones si se cumplen los
requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6. El curso de conocimientos tedricos homologado para CPL(As) debera incluir al
menos 350 horas de instruccion 6 200 horas si el solicitante es titular de una PPL.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

7. Los solicitantes deberdn demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una CPL(AS).

INSTRUCCION DE VUELO

8. La instruccién de vuelo incluird un total de al menos 50 horas, incluyendo todas las
pruebas de progreso, de las cuales hasta 5 horas pueden ser tiempo de instrumentos
en tierra. Dentro de las 50 horas, los solicitantes completaran al menos:

(@ 30 horas de instruccién en doble mando, de las cuales hasta 5 pueden ser
tiempo de instrumentos en tierra;

(b) 20 horas como piloto al mando;
(c) 5 horas de vuelo de travesia en doble mando;

(d) 5 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo VFR de
travesia de al menos 90 km (50 MN) en el curso del cual deben realizarse dos
aterrizajes con parada completa en el aer6dromo de destino;

(e) 5 horas de vuelo en dirigibles deberan completarse de noche, incluidas 3 horas
de instruccién en doble mando, que incluirdn al menos 1 hora de navegacion de
travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito incluira un despegue y un

aterrizaje;
() 10 horas de instruccion en doble mando, incluidas al menos 5 horas en un
dirigible.
PRUEBA DE PERICIA
9. Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo relacionada, el solicitante debera

realizar la prueba de pericia de la CPL(ASs).
N. Curso modular CPL —dirigibles
GENERALIDADES

1. El objetivo del curso modular CPL(AS) es entrenar a los titulares de una PPL(As) al
nivel de competencia necesaria para la emision de una CPL(AS).

2. Para poder realizar un curso modular CPL(AS) los solicitantes deberan:
(@) sertitulares de una PPL(As) expedida de acuerdo con el anexo | de la OACI;

(b) haber completado 200 horas de vuelo como pilotos en dirigibles, incluidas 100
horas como pilotos al mando, de las cuales 50 horas seran de travesia.

3. Los solicitantes que deseen realizar un curso modular CPL(As) deberan completar
todas las fases de instruccion de vuelo en un curso continuo de entrenamiento segun
lo dispuesto por una ATO. La instruccion de conocimientos tedricos puede
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impartirse en una ATO que realice Unicamente la instruccion de conocimientos
teoricos.

El curso se compondra de:

(@ instruccion de conocimientos teoricos al nivel de conocimientos de la
CPL(As); e

(b) instruccion de vuelo visual e instrumental.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

5.

El curso de conocimientos tedricos homologado CPL(As) debera incluir al menos
250 horas de instruccion.

EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

Los solicitantes deberan demostrar el nivel de conocimientos apropiados al nivel de
atribuciones otorgadas al titular de una CPL(AS).

INSTRUCCION DE VUELO

7.

Los solicitantes que no sean titulares de una IR deberan recibir al menos 20 horas de
instruccion de vuelo en doble mando, de las cuales:

(@ 10 horas seran de instruccion visual, que pueden incluir 5 horas en un FFS o
FTD 2,30 FNPT I1, 11l de dirigible; y

(b) 10 horas de instruccion con instrumentos, de las cuales pueden incluirse 5 en al
menos un FTD 1 o FNPT | de dirigible o avion.

A los solicitantes que sean titulares de una IR(As) se les contabilizara en su totalidad
el tiempo de instruccién con instrumentos en doble mando. Los solicitantes que sean
titulares de una IR en otra categoria de aeronave deberan completar al menos 5 horas
de instruccidn con instrumentos en doble mando en un dirigible.

Los solicitantes sin habilitacion de vuelo nocturno en dirigible deberan recibir,
adicionalmente al menos 5 horas de instruccion de vuelo nocturno, incluidas 3 horas
de instruccién en doble mando que, a su vez incluiran al menos 1 hora de navegacion
de travesia y 5 circuitos nocturnos solo. Cada circuito debera incluir un despegue y
un aterrizaje.

EXPERIENCIA

10.

Los solicitantes de una CPL(As) deberan haber completado al menos 250 horas de
vuelo en dirigibles, incluidas 125 horas como piloto al mando, de las cuales 50 horas
de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de travesia de al menos
90 km (50 MN), en el curso del cual se realizara un aterrizaje con parada completa en
el aer6dromo de destino.

Las horas como piloto al mando de otras categorias de aeronaves pueden contar para
las 185 horas de vuelo, en los siguientes casos:

(@ 30 horas en aviones o helicopteros, si el solicitante es titular de una PPL(A) o
PPL(H) respectivamente, o bien

(b) 60 horas en aviones o helicopteros, si el solicitante es titular de una CPL(A) o
CPL(H) respectivamente, o bien

(c) 10 horas en TMG o planeadores; 0
(d) 10 horas en globos aerostaticos.
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PRUEBA DE PERICIA

11. Tras la finalizacion de la instruccion de vuelo relacionada y la experiencia
correspondiente, el solicitante debera realizar a cabo la prueba de pericia de la
CPL(AS).
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APENDICE 4
Prueba de pericia para la emisiéon de una CPL

A. Generalidades

Los solicitantes de una prueba de pericia para la CPL deberan haber recibido
instruccion en la misma clase o tipo de aeronave que se va a utilizar para la prueba de
pericia.

Los solicitantes deber&n superar todas las secciones correspondientes de la prueba de
pericia. Cuando no se supere algun elemento de alguna seccion, dicha seccién
quedard suspensa. Si se suspende méas de una seccion serd necesario realizar de
nuevo toda la prueba. Los solicitantes que suspendan una sola seccion solo repetiran
dicha seccién. El fallo en una seccion de la segunda prueba, incluidas aquellas
secciones que se hayan superado en el primer intento, conllevara que los solicitantes
deban realizar de nuevo toda la prueba completa. Todas las secciones
correspondientes de la prueba de pericia deberan completarse antes de 6 meses. En
caso de que los solicitantes no puedan superar todas las secciones correspondientes
de la prueba en dos intentos, deberan recibir formacion adicional.

La formacion adicional puede ser necesaria después del suspenso en cualquier prueba
de pericia. No existe limite en cuanto al nimero de las pruebas de pericia que pueden
intentarse.

REALIZACION DE LA PRUEBA

4.

Cuando el solicitante decida terminar una prueba de pericia por motivos
considerados inadecuados por el examinador de vuelo (FE), el solicitante debera
volver a realizar la prueba de pericia completa. Si se pone fin a la prueba por motivos
que el FE considere adecuados, solo deberan realizarse en un vuelo posterior aquellas
secciones no completadas.

A discreciéon del FE, el solicitante podra repetir una vez cualquier maniobra o
procedimiento de la prueba. EI FE podra detener la prueba en cualquier momento si
considera gque la demostracion de las aptitudes de vuelo del solicitante requieren la
repeticion de toda la prueba.

Se pedira al solicitante que vuele la aeronave desde una posicion en la que puedan
llevarse a cabo las funciones del piloto al mando y ejecutar la prueba como si no
hubiera otro miembro de la tripulacién presente. La responsabilidad del vuelo se
asignara de acuerdo con lo dispuesto por la normativa nacional aplicable.

Los solicitantes deberan indicar al FE las verificaciones y tareas que lleva a cabo,
incluida la identificacion de instalaciones de radio. Las verificaciones se realizaran
de acuerdo con la lista de verificacion para la aeronave en la que se realiza la prueba.
Durante la fase de preparacion para la prueba previa al vuelo, se requerira al
solicitante que determine los ajustes de potencia y velocidad. El solicitante calculara
los datos de performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje de acuerdo con
el manual de operaciones o el manual de vuelo de la aeronave utilizada.

El FE no tomaré parte en la operacion de la aeronave excepto cuando la intervencion
sea necesaria en interés de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable al resto
del trafico.
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B. Contenido de la prueba de pericia para la emision de una CPL — aviones

El avion utilizado para la prueba de pericia debera cumplir los requisitos para
aviones de entrenamiento y estara certificado para el transporte de al menos cuatro
personas, tendra una hélice de paso variable y tren de aterrizaje retraible.

La ruta a volar sera elegida por el FE y el destino serd un aerédromo controlado. El
solicitante serd el responsable de la planificacion del vuelo y se asegurard de que
todos los equipos y documentacion para la ejecucion del vuelo se encuentran a
bordo. La duracion del vuelo sera al menos de 90 minutos.

El solicitante deberd demostrar su capacidad para:

(@) operar el avion dentro de sus limitaciones;

(b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
(c) mostrar sentido comun y aptitud para el vuelo;

(d) aplicar los conocimientos aeronduticos; y

(e) mantener el control del avién en todo momento de tal manera que el resultado
satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamés se vea gravemente
comprometido.

TOLERANCIAS DE LA PRUEBA EN VUELO

4.

Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en caso de
turbulencia y para las caracteristicas de servicio y performance del avién utilizado.

Altura
vuelo normal £100 pies
con fallo simulado de motor 150 pies
trayectoria en radioayudas +5°
Rumbo
vuelo normal £10°
con fallo simulado de motor +15°
Velocidad
despegue y aproximacion x5 nudos
en los demés regimenes de vuelo  +10 nudos

CONTENIDO DE LA PRUEBA

5.

Los elementos de la seccion 2 (c) y (e)(iv), y las secciones 5 y 6 completas pueden
llevarse a cabo en un FNPT 1l o FFS.

El uso de las listas de verificacion del avion, las aptitudes para el vuelo, el control del
avion mediante la referencia visual externa, los procedimientos antihielo/deshielo y
los principios de gestion de amenazas y error se aplican en todas las secciones.
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SECCION 1 - OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

Prevuelo, incluyendo: planificacion del vuelo, documentacion, determinacion de masa y
centrado, informe meteorologico, NOTAMSs

b Inspeccion y servicio del avidn

c Rodaje y despegue

d Consideracion de performance y compensacion

e Operacion en el aerodromo y en el circuito de trafico

f Procedimientos de salida, calaje del altimetro, evitar colisiones

g Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

SECCION 2 MANEJO GENERAL

Control del avién mediante referencia visual externa, incluido vuelo recto y nivelado,
ascenso, descenso y vigilancia

Vuelo a velocidades criticamente bajas, incluido el reconocimiento y la recuperacién desde
una pérdida incipiente y total

c Virajes, incluidos virajes en configuracion de aterrizaje. Virajes pronunciados de 45°

Vuelo a velocidades criticamente altas, incluido el reconocimiento y la recuperaciéon de

d
barrenas
Vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:
Q) vuelo nivelado, configuracion de crucero, control del rumbo, altitud y velocidad
indicada
e

(i) virajes de entre 10 y 30° de inclinacion, ascendiendo y descendiendo
(iii)  recuperacion de actitudes inusuales
(iv)  panel de instrumentos limitado

f Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T
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SECCION 3 - PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Control del avién mediante referencia visual externa, incluida configuracién de crucero
consideraciones de alcance/autonomia

b Orientacion, lectura de mapas

c Altitud, velocidad, control del rumbo, vigilancia

Calaje de altimetro. Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos

d
RIT

e Revision del progreso del vuelo, anotaciones, uso de combustible, determinacion de errores
de localizacién y restablecimiento de lo correcto

f Observacion de las condiciones meteorologicas, evaluacion de la tendencia, planificacién de

la desviacién

Localizacién, posicionamiento (NDB o VOR), identificacion de instalaciones (vuelo por
g instrumentos). Puesta en practica de un plan de desviacion a un aerédromo alternativo
(vuelo visual)

SECCION 4 — PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE

a Procedimientos de llegada, calaje del altimetro, verificaciones, vigilancia

b Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

c Maniobra de motor y al aire desde baja altura

d Aterrizaje normal, aterrizaje con viento cruzado (si se dan las condiciones)

e Aterrizaje en pista corta

f Aproximacion y aterrizaje con régimen de marcha lenta (solo monomotor)

g Aterrizaje sin el empleo de los flaps

h Actuaciones después del vuelo
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SECCION 5 - PROCEDIMIENTOS ANOMALOS Y DE EMERGENCIA

Esta seccion puede combinarse con las secciones 1 a 4

Fallo simulado del motor después del despegue (a una altitud segura), ejercicio
contraincendio

Averias en los equipos
incluida la extension alternativa del tren de aterrizaje, fallos eléctricos y de frenos

c Aterrizaje forzoso (simulado)

d Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

e Preguntas orales

SECCION 6 — VUELO ASIMETRICO SIMULADO E ITEMS RELEVANTES DE
CLASE/TIPO

Esta seccion puede combinarse con las secciones 1 a 5

Fallo simulado del motor durante el despegue (a una altitud segura, a menos que se lleve a
cabo en un FFS)

b Aproximacion asimétrica y maniobra de motor y al aire

c Aproximacion asimétrica y aterrizaje con parada completa

d Apagado y reencendido del motor

Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T, aptitud para el
vuelo

Segun lo determine el FE: cualquier item relevante de la prueba de pericia para habilitacion
de clase/tipo, que incluye, si es aplicable:

f Q) sistemas del avion, incluido el manejo del piloto automatico
(i) operacion del sistema de presurizacion
(iii)  uso del sistema de deshielo y antihielo
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Preguntas orales

ES

C.

Contenido de la prueba de pericia para la emision de una CPL — helicopteros

El helicdptero utilizado para la prueba de pericia debera cumplir los requisitos de los
helicopteros de entrenamiento.

El FE elegird el area y la ruta a volar y los ejercicios a bajo nivel y de vuelo
estacionario se realizaran en un aerédromo o lugar homologado. Las rutas empleadas
para la seccion 3 pueden finalizar en el aer6dromo de partida o en otro aerodromo, y
uno de los destinos sera un aerédromo controlado. La prueba de pericia puede
Ilevarse a cabo en 2 vuelos. La duracion total de los vuelos sera al menos de 90
minutos.

El solicitante deberd demostrar su capacidad para:

(@) operar el helicdptero dentro de sus limitaciones;

(b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
(c) mostrar sentido comun y aptitud para el vuelo;

(d) aplicar los conocimientos aeronduticos; y

(e) mantener el control del helicoptero en todo momento de tal manera que el
resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamas se vea
gravemente comprometido.

TOLERANCIAS DE LA PRUEBA EN VUELO

4.

Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las caracteristicas de servicio y performance del helicéptero utilizado.

Altura
vuelo normal £100 pies
emergencia importante simulada ~ +150 pies
Trayectoria en radioayudas +10°
Rumbo
vuelo normal +10°
emergencia importante simulada ~ +15°
Velocidad
despegue y aproximacion multimotor +5 nudos
en los demas regimenes de vuelo  +10 nudos
Deriva en tierra
Despegue, vuelo estacionario con efecto suelo +3 pies
aterrizaje sin movimiento lateral ni de retroceso

CONTENIDO DE LA PRUEBA

5.

Los elementos de la seccion 4 pueden llevarse a cabo en un FNPT o FFS de
helicdptero. El uso de las listas de verificacion del helicoptero, la aptitud para el
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vuelo, el control del helicoptero mediante referencia visual externa, los
procedimientos antihielo y los principios de gestion de amenazas y error se aplican
en todas las secciones.

SECCION 1 — VERIFICACIONES Y PROCEDIMIENTOS PRE Y POSTVUELO

Conocimiento del helicoptero (por ejemplo, registro técnico, combustible, peso y

a - ./ -4 ,
centrado, performance), planificacion de vuelo, documentacion, NOTAMs, meteorologia

b Inspeccion/actuaciones anteriores al vuelo, ubicacién de los elementos y proposito

c Inspeccidn de la cabina, procedimientos de arranque

q Verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y sintonizacion de
frecuencias

e Procedimientos  anteriores al  despegue, procedimiento de R/T, ATC
comunicacion/autorizacion

f Aparcamiento, parada de motores y procedimientos postvuelo

SECCION 2 — Estacionario, maniobras avanzadas y areas confinadas

a Despegue Yy aterrizaje (ascenso y toma)

b | Rodaje, rodaje en estacionario

C Estacionario con viento en cara / cruzado / en cola

d | Estacionario, giros de 360° a derecha e izquierda (sobre un punto)

e Maniobras en estacionario, adelante, lateral y atras

f Fallo simulado de motor durante estacionario

g | Frenados rapidos: viento a favor y en contra

h | Aterrizajes y despegues en terreno inclinado/terrenos no preparados
i Despegues (varios perfiles)

j Despegue con viento cruzado, con viento a favor (si es posible)

k | Despegue con peso maximo (real o simulado)

I Aproximaciones (varios perfiles)

m | Despegue y aterrizaje con potencia limitada

0 Autorrotaciones (el FE debera seleccionar dos elementos de entre basica, alcance, baja

velocidad y virajes de 360°)
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0 | Aterrizaje en autorrotacion

p | Préctica de aterrizaje forzoso, recuperacion de potencia

g | Verificacion de potencia, técnica de reconocimiento, técnica de aproximacion y salida

SECCION 3 — NAVEGACION - PROCEDIMIENTOS EN RUTA

a Navegacion y orientacion a altitudes/alturas variadas, lectura de mapas

Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, observacion del espacio aéreo, ajuste de
altimetro

Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia, ETA,
evaluacion de error en ruta y restablecimiento de la correcta, control de instrumentos

d | Observacién de las condiciones meteoroldgicas, planificacion de la desviacion

e Localizacidn, posicionamiento (NDB y/o VOR), identificacion de instalaciones

f Relacion con ATC y cumplimiento de normas, etc

SECCION 4 — PROCEDIMIENTOS DE VUELO Y MANIOBRAS POR REFERENCIA
EXCLUSIVA A LOS INSTRUMENTOS

a | Vuelo a nivel, control de rumbo, altitud/altura y velocidad

b | Virajes nivelados de razon 1 a rumbos especificados, 180° a 360° izquierda y derecha

c | Ascensos y descensos incluidos virajes de razén 1 a rumbos especificados

d | Recuperacion de actitudes inusuales

e | Virajes de hasta 30° de alabeo, girando a 90° derecha e izquierda

SECCION 5 - Procedimientos anomalos y de emergencia
(simulados cuando sea apropiado)

Nota (1): cuando la prueba se realice en un helicoptero multimotor se incluira una préactica de
fallo simulado de motor, incluyendo una aproximacién y un aterrizaje con un solo motor.

Nota (2): El FE seleccionara 4 elementos de entre los siguientes:

Averia en el motor, incluido fallo del regulador, hielo en carburador/motor, sistemas de
lubricacion, como sea apropiado

b Averia en el sistema de combustible

C Averia en el sistema eléctrico
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q Averia en el sistema hidraulico, incluido aproximacion y aterrizaje sin hidraulica, si es
aplicable

Averia en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante
discusion solamente)

f Ejercicios contraincendio, incluyendo control y eliminacion del humo, seglin sea
aplicable

Otros procedimientos anomalos y de emergencia que sean descritos en el Manual de
vuelo apropiado, incluyendo en el caso de helicdpteros multimotor:

Fallo simulado de motor en el despegue:

aborto de despegue en o antes del TDP o aterrizaje forzoso de seguridad en o
antes de DPATO, inmediatamente después del TDP o DPATO.

g
Aterrizaje con fallo simulado de motor:
Aterrizaje o motor al aire después de fallo de motor antes de LDP o DPBL,
después de fallo de motor después de LDP o aterrizaje forzoso de seguridad
después de DPBL.
D. Contenido de la prueba de pericia para la emision de una CPL — dirigibles

1. El dirigible utilizado para la prueba de pericia deberd cumplir los requisitos para los
dirigibles de entrenamiento.

2. El area y la ruta a volar las elegira el FE. Las rutas empleadas para la seccion 3
podran finalizar en el aer6dromo de partida o en otro aerédromo, y uno de los
destinos serd un aerodromo controlado. La prueba de pericia podra llevarse a cabo en
2 vuelos. La duracion total de los vuelos sera al menos de 60 minutos.

3. El solicitante debera demostrar su capacidad para:

(@) operar el dirigible dentro de sus limitaciones ,

(b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;

(c) mostrar sentido comun y aptitud para el vuelo;

(d) aplicar los conocimientos aeronauticos; y

() mantener el control del dirigible en todo momento de tal manera que el

resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamas se vea
gravemente comprometido.

TOLERANCIAS DE LA PRUEBA EN VUELO

4. Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las caracteristicas de servicio y performance del dirigible utilizado.
Altura

vuelo normal £100 pies
emergencia importante simulada ~ +150 pies

Trayectoria en radioayudas +10°
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Rumbo
vuelo normal £10°
emergencia importante simulada ~ +15°
CONTENIDO DE LA PRUEBA

5. Los elementos de las secciones 5y 6 podran llevarse a cabo en un FNPT o FFS para
dirigibles. El uso de las listas de verificacion del dirigible, la aptitud para el vuelo, el
control del dirigible mediante la referencia visual externa, los procedimientos
antihielo y los principios de gestion de amenazas y error se aplican en todas las
secciones.

SECCION 1 - OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

Prevuelo incluyendo:

a planificacion del vuelo, documentacion, determinacion de masa y centrado, informe

meteoroldgico, NOTAMSs

b Inspeccion del dirigible y mantenimiento menor

c Procedimiento de desenganche, maniobras en tierra y despegue

d Consideracion de performance y compensacion

e Operacion en el circuito de trafico y en el aerédromo

f Procedimientos de salida, calaje del altimetro, evitar colisiones (vigilancia)

g Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

SECCION 2 —- MANEJO GENERAL

descenso, vigilancia

Control del dirigible por referencia visual externa, incluido vuelo recto y nivelado, ascenso,

b Vuelo a altura de presién

c Virajes

d Descensos y ascensos pronunciados
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Vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:

Q) vuelo nivelado, control de rumbo, altitud y velocidad indicada
e (i) virajes ascendiendo y descendiendo

(iii)  recuperacion de actitudes inusuales

(iv)  panel limitado

f Relacién con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

SECCION 3 - PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Control del dirigible por referencia visual externa,
consideraciones de alcance/autonomia

b Orientacion, lectura de mapas

c Control de altitud, velocidad, rumbo, vigilancia

d Calaje del altimetro, relacién con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

Revision del progreso del vuelo, anotaciones, uso de combustible, determinacion de errores
de ruta y restablecimiento de lo correcto

f Observacion de las condiciones meteoroldgicas, evaluacion de la tendencia, planificacion de
la desviacion

Localizacién, posicionamiento (NDB o VOR), identificacion de instalaciones (vuelo por
instrumentos). Realizacion de un plan de desviacion a un aerédromo alternativo (vuelo visual)

SECCION 4 — PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE

a Procedimientos de llegada, calaje del altimetro, verificaciones, vigilancia

b Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

c Maniobra de motor y al aire desde baja altura

d Aterrizaje normal

e Aterrizaje en campo corto

134 E S



REV 13.09.2011

f Aproximacion y aterrizaje con potencia al ralenti (solo en monomotor)

g Aterrizaje sin empleo de flaps

h Actuaciones postvuelo

SECCION 5 - PROCEDIMIENTOS ANOMALOS Y DE EMERGENCIA

Esta seccion podrd combinarse con las secciones 1 a 4

Fallo simulado del motor después del despegue (a una altura de seguridad), ejercicio
contraincendio

b Fallos en los equipos

c Aterrizaje forzoso (simulado)

d Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

e Preguntas orales

SECCION 6 — ITEMS RELEVANTES DE CLASE/TIPO

Esta seccion podra combinarse con las secciones 1 a 5

Fallo simulado del motor durante el despegue (a altitud de seguridad, a no ser que se realice
en un simulador de vuelo)

b Aproximacion y maniobra de motor y al aire con fallo de motor(es)

c Aproximacion y aterrizaje con parada total con fallo de motor(es)

d Averias en el sistema de presion de la vela

e Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T, aptitud para el vuelo
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de clase/tipo, que incluya, si es aplicable:
Q) sistemas del dirigible
(i) operacion del sistema de presurizacion

Segun lo determine el FE: cualquier item relevante de la prueba de pericia para habilitacion

g Preguntas orales
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APENDICE 5
Curso de formacion integrado para MPL

GENERALIDADES

1.

El objetivo de un curso integrado para MPL es formar pilotos al nivel de
competencia necesario para permitirles operar como copilotos en aviones de
transporte aéreo multimotor y multipiloto propulsados por turbinas en VFR e IFR y
para obtener una MPL.

La aprobacion para un curso MPL solo se facilitard a una ATO que forme parte de un
operador de transporte aéreo comercial homologado de acuerdo con la Parte MS y
los requisitos de operaciones aéreas aplicables o que tenga un acuerdo especifico con
dicho explotador. La licencia estara restringida a dicho explotador concreto hasta la
finalizacién del curso de conversién del explotador de aerolinea.

Los solicitantes que deseen llevar a cabo un curso integrado MPL deberan completar
todas las fases de la instruccion en un curso continuo de entrenamiento segun lo
dispuesto por una ATO. El entrenamiento se basara en la competencia y se llevara a
cabo en un entorno operacional con tripulacion de vuelo multiple.

Solo se admitiran en el curso alumnos ab initio.
El curso se compondra de:

(@ instruccién de conocimientos tedricos hasta el nivel de conocimientos de una
ATPL(A);

(b) instruccién de vuelo visual e instrumental;
(c) entrenamiento en MCC para la operacién de aviones multipiloto; y
(d) formacion de habilitacion de tipo.

Los solicitantes que suspendan o que no puedan completar el curso completo de
MPL podrén solicitar a la autoridad competente el examen de conocimientos tedricos
y la prueba de pericia para una licencia con menores atribuciones y una IR si se
cumplen los requisitos aplicables.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

7.

El curso de conocimientos tedricos MPL homologado incluird al menos 750 horas de
instruccion al nivel de conocimientos de ATPL(A), asi como las horas requeridas
para la instruccion tedrica para la habilitacion de tipo correspondiente, de acuerdo
con la Subparte H.

INSTRUCCION DE VUELO

8.

La instruccion de vuelo se compondra de un total de, al menos, 240 horas, incluidas
horas como piloto a los mandos y piloto no a los mandos, en vuelos reales y
simulados, y que cubrira las 4 fases de entrenamiento siguientes:

(@) Fase 1— Habilidades basicas de vuelo

Entrenamiento basico especifico para aviones de un solo piloto en un avién.
(b) Fase 2 — Basica

Introduccion a las operaciones con tripulacién mdltiple y vuelo instrumental.

(c) Fase 3 — Intermedia
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10.

11.

Aplicacion de operaciones con tripulacion mdltiple a un avion multimotor de
turbina homologado como avién de alta performance de acuerdo con la Parte
21.

(d) Fase 4 — Avanzada
Instruccion para la habilitacion de tipo en un ambiente orientado a linea aérea.

La experiencia de vuelo en vuelo real incluira todos los requisitos de
experiencia incluidos en la Subparte H, entrenamiento de recuperacion de
irregularidades, vuelo nocturno, vuelo por sola referencia a los instrumentos y
la experiencia requerida para lograr la aptitud relevante para el vuelo.

Los requisitos de MCC se incorporaran a las fases relevantes anteriores.

El entrenamiento en vuelo asimétrico se realizard bien en un avién o en un
FFS.

Cada fase de entrenamiento del programa de instruccién en vuelo constara de la
ensefianza de los conocimientos de soporte y de segmentos de entrenamiento
practico.

El curso incluird un proceso de evaluacion continua del programa de instruccion y
una evaluacion continua de los alumnos que siguen el programa. La evaluacion
garantizara:

(@ que las competencias y la evaluacion correspondiente son relevantes para la
funcidn de copiloto de un avién multipiloto; y

(b) que los alumnos adquieren las competencias necesarias de un modo progresivo
y satisfactorio.

El curso incluird al menos 12 despegues y aterrizajes para garantizar la competencia.
Estos despegues Y aterrizajes se realizaran bajo la supervision de un instructor en el
tipo de avion para el que se emita la habilitacién de tipo.

NIVEL DE EVALUACION

12.

El solicitante de la MPL debera haber demostrado una performance satisfactoria en
las 9 unidades de competencia especificadas en el parrafo 13, al nivel avanzado de
competencia definido como el que se requiere para operar e interactuar como
copiloto de un avion multipiloto propulsado por turbina, en condiciones de vuelo
visual y por instrumentos. La evaluacion confirmara que se mantiene el control del
avion o de la situacion en todo momento, para garantizar el resultado satisfactorio de
cualquier maniobra o procedimiento. El solicitante debera demostrar sin lugar a
dudas los conocimientos, pericias y aptitudes necesarios para una operacion segura
del tipo de avion aplicable, tal como se especifica en los criterios de actuacion de la
MPL.

UNIDADES DE COMPETENCIA

13.

El solicitante deberd demostrar su competencia en las siguientes 9 unidades de
competencia:

(1) aplicacion de los principios de factores humanos, incluidos los principios de
gestion de errores y amenazas;

(2) operaciones en tierra del avion;
(3) despegues;
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14.

(4)
(5)
(6)
(")
(8)
(9)

ascensos,

cruceros;

descensos;

aproximaciones;

aterrizajes; y

operaciones después del aterrizaje y operaciones postvuelo con el avion.
VUELO SIMULADO

Requisitos minimos para los FSTD:

(@)

(b)

(©)

(d)

Fase 1 — Pericias basicas de vuelo

Dispositivos de entrenamiento electronico y part tasking aprobados por la
autoridad competente que tengan las siguientes caracteristicas:

incluir accesorios adicionales a los normalmente asociados con
ordenadores de sobremesa, tales como réplicas funcionales de cuadrante
de aceleracion, una palanca lateral de pilotaje, o un teclado de FMS; e

implicar actividad psicomotriz con aplicacion de la fuerza apropiada y
temporizacién de las respuestas.

Fase 2 — Basica

Un FNPT Il MCC que represente un avién multimotor propulsado con turbina.

Fase 3 — Intermedia

Un FSTD que represente un avion multimotor propulsado con turbinas que ha
de ser operado con un copiloto, esté calificado en un nivel equivalente al B e
incluya ademas:

un sistema visual diurno/crepisculo/nocturno con un campo de
visualizacion minimo colimado y continuo a través de la cabina que
proporcione a cada piloto un campo de vision de 180° en horizontal y 40°
en vertical; y

simulacion de ambiente ATC.

Fase 4 — Avanzada

Un FFS equivalente en todo al nivel D o C con sistema visual diurno, incluida
simulacion de ambiente ATC.
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APENDICE 6
Cursos de formacion modulares para la IR
A. IR(A) — Curso de formacion modular de vuelo

GENERALIDADES

1.

El objetivo del curso de formacion modular de vuelo IR(A) es entrenar a pilotos
hasta el nivel de competencia necesaria para operar aviones en IFR y en IMC. El
curso consta de dos mddulos, que pueden realizarse de forma independiente o
combinados:

(@) Maodulo de vuelo instrumental basico

Consta de 10 horas de instrumentos bajo instruccion, de las cuales hasta 5
pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un BITD, FNPT 1 o I, o un
FFS. Tras la finalizacion del Modulo, se le expedira al candidato un certificado
del curso.

(b) Modulo de procedimientos de vuelo instrumental

Este consta del resto del programa de entrenamiento para la IR(A), 40 horas de
instrumentos bajo instruccion en monomotor o 45 horas multimotor, y el curso
de conocimientos teoricos para la IR(A).

El solicitante de un curso modular IR(A) deberan ser titulares de una PPL(A) o0 una
CPL(A), incluidas las atribuciones de vuelo nocturno. El solicitante del Mddulo
convencional de vuelo por instrumentos, que no sea titular de una CPL(A), debera
ser titular de un certificado de curso del médulo basico de vuelo por instrumentos.

La ATO garantizara que el solicitante de un curso IR(A) multimotor que no sea
titular de una habilitacion de tipo o clase de avion multimotor haya recibido el
entrenamiento multimotor especificado en la Subparte H antes de comenzar la
instruccion de vuelo para el curso IR(A).

El solicitante que desee llevar a cabo el modulo de procedimientos de vuelo
instrumental de un curso modular IR(A) debera completar todas las fases de
instruccion en un curso de formacion continua homologado. Antes de comenzar el de
procedimientos de vuelo instrumental, la ATO garantizara la competencia del
solicitante en las pericias de vuelo instrumental basicas. Si fuera necesario, debera
realizarse un curso de actualizacion

El curso de instruccion tedrica deberda completarse en 18 meses. El de
procedimientos de vuelo instrumental y la prueba de pericia deberan completarse
dentro del periodo de validez del aprobado en los exdmenes teoricos.

El curso se compondré de:
(@) instruccion de conocimientos tedricos al nivel de conocimientos de la IR;
(b) instruccion de vuelo con instrumentos.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

El curso modular IR(A) homologado se compondra de, al menos, 150 horas de
instruccion de conocimientos tedricos.
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INSTRUCCION DE VUELO

7.

10.1

10.2

10.3

11.

El curso IR(A) monomotor incluird al menos 50 horas de instrumentos bajo
instruccion, de las cuales hasta 20 pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un
FNPT I, o hasta 35 en un FFS o FNPT II. Un mé&ximo de 10 horas de FNPT Il o un
tiempo de instrumentos en tierra FFS pueden llevarse a cabo en un FNPT 1.

El curso IR(A) multimotor incluird al menos 55 horas de instrumentos bajo
instruccion, de las cuales hasta 25 pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un
FNPT 1, o hasta 40 en un FFS o FNPT I1. Un méximo de 10 horas de FNPT Il o un
tiempo de instrumentos en tierra FFS pueden llevarse a cabo en un FNPT |I. La
instruccion de vuelo con instrumentos restante incluira al menos 15 horas en aviones
multimotor.

El titular de una IR(A) monomotor que ademas sea titular de una habilitacion de tipo
o clase multimotor que desee obtener una IR(A) multimotor por primera vez debera
completar un curso en una ATO que incluya al menos 5 horas de instruccién en
vuelo con instrumentos en aviones multimotor, de las cuales 3 pueden ser en un FFS
0 FNPT II.

Al titular de una CPL(A) o de un certificado del curso para el Médulo de vuelo
inatrumental basico se le reducira en 10 horas el tiempo total de entrenamiento
requerido en los parrafos 7 y 8 anteriores.

Al titular de una IR(H) se le reducira en 10 horas el tiempo total de entrenamiento
requerido en los parrafos 7 y 8 anteriores.

La instruccion de vuelo con instrumentos total en aviones deberd cumplir los
requisitos establecidos en el parrafo 7 u 8, segln sea apropiado.

Los ejercicios de vuelo para la prueba de pericia de IR(A) constaran de:

(@ Mddulo de vuelo instrumetal basico: procedimiento y maniobra para el vuelo
por instrumentos basico que cubra al menos:

(i)  vuelo instrumental basico sin indicaciones visuales externas:
—  vuelo en horizontal,
—  ascenso,
— descenso,
— virajes en vuelo nivelado, ascenso, descenso;
(i)  patrén instrumental
(iii) viraje cerrado;
(iv) radionavegacion;
(v) recuperacion desde actitudes inusuales;
(vi) panel limitado;
(vii) reconocimiento y recuperacion de pérdidas incipientes y completas;
(b) Modulo de procedimientos de vuelo instrumental

(i)  procedimientos previos al vuelo para vuelos IFR, incluido el uso del
manual de vuelo y los documentos correspondientes del servicio de
transito aéreo en la preparacion de un plan de vuelo IFR;
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(if)  procedimiento y maniobras para operacion IFR en condiciones normales,
anormales y de emergencia que cubran, al menos:

—  transicion de vuelo visual a instrumental en el despegue,
—  salidas y llegadas estandar con instrumentos,

—  procedimientos IFR en ruta,

- procedimientos de espera,

— aproximacion por instrumentos a minimos especificos,
- procedimientos de aproximacion frustrada,

—  aterrizajes a partir de aproximacion por instrumentos, incluido
circuito;

(iif) maniobras en vuelo y caracteristicas particulares de vuelo;

(iv) si fuera necesario, operacion de un avion multimotor en los ejercicios
anteriores, incluida la operacion del avion mediante referencia exclusiva
a los instrumentos con un motor no operativo simulado y parada y
reencendido del motor (este Gltimo ejercicio a realizar a una altitud
segura, a menos que se lleve a cabo en un FFS o FNPT I1).

B. IR(H) — Curso de formacion modular de vuelo

1. El objetivo del curso de formacion modular de vuelo IR(H) es entrenar a pilotos
hasta el nivel de competencia necesaria para operar helicopteros en IFR y en IMC.

2. El solicitante de un curso modular IR(H) debera titular de una PPL(H) con
habilitacion de vuelo nocturno, una CPL(H) o una ATPL(H). Antes de comenzar la
fase de instruccién en la aeronave del curso IR(H), el solicitante debera ser titular de
la habilitacion de tipo de helicoptero usado para la prueba de pericia de IR(H), o
haber aprobado el entrenamiento de la habilitacion de dicho tipo. El solicitante
deberd ser titular de un certificado del MCC si la prueba de pericia se va a realizar en
condiciones multipiloto.

3. El solicitante que desee llevar a cabo el curso modular IR(H) deberd completar todas
las fases de instruccion en un curso de formacion continua homologado.

4. El curso de instruccion tedrica deberd completarse en 18 meses. La instruccion de
vuelo y la prueba de pericia deberan completarse dentro del periodo de validez del
aprobado en los examenes teoricos.

5. El curso se compondré de:
(@ instruccion de conocimientos tedricos al nivel de conocimientos de la IR;
(b) instruccion de vuelo con instrumentos.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6. El curso modular IR(H) homologado se compondra de, al menos, 150 horas de
instruccion.

INSTRUCCION DE VUELO

7. El curso IR(H) monomotor incluird al menos 50 horas de instrumentos bajo

instruccion, de las cuales:
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9.1

9.2

10.

(@) hasta 20 pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT I(H) o (A).
Estas 20 horas en periodo de instruccion en FNPT | (H) o (A) pueden
sustituirse por 20 horas de periodo de instruccion para IR(H) en un avion,
homologado para este curso; o bien

(b) hasta 35 horas pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra en un FTD 2/3,
FNPT I1/111 o FFS de helicoptero.

La instruccion de vuelo con instrumentos incluird al menos 10 horas en un
helicdptero homologado para IFR.

El curso IR(H) multimotor incluird al menos 55 horas de instrumentos bajo
instruccion, de las cuales:

(@) hasta 20 pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT I(H) o (A).
Estas 20 horas en periodo de instruccion en FNPT | (H) o (A) pueden
sustituirse por 20 horas de periodo de instruccion para IR(H) en un avién,
homologado para este curso; o bien

(b) hasta 40 horas pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra en un FTD 2/3,
FNPT I11/111 o FFS de helicoptero.

La instruccion de vuelo instrumental incluird al menos 10 horas en un helicoptero
multimotor homologado para IFR.

A los titulares de una ATPL(H) se les reducira en 50 horas el tiempo de instruccion
de conocimientos teoricos.

A los titulares de una IR(A) se les reducird en 10 horas el tiempo de entrenamiento
requerido

Los ejercicios de vuelo para la prueba de pericia de IR(H) constaran de:

(@) procedimientos previos al vuelo para vuelos IFR, incluido el uso del manual de
vuelo y los documentos correspondientes del servicio de transito aéreo en la
preparacion de un plan de vuelo IFR;

(b) procedimiento y maniobras para operacion IFR en condiciones normales,
anormales y de emergencia que cubran, al menos:

(i) transicion de vuelo visual a instrumental en el despegue,

(if) salidas y llegadas estandar con instrumentos,

(iii) procedimientos IFR en ruta,

(iv) procedimientos de espera,

(v) aproximacion por instrumentos a minimos especificos,

(vi) procedimientos de aproximacion frustrada,

(vii) aterrizajes a partir de aproximacion por instrumentos, incluido circuito;
(c) maniobras en vuelo y caracteristicas particulares de vuelo;

(d) si fuera necesario, operacion de un helicoptero multimotor en los ejercicios
anteriores, incluida la operacion del helicoptero solamente mediante referencia
a los instrumentos con un motor no operativo simulado y parada y reinicio del
motor (este Ultimo ejercicio a realizar a una altitud segura, a menos que se lleve
a cabo en FFS, FNPT 11 o FTD 2/3).
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C. IR(As) — Curso de formacion modular de vuelo

GENERALIDADES

1.

El objetivo del curso de formacion modular de vuelo IR(As) es entrenar a pilotos
hasta el nivel de competencia necesaria para operar dirigibles en IFR y en IMC. El
curso consta de dos mddulos, que pueden realizarse de forma independiente o
combinados:

(@ Maodulo de vuelo instrumental basico

Consta de 10 horas de instrumentos bajo instruccién, de las cuales hasta 5
pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un BITD, FNPT 1 o I, o un
FFS. Tras la finalizacion del Modulo béasico de vuelo por instrumentos, se le
expedira al candidato un Certificado del curso.

(b) Mddulo de procedimientos de vuelo instrumental

Este consta del resto del programa de entrenamiento para la IR(As), 25 horas
de instrumentos bajo instruccion, y el curso de conocimientos tedricos para la
IR(AS).

Los solicitantes de un curso modular IR(As) deberan ser titulares de una PPL(AS),
incluidas las atribuciones de vuelo nocturno o una CPL(As). Los solicitantes del
Modulo convencional de vuelo por instrumentos, que no sean titulares de una
CPL(As), deberan ser titulares de un certificado de curso del Mddulo de vuelo
instrumental bésico.

Los solicitantes que deseen llevar a cabo el Modulo convencional de vuelo por
instrumentos de un curso modular IR(As) deberan completar todas las fases de
instruccion en un curso de formacion continua homologado. Antes de comenzar el
Modulo de procedimientos de vuelo instrumental, la ATO garantizara la competencia
de los solicitantes en las pericias de vuelo instrumental basicas. Si fuera necesario,
deberé realizarse un curso de actualizacion

El curso de instruccion tedrica debera completarse en 18 meses. EI Mddulo de
procedimientos de vuelo instrumental y la prueba de pericia deberdn completarse
dentro del periodo de validez del aprobado en los exdmenes teoricos.

El curso se compondra de:
(@ instruccion de conocimientos tedricos al nivel de conocimientos de la IR;
(b) instruccién de vuelo con instrumentos.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

6.

El curso modular IR(As) homologado se compondra de, al menos, 150 horas de
instruccion de conocimientos tedricos.

INSTRUCCION DE VUELO

7.

El curso IR(ASs) incluird al menos 35 horas de instrumentos bajo instruccion, de las
cuales hasta 15 pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT I, o hasta 20
horas en un FFS o FNPT Il. Un maximo de 5 horas de instrumentos en tierra en
FNPT Il o FFS pueden llevarse a cabo en un FNPT 1.

A los titulares de una CPL(ASs) o de un certificado del curso para el Médulo de vuelo
instrumental basico se les reducird en 10 horas el tiempo de entrenamiento requerido
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en el parrafo 7. La instruccion de vuelo con instrumentos total en dirigible debera
cumplir los requisitos establecidos en el parrafo 7.

10.

Si los solicitantes son titulares de una IR en otra categoria de aeronave, el tiempo
total de instruccién de vuelo requerido podra reducirse a 10 horas en dirigibles.

Los ejercicios de vuelo hasta la prueba de pericia de IR(As) constaran de:

(@ Maodulo de vuelo instrumental basico:

procedimiento y maniobra para el vuelo instrumental basico que cubra al

menos:

(i)  vuelo instrumental basico sin indicaciones visuales externas:

vuelo en horizontal,

ascenso,

descenso,

virajes en vuelo nivelado, ascenso, descenso;

(if)  circuito instrumental

(iif) radionavegacion;

(iv) recuperacion desde actitudes inusuales;

(v) panel limitado;

(b) Modulo de procedimientos de vuelo instrumental:

(i) procedimientos previos al vuelo para vuelos IFR, incluido el uso del
manual de vuelo y los documentos apropiados del servicio de transito
aéreo en la preparacion de un plan de vuelo IFR;

(i)  procedimiento y maniobras para operacion IFR en condiciones normales,
anrmales y de emergencia que cubran, al menos:

transicion de vuelo visual a instrumental en el despegue,
salidas y llegadas estandar con instrumentos,
procedimientos IFR en ruta,

procedimientos de espera,

aproximacion por instrumentos a minimos especificos,
procedimientos de aproximacion frustrada,

aterrizajes a partir de aproximacion por instrumentos, incluido
circuito;

(iii) maniobras en vuelo y caracteristicas particulares de vuelo;

(iv) operacion del dirigible en los ejercicios anteriores, incluida la operacion
del dirigible solamente mediante referencia a los instrumentos con un
motor no operativo simulado y parada y reencendido del motor (este
ultimo ejercicio a realizar a una altitud segura, a menos que se lleve a
cabo en un FFS o FNPT II).
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APENDICE 7
IR - PRUEBA DE PERICIA

Los solicitantes de una prueba de pericia para la IR deberdn haber recibido
instruccion en la misma clase o tipo de aeronave que se va a utilizar en la prueba.

Los solicitantes deber&n superar todas las secciones correspondientes de la prueba de
pericia. Si algun elemento de alguna seccion no se supera, dicha seccion quedara
suspensa. Si suspenden méas de una seccion seréd necesario que realicen de nuevo toda
la prueba. Los solicitantes que suspendan una sola seccion solo repetiran la seccion
suspendida. El fallo en cualquier seccion de segunda prueba, incluida aquellas
secciones que se hayan superado en el primer intento, hard necesario que los
solicitantes realicen de nuevo la prueba completa. Todas las secciones
correspondientes de la prueba de pericia deberdn completarse antes de 6 meses. Si no
pueden superar todas las secciones correspondientes de la prueba en dos intentos los
solicitantes deberan recibir formacion adicional.

La formacion adicional puede ser necesaria después del suspenso en una prueba de
pericia. No existe limite en cuanto al nimero de las pruebas de pericia que pueden
intentarse.

REALIZACION DE LA PRUEBA

4.

La prueba tiene como objetivo simular un vuelo préctico. La ruta a volar la elegira el
examinador. Un elemento esencial es la capacidad del solicitante para planificar y
llevar a cabo el vuelo con un material rutinario de aleccionamiento. El solicitante
deberé planificar el vuelo y se asegurara de que todos los equipos y documentacion
para la ejecucion del vuelo se encuentran a bordo. La duracion del vuelo sera al
menos de 1 hora.

Si el solicitante decide terminar la prueba de pericia por motivos considerados
inadecuados por el examinador, el solicitante deberad volver a realizar la prueba de
pericia completa. Si la prueba termina por motivos considerados adecuados por el
examinador, solo se realizaran aquellas secciones no completadas en un vuelo
posterior.

A discrecion del examinador, el solicitante puede repetir una vez cualquier maniobra
0 procedimiento de la prueba. ElI examinador puede detener la prueba en cualquier
fase si considera que la demostracién de la pericia de vuelo del solicitante requiere
una repeticién de la prueba completa.

El solicitante debera volar la aeronave desde una posicién en la que puedan llevarse a
cabo las funciones del piloto al mando y ejecutar la prueba como si no hubiera otro
miembro de la tripulacién presente. EI examinador no tomara parte en la operacion
de la aeronave, excepto cuando sea necesario en interés de la seguridad o para evitar
un retraso inaceptable para el resto del trafico. La responsabilidad del vuelo sera
atribuida de acuerdo con las leyes nacionales.

Las alturas/altitudes de decisién, las alturas/altitudes minimas de descenso y los
puntos de aproximacion frustrada los determinaré el solicitante y se acordaran con el
examinador.

Los solicitantes de una IR deberan indicar al examinador las verificaciones y tareas
que lleva a cabo, incluida la identificacion de instalaciones de radio. Las
verificaciones se llevaran a cabo de acuerdo con la lista de verificacion autorizada
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para la aeronave en la que se realiza la prueba. Durante la fase previa al vuelo de
preparacion para la prueba, se requerira que el solicitante determine los ajustes de
potencia y velocidad. El solicitante calculard los datos de performance para el
despegue, aproximacion y aterrizaje de acuerdo con el manual de operaciones o el
manual de vuelo de la aeronave utilizada.

TOLERANCIAS DE LA PRUEBA EN VUELO
10. El solicitante deberd demostrar su capacidad para:
(@) operar la aeronave dentro de las limitaciones de ésta;
(b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
(c) mostrara sentido comun y aptitud para el vuelo;
(d) aplicar los conocimientos aeronduticos; y

(e) mantener el control de la aeronave en todo momento de tal manera que el
resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamas se vea
gravemente comprometido.

11. Se aplicardn los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las condiciones de servicio y performance de la aeronave utilizada.

Altura

Generalmente +100 pies

Inicio de una maniobra de motor y al aire en la altura/altitud de decision +50
pies /-0 pies

Altura de descenso minima/altitud/MAP  +50 pies/-0 pies

Seguimiento
en radioayudas +5°
Aproximacion de precision media escala de deflexion, azimut y senda de
planeo

Rumbo

todos los motores operativos £5°
con fallo simulado de motor +£10°

Velocidad

todos los motores operativos 5 nudos
con fallo simulado de motor +10 nudos/-5 nudos

CONTENIDO DE LA PRUEBA

Aviones

SECCION 1 - OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

El uso de la lista de verificacion, pilotaje, procedimientos de antihielo/deshielo, etc., es
aplicable en todas las secciones

a Uso del manual de vuelo (o equivalente), especialmente en el calculo de la performance de
la aeronave, carga y centrado
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b Uso de documentacion ATC, documentos de meteorologia

c Preparacion del plan de vuelo ATC, planificacién/anotacion de vuelo IFR
d Inspeccion prevuelo

e Minimos meteoroldgicos

f Rodaje

g Aleccionamiento previo al despegue, despegue

h°® | Transicion al vuelo instrumental

i° | Procedimientos instrumentales estandar, calaje de altimetro

j° | Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

SECCION 2 - MANEJO GENERAL

a Control del avion por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo: vuelo nivelado a
varias velocidades, compensacion

b Virajes ascendiendo y descendiendo con una inclinacion sostenida de razén 1

c Recuperacion de actitudes inusuales, incluida una inclinacién sostenida en virajes de 45° y
virajes cerrados descendentes

d* | Recuperacién desde una aproximacion a la pérdida en nivel de vuelo, viraje
ascendiendo/descendiendo y en configuracion de aterrizaje (solo aplicable a los aviones)

e Panel limitado: ascenso o descenso estabilizado, virajes horizontales a razon 1 sobre

rumbos dados, recuperacion de actitudes inusuales (solo aplicable a los aviones)

SECCION 3 - PROCEDIMIENTOS IFR EN RUTA®

Sintonizacion, incluida la interceptacién, por ejemplo NDB, VOR, RNAV

Uso de radioayudas
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Vuelo nivelado, control del rumbo, altitud y velocidad aerodinamica, ajuste de potencia,

técnica de compensacion

Calaje del altimetro

Sincronizacion y revision de ETA (suspension en ruta, si fuera necesario)

Monitorizacion del progreso del vuelo, libro de vuelo, uso del combustible, gestion de los

sistemas

Procedimientos de proteccion contra hielo, simulados si fuera necesario

Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

SECCION 4 - PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION DE PRECISION®

Ajuste y verificacion de las ayudas a la navegacion, identificacion de instalaciones

Procedimientos de llegada, verificaciones del altimetro

Instrucciones de aproximacion y aterrizaje, incluidas las verificaciones
descenso/aproximacién/aterrizaje

de

d+

Procedimiento de espera

Cumplimiento del procedimiento de aproximacion publicado

Sincronizacion de la aproximacion

Control de la altitud, rumbo y velocidad (aproximacion estabilizada)

h+

Accién de motor y al aire

Procedimiento de aproximacion/aterrizaje abortado

Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T
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SECCION 5 - PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION DE NO PRECISION®

a Ajuste y verificacion de las ayudas a la navegacion, identificacion de instalaciones

b Procedimientos de llegada, calaje del altimetro

Instrucciones de aproximacion y aterrizaje, incluidas las verificaciones
descenso/aproximacion/aterrizaje

de

d+ | Procedimiento de espera

e Cumplimiento del procedimiento de aproximacion publicado

f Sincronizacion de la aproximacion

g Control de la altitud, rumbo y velocidad (aproximacion estabilizada)

h+ | Accion de motor y al aire

i+ | Procedimiento de aproximacion/aterrizaje abortado

J Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

SECCION 6 — VUELO CON UN MOTOR NO OPERATIVO (solo aviones multimotor)®

a Fallo en motor simulado tras despegue o maniobra de motor y al aire

b | Aproximacion, aterrizaje abortado y aproximacion convencional abortada con un motor no

operativo

c Aproximacion y aterrizaje con un motor no operativo

d Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

* Puede realizarse en un FFS, FTD 2/3 o FNPT II.

+ Puede realizarse en la seccién 4 o la seccién 5.
° Debe realizarse con la sola referencia a los instrumentos.
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SECCION 1 -SALIDA

El uso de la lista de verificacion, aptitud para el vuelo, procedimientos de antihielo/deshielo,
etc., es aplicable en todas las secciones

a | Uso del manual de vuelo (o equivalente), especialmente en el calculo de la performance de
la aeronave, la carga y el centrado

b | Uso de documentacion de los servicios de transito aéreo, documentacion meteorologica

c | Preparacion de un plan de vuelo ATC, plan/registro de vuelo IFR

d Inspeccion prevuelo

e Minimos meteorologicos

f Rodaje/ rodaje en el aire en cumplimiento con ATC o instrucciones del instructor

g Instrucciones, procedimientos y verificaciones previas al despegue

h | Transicidn al vuelo por instrumentos

i Procedimientos de salida instrumental

SECCION 2 - MANEJO GENERAL

a | Control del helicéptero tomando como referencia nicamente los instrumentos, incluidos:

b | Virajes ascendiendo y descendiendo con una inclinacion sostenida de razon 1

c | Recuperaciones desde actitudes inusuales, incluidos virajes con inclinacion lateral sostenida
de 30° y virajes cerrados descendentes

SECCION 3 - PROCEDIMIENTOS IFR EN RUTA

a | Sintonizacion, incluida la interceptacion, por ejemplo NDB, VOR, RNAV

b | Uso de radioayudas
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Vuelo nivelado, control del rumbo, altitud y velocidad aerodindmica, ajuste de potencia

Calaje del altimetro

Sincronizacion y revision de ETA

Monitorizacion del progreso del vuelo, libro de vuelo, uso del combustible, gestion de los

sistemas

Procedimientos de proteccion contra hielo, simulados si fuera necesario y si fuera aplicable

Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

SECCION 4 — APROXIMACION DE PRECISION

Ajuste y verificacion de las ayudas a la navegacion, identificacion de instalaciones

Procedimientos de llegada, verificaciones del altimetro

Instrucciones de aproximacion y aterrizaje, incluidas las verificaciones
descenso/aproximacion/aterrizaje

de

d*

Procedimiento de espera

Cumplimiento del procedimiento de aproximacion publicado

Sincronizacion de la aproximacion

Control de la altitud, rumbo y velocidad (aproximacion estabilizada)

h*

Accidén de motor y al aire

Procedimiento de aproximacion/aterrizaje abortado

Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

* A realizar en la seccién 4 o 5.
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SECCION 5 - APROXIMACION DE NO PRECISION

a | Ajuste y verificacion de las ayudas a la navegacion, identificacion de instalaciones

b | Procedimientos de llegada, verificaciones del altimetro

c |Instrucciones de aproximacion y aterrizaje, incluidas las verificaciones de
descenso/aproximacion/aterrizaje

d* | Procedimiento de espera

e | Cumplimiento del procedimiento de aproximacién publicado

f Sincronizacion de la aproximacion

g | Control de la altitud, rumbo y velocidad (aproximacién estabilizada)

h* | Accién de motor y al aire

i*
|

Procedimiento de aproximacién*/aterrizaje abortado

Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

* A realizar en la seccion 4 o 5.

SECCION 6 — PROCEDIMIENTOS ANOMALOS Y DE EMERGENCIA

Esta seccion puede combinarse con las secciones 1 a 5. Las pruebas estaran relacionadas con el
control del helicoptero, la identificacion del motor en fallo, acciones inmediatas (ejercicios
inmediatos), acciones y verificaciones de seguimiento y precision de vuelo, en las siguientes

situaciones:

Fallo simulado de motor tras el despegue y en/durante la aproximacion* (a una altitud

segura a menos que se lleve a cabo en un FFS o FNPT 1I/I11, FTD 2,3)
*Solo helicopteros multimotor.

Fallo de dispositivos de aumento de la estabilidad/sistema hidraulico (si fuera aplicable)

Panel limitado
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d | Autorrotacion y recuperacion a una altitud preestablecida

e | Aproximacion de precision manualmente, sin sistema director de vuelo*
Aproximacion de precision manualmente con sistema director de vuelo*
*Solo se probaré un elemento.

Dirigibles

SECCION 1 - OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

El uso de la lista de verificacion, aptitud para el vuelo, cumplimiento de relacion con ATC,
procedimientos de R/T, es aplicable en todas las secciones

a Uso del manual de vuelo (o equivalente), especialmente en el calculo de la performance
de la aeronave, la carga y el centrado

b Uso de documentacion de los servicios de transito aéreo, documentacion meteorol6gica
c Preparacion de un plan de vuelo ATC, plan/registro de vuelo IFR

d Inspeccion prevuelo

e Minimos meteoroldgicos

f Instrucciones previas al despegue, procedimiento de desenganche, maniobras en tierra

g Despegue

h Transicion al vuelo por instrumentos

i Procedimientos de salida instrumental, calaje del altimetro

j Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

SECCION 2 - MANEJO GENERAL

a Control del dirigible tomando como referencia tnicamente los instrumentos

b Virajes ascendiendo y descendiendo con velocidad angular de viraje sostenida
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Recuperaciones de actitudes inusuales

Panel limitado

SECCION 3 - PROCEDIMIENTOS IFR EN RUTA

Dintonizacion, incluida la interceptacion, por ejemplo NDB, VOR, RNAV

Uso de radioayudas

Vuelo nivelado, control del rumbo, altitud y velocidad aerodindmica, ajuste de potencia,
técnica de compensacion

Calaje del altimetro

Sincronizacion y revision de ETA

Monitorizacion del progreso del vuelo, libro de vuelo, uso del combustible, gestion de los
sistemas

Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

SECCION 4 - PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION DE PRECISION

Ajuste y verificacion de las ayudas a la navegacion, identificacion de instalaciones

Procedimientos de llegada, verificaciones del altimetro

Instrucciones de aproximacion y aterrizaje, incluidas las verificaciones de
descenso/aproximacion/aterrizaje

d+

Procedimiento de espera

Cumplimiento del procedimiento de aproximacion publicado

Sincronizacion de la aproximacion

Aproximacion estabilizada (control de altitud, velocidad y rumbo)

ES
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h+

Accion de motor y al aire

Procedimiento de aproximacidn/aterrizaje abortado

Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

SECCION 5 - PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION DE NO PRECISION

a Ajuste y verificacion de las ayudas a la navegacion, identificacion de instalaciones

b Procedimientos de llegada, calaje del altimetro

c Instrucciones de aproximacion y aterrizaje, incluidas las verificaciones de
descenso/aproximacién/aterrizaje

d+ Procedimiento de espera

e Cumplimiento del procedimiento de aproximacién publicado

f Sincronizacion de la aproximacion

g Aproximacion estabilizada (control de altitud, velocidad y rumbo)

h* Accion de motor y al aire

i+ Procedimiento de aproximacién/aterrizaje abortado

Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

SECCION 6 — VUELO CON UN MOTOR NO OPERATIVO

Esta seccion puede combinarse con las secciones 1 a 5. Las pruebas estaran relacionadas con el
control del dirigible, la identificacion del motor en fallo, acciones inmediatas, acciones de
seguimiento, verificaciones y precision de vuelo, en las siguientes situaciones:

a Fallo en motor simulado tras despegue o maniobra de motor y al aire
b Aproximacion y maniobra de motor y al aire de procedimiento con un motor no operativo
c Aproximacion vy aterrizaje, procedimiento de aproximacion frustrada, con un motor no
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operativo
d Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos R/T
+  Puede realizarse en la seccion 4 o0 5.
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A.
Se reconocerd el crédito solo cuando el titular este revalidando atribuciones IR para aviones

APENDICE 8

CREDITO CRUZADO DE LA PARTE IR DE UNA VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE HABILITACION DE TIPO O DE CLASE

Aviones

monomotor y multimotor de un solo piloto, segun corresponda.

Cuando se realiza una verificacion de
competencia que incluye IR y el titular
tiene una de las  siguientes
habilitaciones validas:

El reconocimiento de crédito es vélido para la
parte IR en una verificacion de competencia
para:

habilitacion de tipo MP;

habilitacion de tipo de avion complejo
de alta performance

habilitacion de clase SE* y
habilitacion de tipo SE*, y

clase SP ME, y habilitacion de tipo de avion
complejo no de alta performance SP ME, so6lo
permiten el reconocimiento de créditos para la
seccion 3B de la prueba de pericia para aviones
complejos no de alta performance del
Apéndice 9 *

habilitacion de tipo avion complejo no
de alta performance SP ME operado de
un solo piloto

clase SP ME*, y

habilitacion de tipo de avion complejo no de
alta performance SP ME; y

habilitacion de tipo y clase SE*

habilitacion de tipo avion complejo no
de alta performance SP ME restringido
a operacion MP

a. clase SP ME*, y

b. habilitacion de tipo de avion complejo no de
alta performance * SP ME; y

c. habilitacion de tipo y clase SE*

habilitacion de clase SP ME, operado
como piloto Unico

habilitacion de clase y tipo SE; y
clase SP ME, y

habilitacion de tipo de avién complejo no de
alta performance

habilitacibn de clase SP

restringido a operacion MP

ME,

habilitacion de clase y tipo SE*; y
clase SP ME*, y

habilitacion de tipo de avién complejo no de
alta performance SP ME*

habilitacién de clase SP SE

habilitacion de tipo y clase SE

habilitacion de tipo SP SE

habilitacion de tipo y clase SE

* Siempre que en los 12 meses anteriores el solicitante haya realizado al menos tres salidas y
aproximaciones IFR en un avion de clase o tipo SP en operaciones de un solo piloto, o bien,
para aviones no complejos multimotor no de alta performance, el solicitante haya superado la
seccion 6 de la prueba de pericia para aviones no complejos no de alta performance de un solo
piloto volando con los instrumentos como Unica referencia en operaciones de un solo piloto.
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B.

Helicopteros

Debe reconocerse el crédito solo cuando el titular esté revalidando atribuciones IR para
helicopteros monomotor y multimotor de un solo piloto, segun corresponda.

Cuando
competencia, incluida IR y el titular tiene una | para la parte IR en una verificacion de
una de las siguientes habilitaciones validas: competencia para:

se realiza una verificacion de | El reconocimiento de créditos es valido

habilitacion de tipo MPH

habilitacion de tipo SE*, y
habilitacion de tipo SP ME. *

habilitacion de tipo SP ME, operado como | habilitacion de tipo SE,
piloto dnico habilitacién de tipo SP ME.

habilitacion de tipo SP ME, restringido a | habilitacion de tipo SE, *
operacion multipiloto habilitacion de tipo SP ME. *

* Siempre que en los 12 meses anteriores se hayan realizado al menos 3 salidas y
aproximaciones IFR en un tipo de helicoptero SP en operaciones de un solo piloto.

APENDICE 9
ENTRENAMIENTO, PRUEBA DE PERICIA Y VERIFICACION DE

COMPETENCIA PARA LA MPL, ATPL, HABILITACIONES DE TIPO Y CLASE Y

=

3.

VERIFICACION DE COMPETENCIA PARA IRS
Generalidades

Los solicitantes de una prueba de pericia deberan haber recibido instruccion en la
misma clase o tipo de aeronave que se va a utilizar en la prueba.

Si no pueden superar todas las secciones de la prueba en 2 intentos, los solicitantes
deberén recibir formacion adicional.

No existe limite en cuanto al nimero de las pruebas de pericia que pueden intentarse.

CONTENIDO DE LA FORMACION, PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE
COMPETENCIA

4.

A menos que se determine de otro modo en los datos de idoneidad operacional
establecidos de acuerdo con la Parte 21, el programa de la instruccion de vuelo
deberd cumplir lo establecido en este Apendice. El programa puede reducirse para
reconocer el crédito por la experiencia anterior en tipos de aeronaves similares, segun
lo determinado en los datos de idoneidad operacional establecidos de acuerdo con la
Parte 21.

Excepto en el caso de las pruebas de pericia para la emision de una ATPL, cuando
asi se defina en los datos de idoneidad operacional establecidos de acuerdo con la
Parte 21 para el tipo especifico, pueden reconocerse como crédito los elementos de la
prueba de pericia comunes a otros tipos o variantes cuando el piloto esté cualificado.

REALIZACION DE LA PRUEBA/VERIFICACION

6.

El examinador podra elegir entre diferentes escenarios para la pruebas de pericia o
verificacion de competencia que contengan situaciones relevantes simuladas y
homologadas por la autoridad competente. Cuando estén disponibles e
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10.

11.

12.

independientemente de su ubicacion, los simuladores de vuelo completos y otros
dispositivos de ensefianza se utilizaran segun lo establecido en la presente Parte. La
duracion de la prueba/verificacion sera de al menos:

(@ 120 minutos para MPL, ATPL, habilitaciones de tipo multipiloto y habilitacion
de tipo aviones complejos de alta performance de un solo piloto; y

(b) 60 minutos para IR y habilitaciones de clase o tipo de un solo piloto

Durante la verificacion de competencia, el examinador verificard que el titular de la
habilitacion de tipo o clase conserva un nivel adecuado de conocimientos teoricos.

Si el solicitante decide terminar una prueba de pericia por motivos considerados
inadecuados por el examinador, el solicitante debera volver a realizar la prueba de
pericia completa. Si la prueba termina por motivos considerados adecuados por el
examinador, solo se probardn en un vuelo posterior aquellas secciones no
completadas.

A discrecion del examinador, el solicitante puede repetir una vez cualquier maniobra
0 procedimiento de la prueba. El examinador puede detener la prueba en cualquier
fase si considera que la demostracion de las aptitudes de vuelo del solicitante
requiere una prueba completa.

Se pedira a un solicitante que vuele la aeronave desde una una posicion en la que las
funciones de piloto al mando o copiloto, segin corresponda, puedan realizarse y
llevar a cabo la prueba como si no hubiera otros miembros de la tripulacion, si la
prueba/evaluacion se realiza en condiciones de piloto Unico. La responsabilidad del
vuelo se asignara en funcién del reglamento nacional aplicable.

Durante la fase previa al vuelo de preparacion para la prueba, se requerird al
solicitante que determine los ajustes de potencia y velocidad. El solicitante indicara
al examinador las verificaciones y tareas llevadas a cabo, incluida la identificacion de
instalaciones de radio. Las verificaciones deberan completarse de acuerdo con la lista
de verificacion para la aeronave en la que se realiza la prueba vy, si fuera aplicable,
con el concepto de MCC. El solicitante calculara los datos de performance para el
despegue, aproximacion y aterrizaje de acuerdo con el manual de operaciones o el
manual de vuelo de la aeronave utilizada. Las alturas/altitudes de decision, las
alturas/altitudes de descenso minimas y los puntos de aproximacion frustrada se
acordaran con el examinador.

El examinador no participara en la operacion de la aeronave, excepto cuando la
intervencion sea necesaria en interés de la seguridad o para evitar un retraso
inaceptable para el resto del trénsito.

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA LA PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE
COMPETENCIA PARA HABILITACIONES DE TIPO AERONAVE MULTIPILOTO,
PARA HABILITACION DE TIPO AVIONES DE UN SOLO PILOTO, CUANDO SE
EMPLEAN EN OPERACIONES MULTIPILOTO PARA MPLY ATPL

13.

La prueba de pericia para una aeronave multipiloto o un avién de un solo piloto
cuando se emplean en operaciones multipiloto se realizara en un entorno con
multiples miembros de la tripulacion. Otro solicitante u otro piloto homologado con
otra habilitacion de tipo puede hacer las funciones de segundo piloto. Si se utiliza
una aeronave, el segundo piloto sera el examinador o un instructor.
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14.

15.

16.

17.

B.

El solicitante operard como piloto a los mandos durante todas las secciones de la
prueba de pericia, excepto para los procedimientos anomalos y de emergencia, que
pueden realizarse como piloto a los mandos o piloto que no esta a los mandos de
acuerdo con MCC. El solicitante para la emision inicial de una habilitacion de tipo de
aeronave multipiloto o ATPL deberd demostrar también la capacidad para actuar
como piloto que no esta a los mandos. El solicitante podra elegir el asiento de la
izquierda o de la derecha para la prueba de pericia si todos los elementos pueden
ejecutarse desde el asiento seleccionado.

Las siguientes materias deberan ser verificadas especificamente por el examinador
para los solicitantes de la ATPL o una habilitacion de tipo para aeronave multipiloto
0 para operaciones multipiloto en un avién de un solo piloto ampliando a los deberes
como piloto al mando, independientemente de si el solicitante actia como piloto a
los mandos o piloto que no esta a los mandos:

(@) gestion de la cooperacidn de la tripulacion de vuelo;

(b) mantenimiento de estudio de la operacion de la aeronave mediante supervision
apropiada; y

(c) ajuste de prioridades y toma de decisiones de acuerdo con los aspectos de
seguridad y reglas y normativas relevantes apropiadas a la situacion
operacional, incluidas las emergencias.

La prueba/verificacion se realizara bajo IFR, si se incluye la habilitacion IR, y
siempre que sea posible se realizard en un entorno simulado de transporte aéreo
comercial. Un elemento esencial es la capacidad del solicitante para planificar y
llevar a cabo el vuelo a partir del material de instrucciones rutinario.

Cuando el curso de habilitacion de tipo haya incluido menos de 2 horas de
instruccion de vuelo en la aeronave, la prueba de pericia puede llevarse a cabo en un
FFS y puede completarse antes de la instruccién de vuelo en la aeronave. En tal caso,
se remitira a la autoridad competente un certificado del curso de habilitacion de tipo
que incluya la instruccion de vuelo en la aeronave, antes de introducir en la licencia
del solicitante la nueva habilitacion de tipo.

Requisitos especificos para la categoria de avidn

PUNTUACIONES DE APROBADO

1.

En el caso de aviones de un solo piloto, con la excepcion de aviones complejos de
alta performance de un solo piloto, el solicitante debera superar todas las secciones
de la prueba de pericia o la verificacion de competencia. Si algin elemento de alguna
seccion no se supera, dicha seccion quedard suspensa. Si suspende mas de una
seccion, el solicitante debera realizar de nuevo toda la prueba o la verificacion. El
solicitante que suspenda solo una seccion volvera a examinarse de dicha seccion. El
fallo en cualquier seccion de segunda prueba o verificacion, incluidas aquellas
secciones que se hayan superado en el primer intento, hara necesario que el
solicitante realice de nuevo la prueba o verificacibn completa. Para aviones
multimotor de un solo piloto, debera superarse la seccion 6 de la prueba o
verificacion relevante, que trata sobre el vuelo asimétrico.

En el caso de aviones de un solo piloto y de aviones complejos de alta performance
de un solo piloto, el solicitante debera superar todas las secciones de la prueba de
pericia o la verificacion de competencia. Si suspende méas de 5 elementos, el
solicitante debera realizar de nuevo toda la prueba o la verificacion. Cualquier
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solicitante que suspenda 5 elementos 0 menos, deberd volver a repetir los elementos
suspensos. El fallo en cualquier elemento de la segunda prueba o verificacion,
incluidos aquellos elementos que se hayan superado en el primer intento, hara
necesario que el solicitante realice de nuevo la prueba o verificacion completa. La
seccion 6 no forma parte de la prueba de pericia de ATPL o MPL. Si el solicitante
solo suspende o no realiza la seccién 6, la habilitacion de tipo se expedira sin las
atribuciones CAT Il o CAT Ill. Para ampliar las atribuciones de la habilitacion de
tipo a CAT Il o CAT III, el solicitante debera superar la seccidén 6 en el tipo de
aeronave apropiada.

TOLERANCIA DE LA PILOTO DE PRUEBAS

3.

El solicitante deberd demostrar su capacidad para:

(@) operar el avion dentro de las limitaciones de éste;

(b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
(c) mostrar sentido comun y aptitud para el vuelo;

(d) aplicar los conocimientos aeronauticos;

(e) mantener el control del avién en todo momento de tal manera que el resultado
satisfactorio de un procedimiento o maniobra esté siempre garantizado;

()  entender y aplicar los procedimientos de coordinacién e incapacitacion de la
tripulacion de vuelo, si fuera aplicable; y

(g) comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacién, si fuera
aplicable.

Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las cualidades de manejo y performance del avion utilizado:

Altura

Generalmente 100 pies

Inicio de una maniobra de motor y al aire en la altura de decision + 50 pies/-0
pies

Altura/altitud de descenso minima  + 50 pies/-0 pies

Seguimiento
en radioayudas +5°
Aproximacion de precision deflexion de semiescala, azimut y trayectoria de
planeo

Rumbo

todos los motores operativos + 5°
con fallo simulado de motor + 10°

Velocidad

todos los motores operativos 5 nudos
con fallo simulado de motor +10 nudos/-5 nudos

CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE
COMPETENCIA

5.

Aviones de un solo piloto, excepto para aviones complejos de alta performance
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(@)

(b)

(©

(d)

(€)

(f)

(9)

Los siguientes simbolos significan:

P= Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos
(PF) y piloto no a los mandos (PNF)

X= Se utilizaran simuladores de vuelo para este ejercicio, si estuvieran
disponibles, de lo contrario se utilizara un avion si fuera apropiado para
la maniobra o el procedimiento

P#=La formacion se complementara con la inspeccion supervisada del avion

La formacion practica se llevara a cabo al menos a nivel del equipo de
instruccion mostrado como (P), o puede llevarse a cabo a cualquier nivel
superior de equipo mostrado por la flecha (---->)

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de instruccion usado:
A =Avion
FFS =Simulador de vuelo completo

FTD =Equipo de instruccion de vuelo (incluido FNPT Il para habilitacion de
clase ME)

Los elementos con asterisco (*) de la seccion 3B, para multimotor, seccion 6,
se volardn solamente tomando como referencia los instrumentos si la
revalidacion/renovacion de una IR estd incluida en la prueba de pericia o
verificacién de competencia. Si el elemento marcado con asterisco (*) no se
vuela solamente tomando como referencia los instrumentos durante la prueba
de pericia o la verificacion de competencia, y cuando no exista concesion de
crédito de atribuciones IR, la habilitacién de tipo o clase estara restringida a
solo VFR.

La seccion 3A se completara para revalidar una habilitacion de tipo o clase
multimotor, solo VFR, cuando la experiencia necesaria de 10 sectores de ruta
dentro de los 12 meses anteriores no se haya completado. La seccién 3A no es
necesaria si se completa la seccion 3B.

La letra «M» en la columna de la prueba de pericia o verificacion de
competencia significa que el ejercicio es obligatorio o una opcion cuando
aparece mas de un ejercicio.

Se utilizard un FFS o FNPT Il para el entrenamiento practico para las
habilitaciones de tipo o clase multimotor si forman parte de un curso de
habilitacion de tipo o clase homologado. Se aplicardn las siguientes
consideraciones a la aprobacion del curso:

(i) lacualificacion del FFS o FNPT 11 segun lo establecido en la Parte OR,;
(i) las cualificaciones de los instructores;
(iii) la cantidad de entrenamiento en FFS o FNPT Il ofrecido en el curso; y

(iv) las cualificaciones y experiencia previa en tipos similares del piloto en
formacion.

Cuando se realice una prueba de pericia o verificacion de competencia en
operaciones multipiloto, la habilitacion de tipo estara restringida a operaciones
multipiloto.
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO,

PRUEBA DE
PERICIA/VERIFICAC

EXCEPTO PARA AVIONES - < ION DE
cCOMPLEJIOS ~ DE  ALTA|TORMACIONPRACTICA | compeTENCIA DE
PERFORMANCE HABILITACION DE
CLASE O TIPO
. _ Iniciales Comproba-
Maniobras/Procedimientos del o Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete FES complete la
FTD |FFS [A la A prueba
formacion
SECCION 1
1 Salida
1.1 Prevuelo, incluyendo:
Documentacion
Carga y centrado
Informacion meteoroldgica
NOTAM
1.2 Inspecciones previas al
arranque
1.2.1 Externas P# P
1.2.2 Internas P M
1.3 Arrar]que del motor: P | ces | o> M
Averias normales
1.4 Rodaje Poeeo> | —ee> M
15 Inspecciones previas a la salida:
Prueba de motores (si fuera|P---->|----> |----> M
aplicable)
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO,

PRUEBA DE
PERICIA/VERIFICAC

EXCEPTO PARA AVIONES - A ION DE
cCOMPLEJIOS ~ DE  ALTA|TORMACIONPRACTICA | compeTENCIA DE
PERFORMANCE HABILITACION DE
CLASE O TIPO
Maniobras/Procedimientos Iniciales | Comproba-
del do Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete FES complete la
FTD |FFS [A la A prueba
formacion
1.6 Procedimiento de despegue:
Normal con ajuste de flaps del
manual de vuelo P--a-> | ---->
Con viento cruzado (si las
condiciones se dan)
1.7 Ascenso:
VxIVy
Virajes hacia rumbos P> | o> M
Nivelar
1.8 Relacion con ATC -
cumplimiento,  procedimiento
RIT
SECCION 2
Trabajo aéreo (VMC)
2.1 Vuelo recto y vuelo nivelado a
diversas velocidades
aerodinamicas, incluido el Pocec> | o>
vuelo a velocidad aerodinamica
criticamente baja con y sin flaps
(incluida la aproximacion a
VMCA cuando sea aplicable)
2.2 Virajes cerrados (360° izquierda
y derecha a 45° de inclinacién P> | > M
lateral)
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO,

EXCEPTO
COMPLEJOS

AVIONES
ALTA

PARA
DE

PERFORMANCE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA/VERIFICAC

ION DE

COMPETENCIA DE
HABILITACION DE
CLASE O TIPO

Maniobras/Procedimientos

FTD

FFS

Iniciales
del
instructor
cuando se
complete
la
formacioén

Comproba-
do

FFS
A

Iniciales del
examinador
cuando se
complete la
prueba

2.3

Pérdidas y recuperacion:
Q) Pérdida limpia
(i)  Aproximacion a pérdida
en viraje descendente con
inclinacion lateral con
configuracion y potencia de
aproximacion

(iii)  Aproximacion a pérdida
en configuracion y potencia de
aterrizaje

(iv)  Aproximacion a pérdida,
viraje de ascension con flap de
despegue y potencia de ascenso
(solo avién monomotor)

P--->

—

2.4

Manejo  con el piloto
automatico y sistema director
de vuelo (puede llevarse a cabo
en la seccion 3), si fuera
aplicable

P>

—

2.5

ATC -
procedimiento

Relacién con
cumplimiento,
RIT

SECCION 3A
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO,

PRUEBA DE
PERICIA/VERIFICAC

EXCEPTO PARA AVIONES < " ION DE
cCOMPLEJIOS ~ DE  ALTA|TORMACIONPRACTICA | compeTENCIA DE
PERFORMANCE HABILITACION DE
CLASE O TIPO
Maniobras/Procedimientos Iniciales | Comproba-
del do Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete FES complete la
FTD |FFS [A la A prueba
formacion
3A Procedimientos VFR en ruta
(véase B.5 (c) y (d))
3A.1 )
Plan de wvuelo, célculo de
posicion a estima e
interpretacion de mapas
3A.2 Mantenimiento de altitud,
rumbo y velocidad
3A.3  Orientacion, sincronizacién vy
revision de ETA
3A.4  Empleo de las radioayudas (si
fuera aplicable)
3A5 Gestion del vuelo (libro de
vuelo, inspecciones de rutina,
incluidos el combustible, los
sistemas y el hielo)
3A.6 Relacion con ATC —
cumplimiento,  procedimiento
RIT
SECCION 3B
3B Vuelo por instrumentos
3B.1* Salida IFR [T e —— M
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO,

PRUEBA DE
PERICIA/VERIFICAC

EXCEPTO PARA AVIONES - A ION DE
cCOMPLEJIOS ~ DE  ALTA|TORMACIONPRACTICA | compeTENCIA DE
PERFORMANCE HABILITACION DE
CLASE O TIPO
Maniobras/Procedimientos Iniciales | Comproba-
del do Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete FES complete la
FTD |FFS [A la A prueba
formacion
3B.2* IFRenruta P----> | ----> M
3B.3* Procedimientos de espera P----> | o> M
3B.4* ILS a DH/A de 200’ (60 m) o
minimos de  procedimiento
(puede usarse el piloto P----> | > M
automatico para interceptacion
de senda de planeo)
3B.5* Aproximacion de no precision a SR B M
MDH/A'y MAP
3B.6* Ejercicios de vuelo, incluido el
fallo simulado de la brajula y el
indicador de actitud de vuelo:
. L. T, S e M
virajes de régimen 1,
recuperacion  de  actitudes
inusuales
3B.7* Fallo del localizador o senda de P | ces | eos
planeo
3B.8* Relacion con ATC -
cumplimiento,  procedimiento
RIT
Intencionadamente en blanco
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO,

PRUEBA DE
PERICIA/VERIFICAC

EXCEPTO PARA AVIONES - A ION DE
cCOMPLEJIOS ~ DE  ALTA|TORMACIONPRACTICA | compeTENCIA DE
PERFORMANCE HABILITACION DE
CLASE O TIPO
Maniobras/Procedimientos Iniciales | Comproba-
del do Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete FES complete la
FTD |FFS [A la A prueba
formacion
SECCION 4
Llegadas y aterrizajes
4.1 Prolcedlmlento de llegada al P> | oo M
aerodromo
4.2 Aterrizaje normal P--> | > M
4.3 Aterrizaje sin flaps P----> | ----> M
4.4 Aterrizaje con viento cruzado
: . P> | o>
(si se dan las condiciones)
4.5 Aproximacion y aterrizaje con
potencia al régimen de marcha S
lenta desde 2 000" sobre la pista
(solo aviones monomotor)
4.6 Maniobra de mpt_or y al aire P> | o> M
desde la altura minima
4.7 Maniobra de motor y al aire y
aterrizaje nocturnos (si fuera|P----> | ----> | ---->
aplicable)
4.8 Relacion con ATC -
cumplimiento,  procedimiento
RIT
ES 169 ES




ES

REV 13.09.2011

AVIONES DE UN SOLO PILOTO,

PRUEBA DE
PERICIA/VERIFICAC

EXCEPTO PARA AVIONES - " ION DE
cCOMPLEJIOS ~ DE  ALTA|TORMACIONPRACTICA | compeTENCIA DE
PERFORMANCE HABILITACION DE
CLASE O TIPO
Maniobras/Procedimientos Iniciales | Comproba-
del do Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete | EFg complete la
FTD |FFS [A la A prueba
formacion
SECCION 5
5 Procedimientos anémalos y de
emergencia
(Esta seccion puede combinarse
con las secciones 1 a 4)
51 Abort_o de despegue a una Pece> | oo M
velocidad razonable
52 Fallo simulado de motor tras el
despegue (solo aviones P M
monomotor)
5.3 Aterrizaje forzoso simulado sin
potencia (solo aviones P M
monomotor)
54 Emergencias simuladas:
(1 incendio o humo en
vuelo, e e e
(i)  averias de los sistemas,
segun sea apropiado
55 Parada y reinicio del motor
(solo prueba de pericia ME) (a P
. . . R A
una altitud segura si se realiza
en la aeronave)
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PRUEBA DE
AVIONES DE UN SOLO PILOTO, PERICIA/VERIFICAC
EXCEPTO PARA AVIONES - " ION DE
cCOMPLEJIOS ~ DE  ALTA|TORMACIONPRACTICA | compeTENCIA DE
PERFORMANCE HABILITACION DE
CLASE O TIPO
. - Iniciales Comproba-
Maniobras/Procedimientos del o Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete FES complete la
FTD |FFS [A la A prueba
formacion
5.6 Relacion con  ATC -
cumplimiento, procedimiento
RIT
SECCION 6
6 Vuelo asimétrico simulado
6.1* (Esta seccién puede
combinarse con las secciones 1
ab)
Fallo simulado del motor |~ > | > [—>X M
durante el despegue (a una
altitud segura, a menos que se
lleve a cabo en un FFS 0 FNPT
I
6.2* Aprqximacion asimetri_ca Y pocs |cees | o> M
maniobra de motor y al aire
6.3*  Aproximacion asimetrica 'y P> | o> | o> M
aterrizaje con parada completa
6.4 Relacion con  ATC -
cumplimiento, procedimiento
RIT
6. Aviones multipiloto y aviones complejos de alta performance de un solo piloto

ES

(@ Los siguientes simbolos significan:
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(b)

(©

(d)

(€)

(f)
(9)

(h)

ES

P= Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos y
piloto que no estd a los mandos para la emision de una habilitacion de
tipo, seglin sea aplicable.

X=Se utilizaran simuladores para este ejercicio, si estuvieran disponibles, de
lo contrario se utilizard una aeronave si fuera apropiado para la maniobra
0 el procedimiento.

P#=La formacion se complementara con la inspeccion supervisada del avion.

La formacion practica se llevara a cabo al menos a nivel del equipo de
instruccion mostrado como (P), o puede llevarse a cabo hasta cualquier nivel
superior de equipo mostrado por la flecha (---->).

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de instruccion usado:
A =Avion

FFS =Simulador de vuelo completo

FTD =Equipo de instruccion de vuelo

OTD =0Otros equipos de instruccién

Los elementos con asterisco (*) se volaran solamente tomando como referencia
los instrumentos. Si esta condicién no se cumple durante la prueba de pericia o
la verificacion de competencia, la habilitacion de tipo estara restringida solo a
VFR.

La letra «M» en la columna de la prueba de pericia o la verificacion de
competencia significa que se trata de un ejercicio obligatorio.

Para la formacion préctica y las pruebas se utilizara un FFS si dicho FFS forma
parte de un curso de habilitacion de tipo homologado. Se aplicaran las
siguientes consideraciones a la aprobacion del curso:

(i) lacualificacion del FFS o FNPT I,
(if)  las cualificaciones de los instructores;
(iii) la cantidad de entrenamiento en FFS o FNPT Il ofrecido en el curso; y

(iv) las cualificaciones y experiencia previa en tipos similares del piloto en
formacion.

Entre las maniobras y procedimientos se incluirh MCC para aviones
multipiloto y para aviones complejos de alta performance de un solo piloto en
operaciones multipiloto.

Las maniobras y procedimientos se llevaran a cabo en un modo de piloto Gnico
para aviones complejos de alta performance de un solo piloto en operaciones
de un solo piloto.

En el caso de aviones complejos de alta performance de un solo piloto, cuando
se lleve a cabo una prueba de pericia o verificacion de competencia en
operaciones multipiloto, la habilitacion de tipo estara restringida a operaciones
multipiloto. Si se buscan atribuciones de piloto Unico, las maniobras y
procedimientos en 2.5, 3.9.3.4, 43, 55 y al menos una maniobra o
procedimiento de la seccion 3.4 deberan completarse también como piloto
unico.
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PRUEBA DE
AVIONES MULTIPILOTO PERICIA O
Y AVIONES COMPLEJOS 2 < VERIFICACION DE
DE ALTA PERFORMANCE | FTORMACION PRACTICA COMPETENCIA DE
DE UN SOLO PILOTO ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO
Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se
OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba
SECCION 1
1 Preparacion del vuelo
1.1  Calculo de performance | P
1.2 Inspeccion visual
externa del avion, situacion de
.. P# P
cada elemento y propdsito de la
inspeccion
1.3 Inspeccion de la cabina e > | ----- >
de vuelo
1.4 Uso de la lista de
verificacion antes de arrancar
motores, procedimientos de
arranque, vgrlflcamon _,de S B o | o | S M
equipos de radio y navegacion,
seleccion y sintonizacion de las
frecuencias de navegaciéon y
comunicacion
15 Rodaje cumpliendo
instrucciones ATC o del P> | -o--- >
instructor
1.6  Verificaciones previas T S [e— > M
al despegue
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se

OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba

SECCION 2

2 Despegue

2.1  Despegue normal con Pocee> | comee >

varios calajes de flaps, incluido

despegue inmediato

2.2* Despegue instrumental,

transicion a  instrumentos

durante rotacién 0 e >

inmediatamente  después de

estar en el aire

2.3  Despegue con viento P | o S

cruzado

24  Despegue con masa

maxima al despegue (real o e >

simulada)

2.5  Despegues con fallo

simulado de motor:

_ P> | -—--- >
2.5.1* Inmediatamente
después de V2
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba
do

FFS
A

Iniciales
del
examinad
or cuando
se
complete
la prueba

(En aviones no certificados con
categoria de transporte 0
aviones de categoria de tercer
nivel, el fallo del motor no
puede simularse hasta alcanzar
una altura minima de 500 pies
sobre el extremo de la pista. En
aviones que tengan la misma
performance que un avion de
categoria de transporte en
relacion con la masa de
despegue y la altitud de
densidad, el instructor puede
simular el fallo del motor poco
tiempo después de alcanzar
V2)

2.5.2* entre V1y V2

M
Solo FFS

2.6 Aborto de despegue a
una velocidad razonable antes
de alcanzar V1

> ____>X

SECCION 3

3 Maniobras y
procedimientos de vuelo

3.1  Virajes
spoilers

con y sin

——
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se

OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba

3.2 _Vibraciones y P----->| ___>Xx

oscilaciones de mach tras Una

alcanzar el nimero de mach aemna\ée

- ‘L no puede

criticoy otra}s_caracterlstlcas de usarsepa

vuelo especificas de vuelo del ra este

avion (e.g. Dutch roll) ejercicio

33  Operacion normal de|,

los sistemas y controles del s | > |- > |- >

panel de sistemas

Un minimo
obligatorio
de 3
operaciones
. anomalas

Operaciones  normales vy se

anomalas de los siguientes M seleccionar

sistemas: an de los
parrafos
34.0a
3.4.14,
ambos
inclusive

3.4.0 I_\/Iotgr_ (si fuera P | e o | o | S

necesario hélice)

3.4.1 Presurizaciéony

) o P--ee- D [— N > | ----- >
aire acondicionado
3.4.2 Sistema pitot/estatico | P-----> | ----- > |- > |- >
3.4.3 Sistema de combustible | P-----> | ----- > |- > |- >
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba
do

FFS
A

Iniciales
del
examinad
or cuando
se
complete
la prueba

3.4.4 Sistema eléctrico

3.4.5 Sistema hidraulico

3.4.6 Sistema de mandos de
vuelo y compensacion

3.4.7 Sistema
antihielo/deshielo, y
calefaccion del panel
antideslumbrante

3.4.8 Piloto
automatico/sistema director de
vuelo

M

(Solo de
un solo
piloto)

3.4.9 Sistemas de aviso de
pérdida o para evitar la pérdida
y mecanismos de aumento de
la estabilidad

3.4.10 Sistema de aviso de
proximidad a tierra, radar
meteoroldgico, radioaltimetro,
transpondedor

3.4.11 Radio, equipo de
navegacion, instrumentos,
sistema de gestion de vuelo
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se

OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba

3_.4.12 Tren de aterrizaje y S s | o | S

sistema de frenos

3.4.13 Sistema de slats y flaps | P-----> | ----- > — S [e— >

3.4.14_ Unidad auxiliar de P | e o | s | S

potencia

Intencionadamente en blanco

Se

seleccionaran

obligatoriam
. . ente un

3.6 Procedimientos M minimo de 3

anémalos y de emergencia: elementos de

los apartados
3.6.1a3.6.9,
ambos
inclusive

3.6.1 Ejercicios

contraincendios, por ejemplo

motor, APU, cabina de vuelo,

compartimento  de  carga, e e > |- >

puente de mando, alas e

incendios de origen eléctrico,

incluida la evacuacion

3.6.2 Control y evacuacion S o | S

del humo
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PRUEBA DE
AVIONES MULTIPILOTO PERICIA O
Y AVIONES COMPLEJOS £ < VERIFICACION DE
DE ALTA PERFORMANCE | FORMACION PRACTICA COMPETENCIA DE
DE UN SOLO PILOTO ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO
Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se
OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba
3.6.3 Fallo de motor,
apagado y reencendido a altura e S >
de seguridad
3.6.4 Descarga de
combustible (simulada) P> | o g
3.6.5 Gradiente Solo
anemomeétrico  durante el P X FES
despegue/aterrizaje
3.6.6 Fallo simulado de
presurizacion en pP----- > | —m-m- >
cabina/descenso de emergencia
3.6.7 Incapacitacion de un
miembro de la tripulacion en P--a-> | ----- > |- >
vuelo
3.6.8 Otros procedimientos
de emergencia segin lo
esbozado en el Manual de P----- > | —-m-- > | - >
vuelo del avion
correspondiente
Una S |
aeronave olo
3.6.9 Eventos ACAS e > | meee- > 1o puede FES
usarse
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba
do

FFS
A

Iniciales
del
examinad
or cuando
se
complete
la prueba

3.7  Virajes pronunciados
con inclinacién lateral de 45°,
180° a 360° izquierda vy
derecha

3.8 Reconocimiento
inmediato y contramedidas en
aproximacion a la pérdida
(hasta la activacion de los
avisadores) en configuracion
de despegue (flaps en posicién
de despegue), en configuracion
de vuelo de crucero y en
configuracion de aterrizaje
(flaps en posicion de aterrizaje
y tren extendido)

3.8.1 Recuperacion de una
pérdida completa o después de
la activacion de los avisadores
de pérdida en configuracion de
ascenso, crucero y
aproximacion

3.9 Procedimientos de
vuelo instrumental

3.9.1* Adhesion a las rutas de
salida y llegada e instrucciones
de ATC
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PRUEBA DE
AVIONES MULTIPILOTO PERICIA O
Y AVIONES COMPLEJOS / " VERIFICACION DE
DE ALTA PERFORMANCE | FORMACION PRACTICA COMPETENCIA DE
DE UN SOLO PILOTO ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO
Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se
OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba
3.9.2*  Procedimientos  de S o | S
espera
3.9.3* Aproximaciones de
precision hasta una altura de
decision (DH) no inferior a 60
m (200 pies)
M
3.9.3.1*manual, sin sistema S S (solo
director de vuelo prueba
de
pericia)
3.9.3.2*manual, con sistema
. P----- P >
director de vuelo
3.9.3.3*con piloto automatico Pe-a> | -oem- >
3.9.3.4*
manual, con un motor no
operativo simulado; el fallo de
motor debe simularse durante
la aproximacion final antes de
superar la radiobaliza exterior [ > M
(OM) hasta el punto de toma
de contacto o a lo largo de todo
el procedimiento de
aproximacion frustrada
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba
do

FFS
A

Iniciales
del
examinad
or cuando
se
complete
la prueba

En aviones no certificados en
la categoria de transporte
(JAR/FAR 25) o0 como aviones
de categoria de tercer nivel
(SFAR 23), la aproximacion
con fallo simulado de motor y
la subsiguiente maniobra de
motor y al aire se iniciard junto
con la aproximacion de no
precision, segun lo descrito en
el apartado 3.9.4. La maniobra
de motor y al aire se iniciard
cuando se alcance la altura de
margen de franqueamiento de
obstaculos publicada
(OCH/A), sin embargo no
después de alcanzar una
altura/altitud~ minima  de
descenso (MDH/A) de 500
pies sobre la elevacion del
umbral de pista. En aviones
que tengan la  misma
performance que un avién de
categoria de transporte en
relacion con la masa de
despegue y la altitud de
densidad, el instructor puede
simular el fallo de motor de
acuerdo con el apartado
3.9.3.4.

3.9.4* Aproximacion de no
precision hacia la MDH/A

P¥-w>
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O

VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba

FFS se
A

Iniciales
do del
examinad
or cuando

complete
la prueba

3.9.5 Aproximacion en
circuito en las siguientes
condiciones:

(@* aproximacion a la
altitud de aproximacién en
circuito minima autorizada en
el aerédromo en cuestion de
acuerdo con las instalaciones
de aproximacion por
instrumentos locales en
condiciones de vuelo por
instrumentos simulado;

seguido por:

(b)  aproximacion en
circuito a otra pista al menos a
90° de desplazamiento respecto
a la linea central de la
aproximacion final utilizada en
el elemento (a), a la altitud de
aproximacion  en  circuito
minima autorizada.

Observacion: si (@) y (b) no
son posibles debido a razones
de ATC, puede llevarse a cabo
un patron de baja visibilidad
simulada.

P>
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba
do

FFS
A

Iniciales
del
examinad
or cuando
se
complete
la prueba

SECCION 4

4 Procedimientos de
aproximacion frustrada

4.1  Maniobra de motor y al
aire con todos los motores
operativos* tras aproximacion
ILS al alcanzar la altura de
decision

P*-m>

4.2  Otros procedimientos
de aproximacion frustrada

P>

4.3* Maniobra de motor y al
aire manual con el motor
critico no operativo simulado
tras una aproximacion por
instrumentos al alcanzar la DH,
MDH o MAPt

P¥-w>

4.4  Aterrizaje frustrado a
15 m (50 pies) sobre el umbral
de pista y maniobra de motor y
al aire

P>

SECCION 5
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PRUEBA DE
AVIONES MULTIPILOTO PERICIA O
Y AVIONES COMPLEJOS £ < VERIFICACION DE
DE ALTA PERFORMANCE | FORMACION PRACTICA COMPETENCIA DE
DE UN SOLO PILOTO ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO
Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se
OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba
5 Aterrizajes
51  Aterrizaje normal*
también después de =
aproximacion ILS con
transicion a vuelo visual al
alcanzar la DH
52  Aterrizaje con No buede
estabilizador horizontal usars% un
simuladamente atascado en P----> |avion para
cualquier posicion de este
- - ejercicio
compensacion inadecuada
5.3 Aterrizajes con viento
cruzado (aeronave, Si €S e >
posible)
5.4  Circuito de transito y
aterrizaje sin flaps ni slats
. =S >
extendidos o con ellos
parcialmente extendidas
55 Aterrizaje con motor
critico  simuladamente  no T > M
operativo
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se

OTD |FTD |FFS formacion A complete
la prueba

5.6  Aterrizaje con dos P M

motores no operativos: Solo FES

- aviones con 3 motores: el

(solo

motor central y 1 motor orueba

exterior lo mas lejos posible de de

acuerdo con los datos del pericia)

AFM,;

- aviones con 4 motores: 2
motores de un lado

Observaciones generales:

Requisitos especiales para ampliacion a una habilitacion de tipo para aproximaciones por
instrumentos hasta una altura de decision inferior a 200 pies (60 m), por ejemplo, operaciones Cat

/111,
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba
do

FFS
A

Iniciales
del
examinad
or cuando
se
complete
la prueba

SECCION 6

Autorizacion adicional en una
habilitacion de tipo para
aproximaciones por
instrumentos hasta una altura
de decision inferior a 60 m
(200 pies) (CAT 11/111)

Las siguientes maniobras vy
procedimientos suponen los
requisitos minimos de
entrenamiento para permitir las
aproximaciones por
instrumentos hasta una DH
inferior a 60 m (200 npies).
Durante las siguientes
aproximaciones por
instrumentos y procedimientos
de aproximacion frustrada se
utilizaran todos los equipos del
avion  requeridos para la
certificacion de tipo de
aproximacion por instrumentos
hasta una DH inferior a 60 m
(200 pies).

6.1* Despegue abortado com
una RVR minima autorizada

pP*---> [ ---->X
No
puede
usarse
un avion
para este
ejercicio

M*
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O

VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |A

Iniciales del
instructor
cuando  se
complete la
formacién

Comproba

A

Iniciales
do del
examinad
or cuando
FFS se
complete
la prueba

6.2*  Aproximaciones ILS:

en condiciones
simuladas de vuelo
instrumental hasta la DH
aplicable, usando sistema de
guia de vuelo. Se observaran
los procedimientos estandar de
coordinacion de tripulacion de
vuelo (reparto de tareas,
procedimientos de aviso (call
out), vigilancia mutua,
intercambio de informacién y

apoyo)

P>

6.3*
aire:

Maniobra de motor y al

después de las
aproximaciones indicadas en
6.2 al alcanzar la DH.

El  entrenamiento  incluird
también un aborto de aterrizaje
debido a RVR insuficiente
(simulado), cizalladura del
viento, excesiva desviacion del
avion de los limites de
aproximacion para una
aproximacion satisfactoria, asi
como fallo de equipo en
tierra/a bordo antes de alcanzar
la DH vy, aborto de aterrizaje
con fallo de equipos de a bordo

P>

M*
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AVIONES MULTIPILOTO
Y AVIONES COMPLEJOS
DE ALTA PERFORMANCE
DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILI
TACION DE TIPO

Maniobras/Procedimientos Comproba | Iniciales
Iniciales del | do del
instructor examinad
cuando  se or cuando
complete la FES se

OTD |FTD |FFS A formacion A complete
la prueba

6.4*  Aterrizajes(s):

con referencia visual

establecida en la DH tras una

aproximacion instrumental. Poce> | coeee > M

Dependiendo  del  sistema

especifico de guiado de vuelo,

se realizara un aterrizaje

automatico

NOTA: las operaciones CAT II/111 se realizaran de acuerdo con los requisitos de operaciones

aéreas aplicables.

7. Habilitaciones de clase (mar)

La seccion 6 se completara para revalidar una habilitacion de clase multimotor maritima, solo
VFR, cuando la experiencia necesaria de 10 sectores de ruta dentro de los 12 meses anteriores

no se haya cumplido.

HABILITACION DE CLASE

MARITIMA

FORMACION PRACTICA

Maniobras/Procedimientos

se complete la formacion

Iniciales del instructor cuando

Iniciales del examinador
cuando se complete la prueba

SECCION 1

Salida

Prevuelo, que incluya:
Documentacion

Masa y centrado
Informe meteorolégico
NOTAM
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HABILITACION DE CLASE
MARITIMA

FORMACION PRACTICA

Maniobras/Procedimientos

Iniciales del instructor cuando
se complete la formacion

Iniciales del examinador
cuando se complete la prueba

1.2

Comprobaciones antes del
arranque

Externas/internas

1.3

Arranque y parada del motor
Averias normales

14

Rodaje

1.5

Rodaje cerrado

1.6

Amarre: Playa
Muelle de amarre

Boya

1.7

Navegacion motor

apagado

con

1.8

Inspecciones previas a la
salida:

Prueba de
(si fuera aplicable)

motores

1.9

Procedimiento de despegue:

Normal con ajuste de flaps
del manual de vuelo

Con viento cruzado (si se
dan las condiciones)

1.10

Ascenso
Virajes a rumbos
Horizontal

1.11

Relacion con ATC -
cumplimiento,

procedimiento R/T
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HABILITACION DE CLASE
MARITIMA

FORMACION PRACTICA

Maniobras/Procedimientos

Iniciales del instructor cuando
se complete la formacion

Iniciales del examinador
cuando se complete la prueba

SECCION 2

Trabajo aéreo (VFR)

Vuelo recto y vuelo nivelado
a diversas  velocidades
aerodinamicas, incluido el
vuelo a velocidad
aerodinamica  criticamente
baja con y sin flaps (incluida
la aproximaciéon a VMCA
cuando sea aplicable)

2.2

Virajes  cerrados  (360°
izquierda y derecha a 45° de
inclinacion lateral)

2.3

Pérdidas y recuperacion:

(i) pérdida limpia;

(if) aproximacién a pérdida
en viraje descendente
con inclinacién lateral
con configuracion y
potencia de
aproximacion;

(iii) aproximacién a pérdida
con configuracion 'y
potencia de aterrizaje;

(iv) aproximacién a pérdida,
viraje de ascension con
flap de despegue vy
potencia de ascenso
(solo avién monomotor)

2.4

Relacion con ATC -
cumplimiento,

procedimiento R/T
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HABILITACION DE CLASE
MARITIMA

FORMACION PRACTICA

Maniobras/Procedimientos

Iniciales del instructor cuando
se complete la formacion

Iniciales del examinador
cuando se complete la prueba

SECCION 3

3  Procedimientos VFR en
ruta

3.1 Plan de vuelo, célculo de
posicibn a  estima e
interpretacion de mapas

3.2 Mantenimiento de la altitud,
rumbo y velocidad

3.3 Orientacion, sincronizacion
y revision de ETA

3.4 Empleo de las radioayudas
(si fuera aplicable)

3.5 Gestion del vuelo (libro de
vuelo, inspecciones  de
rutina, incluidos el
combustible, los sistemas y
el hielo)

3.6 Relacion con ATC -
cumplimiento,
procedimiento R/T

SECCION 4

4  Llegadasy aterrizajes

4.1 Procedimiento de llegada al
aerodromo (solo avionetas
anfibias)

4.2 Aterrizaje normal

4.3 Aterrizaje sin flaps
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HABILITACION DE CLASE
MARITIMA

FORMACION PRACTICA

Maniobras/Procedimientos

Iniciales del instructor cuando
se complete la formacion

Iniciales del examinador
cuando se complete la prueba

4.4

con viento
se dan las

Aterrizaje
cruzado  (si
condiciones)

4.5

Aproximacion y aterrizaje
con potencia al régimen de
marcha lenta desde
2 000 pies sobre el agua
(solo aviones monomotor)

4.6

Maniobra de motor y al aire
desde la altura minima

4.7 Amerizaje suave

Amerizaje duro

4.8 Relacion con ATC -
cumplimiento,
procedimiento R/T

SECCION 5

5  Procedimientos anomalos y
de emergencia
(Esta seccion puede
combinarse con las
secciones 1 a 4)

5.1 Despegue abortado a una
velocidad razonable

5.2 Fallo simulado de motor tras
el despegue (solo aviones
monomotor)

5.3 Aterrizaje forzoso simulado

sin potencia (solo aviones
monomotor)
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HABILITACION DE CLASE
MARITIMA

FORMACION PRACTICA

Maniobras/Procedimientos

Iniciales del instructor cuando
se complete la formacion

Iniciales del examinador
cuando se complete la prueba

5.4

Emergencias simuladas:
(1) incendio 0 humo en vuelo

(ii) averias de los sistemas,
segun sea apropiado

55 Relacion con ATC -
cumplimiento,
procedimiento R/T

SECCION 6

6  Vuelo asimétrico simulado
(Esta seccion puede
combinarse con las
secciones 1 a 5)

6.1 Fallo simulado del motor
durante el despegue (a una
altitud segura, a menos que
se lleve a cabo en un FFS o
FNPT 1)

6.2 Parada y reinicio del motor
(solo prueba de pericia ME)

6.3 Aproximacion asimétrica y
maniobra de motor y al aire

6.4 Aproximacion asimétrica y
aterrizaje con parada
completa

6.5 Relacion con ATC -
cumplimiento,

procedimiento R/T
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C.

1.

Requisitos especificos para la categoria de helicoptero

En caso de prueba de pericia o verificacion de competencia para habilitacion de tipo
y la ATPL el solicitante debe superar las secciones 1 a 4 y 6 (segun sea aplicable) de
la prueba de pericia o verificacion de competencia. Si se suspenden mas de 5
elementos serd necesario realizar de nuevo toda la prueba o la verificacion. Un
solicitante que suspenda no mas de 5 elementos debera volver a examinarse de los
elementos suspensos. El fallo en cualquier elemento de la segunda prueba o
verificacion o el fallo en cualquier otro elemento ya aprobado hara necesario que el
solicitante vuelva a realizar la prueba o verificacion completa. Todas las secciones de
la prueba de pericia o verificacion de competencia deberdn completarse antes de 6
meses.

En el caso de una verificacion de competencia para una IR el solicitante debera
superar la seccion 5 de la verificacion de competencia. El fallo en no méas de 3
elementos hara necesario que el solicitante repita la seccion 5 completa. Un
solicitante que suspenda no méas de 3 elementos volvera a examinarse de los
elementos suspensos. El fallo en cualquier elemento de la segunda verificacion o el
fallo en cualquier otro elemento de la seccidén 5 ya superado hard necesario que el
solicitante repita la verificacion completa.

TOLERANCIA DE LA PILOTO DE PRUEBAS

3.

El solicitante deberd demostrar su capacidad para:

(@) operar el helicdptero dentro de las limitaciones de éste;
(b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
(c) mostrar sentido comun y aptitud para el vuelo;

(d) aplicar los conocimientos aeronauticos;

(e) mantener el control del helicdptero en todo momento de tal manera que el
resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamas se vea
comprometido;

(f) entender y aplicar los procedimientos de coordinacion e incapacitacion de la
tripulacion de vuelo, si fuera aplicable; y

(g) comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacién, si fuera
aplicable.

Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las cualidades de servicio y performance del avion utilizado.

(@ Limites del vuelo IFR

Altura:

Generalmente +100 pies

Inicio de una maniobra de motor y al aire en la altura/altitud de decisién +50
pies/—0 pies

Altura/altitud de descenso minima +50 pies/—0 pies

Seguimiento:

En radioayudas +5°
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(b)

P=

Aproximacion de precision deflexion de semiescala,
de planeo

Rumbo:

Operaciones normales +5°

Operaciones andmalas/emergencias +10°
Velocidad:

Generalmente £10 nudos

Con fallo simulado de motor +10 nudos/-5 nudos
Limites de vuelo VFR

Altura:

Generalmente +100 pies

Rumbo:

Operaciones normales +5°

Operaciones anomalas/emergencias £10°
Velocidad:

Generalmente £10 nudos

Con fallo simulado de motor +10 nudos/-5 nudos
Deriva en tierra:

Despegue Vuelo estacionario con efecto suelo +3 pies

azimut y trayectoria

Aterrizaje 12 pies (con vuelo hacia atras o lateral de 0 pies)

CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE
COMPETENCIA

GENERALIDADES

5. Los siguientes simbolos significan:

Entrenado como piloto al mando para la emision de una habilitacion de tipo
para SPH o entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto al los
mandos y piloto que no esta a los mandos para la emision de una habilitacién

de tipo para MPH.

6. La formacion préactica se llevara a cabo al menos a nivel del equipo de instruccion
mostrado como (P), o puede llevarse a cabo hasta cualquier nivel superior de equipo
mostrado por la flecha (---->).

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de instruccién usado:

FFS = Simulador de vuelo completo
FTD = Equipo de instruccion de vuelo
H = Helicoptero
7. Los elementos con asterisco (*) los volaran en IMC real o simulado solo aquellos

solicitantes que deseen renovar o revalidar una IR(H), o ampliar las atribuciones de
dicha habilitacién a otro tipo.
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Los procedimientos de vuelo por instrumentos (seccion 5) solo los llevaran a cabo
los solicitantes que desee renovar o revalidar una IR(H) o ampliar las atribuciones de

La letra «<M» en la columna de la prueba de pericia o la verificacion de competencia

8.

dicha habilitacion a otro tipo. Para este fin puede usarse un FFS o FTD 2/3.
0.

significa que se trata de un ejercicio obligatorio.
10.

Para la formacion préactica y las pruebas se utilizara un FSTD si dicho FSTD forma
parte de un curso de habilitacion de tipo homologado. Se aplicaran las siguientes
consideraciones al curso:

(@ lacualificacion del FSTD segun lo establecido en la Parte OR;
(b) las cualificaciones del instructor y del examinador;
(c) lacantidad de formacion en FSTD ofrecida en el curso;

(d) las cualificaciones y experiencia previa en tipos similares del piloto en
formacion; y

(e) la cantidad de experiencia de vuelo supervisado ofrecida tras la emision de la
nueva habilitacion de tipo.

HELICOPTEROS MULTIPILOTO

11.

12.

Los solicitantes de la prueba de pericia para la emision de la habilitacion de tipo de
helicoptero multipiloto y la ATPL(H) solo se examinaran de las secciones 1 a 4y, si
fuera aplicable, de la seccion 6.

Los solicitantes para la revalidacion o renovacién de verificacion de competencia de
la habilitacion de tipo de helicoptero multipiloto solo se examinaran de las secciones
1l a4y, sifueraaplicable de la seccion 6.

) PRUEBA DE
HELICOPTEROS ) ) PERICIA 0
MULTIPILOTO/DE UN SOLO |FORMACION PRACTICA VERIFICACION
PILOTO DE

COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del | Comprobado || ciiee gl
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la | FFS complete la
FTD FFS H formacion H prueba
SECCION 1 - Preparativos y verificaciones previas al vuelo
1.1 |Inspeccién visual externa del _
helicdptero, ubicacion de cada P MI_ (si Sfi‘
. realiza en e
glement_q y objeto de la helicoptero)
inspeccion
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) PRUEBA DE
HELICOPTEROS ) ) PERICIA ) O
MULTIPILOTO/DE UN SOLO |FORMACION PRACTICA VERIFICACION
PILOTO DE

COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del | Comprobado || citiee gl
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la | FFS complete la
FTD FFS H formacién H prueba
1.2 |Inspeccion de la cabina de P s M

vuelo
1.3 Procedimientos de arranque,

verificacion de equipos de

radio y navegacion, seleccion | P ——— | ——> M

y ajuste de las frecuencias de

navegacion y comunicacion
1.4 Rodaje/rodaje aéreo de

conformidad con las

instrucciones de control de P — M

transito aéreo o instrucciones

de un instructor
15 Procedimientos

verificaciones  previas al [P > | > M

despegue
SECCION 2 — Maniobras y procedimientos en vuelo
2.1 | Despegues (varios perfiles) P ———> M

Despegues y aterrizajes en
2.2 | terreno en pendiente y viento P ———->

cruzado

Despegue con masa méaxima
2.3 | al despegue (masa maxima al | P > | >

despegue real o simulada)
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) PRUEBA DE
HELICOPTEROS ) ) PERICIA ) O
MULTIPILOTO/DE UN SOLO |FORMACION PRACTICA VERIFICACION
PILOTO DE

COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del | Comprobado || citiee gl
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la | FFS complete la
FTD FFS H formacién H prueba
2.4 Despegue con fallo simulado
de motor poco antes de P —> M
alcanzar TDP o DPATO
2.4.1 | Despegue con fallo simulado
de motor poco después de P ———-> M
alcanzar TDP o DPATO
25 Virajes a rumbos especificos P I M
en ascenso y descenso
2.5.1 | Virajes con inclinacion lateral
de 30°, 180° a 360° izquierda
y derecha, tomando los|P > | > M
instrumentos como  Unica
referencia
2.6 Descenso en autorrotacion P m— | —> M
2.6.1 | Aterrizaje en autorrotacion
(solo SEH) o recuperacion de P -——> M
potencia
2.7 Aterrizajes, varios perfiles P — M
2.7.1 | Maniobra de motor y al aire 0
aterrizaje tras fallo simulado P M
de motor antes de LDP o >
DPBL
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) PRUEBA DE
HELICOPTEROS , ) PERICIA O
MULTIPILOTO/DE UN SOLO |FORMACION PRACTICA VERIFICACION
PILOTO DE

COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del | Comprobado || citiee gl
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la | FFS complete la
FTD FFS H formacién H prueba
2.7.2 | Aterrizaje tras fallo simulado
de motor después de LDP o P > M
DPBL

SECCION 3 — Operaciones normales y andmalas de los siguientes sistemas y procedimientos

3 Operaciones  normales vy M ggllgsa‘*tfﬁ;'rzgﬁ{g
andmalas de los siguientes un minimo de 3
sistemas y procedimientos: clementos

3.1 Motor P > | >

3.2 |Aire acondicionado P I
(calefaccion, ventilacion)

3.3 | Sistema pitot/estatico P > | >

3.4 | Sistema de combustible P —e> | >

3.5 | Sistema eléctrico P e

3.6 | Sistema hidraulico P e

3.7 | Control de vuelo y sistema de P I
compensacion

3.8 |Sistema antihielo y de P I
deshielo >
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) PRUEBA DE
HELICOPTEROS ) ) PERICIA ) O
MULTIPILOTO/DE UN SOLO |FORMACION PRACTICA VERIFICACION
PILOTO DE

COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del | Comprobado || citiee gl
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la | FFS complete la
FTD FFS H formacién H prueba
3.9 Piloto automatico/sistema P
director de vuelo > >
3.10 | Equipos aumentadores de P
estabilidad > >
3.11 | Radar meteoroldgico, P I T
radioaltimetro, transpondedor
3.12 | Sistema de navegacion de area | P ——> | >
3.13 | Sistema de tren de aterrizaje |P | ----- > | ----- >
3.14 | Unidad de potencia auxiliar P | >
3.15 | Radio, equipo de navegacion,
instrumentos, sistema de|P m— | —>
gestion de vuelo
SECCION 4 — Procedimientos anémalos y de emergencia
4 Procedimientos anémalos y de M Se seleccionardn
. obligatoriamente
emergencia un minimo de 3
elementos de
esta seccion
41 Ejercicios contraincendio
(incluida la evacuacién, si|P —— | m——>
fuera aplicable)
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HELICOPTEROS
MULTIPILOTO/DE UN SOLO
PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION
DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales  del | Comprobado | | iisies el
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la| FFS complete la

FTD FFS H formacién H prueba

4.2 | Control y eliminacion de

P m—— | ——
humos

4.3 |Fallos, parada y reinicio del P S S

motor a una altura segura

4.4 |Descarga de combustible

. P m—— | ——
(simulada)

45 | Fallo de control del rotor de P S S

cola (si fuera aplicable)

4.5.1 | Pérdida del rotor de cola (si horse ™o

fuera aplicable) P T e
ejercicio

4.6 | Incapacitacion de un miembro P S S

de la tripulacion — solo MPH

4.7 | Averias en las transmisiones | P > >

4.8 |Otros procedimientos de

emergencia segun lo esbozado P S S
en el Manual de wvuelo
correspondiente

SECCION 5 — Procedimientos de vuelo por instrumentos (a realizar en IMC o IMC simulado)

5.1 Despegue por instrumentos: se
requiere transicion a vuelo por
instrumentos lo antes posible
después de despegar

p* I I
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) PRUEBA DE
HELICOPTEROS ) ) PERICIA ) O
MULTIPILOTO/DE UN SOLO |FORMACION PRACTICA VERIFICACION
PILOTO DE

COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del | Comprobado || citiee gl
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la | FFS complete la
FTD FFS H formacién H prueba
5.1.1 |Fallo simulado de motor |, * * *

durante la salida P g R M
5.2 Adhesion a las rutas de partida

y llegada y las instrucciones | P* el EEE M*

ATC
5.3 Procedimientos de espera p* s Sal I
5.4 | Aproximaciones ILS hasta p* T

altura de decisiéon CAT |
5.4.1 | Manualmente, sin sistema | P* S S M*

director de vuelo
5.4.2 | Aproximacion de precision

manualmente, con o sin|P* S S M*

sistema director de vuelo
5.4.3 |Con piloto  automatico p N

acoplado

Manualmente, con un motor

no operativo simulado. (EI
54.4 .

fallo de motor tiene que

simularse durante la

aproximacion final antes de| ., T *

superar la radiobaliza exterior P > > M

(OM) hasta el punto de toma

de contacto o0 hasta la

finalizacién del procedimiento

de aproximacion frustrada)
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) PRUEBA DE
HELICOPTEROS ) ) PERICIA 0
MULTIPILOTO/DE UN SOLO |[FORMACION PRACTICA VERIFICACION
PILOTO DE

COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales el | Comprobado || ciiiee del
instructor examinador
cuando se cuando se
complete  la | FFS complete la
FTD FFS |H formacion H prueba
5.5 | Aproximacion de no precisién
hasta la altitud de descenso | P* il EEEy M*
minima MDA/H
Maniobra de motor y al aire
con todos los motores| . « «
56 operativos al alcanzar DA/DH P T
o MDA/MDH
5.6.1 | Otros  procedimientos  de p* N
aproximacion frustrada
Maniobra de motor y al aire
con un motor no operativo | *
562 simulado al alcanzar DA/DH P M
o MDA/MDH
5.7 | Autorrotacion  IMC  con p N - M*
recuperacion de potencia
5.8 |Recuperacion de actitudes p* N M*
inusuales
SECCION 6 — Uso de los equipos opcionales
6 Uso de los equipos opcionales | P > | >
D. Requisitos especificos para categoria de aeronave de despegue vertical
1. En caso de pruebas de pericia o verificaciones de competencia para habilitacion de

tipo aeronave de despegue vertical, el solicitante debera superar las secciones 1 a5y
6 (segun sea aplicable) de la prueba de pericia o verificacién de competencia. Si
suspende mas de 5 elementos debera realizar de nuevo toda la prueba o la
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verificacion. Un solicitante que suspenda no mas de 5 elementos deberd volver a
examinarse de los elementos suspensos. El fallo en cualquier elemento de la segunda
prueba o verificacion o el fallo en cualquier otro elemento ya aprobado hara
necesario que el solicitante vuelva a realizar la prueba o verificacion completa. Todas
las secciones de la prueba de pericia o verificacion de competencia deberan
completarse antes de 6 meses.

TOLERANCIA DE LA PILOTO DE PRUEBAS

2.

El solicitante debera demostrar su capacidad para:

(@)
(b)
(©)
(d)
(€)

(f)

(9)

operar la aeronave de despegue vertical dentro de las limitaciones de ésta;
completar todas las maniobras con suavidad y precision;

mostrar sentido comun y aptitud para el vuelo;

aplicar los conocimientos aeronauticos;

mantener el control de la aeronave de despegue vertical en todo momento de
tal manera que el resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamas
se vea comprometido;

entender y aplicar los procedimientos de coordinacion e incapacitacion de la
tripulacién de vuelo; y

comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacion.

Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las cualidades de servicio y performance de la aeronave de despegue
vertical utilizada.

(a)

(b)

Limites del vuelo IFR:
Altura:
Generalmente +100 pies

Inicio de una maniobra de motor y al aire en la altura/altitud de decision +50
pies/—0 pies

Altura/altitud de descenso minima  +50 pies/—0 pies
Seguimiento:
En radioayudas +5°

Aproximacion de precision deflexion de semiescala, azimut y trayectoria
de planeo

Rumbo:

Operaciones normales +5°

Operaciones andmalas/emergencias +10°
Velocidad:

Generalmente +10 nudos

Con fallo simulado de motor +10 nudos/-5 nudos
Limites de vuelo VFR:

Altura:
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Generalmente +100 pies

Rumbo:

Operaciones normales +5°

Operaciones andomalas/emergencias £10°

Velocidad:

Generalmente £10 nudos

Con fallo simulado de motor +10 nudos/-5 nudos

Deriva en tierra:

Despegue Vuelo estacionario con efecto suelo +3 pies
Aterrizaje 12 pies (con vuelo hacia atras o lateral de 0 pies)

CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE
COMPETENCIA

4.

ES

Los siguientes simbolos significan:

P=  Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos y
piloto que no esta a los mandos para la emision de una habilitacion de tipo,
segun sea aplicable.

La formacidn préactica se llevara a cabo al menos a nivel del equipo de instruccion
mostrado como (P), o puede llevarse a cabo hasta cualquier nivel superior de equipo
mostrado por la flecha (---->).

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de instruccion usado:

FFS = Simulador de vuelo completo
FTD = Equipo de instruccion de vuelo
OTD = Otros equipos de instruccion
PL = Aeronave de despegue vertical

(@ Los solicitantes de la prueba de pericia para la emision de la habilitacion de
tipo de aeronave de despegue vertical se examinaran de las secciones 1 a5y, si
fuera aplicable, de la seccion 6.

(b) Los solicitantes para la revalidacibn o renovacion de verificacion de
competencia de la habilitacion de tipo de aeronave de despegue vertical se
examinaran de las secciones 1 a 5y, si fuera aplicable, de la seccion 6 y/o 7.

(c) Los elementos con asterisco (*) se volaran solamente tomando como referencia
los instrumentos. Si esta condicion no se cumple durante la prueba de pericia o
la verificacion de competencia, la habilitacion de tipo estara restringida solo a
VFR.

La letra «<M>» en la columna de la prueba de pericia o la verificacion de competencia
significa que se trata de un ejercicio obligatorio.

Se utilizarén equipos de instruccion de simulacion de vuelo para el entrenamiento
practico y las pruebas si forman parte de un curso de habilitacion de tipo
homologado. Se aplicaran las siguientes consideraciones a la aprobacion del curso:
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(@) la cualificacién de los dispositivos para equipos de instruccion de simulacién
de vuelo segun se establece en la Parte OR;

(b) las cualificaciones del instructor.
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA O
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OoTD

FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

SECCION 1 - Preparativos y verificaciones previas al vuelo

11

Inspeccion visual
exterior de la aeronave
de despegue vertical;

ubicacion de cada
elemento y proposito de
la inspeccién

1.2

Inspeccion de la cabina
de vuelo

—-->

e

e

1.3

Procedimientos de
arranque, Vverificacion
de equipos de radio y
navegacion, seleccion y
ajuste de las frecuencias
de navegacion y
comunicacion

———>

—--->

—--->

1.4

Rodaje de conformidad
con las instrucciones de
control de transito aéreo
0 instrucciones de un
instructor

---->

---->

1.5

Procedimientos y
verificaciones previas al
despegue, incluida la
verificacion de potencia

—-->

---->

---->
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CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

SECCION 2 — Maniobras y procedimientos en vuelo

2.1 Perfiles de despegue

VFR normal;

Operaciones en pista
(STOL y VTOL) que
incluyen viento
cruzado

Helipuertos elevados

Helipuertos a nivel
del suelo

--->

--->

2.2 Despegue con masa
méaxima al despegue
(masa méaxima al
despegue real o

simulada)

—--->

2.3.1 | Despegue frustrado:

durante
en pista

operaciones

durante  operaciones
en helipuerto elevado

durante operaciones a
nivel del suelo

>
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CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

2.3.2

Despegue con fallo
simulado de motor
tras superar el punto
de decision:

durante
en pista

operaciones

durante  operaciones
en helipuerto elevado

durante operaciones a
nivel del suelo

———->

2.4

Descenso en
autorrotacion en
modo helicoptero al
suelo (no se utilizara
una aeronave para
este ejercicio)

—--->

FFS
solo

24.1

Descenso en molinete
en modo avion (no se
utilizard una aeronave
para este ejercicio)

—--->

FFS
solo

2.5

Perfiles de aterrizajes
VFR normales;

operaciones en pista
(STOLyVTOL)

helipuertos elevados

helipuertos a nivel del
suelo

---->

---->

ES
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CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

2.5.1

Aterrizaje con fallo
simulado de motor
tras alcanzar el punto
de decision:

durante
en pista

operaciones

durante  operaciones
en helipuerto elevado

durante operaciones a
nivel del suelo

2.6

Maniobra de motor y
al aire o aterrizaje tras
fallo simulado de
motor antes del punto
de decision

--->

SECCION 3 — Operaciones normales y andmalas de los siguientes sistemas y procedimientos:

3 Operaciones normales y M Se seleccionar
. obligatoriamente
anomalas de los un minimo de 3
siguientes sistemas y iir;eé:tos de esta
procedimientos (puede
completarse en un
FSTD si  estuviera
cualificado para el
ejercicio):
3.1 | Motor P > | >
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CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales del | Comproba | Iniciales del
instructor do examinador
cuando  se cuando se
complete la|FFS complete la

OTD \FTD |FFS |PL formacion PL prueba

3.2 | Presurizacion 'y aire

acondicionado

., P —_— | >
(calefaccion,
ventilacion)

3.3 | Sistema pitot/estatico P > [

3.4 | Sistema de combustible | P ——> [ m———>

3.5 | Sistema eléctrico P ——> [ m———>

3.6 | Sistema hidraulico P ——e> | >

3.7 |Control de wvuelo vy

sistema de|P ——> [ m———>
compensacion

3.8 |Sistema antihielo vy

deshielo, calentamiento
del panel | P > | >
antideslumbrante (si lo
incorpora)
3.9 |Piloto
automatico/sistema P —> _—
director de vuelo
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CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales del | Comproba | |niciales del
instructor | %° examinador
cuando se cuando se
complete la|FFS complete la

OTD |FTD |FFS |PL formacion PL prueba

3.10 | Avisadores de pérdida o

dispositivos de
prevencion de pérdida y
dispositivos P ~ ~
aumentadores de
estabilidad
3.11 |Radar meteoroldgico,
radioaltimetro,
transpondedor, sistema P
> [ —
de alarma de
proximidad a tierra (si
lo incorpora)

3.12 | Sistema de tren de P | o | S

aterrizaje

3.13 | Unidad de potencia

- P ———> | >
auxiliar

3.14 | Radio, equipo de

navegacion, sistema de P
.5 > | >
gestion de wvuelo e
instrumentos
3.15 | Sistema de flaps P > | >
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

SECCION 4 - Procedimientos anémalos y de emergencia

Procedimientos
anomalos y de
emergencia

(pueden completarse en
un FSTD si estuviera
cualificado para el
ejercicio)

Se seleccionaran
obligatoriamente
un minimo de 3
elementos de esta
seccion

4.1

Ejercicios
contraincendios, motor,
APU,  compartimento
de carga, puente de
mando e incendios de
origen eléctrico,
incluida la evacuacién
si fuera aplicable

—--->

4.2

Control y eliminacion
de humos

—--->

4.3

Fallos, parada y reinicio
del motor

(no se utilizara una
aeronave para este
ejercicio) incluida
conversion OEIl de
modos helicoptero a
avion y viceversa

P -——->

---->

FFS
solo
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales del | Comproba | Iniciales del
instructor do examinador
cuando  se cuando se
complete la|FFS complete la

OTD |FTD |FFS |PL formacion PL prueba
4.4 | Descarga de
combustible (simulada, | P > | >
si esta disponible)

4.5 | Gradiente
anemométrico en el
despegue y aterrizaje P FFS
(no se utilizard una solo
aeronave para este
ejercicio)

46 |Fallo de presion en
cabina
simulado/descenso  de | , N . FFS
emergencia (no  se solo
utilizara una aeronave
para este ejercicio)

4.7 | Evento ACAS
(no se utilizarda una|p IS D FFS
aeronave para este solo
ejercicio)

4.8 | Incapacitacion de un

miembro de la|P —> | ——
tripulacién

4.9 | Averias en las 5 FFS

isi ———> | >
transmisiones solo
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD |FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

4.10

Recuperacion desde una
pérdida completa (con
motor y sin motor) o
tras la activacion de los
avisadores de pérdida,
en configuraciones de
ascenso,  crucero y
aproximacion (no se
utilizard una aeronave
para este ejercicio)

—> >

FFS
solo

411

Otros  procedimientos
de emergencia segun se
detallan

en el manual de vuelo
correspondiente

> | >

SECCION 5 — Procedimientos de vuelo por instrumentos (a realizar en IMC o IMC simulado)

5.1

Despegue por
instrumentos: se
requiere transicion a
vuelo por instrumentos
lo antes posible
después de despegar

P*

NG

5.11

Fallo simulado de
motor durante salida
después del punto de
decision

P*

NG

M*
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CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales del | Comproba | Iniciales del
instructor do examinador
cuando  se cuando se
complete la|FFS complete la

OTD |FTD |FFS PL formacion PL prueba

5.2 | Adhesion a las rutas de
partida y llegada y las | P* >l e M*
instrucciones ATC

5.3 | Procedimientos de p* T B
espera

5.4 | Aproximacion de
precision hasta una
altura  de  decision | P* | ---->* | -->*
no inferior a 60 m (200
pies)

5.4.1 | Manualmente, sin M*
sistema director de (Solo
vuelo p* Sl e prueba

de
pericia)

5.4.2 | Manualmente, con
sistema director de|P* S
vuelo

5.4.3 | Con el uso del piloto p* R B
automatico
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

54.4

Manualmente, con un
motor no  operativo
simulado; el fallo de
motor debe simularse
durante la
aproximacion final
antes de superar la
radiobaliza exterior
(OM) y continuar, bien
hasta el punto de toma
de contacto bien a lo
largo de todo el
procedimiento de
aproximacion
frustrada)

P*

M*

5.5

Aproximacion de no
precision  hasta la
altitud de descenso
minima MDA/H

P*

———F

———F

M*

5.6

Maniobra de motor y al
aire con todos los
motores operativos al
alcanzar DA/DH o
MDA/MDH

p* ek

—_—*

5.6.1

Otros
de
frustrada

procedimientos
aproximacion

N

———*

218

ES




ES

REV 13.09.2011

CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales del | Comproba | |niciales del
instructor | %° examinador
cuando se cuando se
complete la|FFS complete la

OTD \FTD |FFS |PL formacion PL prueba

5.6.2 | Maniobra de motor vy al

aire con un motor no
operativo simulado al | P* M*
alcanzar DA/DH o
MDA/MDH
5.7 | Autorrotacion IMC con
recuperacion de
potencia para aterrizar M*
en pista en modo de | P* >l e
solo helicoptero (no se Solo FFS
utilizard una aeronave
para este ejercicio)
5.8 | Recuperacion de
actitudes inusuales | . * * -
(depende de la calidad P N e M
del FFS)
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CATEGORIA
AERONAVE

DESPEGUE VERTICAL

DE
DE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD |FTD |FFS |PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba | |njcjales del
do examinador

cuando se
FFS complete la
PL prueba

SECCION 6 — Autorizacion adicional en una habilitacion de tipo para aproximaciones por
instrumentos hasta una altura de decisién inferior a 60 m (CAT 11/111)

Autorizacion adicional
en una habilitacion de
tipo para
aproximaciones por
instrumentos hasta una
altura  de  decision
inferior a 60 m (CAT
H/111).

Las siguientes
maniobras y
procedimientos suponen
los requisitos minimos
de entrenamiento para
permitir las
aproximaciones por
instrumentos hasta una
DH inferior a 60 m (200

pies).  Durante las
siguientes

aproximaciones por
instrumentos y
procedimientos de

aproximacion frustrada
se utilizardn todos los
equipos de la aeronave
de despegue vertical
requeridos para la
certificacion de tipo de
aproximacion por
instrumentos hasta una
DH inferior a 60 m (200

pies)
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DE
DE

CATEGORIA
AERONAVE
DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

6.1 | Despegue frustrado a

RVR minima autorizada

e

M*

6.2 | Aproximaciones ILS

en condiciones de vuelo
por instrumentos
simulado hasta la DH
aplicable, usando
sistema de guia de
vuelo. Se observaran los
procedimientos estandar
de coordinacion de
tripulacion de vuelo
(SOP)

e

e

M*
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FFS

PL

Iniciales del
instructor
cuando se
complete la
formacion

Comproba
do

Iniciales del
examinador

cuando se
complete la
prueba

FFS
PL

6.3

Maniobra de motor vy al
aire

tras aproximaciones
segun lo indicado en 6.2
al alcanzar la DH. El
entrenamiento  incluira
también una maniobra
de motor y al aire
debido a RVR
insuficiente (simulado),
cizalladura del viento,
excesiva desviacion de
la aeronave de los
limites de aproximacion
para una aproximacion
satisfactoria, asi como
fallo de equipo en
tierra/a bordo antes de
alcanzar la DH vy
maniobra de motor y al
aire con fallo simulado
de equipos de a bordo

——>

——>

M*

6.4

Aterrizajes(s)

con referencia visual
establecida en la DH
tras una aproximacion
por instrumentos.
Dependiendo del
sistema de guia de vuelo
especifico, se llevard a
cabo un aterrizaje
automatico

---->

M*
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CATEGORIA
AERONAVE

DE
DE

DESPEGUE VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales del | Comproba | |niciales del
instructor | %° examinador
cuando  se cuando se
complete la|FFS complete la

OTD \FTD |FFS |PL formacion PL prueba

SECCION 7 Equipos opcionales

7 Uso_ de los equipos P O

opcionales
E. Requisitos especificos para la categoria de dirigible
1. En caso de pruebas de pericia o verificaciones de competencia para habilitacion de

tipo dirigible, el solicitante debera superar las secciones 1 a 5 y 6 (segin sea
aplicable) de la prueba de pericia o verificacion de competencia. Si suspende mas de
5 elementos debera realizar de nuevo toda la prueba o la verificacién. Un solicitante
que suspenda no mas de 5 elementos debera volver a examinarse de los elementos
suspendidos. El fallo en cualquier elemento de la segunda prueba o verificacion o el
fallo en cualquier otro elemento ya aprobado hara necesario que el solicitante vuelva
a realizar la prueba o verificacion completa. Todas las secciones de la prueba de
pericia o verificacion de competencia deberan completarse antes de 6 meses.

TOLERANCIA DE LA PILOTO DE PRUEBAS
2. El solicitante deberd demostrar su capacidad para:

(a)
(b)
(©
(d)
(e)

aplicar los conocimientos aeronauticos;

mostrar sentido comun y aptitud para el vuelo;

operar el dirigible dentro de las limitaciones de éste;
completar todas las maniobras con suavidad y precision;

mantener el control del dirigible en todo momento de tal manera que el

resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamas se vea
comprometido;

(f) entender y aplicar los procedimientos de coordinacion e incapacitacion de la
tripulacion de vuelo; y

(9)

comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacion.

3. Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las cualidades de servicio y performance del dirigible utilizado.

(@)

Limites del vuelo IFR:
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Altura:
Generalmente +100 pies
Inicio de una maniobra de motor y al aire en la altura/altitud de decisién +50

pies/—0 pies
Altura/altitud de descenso minima  +50 pies/—0 pies
Seguimiento:
En radioayudas 5°

Aproximacion de precision deflexion de semiescala, azimut y

trayectoria de planeo

Rumbo:

Operaciones normales +5°

Operaciones anomalas/emergencias £10°
(b) Limites de vuelo VFR:

Altura:

Generalmente +100 pies

Rumbo:

Operaciones normales +5°

Operaciones andmalas/emergencias £10°

CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE
COMPETENCIA

4. Los siguientes simbolos significan:

P=  Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos y
piloto que no esta a los mandos para la emisién de una habilitacion de tipo,
segun sea aplicable.

5. La formacidn préactica se llevard a cabo al menos a nivel del equipo de instruccién
mostrado como (P), o puede llevarse a cabo hasta cualquier nivel superior de equipo
mostrado por la flecha (---->).

6 Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de instruccién usado:
FFS= Simulador de vuelo completo
FTD= Equipo de instruccion de vuelo
OTD= Otros equipos de instruccion
As= Dirigible

(@ Los solicitantes de la prueba de pericia para la emision de la habilitacion de
tipo de dirigible se examinaran de las secciones 1 a 5y, si fuera aplicable, de la
seccion 6.

(b) Los solicitantes para la revalidacibn o renovacion de verificacion de
competencia de la habilitacion de tipo de dirigible se examinaran de las
secciones 1 a 5y, si fuera aplicable, de la seccién 6.
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(©)

Los elementos con asterisco (*) se volaran solamente tomando como referencia

los instrumentos. Si esta condicion no se cumple durante la prueba de pericia o
la verificacion de competencia, la habilitacion de tipo estara restringida solo a

VER.

La letra «M>» en la columna de la prueba de pericia o la verificacion de competencia

significa que se trata de un ejercicio obligatorio.

Se utilizardn dispositivos para entrenamiento simulado de vuelo para el
entrenamiento practico y pruebas si forman parte de un curso de habilitacion de tipo.
Se aplicaran las siguientes consideraciones al curso:

(a)
(b)

las cualificaciones del instructor.

la cualificacién de los dispositivos para equipos de instruccion de simulacion
de vuelo segun se establece en la Parte OR;

CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OoTD

FTD

FFS

As

Iniciales
instructor
cuando
complete
formacion

del

se
la

Comproba
do

FFS
AS

Iniciales del
examinador
cuando  se
complete la
prueba

SECCION 1 - Preparativos y verificaciones previas al vuelo

11

Inspeccion prevuelo

1.2

Inspeccion de la cabina
de vuelo

—--->

—--->

—--->

1.3

Procedimientos de
arranque, verificacién
de equipos de radio y
navegacion, seleccion
y ajuste de las
frecuencias de
navegacion y
comunicacion

>

>

14

Procedimiento de
desenganche y
maniobras en tierra

>

ES
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE
COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del ngmproba Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando  se
complete la FFS complete la
OTD |FTD |FFS |As formacion As prueba
1.5 Procedimientos y
verificaciones previas | P > > | > M
al despegue
SECCION 2 — Maniobras y procedimientos en vuelo
2.1 Perfil de despegue
VFR normal P T M
2.2 Despegue con fallo
simulado de motor P T M
2.3 Despegue con pesadez p s
> 0 (Despegue pesado)
2.4 Despegue con pesadez P
< 0 (Despegue ligero) >
2.5 Procedimiento de P .
ascenso normal
2.6 Ascenso a altura de P
presion >
2.7 Reconocimiento de
., P ————>
altura de presion
2.8 Vuelo en o cerca de la
., P > M
altura de presion
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE
PERICIA o)
VERIFICACION
DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos Iniciales  del ngmproba Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando  se
complete la FFS complete la

OTD |FTD |FFS |As formacion As prueba

2.9 Descenso y P .

aproximacion normales
2.10 Perfil de aterrizaje
VFR normal P ""> M

2.11 Aterrizaje con pesadez P . M

> 0 (Aterrizaje pesado)

2.12 Aterrizaje con pesadez P . M

< 0 (Aterrizaje ligero)
Intencionadamente en
blanco

SECCION 3 — Operaciones normales y andmalas de los siguientes sistemas y procedimientos

H Se  seleccionara
3 Operacflones normales abligatoriaments
y anomalas de los un minimo_de 3
. . . elementos de esta
SlgUlenteS sistemas Yy seccion
procedimientos (puede M
completarse en un
FSTD si  estuviera
cualificado para el
ejercicio):
3.1 Motor P > > [ >
3.2 Presurizacion de la p . . S
envolvente
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

Comproba

Iniciales del do Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando  se
complete la FFS complete la
OTD |FTD |FFS |As formacion As prueba
3.3 Sistema pitot/estatico | P > > >
34 Sistema de combustible | P R s S N
35 Sistema eléctrico P R s S N
3.6 Sistema hidraulico P mee> e [
3.7 Control de wvuelo y
sistema de | P > > >
compensacion
3.8 Sistema de globo
P —_—— —_—— —_——
compensador
3.9 Piloto
automatico/sistema P - - ——
director de vuelo
3.10 Equipos aumentadores P I I
de estabilidad
3.11 Radar meteoroldgico,
radioaltimetro,
transpondedor, sistema P T DR B
de alarma de
proximidad a tierra (si
lo incorpora)
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

Comproba

Iniciales del do Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando  se
complete la FFS complete la
OTD |FTD |FFS |As formacion As prueba
3.12 Sistema de tren de
. P |- > | ----- > | >
aterrlzaje
3.13 Unidad de potencia
- P —_—> | > | >
auxiliar
3.14 Radio, equipo de
navegacion, sistema de
P —_—> | > | >

gestion de vuelo e
instrumentos

Intencionadamente en
blanco

SECCION 4 — Procedimientos anémalos y de emergencia

Procedimientos
anomalos y
emergencia

de

(puede completarse en
un FSTD si estuviera
cualificado para el
gjercicio)

Se seleccionaran
obligatoriamente
un minimo de 3
elementos de esta
seccion
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD |[FTD |FFS |As

Iniciales
instructor
cuando
complete
formacion

del

se
la

Comproba
do

FFS
As

Iniciales del
examinador
cuando  se
complete la
prueba

4.1 Ejercicios
contraincendios,
motor,
compartimento de
carga, puente de
mando e incendios de
origen eléctrico,
incluida la evacuacion

si fuera aplicable

APU,

P e e

4.2 Control y eliminacion

de humos

> | >

4.3 Fallos, parada vy

reinicio del motor

En fases concretas del
vuelo, incluido fallo
multiple del motor

P > > >

4.4 Incapacitacion de un
miembro de la

tripulacién

P > > >

de la
de

4.5 Averias
transmision/caja

transmision

> | >

Solo
FFS

4.6 Otros procedimientos
de emergencia segun lo
esbozado en el Manual
de vuelo

correspondiente

e
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FFS

As

Iniciales
instructor
cuando
complete
formacion

del

se
la

Comproba
do

FFS
As

Iniciales del
examinador
cuando  se
complete la
prueba

SECCION 5 — Procedimientos de vuelo por instrumentos (a realizar en IMC o IMC simulado)

5.1 Despegue por
instrumentos: se
requiere t_ransicic’m 2| pa T D B
vuelo por instrumentos
lo antes posible
después de despegar

511 |Fallo simulado de| . « « . *
motor durante la salida |~ i i R M

5.2 Adhesion a las rutas de
partida y llegada y las | P* >l IEEEE S R M*
instrucciones ATC

53 Procedimientos de | o« * * «
espera P I i

54 Aproximacion de
precision hasta una
altura de decisién no | P* >l RSl RS
inferior a 60 m (200
pies)

5.4.1 | Manualmente, sin M*
sistema director de (Solo
vuelo p* NENC L R prueba

de
pericia)
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD |FFS

As

Iniciales
instructor
cuando
complete
formacion

del

se
la

Comproba
do

FFS
As

Iniciales del
examinador
cuando  se
complete la
prueba

54.2

Manualmente,
sistema  director
vuelo

con
de

P*

____>* ____>*

———*

54.3

Con el uso del piloto
automatico

P*

____>* ____>*

———*

5.4.4

Manualmente, con un
motor no operativo
simulado; el fallo de
motor debe simularse
durante la
aproximacion final
antes de superar la
radiobaliza exterior
(OM) y continuar hasta
el punto de toma de
contacto o hasta la
finalizacion del
procedimiento de
aproximacion frustrada

P*

____>* ____>*

.

M*

5.5

Aproximacion de no
precision  hasta la
altitud de descenso
minima MDA/H

P*

____>* ____>*

———*

M*

5.6

Maniobra de motor y al
aire con todos los
motores operativos al
alcanzar DA/DH o
MDA/MDH

P*

ST

——F
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE
COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del ngmproba Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando  se
complete la FFS complete la
OTD |FTD |FFS |As formacion As prueba
5.6.1 |Otros procedimientos
de aproximacion | P* >l IR R
frustrada
5.6.2 | Maniobra de motor vy al
aire con un motor no
operativo simulado al | P* M*
alcanzar DA/DH o
MDA/MDH
5.7 Recuperacién de
actitudes inusuales
p* NG ENC I M*
(depende de la calidad
del FFS)
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FFS

As

Iniciales
instructor
cuando
complete
formacion

del

se
la

Comproba
do

FFS
As

Iniciales del
examinador
cuando  se
complete la
prueba

SECCION 6 — Autorizacion adicional en una habilitacion de tipo para

instrumentos hasta una altura de decision inferior a 60 m (CAT I1/111)

aproximaciones por

Autorizacion adicional en
una habilitacion de tipo
para aproximaciones por
instrumentos hasta una
altura de decision inferior
a 60 m (CAT 1I/1I).

Las siguientes maniobras
y procedimientos suponen
los requisitos minimos de
entrenamiento para
permitir las
aproximaciones por
instrumentos hasta una
DH inferior a 60 m (200
pies). Durante las
siguientes aproximaciones
por instrumentos y
procedimientos de
aproximacion frustrada se
utilizardn ~ todos  los
equipos del dirigible
requeridos para la
certificacion de tipo de
aproximacion por
instrumentos hasta una
DH inferior a 60 m (200

pies).

6.1

Despegue  frustrado a
RVR minima autorizada

---->

M*
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE

COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD |[FTD |FFS |As

Iniciales
instructor
cuando
complete
formacion

del

se
la

Comproba
do

FFS
As

Iniciales del
examinador
cuando  se
complete la
prueba

6.2

Aproximaciones ILS

En condiciones de vuelo
por instrumentos simulado
hasta la DH aplicable,
usando sistema de guia de
vuelo. Se observaran los
procedimientos  estandar
de  coordinacién de
tripulacion  de  vuelo
(SOP)

M*

6.3

Maniobra de motor y al
aire

Tras aproximaciones
segun lo indicado en 6.2
al alcanzar la DH.

El entrenamiento incluira
también una maniobra de
motor y al aire debido a
RVR insuficiente
(simulado),  cizalladura
del  viento, excesiva
desviacion de la aeronave
de los limites de
aproximacion para una
aproximacion
satisfactoria, asi como
fallo de equipo en tierra/a
bordo antes de alcanzar la
DH vy, aborto de aterrizaje
con fallo de equipos de a
bordo

M*
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CATEGORIA DE
DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA
PERICIA

DE
O

VERIFICACION

DE
COMPETENCIA
Maniobras/Procedimientos Iniciales  del ngmproba Iniciales del
instructor examinador
cuando se cuando  se
complete la FFS complete la
OTD |FTD |FFS |As formacion As prueba
6.4 | Aterrizajes(s)
Con referencia visual
establecida a la DH tras
una aproximacion por
instrumentos. P s M*
Dependiendo del sistema
de guia de vuelo
especifico, se llevard a
cabo un aterrizaje
automatico
SECCION 7 — Equipos opcionales
7 Uso de los equipos P s
opcionales
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ANEXO 11
PARA LOS REQUISITOS DEL REGLAMENTO DE IMPLEMENTACION PARA LA
CONVERSION DE LICENCIAS Y HABILITACIONES NACIONALES PARA
AVIONES Y HELICOPTEROS

A. AVIONES
1. Licencias de piloto

Las licencias de piloto expedidas por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos
nacionales se convertiran en licencias de la Parte FCL siempre que el solicitante cumpla los
siguientes requisitos:

(@) parala ATPL(A) y CPL(A), completar como verificacion de competencia los
requisitos de revalidacion de la Parte FCL para la habilitacion de tipo/clase y
vuelo por instrumentos, apropiada a las atribuciones de la licencia de la que es
titular;

(b) demostrar conocimientos de las partes adecuadas de la Parte OPS y Parte FCL,;

(c) demostrar competencia lingiistica de acuerdo con FCL.055;

(d) cumplir los requisitos establecidos en la siguiente tabla:

Sustitucion  de
Licencia Horas totales de | Otros requisitos :::cetnuaFéJIE la Eliminacion de
nacional de la|experiencia de|adicionales arde. : | condiciones
que es titular  |vuelo condiciones (si
fuera aplicable)
1) ) ©) (4) (5)
ATPL(A) >1500 como [Ninguna ATPL(A) No aplicable @
piloto al mando
en aviones
multipiloto
ATPL(A) >1 500 en|Ninguna como en (c)(4) |comoen (c)(5) |(b)
aviones
multipiloto
ATPL(A) >500 en | Demostrar ATPL(A), con|Demostrar (©)
aviones conocimientos |habilitacién de|capacidad para
multipiloto de planificacion|tipo restringida|actuar ~ como
y performance |a copiloto piloto al mando
de vuelo segln segun los
lo requerido en requisitos  del
FCL.515 Apendice 9 de
la Parte FCL
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Sustitucion  de
Licencia Horas totales de | Otros requisitos licencia_de la Eliminacion de
nacional de la|experiencia de|adicionales Parte_ .FCL Yl condiciones
que es titular vuelo cond|C|or]es (si
fuera aplicable)
1) () ©) (4) (5)
CPL/IR(A) vy (i)  demostrar| CPL/IR(A) con |No aplicable (d)
superada  una conocimientos | crédito de teoria
prueba tedrica de planificacion |de la ATPL
de ATPL de la y performance
OACI en el de vuelo segln
Estado lo requerido en
miembro  que FCL.310 y
emite la FCL.615(b)
licencia (i) cumplir los
requisitos
restantes de
FCL.720.A (c)
CPL/IR(A) >500 en|(i) superar un|CPL/IR(A) con|No aplicable e
aviones examen de | crédito de teoria
multipiloto, o|conocimientos |de la ATPL
en operaciones|de la ATPL(A)
multipiloto en|en el Estado
aviones de un|miembro que
solo piloto | emite la
categoria  de|licencia*
tzegrcer nivel CSC-) (ii) cumplir los
. requisitos
equivalente de restantes de
acuerdo con 10s|pey 750 A (¢
requisitos de la
Parte OPS para
transporte aéreo
comercial
CPL/IR(A) >500 como | Ninguna CPL/IR(A) con )]
piloto al mando habilitaciones
en aviones de de  tipo/clase
un solo piloto restringidas a
aviones de un
solo piloto
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Sustitucion  de
Licencia Horas totales de | Otros requisitos licencia_de la Eliminacion de
nacional de la|experiencia de|adicionales Parte_ .FCL Yl condiciones
que es titular vuelo cond|C|or]es (si
fuera aplicable)
(1) 0 (3 @) 5)
CPL/IR(A) <500 como | Demostrar Como (4)() Obtener la|(9)
piloto al mando | conocimientos habilitacion de
en aviones de|de planificacion tipo multipiloto
unsolo piloto |y performance de acuerdo con
de vuelo para el la Parte FCL
nivel CPL/IR
CPL(A) >500 como | Habilitacién de|CPL(A) con (h)
piloto al mando |vuelo nocturno, | habilitaciones
en aviones de|si fuera|de  tipo/clase
un solo piloto  |aplicable restringidas a
aviones de un
solo piloto
CPL(A) <500 como | (i) habilitacién |como (4)(h) (i)
piloto al mando|de vuelo
en aviones de|nocturno, Si
un solo piloto | fuera aplicable;
(i)  demostrar
conocimientos
de planificacion
y performance
de vuelo segun
lo requerido en
FCL.310
PPL/IR(A) >75 de acuerdo | Habilitacion de|PPL/IR(A) (la|Demostrar a)
con IFR vuelo nocturno, | IR  restringida | conocimientos
Si las|para PPL) de planificacion
atribuciones de y performance
vuelo nocturno de vuelo segun
no se incluyen lo requerido en
en la FCL.615(b)
habilitacion de
vuelo por
instrumentos
PPL(A) >70 en aviones |Demostrar el |PPL(A) (k)
uso de las
radioayudas a la
navegacion
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* Los titulares de una CPL que ya sean titulares de una habilitacion de tipo para avion
multipiloto no necesitan superar un examen para los conocimientos teoricos de ATPL(A)
mientras continlen operando ese mismo tipo de avidn, pero no recibiran crédito teoérico de la
ATPL(A) para una licencia de la Parte FCL. Si requieren otra habilitacion de tipo para un
avion multipiloto diferente, deberan cumplir los requisitos establecidos en la columna (3), fila

(e)(i) de la tabla anterior.

2. Certificados de instructor

Los certificados de instructor expedidos por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos
nacionales se convertirn en certificados de la Parte FCL siempre que el solicitante cumpla

los siguientes requisitos:

Certificado Experiencia Otros requisitos | Sustitucion de
nacional 0 adicionales certificado  Parte
atribuciones de los FCL

que es titular

1) ) 3) (4)
FI(A)/IRI(A)/TRI( | segun lo requerido | N/A FICA)/IRI(A)/TRI(
A)/CRI(A) en la Parte FCL A)/CRI(A)

para el certificado
correspondiente

3. Certificados de SFI

Los certificados de SFI expedidos por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos
nacionales se convertiran en certificados de la Parte FCL siempre que el titular cumpla los

siguientes requisitos:

Certificado Experiencia Otros requisitos | Sustitucion de
nacional del que es adicionales certificado  Parte
titular FCL

1) ) @) (4)

SFI(A) >1 500 horas como | (i) ser o haber sido | SFI(A)

piloto de MPA

titular de una CPL,
MPL o ATPL para

aviones  expedida
por un Estado
miembro;

(i) haber
completado el
contenido del

simulador de vuelo
del curso de
habilitacion de tipo
aplicable, incluida
MCC.
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SFI(A)

3 afios de
experiencia reciente
como SFlI

haber completado
el contenido del
simulador de vuelo
del curso de
habilitacion de tipo
aplicable, incluida
MCC

SFI(A)

La conversion sera valida durante un periodo maximo de 3 afios. La revalidacion estara sujeta
al cumplimiento de los requisitos correspondientes establecidos en la Parte FCL.

4. Certificados de STI

Los certificados de STI expedidos por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos
nacionales de dicho Estado pueden convertirse en certificados de la Parte FCL siempre que el
titular cumpla los requisitos establecidos en la siguiente tabla:

Certificado
nacional del que es
titular

Experiencia

Otros requisitos
adicionales

Certificado
sustitucién

de

1)

@)

©)

(4)

STI(A)

> 500 horas como
piloto en SPA

() ser o haber sido
titular de una
licencia de piloto
expedida por un
Estado miembro;

(i) haber
completado una
verificacion de
competencia de
acuerdo con el
Apéndice 9 de la
Parte FCL en un
FSTD apropiado a
la instruccion que
se pretende obtener

STI(A)

STI(A)

3 afios de
experiencia reciente
como STI

haber completado
una verificacion de
competencia de
acuerdo con el
Apéndice 9 de la
Parte FCL en un
FSTD apropiado a
la instruccion que
se pretende obtener

STI(A)

La

revalidacion del

certificado estara

sujeta al

correspondientes establecidos en la Parte FCL.
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B.  HELICOPTEROS
1. Licencias de piloto

Las licencias de piloto expedidas por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos
nacionales se convertiran en licencias de la Parte FCL siempre que el solicitante cumpla los
siguientes requisitos:

(@ completar como verificacion de competencia los requisitos de revalidacion de
la Parte FCL para la habilitacion de tipo y vuelo por instrumentos, apropiada a

las atribuciones de la licencia de la que es titular;

(b) demostrar conocimientos de las partes adecuadas de la Parte OPS y Parte FCL,;
(c) demostrar competencia linguistica de acuerdo con FCL.055;
(d) cumplir los requisitos establecidos en la siguiente tabla:
Licencia Horas totales | Otros requisitos | Sustitucion de | Eliminacion de
nacional de la | de experiencia | adicionales licencia de la | condiciones
que es titular de vuelo Parte FCL vy
condiciones (si
fuera aplicable)
1) ) 3) (4) ()
ATPL(H), >1000 como | ninguno ATPL(H) e IR | No aplicable @)
IR(H) vélida piloto al mando
en helicdpteros
multipiloto
ATPL(H) sin|>1000 como | ninguno ATPL(H) (b)
atribuciones piloto al mando
IR(H) en helicopteros
multipiloto
ATPL(H), >1 000 en | Ninguna ATPL(H) e IR | demostrar (©)
IR(H) vélida helicdpteros con capacidad para
multipiloto habilitacion de | actuar  como
tipo restringida | piloto al mando
a copiloto segun los
requisitos  del
Apéndice 9 de
la Parte FCL
ATPL(H) sin | >1000 en | Ninguna Habilitacion de | demostrar (d)
atribuciones helicdpteros tipo ATPL(H) | capacidad para
IR(H) multipiloto restringida  a | actuar  como
copiloto piloto al mando
segun los
requisitos  del
Apéndice 9 de
la Parte FCL
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Licencia Horas totales | Otros requisitos | Sustitucion de | Eliminacion de
nacional de la | de experiencia | adicionales licencia de la | condiciones
que es titular de vuelo Parte FCL vy
condiciones (si
fuera aplicable)
(1) () ©) (4) ®)
ATPL(H), >500 en | demostrar como (4)(c) como (5)(c) (e)
IR(H) valida helicopteros conocimientos
multipiloto de
planificacion y
performance de
vuelo segun lo
requerido  en
FCL.515 y
FCL.615(b)
ATPL(H) sin | >500 en | como (3)(e) como (4)(d) como (5)(d) )]
atribuciones helicopteros
IR(H) multipiloto
CPL/IRH) vy (i)  demostrar | CPL/IR(H) No aplicable (9)
superada  una conocimientos con crédito
prueba teorica de tebrico de
de ATPL(H) de planificacion y ATPL(H)
la OACI en el performance de | _; ’
Estado vuelo segun lo SIempre que se
. . haya evaluado
miembro  que requerido  en la orueba
e_mite_ la FCL.310 Y| tesrica de
licencia FCL.615(b) ATPL(H) de la
(it) cumplir los | OACI como de
requisitos nivel ATPL
restantes de | Parte FCL

FCL.720.H(b)
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Licencia Horas totales | Otros requisitos | Sustitucion de | Eliminacion de
nacional de la | de experiencia | adicionales licencia de la | condiciones
que es titular de vuelo Parte FCL vy
condiciones (si
fuera aplicable)
(1) () ©) (4) ®)
CPL/IR(H) >500 horas en | (i) superar un | CPL/IR(H) No aplicable (h)
helllc_oplteros examen de con crédito
ot | conoementes | iico e
ATPL(H) de la ﬁ‘;fe"ég?_de la
Parte FCL en el
Estado
miembro  que
emite la
licencia*
(if) cumplir los
requisitos
restantes de
FCL.720.H (b)
CPL/IR(H) >500 como | Ninguna CPL/IR(H) con (i)
piloto al mando habilitacion de
en helicopteros tipo restringida
de un solo a helicéptero
piloto de un solo
piloto
CPL/IR(H) <500 como | demostrar como (4)(i) ()]
piloto al mando | conocimientos
en helicopteros | de obtener la
de un solo | planificacion y habilitacion de
piloto performance de tipo multipiloto
vuelo segun lo de acuerdo con
requerido  en la Parte FCL
FCL.310 y
FCL.615(b)
CPL(H) >500 como | habilitacion de | CPL(H), con (k)

piloto al mando
en helicopteros
de un solo
piloto

vuelo nocturno

habilitacion de
tipo restringida
a helicopteros
de un solo
piloto
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Licencia Horas totales | Otros requisitos | Sustitucion de | Eliminacion de
nacional de la | de experiencia | adicionales licencia de la | condiciones
que es titular de vuelo Parte FCL vy
condiciones (si
fuera aplicable)
(1) () ©) (4) ®)
CPL(H) <500 como | habilitacién de | como (4) (k) ()
piloto al mando | vuelo nocturno
en helicopteros | demostrar
de un solo | conocimientos
piloto de
planificacion y
performance de
vuelo segun lo
requerido  en
FCL.310
CPL(H) >500 como Como (4)(k) y | Obtener  una | (m)
Sin habilitacion piloto gl mando restringido a habilitaci_ér! de
de vuelo | €N helicdpteros operaciones tipo multipiloto
nocturno de un solo VFR diurnas de acuerdo con
piloto la Parte FCL y
una
CPL(H) <500 como | demostrar Como (4)(k) vy | habilitacién de | (n)
Sin habilitacion piloto <’_:1| mando conocimientos restringido a | vuelo nocturno
de vuelo | €N helicopteros | de o operaciones
nocturno dg un solo | planificacién y | VFR diurnas
piloto performance de
vuelo segun lo
requerido  en
FCL.310
PPL/IR(H) >75 de acuerdo | habilitacién de | PPL/IR(H) (la | demostrar (0)
con IFR vuelo nocturno; | IR restringida | conocimientos
Si las | para PPL) de
atribuciones de planificaciéon vy
vuelo nocturno performance de
no se incluyen vuelo segun lo
en la requerido  en
habilitacion de FCL.615(b)
vuelo por
instrumentos
PPL(H) >75 en | demostrar el | PPL(H) (p)

helicdpteros

uso de las
radioayudas a
la navegacion
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* Los titulares de una CPL que ya sean titulares de una habilitacion de tipo para avién
multipiloto no deberdn superar un examen para los conocimientos tedricos de ATPL(H)

mientras continten operando ese mismo tipo de helicoptero, pero no recibiran crédito tedrico
de la ATPL(H) para una licencia de la Parte FCL. Si requieren otra habilitacion de tipo para
un helicoptero multipiloto diferente, deberan cumplir los requisitos establecidos en la

columna (3), filas (h) e (i) de la tabla anterior.

2. Certificados de instructor

Los certificados de instructor expedidos por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos

nacionales se convertiran en certificados de la Parte FCL siempre que el solicitante cumpla

los siguientes requisitos:

Certificado nacional | Experiencia Otros requisitos | Certificado de
0 atribuciones adicionales sustitucion
1) ) 3) (4)
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) | segun lo requerido FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
en la Parte FCL
para el certificado
correspondiente
La revalidacién del certificado estara sujeta al cumplimiento de los requisitos

correspondientes establecidos en la Parte FCL.
3. Certificados de SFI

Los certificados de SFI expedidos por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos
nacionales se convertiran en certificados de la Parte FCL siempre que el titular cumpla los

siguientes requisitos:

Certificado nacional
titular

Experiencia

Certificado de

sustitucién

Otros requisitos
adicionales

1)

)

3) (4)

SFI(H)

>1 000 horas como
piloto de MPH

(i) ser o haber sido
titular de una CPL,
MPL o ATPL
expedida por un
Estado miembro;

(i) haber
completado el
contenido del
simulador de vuelo
del curso de
habilitacion de tipo
aplicable, incluida
MCC

SFI(H)
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Certificado nacional | Experiencia Otros requisitos | Certificado de
titular adicionales sustitucion
(1) ) @) (4)
SFI(H) 3 anos de | haber completado el | SFI(H)
experiencia reciente | contenido del
como SFI simulador del curso
de habilitacién de
tipo aplicable,
incluida MCC

La revalidacién del certificado estara sujeta al cumplimiento de los requisitos
correspondientes establecidos en la Parte FCL.

4. Certificados de STI

Los certificados de STI expedidos por un Estado miembro de acuerdo con los requisitos
nacionales de dicho Estado pueden convertirse en certificados de la Parte FCL siempre que el
titular cumpla los requisitos establecidos en la siguiente tabla:

Certificado nacional | Experiencia Otros requisitos | Certificado de
titular adicionales sustitucion
(1) ) @) (4)
STI(H) >500 horas como | (i) ser o haber sido | STI(H)
piloto en SPH titular de  una

licencia de piloto
expedida por un
Estado miembro;

(i) haber
completado una
verificacion de

competencia de
acuerdo con el
Apéndice 9 de la
Parte FCL en un
FSTD apropiado a
la instruccion que se
pretende obtener
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Certificado nacional | Experiencia Otros requisitos | Certificado de
titular adicionales sustitucion
(1) ) @) (4)
STI(H) 3 anos de | haber  completado | STI(H)
experiencia reciente | una verificacion de
como STI competencia de
acuerdo con el
Apéndice 9 de la
Parte FCL en un
FSTD apropiado a
la instruccion que se
pretende obtener
La revalidacion del certificado estard sujeta al cumplimiento de los requisitos

correspondientes establecidos en la Parte FCL.
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ANEXO 111
A LOS REQUISITOS DEL REGLAMENTO

DE IMPLEMENTACION PARA LA ACEPTACION DE LICENCIAS EXPEDIDAS

A

POR O EN NOMBRE DE TERCEROS PAISES

VALIDACION DE LICENCIAS

Generalidades

1.

Las licencias de piloto expedidas de acuerdo con los requisitos del anexo | de la
OACI por un tercer pais podran ser validadas por la autoridad competente de un
Estado miembro.

Los pilotos se dirigiran a la autoridad competente del Estado miembro en el que
residen o estan establecidos, o bien, si no residen en el territorio de los Estados
miembros, alli donde tenga su oficina principal el operador aéreo para el que vuela o
tiene intencidon de volar.

El periodo de validacion de una licencia no superara 1 afio, siempre que la licencia
bésica siga siendo valida.

La autoridad competente que otorgé la validacion sélo podra ampliar este periodo
una vez cuando, durante el periodo de validacion, el piloto haya solicitado
entrenamiento, o lo esté realizando, para la emision de una licencia de acuerdo con la
Parte FCL. Esta ampliacion cubrird el periodo de tiempo necesario para que se
otorgue la licencia de acuerdo con la Parte FCL.

Los titulares de una licencia aceptada por un Estado miembro ejerceran sus
atribuciones de acuerdo con los requisitos establecidos en la Parte FCL.

Licencias de piloto para transporte aéreo comercial y otras actividades comerciales

3.

En el caso de licencias de pilotos para transporte aéreo comercial y otras actividades
comerciales, el titular debera cumplir los siguientes requisitos:

(@ completar, como prueba de pericia, los requisitos de revalidacion de la
habilitacion de tipo o clase de la Parte FCL correspondiente a las atribuciones
de la licencia de la que es titular;

(b) demostrar que ha adquirido los conocimientos de las partes adecuadas de la
Parte-OPS y la Parte FCL;

(c) demostrar que ha adquirido los conocimientos de inglés de acuerdo con
FCL.055;

(d) ser titular de un certificado médico Clase 1 valido, emitido de acuerdo con la
Parte Médica;

(e) en el caso de aviones, cumplir los requisitos de experiencia establecidos en la
siguiente tabla:

Licencia de la que es | Horas totales de | Atribuciones

titular experiencia de vuelo

(1) ) (©)

ATPL(A) >1 500 horas como piloto | Transporte aéreo | (a)
al mando en aviones|comercial en aviones
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multipiloto multipiloto como piloto al
mando

ATPL(A) o CPL(A)/IR* |>1500 horas como piloto | Transporte aereo | (b)
al mando o copiloto en|comercial en aviones
aviones multipiloto de|multipiloto como copiloto
acuerdo con los requisitos
operacionales

CPL(A)/IR >1 000 horas como piloto | Transporte aereo | (c)
al mando en transporte|comercial en aviones de
aereo comercial desde la|un solo piloto como piloto
obtencion de una IR al mando

CPL(A)/IR >1 000 horas como piloto | Transporte aereo | (d)
al mando o como copiloto |comercial en aviones de
en aviones de un solojun solo piloto como
piloto de acuerdo con los |copiloto de acuerdo con la
requisitos operacionales | Parte OPS

ATPL(A), CPLA(A)/IR,|>700 horas en aviones|Ejercer las atribuciones en|(e)

CPL(A) distintos a TMG, incluidas |aviones en operaciones
200 horas en la funcion de [diferentes a las de
actividad para la que se|transporte aéreo comercial
busca la aceptacion, y 50
horas en dicha funcion en
los ultimos 12 meses

* Los titulares de CPL(A)/IR en aviones multipiloto deberan haber demostrado nivel de

conocimientos ATPL(A) de OACI antes de la aceptacion.

(f) enel caso de helicopteros, cumplir los requisitos de experiencia establecidos en

la siguiente tabla:

Licencia de la que es
titular

Horas totales de
experiencia de vuelo

Atribuciones

(1) 2) 3)

ATPL(H) IR valida >1 000 horas como piloto | Transporte aéreo | (a)
al mando en helicépteros | comercial en helicopteros
multipiloto multipiloto como piloto

al mando en operaciones
VFR e IFR
ATPL(H) sin | >1 000 horas como piloto | Transporte aéreo | (b)

atribuciones IR

al mando en helicépteros
multipiloto

comercial en helicopteros
multipiloto como piloto
al mando en operaciones
VFR
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ATPL(H) IR valida

>1 000 horas como piloto
en helicopteros
multipiloto

Transporte aereo
comercial en helicopteros
multipiloto como
copiloto en operaciones
VFR e IFR

(©)

ATPL(H)
atribuciones IR

sin

>1 000 horas como piloto
en helicopteros
multipiloto

Transporte aéreo
comercial en helicopteros
multipiloto como
copiloto en operaciones
VFR

(d)

CPL(H)/IR*

>1 000 horas como piloto
en helicdpteros
multipiloto

Transporte aéreo
comercial en helicopteros
multipiloto como
copiloto

(€)

CPL(H)/IR*

>1 000 horas como piloto
al mando en transporte
aéreo comercial desde la
obtencion de una IR

Transporte aéreo
comercial en helicopteros
de un solo piloto como
piloto al mando

(f)

ATPL(H) con o
atribuciones
CPL(H)/IR, CPL(H)

sin
IR,

>700 horas en
helicdpteros diferentes a
los certificados como
CS-27/29 o equivalente,
incluidas 200 horas en la
funcion de actividad para
la  que se busca
aceptacion, y 50 horas en
dicha funcién en los
ultimos 12 meses

Ejercer los atribuciones
en  helicopteros  en
operaciones diferentes a
las de transporte aéreo
comercial

(9)

* Los titulares de CPL(H)/IR en helicopteros multipiloto deberan haber demostrado

nivel de conocimientos ATPL de OACI antes de la aceptacion.

Licencias de piloto para actividades no comerciales con habilitacion de vuelo por

instrumentos

4. En el caso de licencias de piloto privado con habilitacion de vuelo por instrumentos,
o licencias CPL y ATPL con habilitacién de vuelo por instrumentos en las que el
piloto pretende solo ejercer las atribuciones de piloto privado, el titular debera

cumplir los siguientes requisitos:

(@) completar la prueba de pericia para la habilitacion de vuelo por instrumentos y
las habilitaciones de tipo o clase relevantes para las atribuciones de la licencia
de la que es titular, de acuerdo con el Apéndice 7 y el Apéndice 9 de la Parte

FCL;

(b) demostrar que ha adquirido los conocimientos sobre Derecho aeronautico,
Caodigos meteoroldgicos aeronauticos, Planificacion y performance de vuelo

(IR), y Factores humanos;
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(c) demostrar que ha adquirido los conocimientos de inglés de acuerdo con
FCL.055;

(d) ser titular de un certificado médico Clase 2 valido, emitido de acuerdo con el
anexo | de la OACI,

(f)  tener una experiencia minima de, al menos, 100 horas de vuelo instrumental
como piloto al mando en la categoria de aeronave apropiada.

Licencias de piloto para actividades no comerciales sin habilitacion de vuelo por
instrumentos

5.

En el caso de licencias de piloto privado o licencias CPL y ATPL sin habilitacion de
vuelo por instrumentos en las que el piloto pretende solo ejercer las atribuciones de
piloto privado, el titular debera cumplir los siguientes requisitos:

(@) demostrar que ha adquirido conocimientos de Derecho aeronautico y Factores
humanos;

(b) superar la prueba de pericia de la PPL segun lo establecido en la Parte FCL;

(¢) cumplir los requisitos adecuados de la Parte FCL para la emisién de una
habilitacion de tipo o clase segin corresponda para las atribuciones de la
licencia de la que es titular;

(d) ser titular de, al menos, un certificado médico Clase 2, emitido de acuerdo con
el anexo | de la OACI;

(e) demostrar que ha adquirido competencia linguistica de acuerdo con FCL.055;

(f) tener una experiencia minima de al menos 100 horas como piloto en la
categoria de aeronave apropiada.

Validacion de licencias de piloto para tareas especificas de duracion limitada

6.

B.

No obstante lo establecido en las disposiciones de los parrafos anteriores, en el caso
de vuelos del fabricante, los Estados miembros pueden aceptar una licencia expedida
de acuerdo con el anexo | de la OACI por un tercer pais durante un maximo de 12
meses para tareas especificas de duracion limitada, tales como vuelos de instruccion
para la puesta en servicio inicial, vuelos de demostracion, vuelos de traslado o de
pruebas, siempre que el solicitante cumpla los siguientes requisitos:

(@) ser titular de una licencia apropiada y un certificado médico y las habilitaciones
o cualificaciones asociadas expedidas de acuerdo con el anexo | de la OACI,

(b) estar empleado, directa o indirectamente, por un fabricante aeronautico.

En este caso, las atribuciones del titular estaran limitadas a realizar la instruccion de
vuelo y la prueba para la emisiédn inicial de las habilitaciones de tipo, la supervision
del vuelo de linea inicial por parte de los pilotos del operador, los vuelos de entrega o
traslado, el vuelo de linea inicial, demostraciones de vuelo o vuelos de prueba.

CONVERSION DE LICENCIAS

Las licencias PPL/BPL/SPL, CPL o ATPL expedidas en virtud de los requisitos del
anexo | de la OACI por un tercer pais podran ser convertidas por la autoridad
competente de un Estado miembro en PPL/BPL/SPL de la Parte FCL con una
habilitacion de clase o tipo de piloto unico.
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El piloto debera dirigirse a la autoridad competente del Estado miembro en el que
reside o esta establecido.

C.
1.

El titular de la licencia debera cumplir los siguientes requisitos minimos, para la
categoria de aeronave apropiada:

(@)
(b)

(©)
(d)

(€)
(f)

superar un examen escrito sobre Derecho aeronautico y Factores humanos;

superar la prueba de pericia de la PPL, BPL o SPL, segun corresponda, de
acuerdo con la Parte FCL;

cumplir los requisitos para la emision de la habilitacion de clase o tipo
correspondiente, de acuerdo con la Subparte H;

estar en posesion de, al menos, un certificado médico Clase 2, emitido de
acuerdo con la Parte Médica;

demostrar que ha adquirido competencia linguistica de acuerdo con FCL.055;
haber completado al menos 100 horas de vuelo como piloto.

ACEPTACION DE HABILITACIONES DE CLASE Y TIPO

Las habilitaciones de clase o tipo validas incluidas en una licencia expedida por un
tercer pais pueden insertarse en una licencia Parte FCL siempre que el solicitante:

(@)
(b)

(b)
(©)

cumpla los requisitos de experiencia y los requisitos previos para la emision de
la habilitacién de tipo o clase aplicable de acuerdo con la Parte FCL;

supere la prueba de pericia relevante para la emision de la habilitacion de tipo o
clase aplicable de acuerdo con la Parte FCL,;

se encuentre actualmente en préactica de vuelo;
tenga no menos de:

(i) para habilitaciones de clase avion, 100 horas de experiencia de vuelo
como piloto en dicha clase;

(if) para habilitaciones de tipo avion, 500 horas de experiencia de vuelo
como piloto en dicho tipo;

(iii) para helicopteros monomotor con una masa méaxima certificada de
despegue de hasta 3 175 kg, 100 horas de experiencia de vuelo como
piloto en dicho tipo;

(iv) para todos los demas helicopteros, 350 horas de experiencia de vuelo
como piloto en dicha clase.
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