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ODOVODNENIE K ZAKLADNYM POZIADAVKAM

I. OPIS ZAKLADNYCH POZIADAVIEK

a-— Uvod

1. Toto oddvodnenie opisuje sposob vypracovania zékladnych poziadaviek (d’alej len ,,ERs*) na
bezpecnost’ letisk po prerokovani so zainteresovanymi stranami. Jeho hlavnym cielom je
vysvetlit:

e zédkladné poziadavky;

e postup identifikdcie nebezpecenstiev a vyuzitie posudenia a podla potreby zmiernenia
rizik pri navrhu ERs;

e porovnanie ERs s normami a odporucanymi postupmi ICAO (Standards and
recommended practices; SARPs).

2. ,Zakladné poziadavky“, ako uz naznaduje ich nazov, su podmienky, ktoré musi spiiiat’ produkt,
infrastruktura, osoba alebo organizicia s cielom v najvic¢sej moznej miere zaistit, aby verejnost’
nebola zbyto¢ne ovplyvnena ich pouzitim, prevadzkou alebo cinnostami. RieSia preto
prostriedky, ktorymi sa rizikd spojené s urCitou ¢innost'ou odstrania alebo znizia na prijatel'n
uroven, ked’ to odévodnene mozno predpokladat’. Inymi slovami, nepredstavuji pravny zavdzok
vo vztahu k dosiahnutiu urcitych kvantitativnych vysledkov (napr. prijatelna uroven
bezpecnosti), ale naopak, povinnost’ zaviest’ ur¢ité prostriedky' na zmiernenie neprijatelnych
rizik. V tejto suvislosti je nevyhnutné vysvetlit, ze overovanie plnenia (postupy osvedc¢ovania
alebo schval'ovania) nie je zmierfiujicim opatrenim. Overuje sa nim, Ze zmieriujlice opatrenia
sa uplatiuju.

3. Na Specifikovanie takychto prostriedkov je potrebné identifikovat’ nebezpecenstva spojené
s analyzovanou cinnostou a vyhodnotit’ suvisiace rizikd. Zakladné poziadavky su potom
prostriedky, ktoré treba pouZit’ na znizenie tychto rizik na prijate'nt roveil. Postup je takyto:

e identifikdcia kazdej moznej udalosti, ktord by mohla vyvolat’ postupnost’ nebezpecnu
pre leteckt bezpec¢nost’: t. j. identifikdcia nebezpecenstiev;

e posudenie moznych nasledkov a kategorizacia ich ,,zadvaznosti®;

e posudenie pravdepodobnosti vzniku, ak sa nevykonaji Ziadne ochranné opatrenia (t. j.
,pravdepodobnost™);

e posudenie tolerovatel'nosti rizika (t. j. pri moznej katastrofalnej zavaznosti je prijatelna
len mimoriadne nizka pravdepodobnost, vysSia pravdepodobnost’ je pripustnd len pri
menej zavaznych nasledkoch);

e definovanie zmieriiujucich opatreni na znizenie pravdepodobnosti vzniku
nebezpecenstva alebo na znizenie zéavaznosti nasledkov, ked st rizika spojené
s nebezpecenstvom neprijatel'né.

4. Pokial' ide o zmierfiujice opatrenia, je tiez dolezit¢ vyzadovat, aby boli primerané
bezpecnostnému cielu. To znamend, Ze nesmu presahovat’ rdmec nevyhnutny na dosiahnutie
ocakavaného prinosu bezpecnosti a vytvarat’ zbytocné obmedzenia, ktoré nie si odovodnené
tymto cielom. V tomto pripade sa preto ciel’ obmedzil na zabezpecenie primeraného zmiernenia
neprijatelnych rizik stvisiacich s prevadzkou jednotlivého lietadla prevadzkovaného na letisku

! Povinnost’ tykajiica sa prostriedkov v porovnani s povinnostou tykajucou sa vysledkov.
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alebo v jeho blizkosti. Zmiernenie rizik spojenych s moznou zrdzkou pohybujiceho sa lietadla
sa povazuje za iny problém, ktory sa bude rieSit oddelene s uvazenim rizik spojenych so
zabezpeovanim riadenia letovej prevadzky z pohladu ,,0d vychodu k vychodu® (gate to gate)®.

Agentlra sa preto podujala spolu s expertmi GASR?® vypracovat’ §tudiu s cielom identifikovat’
nebezpecenstva spojené s ¢innost'ou jednotlivého lietadla, ked’ na letisku pristava, roluje alebo
Startuje. Po posudeni moznych rizik boli vypracované potrebné zmierfiujuce opatrenia (t. j.
bezpecnostné ciele alebo zakladné poziadavky) na ich odstranenie alebo znizenie na prijatel'nt
uroveni. Boli zostavené do skupin podl'a 0sob zodpovednych za ich realizaciu takto:

o fyzické charakteristiky, infraStruktira a zariadenia (t. j. usporiadanie letiska);
e prevadzka a riadenie;
e okolie letiska.

Treba mat’ vSak stale na zreteli, ako bolo uvedené v konzultaénom dokumente (NPA 06/2006),
ze vlastnik letiska a prevadzkovatel' letiska mézu byt rdézne pravnické osoby. Vzhl'adom na
smerovanie k liberalizacii poskytovania letiskovych sluzieb sa pravdepodobne stane obvyklou
praxou, zZe verejnopravne subjekty zodpovedné za organizaciu poskytovania takychto sluzieb
uprednostnia ich externé zaddvanie na zédklade zmluv na urcity Cas, zatial’ Co ostant vlastnikmi
infrastruktury. Potom by bolo nespravodlivé ulozit’ prevadzkovatel'ovi povinnosti, ktoré je
schopny plnit' len vlastnik. Rovnako subjekty, poverené poskytovanim tychto sluzieb,
pravdepodobne nie su schopné vykonat' opatrenia na ochranu Zivotného prostredia mimo
obvodu letiska. Clenské $taty samotné potom musia mat povinnost’ zabezpedit vykonanie
takychto opareni primeranym spdsobom. V zdujme jednoznacnosti a pravnej istoty je preto
potrebné zrozumitel'ne urcit’, kto a za splnenie ktorych zékladnych poziadaviek zodpoveda.

Na potvrdenie platnosti vysledkov opisaného pristupu ,,zhora nadol* sa uskutocnila kontrola
,»zdola nahor* s cielom overit, preco boli jednotlivé zdkladné poziadavky stanovené, ktoré
rizikd4 jednotlivé poziadavky zmiernili a ¢i boli pouzité prostriedky primerané bezpecnostnému
cielu. Tieto zakladné poziadavky sa tiez porovnavali s ustanoveniami ICAO v prilohe 14
k zvdazku I ,,Projektovanie a prevadzka letisk™ (4derodrome Design and Operations) a k zvizku
IT ,,Letiska pre vrtulniky* (Heliports), so zamerom presvedcCit’ sa, Ze umoziuju ¢lenskym Statom
plnit’ ich povinnosti vo¢i ICAO, ktoré sa tykaji interoperability a bezpecnosti letisk na
globalnej urovni.

Pozornost’ sa venovala zabezpeceniu, aby planované zékladné poziadavky boli vhodné pre
vSetky druhy lietadiel v posobnosti syst¢ému EASA aprimerané tomuto systému, vratane
rotorovych lietadiel a vS§eobecného letectva, vSetkych druhov leteckych Cinnosti (komerénych,
obchodnych a rekrea¢nych) na kazdom letisku alebo v jeho blizkosti (napr. s jednou vzletovou
a pristavacou dréhou, viacerymi vzletovymi a pristdvacimi drahami, na heliportoch®, vodnych
letiskach) a podla akychkol'vek letovych pravidiel (pristrojovych alebo vizualnych)® a aby boli
konzistentné s celkovym systémovym pristupom podporujiicim politiku Spolocenstva v oblasti
bezpec€nosti civilného letectva. Samozrejme, na urovni vykonavacich predpisov budi vo
vhodnom c¢ase zavedené potrebné rozliSenia a prijate'né sposoby plnenia (acceptable means of
compliance; AMCs).

2 Eurdpska komisia poziadala agentiru, aby sa touto problematikou zaoberala v siilade s 2. odévodnenim nariadenia 1592/2002 a aby
vypracovala navrhy nariadenia o bezpe¢nosti letovych navigaénych sluzieb a manazmentu letovej prevadzky. Prace sa preto zacali
a agentura planuje uverejnit’ oznamenie o navrhu zmeny a doplnenia v novembri 2007.

* Group of Airport safety Regulators (Zoskupenie regulatorov bezpegnosti letisk).

4 T.]. letisko uréené na pristavanie, §tartovanie a pohyb rotorovych lietadiel na jeho povrchu, alebo taka &ast’ letiska.

5 Pozri prilohu 2 k Letovym predpisom ICAO (ICAO Rules of the Air).
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V neposlednom rade st ERs navrhnuté so zamerom umoznit’ priame zavedenie pri urcitych
druhoch ¢innosti. Takto by bola moznd regulacia nielen prostrednictvom zavéaznych
vykonévacich predpisov, ale aj s vyuzitim pruznejSich a nezavézne prijatelnych prostriedkov
plnenia, ktoré by zaviedlo odvetvie, prevadzkovatelia a irady v ramci vlastnych systémov
riadenia bezpecnosti v stlade s novymi zdsadami lepSej regulacie bezpecnosti letectva.

Fyzické charakteristiky, infraStruktura a zariadenia letiska
Pohybova plocha

Letisko pozostadva aspoii zo vzletovej a pristavacej plochy. Pri navrhovani tejto plochy musi
projektant zabezpecit, aby mala dostatocné rozmery pre lietadld, ktoré by mali zariadenie
vyuzivat. V opacnom pripade moze lietadlo vybehnut za vzletovu a pristavaciu plochu alebo sa
nemusi zmestit’ na tato plochu, ¢im vznika riziko poskodenia lietadla alebo pri vyssej rychlosti
riziko zranenia alebo usmrtenia cestujucich v lietadle, alebo l'udi na zemi, ktoré by bolo
neprijatelnym rizikom. Tuto otdzku riesi zdkladna poziadavka (ER) A.1.a.i, ktora vyzaduje, aby
taito plocha mala vhodné rozmery. Sposob, akym je tento odsek formulovany, umoZziuje
pokracovat’ v sii¢asnej praxi a suCasne vypracovat’ vykonavacie predpisy, ktoré budu v sulade,
napriklad s odsekmi 3.1.6 a 3.1.9 prilohy 14 k zvizku I ICAO.

Vzletova a pristavacia plocha musi byt okrem toho schopna odolavat’ opakovanému zat’azeniu
lietadlami, ktoré ju majii pouzivat. Casté pouZivanie takejto plochy lietadlami, ktoré su pre fiu
pritazké, moze skutocne viest k rychlemu znehodnoteniu vzletovej a pristdvacej plochy.
V urcitom $tadiu to mdéze mat’ za nasledok napr. stratu kontroly nad riadenim lietadla, ktora
modze byt pri¢inou nehody. Z tohto dovodu ER A.l.a.ii stanovuje dostato¢nu Unosnost’ pre
vzletovl a pristavaciu plochu. Jej formulédcia, samozrejme, vylucuje vodné letiska, ktorych
unosnost’ zavisi od prirodnych charakteristik. Tento bod je tiez v stilade napr. s odsekom 3.1.20
prilohy 14 k zvdzku I ICAO.

Vzletova a pristavacia plocha ¢i uz na zemi, alebo umelej konS$trukcii, nesmie zadrzovat
povrchovu vodu, ani mat’ nedostato¢né alebo neucinné odvodnenie. Nadmerné hromadenie
vody moéze, napriklad najmd pri letinoch, viest' k akvaplaningu, ktory moze spdsobit’ stratu
kontroly nad ich riadenim a nehodu, a to je neprijate'né riziko. Zadmerom ER A.l.a.iii je teda
vyzadovat’, aby tato plocha bola navrhnutd spdsobom, ktory zaisti dostato¢né odvodnenie.
Tento bod vyjadruje zamer odseku 3.1.18 prilohy 14 k zvazku [ ICAO.

Vzletova a pristivacia plocha, samozrejme, nesmie mat’ pozdizne ani prie¢ne sklony, ktoré by
svojou nadmernostou alebo zmenami mohli obmedzovat’ dohl'adnost’ posaddky alebo ohrozovat’
bezpecné pouzivanie plochy. Vzletova a pristavacia plocha navrhnutd bez zohl'adnenia tychto
prvkov by mohla zapric¢init’ vyznamné znizenie bezpecnosti lietadiel, ktoré ju pouzivaji. Tymto
rizikom sa zaoberd ER A.l.a.iv, ktord sa zhoduje aj s ustanoveniami odsekov 3.1.12 az 3.1.19
prilohy 14 k zvdzku I ICAO.

Dalsie nebezpedenstvo, na ktoré sa musi prihliadat,, vyplyva z charakteristik povrchu plochy.
Nedostato¢né trenie moze znizit' ucinnost’ brzdenia a viest’ k celnému alebo boénému zideniu
letina z drahy pri vzlietani alebo pristavani. Dal§im prikladom je stav, ked’ nerovnosti povrchu
mozu nepriaznivo ovplyvnit® vzlet alebo pristdvanie lietadla tym, ze spOsobia nadmerné
nadskakovanie, pozdiine kolisanie, vibracie alebo iné tazkosti pri ovladani. Dosledkom moze
byt dokonca leteckd nehoda so smrteI'nymi néasledkami. Preto je jedinym moznym spdsobom
znizovania takychto neprijatelnych rizik nariadit’ vhodné charakteristiky povrchu s cielom
predchddzat’ vzniku pri¢in. To je ucelom ER A.l.a.v, ktord vyjadruje podmienky obsiahnuté
v odsekoch 3.1.21 az 3.1.25 prilohy 14 k zviazku I ICAO.

. Ak sa na vzletovej a pristavacej ploche ponecha alebo namontuje nebezpecny predmet (napr.

pevné navestidla alebo vizudlne prostriedky s prili§ vel’kymi rozmermi), moZze lietadlo do nich
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narazit’ a poskodit’ sa alebo pri vyssej rychlosti moéze dokonca dojst’ k zraneniu alebo usmrteniu
cestujucich lietadla. ER A.l.a.vi preto zhodne s odsekmi prilohy 14 k zvidzku I ICAO ako aj
s kapitolou 9.9 a kapitolou 10.2 ustanovuje, ze na vzletovej a pristavacej ploche nesmu byt
ziadne predmety, ktoré by mohli zapricinit’ neprijateI'né rizika.

V pripade letiska s viac ako jednou vzletovou a pristavacou plochou existuje potencialne riziko
pohybu lietadla v priliSnej blizkosti inej vzletovej a pristavacej plochy, atym narusenia
prevadzky na nej. Bez ohladu na prevadzkové opatrenia, akym je napriklad obmedzenie
taktického manazmentu letovej prevadzky, mozno tento druh nebezpecenstva zmiernit
spravnym navrhom usporiadania letiska, vratane primeranych minimalnych vzdialenosti medzi
vzletovymi a pristdvacimi plochami v zavislosti od prevadzkovych postupov urcujicich
planované pouzivanie tychto drah. ER A.1.b bola vypracovana s cielom zabezpecit’ prostriedky
na znizenie rizika, suvisiace snavrhom. Umoziuje vypracovanie vykonavacich opatreni
v sulade ustanoveniami odsekov 3.1.10 a3.1.11 prilohy 14 k zvdzku I, a pokial ide
o vzdialenosti na oddelenie vrtul'nikov, s poziadavkami podl'a prilohy 14 k zvézku I ICAO.

Pocas poslednej fazy pristdvania alebo prvej fazy vzlietania je lietadlo tak blizko zeme, Ze sa
musia vykonat’ primerané opatrenia na odstranenie vSetkych neprijatelnych predmetov (napr.
pevnych antén radiovej navigacie), do ktorych by mohlo narazit. ER A.l.c a jej pododseky i, ii,
iii a iv preto vyzaduju vytvorenie bezpecnostnych ploch okolo vzletovej a pristavacej plochy,
ktoré maji vhodné fyzické charakteristiky a na ktorych sa nenachadzaju Ziadne neprijatelné
predmety. Tieto plochy st skutone urcené na ochranu lietadla, ktoré ponad ne leti pocas
vzletovych alebo pristdvacich manévrov alebo neumyselne pristane pred vzletovou a
pristavacou plochou, vyboci z nej alebo prejde za fiu. Tieto ustanovenia umoziuji vypracovanie
podrobnejsich vykonavacich predpisov, ktoré budt v stlade s prislusSnymi odsekmi prilohy 14
k zvazku I a kapitoly 3 zvéazku II ICAO.

V zavislosti od planovaného pouZzivania letiska na zemi alebo na umelej konstrukcii moze byt’
potrebné¢ doplnit’ vzletové a pristavacie plochy plochami na rolovanie alebo parkovanie
lietadiel. Néraz do prekazky alebo strata kontroly nad riadenim na Smykl'avom povrchu rovnako
ako nedostatona unosnost’ drahy pri rolovani mézu byt pri¢inou nehody, a to aj pri relativne
nizkej rychlosti. Na zmiernenie tohto rizika musia byt tieto plochy navrhnuté tak, aby
umoziovali bezpecné manévrovanie lietadla za kazdych predvidatelnych podmienok.
Na kritérid pre tieto plochy odkazuje ER A.1.d a jej pododseky i, ii, iii, iv a v, opat’ s odkazmi
na unosnost, odvodnenie, sklony, charakteristiky povrchu a pritomnost nebezpecnych
predmetov. Aby sa v nadvizujucich vykonédvacich predpisoch nekladli na fyzické
charakteristiky tychto ploch rovnako prisne poziadavky ako pri vzletovych a pristavacich
plochach, riesi sa tato otdzka samostatne. Tieto ustanovenia umoziuji stlad so suvisiacimi
odsekmi prilohy 14 k zvizku I ICAO a podobne s poziadavkami kapitoly 3 zvizku II, ktoré sa
uplatnia, ked’ ide o prevadzku vrtul'nikov na letisku uréenom hlavne pre letiny.

Presne tie isté zasady vysvetlené v predchadzajucom odseku sa uplatiiuji aj na ostatna
infraStrukturu, ako su stojiskd, nastupné mosty alebo tunely ¢i iné zariadenia, ktoré v pripade
zrazky mozu sposobit’ nehodu. Tento problém riesi ER A.l.e, ktord umoziiuje splnit’ zasady
podla kapitoly 3 a prilohy 14 k zvdzku I ICAO.

Stale viac letisk je strediskom mnohych ¢innosti, ktoré mézu mat’ Cisto komercny charakter a su
uréené pre cestujucich alebo inych pouzivatel'ov letiska, ktori nie st zapojeni do prevadzky
lietadiel. Na tieto ucely mozu byt potrebné osobitné stavby, budovy alebo zariadenia. Aj ked’
tieto Cinnosti samy o sebe nie si priamo rozhodujuce pre letecku bezpecnost, mdézu druhotne
bezpecnost’ ohrozit. Napriklad, hoci nova budova sama nie je prekazkou, médze vyvolat
turbulenciu, ktora moéze viest k strate kontroly pilota nad riadenim lietadla. Iné priklady
potencidlneho nebezpecenstva sposobeného zastavbou si: nedodrzanie rozstupovych
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vzdialenosti, blokovanie dohl'adnosti pre riadenie letovej prevadzky alebo pouzivatel'ov letiska,
odpad zo skladovacich priestorov, ktory ako cudzi predmet moze poskodit’ lietadlo, sklené
alebo iné lesklé plochy, ktoré odrazaju slnecné luce, konstrukcia budov spdsobujuca radarovy
odraz, ruSenie navigacnych prostriedkov, viacnasobny odraz signalu (multipath) alebo svetelné
pozadie narasajuce rozhlad pilota... Potencidlne by mohli mat’ za nasledok havériu lietadla.
Zmiernenie rizika zabezpecuje ER A.1.f, ktord tiez vyjadruje SARPs ICAO obsiahnuté
v prilohe 14.

. Napokon, vzhl'adom na vysoku rychlost’ lietadiel pri pristdvani alebo vzlietani, k nehode moze

viest zrazka s ¢lovekom, so zvieratom alebo s vozidlom. Toto riziko zmieriiuje ER A.l.g
zabezpecenim suladu s ustanoveniami ICAO, ktoré¢ su uvedené v kapitole 3 prilohy 14 k zvizku
I ICAO.

Vzdialenost od prekdzok

Statistika bezpe&nosti letectva ukazuje, e pristdvanie a vzlietanie st najkritickejsie fazy letu.
V skuto€nosti pocas tychto faz letu lietadlo manévruje nizko nad plochou letiska alebo jeho
okolia. Je teda potrebné zabezpecit, aby vyuziteI'né vzletové a pristavacie trajektorie boli pri
vzlietani a pristdvani vymedzené s dostatocnym odstupom od zeme a prekazok v obvode letiska
1 mimo neho. Suvisiace trasy alebo plochy tvoria neoddelitel'nt1 sucast’ projektu letiska, pretoze
by nebolo moZzné bezpecne vyuzivat' letisko, ak by Ziadna trajektoria s takymito odstupmi
nebola k dispozicii pre priemerné lietadlo vyuzivajice dané letisko. Toto je ucel ER A.2 a jej
pododsekov a) ab). Odzrkadl'uje kapitolu 4 prilohy 14 o obmedzeni a odstraneni prekazok
a dokument ICAO 8168, Postupy odletu, priletu a pristdvania.

Vizualne a nevizualne prostriedky a zariadenia letiska

Ak letisko pouzivaju letové posadky, ktoré ho nepoznaji alebo na ktorom je zniZena
vidite'nost’, musia znacky, ndvestidla, navesti a ostatné vizudlne alebo nevizudlne prostriedky
poskytovat’ jednoznac¢né informacie bez moznosti akejkol'vek nejasnosti. Ak by to tak nebolo,
mohlo by lietadlo pristdt v nespravnej Casti vzletovej a pristavacej plochy, odbocit’ z osi
rolovacej drahy alebo zaparkovat’ na nespravnom mieste, ¢im by sa mohlo zvysit riziko nehody.
Prezentacia tychto informdacii musi byt navySe jednoznacnd pre kazdi letovi posadku na
kazdom letisku na svete, aby neinformovana letova posaddka nevykonala chybné manévre. Je
preto potrebné ustanovit pravnym predpisom, aby projekt letiska obsahoval prostriedky
a znacenie, ktoré st potrebné na zmiernenie tychto rizik. Toto je ucel ER A.3.a, ktorad vyjadruje
poziadavky rdznych odsekov kapitoly 5 prilohy 14 ICAO. Treba pripomentt, Ze formulaciu
mozno uplatnit’ aj na prostriedky radiovej navigacie, pretoze ich funkcia tiez prispieva
k bezpe€nosti a interoperabilite letiska. Doslednou koordiniciou pracovného programu
,Jednotného eurdpskeho neba™ sa zamedzi duplicite vykonavacich predpisov, prijatelnych
postupov plnenia a suvisiacich postupov tvorby predpisov.

Skusenost’ ukazuje, ze k zavaznému poskodeniu lietadiel dochadza pocas rolovania
a parkovania® pre zlyhanie alebo zniZenie u¢innosti uvedenych prostriedkov a zariadeni (napr.
poskytnutim nedostatocne presnych informacii alebo nahlou funkénou poruchou), zriadenie,
prevadzka a udrzba letiskovych zariadeni je preto neoddelitelnou sti¢ast’ou bezpecnosti letiska.
Na zmiernenie suvisiacich rizik bola zaclenena ER A.3.b.

Okrem toho viaceré vizudlne alebo nevizualne prostriedky st systémy, ktorych nepretrzité
fungovanie zavisi od dodavky elektrickej energie. Ziadne prerusenie dodavky prudu nesmie
vytvorit' situdciu, ktora obmedzi zdkladné informdcie poskytované letovym posadkam.

8 Pozri stranky http://www.flightsafety.org/gap_home, na ktorych Nadacia letovej bezpe&nosti (Flight Safety Foundation; FSF)
odhaduje celkové skody pri takychto nehodach alebo incidentoch na 10 000 miliénov USD/rok (v roku 2006). Problematiku d’alej
analyzuje hodnotenie vplyvu pravnej upravy.
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Neprijatelné riziko by mohlo vzniknut’ v pripade odletu za znizenej viditel'nosti, ak by odrazu
zhasli drahové navestidla alebo ak by pocas pristavania lietadla v noci néhle zhasol priblizovaci
svetelny systém. To isté plati o signdloch radiovej navigacie. Preto bolo opatrenie na zmiernenie
nebezpecenstva pri preruseni dodavky elektrickej energie pre vizualne a nevizualne prostriedky
zaradené do ER A.J3.c vsulade so zasadami stanovenymi v kapitole 8 prilohy
14 k zvazku I ICAO, ktord sa tyka systémov zasobovania leteckych naviga¢nych zariadeni
elektrickou energiou. Ako uz bolo uvedené, moznej duplicite pri vypracovani podrobnych
vykonavacich predpisov a overovacich postupov zabrani ,,jednotné nebo*.

K dvom predchadzajicim odsekom zameranym na zabezpeCenie bezporuchovej prevadzky
vizualnych a nevizualnych prostriedkov treba dodat, ze by sa mala zabezpecit’ aj ochrana proti
vonkaj§im faktorom. Umyselné naruSenie poriadku alebo sabotiz by mohli nahle poskodit
navigaény majak. Této situacia by potencialne mohla viest’ k neprijatelnému riziku. U¢elom ER
A.3.d je zmiernenie takého rizika. Zhoduje sa aj s ustanoveniami kapitoly 9 prilohy 14 k zvdzku
I ICAO.

Okrem toho zdroje ziarenia alebo pohyblivé predmety moézu zapriCinit anomalie signalov
radiovej navigacie, ktoru lietadlo pouziva. V obvode letiska je vybudovanych mnoho zdrojov
ziarenia, ktoré¢ s potrebné na pomoc navigacii a samozrejme, na letisku sa pohybuju aj vozidla,
dokonca aj na pohybovej ploche. Preto sa ER A.3.e zameriava na zmiernenie neprijatel'nych
rizik, ktoré tieto faktory mézu vyvolat, ako na ochranu raddiovych navigaénych prostriedkov
vyzaduje aj priloha 10 ICAO. Tato ER by sa mala chapat’ aj v spojeni s ERs B.1.b a C.1, ktoré
su urcené prevadzkovatel'ovi a orgdnom verejnej spravy, a ktorych cielom je zmiernit' to isté
riziko, ak je to v ich pdsobnosti.

A napokon, pracovnici prevadzkujici alebo pouzivajici zariadenia letiska, ktoré moézu
zapriCinit’ neprijateIné ohrozenie leteckej bezpeCnosti, musia dostat primerané informacie
a zrozumitelné udaje o potencidlne nebezpecnych podmienkach. Na tento ucel je ur¢ena ER
A3f

Letiskové udaje

Letiskové tudaje sa musia zistit a musia obsahovat informacie o roznych fyzickych
charakteristikéach letiska, ako su jeho poloha, nadmorska vyska réznych délezitych bodov, smer
arozmery vzletovych a pristavacich ploch, rozmery manévrovacich ploch a existencia
a umiestnenie réznych druhov vizualnych a nevizudlnych prostriedkov. Tieto udaje musia byt
vzdy spravne, aby sa zaistila bezpecnd prevadzka lietadiel pouzivajicich letisko. VSetky
prislusné udaje sa preto musia priebezne aktualizovat. Nespravne informacie poskytnuté letove;j
posadke by vytvorili vyznamné riziko, napriklad zrazky s prekézkou, ktora nie je v udajoch
uvedena. Toto je dovod pre ER A.4.a, ktora sa na druhej strane zhoduje s kapitolou 2 prilohy 14
k zvdzku 1.

Predchéadzajuci odsek hovori o potrebe ur€it’ a priebezne aktualizovat’ prislusné letiskové udaje.
To vSak samo osebe nestaci. Letova posadka musi dostat’ aj vhodné, zrozumitelné, Uplné
a jednoznacné udaje. Pokial’ ide o poziadavky uvedené v pododseku iii), tieto tidaje poskytnuté
letcom s dostato¢nou presnostou a v normalizovanom formate prispeju tak k bezpec¢nosti, ako aj
k interoperabilite. Preto su presnost’, integrita a format tychto udajov vel'mi dblezité najmé pre
databazy moderného navigacného zariadenia. Ak st udaje nejednoznacné, nespravne alebo
porusené, nemodzu sprostredkovat’ potrebné informdacie, ¢o ma za nasledok rovnaké riziko, ako
by neexistovali vobec, alebo dokonca vicsSie, ze budii pochopené nespravne a zapricinia
nebezpecnu situaciu. Toto je uvedené v ER A.4.b, ktord zodpoveda ustanoveniam kapitoly 2
prilohy 14 k zvézku 1.
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Na doplnenie opisaného rdmca letiskovych udajov je okrem toho doélezité urcit sposoby
a prostriedky ich rychleho oznamovania bez zmeny ich obsahu. Z uvedeného je zrejmé
nebezpecenstvo, ktoré vznikne ziskanim chybnych udajov alebo ich oneskorenym poskytnutim.
Ugelom ER A.d.c, je zaistit' urychleny aneruSeny prenos udajov a aj taito ER zodpoveda
ustanoveniam ICAO, uvedenym v kapitole 2 prilohy 14.

Prevadzka a riadenie letiska
Poziadavky uplatnitelné na vsetkych prevadzkovatelov letisk

Znenie zdkladnych poziadaviek je starostlivo formulované tak, aby sa zabranilo ukladaniu
zavaznych vysledkov (ktoré treba =zabezpelit), ktoré by prevySovali moznosti
prevadzkovatel'ov. Sloveso ,,preukdzat™ (,,fo demonstrate*) sa pouziva namiesto ponechania

otvorenej vol'by medzi réznymi moznostami splnenia poziadavky, napr.:
e priameho vykonania a dokumentovania stvisiacich tloh;
e uzavretia zmluvy a podl'a potreby dohody o trovni sluzieb s inou spolo¢nost’ou;

e predlozenia dokazu, napr. vyplyvajiceho z pravoplatného rozhodnutia orgdnu verejnej
spravy, ze funkciu plni spdsobily subjekt (napr. Ze sluzby riadiacej veze poskytuje urceny
poskytovatel’ sluzieb leteckej dopravy alebo zachranné a hasi¢ské sluzby poskytuju
verejnopravne organizacie) v sulade s prisluSnymi opatreniami.

Hlavnou zodpovednostou prevadzkovatela je zaistit, aby sa letisko vyuzivalo vzdy za
optimalnych bezpecnostnych podmienok. Tato veta sa pripomina v ER B.1. Vyzaduje, aby
prevadzkovatel letiska mal potrebné prostriedky, od I'udskych zdrojov, materialu a zariadeni, po
organizaciu a postupy primerané velkosti, zlozitosti a druhu leteckej prevadzky, ktorej letisko
sluzi. Vyjadruje to ER B.1.a.

Prevadzkovatel” letiska sa teda musi presved¢it’, Ze letisko nepretrzite vyhovuje poziadavkam
Casti A zadkladnych poziadaviek. Ak nieco sposobi, ze letisko alebo jeho cast’ nebude, hoci aj
docasne, tymto poziadavkdm vyhovovat’, prevadzkovatel letiska musi vykonat’ napravu alebo
zaviest’ potrebné zmieriiujice opatrenia a ozndmit' suvisiace informdacie prevadzkovatel'om
lietadiel. Takéto opatrenia siahajii od uzavretia letiska po prijatie postupov na kompenzéiciu
docasnych nebezpecenstiev. Tato hlavnad zéasada, stanovena v ER B.l.b, zodpoveda
ustanoveniam obsiahnutym v odseku 2.9 prilohy 14 k ICAO a v odseku 4.5 prilohy 1 k Prirucke
na osvedcovanie letisk ICAO.

Zrazka so zvieratom alebo vtakom pri vzlietani alebo pristdvani mdze sposobit’ poSkodenie
lietadla, a tak zapriCinit' letecku nehodu. Z tychto doévodov je dodlezité, aby prevadzkovatelia
letisk zriadili a zaviedli systémy alebo postupy na sledovanie a kontrolu vtdkov a zvierat na
letisku av jeho okoli, a tak zabranili ich Skodlivému vplyvu na bezpecnost’ lietadiel. Tato
povinnost’ je vyjadrena v ER B.1.c, a je tiez v stilade s odsekmi 9.4 a 9.10 prilohy 14 k zvizku I
ICAO.

Okrem toho je potrebné vypracovat’ a uplatiiovat’ postupy na koordinaciu pohybu vozidiel a
0sO0b na pohybovej ploche a inych prevadzkovych plochach, aby sa zabranilo zrdzkam s
lietadlami a ich poskodeniu. Tieto ciele a vysvetlenia st zédkladom ER B.l1.d. Z hl'adiska
podstaty je linia, ktord sa tu uplatiiuje, v plnom sulade s kapitolou 9 prilohy 14 k zvézku I
ICAO.

Zo zrejmych dovodov by sa letisko nemalo prevadzkovat’ za nepriaznivych poveternostnych
podmienok, zniZenej viditelnosti alebo vnoci bez vhodnych prevadzkovych postupov,
uplatiiovania nevyhnutnych predpisov a pouzitia funkénych zariadeni. Nedostatok takychto
opatreni, pokial ich moZno uplatnit’ na letisko uréené na prevddzkovanie za uvedenych
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podmienok, by mohol viest' k nehode. Preto bola vypracovana ER B.l.e, ktord zodpoveda
podobnym zisadam vymedzenym v odseku 4.16 prilohy 1 k Prirucke na osvedCovanie letisk
ICAO.

Bezpecnu prevadzku lietadla na letisku moze ovplyvnit' viacero réznych aktérov. Jednym
ztychto aktérov je letisko, ktorého vlastnd prevadzka sa musi prepojit a koordinovat
s prevadzkou inych prisluSnych aktérov vretazci sluzieb. Tak je to najmid, pokial ide
o samotnych leteckych dopravcov, spolo¢nosti poskytujice pozemné sluzby, dodavatel'ov paliv
a inych poskytovatel'ov sluzieb, ktorych ¢innost’ moze zapricinit’ neprijatel'né rizika pre letecka
bezpecnost’. Vyznam koordinéacie vo vzt'ahu k bezpecnej prevadzke vyvolal potrebu vyzadovat’
ju na pravnej urovni, ako to vyjadruje ER B.1.f. To isté vyjadruje aj odsek 2.2 pism. e) Prirucky
na osvedcovanie letisk ICAO.

Je pravda, e na pocetnych letiskach zabezpecuju doplianie paliva pre lietadla poskytovatelia
pozemnych sluzieb mimo pdsobnosti prevadzkovatela letiska. Ale je tiez pravda, ze
prevadzkovatel letiska by mohol zodpovedat’ za skladovacie priestory alebo rozvody paliva.
Preto bol zaradeny odsek B.1.g, v ktorom sa znovu pouziva sloveso ,,preukdzat* na zahrnutie
roznych modelov organizécie.

Napokon je zrejmé, Ze zariadenia, ktoré suvisia s bezpecnostou letiska (napr. zachranny
a protipoziarny systém, vizualne anevizudlne prostriedky atd’.) sa v zaujme zachovania
pouzitel'nosti musia riadne udrziavat' a kontrolovat. Preto musia byt vypracované a v praxi
uplatiované pokyny podl'a ER B.1.h.

Nudzové situacie, zachrana a poziarna ochrana

Planovanie pre stav nudze na letisku je postup pripravy letiska na zvladnutie nadzovej situacie
na letisku alebo v jeho blizkosti. Tato priprava je zakladnym opatrenim na zmiernenie
zédvaznosti moznych nehdd. Plan musi zaistitt koordindciu reakcie vSetkych ucastnikov
schopnych v takom pripade pomoct’. Spociatku maly incident by sa mohol stat’ veI'mi zdvaznym
so stratami na zivotoch, ak by sa primerane nezvladol. Preto je dolezité zmiernit’ stvisiace
rizikd mimoriadnymi, vopred napldnovanymi opatreniami. Tieto opatrenia uklad4 odsek B.1.i,
ktory zodpoveda ustanoveniam kapitoly 9.1 prilohy 14 k zvizku I ICAO. Dokonca aj ked” je
tento plan sucastou celkového planu riadené¢ho subjektmi mimo prevadzkovatela letiska,
prevadzkovatel’ letiska by mal vypracovat’ a uplatiiovat minimalne postupy na zvladnutie
vznikajicich ntidzovych situacii (napr. pokyny a informécie pre zodpovednych pracovnikov na
zabezpecenie styku s ostatnymi stranami uréenymi pre rychly zasah).

Samozrejmym prostriedkom na zvladnutie nudzovych situdcii je ustanovenie vhodnych
zachrannych a hasi¢skych sluzieb (Rescue and Fire Fighting Services; RFFS) ako vyzaduju
SARPs ICAQ’. Tieto sluzby musia zodpovedat’ velkosti lietadiel pouzivajucich letisko, tak
pokial’ ide o persondl, ako aj hasiace prostriedky, hoci agentira, vzhladom na dorucené
pripomienky, povazuje za potrebné zabezpecit’ dostatocnu flexibilitu pri ndvrhu velkosti tychto
sluzieb, aby sa dosiahla rovnovdaha medzi ndkladmi a potrebami bezpecnosti. Podl'a toho je
preto formulovana aj ER B.1,j.

iii) Pracovnici letiska

43.

Rovnako, ako ¢lenovia letovych posadok aj osoby zapojené do prevadzky alebo udrzby letiska,
ktorych cCinnost moze ovplyvnit prevadzkovil bezpecnost lietadiel, musia mat primeranu
odbornu pripravu, spdsobilost’ a musia nielen plnit poziadavky nepretrzitej sposobilosti
suvisiace s ich osobitnymi ulohami, ale vS§eobecnejsie, predpisy a postupy leteckej bezpecnosti

"T.j. 4. vydanie prilohy 14 plus 7. zmena a doplnenie z 11. jila 2004 a zmeny a doplnenia 8 a 9 z 11. jula 2006, v ktorych je uréena
kategoria letiska pre RFFS podla lietadiel, ktoré letisko ,,obvykle pouzivaju®.
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uplatnitel'né na prevadzku letiska. Nezavisle od urovne potrebnej spdsobilosti by sa okrem toho
mali priebezne aktualizovat’ znalosti tychto pracovnikov o vyznamnych zmenach v prevadzke
letiska. Preto odsek B.1.k zavadza potrebu tieto osoby skolit’, kvalifikovat’ a udrziavat’ ich
nepretrziti sposobilost’ plnit’ svoje povinnosti stvisiace s bezpenostou. Tato zasadu uz bola
ustanovena v odseku 3.D.2 Priruc¢ky na osved€ovanie letisk I[CAO.

Kazda osoba, ktord moze bez sprievodu vstupit’ na pohybovu alebo ini prevadzkova plochu,
modze byt neprijatelnym rizikom pre prevadzku lietadla, ak nebola primerane vySkolend alebo
informovana o ustanovenych bezpe¢nostnych postupoch vzt'ahujicich sa na tieto plochy. To
plati nielen o zamestnancoch prevadzkovatel’a letiska alebo jeho dodavatel'och, ale aj o inych
subjektoch (napr. poskytovateloch pozemnych sluzieb) opravnenych pracovat’ na odbavovace;]
ploche alebo inych prevadzkovych plochach. Toto je ucel ER B.1.1, ktort mozno uplatnit’ aj na
vodi¢ov vozidiel na letisku. Tato ER je v plnom stlade s prisluSnymi ustanoveniami kapitoly 9
prilohy 14 k zvizku I ICAO.

Samozrejme, aj zachranné a hasi¢ské sluzby uvedené v pododseku ii) musia zamestnavat
pracovnikov nielen vSeobecne vyskolenych v podobnych ¢innostiach, ale aj osobitne skolenych
a zdravotne sposobilych na pracu v leteckom prostredi. Vyjadruju to ERs B.1.m a B.1.n.

Systém riadenia bezpecnosti

Ako ukazuje zoznam zakladnych poziadaviek, za ktoré zodpoveda prevadzkovatel’, bezpecna
prevadzka letiska si vyzaduje pocetné zmierniujlice opatrenia, ktoré musia v roznych oblastiach
uskutocnit’ primerane vyskolené osoby starostlivo skoordinovanym spdsobom. Ked' letisko
dosiahne urcitt uroven komplexnosti, mozno ich zabezpecit len vybudovanim
a implementaciou vhodného systému riadenia, ktory pokryje bezpecnost a kvalitu na potrebne;j
urovni vykonnosti. Takyto systém musi byt zamerany na sustavné zlepSovanie, zalozené na
priebeznej analyze incidentov ana prevencii nehdd ako aj na zvySovani kultiry reéalnej
bezpecnosti. Medzinarodné spolocenstvo letisk uz v§eobecne prijalo tito poziadavku vyjadrent
vbode 1.5.3 prilohy 14 knormam ICAO, vktorej sa od vSetkych -certifikovanych
prevadzkovatel'ov letisk vyzaduje formalny systém riadenia bezpecnosti (Safety Management
System; SMS). Takyto systém, samozrejme, musi spifiat’ primerané kritéria opisané v kapitole
1.4 uvedene;j prilohy.

Ako bolo vysvetlené v samotnom stanovisku, certifikovani prevadzkovatelia vSetkych verejnych
letisk maju v Eur6épe vSeobecnt podporu. Bolo vSak tiez dohodnuté, Ze malé organizicie asi
nebudii. moct zaviest SMS v povodnom rozsahu, takéto bremeno by nebolo pre
prevadzkovatel'ov malych letisk imerné skutocnym rizikdm suvisiacim s ich prevadzkou. I ked’
ICAO tento systém vyzaduje, je nevyhnutné mat’ na zreteli, ze uvedend norma sa vztahuje len
na letiskd vyuzivané na medzinarodnu prevadzku, a to s zriedka malé letiska. Agentlra preto
predpoklada, Ze len prevadzkovatelia relativne komplexnych letisk by mali byt povinni SMS
zaviest'.

Na vymedzenie urovne komplexnosti s prihliadnutim na pripomienky dorucené k navrhu
obsiahnutému v NPA 06/2006 a v stlade s povinnostami ICAO by jednoduchym rieSenim
mohlo byt uloZenie povinnosti SMS len prevadzkovatelom letisk, ktoré sa vyuzivaju na
medzinarodn komer¢nu leteckl dopravu. To by vSak spdsobilo tazkosti v kontexte
Spolocenstva, v ktorom su vSetky verejné letiskd definované ako otvorené pre vnutornu leteck
dopravu Spoloc¢enstva. Preto je nevyhnutné presnejSie vymedzenie, ak chceme poziadavku
skuto¢ne obmedzit’ na komplexné letiskd. Podl'a nazoru agentiry to mozno dosiahnut’ tak, ze
»vyuzivané na komercnu prevadzku®“ sa bude vykladat' ako letiskd sluziace pravidelnym
leteckym sluzbam®. Toto je zamerom ER B.2.

$ KOM(2006) 396 z 18. jula 2006 — ,,Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o spolo¢nych pravidlach prevadzky leteckych
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Prostredie letiska

Niektoré dolezité opatrenia potrebné na zmiernenie nebezpecenstiev v blizkosti letisk nemozno
jednoducho ulozit’ pravnym predpisom vlastnikovi alebo prevadzkovatelovi letiska, ako bolo
vysvetlené v odseku 6. Ddévodom je skutoCnost, ze tieto nebezpecenstva maju pdvod
v priestoroch mimo obvodu letiska a letecki aktéri ich nem6zu priamo kontrolovat’ a zmiernit'.
Agenttra sa preto nazdava, ze rozsirenie zédkladného nariadenia ponuka primerany nastroj na
rieSenie suvisiacich rizik tym, ze vyzaduje, aby primerané opatrenia proti ohrozeniam
bezpecnosti, ktoré nemozu vykonat’ vlastnici alebo prevadzkovatelia letisk, zabezpecili ¢lenské
staty. Cast’ C preto obsahuje zakladné poziadavky, ktoré maju realizovat’ &lenské $taty, pricom
samozrejme, samy rozhodnu, aké prostriedky sa maji pouzit’ na dosiahnutie pozadovanych
cielov.

Vo vymedzenom vzduSnom priestore okolo letiska nesmu byt Ziadne prekazky, aby mohli
lietadld bezpecne pristavat’ a vzlietat. Toto sa tyka hlavne prekazok mimo obvodu letiska, ktoré
by mohli ovplyvnit' jeho usporiadanie alebo prevadzku. V pripade zmien alebo vystavby sa
musi overovat’, ¢i sa tym na letisku nemdze znizit' bezpe¢nost’ vzlietania alebo pristavania. Ak
sa situacia vyhodnoti ako potencialne nebezpecnd, prekazka by sa bud’ nemala vytvorit, alebo
by sa mala odstranit,, alebo by sa mali zmenit' a doplnit’ postupy priletu a odletu tak, aby sa
zmiernil vplyv tejto novej prekazky. Stanovit mozno aj podmienky jej vytvorenia, napr.
osvetlenie. Vyhodnotenie a presadzovanie jeho zdverov si vyzaduji podrobné prerokovanie
s prislusnym leteckym tradom, vlastnikom alebo prevadzkovatelom letiska a miestnym
uzemnoplédnovacim organom verejnej spravy a v€asné vykonanie zmierfiujiicich opatreni. To je
cielom ER C.1, ktor4 zodpoveda odporucaniu kapitoly 4 prilohy 14 k zviazku I ICAO.

Aj iné druhy cinnosti, ktoré by mohli ohrozovat’ bezpecnost' prevadzky letiska, sa musia
kontrolovat. Nova zastavba Uzemia moéze ovplyvnit geografické udaje pouzivané ako
vychodisko pri navrhu priletovych a odletovych tras. Aj ked’ nové budovy alebo iné stavby
samotné neboli identifikované ako prekazky, mozu vytvarat’ nebezpecné ucinky vyvolanej
turbulencie. Laserové ziarice a iné neletecké svietidla moZzu sposobit’ oslnenie letovej posadky
alebo ju pomylit. Okrem toho, ze vel'ké solarne kolektory alebo veterné turbiny mézu byt
nebezpec¢nou prekazkou, moézu nebezpecne intenzivne odrazat’ svetlo alebo rusit’ radiové
navigacné signaly. Aj l'udska c¢innost moéze pritahovat’ volne Zijice zivocichy do blizkosti
letiska a zvySovat’ tak rizikd pre letecki prevadzku, ktord sa na flom uskutociiuje. Z tychto
dovodov bola vypracovand ER C.2, aby clenské Staty boli povinné vykonat opatrenia na
ochranu lietadiel pred takou ¢innost'ou, ako je opisané v kapitolach 5 a 9 prilohy 14 k zvdzku |
a v suvisiacich Castiach zvazku II.

Zakladna poziadavka B.1.i vyZaduje niidzovy plan na zvladnutie ntidzovych situacii na letisku
alebo v jeho bezprostrednej blizkosti. Skusenost’ ukazuje, ze viacsina nehdd pri vzlietani alebo
pristdvani sa stane mimo obvodu letiska, ked’ prevadzkovatel letiska nema priamu
zodpovednost’. Preto je pre takéto situacie potrebné ustanovit’ nudzové plany, v ktorych sa
rozdelia prostriedky medzi letisko a miestne zdchranné a hasi¢ské sluzby. ER C.3 preto uklada
¢lenskému Statu zabezpecit' koordinaciu nudzovych sluzieb. Opisuje to aj kapitola 9 prilohy 14
k ICAO.

dopravnych sluzieb v Spolocenstve (prepracovany)* obsahuje navrh tejto definicie:
Pravidelna letecka dopravna sluZzba znamena sériu letov so vSetkymi tymito charakteristikami:

a) pri kazdom lete si mézu miesta a/alebo kapacitu na prepravu nakladu a/alebo posty kupovat’ jednotlivci z radov verejnosti
(priamo od leteckého dopravcu alebo od jeho opravnenych zastupcov);
b) sluzi na prepravu medzi dvomi alebo viacerymi letiskami, bud’:

e  podla zverejneného letového poriadku alebo

e letmi tak pravidelnymi a frekventovanymi, ze vytvaraju zretel'ne systematické série letov.

Strana 12z 17



Priloha k stanovisku 3/2007

53. Hoci podl'a predpisov uplatinovanych na letecku prevadzku st prevadzkovatelia povinni upustit’
od pouzivania letisk, ak nie su vhodné pre konkrétny druh lietadla a prevadzky, stava sa, ze
niektori napriek tomu ich pouzivaji. Takyto postup, ktory méze nielen poskodit’ infrastruktiru,
ale aj vytvorit' neprijatelné rizika pre osoby a majetok na letisku, je zakézany. V tychto
pripadoch vSak presadzovanie nie je 'ahké, lebo prislusné trady prevadzkovatela a letiska st
zvycajne rozne organy, Casto sidliace v roznych krajinach. Hoci nie je sporné, ze rozhodnutie
pouzit’ letisko by malo byt ponechané len na leteckého prevadzkovatela, zneuzitie, najmd v
nudzovej situdcii, by sa malo trestat’. Toto je ciel ER C.4, ktora vyzaduje, aby Clensky Stat
v tychto pripadoch konal.

II. ZAKLADNE POZIADAVKY

A —

D

a)

b)

d)

Fyzické charakteristiky, infrastruktira a zariadenia letiska

Pohybova plocha
Letisko musi mat’ plochu urcent na vzlet a pristavanie lietadiel.

1) Vzletova a pristavacia plocha musi mat’ vhodné rozmery pre urcené lietadla, ktoré maju
zariadenie pouzivat’.

ii) Vzletova a pristavacia plocha, musi mat’ podl’a okolnosti dostatocnti unosnost’ vzhl'adom
na stalu prevadzku uréenych lietadiel. Plochy, ktoré nie su urené na stalu prevadzku,
musia byt’ iba schopné uniest’ lietadlo.

ii1) Vzletova a pristavacia plocha musi mat’ pripadne navrhnuté odvodnenie, ktoré zabrani,
aby sa povrchova voda stala neprijatel'nym rizikom pre prevadzku lietadiel.

iv) Sklon a zmeny sklonu vzletovej a pristavacej plochy nesmu tvorit’ neprijatelné riziko
pre prevadzku lietadiel.

v) Povrchové charakteristiky musia byt vhodné pre urcené lietadla.

vi) Na vzletove] a pristavacej ploche nesmti byt predmety, ktoré by mohli tvorit
neprijatelné riziko pre prevadzku lietadiel.

Ak je na letisku viac vzletovych a pristavacich ploch, musia byt usporiadané tak, aby
netvorili neprijatel'né riziko pre prevadzku lietadiel.

Okolo vzletovej a pristdvacej plochy musia byt vymedzené plochy. Tieto plochy st urcené
na ochranu lietadla, ktoré ponad ne leti pocas vzletovych alebo pristdvacich manévrov,
alebo na zmiernenie nasledkov netimyselného pristatia pred alebo za pristadvacou plochou,
alebo neumyselného vybocenia z nej.

i) Tieto plochy musia mat’ rozmery primerané predpokladanej prevadzke lietadiel.

i1) Sklon azmeny sklonu tychto ploch nesmu tvorit’ neprijatelné riziko pre prevadzku
lietadiel.

ii1) Na tychto plochach nesmu byt’ predmety, ktoré by mohli tvorit’ neprijatel'né riziko pre
prevadzku lietadiel. To by nemalo znemoznit’ umiestnenie krehkych zariadeni na tychto
plochach, ak st potrebné na pomoc prevadzke lietadiel.

iv) Kazda z tychto ploch musi mat’ dostato¢nti inosnost’ na svoj ucel.

Uvedené plochy, ktoré sa maju pouzivat na rolovanie alebo parkovanie lietadiel a
bezprostredne stvisiace okolie letiska, musia byt navrhnuté tak, aby za kazdych
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planovanych podmienok umoziovali bezpe¢nu prevadzku lietadiel, ktoré maju pouzivat
konkrétne zariadenie:

1) Tieto plochy musia mat’ dostatonu tinosnost’, vzhl'adom na stalu prevadzku urcenych
lietadiel, okrem pldch, ktoré st urcené len na prilezitostné vyuzivanie a ktoré musia byt
iba schopné lietadla uniest’.

i1) Tieto plochy musia mat’ navrhnuté odvodnenie, ktoré¢ zabrani, aby sa povrchova voda
stala neprijatel'nym rizikom pre prevadzku lietadiel.

ii1) Sklon a zmeny sklonu tychto ploch nesmu tvorit’ neprijatelné riziko pre prevadzku
lietadiel.

iv) Povrchové charakteristiky tychto ploch musia byt vhodné pre urcené lietadla.

v) Na tychto plochdch nesmu byt predmety, ktoré by mohli tvorit’ neprijatel'né riziko pre
lietadla. To by nemalo znemoziiovat parkovanie zariadeni vyzadovanych pre tieto
plochy, na uréenych stanovistiach alebo vo vymedzenych zénach.

Ina infrastruktira urcena pre pouzivanie lietadiel musi byt navrhnuta tak, aby jej pouZzivanie
nevytvaralo neprijateI'né riziko pre lietadla, ktoré ju pouzivaju.

Stavby, budovy, zariadenia alebo skladovacie priestory musia byt umiestnené a navrhnuté
tak, aby netvorili neprijatelné riziko pre prevadzku lietadiel.

Musi sa vhodnymi prostriedkami zabranit’ vstupu nepovolanych os6b na pohybovu plochu,
ako aj vjazdu vozidiel alebo vniknutiu zvierat, ktoré su dost velké, aby mohli byt
neprijatelnym rizikom pre prevadzku lietadiel, pokial’ suvisiace riziko nemozno zmiernit’
inymi prostriedkami. Tieto musia zabezpecit’ rovnaku troveil bezpecnosti.

Vzdialenost’ od prekaZok

Na ochranu lietadla, ktoré sa pripravuje na letisku pristat’ alebo z neho vzlietnut, musia byt
urcené vzletové a pristavacie trate alebo plochy. Tieto trate alebo plochy musia lietadlam
zaistovat’ pozadovanu vzdialenost’ od prekédzok umiestnenych na ploche v okoli letiska.

Vzdialenost’ od prekazky musi byt primerana faze letu a druhu uskutocnovanej prevadzky.
Musi tiez zohl'adiiovat’ zariadenia pouZzivané na ur¢enie polohy lietadiel.

Vizudlne a nevizudlne prostriedky a zariadenia letiska

Prostriedky musia byt rozpoznate'né, vhodné na dany ucel amusia poskytovat
pouzivatel'om jednozna¢né informacie za kazdych podmienok planovanej prevadzky.

Zariadenia letiska musia fungovat’ uréenym sposobom za planovanych prevadzkovych
podmienok bez potreby vynimoénych schopnosti alebo sily. Zariadenia letiska nesmu
zapri€init’ neprijatelné riziko pre letecku bezpecnost’ v prevadzkovych podmienkach ani
v pripade poruchy.

Prostriedky aich systém napdjania elektrickou energiou musia byt navrhnuté tak, aby
v dosledku poruchy ich pouzivatelia nedostali nevhodné, nespravne alebo nedostato¢né
informdcie a aby sa neprerusila zékladna sluzba.

Vhodné ochranné opatrenia musia zabranit’ poskodeniu alebo ruseniu tychto prostriedkov.

Zdroje ziarenia ani pritomnost’ pohyblivych alebo pevnych predmetov nesmu nartiSat’ ani
nepriaznivo ovplyviiovat’ vykonnost’ leteckych komunika¢nych, navigaénych a sledovacich
systéemov.
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Informécie o prevadzke a pouZzivani zariadeni letiska sa oznamuju prislusnym pracovnikom,
vratane zrozumitelného uvedenia podmienok, ktoré pravdepodobne zapri¢iituji neprijatelné
rizika pre letecku bezpecnost'.

Letiskové udaje

Vyznamné daje o letisku a dostupnych sluzbach sa musia zistit' a udrzovat’ v aktudlnom
stave.

Udaje musia byt presné, zrozumitel'né, Gplné a jednoznacné. Zachovat’ sa musi primerana
uroven ich integrity.

Udaje sa musia spristupnit pouzivatelom vc€as s vyuzitim dostatoCne bezpecne;,
neporusitel'nej a rychlej metddy komunikacie s pouzivatelmi.

B — Prevadzka a riadenie

1) Za prevadzku letiska zodpoveda prevadzkovatel letiska. Povinnosti prevadzkovatela letiska st:

a)

b)

2

h)

Prevadzkovatel’ letiska musi priamo alebo na zmluvnom zaklade zabezpelit' vSetky
prostriedky potrebné na zachovanie bezpecnej prevadzky lietadiel na letisku. Medzi tieto
prostriedky patria najmd zariadenia, zamestnanci, technické zariadenia a material,
dokumentécia tloh, povinnosti a postupy, pristup k prislusnym udajom a evidencia.

Prevadzkovatel’ letiska musi overovat, ¢i sa priebezne plnia poziadavky cCasti A alebo
prijimat’ primerané opatrenia na zmiernenie rizika suvisiaceho s neplnenim. Musi ustanovit’
a uplatiiovat’ postupy, ktoré¢ v€as upovedomia pouzivatel'ov o tychto opatreniach.

Prevadzkovatel letiska vypracuje a zavedie vhodny program riadenia rizik suvisiacich s
vol'ne Zijucimi zZivo¢ichmi.
Prevadzkovatel letiska musi preukdzat’ koordinaciu pohybu vozidiel a os6b na pohybove;j

ploche a inych prevadzkovych plochach s pohybom lietadiel, aby sa zabranilo zrazkam s
lietadlami a ich poskodeniu.

Prevadzkovatel’ letiska podl'a potreby preukazuje vypracovanie a uplatiiovanie postupov na
zmiernenie rizik stvisiacich s prevadzkou letiska za nepriaznivych poveternostnych
podmienok, znizenej viditel'nosti alebo v noci.

Prevadzkovatel letiska uzavrie dohody s inymi prislusnymi organiziciami s cielom zaistit’
pre letiska nepretrzité plnenie tychto zadkladnych poziadaviek. Medzi tieto organizacie patria
najmd prevadzkovatelia lietadiel, poskytovatelia navigaénych sluzieb, poskytovatelia
pozemnych sluzieb ainé organizacie, ktorych ¢innost alebo produkty moézu ovplyvnit
bezpecnost’ lietadla.

Prevadzkovatel' lietadla musi preukdzat, Ze existuju a uplatiuju sa postupy zasobovania
lietadiel neznecistenym palivom so spravnou Specifikaciou.

K dispozicii musia byt’ priru¢ky na udrzbu zariadeni letiska, musia sa uplatiiovat’ v praxi a
musia obsahovat’ pokyny na idrzbu a opravy, servisné informdcie, pokyny na odstraiiovanie
poruch a kontrolné postupy.

Prevadzkovatel letiska vypracuje a vykondva nidzovy plan letiska, pokryvajuci nadzoveé
situdcie, ktoré sa na letisku alebo v jeho bezprostrednej blizkosti mézu vyskytnut’. Tento
plan sa koordinuje s nidzovym planom miestneho spolocenstva.
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Prevadzkovatel letiska musi preukazat, Ze su zabezpecené zachranné a hasic¢ské sluzby pre
rozhodujuce lietadlo, ktorému ma letisko sluzit’ ako vychodiskové alebo ciel'ové. Tieto
sluzby musia reagovat’ na incident alebo nehodu s prisluSnou naliehavostou a musia
zahriiovat’ aspon technické zariadenia, hasiace prostriedky a dostato¢ny pocet pracovnikov.

Prevadzkovatel letiska musi na prevadzku a tdrzbu letiska vyuzivat’ vyhradne vyskolenych
a sposobilych pracovnikov a uskutocnovat audrziavat programy Skolenia a kontroly
nepretrzitej sposobilosti vSetkych prislusnych pracovnikov.

Prevadzkovatel’ letiska musi preukazat’, ze kazdd osoba, ktora moze bez sprievodu vstipit
na pohybovu alebo ini prevadzkovl plochu, je na taky vstup primerane vySkolend a
sposobila.

m) Pracovnici zachrannej a hasi¢skej sluzby musia byt riadne vysSkoleni a spdsobili na ¢innost’

n)

v prostredi letiska. Prevadzkovatel' letiska zavedie a uskutocniuje programy Skoleni
a kontroly nepretrzitej sposobilosti tychto pracovnikov.

Vsetci pracovnici zéchrannej a hasicskej sluzby, ktori mézu plnit’ tlohy v nudzovych
leteckych situdciach, musia, s prihliadnutim na druh c¢innosti, pravidelne preukazovat
zdravotni spdsobilost’ uspokojivo vykonavat svoje funkcie. V tejto suvislosti sa pod
zdravotnou sposobilostou, ku ktorej patri aj fyzickd a psychicka spdsobilost, rozumie, Ze
netrpia ziadnou chorobou alebo postihnutim, ktoré by znemoziovali tymto pracovnikom:

1) plnit’ tlohy nevyhnuté pri zvladani nadzovych leteckych situacii,

i1) kedykol'vek plnit’ pridelené ulohy,

ii1) spravne vnimat’ okolité prostredie.

Ked’ nie je mozné tuplne preukazat’ zdravotnu sposobilost, mozno vykonat' miernejSie
opatrenia, ktoré zaistia rovnakt bezpecnost'.

2) Ked je letisko verejné a sluzi pravidelnym leteckym dopravnym sluzbam:

a)

b)

Prevadzkovatel letiska musi vybudovat’ a udrziavat’ systém riadenia, ktory zaisti nepretrzité
plnenie tychto zakladnych poziadaviek na letiskach s cielom sustavne a aktivne zlepSovat’
bezpecnost’ a kvalitu. Systém riadenia zahriiuje organizacné Struktiry, zodpovednosti,
spdsobilosti, stratégie a postupy.

Systém riadenia zahfiia program prevencie nehdd a incidentov, ktorého sti€astou je program
oznamovania a analyzy vyskytu. Analyza podla potreby obsahuje sti¢asti, ktoré su uvedené
v bode 1.g.

Prevadzkovatel' letiska musi vypracovat letiskovll prirucku a pracovat’ podla nej. Tato
prirucka musi obsahovat’ vSetky potrebné pokyny, informacie a postupy pre letisko, systém
riadenia a prevadzkovych pracovnikov, aby plnili svoje povinnosti.

C — Prostredie letiska

1) Vzdu$ny priestor v okoli pohybovych ploch letiska musi byt chraneny pred prekazkami, aby
umozioval uskutocniovat’ planovant prevadzku lietadiel na letiskdch bez vzniku neprijatelného
rizika tym, Ze sa objavia prekdzky v okoli letiska. Preto sa musi vypracovat’, zaviest’ a priebezne
sledovat’ systém sledovania prekazok na povrchu, ktory zisti kazdé rusivé preniknutie.

a)

Narusenie tohto povrchu si vyziada vyhodnotenie, ktorého ucelom je urcit, ¢i predmet
predstavuje neprijatel'né riziko. Kazdé neprijateI'né riziko sa musi odstranit’ alebo zmiernit'.
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b) Zvysné prekazky sa musia uverejnit’, podl'a potreby oznacit’ a pripadne osvetlit’.

Nebezpecenstva suvisiace s ludskymi cinnostami a vyuzitim Uzemia, napr. uvedené
v nasledujicom zozname, sa musia sledovat’ a kontrolovat. Vyhodnotit’ a primerane zmiernit’ sa
musi riziko, ktoré zapri€ini:

a) kazda vystavba alebo zmena vyuzitia izemia v oblasti miesta letiska,

b) moznost’ vyvolania turbulencie budovou,

c) pouzitie nebezpecnych, dezorientujicich a zavadzajucich svetelnych zdrojov,
d) oslnenie sposobené rozsiahlymi plochami s vysoko reflexnym povrchom,

e) vytvorenie priestorov, ktoré pravdepodobne zvysSia aktivitu volne zijucich Zivocichov
v okoli pohybovej plochy letiska,

f) zdroje neviditelného ziarenia alebo pritomnost’ pohyblivych, alebo pevnych predmetov,
ktoré by mohli rusit’ alebo nepriaznivo ovplyvilovat’ vykonnost’ leteckych komunika¢nych,
navigacnych a sledovacich systémov.

Vypracovat’ sa musi niadzovy plan miestneho spolocenstva pre nudzové letecké situdcie, ktoré
sa mozu vyskytnit’ v oblasti miesta letiska.

S vynimkou lietadla v nudzovych situdcidch, pri presmerovani na ndhradné letisko alebo za
inych, v kazdom pripade Specifikovanych podmienok nesmie letisko alebo jeho cast’ bez
stihlasu prevadzkovatela letiska pouzit’ lietadlo, pre ktoré usporiadanie letiska a prevadzkové
postupy v obvyklej prevadzke nie su urcené.
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