Atzinuma Nr. 03/2007 1. pielikums

LIDLAUKU DROSIBAS UN SAVIETOJAMIBAS TIESISKA REGULEJUMA
PAMATPRASIBAS

1. no 17 Ipp.



Atzinuma Nr. 3/2007 1. pielikums

SATURS
[, Pamatprasibi @PrakStS.......cccueeeciiiiiiieiiieecieeeeiee et e e steeestte e e rteeestaeesaeeessteeessseeessseeesseeesaeessaeens 3
A= TEVAAS ettt sttt 3
b - Lidlauku fiziskie raksturlielumi, infrastruktiira un aprikojums...........ccccceeeeveeerieeecieesreeennne. 5
(i) KUSTIDAS ZOTA ...t e e et e et e e eate e e eabe e e abeestaeesnseeesareeens 5
(ii) AUZGSTUMNS VIFS SKCTSIIOM ..ottt e etee et e e s tee e svee e ssaeeeeseeesseesnsaeesnsaeenns 7
(iii) Vizudlie un nevizualie paliglidzek]i un lidlauku aprikojums ...............ccccoevveeecvennennnnn, 7
(iv) LIAIQUEU QAT ...ttt et e et e e et e e et e e et e e eaeeennaee e 8
c - Lidlauku ekspluatacija un parvaldiba ...........ccccieiiiiiiiiniiiiieiceeeee e 9
(i) Prasibas, kas attiecas uz visiem lidlauku operatoriem .................ccccoueeevueeeeiueeneiveeneenenns 9
(ii) Avarijas situacijas un glabsanas un ugunsdzeésibas dienests ...............cccoeecvevvveeeueennen. 10
(iii) LidlQUKU DETSONALS ......c.eeeeeeeeiieeeeeee ettt et e e e e e snaaeesnee s 11
(iv) Drosibas vadibas SiStemas (SMS) ........ccueeeeevuieeieiieeiieeieeeieeste ettt saeens 11
d - LidIauku @PKATINE ...c.vvieiiiieeiieeciee ettt e et e et e et e e e ta e e e taeessbaeeessaeesssaeessseeensseeenns 12
II. PAMAtPIaSTDAS ...c.veeeuiieiieeiieeiieeiie ettt et ettt e et e et e st eeteesabeebeeesbeenseeenseenseeesseensaeensaenseesnseensnas 13
A - Lidlauku fiziskie raksturlielumi, infrastrukttira un aprikojums..........c.cccecveeevveeeiieesinnenns 13
1) KUSTIDAS ZOMNA .....eiiiiiiiciiicciecce ettt e et e e eaae e e ase e eaaeeeareees 13
2) Augstums VIrs SKEISHEIM .......cccuiiiiiiiiiie et s 14
3) Vizualie un nevizualie paliglidzekli un lidlauku aprikojums ............cccceevieriiennennne. 14
4) LAdIAUKU At ..ottt ettt 15
B - Lidlauku ekspluatacija un parvaldiba ...........cccoeoieriieiiieniieiieecieeeee e 15
C - Lid]1auku @PKATTNE ...veeeeiieeiiiieciieeeiee ettt etee st e et eeseaeeeeaeeesaeeeseaeeesaeesnsaeesnneeesnseaenns 17

2.no 17 Ipp.



Atzinuma Nr. 3/2007 1. pielikums

PAMATPRASIBU PASKAIDROJUMA RAKSTS

I. PAMATPRASIBU APRAKSTS
a - levads
1. Saja dokumenta ir skaidrots, ka, apsprieZoties ar ieinteresétajam pusém, Agentiira ir izstradajusi

lidlauku droSibas pamatprasibas (ERs). Dokumenta merkis ir skaidrot Sadus galvenos
jautajumus:

e kas ir pamatprasibas;

e FERs izstradeé izmantotais apdraud@jumu apzinaSanas process, kam seko riska
novertejums un vajadzibas gadijuma riska mazinasanas pasakumi;

e FERs atbilstiba /ICAO standartiem un paraugpraksei.

2. Ka norada to nosaukums, ,,pamatprasibas” ir nosacijumi, kas jaievero attieciba uz razojumiem,

infrastruktiiru, personam un organizacijam, lai péc iesp&jas noverstu ar to izmantoSanu,
ekspluataciju vai darbibu saistitu parmérigu ietekmi uz sabiedribu. Tadeél ar pamatprasibam
nosaka lidzeklus, ar kuriem janovérs vai lidz pienemamam Iimenim jasamazina ar konkrétam
darbibam saistiti riski, kad tie ir pamatoti paredzami. Citiem vardiem sakot, tas nav juridiskas
saistibas, lai nodroSinatu noteiktus kvantitativus rezultatus (piemeram, pielaujamo droSibas
limeni), bet, gluzi pretgji, saistibas, kas paredz izmantot konkrétus lidzeklus', lai mazinatu
nepienemamus riskus. Saja konteksta jasaprot, ka atbilstibas parbaudes (sertifikacijas vai
apstiprinajuma procediiras) nav riska mazinaSanas pasakumi; tas ir parbaudes, lai parliecinatos
par riska mazinaSanas pasakumu TstenoSanu.

Lai noteiktu $adus lidzeklus, vispirms ir jaapzina ar analiz€jamo darbibu saistitie apdraud&jumi
un janoverte ar tiem saistitie riski. Tatad pamatprasibas ir lidzekli, kas jaizmanto, lai mazinatu
Sos riskus I1dz pienemamam [tmenim. Procediira ir $ada:

e tadu iesp€jamu notikumu apzinasana, kuri varétu izraisit turpmaku, aviacijas drosibai
bistamu notikumu k&dj, t.i., apdraudéjumu apzinaSana;

e iesp&jamo seku novertéSana un kategorizacija atbilstosi seku smaguma pakapei;

e notikumu iesp&amibas noveértéSana, pienemot, ka netiek veikti nekadi piesardzibas
pasakumi (t.i., iesp&jamiba);

e pielaujama riska novertéSana (t.i., ja notikums draud ar katastrofali smagam sekam, ir
pielaujama tikai arkartigi neliela $ada notikuma iesp&jamiba; ja gaidamas sekas nav tik
smagas, pielaujama iesp&jamiba var bt lielaka);

¢ riska mazinasanas pasakumu noteikSana, lai mazinatu apdraudosa notikuma iesp&jamibu
vai samazinatu td seku smagumu gadijumos, kad ar apdraud@umu saistitie riski ir
nepienemami.

Turklat riska mazinaSanas pasakumu sakara ir svarigi uzsvert, ka tiem jabiit proporcionaliem
drosibas mérkim. Tas nozimé, ka tie nedrikst parsniegt to mérki, kas jasasniedz, lai panaktu
gaidamo droSibas ieguvumu, neradot parmerigus ierobezojumus, kuri neattaisno So mérki. Tade|
So pamatprasibu meérkis ir tikai nodroSinat atbilstoSus riska mazinasanas pasakumus, lai
mazinatu ar individualu gaisa kugu ekspluataciju lidlauka vai lidlauka tuvuma saistitus
nepienemamus riskus. Agentiira uzskata, ka ar kustiba esoSu gaisa kugu iespéjamam sadursmém

! Lidzeklu saistibas pretstata rezultatu saistibam.
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saistiti riski ir jaapluko atseviski, un pieversisies Sim jautajumam, pétot riskus, kas saistiti ar
gaisa satiksmes parvaldibas nodro§inasanu koncepcijas “no vartiem lidz vartiem” perspektiva’.

5. Tadel Agentiira kopa ar GASR® ekspertiem ir veikusi izpéti, lai apzinatu apdraudgjumus, kas
saistiti ar individualu gaisa kugu darbibu, gaisa kugim nolaizoties lidlauka, vadot gaisa kugi pa
zemi vai paceloties no lidlauka. P&c potencialo risku noveértéjuma Agentira ir izstradajusi riska
mazinaSanas pasakumus (t.i., droSibas mérkus jeb pamatprasibas), kas jaisteno, lai Sos riskus
likvidétu vai samazinatu lidz piepemamam Iltmenim. Pamatprasibas ir apkopotas vairakas
grupas atbilstosi personam, kas atbild par to izpildi:

e ar lidlauku fiziskajiem raksturlielumiem, infrastruktiru un aprikojumu (t.i., ar lidlauka
projektu) saistitas pamatprasibas;

e ar lidlauku ekspluataciju un parvaldibu saistitas pamatprasibas;
e ar lidlauku apkartni saistitas pamatprasibas.

6. Ka teikts apspriezu dokumenta (NP4 Nr. 06/2006) — un tas japatur prata — lidlauka ipaSnieks un
operators var biit pavisam atskirigas juridiskas personas. Nemot v&ra arvien pieaugoso virzibu
uz lidlauka pakalpojumu liberalizaciju, par visparpienemtu praksi visticamak klis So
pakalpojumu decentralizacija, proti, valsts organizacijas, kas atbild par $o pakalpojumu
nodro$indjuma organizéSanu, arvien vairak slégs ierobezota termina pakalpojumu piegades
ligumus ar argjam organizacijam, bet infrastruktiira joprojam paliks So organizaciju TpaSuma.
Sada situacija nebiitu godigi uzlikt operatoriem saistibas, ko var izpildit tikai Tpasnieki. Lidziga
karta organizacijam, kas atbild par lidlauka pakalpojumu nodro$inajumu, iesp&jams, nav tiesibu
veikt pasakumus, lai garant€tu drosibu teritorija arpus lidlauka perimetra. Tade] ir janosaka, ka
pasu dalibvalstu pienakums ir nodroSinat, lai tiktu veikti vajadzigie Sada veida pasakumi.
Skaidribas un tiesiskas noteiktibas labad ir arT konkréti janorada, kuras personas atbild par
katras pamatprasibas izpildi.

7. Lai apstiprinatu iepriek§ aprakstitas ,,no augsas uz leju” verstas metodes rezultatus, Agentira ir
veikusi ,,no lejas uz augSu” verstu parbaudi, lai izpetitu, kadel ir noteiktas konkrétas
pamatprasibas, kadus riskus $is prasibas mazina un vai izmantotie lidzekli ir proporcionali
drosibas mérkim. Pamatprasibas ir salidzinatas ar1 ar /CAO 14. pielikuma I s€juma ,,Lidlauku
projektéSana un ekspluatacija” un II s€juma ,,Helikopteru lidlauki” noteikumiem, lai parbauditu,
vai tas netrauc€ dalibvalstim ievérot vispargjas ICAO saistibas savietojamibas un lidlauku
drosibas joma.

8. Agentira ir pul&jusies nodrosinat, lai paredzEétas pamatprasibas butu piemé&rotas un
proporcionalas attieciba uz visu veidu gaisa kugiem, uz kuriem attiecas EASA sistémas
tiesiskais regul&jums, ieskaitot helikopterus un visparjas aviacijas gaisa kugus, uz jebkura
veida ar aviaciju saistitu darbibu (komercdarbibu, uzpéméjdarbibu un ar izklaidi saistitu
darbibu), kas notiek jebkura lidlauka vai ta tuvuma (piemé&ram, lidlaukos ar vienu skrejcelu, ar
vairakiem skrejceliem, helikopteru lidlaukos®, Gidens lidlaukos), un attieciba uz jebkuriem
(instrumentdlo un vizudlo) lidojumu noteikumiem’, tadéjadi cenSoties ievérot integrétas
sist€émas nostaju, uz kuru pamatojas Kopienas politika civilas aviacijas drosibas joma. Protams,
ka pec noteikta laika TstenoSanas noteikumu un piegemamo atbilstibas panakSanas Iidzeklu
(AMCs) Iiment tiks ieviesti arT vajadzigie noSkirumi.

? Eiropas Komisija ir liigusi Agentiiru stradat pie %3 jautajuma saskana ar 2. pantu Regulas 1592/2002 un nakt klaja ar
priekslikumiem par acronavigacijas pakalpojumu un gaisa satiksmes parvaldibas tiesisko regulgjumu. Tade] Agentira ir sakusi darbu
un plano 2007. gada novembri publicét pazinojumu par ierosinatajiem grozijumiem.

? Lidlauku dro§uma regulatoru grupa.

4 Helikopteru lidlauks ir lidlauks vai lidlauka dala, kas Tpa8i projektéta ka helikopteru nolai$anas, pacel§ands un kustibas pa virsmu
vieta.

5 Saskana ar ICAO 2. pielikumu — Lidojumu noteikumi.
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Visbeidzot - bet ne mazak svarigi - ERs ir izstradatas ar domu, lai saistiba ar daziem darbibas
veidiem atlautu tieSu pamatprasibu istenosanu. Tadejadi reglament&josi instrumenti varétu biit
ne vien saisto$i 1stenoSanas noteikumi, bet ar1 elastigaki un nesaistosi pienemamie atbilstibas
panaksanas lidzekli, kas jaievie§ nozarei, operatoriem un iestadém, izmantojot iek$€jas drosibas
vadibas sistémas, un saskana ar jauniem labaka aviacijas droSibas tiesiska regul&juma
principiem.

b - Lidlauku fiziskie raksturlielumi, infrastruktiira un aprikojums

¥

10.

11.

12.

13.

14.

Kustibas zona

Ikviena lidlauka ir vismaz pacelSanas un nolaiSanas laukums. Projekt€jot So laukumu, viens no
pirmajiem uzdevumiem ir nodro§inat, lai ta izméri butu pietickami taja gaidamo gaisa kugu
uznemsanai. Citadi gaisa kugis var noskriet no $a laukuma vai neietilpt ta robezas, radot risku
sabojat gaisa kugi vai, ja atrums ir pietickami liels, risku ievainot vai nonavét gaisa kuga
pasazierus un apkalpi vai cilvékus uz zemes, kas ir uzskatams par nepienemamu risku. So
problému risina pamatprasibu (ERs) A.l.a.i. punkts, kas nosaka, ka laukumam jabiit ar
atbilstosiem izmériem. Sa punkta formul&jums lauj turpinat pasreizéjo praksi, vienlaikus
paredzot iesp&ju izstradat 1stenosanas noteikumus, kas atbilst, pieméram, /CAO 14. pielikuma I
s€juma 3.1.6. un 3.1.9. punktam.

Turklat nolaiSanas un pacelSanas laukumam jaspgj izturét atkartotu slodzi, ko rada gaisa kugi,
kas gaidami $aja laukuma. Ja laukumu bieZi izmanto parak smagi gaisa kugi, pacelSanas un
nolaiSanas laukuma stavoklis var strauji pasliktinaties. Savukart $ada pasliktinaSanas ar laiku
var radit tadas sekas ka, pieméram, gaisa kuga vadibas kontroles zudums, kas var izraisit
avariju. Tade] ERs A.l.a.ii. punkts nosaka, ka nolaiSanas un pacelSanas laukumam ir jabiit ar
pietiekamu nestsp&ju. Sa punkta formul&jums, protams, izslédz Gdens lidlaukus, kuru nestspgja
ir atkariga no dabigiem raksturlielumiem. Sis punkts arT atbilst ICAO 14. pielikuma I sgjumam,
pieméram, 3.1.20. punktam.

Turklat nedrikst pielaut, ka nolaiSanas un pacelSanas laukuma neatkarigi no ta, vai ta ir zemes
platiba vai maksliga biive, uzkrajas tidens vai ir nepietickama vai neefektiva drenaza. Parmériga
tdens uzkrasanas, piemeram, var izraisit, gaisa kugu, jo 1pasi lidmasinu, slidéSanu pa tdens
virsmu, kas var bt par c€loni vadibas kontroles zudumam un avarijai, bet tas ir nepienemams
risks. ERs A.l.a.ii. punkta noluks ir prasit, lai, projektgjot sadu laukumu, tiktu nodroSinata
efektiva tidens drenaza. Sis punkts atspogulo /CAO 14. pielikuma I s&uma 3.1.18. punkta
noluku.

NolaiSanas un pacelSanas laukuma, protams, nedrikst biit gareniskas un sanu nogazes, kas
apkalpei var€tu ierobezot redzamibu vai varétu padarit laukuma izmantoSanu bistamu sakara ar
parmérigu vai mainigu slipumu. Nos€Sanas un pacelSanas laukums, kas projektets, nenemot
vera Sos apsveérumus, varétu butiski samazinat to gaisa kugu drosibu, kuri izmanto $adu
laukumu. So problému risina ERs A.l.a.iv. punkts, kas saskan ar tadiem /CAO 14. pielikuma I
s€juma punktiem ka 3.1.12. Iidz 3.1.19. punkts.

Janem vera ar1 apdraud€jumi, ko var radit laukuma virsmas raksturlielumi. Viens no sadiem
apdraud€jumiem var biit, pieméram, nepictickama sakere, kas var mazinat lidmaSinas
bremzeSanas efektivitati, Iidz ar to lidmasina var noskriet vai saniski noslidét no pacelSanas un
nolaiSanas laukuma. Cits piem@rs — virsmas nelidzenumi var negativi ietekm&t lidmasinas
pacelSanos un nolaiSanos, radot parlieku kratiSanos, garenisku sasvérSanos vai vibréSanu vai
citas vadiSanas grutibas. Sekas var biit pat aviacijas avarijas ar upuriem. Tade] vienigais
praktiskais $adu nepienemamu risku mazinasanas veids ir noteikt, ka virsmas raksturlielumiem
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jabiit tadiem, lai novérstu avarijas izraisoSus notikumus. Tas ir ERs A.l.a.v. punkta merkis; Sis
punkts atspogulo /CAO 14. pielikuma, piem&ram, I sejuma 3.1.21. Iidz 3.1.25. punkta SARPs.

Ja uz nolaiSanas un pacelSanas laukuma ir atstats vai uzstadits kads bistams priekSmets
(pieméram, parak lielu izm&ru neldstosi markieri vai vizuali paliglidzekli), gaisa kugis var ar
Siem priekSmetiem sadurties, radot gaisa kuga bojajumu vai pat gaisa kuga pasazieru un
apkalpes ievainojumus vai navi, ja sadursme notiek pietickami liela atruma. Tade] ERs A.l.a.vi.
punkts saskana ar tadiem /CAO 14. pielikuma I s€juma punktiem ka, pieméram, 9. un 10.
nodalas 9.9. un 10.2. punkts nosaka, ka uz nolaiSanas un pacelSanas laukuma nedrikst atrasties
priekSmeti, kas var radit nepienemamus riskus.

Ja lidlaukam ir vairak neka viens nolaiSanas un pacelSanas laukums, pastav potencials risks, ka
gaisa kugis var nonakt parak tuvu citam nolaiSanas un pacelsanas laukumam, tadgjadi traucgjot
ta ekspluataciju. Neskarot operativus pasakumus, pieméram, taktiskas gaisa satiksmes
parvaldibas ierobezojumus, $ada veida apdraud€jumus var mazinat, projekt€jot atbilstoSu
lidlauka izkartojumu, tostarp paredzot pietickamu mazako attalumu starp nolaiSanas un
pacelSanas laukumu atkariba no ekspluatacijas procediiram, kas attiecas uz skrejcelu planoto
izmantoSanu. ERs A.l.b. punkts ir izstradats, lai paredz€tu ar lidlauka projektu saistitos riska
mazinasanas lidzeklus. Tas lauj izstradat 1stenoSanas pasakumus, kas atbilst, pieméram, /CAO
14. pielikuma I s€juma 3.1.10. un 3.1.11. punkta noteikumiem un 14. pielikuma II s€juma
helikopteru noskirSanas attaluma prasibam.

NolaiSanas beigu posma un pacel$anas sakumposma gaisa kugi atrodas tik tuvu zemei, ka ir
javeic atbilsto$i pasakumi, lai nepielautu, ka gaisa kugi varétu sadurties ar nepienemamiem
priekSmetiem (pieméram, neliistosam radionavigacijas antenam). Tadeél ERs A.1.c. punkts un ta
1., ii., iii. un iv. apakSpunkts nosaka, ka apkart nolaiSanas un pacelSanas laukumam jaieriko
drosibas zonas, kam ir atbilstosi fiziskie raksturlielumi un kuras neatrodas nepienemami
priek§meti. Sis zonas ir paredzétas, lai, veicot pacel$anas vai nolai$anas operacijas, aizsargatu
tam pari lidojoSus gaisa kugus vai gaisa kugus, kas nolaizoties neti$i nenok]ist 1idz pacelSanas
un nolaidanas laukumam vai parskrien pari ta malai vai galam. Sie noteikumi lauj izstradat
konkrétakus ievieSanas pasakumus un vienlaikus ieveérot /CAO 14. pielikuma I un II s€juma
3. nodalas attiecigos punktus.

Atkariba no ta, ka lidlauku - zemes platibu vai maksligu buvi - paredz&ts izmantot, papildus
nolaiSanas un nosé$anas laukumam, iesp&jams, ir jaizveido zonas gaisa kugu vadiSanai pa zemi
un/vai novietoSanai stavvieta. Arl vadot gaisa kugi pa zemi ar salidzino$i nelielu atrumu,
sadursme ar kadu Skeérsli vai kontroles zudums uz slidenas virsmas, ka ar1 nepietickama
nestsp&ja var izraisit avariju. Lai mazinatu So risku, $Tm zonam jabiit projektétam ta, lai gaisa
kugus varétu drosi ekspluatét Jebkuros paredzamos apstaklos. STm zonam noteiktie kritériji ir
nosaukti £Rs A.1.d. punkta un ta i., ii., iii., iv. un v. apakSpunkta, atkal minot nestsp&ju, tidens
drenazu, nogazes, virsmas raksturhelumus un bistamu priekSmetu klatbiitni. Lai ar turpmakiem
IstenosSanas noteikumiem $Tm zonam neuzliktu tikpat stingras fizisko raksturlielumu prasibas ka
nolai$anas un pacel3anas laukumiem, $is jautajums ir risinats atseviski. Sie noteikumi nodrogina
atbilstibu /CAO 14. pielikuma I s€juma attiecigajiem punktiem un Iidzigam II s€juma 3. nodalas
prasibam, kas attiecas ar1 uz gadijumiem, kad galvenokart lidmaSinam paredzetos lidlaukos ir
atlauta helikopteru ekspluatacija.

Tie pasi principi, kas skaidroti iepriek$€ja punkta, attiecas ari uz citu infrastruktiiru, pieméram,
uz statniem, gaisa tiltiem un citu aprikojumu, kas sadursmes gadijuma var izraisit avariju. ERs
A.1.e. punkts risina So jautajumu, vienlaikus netraucgjot ievérot /CAO 14. pielikuma I s€juma 3.
nodalas principus.
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20. Arvien vairak lidlauku klust par centriem, kur notiek dazadi pasakumi, kas var bt tiri

21.

(i)

komerciali un adreséti pasazieriem un citiem lidlauka izmantotajiem, kuri faktiski nav saistiti ar
gaisa kugu ekspluataciju. Siem pasakumiem nereti vajag specialas biives, celtnes vai
aprikojumu. No drosibas viedokla Sos pasakumus pasSus par sevi nevar uzskatit par aviacijas
dro§ibai kritiski bistamiem, bet netie$i un netiSi tie tomér var apdraudét droSibu. Pieméram,
jauna €ka, pat ja ta pati par sevi nav Skerslis, var radit turbulenci, kuras rezultata pilots var
zaudet kontroli par gaisa kugi. Citi $adu buivju raditu iesp&jamu apdraud&jumu pieméri ir
noSkirSanas attalumu parkapsana, redzamibas aizSkérsoSana A7TC vai citiem lidlauka
izmantotajiem, atkritumi no noliktavam, kas var but par iemeslu nepiederoSu priekSmetu
raditiem bojajumiem, stiklotu vai citadu pulétu virsmu laukumi, kas atstaro saules gaismu, €kas,
kas projektétas ta, ka atstaro radara signalus, rada navigacijas paliglidzeklu darbibas
traucgjumus, daudzstaru vai fona gaismas interferenci, kas pilotiem apgriitina redzamibu, utt.
Visi $ie apdraud&jumi varétu izraisit gaisa kuga bojaeju. So risku mazinasanu paredz ERs A.1.f.
punkts, kas atspogulo ar1 ICAO 14. pielikuma SARPs.

Visbeidzot, ta ka nolaizoties un paceloties gaisa kugim ir liels atrums, sadursme ar kadu
cilvéku, dzivnieku vai transportlidzekli var izraisit avariju. ERs A.1.g. punkts mazina So risku,
vienlaikus netraucgjot ievérot /CAO prasibas, piem&ram, noteikumus, kas ieklauti 14. pielikuma
I s€juma 3. nodala.

Augstums virs Skersliem

22. Aviacijas droSibas statistika rada, ka nolaiSanas un pacelSanas ir lidojuma bistamakie posmi.

(iii)
23.

Sajos lidojuma posmos gaisa kugiem nakas zema augstuma lidot virs vai pari lidlaukam
piegulosai teritorijai. Tad€l janodroSina iesp&jamiba noteikt ielidoSanas un izlidoSanas
trajektorijas, ko gaisa kugi var izmantot un kas garantg, ka, nolaizoties vai paceloties lidlauka
perimetra ickSpus€ un arpuse, gaisa kugi lido pietickama augstuma virs zemes un virs $kérsliem.
Ar Sim trajektorijam saistitiec marSruti vai zonas ir neatnemama lidlauka projekta dala, jo
lidlauku nevarétu dros$i izmantot, ja nebtitu Sadas trajektorijas, kas nodroSina no skérSliem brivu
lidojumu un pa kuru var lidot gaisa kugi, kas parasti izmanto attiecigo lidlauku. Tas arT ir ERs
A.2. punkta un ta a. un b. apak$punkta mérkis. Sis punkts atspogulo ICAO 14. pielikuma 4.
nodalu par $kérslu ierobezoSanu un novaksanu un /CAO Doc 8168 par izlidosanas, ielidosanas
un nolai$anas procediiram.

Vizudlie un nevizualie paliglidzek]i un lidlauku aprikojums

Ja gaisa kuga apkalpe izmanto lidlauku, kuru ta nepazist vai kura ir slikta redzamiba, ta
noradém, markieriem, mark&umam un citiem vizualajiem un nevizualajiem paliglidzekliem
jasniedz neparprotama informacija bez jebkadas sajaukSanas iesp&jas. Ja ta nebutu, gaisa kugi
varétu nolaisties nepareiza nolaiSanas un pacelSanas laukuma dala, novirzities no vadiSanai pa
zemi paredzeta cela viduslinijas vai nostaties nepareiza stavvieta, kas varétu palielinat avarijas
risku. Turklat $ada informacija neparprotami jadara zinama ikvienai gaisa kuga apkalpei ikviena
pasaules lidlauka, lai nepielautu, ka gaisa kuga apkalpe, kas nepazist lidlauku, veic nepareizus
manevrus. Tade] ar likumu janosaka, ka lidlauka projekta ieklauj So risku mazinasanai
vajadzigos paliglidzeklus un mark&umu. Tas arT ir ERs A.3.a. punkta mérkis; $is punkts
atspogulo prasibas, kas noteiktas /CAO 14. pielikuma 5. nodalas dazados punktos. Jaievéro, ka
So formul&jumu var attiecinat ari uz radionavigacijas paliglidzekliem, jo ar1 So paliglidzeklu
darbiba sekmé lidlauku dro$ibu un savietojamibu. IstenoSanas noteikumu, AMCs un ar tiem
saistito noteikumu izstrades procesu dubléSanu noveérsis stingra koordinacija ar ,Eiropas
vienotas gaisa telpas” darba programmu.
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Pieredze rada, ka gaisa kugi nereti cie§, veicot tadas operacijas ka vadiSana pa zemi vai
novietoana stavvieta®, un tam par iemeslu ir iepriek§ minéto paliglidzeklu un aprikojuma
sabojaSanas vai efektivitates mazinasanas (pieméram, tie nesniedz pietickami precizu
informaciju vai péksni parstdj darboties); tadeé]l lidlauku aprikojuma nodroSinajums,
ekspluatacija un tehniska apkope ir neatpemama lidlauku drosSibas dala. Lai mazinatu saistitos
riskus, ERs ir papildinatas ar A.3.b. punktu.

Turklat daudzi vizualie un nevizualie paliglidzekli ir sistémas, kuru pastaviga funkciongSana ir
atkariga no elektriskas stravas piegades. Stravas piegades partraukumi nedrikst radit situacijas,
kas pasliktina lidojuma apkalpei sniegtas svarigas informacijas kvalitati. Nepienemama riska
situacija varétu izveidoties gadijuma, ja, izlidojot sliktas redzamibas apstaklos, nodzistu
skrejcela gaismas, vai ja, gaisa kugim nolaizoties naktl, peksni nodzistu tuvosanas gaismu
sisteéma. Tas attiecas ar1 uz radionavigacijas signaliem. Tadg], ieverojot ar1 I[CAO 14. pielikuma
I s€juma 8. nodala noteiktos principus, kas aptver elektriskas stravas piegades sisteémas visam
aeronavigacijas aprikojumam, ERs A.3.c. punkta ir noteikti riska mazinasanas pasakumi
gadijuma, ja ir trauc@ta stravas piegade vizualajiem un nevizualajiem paliglidzekliem. Ka
ieprieks minéts, izstradajot sikus 1stenoSanas noteikumus un parbaudes procediras, tiks novérsta
iesp&jama “Eiropas vienotas gaisa telpas” procesu dubléSana.

Papildinot divus iepriekS€jos punktus, kuru noliks ir nodroSinat vizualo un nevizualo
paliglidzeklu bezavariju darbibu, biitu japaredz ari aizsardziba pret argjiem faktoriem. Tisi
trauc&jumi vai sabotaza varétu peksni sabojat aeronavigacijas baku. Sada situacija varétu radit
nepienemamu risku. ERs A.3.d. punkta mérkis ir mazinat Sadu risku. Turklat tas saskan ar /CAO
14. pielikuma I s€juma 9. nodalas noteikumiem.

Turklat starojuma avoti un kustigi priekSmeti var radit gaisa kugu izmantoto radionavigacijas
signalu anomalijas. Daudzi starojuma avoti ir uzstaditi lidlauka perimetra, jo tie ir vajadzigi, lai
atvieglinatu radionavigaciju; turklat pa lidlauku un pat pa kustibas zonu, protams, brauc
transportlidzekli. Tadeél ERs A.3.e. punkta mérkis ir mazinat nepienemamos riskus, ko var radit
Sie faktori, ka to prasa arf ICAO 10. pielikums par radionavigacijas paliglidzeklu aizsardzibu. So
pamatprasibu vajadz&tu aplikot ar1 kopa ar ERs B.l.b. un C.1. punktu, kas attiecas uz
operatoriem un valsts iestadém; min€to punktu meérkis ir mazinat sadus riskus gadijumos, kad
tos kontrol€ operatori un valsts iestades.

Visbeidzot, personalam, kas ekspluaté vai izmanto lidlauka aprikojumu, kur§ var radit
nepienemamus aviacijas drosibas riskus, jasanem atbilstosa informacija un skaidras norades par
potenciali nedroSajiem apstakliem. Ar So meérki ir izstradats ERs A.3.f. punkts.

Lidlauku dati

Ir janosaka katra lidlauka dati, kam jasatur informacija par lidlauka dazadajiem fiziskajiem
raksturlielumiem, pieméram, atrasanas vietu, dazado kritiski svarigo punktu pac€lumu,
nolaiSanas un pacelSanas laukuma virzienu un izmériem, manevréSanas zonu izmé&riem un
dazada veida vizualajiem un nevizualajiem paliglidzekliem un to izvietojumu. Siem datiem
vienmer jabut pareiziem, lai nodrosinatu gaisa kugu drosu ekspluataciju lidlauka. Tadg] visi
svarigie dati regulari jaatjaunina. Lidojuma apkalpei sniegta nepareiza informacija varétu radit
nopietnus riskus, piemeram, risku sadurties ar datos neminétu Skérsli. Tadel ir izstradats ERs
A.4.a. punkts, kas savukart saskan ar 14. pielikuma I s€juma 2. nodalu.

Ieprieksgja punkta ir runats par vajadzibu noteikt svarigos lidlauka datus un regulari tos
atjauninat. Tacu ar to vien nepietiek. Atbilstosi, salasami, pilnigi un neparprotami dati jadara

6 Skatit: http://www.flightsafety.org/gap_home, kur mingts, ka saskana ar Lidojumu drosibas fonda (FISF) aplesem Sadas avarijas un
incidenti kopuma izmaksa aptuveni 10 000 miljonus ASV dolaru gada (2006. g.). Sis temats ir plasak analizéts Reglament€josas
ietekmes novertgjuma.
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zinami ar1 lidojuma apkalpei. Atgriezoties pie (iii) iedala izklastitajam prasibam, S$adi
aviatoriem pieejami dati, ja tie biis pietickami precizi un to formats standartizets, sekmes gan
dro§ibu, gan savietojamibu. Tade] Sadu datu precizitate, integritate un formats, jo Ipasi
misdienu aeronavigacijas datubazeém ir loti svarigi. Ja dati ir divdomigi, maldinosi vai sabojati,
tie nespgj sniegt vajadzigo informaciju, lidz ar to rodas tads pats risks ka situacija, ja datu
nebiitu vispar, vai - vél sliktak - §adus datus var parprast un tie var radit nedroSu situaciju. Tas ir
noteikts ERs A.4.b. punkta, kas saskan ar 14. pielikuma I s€juma 2. nodalas noteikumiem.

Papildinot ieprieks§ aprakstito lidlauka datu sist€mu, ir biitiski noteikt ari So datu atras
pazinoSanas veidus un lidzeklus, nemainot to saturu. No ieprieks teiktd ir skaidrs, kadus
apdraudéjumus var radit kludaini vai novéloti sapemti dati. ERs A.4.c. punkta meérkis ir
nodro§inat atru un nesabojajamu datu parraidi, un ari Sis punkts saskan ar /CAO 14. pielikuma
2. nodalas noteikumiem.

Lidlauku ekspluatacija un parvaldiba
Prasibas, kas attiecas uz visiem lidlauku operatoriem

Pamatprasibu formul&ums ir riipigi pardomats, lai neliktu operatoriem nodrosinat rezultatus, ko
operatori nemaz nespgj nodroSinat. Ta vieta ir lietots vards “pieradit”, kas lauj operatoriem
izveleties starp dazadiem prasibu izpildes variantiem, pieméram, $adiem:

e prasibu tieSa izpilde un saistito uzdevumu dokumentesana;

e Jigumu un vajadzibas gadijuma pakalpojumu Iimena vienoSanos slégSana ar citiem
uznémumiem;

e apliecindjumu sniegSana par to, ka, pieméram, saskana ar valsts iestades likumigu lémumu
un atbilstoSu vienoSanos, attiecigas funkcijas pilda kompetentas organizacijas (pieméram,
kontroltorna pakalpojumus sniedz izraudzitais gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgjs, bet
RFFS nodrosina valsts organizacijas).

Operatoru galvenais pienakums ir nodroSinat, lai lidlauka izmantoSana vienmér notiktu
optimalos drosibas apstaklos. To liek atceréties ERs B.l1. punkts. Tas savukart nosaka, ka
lidlauka operatora riciba ir jabiit vajadzigajiem lidzekliem, kas ir proporcionali lidlauka
notickoSo gaisa kugu operaciju intensitatei, sarezgitibai un veidam un pie kuriem pieder
cilveékresursi, materiali un aprikojums, organizacija un procediiras. Tas ir atspogulots ERs B.1.a.
punkta.

Lidlauka operatoram javeic parbaudes, lai parliecinatos par lidlauka nepartrauktu atbilstibu ERs
A iedalas prasibam. Ja kada notikuma rezultata lidlauks vai kada ta dala - lai arT tikai uz laiku -
klust prasibam neatbilstosa, lidlauka operatoram javeic laboSanas pasakumi vai vajadzigie riska
mazina$anas pasakumi un attiecigi jainformé gaisa kugu ekspluatanti. Sie pasakumi var biit
dazadi - no lidlauka slégSanas Ilidz procediru pielagosanai, lai kompens€tu pagaidu
apdraudéjumus. Sis pamatprincips ir noteikts ERs B.1.b. punkta, kas atspogulo ICAO 14.
pielikuma 2.9. punkta un /CAO Lidlauku sertifikacijas rokasgramatas 1. pielikuma 4.5. punkta
minétos noteikumus.

Ja nolaizoties vai paceloties gaisa kugis saduras ar dzivnieku vai putnu, $ada sadursme var radit
gaisa kuga bojajumu un tadgjadi izraisit avariju. Tadg] lidlauku operatoriem jaizstrada un
jaievies§ sist€mas vai procediiras putnu un dzivnieku uzraudzibai un kontrolei uz lidlauka un ta
apkartng, lai nodroginatu, ka tie nevar kaitét gaisa kugu drosibai. Sis pienakums ir atspogu]ots
ERs B.1.c. punkta un saskan ar1 ar /C4O 14. pielikuma I s€juma 9.4. un 9.10. punkta SARPs.

Turklat ir jaizstrada un japieméro procediiras transportlidzeklu un cilvéku parvietoSanas
koordinacijai kustibas zona un citas ekspluatacijas zonas, lai izvairitos no sadursmém un gaisa
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kugu bojajumiem. Sie mérki un skaidrojumi ir ERs B.1.d. punkta pamata. Péc bitibas $a punkta
nostaja pilnigi saskan ar /CAO 14. pielikuma I s€juma 9. nodalu.

Passaprotamu apsvérumu dg] lidlauku nevajadzetu ekspluatét nelabvéligos laika apstaklos, pie
sliktas redzamibas un nakti, ja nav attiecigu ekspluatacijas procediiru un vajadzigo noteikumu
un ja nav pieejams vajadzigais aprikojums. Sadu pasakumu trikums varétu izraisit avariju
gadijumos, kad tie japieméro lidlaukam, ko paredzets ekspluatét minétajos apstaklos. Tadel ir
izstradats ERs B.1.e. punkts, kas turklat atspogulo /CAO Lidlauku sertifikacijas rokasgramatas
1. pielikuma 4.16. punkta defin€tos principus.

Gaisa kugu drosu ekspluataciju lidlauka var ietekmét virkne dazadu tirgus dalibnieku. Viens no
tiem ir pats lidlauks, kura darbiba ir jasaskano un jakoordiné ar par€jo Saja pakalpojumu kéde
iesaistito svarigo tirgus dalibnieku darbibu. Tas jo Tpasi attiecas, pieméram, uz gaisa kugu
ekspluatantiem, lidlauka pakalpojumu sniedzgjiem, degvielas uzpildes un citu pakalpojumu
sniedzgjiem, kuru darbiba var radit nepienemamus aviacijas droSibas riskus. Dazadu
organizaciju darbibas koordinacija drosas ekspluatacijas konteksta ir pietickami svariga, tadg] ta
japaredz tiesiska Iimeni, un to atspogulo ERs B.1.f. punkts. To atspogulo ar1 /CAO Lidlauku
sertifikacijas rokasgramatas 2.2.e. punkts.

Ir zinams, ka daudzos lidlaukos gaisa kugu degvielas uzpildes pakalpojumus, kas nav lidlauku
operatoru parzina, nodrosina lidlauka pakalpojumu sniedz€&ji. Tomer lidlauku operatoru parzina
var atrasties degvielas noliktavas un/vai caurulvadi. Tadel ERs ir papildinatas ar B.1.g. punktu,
kur atkal ir lietots vards “pieradit”, lai lautu operatoriem izvéléties dazadus izpildes
organizacijas modelus.

Visbeidzot, ir skaidrs, ka ir javeic ar drosibu saistita lidlauku aprikojuma (pieméram, RFFS,
vizualo un nevizualo paliglidzeklu utt.) pienaciga tehniska apkope un parbaudes, lai aprikojums
vienmer bitu lietoSanas kartiba. Tadel jaizstrada un praks€ japiemero atbilstosas instrukcijas, ka
nosaka ERs B.1.h. punkts.

Avarijas situdacijas un glabsanas un ugunsdzésibas dienests

Lidlauka avarijas pasakumu planoSana ir process, lai sagatavotos avarijam lidlauka vai ta
tuvuma. Sada gatavosanas ir batisks pasakums, lai mazinatu iesp&jamu negadijumu bistamibu.
Plana japaredz visu to pusu ricibas koordinacija, kuras §adas situacijas var palidzet. Sakotngji
nevainigi incidenti, ja tos pienacigi nerisinatu, varétu izversties par loti nopietniem
starpgadijumiem un novest pie cilvéku bojaejas. Tadel ir butiski mazinat ar Ssadiem
starpgadijumiem saistitos riskus, jau iepriek§ planojot avarijas pasakumus. Sos pasakumus
paredz ERs B.1.i. punkts, kas atspogulo ar1 /CAO 14. pielikuma I s€juma 9. nodalas 9.1. punkta
noteikumus. Ar1 gadijumos, kad $ads plans ietilpst vispargja plana, kas atrodas nevis lidlauka
operatora, bet augstakstavosu organizaciju parzina, lidlauka operatoram tomér vajadz&tu noteikt
un piemérot procediiru minimumu, lai, rodoties avarijas situacijai, sptu to risinat (Seit var
minét, piem&ram, atbildigajiem darbiniekiem paredz€tas instrukcijas un informaciju, lai
sazinatos ar citam pusém, kuru uzdevums ir veikt nekavéjosus iejaukSanas pasakumus).

Passaprotams S$adu avarijas situdciju risinaSanas Iidzeklis ir atbilstoSa glabSanas un
ugunsdzesibas dienesta (RFFS) izveide, gadajot, lai tas vienmer biitu gatavs operativi rikoties,
ka to prasa ICAO SARPs’. Gan personila, gan ugunsdzgsibas lidzek]u zina $adiem dienestiem
jabuit proporcionaliem gaisa kugiem, kas izmanto lidlauku, tomeér, ievErojot sanemtos
apsveérumus, Agentiira uzskata par vajadzigu paredz&t pietickamu elastigumu, lai, planojot
min€to dienestu lielumu, biitu iesp&jams lidzsvarot izmaksas un droSibas vajadzibas. Tas ir
atspogulots £ERs B.1.j. formulgjuma.

7 ICAO 14. piclikuma 4. izdevums, ka ari ta 2004. gada 11. jilija 7. grozijums un 2006. gada 11. jilija 8. un 9. grozijums, kur,
ieverojot, kadas lidmasinas “parasti izmanto” lidlauku, ir noteiktas lidlauku RFFS kategorijas.
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Lidlauku personals

Tapat ka uz lidojuma apkalpes locekliem, ari uz personam, kas ir iesaistitas lidlauka
ekspluatacija vai tehniskaja apkopé un kuru darbiba var ietekmé&t gaisa kugu ekspluatacijas
drosibu, ir jaattiecina proporcionalas So personu apmacibas, kvalifikacijas un nepartrauktas
kompetences prasibas, kas attiecas ne vien uz $o personu konkréti veicamajiem uzdevumiem,
bet ir visparigakas un aptver ari aviacijas droSibas noteikumus un ar lidlauku ekspluataciju
saistitas procediiras. Turklat neatkarigi no vajadziga kompetences Iimena Sos cilvekus vajadz&tu
regulari informé&t par svarigam ar lidlauku ekspluataciju saistitam parmainam. Tadel ERs B.1.k.
punkts nosaka: lai veiktu ar dro§ibu saistitos pienakumus, min€tajam personam jabut
apmacitam, kvalificétam un nepartraukti kompetentam. So principu jau paredz ICAO Lidlauku
sertifikacijas rokasgramatas 3D.2. punkts.

Personas, kam ir tiesibas bez pavadibas piekliit kustibas zonai vai citam ekspluatacijas zonam,
var radit ar gaisa kugu ekspluataciju saistitus nepiepemamus riskus, ja S§is personas nav
atbilstoSi apmacitas vai informétas par droSibas procediram, kas jaievéro Sajas zonas. Tas
attiecas ne vien uz lidlauku operatoru un to darbuznéméju darbiniekiem, bet arT uz citam
organizacijam (pieméram, lidlauka pakalpojumu sniedzgjiem), kam ir tiesibas stradat uz perona
vai citas ekspluatacijas zonas. Sis ir ERs B.1.l. punkta mérkis; mingtais punkts attiecas arf uz
jebkuru transportlidzeklu vaditajiem, kas parvietojas pa lidlauku. Sis ERs punkts pilnigi atbilst
ICAO 14. pielikuma I s€juma 9. nodalas attiecigajiem noteikumiem.

Protams, ar (i1) ieda]a minétajiem glabsanas un ugunsdzésibas dienestu darbiniekiem ir jabtt ne
vien vispar apmacitiem veikt glabSanas un ugunsdzeésibas darbus, bet speciali apmacitiem un no
mediciniska viedok]a piemérotiem darbam aviacijas vid€. Tas ir atspogulots ERs B.1.m. un n.
punkta.

Drosibas vadibas sistémas (SMS)

Ieprieks izklastitas pamatprasibas, par kuru izpildi atbild lidlauku operatori, rada, ka lidlauka
droSa ekspluatacija prasa, lai atbilsto§i apmacits personals, ieverojot riipigu darbibas
koordinaciju, Tstenotu virkni ar dazadam jomam saistitu riska mazinasanas pasakumu.
Sasniedzot zinamu lidlauka sarezgitibas pakapi, to var panakt vienigi, izveidojot un ievieSot
atbilstodu vadibas sistému, kas lauj garantét dro§ibu un kvalitati vajadzigaja limeni. Sadas
sisttmas mérkim jabiit nepartrauktai pilnveidei, kuras pamata ir pastaviga incidentu analize un
avariju noverdana, ka arf patiesas dro§ibas kultiiras veicinasana. Sada nostaja jau ir guvusi plasu
atbalstu starptautiskajas lidlauku aprindas, un to atspogulo /CAO 14. pielikuma standartu 1.5.3.
punkts, nosakot, ka visiem sertificétajiem lidlauku operatoriem jaievie§ oficialas drosibas
vadibas sistémas (SMS). Sadam sistémam, protams, jaatbilst attiecigiem kritérijiem, kas
aprakstiti minéta pielikuma 1. nodalas 1.4. punkta.

Ka skaidrots Atzinuma, Eiropas ieinteres€tas puses plasi atbalsta visu sabiedriskai izmantoSanai
atvertu lidlauku operatoru sertifikaciju. Tomér visi ir vienispratis, ka mazas organizacijas diez
vai spgj ieviest Istas SMS; Sada sloga uzlik§ana mazu lidlauku operatoriem nebiitu proporcionala
ar1, nemot vera faktiskos ar $adu lidlauku ekspluataciju saistitos riskus. Lai gan /CAO pieprasa
Sadas sistemas, nedrikst aizmirst, ka miné&tais standarts attiecas tikai uz lidlaukiem, ko izmanto
starptautiskiem gaisa parvadajumiem, un tikai retos gadijumos tie ir mazi lidlauki. Lidz ar to
Agentiira uzskata, ka prasiba ieviest SMS biitu jaattiecina tikai uz salidzinosi sarezgitu lidlauku
operatoriem.

Lai noteiktu $o sarezgitibas limeni, ievérojot apsvérumus, ko Agentiira ir sanémusi saistiba ar
NPA Nr. 06/2006 ieklautajiem priekSlikumiem, un vienlaikus ievérojot ICAO saistibas,
vienkarSs risinajums varétu biit SMS ievieSanas prasibas attiecinaSana tikai uz lidlaukiem, ko
izmanto starptautiskiem komercialiem gaisa parvadajumiem. Tomér Kopienas konteksta Sads
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risingjums var radit sarezgljumus, nemot veéra, ka Seit visi sabiedriskai izmantoSanai atverti
lidlauki péc definicijas ir atvérti Kopienas ieks€jai gaisa satiksmei. Tadel, ja patieSam vélamies
attiecinat $o prasibu tikai uz sarezgitiem lidlaukiem, tai jabut konkrétakai. Agenttra uzskata, ka
to var panakt, ar formulgjumu “lidlauki, ko izmanto starptautiskiem komercialiem gaisa
parvadajumiem” saprotot lidlaukus, kuros notiek regulara gaisa satiksme®. Tas ERs B.2. punkta
noluks.

Lidlauku apkartne

Ka skaidrots 6. punkta, dazas bitiskas prasibas, kas jaieveéro, lai mazinatu apdraudejumus
lidlauku tuvuma, uz lidlauku 1pasniekiem vai operatoriem vienkar$i nevar juridiski attiecinat.
Tas ir tadel, ka Sie apdraud€jumi rodas teritorija arpus lidlauka perimetra un aviacijas tirgus
dalibnieki tos nevar tiesi kontrolét un mazinat. Tadeé] Agentiira uzskata, ka paplasinata
Pamatregula ir piemérots instruments, lai noveérstu ar Siem apdraud€jumiem saistitos riskus,
nosakot, ka pasu dalibvalstu pienakums ir gadat par piemé&rotiem droSibas apdraud&jumu
mazinaSanas pasakumiem gadijumos, kad tas nav lidlauku 1pasnieku vai operatoru spékos. Tadel
C iedala ir ieklautas pamatprasibas, par kuru izpildi atbild dalibvalstis, kas, protams, var brivi
izveleties noteikto mérku sasniegSanas lidzeklus.

Noteikta gaisa telpa apkart lidlaukam ir jatur briva no $kérsliem, lai gaisa kugi var€tu nolaisties
un pacelties drosi. Tas galvenokart attiecas uz Skérsliem, kas atrodas arpus lidlauka perimetra
un kas varétu ietekmét lidlauka projektu vai ekspluataciju. Veicot parbiivi vai apbiivi, ir
japarbauda, vai $k&rsli nevar apdraudét to gaisa kugu drosibu, kuri nolaizas lidlauka vai pacelas
no ta. Ja Skérsli atzist par potenciali bistamu, to vai nu nedrikst biivét vai tas janovac, vai ari
jagroza ielidoSanas un/vai izlidoSanas procediiras, lai mazinatu jauna SkerSla ietekmi. Var
paredz&t arT nosacijumus, kas jaieveéro, biivgjot Skérsli, pieméram, apgaismojumu. Lai veiktu
$adu novertejumu un nodro$inatu ta secinajumu ieveéroSanu, pienacigi jaapspriezas ar attiecigo
aviacijas iestadi, lidlauka TpaSnieku vai lidlauka operatoru un vietgjo valsts iestadi, kas atbild
par zemes izmantoSanu. Tas ir ERs C.1. punkta mérkis, kas atspogulo /ICAO 14. pielikuma I
s€juma 4. nodalas ieteikumus.

Jakontrole ir arT cita veida darbibas, kas var apdraudét lidlauka ekspluatacijas drosibu.
Parmainas zemes izmantoSana var ietekmét geografiskos datus, ko izmanto par pamatu
ielidosanas un izlidoSanas marsrutu izstrade. Jaunas €kas un citas celtnes, pat ja tas neuzskata
par SkérSliem, var radit bistamu turbulenci. Lazergaismas un citas ar aeronavigaciju nesaistitas
gaismas var apzilbinat vai dezorientet lidojuma apkalpi. Lieli fotoelektriski saules paneli vai
v€ja turbinas var bit ne vien potenciali bistami Skersli, bet var attiecigi radit vai nu bistamu
intensivu atstarotu gaismu vai radionavigacijas signalu interferenci. Turklat cilvéku darbibas
lidlauka apkartné var pievilinat savvalas dzivniekus, tadgjadi pastiprinati apdraudot lidlauka
noticko$as gaisa kugu operacijas. Sadu iemeslu dg| ir izstradats ERs C.2. punkts, kas
dalibvalstim liek veikt pasakumus, lai aizsargatu gaisa kugus no $adam darbibam, ka aprakstits
14. pielikuma I s€juma 5. un 9. nodala un saistitajas Il s€juma dalas.

Pamatprasibu B.1.i. punkts nosaka, ka jabiit avarijas situaciju planam, lai risinatu avarijas
situacijas, kas rodas lidlauka vai ta tiesa tuvuma. Pieredze rada, ka liela dala avariju, kas notiek

8 COM (2006) 396, 2006. gada 18. jilija “Prickslikuma EP un Padomes Regulai par kopigiem noteikumiem gaisa transporta
pakalpojumu sniegSanai Kopiena (parstradata)” ir ierosinata $ada definicija:
Regulara gaisa satiksme nozime lidojumu sérijas, kam piemit visi Sie raksturojumi:

(a) katru lidojumu veic gaisa kugis, parvadajot pasazierus, kravu un/vai pastu par maksu, tada veida, ka ikviens individuali var
iegadaties sédvietas un/vai jaudu katram lidojumam (tie$i no konkréta gaisa parvadataja vai no ta pilnvarotajiem agentiem);
(b) katru lidojumu veic, lai apkalpotu satiksmi starp vienam un tam pa$am divam vai vairakam lidostam:

e  saskana ar publicétu sarakstu vai

e ar tadu lidojumu regularitati vai biezumu, ka tie veido atpazistamu planveida seriju.
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lidmaStnam paceloties vai nolaiZoties, notiek arpus lidlauka perimetra, t.i., teritorija, par kuru
lidlauka operators tieSi neatbild. Tadel jaizveido avarijas situaciju plani $adu avariju
gadijumiem, jo lidlauku un vietgjie glabsanas un ugunsdzesibas dienesti izmanto vienus un tos
pasus Iidzeklus. Lidz ar to ERs C.3. punkts nosaka dalibvalstu pienakumu nodrosSinat avarijas
dienestu koordinaciju. Tas ir aprakstits ar1 /CAO 14. pielikuma I s€juma 9. nodala.

53. Lai gan gaisa operaciju tiesiskais reguléjums nosaka, ka gaisa kugu ekspluatantiem jaatturas

II.
A -

D

izmantot attiecigo gaisa kugu tipam un operacijam neatbilstosus lidlaukus, reizém ekspluatanti
$o prasibu neievéro. Sada prakse var ne vien sabojat infrastruktiiru, bet radit arT nepienemamus
riskus lidlauka esoSajiem cilvékiem un Tpasumam, tadel ta jaaizliedz. Tomér nodroSinat izpildi
sados gadijumos nav viegli, jo operatora un lidlauka kompetentas iestades parasti ir divas
dazadas struktiiras, kas turklat nereti atrodas dazadas valstis. Lai gan neviens neapstrid, ka
lémumam par lidlauka izmantoSanu vai neizmantoSanu, jo Tpasi avarijas situacijas, butu japaliek
vienigi gaisa kugu ekspluatanta zina, launpratigu ricibu tomér vajadz&tu sodit. Tas ir ERs C.4.
punkta mérkis; Sis punkts liek dalibvalstim sados gadijumos iesaistities.

PAMATPRASIBAS

Lidlauku fiziskie raksturlielumi, infrastruktira un aprikojums

Kustibas zona
a) Ikviena lidlauka jabut specialam gaisa kugu nolaiSanas un pacelSanas laukumam.

1) NolaiSanas un pacelSanas laukuma izm@riem jabiit piem&rotiem paredzEtajiem gaisa
kugiem.

i1) AtbilstoSos gadijumos nolaiSanas un pacelSanas laukuma nestsp&jai jabiit pietickamai,
lai izturétu slodzi, ko rada atkartotas paredzéto gaisa kugu operacijas. Laukumiem, kas
nav paredzgeti atkartotam operacijam, tikai jaspgj noturét gaisa kugus.

ii1) AtbilstoSos gadijumos nolaiSanas un pacelSanas laukumam jabiit projektétam, paredzot
tidens drenazu un nepielaujot, ka uzkrajies tidens varétu radit nepienemamus gaisa kugu
ekspluatacijas riskus.

iv) NolaiSanas un pacelSanas laukuma slipums un slipuma parmainas nedrikst radit
nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas riskus.

v) Laukuma virsmas raksturlielumiem jabut piemérotiem paredz&tajiem gaisa kugiem.

vi) NolaiSanas un pacelSanas laukuma nedrikst atrasties priekSmeti, kas var€tu radit
nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas riskus.

b) Ja ir vairaki nolaiSanas un pacel$anas laukumi, tie nedrikst radit nepiepemamus gaisa kugu
ekspluatacijas riskus.

c) Apkart nolaisanas un pacelSanas laukumam jabiit noteiktam zonam. Sis zonas ir paredz&tas,
lai, veicot pacelSanas vai nolaiSanas operacijas, aizsargatu tam pari lidojoSus gaisa kugus un
mazinatu sekas gadijumos, kad gaisa kugi nolaiZoties neti$i nenoklust Iidz pacelSanas un
nolaiSanas laukumam vai parskrien pari ta malai vai galam.

i) So zonu izmériem jaatbilst paredzamajam gaisa kugu operacijam.

ii) So zonu slipums un slipuma parmainas nedrikst radit nepiepemamus gaisa kugu
ekspluatacijas riskus.
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iil) Sajas zonas nedrikst atrasties priekSmeti, kas varétu radit nepienemamus gaisa kugu
ekspluatacijas riskus. Tas neattiecas uz listosu aprikojumu, kas janovieto $ajas zonas, lai
atvieglinatu gaisa kugu operacijas.

iv) Ikvienai no STm zonam jabit ar tas meérkim pietickamu nestsp&ju.

Lidlauka zonas un tam tiesi piegulosa teritorija, ko izmanto gaisa kugu vadiSanai pa zemi
vai novieto$anai stavvieta, japrojekté ta, lai gaisa kugus, kam konkrétas zonas paredzétas,
varetu drosi ekspluatét jebkuros paredzetajos apstaklos.

i) So zonu nestspgjai jabiit pietiekamai, lai izturétu slodzi, ko rada paredzéto gaisa kugu
atkartotas operacijas, iznemot zonas, ko paredzets izmantot tikai dazkart un kam tikai
jaspgj noturét gaisa kugus.

ii) STm zonam jabiit projektetam, paredzot idens drenazu un nepielaujot, ka uzkrajies idens
varétu radit nepiepemamus gaisa kugu ekspluatacijas riskus.

iii) So zonu slipums un slipuma parmainas nedrikst radit nepiepemamus gaisa kugu
ekspluatacijas riskus.

iv) So zonu virsmas raksturlielumiem jabiit piemé&rotiem paredz&tajiem gaisa kugiem.

v) Sajas zonas nedrikst atrasties priekSmeti, kas varétu radit nepienemamus gaisa kugu
ekspluatacijas riskus. Tas neliedz speciali noraditas vietas vai joslas novietot STm zonam
vajadzigo aprikojumu.

Cita gaisa kugiem paredz&ta infrastruktiira japrojektg ta, lai ta neraditu nepienemamus riskus
gaisa kugiem, kas to izmanto.

Biives, celtnes, aprikojums un noliktavas jaizvieto un japrojekte ta, lai tas neraditu
nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas riskus.

JanodroSina pieméroti lidzekli, lai kustibas zona nevartu ieklut nepiederoSas personas,
nepiederosi transportlidzekli vai dzivnieki, kas ir tik lieli, ka var radit nepienemamus gaisa
kugu ekspluatacijas riskus, ja vien attiecigos riskus nevar samazinat ar citiem Iidzekliem,
kas garant€ tadu pasu droSibas Iimeni.

Augstums virs Skersliem

Lai aizsargatu gaisa kugus, kas gatavojas nolaisties lidlauka vai izlidot no lidlauka, janosaka
ielidosanas un izlidoSanas marsSruti vai zonas. Siem marsrutiem vai zonam jagarante, ka
gaisa kugi lido vajadzigaja augstuma virs SkérSliem, kas atrodas lidlauka apkartng.

Augstumam virs SkérSliem jaatbilst lidojuma posmam un operacijam, ko veic gaisa kugis.
Nosakot $o augstumu, janem veéra ari aprikojums, ko izmanto gaisa kugu stavokla
noteikSanai.

Vizualie un nevizualie paliglidzekli un lidlauku aprikojums

Paliglidzekli atbilst to mérkim, ir atpazistami un sniedz neparprotamu informaciju to
izmantotajiem visos paredzetajos ekspluatacijas apstak]os.

Paredzetajos ekspluatacijas apstaklos lidlauku aprikojumam jafunkcioné ka nakas, neprasot
Ipasu prasmju vai speka pieméroSanu. Ekspluatacijas apstaklos vai sabojasanas gadijuma
lidlauku aprikojums nedrikst radit nepienemamus aviacijas drosibas riskus.
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Paliglidzekliem un to elektriskas stravas piegades sisttmam jabut projektétam ta, lai to
sabojasanas gadfjuma informacijas lietotdaji nesanemtu neatbilstosSu, maldinoSu vai
nepietiekamu informaciju un lai nerastos biitisku pakalpojumu partraukumi.

JanodrosSina piemeroti aizsardzibas lidzekli, lai izvairitos no Sadu paliglidzeklu sabojaSanas
vai to darbibas traucéSanas.

Starojuma avoti un kustigi vai nekustigi prickSmeti netrauc€ un nelabvéligi neietekme gaisa
kugniecibas sakaru, navigacijas un uzraudzibas sist€mas.

Attiecigajiem darbiniekiem tiek sniegta informacija par lidlauku aprikojuma ekspluataciju
un izmantoSanu, tostarp skaidri noradot, kados apstaklos var rasties nepienemami aviacijas
droSibas riski.

Lidlauku dati

Ir janosaka katra lidlauka un taja pieejamo pakalpojumu svarigie dati, kas regulari
jaatjaunina.

Dati ir precizi, salasami, pilnigi un neparprotami. Tiek uzturets atbilstoSs datu integritates

[imenis.

Dati jadara pieejami lietotajiem laikus, sazipai izmantojot metodi, kas lauj nodot datus
lietotajiem pietiekami drosi, nesabojajama veida un atri.

B - Lidlauku ekspluatacija un parvaldiba

1) Lidlauka operators atbild par lidlauka ekspluataciju. Lidlauka operatora pienakumi ir $adi:

a)

b)

Lidlauka operatora riciba - tieSi vai saskapa ar ligumiem - jabiit visiem vajadzigajiem
lidzekliem, lai gaisa kugu ekspluatacija lidlauka vienmér butu drosa. Pie $adiem Iidzekliem,
tom&r neaprobezojoties ar tiem, pieder iekartas, personals, aprikojums un materiali,
uzdevumu, pienakumu un procediiru dokumentESana, piekluve attiecigiem datiem un
lietvediba.

Lidlauka operatoram javeic parbaudes, lai parliecinatos par lidlauka nepartrauktu atbilstibu
A iedalas prasibam, un javeic attiecigi pasakumi, lai mazinatu ar neatbilstibam saistitus
riskus. Janosaka un japiemeéro procediiras, lai visiem lidlauka izmantotajiem laikus pazinotu
par $adiem pasakumiem.

Lidlauka operators izstrada un isteno atbilstoSu lidlauka risku vadibas programmu, lai
noverstu ar savvalas dzivniekiem saistitos riskus.

Lidlauka operatoram japierada, ka transportlidzeklu un cilvéku parvieto$anas kustibas zona
un citas ekspluatacijas zonas ir saskanota ar gaisa kugu kustibu, lai izvairitos no sadursmém
un gaisa kugu bojajumiem.

Lidlauka operators pierada, ka attiecigos gadijumos ir noteiktas un tiek Tstenotas procediiras,
lai mazinatu riskus, ko rada lidlauka ekspluatacija nelabvéligos laika apstaklos, pie sliktas
redzamibas vai nakt.

Lidlauka operators vienojas ar citam svarigam organizacijam, lai nodroSinatu So lidlauku
pamatprasibu nepartrauktu ieveéroSanu. Pie $adam organizacijam, tomer neaprobezojoties ar
tam, pieder gaisa kugu ekspluatanti, aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, lidlauka
pakalpojumu sniedzgji un citas organizacijas, kuru darbiba vai razojumi var ietekmét
aviacijas drosibu.
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Lidlauka operatoram japierada, ka ir noteiktas un tiek piemérotas procediras, lai apgadatu
gaisa kugus ar degvielu, kura nav piemaisijumu un kura atbilst pareizajam specifikacijam.

Lidlauka aprikojuma tehniskas apkopes rokasgramatas ir pieejamas, tas piemero praksé un
tas aptver tehniskas apkopes un remonta instrukcijas, servisa informaciju, defektacijas un
parbaudes procediras.

Lidlauka operators izstrada un isteno lidlauka avarijas situaciju planu, kas aptver iesp&jamas
avarijas situacijas, kuras var rasties lidlauka vai ta tie$a tuvuma. Sis plans ir saskanots ar
viet€jas kopienas avarijas situaciju planu.

Lidlauka operatoram japierada, ka lidlauka ir glabSanas un ugunsdzesibas dienests
gadijuma, ja lidlauku izlidoSanai vai ielidoSanai gatavotos izmantot krizes situacija
nokluvusi gaisa kugi. Incidentu vai avariju gadijuma §im dienestam jareag€ ar pienacigu
operativitati un ta riciba jabiit vismaz aprikojumam, ugunsdzesibas Iidzekliem un
pietiekamiem cilvékresursiem.

Lidlauka operatoram jagada, lai ikviens lidlauka ekspluatacija un uzturéSana iesaistitais
darbinieks biitu apmacits un kvalificéts, un jaisteno un jauztur macibu un kontroles
programmas, lai nodro$inatu visu attiecigo darbinieku nepartrauktu kompetenci.

Lidlauka operatoram japierada, ka jebkura persona, kam atlauts bez pavadibas pieklit
kustibas zonai vai citam ekspluatacijas zonam, ir atbilstoSi apmacita un kvalificéta Sadai
piekluvei.

m) Glabsanas un ugunsdze€sibas dienestu darbinieki ir pienacigi apmaciti un kvalific€ti darbam

n)

lidlauka vide. Lidlauka operators isteno un uztur macibu un kontroles programmas, lai
nodroSinatu o darbinieku nepartrauktu kompetenci.

Visiem glabSanas un ugunsdzésibas dienestu darbiniekiem, kam var nakties rikoties
aviacijas avarijas situacijas, periodiski japierada, ka no mediciniskas piemérotibas viedokla,
ievérojot darbibas veidu, vini spg apmierinoS$i veikt savas funkcijas. Saja konteksta
mediciniska piemérotiba, kas ietver ka fizisko, ta garigo piemé&rotibu, nozime, ka darbinieks
necie$ no slimibam vai darbnespgjas, kas varétu padarit So darbinieku nespgjigu:

1) izpildit uzdevumus, kas javeic, rikojoties aviacijas avarijas situacijas;

i1) jebkura laika pildit uztic€tos pienakumus;

iil) pareizi uztvert apkartgjo vidi.

Gadijumos, kad personala mediciniska piemeérotiba nav pilnigi pieradama, var istenot riska
mazinasanas pasakumus, kas garant€ tadu pasu drosibu.

Sabiedriskai izmantoSanai atveértas lidostas, kuras notiek regulara gaisa satiksme:

a)

b)

Lidlauka operatoram jaievies§ un jauztur vadibas sist€ma, lai vienmer nodrosSinatu atbilstibu
§im lidlauku pamatprasibam, un jatiecas nepartraukti un aktivi pilnveidot dros§ibu un
kvalitati. Vadibas sistéma ietilpst organizatoriskas struktiiras, ir noteiktas atbildibas un
kompetences jomas, politika un procediiras.

Vadibas sistéma ietilpst avariju un incidentu novérSanas programma, kas aptver notikumu
pazinoSanas un analizes kartibu. Analiz€ vajadzibas gadijuma piedalas 1.g. punkta minétas
puses.

Lidlauka operatoram jaizstrada lidlauka rokasgramata un jadarbojas saskana ar So
rokasgramatu. Rokasgramata jabut visam vajadzigajam instrukcijam, informacijai un
procediiram, lai lidlauks, vadibas sisttma un ekspluatacijas personals var€tu pildit savus
pienakumus.
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Lidlauku apkartne

Javeic piesardzibas pasakumi, nodroSinot, ka gaisa telpa apkart lidlauka kustibas zonam ir briva

no Skérsliem, lai lidlauka varétu notikt paredzétas gaisa kugu operacijas un SkérSlu izveide

lidlauka apkartné neraditu nepiepemamus riskus. Saja noluka jaizveido, janodroSina un

nepartraukti jauzrauga SkérSlu ierobezoSanas virsmas, lai apzinatu par Stm virsmam augstakus

objektus.

a) Konstatgjot par STm virsmam augstakus objektus, janoverte, vai tie ir vai nav uzskatami par
nepienemamu risku. Visus nepienemamos riskus likvid€ vai mazina.

b) Par palikuSajiem SkérSliem japazino, un vajadzibas gadijuma tie atbilstos$i jamarké un
jaapriko ar gaismam.

Ar cilvéku darbibu un zemes izmantoSanu saistiti apdraud@umi, tadi ka turpmak uzskaititie un
citi, ir jauzrauga un jakontrol€. So apdraud&jumu raditos riskus noverté un vajadzibas gadijuma
mazina. Pie Siem apdraud&jumiem pieder:

a) jebkura apbiive vai zemes izmantoSanas parmainas lidlauka apkartng;

b) iesp&jamiba radit turbulenci;

c) bistamas, dezorient€josas un maldinoSas gaismas;

d) zilbinoSa gaisma, ko rada lielas un gaismu intensivi atstarojosas virsmas;

e) tadu vietu izveide, kuras var veicinat savvalas dzivnieku aktivitati lidlauka kustibas zonas
apkartng;

f) neredzama starojuma avoti vai kustigi un nekustigi priekSmeti, kas var traucét vai
nelabvéligi ietekmét gaisa kugniecibas sakaru, navigacijas un uzraudzibas sistému darbibu.

Aviacijas avarijas situacijam lidlauka apkartné jaizstrada vietgjas kopienas avarijas situaciju

plans.

Iznemot avarijas situacijas, kad gaisa kugi dodas uz avarijas lidlauku, vai citus apstaklus, ko

nosaka katra gadijuma atseviski, lidlauku vai kadu ta dalu bez lidlauka operatora piekriSanas

nedrikst izmantot gaisa kugi, kas neatbilst parastiem darbibas apstakliem paredzétajam lidlauka
projektam un ekspluatacijas procediiram.
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