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AZ ALAPVETO KOVETELMENYEKKEL KAPCSOLATOS INDOKLAS

AZ ALAPVETO KOVETELMENYEK LEiRASA

a - Bevezeto

1.

Ez az indoklas arrol nyujt tajékoztatast, hogy az érdekeltekkel konzultalva hogyan jottek 1étre a
repiil6téri  biztonsdgra vonatkozd alapvetd kovetelmények. Az indoklds a kovetkezd f6
célkittizések kifejtésére szolgal:

e mik azok az alapvetd kovetelmények;

e a veszélyazonositasi folyamat, amelyet kockazatértékelés és sziikség esetén az alapvetd
kovetelmények Osszeallitdsdhoz alkalmazott kockéazatcsokkentés kovet;

¢ hogyan tarthatok be az ICAO szabvanyok és javasolt gyakorlatok.

Ahogy arra az elnevezésbdl is kovetkeztetni lehet, az ,alapveto kévetelmények™ azok a
feltételek, amelyeket egy terméknek, infrastruktaranak, személynek vagy szervezetnek
teljesitenie kell ahhoz, hogy minél inkabb biztositani lehessen, hogy gyakorlatuk, miiveleteik
vagy tevékenységeik indokolatlanul ne hassanak ki a lakossagra. Kovetkezésképpen azokat az
eszkozoket érintik, amelyekkel egy bizonyos tevékenységhez kapcsolodd kockazatok
megszilintethetk vagy elfogadhatd szintre csokkenthetdk az ésszerliség hatarain beliil.
Masképpen fogalmazva az alapvetd kovetelmények nem képeznek jogi kotelezettséget bizonyos
mennyiségi eredmények (pl. elfogadhatd biztonsagi szinvonal) elérése tekintetében, hanem
éppen ellenkezdleg az elfogadhatatlan kockdzatok csokkentéséhez megvaldsitandd bizonyos
eszkozokre vonatkozo kotelezettséget' alkotnak. Ezzel kapcsolatban egyértelmiivé kell tenni,
hogy a megfeleldség igazolasa (a tanUsitasi vagy jovahagyasi eljardsok) nem veszélycsokkentd
intézkedések; annak megerdsitésére szolgalnak, hogy egy adott veszélycsokkentd intézkedést
végrehajtanak.

Az emlitett eszk6zOk meghatdrozisa érdekében azonositani kell a vizsgalt tevékenységgel
kapcsolatos veszélyeket, és értékelni kell a kapcsolédod kockazatokat. Ezt kdvetden az alapvetd
kovetelmények azon eszk6zok, amelyeket az emlitett kockazatok elfogadhatd szintre torténd
csokkentésére kell felhaszndlni. A folyamat a kovetkez6kbdl 4ll:

e olyan potencialis események meghatarozasa, amelyek veszélyek sorozatat indithatjak el
a repiilésbiztonsag tekintetében: azaz a veszélyek azonositasa;

e alehetséges kovetkezmények vizsgalata és ,,stilyossaguk”™ osztalyozasa;

e Dbiztosittkok hidnydban az el6fordulds  valoszinliségének  vizsgéalata (azaz
,valoszinliség”);

e a kockazat elviselhetéségének megitélése (azaz kizdrolag csekély valdszinliség
fogadhat6 el, amennyiben végzetesen sulyos eset eléforduldsa lehetséges; nagyobb
valdszinliség megengedett kevésbé stlyos kovetkezmények esetén);

e az el6forduld veszélyek valdsziniiségének, illetve a kovetkezmények stlyossaganak
csokkentésére szolgald intézkedések meghatarozdsa, amennyiben a veszélyhez
kapcsolodo kockazatok elfogadhatatlanok.

4. A veszélycsokkentd intézkedések tekintetében azt is fontos hangstulyozni, hogy aranyban kell

allniuk a biztonsagi célkitlizéssel. Ez azt jelenti, hogy nem Iéphetik tul azt a mértéket, amely

! Az eszkdzokkel kapesolatos kotelezettség az eredményekkel kapesolatos kotelezettséggel szembeallitva.
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feltétleniil sziikséges a vart biztonsagi elénynek a célkitiizés altal nem indokolt korlatozasok
nélkiili eléréséhez. Jelen esetben tehat a célkitlizés arra korlatozodott, hogy egy adott
repiill6téren vagy annak kozelében miiveletet végrehajté egyetlen repiildgép miikodésével
kapcsolatos elfogadhatatlan kockazatok megfeleld csokkentését biztositsa. A mozgo 1égi jarmii
esetleges litkozésével kapcsolatos kockazatok csokkentése mas problémanak mindsiil, amelynek
targyaldsara kiilon, a légiforgalmi szolgéltatds nyujtdsdval kapcsolatos kockazatok ,.kaputol
kapuig” szempontu vizsgalatakor keriil sor”.

5. Ezért az Ugynokség a GASR® szakértivel egyiitt vallalta egy tanulmany elkészitését azon
vesz€lyek azonositasa érdekében, amelyek egyetlen repiilogép repiilotéri leszallasi, guruldsi
vagy felszéllasi tevékenységéhez kapcsolodnak. A potencidlis kockazatok értékelését kovetden
a kockazatok megsziintetése vagy elfogadhatd szintre torténd csokkentése érdekében
kidolgoztak a sziikséges veszélycsokkentd intézkedéseket (azaz a biztonsagi célkitlizéseket vagy
alapvetd kovetelményeket). Ezeket a végrehajtasukért felelds személyeknek megfeleléen
csoportositottak:

o fizikai jellemz0k, infrastruktura és berendezések (azaz repiilétértervezés);
e lizemeltetés €s iranyitas;
e arepiil6tér kornyezete.

6. A konzultaciés dokumentumban (NPA 06/2006) meghatarozottak szerint valéban figyelembe
kell venni, hogy a repiil6tér tulajdonosa és lizemeltetdje két teljesen kiillonbozd jogi személy
lehet. A repiildtéri szolgaltatasok nyujtasanak egyre nagyobb mértékli liberalizacioja mellett
valdszinli, hogy altalanos gyakorlatta valik, hogy az ilyen szolgéltatdsok nyujtasanak
szervezéséért felelos allami szervek a szolgaltatasok hatarozott idétartamu szerzédésen alapuld
kiszervezését részesitik elényben, mikozben az infrastruktirat tovabbra is 6k birtokoljak. Igy
aztan igazsagtalan lenne olyan kotelezettségeket roni az tizemeltetokre, amelyeket kizardlag a
tulajdonos képes teljesiteni. Ugyanigy, a szolgaltatdsok nyujtasaért felelds szervek nem
rendelkezhetnek hataskorrel ahhoz, hogy intézkedéseket hozzanak a repiilétér hataran kiviili
kornyezet védelme céljabol. gy maguktol a tagallamoktol kell megkovetelni annak biztositasat,
hogy az ilyen intézkedések adott esetben megtehetok legyenek. Ezért az egyértelmiiség ¢s a
jogbiztonsag kedvéért vilagosan meg kell hatarozni, ki a felelés az egyes alapvetd
kovetelmények teljesitéséért.

7. A fentebb ismertetett, fentrdl lefelé haladdo modszer eredményeinek megerdsitéséhez egy alulrol
felfelé halado feliilvizsgalatot végeztek el annak megvizsgalasa céljabol, hogy miért irtak eld
bizonyos alapvetd kovetelményeket; az ilyen kovetelmények milyen kockézatot csdkkentettek;
¢s hogy az alkalmazott eszkozok aranyban alltak-e a biztonsagi célkitlizéssel. Ezeket az
alapvetd kovetelményeket az ICAO 14. fiiggelékének I. kotetében, ,RepiilStértervezés ¢és
iizemeltetés”, és II. kotetében, ,,Heliportok™ foglalt rendelkezésekkel is Osszevetették annak
megerdsitése érdekében, hogy a kovetelmények lehetdvé teszik a tagillamok szdmara, hogy
teljesitsék az ICAO szerinti kotelezettségeiket a globalis interoperabilitas €s repiildtérbiztonsag
tekintetében.

8. Figyelmet kapott annak biztositasa, hogy az eldiranyzott alapvetd kdvetelmények alkalmasak és
aranyosak legyenek minden, az EASA-rendszer keretében szabélyozott légijarmii-tipus —
beleértve a forgdszarnyas 1égi jarmiiveket €s az altalanos célu repiilést —, barmilyen repiil6téren

2 Az Eurdpai Bizottsag felkérte az Ugynokséget, hogy az 1592/2002/EK rendelet (2) preambulumbekezdésével 6sszhangban
foglalkozzon ezzel a kérdéssel, valamint tegyen javaslatokat a 1éginavigacios szolgalatok és a 1égiforgalmi szolgaltatas biztonsagi
szabalyozasara vonatkozoan. fgy hat elkezdédott a munka, és az Ugynokség 2007 novemberében szandékozik kozzétenni egy
javasolt modositasra vonatozo értesitést.

? A Légikikotok Biztonsagat Szabalyozé Csoport
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(pl. egyetlen kifutopalya, tobb kifutopalya, heliportok®, vizi repiiléterek) vagy annak kozelében,
valamint barmilyen repiilési szabaly (miiszeres vagy vizualis)’ alapjan végrehajtott minden
légikozlekedési tevékenység (kereskedelmi, tizleti és kedvtelési célu) esetében, hogy 1étrejojjon
az 0sszhang a polgari repiilés biztonsagaval kapcsolatos kdzosségi politika alapjaul szolgald,
teljes rendszerre épiil6 megkozelitéssel. Természetesen a végrehajtasi szabalyok és a megfelelés
elfogadhaté eszkozei (AMC-k) szintjén kell6 iddben bevezetésre keriilnek a sziikséges
kiilonbségtételek.

Végiil, de nem utolsésorban az alapvetd kovetelmények megfogalmazasara bizonyos
tevékenységtipusok kozvetlen végrehajtasanak lehetévé tétele céljabol keriilt sor. Igy hat nem
csupan a kotelezd végrehajtasi szabalyok segitségével torténd szabalyozasra adodna lehetdség,
hanem az ipar, az iizemeltetok €és a hatésagok altal a sajat, a repiilésbiztonsaggal kapcsolatos
jobb szabalyozasra vonatkozd 1) alapelvekkel Osszhangban 4llo6 biztonsagi rendszeriik
segitségével végrehajtand6, a megfelelés rugalmasabb ¢s nem kotelezd erejli, elfogadhatd
eszkozei alkalmazasara is.

A repiiloteér fizikai jellemzdi, infrastruktiurdja és felszerelései

Gurulo teriilet

Egy repiilétér legalabb egy fel- és egy leszallo tertiletbdl all. E teriilet megtervezésekor az egyik
elsddleges szempontnak annak biztositasat kell tekinteni, hogy a repiil6tér kellé nagysagu
legyen a létesitményt varhatéan hasznald 1égi jarmiivek befogadasdhoz. Maéskiilonben
eléfordulhat, hogy egy légi jarmi tulfut vagy nem fér el a teriileten, ilyen modon kialakulhat a
légi jarmli megrongalodasanak vagy, ha elég nagy a sebesség, a légi jarmiivon vagy a f6ldon
tartozkodok sériilésének, illetve haldlanak veszélye, ami elfogadhatatlan kockazatot jelentene.
Ezzel a szemponttal az A.1.a.i. pontban foglalt alapvetd kovetelmény foglalkozik, amely eldirja,
hogy a teriiletnek megfelel6 méretiinek kell lennie. E pont megfogalmazasanak modja lehetdvé
teszi a jelenlegi gyakorlat folytatdsat, ugyanakkor biztositja azon végrehajtasi szabalyok
kidolgozésat, amelyek 6sszhangban vannak példaul az ICAO 14. fiiggelék I. kotetének 3.1.6 és
3.1.9 pontjaval.

Ezenkiviil a le- és felszallo teriiletnek birnia kell a teriiletet hasznalni szandékozo 1égi jarmiivek
altali 1smétlddd terhelést. Amennyiben a teriiletet gyakran hasznélja a teriilet teherbirdsdhoz
képest tul nehéz 1égi jarmi, ez a fel- és leszallo teriilet gyors elhasznaldédasahoz vezethet.
Bizonyos ponton ez pedig kdvetkezményekkel jarhat, példaul a 1égi jarmi feletti ellendrzés
elvesztésével, ami balesetet okozhat. Ezért az A.l.a.ii. pontban foglalt alapveté kovetelmény a
le- ¢és felszallo teriilet tekintetében megfeleld teherbird képességet ir eld. E pont
megfogalmazasa természetesen ugy késziilt, hogy kizarja a vizi repiildtereket, amelyek teherbird
képessége természeti sajatossagoktol fiigg. Ez a pont példaul az ICAO 14. fiiggelék I. kotetének
3.1.20 pontjaval is 6sszhangban all.

Ezenkiviil, amennyiben szarazfoldon vagy épitett struktiuran talalhato, a le- és felszallo teriileten
nem fordulhat el6 alloviz, illetve a vizelvezetd halozatnak megfeleldonek és jol miikddonek kell
lennie. A viz rendellenes felgyiilemlése, kiilondsen a repiildgépek esetében, példaul
»aquaplaning”-et idézhet el6, ami a repiilogép feletti uralom elvesztéséhez ¢s balesethez
vezethet, ami elfogadhatatlan kockazat. Igy az A.l.a.iii. pontban foglalt alapvetd kovetelmény
célja annak eldirasa, hogy az ilyen teriiletet ugy kell megtervezni, hogy biztositott legyen a

* azaz a forgdszarnyas 1égi jarmiivek érkezése, induldsa és guruld mozgéasa céljara tervezett repiil5tér vagy annak egy része
5> Az ICAO 2. fiiggeléke — ,,Repiilési szabalyok™ szerint.
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hatékony vizelvezetés. Ez a pont az ICAO 14. fiiggelék 1. kotetének 3.1.18 pontjaban
megfogalmazott célt tiikrozi.

Természetesen a le- és felszallo teriileten nem lehetnek hosszanti vagy keresztiranyt emelkeddk
vagy lejték, amelyek korldtozhatjdk a legénység latasi viszonyait, vagy amelyek veszélyessé
tehetik a teriilet hasznalatat, példaul a tul nagy vagy a valtozo nagysagu emelkedok vagy lejtok
miatt. Az emlitettek figyelmen kiviil hagyasaval tervezett le- ¢és felszallo teriilet az azt hasznald
légi jarmli biztonsaganak jelentds csokkenését okozhatja. Ezzel a kockazattal az A.l.a.iv.
pontban foglalt alapvetd kovetelmény foglalkozik, amely az ICAO 14. fliggelék, 1. kotet,
3.1.12-3.1.19 pontjaval is 6sszhangban van.

Egy masik, figyelembe veendd veszély a teriilet feliileti jellemzdire vezethetd vissza. Egy
repiil6gépnek a nem megfeleld surlédas miatt csokkenhet a fékhatasossaga, ami pedig a fel- és
leszallo teriileten valo talfutashoz vagy irdnyvaltoztatashoz vezethet. Egy masik példa, amikor a
feliileti rendellenességek a repiil6gép tulzott ugraldsanak, bolintasanak, razkédasanak vagy mas
ellendrzési nehézségek eldidézésével hatranyosan befolyasolhatjdk a fel- és leszallast. A fentiek
kovetkezménye még haldlos 1égi baleset is lehet. Ezért az ilyen elfogadhatatlan kockazatok
csOkkentésének egyetlen megvaldsithato modja a megfeleld feliileti jellemzdk eldirasa a legfébb
esetek eléfordulasanak megakadalyozasa érdekében. Ez az A.l.a.v. pontban foglalt alapvetd
kovetelmény célja, ami 9sszhangban all az ICAO 14. fliggelékben szerepld szabvanyokkal és
ajanlott gyakorlatokkal (SARPS), példaul az I. kotet 3.1.21-3.1.25 pontban talalhatokkal.

Ha veszélyes targy marad a le- és felszallo teriileten, vagy oda veszélyes targyat helyeznek el
(pl. torhetetlen jelzdétablakat vagy tal nagy kiterjedésii vizualis segédeszkozoket) a repiil6gép
nekitlitkdzhet, aminek kovetkeztében kar keletkezhet a repiildgépben, illetve ami elég nagy
sebességnél a repiildgépen tartozkodok sériilését vagy haldlat okozhatja. Ezért az A.l.a.vi.
pontban foglalt alapvetd kdvetelmény eldirja, hogy a le- és felszallo teriiletnek mentesnek kell
lennie az olyan targyaktol, amelyek elfogadhatatlan kockazatokat idézhetnek eld, ami
Osszhangban all az ICAO 14. fiiggelékkel, példaul az 1. kotet 9.9 és 10.2 fejezetben
szereplokkel.

Abban az esetben, ha egy repiilétéren egynél tobb le- és felszallo teriilet talalhato, potencialis
veszélyt jelent, ha egy 1égi jarmi tul kozel megy egy masik le- és felszallo teriilethez, és igy
zavart okoz az ott folydo miiveletekben. Az olyan operativ intézkedések sérelme nélkiil, mint
példaul a taktikai légiforgalmi szolgaltatds korlatozasa, az ilyen jellegli veszélyek a repiil6tér
helyszinének megfelelé megtervezésével csokkenthetdk, beleértve a le- és felszalld teriiletek
kozotti  kelld minimumtavolsagokat, a kifutdopalyak tervezett hasznalatara vonatkozo
iizemeltetési eljarasoktol fiiggéen. Az A.l.b. pontban foglalt alapvetd kovetelményt ugy
dolgoztdk ki, hogy biztositsa a vonatkozod, tervezéssel kapcsolatos veszélycsokkentési
eszkozoket. Ez lehetdvé teszi azon végrehajtasi intézkedések kidolgozasat, amelyek
Osszhangban vannak példaul az ICAO 14. fiiggelék 1. kotetének 3.1.10 és 3.1.11 pontjaban
meghatarozott rendelkezésekkel, valamint a 14. fliggelék II. kotetében eldirt, helikopterek
kozotti térkoztartassal is.

A leszallas utolso, illetve a felszallas els6 szakaszaban a 1égi jarmii olyan kozel van a f6ldhoz,
hogy megfeleld intézkedéseket kell tenni az elfogadhatatlan targyak (pl. a radidnavigacidhoz
sziikséges torhetetlen antenndk) eltavolitasa céljabol, amelyekkel a 1égi jarmi Osszeiitkozhet.
Ezért az A.1 c. pontban, valamint annak 1i., ii., iii. és iv. alpontjaban foglalt alapvetd
kovetelmény olyan biztonsagi teriiletek létrehozasat irja eld a le- és felszallod teriilet koriil,
amelyek megfeleld fizikai jellemzOkkel rendelkeznek, ¢és amelyeken nem taldlhatok
elfogadhatatlan targyak. E teriiletek a fel- és leszallasi miiveletek soran felettiik repiild, a le- és
felszallo teriileten véletleniil tul roviden leszallo, oldaliranyban lefuté vagy tulfuté repiilégépek
védelmét szolgaljak. Ezek a rendelkezések konkrétabb végrehajtasi intézkedések kidolgozasat
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teszik lehetové, ugyanakkor Osszhangban vannak az ICAO 14. fiiggelék 1. és II. kotete 3.
fejezetének vonatkozo pontjaival.

A szarazfoldon vagy épitett struktiran taladlhatd repiil6tér tervezett hasznalatatol fiiggden
sziikség lehet arra, hogy a le- és felszallo teriileteket a 1égi jarmiivek guruldsara és/vagy
parkolédsara hasznalando teriiletekkel egészitsék ki. Még akkor is, ha a 1égi jarmii viszonylag kis
sebességgel gurul, ha valamilyen akadalyba iitk6zik, vagy ha a cstisz6s talajon a pilota elveszti a
gép feletti uralmat, illetve ha nem megfeleld a le- és felszalld teriilet teherbird képessége,
baleset alakulhat ki. E kockazat csokkentése érdekében az ilyen teriileteket ugy kell
megtervezni, hogy belathatd koriilmények kozott biztositott legyen a repiilogép biztonsagos
iizemeltetése. Az e terliletekre vonatkozo kritériumokat az A.1.d. pontban, valamint annak i, ii.,
iii., iv. és v. alpontjdban foglalt alapvetd kovetelmény emliti, amely ismételten utal a teherbird
képességre, a vizelvezetésre, az emelkeddkre/lejtokre, a feliileti jellemzdkre és a veszélyes
targyak jelenlétére. Annak elkeriilése érdekében, hogy e teriiletek tekintetében kiegészitd
végrehajtasi szabalyok révén ugyanolyan szigort fizikai jellemzdket irjanak eld, mint a le- és
felszallo teriiletek esetében, a témat kiilon targyaljak. E rendelkezések lehetové teszik az ICAO
14. fiiggelék 1. kotetének vonatkozd pontjaival és a II. kotet 3. fejeztében szerepld hasonld
kovetelményekkel valdo Osszhangot, amelyek akkor is meghatarozdak, amikor elsésorban
repiilégépek altali hasznalatra szolgdlo repiilétéren engedélyezik, hogy helikopterek hajtsanak
végre miiveleteket.

Az el6z6 pontban kifejtettekkel megegyezd alapelvek az infrastruktira més elemeire is
vonatkoznak, példaul repiilégép-allohelyek, utashidak vagy egyéb berendezések, amelyek
iitkozés esetén balesetet okozhatnak. Az A.l.e. pontban foglalt alapveté kovetelmény ezzel a
kérdéssel foglalkozik, ugyanakkor lehetdvé teszi az ICAO 14. fiiggelék 1. kotete 3. fejezetének
alapelveivel valo Osszeegyeztethetdséget.

Egyre tobb repiildtéren folynak olyan tevékenységek, amelyek teljesen kereskedelmi jellegliek
lehetnek, és olyan utasokra vagy mas repiil6tér-hasznalokra iranyulnak, akik ténylegesen nem
vesznek részt a 1égi jarmiivek miiveleteiben. E célbol sziikség lehet kiilonleges épitményekre,
¢épiiletekre vagy berendezésekre. Jollehet ezek a tevékenységek onmagukban kozvetleniil nem
tekinthetdk kritikusnak a repiilésbiztonsag szempontjabdl, de véletleniil eldidézhetnek
mesterséges biztonsagi veszélyeket. Példaul egy uj épiilet, még ha 6nmagaban nem is képez
akadalyt, mesterséges turbulencidt okozhat, ami ahhoz vezethet, hogy a pilota elveszti a 1égi
jarmu feletti uralmat. Az ilyen fejlesztések altal okozott potencialis veszélyek kozé tartoznak
példaul a kovetkezOk: a térkoztartds megsértése, a légiforgalmi iranyitds (ATC), illetve a
repiil6tér-hasznalok 1atasi viszonyainak akadalyozasa, a raktarteriiletrél szarmazd, idegen targy
altali sériilést okoz6 hulladék, a napsugarak visszatlikr6z0dését okozo iivegfeliiletek vagy egyéb
fényes feliiletek és olyan épiilettervezés, amely radarreflexiot, a navigéacids segédeszkozok
kozotti interferenciat vagy visszaverddést okoz, és a pilotak latasat zavard hattérvilagitast idéz
eld, amelyek kozil mindegyik potencidlisan a repiilégép elvesztéséhez vezethet. A
kockéazatcsokkentést az A.1.f. pontban foglalt alapvetd kdvetelmény biztositja, amely az ICAO
14. fiiggelékben szerepld szabvanyokat €s ajanlott gyakorlatokat (SARPS) is tiikkrozi.

Végiil, a le- és felszallo repiildgépek nagy sebessége miatt az emberrel, allattal vagy jarmiivel
valo iitkozés balesetet idézhet eld. Az A.1.g. pontban foglalt alapvetd kovetelmény csokkenti e
kockézatot, ugyanakkor biztositja az ICAO 14. fliggelék I. kotete 3. fejezetében foglalt
rendelkezésekkel valo 6sszhangot.

Akaddlymentesités

A replilésbiztonsagi statisztikédk azt bizonyitjak, hogy a repiilés legkritikusabb szakasza a le- és
felszallas. A legi jarmiiveknek valoban a repiilés e szakaszaiban kell a repil6teret korulvevo
terlileten alacsonyan vagy afelett 1égi miiveleteket végrehajtaniuk. Igy biztositani kell, hogy
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meghatarozhatdak legyenek a hasznalhatd érkezési és indulasi utvonalak, amelyek a repiildtér
hataran beliil vagy kiviil, le- vagy felszallaskor biztositjdk a megfeleld biztonsagi tavolsagot a
fold és az akadalyok felett. A kapcsolodo utvonalak vagy teriiletek a repiilotér tervezésének
szerves részét alkotjak, mivel nem lehetne biztonsdgosan hasznalni egy repiilSteret, ha az adott
repiiléteret hasznalo atlagos 1égi jarmii nem kovethet egy olyan palyat, amely biztositja az
emlitett biztonsagi tavolsagot. Ez a célja az A.2 pontban és annak a) és b) alpontjaban foglalt
alapveto kovetelménynek. Ez az ICAO 14. fiiggelék ,,Akadalykorlatozas és -eltavolitas” cimii 4.
fejezetét, valamint az ICAO, 8168. szdmu dokumentumat, ,Indulési, érkezési és leszallasi
eljarasok” tiikrozi.
Vizudlis és nem vizualis navigacios segédeszkozok, valamint repiilotéri berendezések

Abban az esetben, ha a repiilészemélyzet tagjai szamukra ismeretlen repiil6téren hajtanak végre
miiveleteket, vagy csokkent latotavolsag esetén a jeleknek, jelzéseknek és a vizudlis vagy nem
vizualis navigacids segédeszkozoknek egyértelmi tdjékoztatast kell nytjtaniuk. Ha nem igy
lenne, a repililégép a le- és felszallo teriilet nem megfeleld részén széllna le; eltérne a
guruldpalya kozépvonalatol; vagy rossz helyen varakozna, ami noOvelhetné a baleset
eléfordulasanak kockazatat. Az ilyen informdaciokat egyértelmiien kell kozdlni minden
repiilészemélyzettel a vilag minden repiildterén, hogy elkeriiljék, hogy a repiil6teret nem ismerd
repiildszemélyzet hibas mandvereket hajtson végre. Ezért sziikség van arra, hogy torvény irja
eld, hogy a repiilétértervezés terjedjen ki az emlitett kockdzatok csokkentéséhez elengedhetetlen
segédeszkozokre és jelzésekre. Ez a célja az A.3.a. pontban foglalt alapvetd kovetelménynek,
amely az ICAO 14. fiiggelék 5. fejezetének kiilonb6zd pontjaibol szarmazéd kdvetelményeket
tikkrozi. Meg kell emliteni, hogy a megfogalmazas a radidnavigicios segédeszkdzokre is
alkalmazhaté, mivel muikodésiik szintén hozzajarul a repiildtér biztonsagahoz és
interoperabilitasahoz. A végrehajtasi szabalyok és a megfelelés elfogadhato eszkozei (AMC-k),
valamint a kapcsolodo szabalyalkotasi folyamatok felesleges ismétlodése az ,,egységes eurdpai
¢gbolt” munkaprogrammal vald szigori 6sszehangolas révén keriilhet6 el.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a gurulas és parkolas soran jelentds kar keletkezik a 1égi
jarmivekben® a fent emlitett segédeszkozok és berendezések meghibasodasa vagy karosodasa
miatt (pl. nem elég pontos a tajékoztatas, vagy a szolgaltatds varatlanul megszakad); ezért a
replilétér berendezéseinek kivitelezése, lizemeltetése és karbantartdsa a repiilétéri biztonsag
szerves részét képezi. Ezért a kapcsolddo kockazatok csokkentése céljabol bevezetésre kertilt az
A.3.b. pontban foglalt alapvetd kovetelmény.

Ezenkiviil tobb vizualis és nem vizudlis segédeszkoz olyan rendszer, amelynek folyamatos
mitkddése villamosaram-ellatashoz kotott. Az dramellatas megszakadasa nem idézhet elé olyan
helyzetet, amely rontja a repiildszemélyzet szamara nyujtott alapvetd informaciokat.
Elfogadhatatlan kockéazat alakulhat ki kis latotavolsagnal torténd felszallas esetén, ha a
kifutopalyafények kialudndnak, vagy egy ¢éjszaka leszalld repiildgép esetében, ha a leszallasi
jelzéfények hirtelen megsziinnének. Ugyanez vonatkozik a raddidonavigécios jelekre. Ez az oka
annak, hogy a vizualis és nem vizudlis segédeszk6zok aramellatasa megszakadasanak esetére
vonatkoz6 kockazatcsokkentési intézkedés bekeriilt az A.3.c. pontban foglalt alapvetd
kovetelménybe, amely az Osszes 1égi navigacios berendezés villamosaram-ellatasara kiterjedo,
az ICAO 14. fiiggelék 1. kotetének 8. fejezetében meghatarozott alapelvekkel is 6sszhangban
van. A fentebb mar emlitettek szerint az ,,egységes eurdpai égbolt” programmal kapcsolatos
esetleges felesleges ismétlddések eléforduldsa a részletes végrehajtasi szabalyok és ellendrzési
folyamatok kidolgozasa sordn elkeriilhetd.

6 Lasd: http://www.flightsafety.org/gap_home ahol a Repiilésbiztonsagi Alapitvany (FSF) becslése talalhaté, amely szerint az ilyen
balesetekbdl és varatlan eseményekbdl szarmazo 6sszes pénziigyi teher évi 10 000 millid6 USD nagysagrendii (2006-os adat). Ezt a
témat részletesebben elemzi a szabalyozasi hatasvizsgalat.
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A fenti két pontot kiegészitve, a vizualis és nem vizualis segédeszkdzok iizembiztos
miikddésének garantdldsa céljabol, a kiilsd tényezdkkel szembeni védelmet is biztositani kell.
Szandékos rendzavards vagy szabotdzs a navigdciés iranyfényrendszer hirtelen
megrongalddasat okozhatja. Potencidlisan ez a helyzet elfogadhatatlan kockézatot idézhet eld.
Az A.3.d. pontban foglalt alapvetd kovetelmény célja az emlitett kockazat csokkentése. Ez a
kovetelmény az ICAO 14. fliggelék 1. kotete 9. fejezetének rendelkezéseivel is dsszhangban all.

Ezenkiviil a sugarzo forrasok vagy mozgd targyak a 1égi jarmi altal hasznalt radionavigacios
jelek tekintetében eltéréseket okozhatnak. A repiildtér hatdran beliill sok sugdrzé forrast
alkalmaznak, mivel nélkiilozhetetlen segitséget nyujtanak a 1égi navigacidhoz, és természetesen
a repiildtéren, s6t a guruld teriileten is taldlhatok mozgd jarmiivek. Tehat az A.3.e. pontban
foglalt alapvet6 kovetelmény azon elfogadhatatlan kockazatok csokkentésére iranyul, amelyeket
az emlitett tényezOk eldidézhetnek, ahogy azt az ICAO 10. fiiggelék is eldirja, amely a
radidonavigacids segédeszkozok védelmét biztositja. Ezenkiviil ezt az alapvetd kovetelményt a
B.1.b. és C.1. pontban foglalt alapvetd kovetelményekkel Osszefiiggésben kell értelmezni,
amelyek az {izemeltetonek és a hatdsagoknak szolnak, valamint ugyanazon kockazat
csOkkentésére iranyulnak, ha az az ellendrzésiik ala tartozik.

Végiil az olyan repiil6téri berendezéseket lizemeltetd vagy hasznald személyzetnek, amelyek a
repiilésbiztonsdg szempontjabol elfogadhatatlan kockézatokat okozhatnak, megfeleld
informaciokat ¢és egyértelmli figyelmeztetést kell adni a potencidlisan veszélyes
koriilményekrol. Az A.3.f. pontban foglalt alapvetd kdvetelmény erre a célra szolgal.

Repiildteri adatok

Meg kell hatdrozni a repiil6térre vonatkoz6 adatokat, amelyeknek informacidkat kell
tartalmazniuk a repiilétér kiilonbozo fizikai jellemzo6irdl, példaul elhelyezkedésérdl, a
kiilonb6z6 kritikus pontok magassagi szintjérdl, a le- és felszallo teriiletek iranyarol és
méreteirdl, a mandverezési teriilletek méreteirdl, valamint a kiilonféle vizualis és nem vizualis
segédeszkozok meglétérdl és elhelyezkedésérdl. Ezeknek az adatoknak mindenkor pontosnak
kell lenniiik a repiiléteret hasznald 1égi jarmi biztonsagos miikodésének garantalasa érdekében.
Ennélfogva minden vonatkoz6 adatot allandoan frissiteni kell. A repiildszemélyzetnek nyujtott
pontatlan informacidk kovetkeztében jelentds kockazat alakulhat ki, példaul az adatokban nem
emlitett akadallyal valo iitkdzésre keriilhet sor. Ez indokolja az A.4.a. pontban foglalt alapvetd
kovetelményt, amely pedig 0sszhangban all a 14. fiiggelék 1. kotetének 2. fejezetével.

Az ¢el6z6 pont arrdl szol, hogy sziikség van a repiiltér fontos adatainak meghatarozasara és
allando frissitésére. Ez azonban Onmagaban kevés. A repiildszemélyzetnek megfeleld,
olvashato, hianytalan és egyértelmii adatokat kell kapnia. Ami a kozvetleniil fentebb taldlhato
(iii) pontban ismertetett kovetelményeket illeti, a pilotak rendelkezésére allo, kelléen pontos €s
szabvanyos formatumu emlitett adatok a biztonsdgot és az interoperabilitast is eldsegitik. Ezért
nagyon fontos az ilyen adatok pontossaga, integritdsa és formdtuma, kiilondsen a korszerti
navigacids berendezések adatbazisa tekintetében. Ha az adatok félreérthetdek, félrevezetdek
vagy manipulaltak, nem tudjak kozvetiteni a sziikséges informéaciot, aminek kovetkeztében
ugyanolyan vesz€ly keletkezik, mintha egyaltalan nem lenne semmilyen adat, sét, ami még
enn¢él is rosszabb, az adatok tévesen értelmezhetéek Iehetnek ¢€s veszélyes helyzetet
teremthetnek. Ezt allapitja meg az A.4.b. pontban foglalt alapvetd kovetelmény, amely
Osszhangban all a 14. fiiggelék 1. kotete 2. fejezetének rendelkezéseivel.

A repiildtérre vonatkoz6 adatok fentiekben leirt keretének kiegészitéséhez elengedhetetlen
létrehozni olyan modszereket és eszkozoket is, amelyek biztositjak, hogy az adatok kozlése
gyorsan ¢és a tartalom megvaltoztatasa nélkiil menjen végbe. A téves adatok vagy az adatok tul
kés6i megadasa kovetkeztében kialakult veszély nyilvanvalo a fent megallapitottak alapjan. Az
A.4.c. pontban foglalt alapvetd kovetelmény célja az adatok gyors ¢€s valtoztatas nélkiili
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tovabbitasanak biztositasa, és ez az alapvetd kovetelmény szintén a 14. fiiggelék 2. fejezetében
szerepld ICAO-rendelkezésekkel all 6sszhangban.

c - A repiilotér iizemeltetése és iranyitdasa

()

32.

33.

34.

35.

36.

A repiiloterek iizemeltetbire vonatkozo kovetelmények

Az alapvetdé kovetelmények megfogalmazasa  koriiltekintéen  tortént az  olyan
eredménykotelezettségek 1étrehozasanak elkeriilése érdekében, amelyek meghaladndk az
iizemeltetok képességeit. A ,,bizonyit” ige hasznalatara kertilt sor, hogy kiilonb6zd lehetoségek
koziil lehessen valasztani példaul a kovetkezd kdvetelmény teljesitése érdekében:

e akapcsolodo feladatok kozvetlen végrehajtasa és dokumentalésa;

o szerzOdés és sziikség esetén szolgaltatasi megallapodds 1étrehozdsa egy masik
vallalkozassal;

e pl. a Hat6sag indokolt dontésébdl szdrmazd bizonyitékok szolgaltatasa arra vonatkozoan,
hogy a feladatot illetékes szerv (pl. az iranyitdtorony altal nyujtott szolgaltatasok ellatasara
kijelolt Légiforgalmi Iranyité Szolgdlat vagy a kozszervezetek altal biztositott mentd €s
tlizolto szolgalat (RFFS)) hajtja végre a megfeleld rendelkezéseknek megfelelden.

Az iizemeltetdé fO feladata a repiilotér optimalis biztonsagi feltételeknek megfeleld
hasznalatanak alland6 biztositdsa. Ez a megéllapitas Gjra eléfordul a B.1. pontban foglalt
alapvetd kovetelménnyel kapcsolatban. Ez pedig megkdveteli, hogy a repiildtér lizemeltetdje a
humén erdforrasoktol kezdve az anyagokon és berendezéseken keresztiil a szervezésig és
eljarasokig rendelkezzen a sziikséges eszkozokkel, amelyek ardnyban allnak a repiilotér altal
lebonyolitott 1égijarmii-lizemeltetés nagysagaval, Osszetettségével és tipusaval. Ezt a B.l.a.
pontban foglalt alapvetd kovetelmény tiikrozi.

A repiil6tér tizemeltetdjének ezenkiviil ellendriznie kell, hogy a repiildtér folyamatosan teljesiti
az alapvetd kovetelményeket tartalmazo A. részben szerepld kovetelményeket. Ha valami olyan
torténik, aminek kovetkeztében a repiildtér vagy annak egy része — akdr dtmenetileg — nem tudja
teljesiteni a kovetelményeket, a repiilotér tizemeltetdjének helyreigazitod intézkedést kell tennie,
vagy alkalmaznia kell a sziikséges veszélycsokkentd intézkedéseket, és kozolnie kell a
vonatkoz6 informacidkat a légi jarmiivek iizemeltetdivel. Az ilyen intézkedések abbol
szarmaznak, hogy a repteret lezarjak, mert atalakitasi folyamatokat hajtanak végre az ideiglenes
veszélyek ellenstlyozasa érdekében. Ezt az alapelvet a B.l.b. pontban foglalt alapvetd
kovetelmény allapitja meg, amely az ICAO 14. fiiggelék 2.9 pontjdban és a repiildterek
tantsitasaval kapcsolatos ICAO-kézikonyv 1. filiggelékének 4.5 pontjaban szerepld
rendelkezéseket tiikrozi.

A le- vagy felszallas soran allattal vagy madarral {itk6z6 repiilégép megsériilhet, ami balesetet
okozhat. Ezért fontos, hogy a repiil6tér iizemeltetdje a madarak és allatok repiil6téren €s annak
kozelében torténd figyelemmel kisérésére ¢€s ellenOrzésére szolgalé rendszereket vagy
eljarasokat hozzon Iétre ¢és alkalmazzon annak biztositasa érdekében, hogy azok ne
befolyasoljak hatranyosan a repiildgépek biztonsagat. Ez a kotelezettség a B.1.c. pontban foglalt
alapvetd kovetelményben tiikrozodik, és az ICAO 14. fliggelék 1. kotetének 9.4 és 9.10
pontjaban szerepld szabvanyokkal és ajanlott gyakorlatokkal (SARPS) is 6sszhangban all.

Tovabba az iitkdzések és a légi jarmiivek sériilésének elkeriilése érdekében a jarmiivek és
személyek guruld teriileten vagy mds munkateriileten torténd mozgasanak Osszehangoldsara
vonatkozoan eljarasokat kell kidolgozni és végrehajtani. Ezek a célkitiizések és pontositasok
alkotjak a B.1.d. pontban foglalt alapvetd kovetelmény alapjat. Lényegi szempontbdl az itt
kifejezett allaspont teljes mértékben Osszhangban van az ICAO 14. fiiggelék 1. kotetének 9.
fejezetével.
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Erthetd okokbol egy repiiltér kedvezétlen idéjarasi koriilmények kozott, rossz latasi viszonyok
mellett vagy ¢&jszaka nem lizemeltethetd megfeleld lizemeltetési eljardsok ¢és sziikséges
rendelkezések alkalmazasa, valamint a berendezések felhasznalhatésaga nélkiil. Az ilyen
intézkedések hianya, amennyiben azok az emlitett koriilmények kozotti lizemeltetésre szolgald
repiil6térre alkalmazhatok, balesetet idézhet el6. Ezért kidolgoztdk a B.l.e. pontban foglalt
alapvetd kovetelményt, amely a repiilSterek tanusitdsaval kapcsolatos ICAO-kézikonyv 1.
fliggelékének 4.16 pontjaban meghatarozottakhoz hasonlo alapelveket is tiikrozi.

A 1égi jarmiivek biztonsagos repiildtéri tizemeltetését tobb kiillonbozd szerepld befolyasolhatja.
A repiildtér az egyik ilyen szerepld, amely sajat miiveleteinek kapcsolodniuk kell a szolgaltatési
lanc mas relevans szerepldinek miiveleteihez, és 0sszhangban kell lenniiik azokkal. Kiilondsen
igaz ez magukra az iizemeltetokre, a foldi kiszolgalassal foglalkozo vallalkozasokra, az
lizemanyag-szolgaltatokra és mas szolgaltatokra, amelyek tevékenységei elfogadhatatlan
kockazatokat okozhatnak a repiilésbiztonsdg vonatkozasdban. A Dbiztonsagi miveletek
Osszehangoldsanak jelentdsége miatt sziikséges a jogi szinten torténd eldiras, ahogy az a B.1.f.
pontban foglalt alapvetd kovetelményben kifejez6dik. Ez a repiilterek tanusitasaval
kapcsolatos ICAO-kézikdnyv 2.2.e. pontjaban is tiikrozédik.

Megfelel a valdsdgnak, hogy szamos repiiltéren a foldi kiszolgdlok — nem a repiilétér
iizemeltetdjének feleldosségére — ilizemanyag-ujratolté szolgéltatisokat biztositanak a 1égi
jérmiivek szamdra. Az is igaz azonban, hogy az utobbiak lehetnek feleldsek az lizemanyag-
tarolo teriiletekért és/vagy csdvezetékekért. Ezért sor keriilt a B.1.g. pont beépitésére, ahol ismét
a ,,.bizonyit” igét hasznaljuk a kiilonb6z0d szervezeti modellek biztositasa érdekében.

Végiil, magatol értetddd, hogy a biztonsaggal kapcsolatos repiilotéri berendezéseket (pl. a
mentd és tlizoltd szolgdlat felszereléseit, a vizualis és nem vizualis segédeszkozoket, stb.)
megfelelden karban kell tartani €s ellendrizni kell a hasznalhatosag érdekében. Ezért megteleld
utasitasokat kell bevezetni és a gyakorlatban alkalmazni, ahogy az a B.1.h. pontban foglalt
alapvetd kovetelményben kifejezddik.

Kényszerhelyzetek, valamint mentd és tiizolto szolgalat

A repiiléterek kényszerhelyzeti tervének kidolgozasa a repiilétéren vagy annak kornyezetében
el6forduld kényszerhelyzetek megoldasara valo felkésziilés folyamatdhoz tartozik. Ez a
felkésziilés az esetleges balesetek stlyossaganak csokkentésére iranyulo alapvetd intézkedés. A
tervnek biztositania kell valamennyi olyan szerepld valaszlépéseinek Osszehangolésat, aki ilyen
esetben segitséget tud nyujtani. Egy eredetileg egyszerlinek tlind incidens nagyon sulyossa
valhat, és halalt okozhat, ha nem megfeleléen kezelik. Ezért elengedhetetlen a kapcsolodo
kockazatok csokkentése az eldzdleg eltervezett sziikséghelyzeti intézkedésekkel. A B.1.i. pont
irja el6 ezeket az intézkedéseket, amelyek az ICAO 14. fiiggelék 1. kotetének 9.1 fejezetében
szerepld rendelkezéseket is tiikkrozik. Még akkor is, ha ez a terv a reptil6tér izemeltetdjén kiviili
szervek 4altal irdnyitott atfogd terv részét képezi, az ilizemeltetonek kell létrehoznia ¢és
alkalmaznia a kialakul6 sziikséghelyzetek megoldasara vonatkozo legalapvetbb eljarasokat (pl.
a felelds személyzetnek sz0lo, arra vonatkoz6 utasitasok és informaciok, hogy vegyék fel a
kapcsolatot més, a terv szerint a gyors beavatkozéasban részt vevo felekkel).

Az ilyen vészhelyzetek megoldasdnak nyilvanvald eszkoze a megfeleld mentd és tlizolto
szolgalatok (RFFS) létrehozéasa és miikodésének fenntartasa, ahogy azt az ICAO szabvanyok és
ajanlott gyakorlatok (SARPS) eldirjak’. Az emlitett szolgalatoknak mind a személyzet, mind a
tlizoltd eszkozok tekintetében aranyosnak kell lenniiik a repiilSteret hasznélo 1égi jarmiivekhez
viszonyitva, de az Ugyndkség a beérkezett észrevételek figyelembevételével sziikségesnek tartja

"azaz a 14. fiiggelék 4. kiad4sa, valamint a 2004. julius 11-i 7. modositas és a 2006. julius 11-i 8-9. médositas, ahol az
RFFS vonatkozasaban a repiilotér-kategoriat a repiiléteret ,,rendszerint hasznald” repiilogépek alapjan hatarozzak meg.
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a kell6 rugalmassag biztositdsat a koltségek és a biztonsagi sziikségletek mérlegeléséhez az
emlitett szolgaltatasok kiterjedésének meghatarozasakor. Ezért a B.1.j. pontban foglalt alapvetd
kovetelmény megfogalmazasara ennek megfelelden keriilt sor.

A repiilotér személyzete

A repiilészemélyzet tagjaihoz hasonloan a repiildtér lizemeltetésében és karbantartasaban részt
vevd személyekre, akiknek a tevékenysége befolydsolhatja a 1égi jarmliek miiveleteinek
biztonsagat, a megfeleld képzés, képzettség ¢és az allanddéan napra kész szakértelem
vonatkozasdban szintén érvényesnek kell lennilik a kovetelményeknek, amelyek nem csupan
sajat konkrét feladataikhoz, hanem 4&ltalanossagban a repiildtér lizemeltetésére alkalmazando
repiilésbiztonsagi szabalyokhoz és eljarasokhoz kapcsolodnak. Ezenkiviil, attdl fiiggetleniil,
hogy milyen szintli szakértelemre van sziikség, az emlitett személyek ismereteit allandoan
frissiteni kell a repiil6tér lizemeltetésével kapcsolatos 1ényeges valtozasokat illetden. Ez az oka
annak, hogy a B.l.k. pont bevezeti annak sziikségességét, hogy az emlitett személyek
képzésben részesiiljenek, megszerezzék a sziikséges képzettséget és allanddan napra kész
szakértelemmel rendelkezzenek a biztonsagi vonatkozasu feladataik teljesitéséhez. Ezt az
alapelvet mar a repiildterek tanusitdsaval kapcsolatos ICAO-kézikdonyv 3D.2 pontja is
megallapitotta.

Azon személyek, akik kiséré nélkiil beléphetnek a gurulo teriiletre vagy mas munkateriiletre,
elfogadhatatlan kockazatot teremthetnek a 1égi jarmiivek miiveleteinek vonatkozasaban, ha nem
megfelelden képzettek vagy tajékozottak az emlitett teriiletekkel kapcsolatban bevezetett
biztonsagi eljarasok tekintetében. Ez nem csak a repiil6tér lizemeltetdjének alkalmazottaira vagy
alvéllalkozéira, hanem mas egységekre (pl. a foldi kiszolgadlokra) is vonatkozik, amelyek
szamara engedélyezik, hogy az eldtérben vagy mas munkateriileten tevékenységet folytassanak.
Ez a célja a B.1.1. pontban foglalt alapvetd kdvetelménynek, amely a repiildtéren kozlekedd
barmely jarmii vezetdjére is alkalmazand6. Ez az alapvetd kovetelmény teljes mértékben
Osszhangban all az ICAO 14. fiiggelék I. kotete 9. fejezetének vonatkozo rendelkezéseivel.

Természetesen a fenti (ii) pontban emlitett mentd és tlizoltd szolgédlatoknak szintén olyan
alkalmazottakat kell felvenniiik, akik a hasonld tevékenységek tekintetében nem csak altalanos,
hanem specialis képzettséggel is rendelkeznek, és orvosilag alkalmasak arra, hogy a légi
kozlekedés terén tevékenységet folytassanak. Ezt a B.l.m. és n. pontban foglalt alapvetd
kovetelmények tiikrozik.

Biztonsagi rendszer (SMS)

Ahogy azt az lizemeltetok feleldsségi korébe tartozo alapvetd kovetelmények fenti felsorolasa is
bizonyitja, a repiil6tér biztonsagos lizemeltetésé¢hez szamos veszélycsokkentd intézkedésre van
sziikség, amelyeket a kiilonb6zo teriileteken megfelelden képzett személyeknek gondosan
Osszehangoltan kell végrehajtaniuk. Bizonyos Osszetettségii repiildterek esetében ez csak olyan
megfeleld iranyitdsi rendszerek bevezetése ¢és alkalmazasa révén érhetd el, amelyek a
végrehajtas szilikséges szintjén kiterjednek a biztonsagra és a mindségre. Az ilyen rendszereknek
allando fejlodésre kell torekednilik a varatlan események folyamatos vizsgalata és a baleset-
megelézeés, valamint a tényleges biztonsagi kultira kialakuldsdnak eldmozditasa alapjan. A
repiiléterek nemzetkozi kdzosségében ez mar széles korben elfogadott, és az ICAO 14. fliggelék
1.5.3 pontjaban szerepld szabvanyokban fejezddik ki, amelyek eldirjak, hogy minden tanusitott
repiilétéri iizemeltetonek hivatalos biztonsagi rendszerrel (SMS) kell rendelkeznie. Az ilyen
rendszernek természetesen teljesitenie kell az ugyanezen fiiggelék 1.4 fejezetében ismertetett,
megfeleld kovetelményeket.

Ahogy arra maga a vélemény is ravilagit, Eurdpaban széles kori tdmogatast kap az Osszes
kozforgalmi repiildtér lizemeltetdjének tanusitdsa. Abban is egyetértés van azonban, hogy a

19/ 12. oldal



1. melléklet a 3/2007. sz.
véleményhez

kisebb szervezetek aligha tudnak hiteles biztonsagi rendszert megvalositani, ezenkiviil a kis
repiildterek lizemeltetdire haruld teher aranytalan lenne a miikodésiikkel kapcsolatos tényleges
kockazatokhoz képest. Noha az ICAO megkoveteli az emlitett rendszer alkalmazasat, nem
szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy a fent emlitett eldirds csak a nemzetkozi repiildterekre
vonatkozik, amelyek kozé ritkan tartoznak kis repiil6terek. Az Ugynokség ezért ugy gondolja,
hogy csak a viszonylag komplex repiil6terek lizemeltetditél kell megkovetelni a biztonsagi
rendszer megvalositasat.

48. A replildterek 0Osszetettségének megéllapitisa érdekében — a 06/2006. sz. NPA-ban foglalt
javaslatokkal kapcsolatban beérkezett észrevételeket figyelembe véve — az ICAO-
kotelezettségek betartdsa mellett az lenne egy egyszerli megoldds, hogy a biztonsagi rendszer
megvalositasat csak a nemzetkozi kereskedelmi 1égi kozlekedés céljara hasznalt repiilSterek
iizemeltetdi szamara irjak eld. Ez azonban nehézségeket idézhet eld kozdsségi viszonylatban,
ahol minden kozforgalmi repiilétér a természetébdl adédoan nyitott a Kozdsségen beliili 1égi
forgalom el6tt. Ezért konkrétabban kell fogalmaznunk, ha a kovetelmény alkalmazasat valoban a
komplex repiiléterekre szeretnénk korlatozni. Az Ugynokség ugy véli, hogy ez ugy valésithatd
meg, hogy a ,kereskedelmi miiveletekre hasznalt” kifejezést ugy értelmezziik, hogy az a
menetrend szerinti szolgaltatasokat” nyujtd repiilterekre vonatkozik. A B.2. pontban foglalt
alapvetd kovetelmény erre irdnyul.

d - A repiilotér kornyezete

49. A 6. pontban kifejtetteknek megfelelden a repiildterek kozelében eléforduldo veszélyek
csOkkentéséhez sziikséges bizonyos fontos tényezok jogilag egyszeriien nem irhatok eld a
repiilétér tulajdonosa vagy lizemeltetéje szamara. Ennek az az oka, hogy ezek a veszélyek a
repllétér hataran kiviil fordulnak eld, és azokat nem ellendrizhetik vagy csokkenthetik
kozvetleniil a 1égikdzlekedési szereplok. Ezért az Ugyndkség tigy véli, hogy az alaprendelet e
kibovitése megfeleld jogi eszkozt biztosit a kapcsolodd kockédzatok kezeléséhez annak eldirdsa
révén, hogy a tagéllamok biztositsdk, hogy megfelelé intézkedéseket vezessenek be a
biztonsagot fenyegetd azon veszélyek elharitdsa érdekében, amelyeket a repiilétér tulajdonosa
vagy iizemeltetdje nem tud kezelni. Ezért a C. rész tartalmazza a tagallamok altal végrehajtando
alapvetd kovetelményeket, ugyanakkor a tagallamok természetesen szabadon donthetnek az
eldirt célkitlizések eléréséhez alkalmazando eszk6zokrol.

50. A repiil6tér koriili meghatarozott 1égtérnek akadalymentesnek kell lennie, hogy a 1égi jarmiivek
biztonsdgosan tudjanak le- és felszallni. Ez mindenekeldtt a repiiltér hataran kiviil talalhato
akadalyokra vonatkozik, amelyek befolyasolhatjak a repiilotér tervezését vagy ilizemeltetését.
Valtozasok vagy fejlesztések esetén ellendrizni kell, hogy a repiiltéren le- vagy felszallo légi
jarmuivek biztonsaga csokkenhet-e. Ha potencidlisan veszélyesnek mindsiil, vagy nem johet
létre az akadaly, vagy meg kell szilintetni azt, vagy az érkezési és/vagy indulési eljarasokat kell
modositani az 0j akadaly hatasanak csokkentése érdekében. Ezenkiviil az akadaly l1étrehozéaséaval
kapcsolatban feltételeket lehet megszabni, példaul a kivildgitas tekintetében. Ez az értékelés és a
kovetkeztetéseinek végrehajtasa megfeleld konzultaciot igényel az illetékes 1égligyi hatdsaggal,
a replldtér tulajdonosédval vagy tizemeltetdjével és a teriilethaszndlatért felelds helyi hatosaggal,
valamint a veszélycsokkentd intézkedések idoben torténd megtételét teszi sziikségessé. Ez a

8 COM (2006) 396, 2006. julius 18. — ,, A Kozdsségben a légikozlekedési szolgaltatisok miikodtetésére vonatkozd kozos
szabalyokrdl sz6l6 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre iranyuld javaslat” (atdolgozas) a kovetkezd fogalommeghatarozast
javasolja:
menetrendszerii légi jarat: azok a repiiléssorozatok, amelyek az alabbi jellemzok Osszességével rendelkeznek:
a) utas, aru és/vagy postai kiildemények 1égi jarmiivel torténd szallitdsa térités ellenében olyan mddon, hogy az egyes repiilések
alkalmaval a férohelyeket barki egyénileg megvasarolhatja (kdzvetleniil a 1égi fuvarozotol vagy meghatalmazott tigynokeitdl);
b) tigy tizemeltetik, hogy ugyanazt a két vagy tobb repiildtér kozotti forgalmat szolgalja ki, akar:
e  kozzétett menetrend alapjan; akar
e  olyan rendszeres vagy gyakori repiilésekkel, hogy azok felismerhetden rendszeres jaratsort képeznek.
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célja a C.1. pontban foglalt alapveté kdvetelménynek, amely az ICAO 14. fiiggelék 1. kotetének
4. fejezetében talalhato ajanlést tiikkrozi.

51. Mas olyan tevékenységeket is ellendrizni kell, amelyek veszélyeztethetik a repiil6tér
biztonsagos lizemeltetését. A teriilethasznalat terén bekovetkezett 1) fejlemények érinthetik az
érkezési és indulasi utvonalak kidolgozasanal alapul vett foldrajzi adatokat. Uj épiiletek vagy
egyéb épitmények még akkor is, ha nem mindsiilnek akadalynak, az indukalt turbulencia
veszélyes hatasait idézhetik el6. A lézerfények és mas nem légiforgalmi fények elvakithatjak
vagy megzavarhatjak a repiildszemélyzetet. A nagyméretli fényelektromos napelemtablak vagy
sz¢élturbinak azonkiviil, hogy veszélyes akadalyt képezhetnek, erds fényvisszaverddést is
okozhatnak vagy interferenciat idézhetnek eld a radidnavigacios jelek kozott. Ezenkiviil az
emberi tevékenységek a repiil6tér kozelébe csabithatjak a vadon €16 allatokat, amivel fokozott
kockézatnak teszik ki az ott végrehajtott 1égi miiveleteket. Ezen okokbol dolgoztak ki a C.2
pontban foglalt alapvetd kovetelményt annak érdekében, hogy a tagallamoktol megkdveteljék
azt, hogy intézkedéseket tegyenek a légi jarmiivek ilyen tevékenységekkel szembeni védelme
céljabol, ahogy a 14. fiiggelék 1. kotetének 5. és 9. fejezetében, valamint a 14. fliggelék II.
kotetének kapesolodo részeiben szerepel.

52. A B.1.i. pontban foglalt alapvetd kovetelmény eldirja, hogy a repiildtereknek kényszerhelyzeti
tervet kell kidolgozniuk a repiiltéren vagy annak kozvetlen kornyezetében eléforduld
kényszerhelyzetek megoldaséara. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a fel- és leszallaskor torténd
balesetek nagy része a replil6tér hataran kiviil kovetkezik be, ahol a repiildtér tizemeltetéje nem
rendelkezik kozvetlen feleldsséggel. Ezért az ilyen vészhelyzetekre kényszerhelyzeti tervet kell
kidolgozni, mivel az eszk6zok megoszlanak a repiilétér és a helyi mentd €s tlizoltd szolgalatok
kozott. Ezért a C.3 pontban foglalt alapvetd kovetelmény a tagallamok szamara eldirja a
kényszerhelyzeti szolgéalatok Osszehangolasdnak biztositasat. Ezt az ICAO 14. fiiggelék 1.
kotetének 9. fejezete is tartalmazza.

53.Bar a légi miveletekre alkalmazandd eldirdsok megkovetelik az iizemeltetoktol, hogy
tartdzkodjanak azon repiildterek hasznalatatol, amelyek nem megfeleldek a 1égi jarmi tipusa és
az ¢érintett muveletek tekintetében, eléfordul, hogy egyesek mégsem tartjdk ezt be. Ezt a
gyakorlatot, amely nem csupan az infrastruktiraban okozhat kart, hanem a repiil6téren 1évo
emberekre €s vagyontargyakra nézve is elfogadhatatlan kockazatot idézhet el6, be kell tiltani.
Ilyen esetekben azonban nem kdnnyli a végrehajtas, mivel az iizemeltetért és a repiilotérért
felelds illetékes hatosdg gyakran két kiilonbozd szerv, amelyek rdadasul gyakran mas-mas
orszagbol szarmaznak. Jollehet azt senki sem vitatja, hogy a repiil6tér hasznalataval kapcsolatos
dontést teljes mértékben az tlizemeltetére kell bizni, kiilondsen vészhelyzet esetén, a
szabalytalansagot biintetni kell. Ez a célja a C.4 pontban foglalt alapvetd kovetelménynek,
amely megkdveteli a tagallamoktol, hogy ilyen esetekben intézkedjenek.

II. ALAPVETO KOVETELMENYEK

A - Fizikai jellemz6k, infrastruktira és felszerelések

1) Gurulo teriilet
a) Egy repiilétérnek rendelkeznie kell a 1€gi jarmiivek le- és felszallasara kijelolt teriilettel.

1) A le- és felszallo teriiletnek kelld nagysadgunak kell lennie a létesitményt hasznalni
szandékozo 1égi jarmiivek fogadasdhoz.

ii) A le- és felszallo teriiletnek adott esetben megfeleld teherbird képességgel kell
rendelkeznie ahhoz, hogy kiszolgalja a teriiletet hasznalni szandékozo6 1égi jarmiivek
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ismétlédé miveleteit. A nem ismétlddé miiveletekre szolgalod teriileteknek csak a 1égi
jarmiivek elbirdsdhoz kell alkalmasnak lenniiik.

iii) A le- és felszallo teriiletet adott esetben ugy kell megtervezni, hogy a vizelvezetés
biztositott legyen annak megelézése érdekében, hogy az 4lloviz elfogadhatatlan
kockazatot jelentsen a 1égi jarmiivek miiveletei tekintetében.

iv) A le- ¢és felszallo teriilet lejtése és annak valtozasai nem idézhetnek el elfogadhatatlan
kockazatot a 1égi jarmtivek miiveletei tekintetében.

v) A feliileti jellemzdknek megfeleldnek kell lenniiik a teriiletet hasznéalni szandékozo 1égi
jarmivek fogadasahoz.

vi) A le- ¢és felszallo teriiletnek mentesnek kell lennie az olyan targyaktol, amelyek
elfogadhatatlan kockazatot jelenthetnek a 1égi jarmiivek miiveletei tekintetében.

Ha tobb le- és felszallo teriilet talalhato a repiilétéren, azok nem jelenthetnek elfogadhatatlan
kockézatot a 1égi jarmtivek miiveletei tekintetében.

A le- és felszallo teriiletet meghatarozott tertileteknek kell koriilvenniiik. E teriiletek a fel- és
leszallasi miiveletek soran felettiik repiil6 1égi jarmiivek védelmét, illetve a le- és felszallo
terlileten torténd véletlen, tul rovid leszallds, oldalirdnyban lefutds vagy tulfutés
kovetkezményeinek csokkentését szolgaljak.

1) E teriileteknek a 1égi jarmiivek feltételezett miiveleteihez megfeleld méretekkel kell
rendelkeznitik.

i1) E teriiletek lejtése és annak valtozasai nem idézhetnek eld elfogadhatatlan kockazatot a
1égi jarmlivek miiveletei tekintetében.

ii1) E teriileteknek mentesnek kell lenniiik az olyan targyaktél, amelyek elfogadhatatlan
kockézatot jelenthetnek a légi jarmiivek miiveletei tekintetében. Ez nem zarhatja ki,
hogy az emlitett teriileteken torékeny berendezéseket helyezzenek el, ha az a légi
jarmivek miveleteinek tamogatisahoz sziikséges.

iv) Minden teriiletnek kelld teherbird képességgel kell rendelkeznie a rendeltetésének
betoltéséhez.

A repiil6tér azon teriileteit, amelyek a repiilégépek gurulasdra vagy parkoldsara
hasznalanddk, valamint a hozzdjuk kozvetleniil kapcsolédd kornyezetet ugy kell
megtervezni, hogy lehetdvé tegyék az adott 1étesitményt varhatoan hasznalo 1égi jarmiinek
minden kiszamithat koriilmény kozotti biztonsdgos mitkodését:

1) E teriileteknek a teriiletet hasznalni szdndékozo 1égi jarmiivek ismétlodé miiveletei altal
okozott terhelés elbirasahoz kelld teherbird képességgel kell rendelkezniiik, azon
teriiletek  kivételével, amelyeket varhatéan csak alkalmanként hasznalnak, ¢é&s
amelyeknek csak a 1égi jarmiiveket kell tudniuk elbirni.

i1) E teriileteket ugy kell megtervezni, hogy a vizelvezetés biztositott legyen annak
megelézése érdekében, hogy az alloviz elfogadhatatlan kockazatot jelentsen a légi
jarmiivek miveletei tekintetében.

ii1) E tertiletek lejtése és annak valtozéasai nem idézhetnek eld elfogadhatatlan kockéazatot a
1égi jarmiivek miiveletei tekintetében.

iv) E teriiletek feliileti jellemzdinek a teriiletet hasznalni szandékoz6 1égi jarmiivek
szempontjabol megfeleldonek kell lenniiik.
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v) E teriileteknek mentesnek kell lenniiik az olyan targyaktol, amelyek elfogadhatatlan
kockazatot jelenthetnek a 1égi jarmiivek tekintetében. Ez nem akadalyozhatja meg, hogy
a teriilethez sziikséges berendezések pontosan meghatarozott helyen vagy zondban
varakozzanak.

A légi jarmiivek altali hasznélatra szolgald egyéb infrastruktirat ugy kell megtervezni, hogy
az infrastruktira hasznalata ne jelentsen elfogadhatatlan kockézatot az azt hasznalo 1égi
jarmuvek tekintetében.

Az épitményeket, épiileteket, berendezéseket vagy a raktarteriileteket ugy kell elhelyezni és
megtervezni, hogy ne idézzenek eld elfogadhatatlan kockazatot a 1égi jarmtivek miveletei
tekintetében.

Illetéktelen személyek, jarmiivek vagy a légi jarmiivek miveleteire nézve elfogadhatatlan
kockazatot képezd nagy méretii allatok guruld teriiletre torténd belépésének
megakadalyozasa érdekében megfeleld eszkozoket kell biztositani, kivéve, ha a kapcsolodod
kockazat mas eszkozokkel csokkenthetd. Az utobbi egyenértékii biztonsagi szintet biztosit.

Akadalymentesités

A repil6teret leszallas céljabol megkdzelitd vagy a repiildtérrdl induld 1égi jarmi védelme
érdekében érkezési és indulasi Utvonalakat, illetve teriileteket kell meghatdrozni. Az ilyen
utvonalaknak, illetve teriileteknek biztositaniuk kell a 1égi jarmiivek szamara a repiilSteret
koriilvevo teriileten talalhaté akadalyok eltavolitasat.

Az ilyen akaddlymentesitésnek meg kell felelnie a folyamatban 1évé miivelet repiilési
fazisanak ¢és tipusanak. Ezenkiviil figyelembe kell vennie a 1égi jarmli helyzetének
meghatarozasara hasznalt berendezéseket is.

Vizudlis és nem vizudlis navigdcios segédeszkozok, valamint repiilotéri berendezések

A segédeszkdzoknek a célnak megfelelonek, felismerhetonek kell lenniiik és a felhasznalok
szamdara minden tervezett miikodési feltétel mellett egyértelmii informaciot kell nydjtaniuk.

A replil6téri berendezéseknek az eldirt miitkodési feltételeknek megfelelden tervezettek
szerint kell miikddniiik anélkiil, hogy rendkiviili szakértelemre vagy erdre lenne sziikség.
Mikodési feltételek mellett vagy meghibasodds esetén a repiil6téri berendezések nem
idézhetnek el6 elfogadhatatlan kockézatot a repiilésbiztonsag tekintetében.

A segédeszkozoket és a villamosenergia-ellatdo rendszereiket gy kell megtervezni, hogy
meghibasodas esetén ne alakuljon ki olyan helyzet, hogy a felhasznalok nem megfeleld,
félrevezetd vagy hianyos informaciot kapnak, vagy hogy valamilyen alapvetd szolgéltatas
megszakad.

Megfeleld védelmi eszkozoket kell biztositani az ilyen segédeszkdozok megrongalodasanak
vagy megzavarasanak elkeriiléséhez.

Ezenkiviil a sugarz6 forrasok, illetve a mozgd vagy rogzitett targyak nem zavarhatjak,
illetve nem befolyasolhatjdk hatranyosan a légiforgalmi tdjékoztatd, a léginavigacids és
felligyeleti rendszereket.

A replil6téri berendezések miikddésével és hasznalataval kapcsolatos informaciokat meg

kell adni az illetékes személyzetnek, beleértve azon koriilmények egyértelmi feltiintetését,
amelyek elfogadhatatlan kockazatot idézhetnek el a repiilésbiztonsag tekintetében.
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Repiilotéri adatok

A repiil6térre és az igénybe vehetd szolgaltatdsokra vonatkozo adatokat meg kell hatdrozni
és allandodan frissiteni kell.

Az adatoknak pontosnak, olvashatonak, hidnytalannak és egyértelmiinek kell lenniiik. Az
integritas megfeleld szintjét fenn kell tartani.

Az adatokat idoben kell a felhasznalok rendelkezésére bocsatani, a felhasznalokkal vald
kelléen biztonsagos, manipulalhatatlan €s gyors kommunikacidés modszer felhasznalasaval.

B - Uzemeltetés és iranyitas

1) A repiilétér lizemeltetdje felelds a repiiltér ilizemeltetéséért. A repiilétér lizemeltetdjének a
kovetkezok a feladatai:

a)

b)

2

h)

A repiildtér iizemeltetdjének kozvetleniil vagy szerzddéses uton rendelkeznie kell
mindazokkal az eszkozokkel, amelyek a repiil6téren a 1égi jarmiivek biztonsagos
miikddésének fenntartasdhoz sziikségesek. Ezen eszk6zok tobbek kozott — de nem kizardlag
— a kovetkezOkbol allnak: berendezések, személyzet, felszerelések és anyagok, a feladatok
dokumentécioi, feleldsségi kordk és eljarasok, a vonatkozo adatokhoz vald hozzaférés és
nyilvantartasba vétel.

A repiilétér iizemeltetdjének ellendriznie kell az A. részben szerepld kovetelmények
mindenkori teljesitését, illetve nem teljesités esetén meg kell tennie a kapcsolddod
kockézatok csokkentésére irdnyuld megfeleld intézkedéseket. Eljarasokat kell kidolgoznia
¢s alkalmaznia, hogy az ilyen intézkedésekrél valamennyi felhasznald kelld idében
értesiiljon.

A replilétér iizemeltetdjének a repiiltér kozelében talalhatd éldvilaggal kapcsolatban
megfeleld kockéazatkezelési programot kell kialakitania és megvalositania.

A repiilétér lizemeltetdjének bizonyitania kell, hogy a jarmiivek és személyek guruld
teriileten vagy mas munkateriileten vald mozgasa 0ssze van hangolva a légi jarmiivek
mozgasaval az litkozések és a 1égi jarmiivek sériilésének elkertilése érdekében.

A repiilotér lizemeltetdjének bizonyitania kell, hogy a repiildtér kedvezdtlen iddjarasi, rossz
latasi viszonyok mellett vagy éjszaka torténd iizemeltetésével kapcsolatos kockézatok
csokkentésére iranyulo eljarasokat adott esetben kialakitjak és végrehajtjak.

A repiil6tér lizemeltetdje megallapodasokat hoz létre mads illetékes szervezetekkel a
repiiléterekre vonatkozd, emlitett alapvetd kovetelmények folyamatos teljesitésének
biztositasa érdekében. E szervezetek kozé tartoznak példaul a 1égi jarmiivek tizemeltetdi, a
léginavigacios szolgaltatok, a foldi kiszolgalok és mas szervezetek, amelyek tevékenységei
vagy termékei hatdst gyakorolhatnak a repiilésbiztonséagra.

A repiilétér ilizemeltetdjének bizonyitania kell, hogy Iéteznek eljarasok, ¢és azokat
alkalmazzak annak érdekében, hogy a légi jarmiiveket nem szennyezett iizemanyaggal és
pontos leirassal lassék el.

A replildtéri berendezések karbantartasdval kapcsolatos kézikonyveket rendelkezésre kell
bocsatani, alkalmazni kell a gyakorlatban, €s azok tartalmazzak a karbantartasi és javitasi
utasitasokat, szervizinformaciokat, hibajavitasi és ellen6rzési eljarasokat.

A repiilétér lizemeltetdje 1étrehozza és végrehajtja a repiildtéri kényszerhelyzeti tervet,
amely kiterjed azokra a kényszerhelyzeti eshetéségekre, amelyek a repiildtéren vagy annak
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kozvetlen kornyezetében eldfordulhatnak. Ezt a tervet dssze kell hangolni a helyi k6zosség
kényszerhelyzeti tervével.

A repiil6tér tizemeltetdjének bizonyitania kell, hogy a biztonsagi szempontbol legnagyobb
figyelmet igényld 1égi jarmiivek szamara, amelyek kiindulasi vagy rendeltetési repiil6térként
szandékoznak hasznalni az adott repiiléteret, biztositottak a repiil6téri mentd €s tlizoltd
szolgéltatasok. Az ilyen szolgédlatoknak kelld gyorsasdggal kell reagalniuk a vératlan
eseményekre vagy balesetekre, valamint legalabb felszerelésekkel, tlizoltd anyaggal és kelld
szd&mu munkaerdvel kell rendelkezniiik.

A repiilotér tizemeltetdjének a repiilotér tizemeltetéséhez és karbantartdsdhoz csak képzett és
képesitett személyzetet szabad alkalmaznia, valamint az 0Osszes illetékes alkalmazott
szakértelmének folyamatos biztositdsdhoz képzési és ellendrzési programokat kell
megvaldsitania és fenntartania.

A repiilotér iizemeltetdjének bizonyitania kell, hogy azok a személyek, akik kiséré nélkiil
beléphetnek a gurulod teriiletre vagy mdas munkateriiletre, megfelelden képzettek ¢és
képesitettek.

m) A mentd és tlizoltd szolgéalatok személyzetének megfelelden képzettnek és képesitettnek kell

lennie ahhoz, hogy a repiil6tér kornyezetében folytasson tevékenységet. A repiilGtér
iizemeltetdjének az emlitett személyzet szakértelmének folyamatos biztositasahoz képzési és
ellendrzési programokat kell megvaldsitania €s fenntartania.

A ment0 ¢€s tlizoltd szolgalatok minden olyan alkalmazottjdnak, akit azzal bizhatnak meg,
hogy légikozlekedési kényszerhelyzetekben intézkedjen, szabdlyos idokozonként —
figyelembe véve a tevékenység tipusat — bizonyitania kell, hogy orvosilag alkalmas arra,
hogy megfeleléen végrehajtsa feladatait. Ebben az 0sszefiiggésben az orvosi alkalmassag —
amely magaban foglalja a fizikai é¢s mentalis erOnlétet — azt jelenti, hogy az alkalmazott nem
szenved semmilyen betegségben vagy fogyatékossagban, amelynek kdvetkeztében képtelen
lenne a kovetkezdkre:

(1) a l1égikozlekedési vészhelyzetekben valdé mitkddéshez sziikséges feladatok végrehajtasa;
(i1) a kijelolt feladatok mindenkori teljesitése;
(ii1) sajat kornyezetének pontos megértése.

Amennyiben az orvosi alkalmassag nem bizonyithatdé teljes mértékben, egyenértékii
biztonsagi szintet biztositd kockazatcsokkentd intézkedések hajthatok végre.

Ha a repiil6tér kozforgalmi repiil6tér és menetrend szerinti 1égi szallitast lat el:

a)

b)

A repiildtér lizemeltetdjének a repiildterekre vonatkozo alapvetd kdvetelmények teljesitését
biztositd iranyitdsi rendszert kell alkalmaznia és fenntartania, valamint a biztonsag €s a
mindség folyamatos és proaktiv fejlesztésére is torekednie kell. Az iranyitasi rendszer
kiterjed a szervezeti strukturakra, elszamolasi kotelezettségekre, képességekre, iranyelvekre
¢s eljarasokra.

Az iranyitasi rendszer kiterjed a balesetmegeldzésre és a varatlan események megelézésére
szolgald programra, amely magaban foglalja az események jelentésével és vizsgalataval
kapcsolatos rendszert. A vizsgéalatban adott esetben a fenti 1.g. pontban felsorolt felek
vesznek részt.

A repll6tér iizemeltetdjének repiilotéri kézikonyvet kell Osszeallitania, és e kézikonyv
szerint kell iizemeltetnie a repiildteret. A kézikdnyvnek tartalmaznia kell a repiil6térre, az
iranyitasi rendszerre ¢és az lizemeltetd személyzet feladatainak ellatdsara vonatkozd
valamennyi sziikséges utasitast, informaciot és eljarast.
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A repiil6tér kornyezete

A reptldtér guruld teriiletei koriili 1égteret akadalymentesen kell tartani, hogy a 1égi jarmu
tervezett repiiltéri mitveleteit anélkiil végre lehessen hajtani, hogy a repiil6tér koriili akadalyok
kialakulasa miatt elfogadhatatlan kockazat keletkezne. Ezért az emlitett teriiletet sért6 behatolas
azonositdsa érdekében akadalyellendrzési feliileteket kell kialakitani, alkalmazni ¢és
folyamatosan figyelni.

a) Az ilyen feliiletek megsértése esetén vizsgélatra van sziikség annak kideritése érdekében,
hogy az adott targy elfogadhatatlan kockazatot képez-e. Minden elfogadhatatlan kockézatot
meg kell sziintetni vagy csokkenteni kell.

b) Amennyiben marad ilyen akadaly, azt k6zolni kell, és sziikség szerint jeldlni kell, valamint
fényekkel kell ellatni.

Az emberi tevékenységekkel és a teriilethasznalattal kapcsolatos veszélyeket, példaul tobbek
kozott a kovetkezd felsorolasban szereploket, figyelemmel kell kisérni és ellendrizni kell. Az
altaluk eldidézett kockazatot értékelni és adott esetben csokkenteni kell:

a) a terllethasznalat terén bekovetkezett fejlemények vagy valtozasok a repiildtér helyi
korzetében

b) az épiiletek altal indukalt turbulencia lehetdsége
c) veszélyes, megtévesztd €s félrevezetd fények alkalmazéasa
d) anagyméretii €s nagyon tiikr6zodo feliiletek altal okozott vakitod hatas

e) olyan teriiletek 1étrehozasa, amelyek fokozhatjak a repiilétér gurulo teriilete koriil a vadon
€10 allatok tevékenységét

f) a lathatatlan sugéarz6 forrasok, illetve a mozg6 vagy rogzitett targyak, amelyek zavarhatjak,
illetve hatranyosan befolydsolhatjdk a Ilégiforgalmi tajékoztatd, a léginavigacios ¢&s
feliigyeleti rendszereket.

A repiilotér helyi korzetében el6forduld 1égi kozlekedési vészhelyzetekre vonatkozoan
kényszerhelyzeti tervet kell kidolgozni a helyi k6zosség szamara.

A repiildteret vagy annak részeit a repiildtér ilizemeltetdjének jovahagyasa nélkiil csak
kényszerhelyzetben, egy kitérd repiilétérre torténd Aatiranyitas, illetve az egyes esetekben
meghatarozott egyéb feltételek mellett haszndlhatja olyan 1égi jarmii, amelyre a repiilétér
kialakitasa és az lizemeltetési eljarasok rendes kortiilmények kozott nem alkalmasak.

19/ 19. oldal



	a -  Bevezető
	b -  A repülőtér fizikai jellemzői, infrastruktúrája és felszerelései 
	(i) Guruló terület
	(ii) Akadálymentesítés
	(iii) Vizuális és nem vizuális navigációs segédeszközök, valamint repülőtéri berendezések
	(iv) Repülőtéri adatok

	c -  A repülőtér üzemeltetése és irányítása
	(i) A repülőterek üzemeltetőire vonatkozó követelmények 
	(ii) Kényszerhelyzetek, valamint mentő és tűzoltó szolgálat
	(iii) A repülőtér személyzete
	(iv) Biztonsági rendszer (SMS)

	d -  A repülőtér környezete
	A - Fizikai jellemzők, infrastruktúra és felszerelések
	1) Guruló terület
	2) Akadálymentesítés
	3) Vizuális és nem vizuális navigációs segédeszközök, valamint repülőtéri berendezések
	4) Repülőtéri adatok   

	B - Üzemeltetés és irányítás
	C - A repülőtér környezete



