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OLULISI NOUDEID SELGITAV MEMORANDUM

I. OLULISTE NOUETE KIRJELDUS
a - Sissejuhatus

1. Kadesolev selgitav memorandum kirjeldab, kuidas on sidusrihmadega konsulteerimisel
koostatud lennuvélja ohutuse olulised nduded. Memorandumi peaeesmark on selgitada,

e mida tdhendavad olulised néuded:;

e ohtude tuvastamise protsessi, sellele jargnenud riskihindamist ning vajaduse korral
oluliste nduete koostamisel silmas peetud riski vdhendamist;

e kuidas olulised nduded vastavad ICAO standarditele ja soovituslikele tegevustele.

2. Nagu (tleb juba nimetus, on olulised néuded tingimused, millele toode, infrastruktuur, isik voi
organisatsioon peab vastama, et tagada suurimal vdimalikul mé&aral, et nende kasutamine,
toimimine vOi tegevus ei mdjutaks pOhjendamatult Gldsust. Olulised nduded on seeparast
suunatud meetmetele, mille abil kdrvaldada v0i véhendada vastuvdetava tasemeni konkreetsete
tegevustega kaasnevaid riske, kui nende ilmnemine on p6hjendatult tGenéoline. Teisisdnu ei ole
olulised nduded &iguslik kohustus saavutada teatud moddetav tulemus (nt vastuvOetav
ohutustase), vaid hoopis kohustus vétta teatud meetmeid® lubamatute riskide vidhendamiseks.
Seejuures tuleb silmas pidada, et nduetele vastavuse kontrollimine (sertifitseerimine voi
heakskiitmine) ei ole vahendamismeede, vaid sellega Kkinnitatakse vahendamismeetmete
rakendamist.

3. Selliste meetmete kindlaksmaaramiseks tuleb tuvastada anallisitava tegevusega kaasnevad
ohud ning hinnata nendega seotud riske. Olulised nduded on seega meede, mida kasutatakse
tuvastatud riskide vahendamiseks vastuvdetava tasemeni. Protsess on jargmine:

e koikide vdimalike juhtumite tuvastamine, mis vdivad algatada lennuohutusele ohtlike
sindmuste ahela, st ohtude tuvastamine;

e vOimalike tagajargede hindamine ning nende raskusastme kindlaksmaéaramine;

e kaitsemeetmete vOtmata jatmisel esinemise tdendosuse hindamine (st tdendosuse
hindamine);

e riski vastuvodetavuse hindamine (kui tagajarjed vOivad olla katastroofilised, on lubatav
Uksnes aarmiselt véike tdendosus; kui tagajarjed ei ole véga rasked, on lubatav suurem
tdendosus);

e nende vdhendamismeetmete kindlaksmadramine, millega véhendada ohu esinemise
tdendosust vOi vahendada selle tagajargede raskusastet, kui ohuga seotud riskid on
lubamatud.

4. Seoses véahendamismeetmetega on (htlasi oluline veenduda, et need oleksid kooskdlas ohutuse
eesmargiga. See tdhendab, et need peavad piirduma soovitud ohutustaseme saavutamiseks
hédavajalikuga, loomata seejuures liigseid piiranguid, mida ei ole selle eesmargi saavutamiseks
vaja. Sel pdhjusel piirdub k&esoleval juhul eesmérk lennuvéljal vdi lennuvélja lahedal kaitatava
OhusOiduki kéitamisega seotud lubamatute riskide asjakohaste véhendamismeetmetega.
Liikuvate 0Ohusoidukite voimaliku kokkupdrkega seotud riskide véhendamist peetakse

! Kohustus meetmeid votta, mitte saavutada nende tulemusi.
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iseseisvaks teemaks, mida kasitletakse eraldi koos lennuliikluse juhtimisega seotud riskidega
véravast-véravani lahenemise vaatenurgast®.

5. Sellest lahtuvalt uuris amet koos GASRi® ekspertidega iiksikdhusdiduki 6hkutdusu, ruleerimise
ja maandumisega seotud ohte lennuvaljal. Pérast vdimalike riskide hindamist to6tati vélja
vajalikud vdhendamismeetmed (st ohutuseesmérgid voi olulised nduded), et riskid kdrvaldada
vOi véhendada neid vastuvfetava tasemeni. Need on rihmitatud isikute jargi, kes vastutavad
nende rakendamise eest:

o flusilised parameetrid, infrastruktuur ja seadmed (st lennuvélja kavatis);
e kaitamine ja juhtimine;
e lennuvalja imbrus.

6. Kindlasti tuleb meeles pidada, et lennuvdlja omanik ja kaitaja vdivad olla taiesti erinevad
juriidilised isikud, nagu on margitud konsulteerimisdokumendis (muudatusettepaneku teade
06/2006). Arvestades Uha enam levivat suundumust liberaliseerida lennuvaljateenuste
pakkumine, on tdendoline, et tavaks saab see, et avalik-Oiguslikud asutused, kes vastutavad
lennuvéljateenuste osutamise eest, eelistavad votta selleks piiratud tahtajaga lepingute alusel
alltoovotjad, jaaddes samas infrastruktuuri omanikuks. Sel pdhjusel oleks ebadiglane kehtestada
kéitajale kohustusi, mida saab téita Uksnes omanik. Samuti ei pruugi nimetatud teenuste
osutamise eest vastutavatel tksustel olla digust votta meetmeid lennuvélja piiridest véljapoole
jaava keskkonna kontrollimiseks, mistdttu tuleb néuda liikmesriikidelt, et nad tagaksid, et
selliseid meetmeid saab vajaduse korral vGtta. Seega on selguse ja Giguskindluse nimel vaja
maadrata iga olulise néude korral selgelt kindlaks, kes selle taitmise eest vastutab.

7. Eespool kirjeldatud ulalt-alla-l&henemise tulemuste kinnitamiseks tehti alt-les-labivaatus, et
uurida, miks konkreetsed olulised nduded kehtestati, mis riske iga tksikndue vahendab ning kas
kasutatud meetmed on kooskdlas ohutuseesmérgiga. Olulisi ndudeid vdrreldi ka ICAO 14. lisa |
koite ,,Lennuvéljade projekteerimine ja kditamine” ning Il koite , Kopterivéljakud” sétetega,
kontrollimaks, et need vdimaldavad liikmesriikidel taita oma ICAO kohustusi seoses
koostalitlusvéime ja lennuvéljade ohutusega rahvusvahelisel tasandil.

8. Jalgitud on seda, et tagada ettendhtud oluliste nbuete sobivus ja proportsionaalsus kdikide
EASA susteemi alusel reguleeritavate 6husdidukite, sh tiivikhusbidukite ja tldlennunduse,
ning koikide lennutegevuse liikide suhtes (&riline, ari- ja vaba aja lennutegevus) koikidel
lennuvaljadel (nt tihe rajaga, mitme rajaga, kopterivaljakud*, vesilennuvaljad) v8i nende lahedal
ning mis tahes lennureeglite alusel (instrumentaal- v&i visuaallennureeglid)®, et olla kooskdlas
ststeemse terviklahenemisega, millel pdhineb Ghenduse tsiviillennunduspoliitika. Loomulikult
vOetakse rakenduseeskirjade ja nduete tditmise vastuvdetavate viiside tasandil Gigeaegselt
kasutusele vajalikud eristused.

9. Peale selle on olulised nduded koostatud nii, et vBimaldada teatud liiki tegevuste korral otsest
rakendamist. Nii on v@imalik reguleerida mitte iksnes siduvate rakenduseeskirjade kaudu, vaid
ka kasutades paindlikumaid ja mittesiduvaid nduete téitmise vastuvOetavaid viise, mida peavad

2 Euroopa Komisjon on teinud ametile tlesandeks tegeleda nimetatud teemaga kooskdlas maaruse nr 1592/2002 2.
pbhjendusega ning esitada ettepanek aeronavigatsiooniteenuste ning lennuliikluse juhtimise ohutuse Gigusliku
reguleerimise kohta. Sellest lahtuvalt on amet alustanud t60d ja kavatseb avaldada muudatusettepaneku teate 2007.
aasta novembris.

® Lennuvéljade ohutuse reguleerijate riihm (Group of Airport Safety Regulators).

4 Lennuvali voi selle osa, mis on ette nahtud kasutamiseks tiivikdhusdiduki maandumisel, Shkutdusmisel ja
ruleerimisel.

*ICAO 2. lisa ,,Lennureeglid”.
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rakendama to0stus, kéitajad ja riigiasutused oma ohutusjuhtimissusteemide raames kooskdlas
lennundusohutuse parema digusliku reguleerimise uute pdhimatetega.

Lennuvalja fldsilised parameetrid, infrastruktuur ja seadmed

Liiklusala

. Lennuvéli koosneb vahemalt tGusmis- ja maandumisalast. Selle ala projekteerimisel on

esmatéhtis, et ala mdotmed oleksid kasutatavate 6husdidukite jaoks piisavad. Vastasel juhul
vOib 6husdiduk alalt valja sbita vdi sinna mitte mahtuda, mis tekitab 6husdiduki kahjustamise
riski, voi kui kiirus on kullalt suur, vdib ala vaiksus pohjustada 6husdidukis ja maa peal olevate
inimeste vigastusi ning surma, mis on lubamatu risk. Seda kisimust késitletakse olulises ndudes
A.l.a.i, millega kehtestatakse ala modtmete vajalikud nduded. Nimetatud 18ike sGnastus lubab
jatkata praegust tava, vdimaldades samas koostada rakenduseeskirjad, mis vastavad naiteks
ICAO 14. lisa | koite punktidele 3.1.6 ja 3.1.9.

Lisaks peab tbusmis- ja maandumisala suutma taluda 6Ohusdidukite, mis hakkavad
plaanikohaselt seda kasutama, korduvkoormust. Kui alal liiguvad sageli dhus6idukid, mis on
selle jaoks liiga rasked, kulub tdusmis- ja maandumisala Kiiresti. Teatud hetkel vdib see viia
ohtlike tagajargedeni, néiteks 6husdiduki juhitavuse kaotuseni, mis vOib pdhjustada dnnetuse.
Sel pohjusel kehtestatakse olulise ndudega A.l.a.ii tbusmis- ja maandumisalade piisava
kandevdime ndue. NOue on sonastatud loomulikult nii, et vélistada vesilennuvélju, mille
kandevdime s6ltub looduslikest tingimustest. Ndue on kooskdlas ka ICAO 14. lisa | kditega,
néiteks punktiga 3.1.20.

Peale selle ei tohi maa peal v0i tehisrajatisel asuval tdusmis- ja maandumisalal olla seisvat vett
ega liigniiskust puuduliku voi ebatdhusa kuivendussusteemi tdttu. Ebaloomulik vee kogunemine
vOib pohjustada nditeks veel libisemist, eriti lennukite korral, mille tagajérjel vdib 6husdiduk
kaotada juhitavuse ning juhtuda dnnetus, mis on lubamatu risk. Olulise ndude A.1.a.iii eesmark
on seega nduda, et nimetatud ala projekteeritaks nii, et oleks tagatud tdhus kuivendus. See nGue
kajastab ICAO 14. lisa | koite punkti 3.1.18 sisu.

Loomulikult ei tohi tdusmis- ja maandumisalal olla piki- ega kilgkallet, mis v@ib piirata ala
néhtavust meeskonna jaoks v6i muuta ala kasutamise liigse kalde voi kalde vaheldumise tottu
ohtlikuks. Kui tdusmis- ja maandumisala projekteerimisel ei vOeta neid elemente arvesse, voib
see oluliselt vahendada sellel kasutatava Ohusdiduki ohutust. Seda riski kasitletakse olulises
ndudes A.l.a.iv, mis vastab ka ICAO 14. lisa | koite punktidele 3.1.12-3.1.19.

Veel (ks oht, millega tuleb arvestada, tuleneb liiklusala pinna omadustest. Naiteks vdib olla
hddrdetegur ebapiisav, mis véhendab ©husdiduki pidurdusvdimet, mis omakorda vdib
pohjustada tdusmis- vOi maandumisalalt pikisuunalist valjajooksu voi kilgsuunalist véljasoitu.
Samuti vOib pinna ebaiihtlus halvendada dhus6iduki dhkutdusu voi maandumist, pdhjustades
liigset porkumist, kaldumist, vibratsiooni voi muid juhtimisraskusi. Selle tagajarg vo6ib olla
surmaga I6ppev lennubnnetus. Seega on ainus praktiline vdimalus Kirjeldatud lubamatute
riskide vahendamiseks mééarata kindlaks asjakohased pinnaomadused, et selliseid juhtumeid
ennetada. Seda eesmarki téidab oluline ndue A.l.a.v, mis kajastab ICAO 14. lisa | koite
punktides 3.1.21-3.1.25 esitatud standardeid ja soovitatavat tegevust.

Kui tdusmis- ja maandumisalale on jdetud voi paigaldatud ohtlik ese (nt liiga suured
purunematud t&hised vOi visuaalseadmed), vdib dhusdiduk sellega kokku pdrgata, mis vdib
kahjustada 6husdidukit voi, kui Kiirus on suur, isegi vigastada 6husdidukis viibivaid inimesi voi
pbhjustada nende surma. Olulises ndudes A.l.a.vi ndutakse seetbttu, et tdusmis- ja
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maandumisaladel ei oleks esemeid, mis vdivad pOhjustada lubamatuid riske, ning see on
kooskdlas ICAO 14. lisaga, néiteks I koite peatiikkide 9.9 ja 10.2 punktidega.

Lennuvaljadel, kus on mitu tdusmis- ja maandumisala, esineb potentsiaalne risk, et 6husdiduk
satub teisele tdusmis- ja maandumisalale liiga lahedale ning takistab sellel toimuvaid tegevusi.
Ilma et see piiraks operatiivmeetmeid, nagu taktikalise lennuliikluse juhtimise piiramist, saab
selliseid ohte véhendada lennuvalja asjakohase kavatisega, mis tagab vajaliku vahimkauguse
tbusmis- ja  maandumisalade  vahel olenevalt nende radade kavandatavatest
kaitamismenetlustest. Oluline ndue A.l.b on koostatud eesmérgiga tagada asjakohased
kavatisega seotud vahendamismeetmed. See vdimaldab tOotada vélja  selliseid
rakendusmeetmeid, mis vastavad ka ICAO 14. lisa | kdite punktides 3.1.10 ja 3.1.11 satestatud
nduetele ning 14. lisa 11 koites ettenahtud helikopterite vahekauguse nduetele.

Maandumise viimases vdi 6hkutbusmise esimeses etapis on 6husdiduk maale nii lahedal, et vaja
on votta asjakohaseid meetmeid, kdrvaldamaks mis tahes lubamatud esemed, millega 6hus6iduk
vOib kokku porgata (nt raadionavigatsiooni purunematud antennid). Olulises ndudes A.1.c. ning
selle punktides i, ii, iii ja iv on seetOttu ette ndhtud tdusmis- ja maandumisala Umber
ohutusalade loomine, millel on nduetekohased fulsilised parameetrid ja mis on vabad
lubamatutest esemetest. Need alad on ette ndhtud tdusmise ja maandumise ajal neist Ule
lendavate Shus6idukite kaitsmiseks, samuti juhtudeks, mil maandutakse kogemata liiga vara,
sOidetakse rajalt kilgsuunas vOi raja otsast vélja. Need sétted vdimaldavad toétada vélja
uksikasjalikumad rakendusmeetmed, olles seejuures kooskdlas ICAO 14. lisa | ja Il koite 3.
peatiiki asjakohaste punktidega.

Soltuvalt maal vdi tehisrajatisel paikneva lennuvélja ettendhtud kasutuseesmargist vdivad
tdusmis- ja maandumisalad vajada 6husGidukite ruleerimiseks ja/vdi parkimiseks lisaalasid.
Isegi kui ruleeritakse killaltki vaikesel kiirusel, vOib takistuse tabamine voi libedal pinnal
juhitavuse kaotamine ning pinna ebapiisav kandevdime pdhjustada Onnetuse. See riski
vahendamiseks peavad need alad olema projekteeritud nii, et oleks tagatud dhusdiduki ohutu
kaitamine koigis tdendolistes tingimustes. Selliste aladega seotud kriteeriumidele osutatakse
olulises ndudes A.1.d ning selle punktides i, ii, iii, iv ja v, viidates taas kandevdimele,
kuivendusele, kallakutele, pinnaomadustele ning ohtlike esemete olemasolule. Et valtida
rakenduseeskirjadega selliste alade suhtes sama rangete flisiliste parameetrite kehtestamist kui
tdusmis- ja maandumisalade korral, kasitletakse seda teemat eraldi. Kéesolevad sétted
vOimaldavad kooskdla vastavate ICAO 14. lisa | koite punktide ja Il koite 3. peatlikis nimetatud
sarnaste nduetega, mis kehtivad ka helikopterite kaditamise lubamise korral lennuvaljadel, mis
on ette ndhtud eelkdige lennukitele.

Eelmises 16ikes Kkirjeldatud p6himdtted kehtivad ka muu infrastruktuuri suhtes, nagu
Ohusobidukite parkimiskohad, reisijatrapid vOi muud seadmed, mis voOivad kokkupdrkel
pdhjustada dnnetuse. Seda kisimust kasitletakse olulises ndudes A.l.e, vdimaldades seejuures
kooskdla ICAO 14. lisa | koite 3. peatiiki p6himdtetega.

Uha enam lennuvalju toimib paljude olemuslikult arilise kaitamise ning reisijatele voi teistele
lennuvélja kasutajatele, kes ei ole otseselt seotud dhusoidukite kaitamisega, suunatud tegevuste
keskusena. Nende tegevuste jaoks vOib olla vaja eritarindeid, -ehitisi v8i —seadmeid. Need
tegevused ei ole lennundusohutuse seisukohast vahetult olulised, kuid need voivad pdhjustada
kaudseid ohte. Naiteks vOib uus ehitis, isegi takistus olemata, tekitada turbulentsi, mille
tagajérjel voib Ohusdiduk kaotada juhitavuse. Teised néited selliste arenduste tekitatavate
vBimalike ohtude kohta on eralduskauguste muutumine, lennujuhtide v@i lennuvilja kasutajate
néhtavuse takistamine, ladustamisaladelt péarinev praht, mis tekitab vddrkehakahjustuste ohu,
klaasi vdi muu léaikiva pinnaga kaetud alad, mis peegeldavad paikest, ning ehitiste kuju, mis
pohjustab radaripeegeldusi, navigeerimisseadmete hdireid vO6i halvendab piloodi jaoks
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peegelduste vOi taustvalguse tottu nahtavust. Koik loetletud tegurid vdivad pohjustada
OhusBiduki havimise. V&hendamine on ette nahtud olulises ndudes A.1.f, mis peegeldab ka
ICAO 14. lisas sisalduvaid standardeid ja soovitatavat tava.

Peale selle v6ib tingituna Shusdiduki suurest Kiirusest tdusmisel ja maandumisel pdhjustada
onnetuse kokkupdrge inimese, looma voi sbidukiga. Oluline ndue A.l.g vahendab seda riski,
tagades samas kooskdla ICAO satetega, nditeks ICAO 14. lisa | kdite 3. peatiikiga.

Kaugus takistustest

Lennuohutuse statistika naitab, et 6hkutbusmine ja maandumine on lennu k&ige kriitilisemad
etapid. Just siis kaitatakse 6husdidukit madalal kdrgusel lennuvélja mbritseval alal voi selle
kohal. Sel p6hjusel on vaja tagada, et vGimalik oleks madratleda kasutatavad saabumis- ja
lahkumistrajektoorid, mis tagavad, et maandumisel ja Shkutbusmisel liiguvad 6husdidukid
lennuvéljal ja véljaspool selle piire ning nende kohal maapinnast ja takistustest piisaval
kaugusel. Seonduvad marsruudid ja alad moodustavad lennuvéljast lahutamatu osa, sest
lennuvélja ei ole vBimalik ohutult kasutada, kui trajektoorid, mida asjaomast lennuvalja kasutav
keskmine dhusdiduk jargib, ei méodu takistustest piisaval kaugusel. See on olulise ndude A.2
ning selle a ja b punkti eesmark. NGue kajastab ICAO 14. lisa 4. peatilikis nimetatud takistuste
piiranguid ja eemaldamist ning ICAO dokumenti nr 8168 ,Valjumine, saabumine ja
maandumine”.

Visuaal- ja mittevisuaalseadmed ning lennuvaljaseadmed

Lennuvalja margid, tahised, margistused ja muud visuaal- vdi mittevisuaalseadmed peavad
olema selged, Uheselt mdistetavad ja valistama mis tahes valestim@istmise ka juhul, kui
lennuvéli on lennumeeskonna jaoks tundmatu vai kui ndhtavus on halb. Vastasel korral vdib
Ohusbiduk maanduda maandumis- ja tbusmisala vales kohas, kalduda kdrvale ruleerimistee
keskjoonelt voi parkida vales kohas, mis v8ib suurendada Gnnetusriski. Lisaks tuleb see teave
esitada koikidele lennumeeskondadele mis tahes lennuvaljal Gle maailma htmoodi, et véltida
valemandovreid lennuvélja mittetundvate lennumeeskondade poolt. Sel pdhjusel on vaja
seadusega nduda, et lennuvélja projekteerimine hdlmaks selliste riskide vé&hendamiseks
vajalikke seadmeid ja mérgistusi. Seda eesmarki taotleb oluline nGue A.3.a, mis kajastab ICAO
14. lisa 5. peatuki mitme punkti satteid. Tuleb markida, et ndude sOnastus hdlmab
raadionavigatsiooniseadmeid, sest need aitavad samuti kaasa lennuvéljade ohutusele ja
koostalitlusvdimele. Rakenduseeskirjade, nduete tditmise vastuvOetavate viiside ning
asjakohaste eeskirjade koostamise kordamist valditakse range koordineerimise kaudu (htse
Euroopa taeva tookavaga.

Kogemus néitab, et eespool nimetatud seadmete ja vahendite rikke vOGi térke korral (nt
puuduliku tapsusega teabe esitamine voi toimimise &kiline katkemine) saavad Ohusdidukid
ruleerimisel ja parkimisel markimisvaarset kahju®. Sel p6hjusel on lennuvaljaseadmete
rakendamine, kaitamine ja hooldamine lennuvaljaohutuse lahutamatu osa. Sellest lahtuvalt
kehtestatakse sellekohaste riskide vahendamiseks oluline ndue A.3.b.

Peale selle on paljud visuaal- ja mittevisuaalseadmed susteemid, mille toimimine sdltub
elektritoitest. Ukski elektrikatkestus ei tohi luua olukorda, mis kahjustab lennumeeskonnale
edastatavat olulist teavet. Kui halvas ndhtavuses kustuvad ohkutbusmisel rajatuled voi kui
OhusBiduki oisel maandumisel kustuvad jarsku maandumistuled, voib tekkida lubamatu
riskiolukord. Sama kehtib raadionavigatsiooni signaalide kohta. Oluline ndue A.3.c sisaldab
seetdttu vahendamismeedet seoses visuaal- ja mittevisuaalseadmete elektritoite katkemisega,

® Vt http://www.flightsafety.org/gap_home. Lennuohutuse rahvusvahelise sihtasutuse (Flight Safety Foundation, FSF)
hinnangul on selliste 6nnetuste vdi juhtumite kogukulud ligikaudu 10 miljardit USA dollarit aastas (2006). Teemat
analuusitakse tapsemalt regulatiivse m&ju hinnangus.
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mis on kooskdlas ka ICAO 14. lisa | koite 8. peatikis satestatud pohimdtetega, mis hdlmavad
kdiki navigeerimisvahendite elektrivarustuse sisteeme. Nagu eespool mainitud, vélditakse
Uksikasjalike rakenduseeskirjade ja kontrollimenetluste véljatodtamisel voéimalikku kattumist
Uhtse Euroopa taeva tookavaga.

Peale eelmises kahes visuaal- ja mittevisuaalseadmete ohutu toimimise tagamist kasitlevas
IGikes kirjeldatu tuleb kaitsta neid seadmeid ka valistegurite eest. Sihilik hairimine vdi sabotaaz
voivad kahjustada navigatsioonimajakat ootamatult, mis olukord vdib tekitada lubamatu riski.
Olulise ndude A.3.d eesmérk on sellise riski vahendamine. Noue on kooskdlas ka ICAO 14. lisa
| koite 9. peatiiki satetega.

Peale selle vdivad Kiirgusallikad voi liikuvad esemed tekitada Ohusdiduki kasutatavates
raadionavigatsioonisignaalides anomaaliaid. Lennuvélja alal on palju kiirgusallikaid, sest neid
on vaja aeronavigatsiooni jaoks, ning loomulikult liigub lennuvéljal ning isegi lennualal
sOidukeid. Seega on olulise nbude A.3.e eesmark véhendada lubamatuid riske, mida vdivad
pohjustada nimetatud tegurid, nagu ndutakse ka ICAO 10. lisas, mis Kkaitseb
raadionavigatsiooniseadmeid. Seda olulist nduet tuleks kasitleda koos oluliste nduetega B.1.b ja
C.1, mis on suunatud kaitajale ja avalikele asutustele ning késitlevad sama riski vahendamist
juhul, kui see kuulub nimetatud isikute vastutuse alla.

Tdotajatele, kes kasutavad lennuvdljaseadmeid, mis voivad pOhjustada lubamatuid riske
lennundusohutusele, tuleb anda asjakohast teavet ja selgeid suuniseid vOimalike ohtlike
tingimuste kohta. Sel eesmargil on koostatud oluline ndue A.3.f.

Lennuvaljaandmestik

Lennuvaljaandmestik peab olema koostatud ja see peab sisaldama teavet lennuvélja
mitmesuguste fldsikaliste parameetrite kohta, nagu lennuvélja asukoht, kriitiliste punktide
kdrgus merepinnast, tdusmis- ja maandumisradade suund ja md&dtmed, ruleerimisalade
mdbtmed ning visuaal- ja mittevisuaalseadmete olemasolu ja asukoht. Lennuvalja kasutavate
OhusGidukite ohutuse tagamiseks peavad need andmed olema alati diged, seega tuleb neid
andmeid hoida ajakohasena. Lennumeeskonnale ebadige teabe esitamisega kaasneb suur risk,
naiteks kokkupdrge andmestikus mainimata takistusega. Sel eesmérgil koostati oluline néue
A.4.a, mis omakorda vastab ICAO 14. lisa | kdite 2. peatikile.

Eelmises 18ikes Kirjeldati vajadust koostada asjakohane lennuvéljaandmestik ja hoida see
ajakohasena. Sellest Uksi aga ei piisa — asjakohaseid, arusaadavaid, tdielikke ja Uheselt
mdistetavaid andmeid peab saama ka lennumeeskond. Eelmises, iii jaotises esitatud nduete
andmete kéattesaadavaks tegemine lenduritele piisavalt tdpselt ja standarditud vormingus aitab
parandada nii ohutust kui ka koostalitlusvdimet. Sel p8hjusel on véga tahtis selliste andmete
tapsus, terviklikkus ning vorming, eriti tdnapéevastes navigatsiooniseadmete andmebaasides.
Kui andmed on mitmeti mdistetavad, eksitavad vo6i rikutud, ei saa need edastada vajalikku
teavet, mille tulemuseks on sama suur risk kui andmete puudumise korral voi veelgi suurem
risk, et neid mdistetakse valesti ja seetGttu tekib ohtlik olukord. See kiisimus satestatakse
olulises nbudes A.4.b, mis vastab ICAO 14. lisa | koite 2. peattki satetele.

Eespool kirjeldatud lennuvéljaandmestiku raamistiku taiendamiseks on samuti oluline
kehtestada viisid ja vahendid, mis vOimaldaksid edastada andmeid viivitamata ning nende sisu
muutmata. Eespool kirjeldatu pdhjal on ilmne, et valeandmed ja andmete hilinemine on ohtlik.
Olulise nbude A.4.c eesmérk on tagada andmete viivitamatu ja nduetekohane edastamine ning
see vastab samuti ICAO 14. lisa 2. peatlki satetele.
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Lennuvélja kaditamine ja juhtimine
Lennuvalja kdigile kéitajaile kehtivad nduded

Olulised nduded on sonastatud hoolikalt, et valtida selliste tulemuste tagamise kohustuste
kehtestamist, mis ei kuulu kaitajate volituste hulka. Kasutatakse sbna ,tdendama”, et jatta
lahtiseks, millist vBimalust nditeks jargmistest ndude taitmiseks kasutatakse:

e vajalike Ulesannete vahetu taitmine ja dokumenteerimine;
e lepingu ning vajaduse korral teenustaseme lepingu sélmimine teise ettevottega;

e tdendite esitamine, nt et l&htuvalt riigiasutuse &iguslikust otsusest téidab kooskdlas
asjakohaste korraldustega toimingut padev Uksus (nt madratud lennuliikluse teenuse osutaja
lennujuhtimisteenuste korral voi avalik-Giguslik péasteteenistus ja tuletorje).

Kdéitaja poOhikohustus on tagada, et lennuvélja kasutatakse alati optimaalseimais
ohutustingimustes. Seda valjendab oluline ndue B.1. Selles omakorda ndutakse, et lennuvélja
kéitajal oleksid olemas vajalikud vahendid alates tOotajatest, materjalist ja seadmetest kuni
korra ja menetlusteni, mis vastavad lennuvéljal tehtavate lennutegevuste ulatusele, keerukusele
ja liigile. Seda kajastab oluline ndue B.1.a.

Lennuvdlja kditaja peab seejarel kinnitama, et lennuvali vastab alati oluliste nduete A-osa
nduetele. Kui juhtub midagi, mis muudab lennuvélja voi selle osa nduetele mittevastavaks kas
vOi ajutiselt, peab lennuviélja kaitaja votma parandusmeetmed voi kehtestama vajalikud
vahendamismeetmed ning edastama sellekohase teabe GhusOidukikaitajatele. Sellised ajutiste
ohtude késitlemise meetmed ulatuvad lennuvélja sulgemisest kuni menetluste kohandamiseni.
Aluspohimdte sétestatakse olulises ndudes B.1.b, mis kajastab ICAO 14. lisa punkti 2.9 ning
ICAO lennuvéljade sertifitseerimise kasiraamatu 1. lisa punkti 4.5 sétteid.

Tdusva v6i maanduva 6husdiduki kokkupdrge looma vdi linnuga vBib 6husdidukit kahjustada
ning pohjustada oOnnetuse. Sel pOhjusel on tahtis, et lennuvélja kéitajad kehtestaksid ja
rakendaksid stisteemi v6i menetlused lindude ja loomade lennuvaljale ja selle mbrusesse
sisenemise jalgimiseks, et nad ei halvendaks 6husGidukite ohutust. Seda kohustust kajastab
oluline ndue B.1.c, mis on koosk6las ka ICAO 14. lisa | koite punktides 9.4 ja 9.10 esitatud
standardite ja soovitatavate tegevustega.

Peale selle tuleb koostada ja kasutusele votta menetlused séidukite ja isikute liikumise
koordineerimiseks liiklusalal ning muudel kaitamisaladel, et valtida kokkupdrkeid ja
Ohusbidukite kahjustamist. Nendel eesmérkidel ja selgitustel p&hineb oluline ndue B.1.d.
Sisuliselt on kirjeldatud pohimdte taielikult kooskdlas ICAO 14. lisa | koite 9. peatiikiga.

Iimselgetel pdhjustel ei tohi lennuvélja kéitada halbade ilmastikutingimuste vdi halva nahtavuse
korral vOi 66sel ilma nduetekohaste kaitamismenetlusteta ja seadmeteta ning vajalikke eeskirju
taitmata. Selliste meetmete puudumine lennuvaljal, mida on ette nahtud kasutada nimetatud
tingimustes, vOib pohjustada dnnetuse. Sel pdhjusel on koostatud oluline ndue B.l.e, mis
kajastab ICAO lennuvaljade sertifitseerimise késiraamatu 1. lisa punktis 4.16 madratletud
sarnaseid pdhimotteid.

Ohusdiduki ohutut kaitamist lennuvéljal vdivad mdjutada mitmesugused tegurid. Uks neist on
lennuvéli, mille tegevusi tuleb siduda ja koordineerida teiste teenuseahelas osalevate asjaomaste
tegutsejate tegevustega. Eelkdige kehtib see 0Ghusbidukite kaitajate, maapealse kaitluse
ettevotete, kltuseettevotete ja muude teenuseosutajate kohta, kelle tegevused vdivad tekitada
lubamatuid riske lennundusohutusele. Koordineerimise téhtsus ohutuse jaoks muudab
vajalikuks nduda seda diguslikul tasandil, mida kajastab oluline ndue B.1.f. Seda kasitletakse ka
ICAO lennuvéljade sertifitseerimise kasiraamatu punktis 2.2.e.
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On tosi, et paljud lennuvéljade maapealse Kkaitluse ettevotted pakuvad ©husbidukitele
tankimisteenuseid, mis ei kuulu lennuvalja kaitaja vastutuse alla. Samas on t@si, et viimane
vastutab kutuse hoiustamisalade ja/vOi kiitusetorustiku eest. Sel p&hjusel on lisatud oluline nGue
B.1.g, kus taas kord Kkasutatakse sona ,tdendama”, et hdlmata mitmesuguseid
organisatsioonimudeleid.

On ilmselge, et ohutusega seotud lennuvéljaseadmeid (nt paaste- ja tuletGrjeseadmed, visuaal- ja
mittevisuaalseadmed jms) peab hooldama ja kontrollima nduetekohaselt, et need oleksid
pidevalt korras. Sel pdhjusel tuleb kehtestada asjakohased juhised ja neid rakendada, mida
sétestab oluline ndue B.1.h.

Hadaolukorrad ning paasteteenistus ja tuletdrje

Lennuvalja hadaolukordade lahendamise planeerimine on protsess, mis valmistab lennuvélja
ette h&ddaolukordadeks, mis vdivad juhtuda lennuvéljal voi selle 1&hedal. Selline ettevalmistus
on oluline meede vdimalike dnnetuste raskusastme vahendamiseks. Hadaolukorra plaan peab
tagama koikide isikute tegevuse koordineerimise, kes suudavad sellises olukorras aidata. Vale
tegutsemise korral vGib algselt kahjutu vahejuhtum muutuda véga raskeks ja I6ppeda inimeste
hukkumisega. Sel pdhjusel on oluline, et kaasnevate riskide vahendamise meetmed oleks
eelnevalt planeeritud. Need meetmed néhakse ette olulises ndudes B.1.e, mis kajastab ka ICAO
14. lisa | koite peatiiki 9.1 satteid. Isegi kui see plaan on osa uldplaanist, mida juhivad muud
Uksused kui lennuvdlja kaitaja, peab kaitaja sellegipoolest kehtestama vahimmenetlused ja
kohaldama neid tekkivate hddaolukordade lahendamiseks (nt juhised ja teave vastutavatele
to6tajatele, kes peavad podrduma isikute poole, kellel on ette nahtud kiiresti sekkuda).

Selliste hadaolukordade ilmselge lahendamise viis on luua ja hoida tegutsemisvalmis
asjakohane paaste- ja tuletdrjeteenistus, nagu on ette ndhtud ICAO standardites ja soovitatavates
tegevustes’. Need teenistused peavad vastama lennuvalja kasutavatele Shusdidukitele nii
tootajate kui ka kustutusvahendite poolest, kuid amet peab esitatud markusi arvesse vottes
vajalikuks vOimaldada piisavalt paindlikkust, et tasakaalustada nimetatud teenistuste
tegevusulatuse planeerimisel kulud ja ohutusvajadused. Oluline ndue B.1.j on s@nastatud
vastavalt.

Lennuvaljatéotajad

Nagu lennumeeskonna liikmete suhtes, tuleb ka isikute suhtes, kes osalevad
lennuvéljategevustes voi hoolduses ning kelle tegevus vdib mojutada dhusdiduki kaditamise
ohutust, kohaldada asjakohaseid koolitus-, kvalifikatsiooni- ja jatkuva padevuse ndudeid, mis
peale nende konkreetsete tooOllesannete puudutab ka lennunduse ohutuseeskirju ja
lennuvéljategevuste suhtes kohaldatavaid menetlusi tldisemalt. Lisaks sellele peavad peale
vajaliku padevuse nende isikute teadmised olema ajakohastatud vastavalt olulistele
muudatustele lennuvalja kditamises. Just seetbttu satestatakse olulise nbudega B.1.k, et sellised
isikud peavad olema ohutusega seotud Ulesannete téitmiseks asjakohase valjadppega,
kvalifitseeritud ja jatkuvalt padevad. See pdhimote on kehtestatud juba ICAO lennuvéljade
sertifitseerimise kdsiraamatu punktis 3D.2.

K®oik isikud, kes tohivad viibida jarelevalveta liiklusalal v8i muul kditamisalal, v8ivad tekitada
lubamatu riski 6husdiduki kaitamisele, kui nad ei ole saanud asjakohast véljadpet voi teavet
nimetatud aladega seoses kehtestatud ohutusmenetlustest. Peale lennuvélja kaitaja vdi tema

7 14. lisa neljas redaktsioon, samuti 11. juuli 2004. aasta 7. muudatus ning 11. juuli 2006. aasta 8. ja 9. muudatus, milles
madratletakse lennuvalja tavaliselt kasutavate Ghusdidukite jargi lennuvélja paéste- ja tuletbrjeteenistuse kategooria.
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alltoovotjate tootajate kohta kehtib see ka muude Uksuste kohta (nt maapealse kaitluse
ettevotted), kellel on digus tegutseda perroonil véi muudel kaitamisaladel. Seda eesmarki taidab
oluline ndue B.1.1, mis kehtib ka koikide lennuvéljal kasutatavate sGidukite juhtidele. Oluline
ndue on téielikult kooskdlas ICAO 14. lisa | koite 9. peatiiki asjakohaste sétetega.

45. Loomulikult votavad ii osas nimetatud pééste- ja tuletdrjeteenistused t6ole inimesi, kellel on
peale asjakohase Uldvéljabppe ka lennunduskeskkonnaks tootamiseks erivéljadpe ja fulsiline
vorm. Seda kajastavad olulised nduded B.1.m ja B.1.n.

(iv) Ohutusjuhtimisstisteem

46. Nagu on naha kéitaja vastutuse alla kuuluvate oluliste nduete loendist, vajab lennuvélja ohutu
kaitamine hulka véhendamismeetmeid, mida peavad eri aladel rakendama asjakohase
valjabppega isikud hoolikalt koordineeritud viisil. Kui lennuvali saavutab teatud
keerukustaseme, saab nimetatud eesmarki saavutada Uksnes asjakohase ohutust ja kvaliteeti
vajalikul talitlustasemel hélmava juhtimissiisteemi kehtestamise ja rakendamise kaudu. Selline
ststeem peab pulddlema pideva parandamise suunas, tuginedes pidevale vahejuhtumite
analliusile ja dnnetuste ennetamisele, samuti praktilise ohutuskultuuri edendamisele. See on ka
lennuvéljade rahvusvahelise kogukonna tldine seisukoht, mida kajastatakse juba ICAO 14. lisa
standardis 1.5.3, milles nbutakse ametlikku ohutusjuhtimissusteemi koikidelt sertifitseeritud
lennuvéljakéitajatelt. Selline slsteem peab loomulikult vastama nimetatud lisa peatiki 1.4
asjakohastele kriteeriumidele.

47. Nagu arvamuses selgitatud, toetatakse Euroopas laialdaselt kéikide avalikuks kasutamiseks
avatud lennuvaljade kéitajate sertifitseerimist. Samas ollakse ndus, et vaevalt Gnnestub vaikestel
organisatsioonidel rakendada tbelist ohutusjuhtimisstisteemi, ning sellise koormuse kehtestamine
vaikeste lennuvéljade kéitajatele on ka ebaproportsionaalne, arvestades nende tegevusega seotud
tegelikke riske. Kuigi ICAO nduab sellist stisteemi, tuleb meeles pidada, et eespool nimetatud
standard kehtib Uksnes rahvusvahelisteks lendudeks kasutatavate lennuvéljade suhtes, mis
uldjuhul ei ole vaikesed. Seetdttu leiab amet, et ohutusjuhtimissusteemi rakendamist tuleks
nduda Uksnes suhteliselt keerukate lennuvéljade kaitajatelt.

48. Lihtne lahendus asjakohase keerukustaseme kindlaksméaramiseks oleks kehtestada
ohutusjuhtimisstisteemi ndue selliste lennuvéljade kéitajatele, mida kasutatakse rahvusvaheliseks
arilisteks lendudeks, vottes arvesse muudatusettepaneku teates 06/2006 esitatud ettepanekute
kohta laekunud maérkusi ning tagades kooskdla ICAO kohustustega. Selline nbue vdib aga
tekitada takistusi Uhenduse kontekstis, kus méaratluse jargi voib kdiki avalikuks kasutamiseks
avatud lennuvalju kasutada thendusesiseseks lennuliikluseks. Seetdttu tuleb olla tdpsem, kui
soovitakse tbepoolest piirata nduet keerukate lennuvaljadega. Ameti arvates saab seda
saavutada, kui tdlgendada valjendit , kasutatakse &rilisteks lendudeks” kehtivana regulaarlende®
pakkuvate lennuvaljade kohta. Seda valjendab oluline ndue B.2.

8 KOM(2006) 396, 18. juuli 2006, ,,Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus iihenduses lennutransporditeenuste osutamist
kasitlevate (ihiseeskirjade kohta (uuesti sGnastatud)” esitab jargmise méaratluse:
Regulaarlennud — lendude sari, millel on jargmised tunnused:
a) igale lennule vaib reisijate, lasti ja/v6i posti vedamiseks osta igaliks uksikpileteid (kas otse lennuettevétjalt voi tema volitatud
esindajatelt);
b) lennud toimuvad kahe v8i enama sama lennujaama vahel kas:
e avaldatud s6iduplaani kohaselt; voi
e nii regulaarselt voi sageli, et moodustavad ilmse sustemaatilise sarja.
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Lennuvélja imbrus

Nagu on selgitatud 6. 18ikes, ei saa teatud olulisi elemente, mida on vaja lennutegevuse ohtude
vahendamiseks lennuvélja laheduses, lihtsalt seadusega nduda lennuvélja omanikult voi kaitajalt,
sest sellised ohud tulenevad véljaspool lennuvélja piire asuvatest teguritest, mida ei saa
lennuvélja omanik ega kéitaja otseselt hallata ega vahendada. Sel pohjusel arvab amet, et
algmaaruse laiendamine pakub sobiva vahendi seonduvate riskide késitlemiseks, kohustades
liilkmesriike tagama, et kehtestatakse asjakohased meetmed selliste ohtude ké&sitlemiseks, millega
lennuvélja omanikud voi kaitajad ei saa tegeleda. C-osa sisaldab seet6ttu olulisi ndudeid, mida
peavad rakendama liikmesriigid, kellele loomulikult j&&b 6igus valida, milliseid meetmeid
ndutud eesmarkide saavutamiseks kasutatakse.

Méératletud GShuruumi lennuvélja Umber tuleb hoida vabana takistustest, et v6imaldada
Ohus6idukil ohutult maanduda ja 6hku tdusta. See kehtib eelkBige valjaspool lennuvalja asuvate
takistuste kohta, mis vdivad mdjutada lennuvalja kavatist voi tegevusi. Muutuste vOi arengute
korral tuleb kontrollida, kas need vbivad vahendada maanduva voi tdusva dhusBiduki ohutust.
Kui see vOib hinnangu kohaselt olla ohtlik, tuleb jatta takistus rajamata, see korvaldada voi
to6tada uuest takistusest tingitud ohtude vahendamiseks valja uued tdusmis- ja
maandumismenetlused. Kehtestada vdib ka takistuse rajamise tingimusi, nt seoses valgustusega.
Hindamine ja selle jarelduste joustamine nduab nduetekohast kooskdlastamist asjaomase
lennuameti, lennuvélja omaniku vOi kéitaja ning maa-ametiga ning votta tuleb digeaegseid
vahendamismeetmeid. Seda eesmérki tdidab oluline nGue C.1, mis kajastab ICAO 14. lisa |
koite 4. peatiiki soovitust.

Muid liiki tegevusi, mis vBivad ohustada lennuvalja tegevust, tuleb samuti ohjata. Maakasutuse
muutumine vOib mdjutada geograafilisi andmeid, mille alusel kavandatakse saabumis- ja
valjumismarsruute. Uued ehitised v6i muud rajatised, isegi kui neid ei loeta takistusteks, vGivad
mdjuda turbulentsi tekitamise tottu ohtlikult. Laservalgustid ja muud mujal kui navigatsioonis
kasutatavad valgustid voivad pimestada lennumeeskonda voi tekitada segadust. Suured
paikesepaneelid vdi tuuleturbiinid vdivad peale ohtlikuks takistuseks olemise tekitada vastavalt
kas ohtlikke tugevaid valguspeegeldusi voi héirida raadionavigatsioonisignaale. Ka vdib
inimtegevus meelitada lennuvaljade lahedale loomi ja linde, suurendades nii sealseid
lennutegevusega seotud riske. Sel pdhjusel on koostatud oluline ndue C.2, et kohustada
liilkmesriike vOtma meetmeid O6husdidukite kaitsmiseks selliste tegevuste eest, mida on
kirjeldatud ICAQ 14. lisa | kdite 5. ja 9. peatikis ning Il kdite asjakohastes osades.

Olulise nBudega B.1.i ndutakse lennuvalja voi selle vahetu ldheduse véimalike hadaolukodade
lahendamise plaani olemasolu. Kogemus nditab, et suur osa tdusmisel vOi maandumisel
juhtuvatest Gnnetustest toimub lennuvélja alast valjaspool, kus lennuvalja kaitaja otseselt ei
vastuta. Sel pdhjusel on vaja kehtestada sellisteks hadaolukordade lahendamiseks plaanid, sest
lennuvélja ja kohalikud pééste- ja tuletGrjeteenistused peavad Uhendama ressursid. Olulise
ndudega C.3 kohustatakse seetdttu litkmesriike tagama koosto0 péasteteenistuste vahel. Seda on
kirjeldatud ka ICAQ 14. lisa | kdite 9. peatukis.

Kuigi lennutegevuse suhtes kohaldatavates eeskirjades ndutakse, et lennuettevotja hoiduks
kasutamast lennuvalju, mis ei ole sobi asjaomase dhusGiduki vOi tegevuse jaoks, tuleb seda
sellegipoolest ette. Selline tegevus, mis kahjustab infrastruktuuri ja tekitab lubamatuid riske
lennuvéljal viibivatele inimestele ja sealsetele esemetele, keelustatakse. JOustamine ei ole
sellistel juhtudel aga lihtne, sest tavaliselt on kéitaja padev asutus ja lennuvalja padev asutus eri
isikud, sageli eri riikides. Vaidlustamata, et otsus kasutada lennuvélja tuleks jatta téielikult
OhusoOiduki kaitaja teha, eelkdige hadaolukorras, tuleks vaarkaitumist karistada. Seda eesmérki
taidab oluline ndue C.4, millega ndutakse liikmesriikidelt sellistel juhtudel tegutsemist.
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Il. OLULISED NOUDED

A — Fudsilised parameetrid, infrastruktuur ja seadmed

1)

a)

b)

d)

Liiklusala
Lennuvaljal peab olema mé&é&ratud ala 6husbidukite dhkutdusmiseks ja maandumiseks.
i) Tousmis- ja maandumisala médtmed peavad sobima sellel kasutatavate 6husdidukitega.

i) TOusmis- ja maandumisala kandevGime peab taluma ettenahtud dhusdidukite korduvat
kaitamist. Alad, mis ei ole ette néhtud korduvaks kaitamiseks, peavad Ghusdidukit
uksnes kandma.

iii) TOusmis- ja maandumisalal peab olema projekteeritud kuivendussisteem, mis valistab
vee kogunemise seisvaks veeks, mis vdib muutuda lubamatuks riskiks 6husdiduki
kaitamisele.

iv) Maandumis- ja tdusmisala kalle ja kaldemuutused ei tohi tekitada lubamatut riski
OhusoOiduki kaitamisele.

v) Pinnaomadused peavad sobima sellel kasutatavate Ghusdidukitega.

vi) Tousmis- ja maandumisala peab olema vaba takistustest, mis vdivad olla lubamatuks
riskiks 6husdiduki kéitamisele.

Kui lennuvéljal on mitu tdusmis- ja maandumisala, peavad need olema sellised, et need ei
tekita lubamatut riski 6husdiduki kaitamisele.

TdAusmis- ja maandumisala peab olema Umbritsetud piiritletud aladega. Need alad on ette
néhtud tdusmise ja maandumise ajal neist lle lendavate dhus6idukite kaitsmiseks ning liiga
varajase maandumise ning rajalt kilgsuunas vdi raja otsast véljasbitmise tagajargede
vahendamiseks.

i) Alade md6tmed peavad sobima 6husdiduki ettenahtud kéitamisega.
i) Alade kalle ja kaldemuutused ei tohi tekitada lubamatut riski dhus6iduki kéitamisele.

iii) Alad peavad olema vabad takistustest, mis vdivad olla lubamatuks riskiks dhusdiduki
kaitamisele. See ei valista purunevate seadmete paigaldamist nimetatud aladele, kui neid
on vaja 6husdiduki kditamisele kaasaaitamiseks;

iv) lgal nimetatud alal peab olema otstarbele vastav kandevdime.

Lennuvélja alad, mida kasutatakse 6husdidukite ruleerimiseks voi parkimiseks, koos vahetu
Umbrusega, peavad olema projekteeritud nii, et tagada kasutatavate ShusGidukite ohutu
kaitamine kdigis kavandatud tingimustes:

i) Aladel peab olema killaldane kandevdime ettendhtud 6husdidukite korduvaks
kaitamiseks, vélja arvatud ajutise kasutusega alad, mis peavad Ghus6idukit Uksnes
kandma.

i) Aladel peab olema projekteeritud kuivendussusteem, mis valistab vee kogunemise
seisvaks veeks, mis vOib muutuda lubamatuks riskiks 6husdiduki ké&itamisele.

iii) Alade kalle ja kaldemuutused ei tohi tekitada lubamatut riski dhusdiduki kaitamisele.
iv) Alade pinnaomadused peavad sobima sellel kasutatavate dhus@idukitega.
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9)

b)
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v) Alad peavad olema vabad takistustest, mis vdivad olla lubamatuks riskiks 6huséiduki
kaitamisele. See ei valista seadmeid, mida on alal vaja, et parkida Ghus6idukeid
eritdhistusega kohas voi piirkonnas.

Muu 6hus6iduki kasutamiseks ettenahtud infrastruktuur peab olema projekteeritud nii, et
selle kasutamine ei tekita 6hus6idukile lubamatut riski.

Rajatised, ehitised, seadmed ja hoiustamisalad peavad olema paigutatud ja projekteeritud
nii, et need ei tekita dhusdiduki kaitamisele lubamatut riski.

Liiklusalal peavad olemas olema vahendid, et takistada suuruse tottu ©OhusGidukile
lubamatuks riskiks olevate isikute, sdidukite ning loomade volitamata sisenemist
liiklusalale, kui kaasnevaid riske ei saa védhendada teiste meetmetega, mis tagavad
samavéaarse ohutustaseme.

Kaugus takistustest

Lennuvaljale maandumisel l&heneva voi lennuvéljalt tdusva 6husdiduki kaitsmiseks peavad
olema kehtestatud tdusmis- ja maandumismarsruudid. Sellised marsruudid voi alad peavad
tagama 6husdiduki vajaliku kauguse lennuvalja imbruses olevatest takistustest.

Kaugus takistustest peab vastama lennu etapile ja tegevuse liigile. Arvesse tuleb votta ka
dhusdiduki asukoha maaramise seadmeid.

Visuaal- ja mittevisuaalseadmed ning lennuvaljaseadmed

Seadmed peavad olema otstarbekohased ja tuvastatavad ning andma kasutajatele theselt
mdistetavat teavet kdikides ettendhtud kaitustingimustes.

Lennuvaljaseadmed peavad toimima ettenahtud kaitustingimustes nduetekohaselt, ndudmata
erioskusi vOi joudu. Kaitamisel vdi rikete korral ei tohi lennuvéljaseadmed pdhjustada
lennundusohutusele lubamatut riski.

Seadmed ja nende elektritoitesisteem peavad olema projekteeritud nii, et rikked ei pGhjusta
asjakohatu, eksitava voi puuduliku teabe esitamist kasutajatele ega oluliste teenuste
katkemist.

Seadmete kahjustuste ja rikete véltimiseks tuleb kasutada sobivaid kaitsemeetmeid.

Kiirgusallikad voi liikuvad voi paiksed esemed ei tohi hairida ega halvendada lennunduse
side, navigatsiooni- ega seiresiisteemide toimimist.

Asjaomastele tootajatele antakse teavet lennuvéljaseadmete toimimise ja kasutamise kohta,
sealhulgas selged juhised tingimuste kohta, mis vdivad p@hjustada lennundusohutusele
lubamatuid riske.
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Lennuvéaljaandmestik
Lennuvalja ning pakutavate teenuste andmestik peab olema koostatud ja ajakohane.

Andmestik peab olema tépne, arusaadav, téielik ja Uheselt mdistetav. Tagada tuleb
asjakohane terviklikkus.

Andmed peavad olema kattesaadavad kasutajatele digel ajal piisavalt turvaliste, tookindlate
ja kiirete sidevahendite kaudu.

B — Kaitamine ja juhtimine

1) Lennuvélja kaitamise eest vastutab lennuvélja kéitaja. Lennuvdlja kaitaja kohustused on
jargmised:

a)

b)

9)

h)

Lennuvalja kaitajal peavad olema otseselt voi kaudselt lepingute kaudu olema vajalikud
vahendid Shus6idukite ohutuks kaitamiseks lennuvéljal. Nende vahendite hulka kuuluvad
muu hulgas rajatised, tOotajad, seadmed ja materjalid, Ulesandeid, kohustusi ja korda
késitlevad dokumendid, juurdepads asjakohastele andmetele ning dokumenteerimine.

Lennuvadlja kéitaja peab kontrollima, et A-osa ndudeid téidetaks pidevalt, vdi votma nduete
mittetaitmisega seotud riskide véhendamiseks asjakohaseid meetmeid. Kehtestada tuleb
menetlused, et teavitada koiki kasutajaid aegsasti sellistest meetmetest, ning neid menetlusi
kohaldada.

Lennuvalja kéitaja koostab ja rakendab asjakohase loomade ja lindudega seotud riskide
haldamise programmi.

Lennuvadlja kaitaja peab tdendama, et sdidukite ja isikute litkumist liiklusalal ning muudel
kaitamisaladel koordineeritakse Ghusdidukite liikumisega, et valtida kokkuporkeid ja
Ohus6idukite kahjustamist.

Lennuvalja kéitaja peab tdendama, et kehtestatud on menetlused riskide vahendamiseks
Ohusoiduki kaitamisel halbades ilmastikutingimustes, halva nahtavuse korral voi, kui see on
asjakohane, 606sel, ning et neid menetlusi rakendatakse.

Lennuvalja kéitaja s6lmib kokkuleppeid teiste asjaomaste organisatsioonidega lennuvéljade
ké&esolevate oluliste nduete jatkuva tditmise tagamiseks. Selliste organisatsioonide hulka
kuuluvad muu hulgas dhus@idukite kéitajad, aeronavigatsiooniteenuste osutajad, maapealse
kéitlusteenuse osutajad ning muud organisatsioonid, mille tegevus voi tooted vdivad
mdjutada dhusdiduki ohutust.

Lennuvélja kaitaja peab tdendama, et kehtestatud on menetlused, mis tagavad
Ohuso6idukitele puhta ja nduetele vastava kituse, ning et neid menetlusi kohaldatakse.

Lennuvéljaseadmete hoolduskasiraamatud peavad olema kattesaadavad, neid tuleb kasutada
ning need peavad sisaldama korrashoiu- ja remondijuhendeid, hooldusteavet, tdrkeotsingu-
ning kontrollmenetlusi.

Lennuvalja kaitaja kehtestab ja rakendab lennuvalja hadaolukorra lahendamise plaani, mis
hdlmab lennuvalja voi selle vahetu laheduse voimalike hddaolukordade stsenaariume. Plaan
tuleb kooskdlastada kohaliku omavalitsuse hddaolukorra lahendamise plaaniga.
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Lennuvélja kaitaja peab tGendama, et on olemas péé&steteenistus ja tuletdrje lennuvalja
ohkutdusmiseks vdi maandumiseks kasutava kriitilise 6husdiduki jaoks. Padsteteenistus ja
tuletdrje peavad reageerima vahejuhtumi voi Onnetuse korral vajaliku Kiirusega ning
hdlmama vahemalt seadmeid, kustutusvahendeid ja piisaval arvul to6tajaid.

Lennuvdlja kaitaja peab kasutama lennuvélja kaitamiseks ja hooldamiseks (ksnes
asjakohase viljadppega ja kvalifikatsiooniga tootajaid ning rakendama ja kasutama
valjabppe- ja kontrolliprogramme, et tagada kdikide asjaomaste tootajate jatkuv padevus.

Lennuvalja kaitaja peab tdendama, et k&ik isikud, kellel on lubatud viibida jarelevalveta
lennuvalja liiklusalal v6i muudel kéitamisaladel, on asjakohase véljadppe ja
kvalifikatsiooniga.

Paastetootajad ja tuletdrjujad peavad olema lennuvélja keskkonnas tegutsemiseks
asjakohase valjadppe ja kvalifikatsiooniga. Lennuvalja kéitaja peab rakendama ja kasutama
valjabppe- ja kontrolliprogramme, et tagada kdikide asjaomaste tootajate jatkuv padevus.

Koik pééstetodtajad ja tuletdrjujad, kelle toollesannete hulka kuulub vajaduse korral
tegutsemine lennudnnetuse korral, peavad korrapéraselt t6endama oma (lesannete
rahuldavaks taitmiseks piisavat terviseseisundit, vottes arvesse tegevuse liiki. Kaesolevas
kontekstis tdéhendab piisav terviseseisund, mis hdlmab fudsilist ja vaimset tervist, et to6tajal
ei ole haigust ega puuet, mille t6ttu ta ei suuda

1) téita lennudnnetuse olukorras tegutsemiseks vajalikke ilesandeid;
ii) taita talle mis tahes ajal pandud kohustusi;
iii) tajuma Bigesti oma imbruskonda.

Kui piisavat terviseseisundit ei ole vdimalik téielikult tdendada, vOib rakendada
vahendamismeetmeid, mis tagavad vOrdse ohutustaseme.

2) Kui lennuvéli on avatud avalikuks kasutamiseks ja pakub regulaarlende,

a)

b)

Lennuvdlja kditaja peab kehtestama juhtimisslisteemi, mis tagab pideva vastavuse
kéesolevatele lennuvéljade olulistele nduetele ja mille eesmérk on ohutuse ja kvaliteedi
pidev ja ennetav parandamine, ning selle rakendama. Juhtimissisteem hdélmab
organisatsioonilisi struktuure, vastutusalasid, padevusi, poliitikat ja menetlusi.

Juhtimissiisteem peab sisaldama dnnetuste ja vahejuhtumite ennetamise kava, mis sisaldab
vahejuhtumitest teatamise ja nende analulsimise menetlust. Analliusis osalevad vastavalt
vajadusele eespool punktis 1.g loetletud isikud.

Lennuvélja kaitaja peab koostama lennuvalja kasiraamatu ja kditama lennuvalja selle jérgi.
Késiraamat peab sisaldama kdiki vajalikke juhendeid, teavet ja menetlusi, mida on vaja
lennuvalja ja juhtimissusteemi kaitamiseks ning to6tajate tdokohustuste taitmiseks.

C - Lennuvalja imbrus

1) Ohuruum lennuvalja Umber tuleb hoida vabana takistustest, et véimaldada lennuvaljal sooritada
ettendhtud lennutegevusi, ilma et lennuvalja imbruse takistused tekitaks lubamatuid riske. Sel
pdhjusel tuleb vélja todtada ja kasutusele votta takistuste seire alad, mida pidevalt jalgitakse, et
tuvastada uued takistused.

a)

Seirealadel uute takistuste tekkimisel tuleb méarata, kas ese on lubamatu risk voi mitte.
Kdik lubamatud riskid tuleb kdrvaldada voi neid vahendada.
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b) Andmed koikide allesjaddvate takistuste kohta tuleb avaldada, takistused tuleb tahistada,
vajaduse korral valgustitega.

Inimtegevuse ja maakasutusega seonduvaid ohte tuleb jalgida ja kontrollida. Nende p&hjustatud
riski tuleb hinnata ja vajaduse korral véhendada. Need ohud on muu hulgas jargmised:

a) lennuvalja Umbruse maakasutuse mis tahes arengud ja muutused,;

b) ehitistest pdhjustatud voimalik turbulents;

c) ohtlike, segavate ja eksitavate valgustite kasutamine;

d) suurte ja tugevasti peegeldavate pindade p&hjustatud pimestus;

e) loomade ja lindude tegevust soodustada voivate alade loomine lennuvélja liiklusala lahedal;

f) n&htamatu kiirguse allikad voi liikuvad vdi paiksed esemed, mis vdivad hdirida vOi
halvendada lennunduse side, navigatsiooni- vdi seiresiisteemide toimimist.

Olemas peab olema kohaliku omavalitsuse plaan lennuvélja Umbruses toimuvate lennunduse
hédaolukordade lahendamiseks.

Vaélja arvatud 6hus6iduki hadaolukorras, kui 6hus6iduk suunatakse tmber teisele lennuvéljale,
vOi muudel igal Uksikjuhul madratletud tingimustel ei tohi lennuvalja voi selle osi ilma
lennuvélja Kkaitaja loata kasutada ©Ohusoidukid, mille jaoks lennuvali ning selle
kaitamismenetlused ei ole tavakorras ette nihtud.
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