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Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de ()

gue altera o Regulamento (CE) N° 1592/2002 relativo a regras comuns no dominio da
aviacao civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacao a fim de
alargar o seu ambito a regulamentacao das operagdes aéreas, do licenciamento de pilotos
e das aeronaves de paises terceiros

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, nomeadamente, o n° 2 do
seu artigo 80°,

Tendo em conta a proposta da Comissao’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,
Tendo consultado 0 Comité das Regides®,

Nos termos do procedimento previsto no artigo 251° do Tratado®,
Considerando o seguinte:

(1) O segundo considerando do Regulamento (CE) n® 1592/2002° especifica,
nomeadamente, que devem ser definidos os requisitos essenciais necessarios para
abranger as operacOes aéreas e o licenciamento de tripulacbes e a sua aplicacdo a
aeronaves de paises terceiros; o seu artigo 7° exige que, com a maior brevidade
possivel, a Comissdo apresente ao Parlamento Europeu e ao Conselho propostas
respeitantes aos principios basicos, a aplicabilidade e aos requisitos essenciais tendo
em vista a regulamentacdo das pessoas e entidades envolvidas na exploracdo de
aeronaves.

(2) O ambito da acgdo da Comunidade deverd ser claramente definido de modo a que as
pessoas, as entidades e os produtos abrangidos pelo presente Regulamento e pelas
normas aprovadas para a sua execucdo possam ser identificados sem ambiguidade;
esse ambito é mais bem definido por referéncia a uma lista de aeronaves cujas
operacOes ficam excluidas da ac¢do comunitéria; a lista de aeronaves excluidas tal
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como é definida no anexo Il do Regulamento (CE) n°® 1592/2002 devera ser utilizada
para esse efeito, sob reserva de alteracGes destinadas a facilitar a sua compreensao.

Os cidaddos europeus devem usufruir em permanéncia de um nivel de protec¢do
elevado e uniforme, pelo que as aeronaves de paises terceiros exploradas no territrio
em que o Tratado é aplicavel, com destino a este territorio ou a partir dele, devem estar
sujeitas a uma supervisdo adequada a nivel comunitario.

A Comunidade deve definir, de acordo com as normas estabelecidas pela Convencéo
de Chicago, requisitos essenciais aplicaveis as pessoas e entidades envolvidas na
exploracdo de aeronaves, bem como as pessoas e aos produtos envolvidos na formagéo
e nos exames médicos dos pilotos; tais requisitos deverdo ser definidos sempre que
necessarios para a regulamentacdo dos mecanicos de voo. A Comissdo deve ser
habilitada a elaborar as normas de execu¢do necessarias.

O funcionamento eficaz de uma seguranca da aviacgao civil comunitaria nos dominios
abrangidos pelo presente regulamento requer uma cooperacdo reforcada entre a
Comunidade, os Estados-Membros e a Agéncia Europeia para a Seguranca da
Aviacdo, de modo a que as situacdes de falta de seguranca sejam detectadas e se
tomem as medidas de correccao que forem necessarias.

A promocdo de uma cultura de seguranca e o correcto funcionamento de um sistema
regulamentar nos dominios abrangidos pelo presente regulamento exigem que 0s
incidentes e ocorréncias sejam espontaneamente comunicados pelas pessoas que 0S
testemunham; essa comunicagdo seria facilitada pela criagdo de um ambiente néo
repressivo, devendo ser tomadas medidas adequadas a nivel dos Estados-Membros
para assegurar a proteccao dessas informacdes e de quem as comunica.

Em conformidade com os principios de boa governacdo, os organismos de avaliacdo
adequadamente acreditados deverdo estar habilitados a conceder licencas aos pilotos
envolvidos em operacGes de caracter recreativo.

Para poder prestar uma assisténcia adequada a Comunidade, a Agéncia Europeia para
a Seguranca da Aviacdo devera poder conceder, ela propria, certificados a pessoas,
entidades e produtos abrangidos pelo presente regulamento, sempre que a acgao
centralizada seja mais eficiente do que a certificacdo a nivel dos Estados-Membros; a
Agéncia devera estar, pela mesma razdo, habilitada a tomar decisdes relativas a
exploracdo das aeronaves, a qualificacdo das tripulacdes ou a seguranca das aeronaves
de paises terceiros, quando esta for a melhor maneira de garantir a uniformidade e
facilitar o funcionamento do mercado interno; a Agéncia devera ser conferida a
autoridade necessaria para desempenhar estas fungoes.

Deverdo ser introduzidas alteracbes em varios artigos do Regulamento (CE)
n® 1592/2002 para oferecer a proteccdo necessaria as pessoas regulamentadas, sempre
que a Agéncia tome decisdes que as afectem, ao abrigo do presente regulamento;
deverdo ser introduzidas novas defini¢Oes para facilitar a compreenséo dos artigos
aditados ao dito regulamento.

Em conformidade com os principios da subsidiariedade e da proporcionalidade
consagrados no artigo 5° do Tratado, 0s objectivos da ac¢ao encarada, nomeadamente
a criacdo e aplicagcdo uniforme de normas comuns para a regulamentacdo do
licenciamento das tripulacfes, das operacOes aéreas e das aeronaves de paises
terceiros, ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros, e podem,
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por conseguinte, devido a dimensdo ou aos efeitos da accdo prevista, ser melhor
alcancados a nivel comunitario. O presente regulamento limita-se ao minimo exigido
para alcancar esses objectivos e ndo excede o necessario para esse efeito.

O presente regulamento estabelece um quadro amplo e adequado para a supervisao das
aeronaves de paises terceiros quando exploradas no territério abrangido pelo Tratado,
com destino a este territdrio ou a partir dele. Convira, pois, revogar oportunamente a
Directiva 2004/36/CE® relativa & seguranca das aeronaves de paises terceiros que
utilizem aeroportos comunitarios.

As medidas previstas no presente regulamento baseiam-se no parecer emitido pela
Ageéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo’ em conformidade com o n° 2, alinea
b), do artigo 12° e 0 n° 1 do artigo 14° do Regulamento (CE) n°® 1592/2002.

O Regulamento (CE) n° 1592/2002 deve ser alterado em conformidade,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1°

O Regulamento (CE) n° 1592/2002 ¢ alterado do seguinte modo:

1. Ao artigo 3°, sdo aditadas as seguintes alineas h) a n):

“(h)

(i)

)

“Operador”: toda e qualquer pessoa singular ou colectiva que explore ou pretenda
explorar uma ou mais aeronaves.

“Operagdo comercial”: uma actividade aeronautica remunerada abrangida por um
contrato entre um operador e um cliente, em que o cliente ndo é, directa ou
indirectamente, proprietario da aeronave utilizada para efeitos deste contrato e o
operador ndo é, directa ou indirectamente, um empregado do cliente.

“Aeronave a motor complexa”:
(i) umavido:
—  com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5 700 kg ou;
- com uma configuracdo maxima aprovada superior a 9 lugares ou;
- certificado para funcionar com uma tripulacdo minima de 2 pilotos ou;
—  equipado com (um) motor(es) turbo-jacto(s); ou
(ii)  um helicoptero:
—  com uma massa maxima a descolagem superior a 3 175kg ou;

- com uma configuragdo méxima aprovada superior a 5 lugares ou;
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(k)

0]

(m)

(n)

—  certificada para funcionar com uma tripulagdo minima de 2 pilotos; ou
(ili)  uma aeronave de rotor inclinavel.

“Operacéo de recreio”: uma operacdo ndo comercial com uma aeronave a motor néo
complexa.

“Organismo de avaliagdo”: um organismo que pode avaliar a conformidade das
pessoas singulares ou colectivas com as regras estabelecidas para garantir o
cumprimento dos requisitos essenciais e emitir o certificado correspondente.

“Equipamento de simulacédo para fins de formacao”: qualquer tipo de dispositivo em
que as condicdes de voo sdo simuladas em terra; incluem-se os simuladores de voo,
os aparelhos de treino de voo, os aparelhos de treino de procedimentos de voo e
navegacao e os dispositivos de formacdo na utilizacéo dos instrumentos basicos.

“Qualificacdo”: uma declaracdo inserida numa licenca de piloto, que estabelece as
condigdes especiais, as prerrogativas ou limitagdes referentes a essa licenca.

2. O artigo 4° é alterado do seguinte modo:

(@)

(b)

(©)

(d)

()

()

As alineas b) e ¢) do n® 1 passam a ter a seguinte redac¢éo:

“(b) Registadas num Estado-Membro, a ndo ser que a sua supervisdo regulamentar
de seguranca tenha sido delegada num pais terceiro e que ndo sejam utilizadas
por um operador comunitario, ou

(c) Registadas num pais terceiro e utilizadas no territério dos Estados-Membros por
um operador estabelecido ou residente na Comunidade”;

ao n° 1 ¢é aditada a seguinte alinea d):

“(d) Registadas num pais terceiro e utilizadas por um operador de um pais terceiro
no territorio de um Estado-Membro”.

O ultimo periodo do n° 1 passa a ter a seguinte redac¢ao:
“devem obedecer ao presente regulamento.”
Os n% 2 e 3 passam a ter a seguinte redacc¢éo:

“2. As pessoas envolvidas na exploragdo das aeronaves referidas nas alineas b) e ¢)
do n° 1 devem obedecer ao presente regulamento.

3. As operagdes de aeronaves referidas nas alineas b), c) e d) do n°® 1 devem obedecer
ao presente regulamento”.

E aditado o seguinte n° 4:
“4. Os n% 1, 2 e 3 ndo sdo aplicaveis as aeronaves referidas no anexo 11.”

On°3 passaaseron®s.

3. O artigo 5° é alterado do seguinte modo:



(@)

(b)

(d)
(€)

()

(9)

(h)

O n° 2 passa a ter a seguinte redacgéo:

“2. O cumprimento dos requisitos, para as aeronaves referidas no n° 1, alinea b), do
artigo 4° bem como para os produtos, pecgas e equipamentos nelas instalados,
sera efectuado do seguinte modo.”

A alinea d) do n° 2 passa a ter a seguinte redaccao:

“(d) As entidades responsaveis pela manutencéo de produtos, pecas e equipamentos
devem demonstrar as suas capacidades e meios para desempenhar as tarefas
relacionadas com as suas prerrogativas. Salvo disposicdo em contrario, essas
capacidades e meios devem ser reconhecidas mediante a emissdo de uma
certificacdo da entidade. As prerrogativas concedidas as entidades certificadas
e 0 ambito da certificacdo deverdo ser especificados no Caderno de
Certificacdo.”

ao n° 2 ¢é aditada a alinea e) seguinte:

“(e) As entidades responsaveis pela concepcdo e o fabrico de produtos, pecas e
equipamentos devem demonstrar as suas capacidades e meios para
desempenhar as tarefas relacionadas com as suas prerrogativas. Salvo
disposicdo em contrario, essas capacidades e meios devem ser reconhecidas
mediante a emissdo de uma certificacdo da entidade. As prerrogativas
concedidas as entidades certificadas e o ambito da certificacdo deverdo ser
especificados no Caderno de Certificacdo.”

as alineas e) e f) do n° 2 passam a ser as alineas f) e (g);
é aditado o seguinte n° 3:

“3. As aeronaves referidas no n° 1, alinea a), do artigo 4°, bem como os produtos,
pecas e equipamentos nelas instalados cumprirdo o disposto no n° 2, alineas a),
b)ee).”

O paragrafo inicial do n° 3 passa a ter a seguinte redaccao:
“Em derrogacéao do disposto nosn°s 1, 2 e 3:”
ao n° 4 ¢ aditada a seguinte alinea j):

“(j) A forma como as aeronaves referidas no n° 1, alineas c) e d), do artigo 4°
demonstrardo que cumprem 0s requisitos essenciais.”

O parégrafo inicial do n° 5 passa a ter a seguinte redacc¢éo:

“Ao estabelecer as normas de execucdo a que se refere o n° 5, a Comissdo zelara
especificamente por que estas:”

ao n°5 é aditada a seguinte alinea d):
“(d) Na&o imponham as aeronaves referidas no n° 1, alineas c) e d), do artigo 4°

requisitos incompativeis com as obrigacGes dos Estados-Membros no ambito
da ICAQ.”



() Osn® 3,4e5passamaserosn’s4,5e6.

4. O artigo 7° passa a ter a seguinte redaccdo:

“Artigo 7°
Licenciamento da tripulacéo

1. As tripulagcdes envolvidas na exploracéo das aeronaves referidas no n° 1, alineas b) e c) do
artigo 4° e as entidades, os equipamentos de simulacdo para fins de formacdo e as pessoas
envolvidas na sua formacdo, aprovacao, verificacdo e avaliagdo médica cumprirdo 0s
requisitos essenciais previstos no anexo IlI.

2. Um piloto s6 pode pilotar uma aeronave se possuir uma licenga e um atestado médico
adequado a operacédo efectuada:

@) Para que a licenca de piloto seja emitida é necessario demonstrar que o piloto cumpre
as regras estabelecidas para assegurar a conformidade com os requisitos essenciais
relativos aos conhecimentos tedricos, as capacidades praticas e a proficiéncia
linguistica; essa licenca podera ser emitida por um organismo de avaliacdo, quando
as suas prerrogativas se limitarem as operacdes de recreio.

(b) Para que o atestado meédico seja emitido é necessario demonstrar que o piloto cumpre
as regras estabelecidas para garantir a conformidade com o0s requisitos essenciais
relativos a aptiddo médica. Este atestado medico serd emitido por examinadores
aeromeédicos ou por centros aeromédicos, salvo no caso dos pilotos envolvidos em
operacdes de recreio, em que podera ser emitido por um médico de clinica geral.

() As prerrogativas concedidas ao piloto e o &mbito da licenca e do atestado médico
deverdo estar especificadas nos mesmos;

(d) No caso das tripulagfes envolvidas na exploracdo das aeronaves referidas no n°® 1,
alinea c¢) do artigo 4°, o requisito previsto nas alineas a) e b) podera ser satisfeito
mediante a aceitacdo de licencas e atestados médicos emitidos por um pais terceiro
ou em nome deste.

3. A capacidade dos organismos de avaliacdo, das organizagdes de formacéo de pilotos e dos
organismos responsaveis pela avaliacdo da aptiddo médica dos pilotos para cumprirem as
obrigagdes associadas as suas prerrogativas no que se refere a emisséo de licencas e atestados
médicos sera reconhecida mediante a concessao de uma certificacgéo:

a) A homologacdo de uma entidade sera conferida quando for demonstrado que ela
cumpre as regras estabelecidas para garantir a conformidade com os requisitos
essenciais correspondentes;

b) As prerrogativas concedidas pela certificagdo serdo especificadas na mesma;

4. O equipamento de simulacdo utilizado na formagéo de pilotos devera ser objecto de um
certificado, que serd emitido quando for demonstrado que o equipamento cumpre as regras
estabelecidas para garantir a conformidade com os requisitos essenciais correspondentes.



5. As pessoas responsaveis por ministrar formag&o aos pilotos, avaliar a sua competéncia ou a
sua aptiddo fisica serdo obrigadas a possuir um certificado adequado:

@ O certificado sera emitido quando for demonstrado que o requerente cumpre as
regras estabelecidas para garantir a conformidade com o0s requisitos essenciais
correspondentes;

(b) As prerrogativas concedidas pelo certificado deverao estar especificadas no mesmo;

6. A Comissdo aprovara, de acordo com o procedimento previsto no n® 3 do artigo 54°, as
normas de execucdo necessarias para a aplicacdo do presente artigo, especificando, em
particular:

@) As diferentes qualificacbes para as licencas de piloto e os atestados médicos
adequados para os diversos tipos de actividades exercidas;

(b) As condicBes de emissdo, manutencao, alteracdo, limitacdo, suspensao ou revogacao
das licengas, das qualificacbes para as licencas, dos atestados médicos, dos
certificados das entidades, dos organismos de avaliacdo e dos certificados pessoais;

(©) As prerrogativas e as obrigacoes dos titulares das licencas, das qualificagdes para as
licencas, dos atestados meédicos, dos certificados das entidades e dos certificados
pessoais.

7. Ao estabelecer as normas de execucdo a que se refere o n® 6, a Comissdo zelara
especificamente por que estas:

@) Reflictam o estado da técnica e as boas praticas no dominio da formacdo de
tripulacGes de voo;

(b) Permitam uma reaccdo imediata as causas comprovadas de acidentes e incidentes
graves.”

5. E inserido o seguinte artigo 7°-A:

“Artigo 7°-A
Operagdes com aeronaves

1. As operacgdes com as aeronaves referidas no n° 1, alineas b), c) e d), do artigo 4° cumprirdo
0s requisitos essenciais estabelecidos no anexo V.

2. Os operadores envolvidos em opera¢es comerciais devem demonstrar as suas capacidades
e meios para desempenhar as tarefas relacionadas com as suas prerrogativas;

(@) Tais capacidades e meios devem ser reconhecidos mediante a emissdo de um
certificado;
(b) As prerrogativas concedidas ao operador e o dmbito das operagdes deverdo ser

especificados no certificado.

(c) No caso dos operadores envolvidos na exploracdo das aeronaves referidas no n® 1,
alinea d), do artigo 4° os requisitos contidos no presente numero poderdo ser



adequadamente satisfeitos mediante a aceitacdo de certificados emitidos por um pais
terceiro ou em seu nome.

3. Os operadores envolvidos na exploracdo ndo comercial de aeronaves a motor complexas
deverdo declarar as suas capacidades e meios para desempenhar as tarefas relacionadas com a
operagéo da aeronave.

4. A Comissdo aprovara, de acordo com o procedimento previsto no n® 3 do artigo 54°, as
normas de execucdo necessarias para a aplicacdo do presente artigo, especificando, em

particular:

@) As condicOes para explorar uma aeronave em conformidade com o0s requisitos
essenciais estabelecidos no anexo 1V;

(b) As condicdes de emissdo, manutencéo, alteracdo, limitagcdo, suspensdo ou revogacao
dos certificados dos operadores referidos no n° 2;

(c) As prerrogativas e obrigacdes dos operadores e dos titulares de certificados.

5. Ao estabelecer as normas de execucdo a que se refere o n°® 4, a Comissdo zelara
especificamente por que estas:

(a)
(b)

(©)

(d)

Reflictam o estado da técnica e as boas praticas no dominio das operacdes aéreas;

Tenham em conta a experiéncia adquirida a nivel mundial com as aeronaves em
Servico, e o progresso cientifico e técnico;

Permitam uma reaccdo imediata as causas comprovadas de acidentes e incidentes
graves;

N&o imponham as aeronaves referidas no n° 1, alineas c) e d), do artigo 4° requisitos
gue sejam incompativeis com as obrigacdes dos Estados-Membros no ambito da
ICAQ.”

6. E inserido o seguinte artigo 7°-B:

“Artigo 7°-B

Mecéanicos de voo

No que respeita aos principios basicos, a aplicabilidade e aos requisitos essenciais para o
licenciamento dos mecanicos de voo, a Comissdo deve, com a maior brevidade possivel,
apresentar propostas para o efeito ao Parlamento Europeu e ao Conselho.”

7. E inserido o seguinte artigo 7°-C:

“Artigo 7°-C

Supervisao colectiva

1. Os Estados-Membros e Agéncia concertar-se-d40 no sentido de assegurar a aplicacéo
efectiva das disposicdes do presente regulamento e das suas normas de execucdo, atraves da
correcta recolha de informag0es, incluindo inspec¢des das plataformas de estacionamento, e
da sua partilha.



2. A Comissdo aprovara, de acordo com o procedimento previsto no n® 3 do artigo 54°, as
normas de execucdo necessarias para a aplicacdo do presente artigo, especificando, em
particular:

@) As condicdes para a recolha e o intercambio de informacoes;
(b) As condigdes para a realizacdo de inspecgdes das plataformas de estacionamento;
(c) As condicdes em que uma aeronave ndo conforme com o presente regulamento e as

suas normas de execuc¢do devera ser imobilizada.”
8. No Artigo 8°, 0 n° 2 passa a ter a seguinte redaccao:

“2. Na pendéncia da adopcéo das normas de execucédo a que se refere o n° 4 do artigo
5° 0 n°5 do artigo 7° e 0 n° 3 do artigo 7°-A, e sem prejuizo do disposto no
n°2 do artigo 57°, os certificados que ndo possam ser emitidos em
conformidade com o presente regulamento podem ser emitidos com base na
regulamentacdo nacional aplicavel.”

9. O artigo 10° ¢ alterado do seguinte modo:
@) O n° 5 passa a ter a seguinte redacgéo:

“b. Caso possa ser estabelecido por outros meios um nivel de seguranca equivalente
ao conseguido através da aplicacdo das normas de execucao dos artigos 5°, 6°,
7° e 7°-A, os Estados-Membros podem, sem fazer discriminacdes com base na
nacionalidade, conceder uma homologacdo em derrogacao as referidas normas
de execucdo. Nesses casos, os Estados-Membros em causa notificardo a
Comissdo de que tencionam conceder tal homologacéo e apresentardo razdes
gue mostrem a necessidade de derrogacdes as normas em causa, bem como 0s
termos previstos para garantir um nivel de proteccéo equivalente.”

b) E aditado um novo n° 7:

“7. A Agéncia também podera conceder isen¢Ges ou homologaces em conformidade
com os n% 3 e 5, quando actuar como autoridade competente. Neste caso, 0s
Estados-Membros e a Comissdo serdo notificados pela Agéncia e a decisdo
referida nos n% 4 e 6 sera tomada nos termos do n° 3 do artigo 54°.”

10. E inserido o seguinte artigo 11°-A:

“Artigo 11°-A
Proteccéo das informacdes de seguranca

1. Quando as informac6es a que se refere o artigo 11° forem voluntariamente fornecidas por
uma pessoa singular, a identificacdo da fonte das informacdes sera suprimida nos relatorios
correspondentes.

2. Sem prejuizo das normas de direito penal aplicaveis, os Estados-Membros abster-se-&o de
proceder judicialmente relativamente a infraccbes ndo premeditadas ou resultantes de
negligéncia de que tomem conhecimento exclusivamente por terem sido objecto de
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comunicacdo em aplicacdo do presente regulamento e das suas normas de execucdo, excepto
em casos de negligéncia grosseira.

3. Os Estados-Membros deverdo assegurar, nos termos da legislacdo e praticas nacionais, que
os trabalhadores que fornecerem informacdes em aplicacdo do presente regulamento e das
suas normas de execucdo ndo serdo prejudicados pelo seu empregador, excepto em casos de
negligéncia grosseira.”

11. No artigo 13°, a alinea c) passa a ter a seguinte redaccéo:

“c) Adoptara as decisdes adequadas para efeitos dos artigos 15°, 15°-A, 15°-B, 45°
e 46°.”

12. O artigo 15° ¢ alterado do seguinte modo:
@) O paréagrafo inicial do n° 1 passa a ter a seguinte redaccao:

“No que se refere aos produtos, pecas e equipamentos mencionados no n° 1, alinea a)
e b), do artigo 4°, a Agéncia executara em nome dos Estados-Membros, sempre
que tal seja aplicavel e tal como especificado na Convencédo de Chicago ou nos
seus anexos, as funcOes e tarefas do Estado de concepcdo, de fabrico ou de
registo no que diz respeito a aprovacdo do projecto. Para o efeito, deve,
nomeadamente:”

(b) Ao n° 1 sdo aditadas as seguintes alineas k) e I):

“(k) Para cada aeronave para a qual for solicitada uma autorizagdo de voo relativa a
um unico voo, estabelecer as limitacGes adequadas;

()  Emitir autorizagbes de voo para aeronaves quando tais autorizagbes forem
necessarias para a execucao de uma série de voos .”

(c) E aditado um novo n° 3:

“3. No que se refere as aeronaves referidas no n° 1, alinea b), do artigo 4°, a Agéncia
definira, a medida do necessario, os requisitos de formacdo para a emissdo de
qualificacdes a aditar no certificado pessoal das pessoas responsaveis pela
entrega de um produto, peca ou equipamento apds uma operacdo de
manutencao”

13. E inserido o seguinte artigo 15°-A:

“Artigo 15°-A
Certificacédo do pessoal
1. No que respeita as aeronaves referidas no n° 1, alineas a), b) e ¢) do artigo 4°, a Agéncia
definira, na medida do necesséario, os requisitos de formagdo para a emissdo das qualificacdes

individuais necessarias para a sua exploracéo.

2. No que respeita as pessoas e entidades referidas no n° 2 do artigo 4°, a Agéncia devera:
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(@)

(b)

(©)

Conduzir, por si mesma ou por intermédio das autoridades aeronduticas nacionais ou
de entidades qualificadas, inspeccBes e auditorias as entidades e organismos de
avaliagdo para os quais emita certificados;

Emitir e renovar os certificados:

(i) das organizacBes de formagdo do pessoal e dos centros aeromédicos
estabelecidos no territério dos Estados-Membros, se solicitado pelo
Estado-Membro em causa, ou

(i) das organizacdes de formacdo do pessoal e dos centros aeromédicos
estabelecidos fora do territorio dos Estados-Membros;

(iii) dos organismos de avaliacdo, se por eles for solicitado.

Modificar, limitar, suspender ou revogar o certificado pertinente da entidade em
causa, sempre que deixem de estar preenchidas as condi¢cdes em que foi emitido ou o
detentor do certificado, quer se trate de uma pessoa singular ou colectiva, ndo
cumpra as obrigacdes impostas pelo presente regulamento ou pelas suas normas de
execucao.

3. No que respeita aos equipamentos de simulacdo para fins de formacdo a Agéncia deve:

(@)

(b)

(©)

Conduzir, por si mesma ou por intermédio das autoridades aeronauticas nacionais ou
de entidades qualificadas, inspec¢fes técnicas dos equipamentos para os quais emita
certificados;

Emitir e renovar os certificados:

(i) dos equipamentos de simulagdo para fins de formacéo estabelecidos no
territério dos Estados-Membros, se solicitado pelo Estado-Membro em
causa, ou

(if) dos equipamentos de simulacdo para fins de formacdo utilizados pelas
entidades que ministram formacdo para as quais a Agéncia emita
certificados ou que estejam estabelecidos fora do territdério dos
Estados-Membros;

Modificar, limitar, suspender ou revogar o certificado pertinente, sempre que deixem
de estar preenchidas as condi¢des em que foi emitido ou o detentor do certificado,
quer se trate de uma pessoa singular ou colectiva, ndo cumpra as obrigacdes impostas
pelo presente regulamento ou pelas suas normas de execugao.”

14. E inserido o seguinte artigo 15°-B:

“Artigo 15°-B

Operacoes

1. No que respeita as aeronaves a que se refere o n° 1, alineas a) e b), do artigo 4°, a Agéncia
definird, consoante o necessario, uma Lista Principal de Equipamento Minimo com os
equipamentos exigidos para cada tipo de aeronave que poderdo estar temporariamente
inoperativos, mantendo-se um nivel de seguranca aceitavel.
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2. No que respeita aos operadores envolvidos em operacfes comerciais, a Agéncia devera:

@) Conduzir, por si mesma ou por intermédio das autoridades aeronauticas nacionais ou
de entidades qualificadas, inspeccGes técnicas e auditorias aos operadores para 0s
quais emita certificados;

(b) Emitir e renovar os certificados:

(i) dos operadores estabelecidos no territério dos Estados-Membros, se
solicitado pelo Estado-Membro em causa, ou

(if)  dos operadores estabelecidos fora do territério dos Estados-Membros;

(©) Modificar, limitar, suspender ou revogar o certificado pertinente do operador, sempre
que deixem de estar preenchidas as condi¢cdes em que foi emitido ou essa entidade
ndo cumpra as obrigacdes que Ihe sdo impostas pelo presente regulamento ou pelas
suas normas de execugao.

3. A Agéncia pode determinar, por meio de uma directiva operacional, que uma dada
operacdo seja proibida, limitada ou sujeita a certas condi¢des, com a finalidade de manter a
seguranca.

4. No que respeita a limitacdo do tempo de voo, a Agéncia deve:

@) estabelecer e notificar as especificacbes de certificacdo aplicaveis para garantir a
conformidade com os requisitos essenciais.

(b) aprovar 0s esquemas individuais de tempo de voo dos operadores quando tais
esquemas ndo possam ser aprovados ao abrigo de uma especificacdo de certificacdo
aplicavel.”

15. No artigo 29°, a alinea a) do n° 3 passa a ter a seguinte redaccéo:

“(a) Aprovar as medidas da Agéncia previstas pelos artigos 13°, 15°, 15°-A e 15°-B
dentro dos limites estabelecidos pelo presente regulamento, pelas suas normas
de execucdo e por qualquer lei aplicavel;”

16. No artigo 35°, 0 n° 1 passa a ter a seguinte redaccgéo:

“1. S@o passiveis de recurso as decisdes da Agéncia tomadas nos termos dos artigos
150, 15°-A, 15°-B, 46° ou 53°.”

17. No artigo 46°, o primeiro paragrafo do n° 1 passa a ter a seguinte redaccao:

“1. Para a aplicacdo dos artigos 15° 15°-A e 15°-B, a Agéncia pode realizar ela
prépria, ou atribuir a autoridades aeronduticas nacionais ou entidades
qualificadas, toda a investigacdo necessaria das empresas. As investigacoes
serdo efectuadas de acordo com as disposicdes legislativas dos Estados-
Membros em que decorrem. Para o efeito, as pessoas autorizadas ao abrigo do
presente regulamento estdo habilitadas a:”

18. E aditado ao artigo 57° o seguinte n° 3:

“3. E revogada a Directiva 2004/36/CE, com efeitos a partir.....”
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19. No artigo 58°, o segundo paragrafo passa a ter a seguinte redaccao:

“Os artigos 5° e 6°, 7°, 7°-A, 7°-B e 7-C aplicam-se a partir das datas previstas nas
suas normas de execucdo.”

Artigo 2°

O anexo Il do Regulamento (CE) n° 1592/2002 é alterado pelo anexo | do presente
regulamento.

Artigo 3°

E aditado um novo anexo |11 ao Regulamento (CE) n° 1592/2002 de acordo com o texto do
anexo Il do presente regulamento.

Artigo 4°
E aditado um novo anexo IV ao Regulamento (CE) n° 1592/2002 de acordo com o texto do
anexo |1l do presente regulamento.
Artigo 5°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em XX XX XXX

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente

Pelo Conselho
O Presidente
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Anexo |
“Anexo 11

Aeronaves referidas no n° 4 do artigo 4°

As aeronaves a gque ndo se aplicam os n% 1, 2 e 3 do artigo 4° sdo aquelas que se enquadram
em pelo menos uma das categorias deste anexo a seguir enumeradas:

(a) aeronaves histdricas que satisfacam os seguintes critérios:

(i)

ou

(i)

Aeronaves ndo complexas:

cuja concepcao inicial seja comprovadamente anterior a 01.01.1955 e

cuja producéo tenha cessado antes de 01.01.1975.

aeronaves com manifesta relevancia historica, pelas seguintes razdes:

participacdo num acontecimento historico digno de registo, ou

—  avanco importante na evolugéo da aviagéo, ou

papel de destaque desempenhado nas forcas armadas de um Estado-Membro,

(b) aeronaves especificamente concebidas ou modificadas para fins de investigagéo,
experimentais ou cientificos, de que sé deva ser produzido um pequeno numero de
exemplares;

(c) aeronaves construidas, numa propor¢cdo nao inferior a 51%, por um amador ou uma
associacao sem fins lucrativos de amadores, para uso préprio e sem quaisquer objectivos
comerciais;

(d) aeronaves que tenham estado ao servico de forgcas militares, salvo se forem de um tipo
para o qual a Agéncia tenha adoptado uma norma de projecto;

(e) avibes, helicdpteros e para-quedas propulsionados com um maximo de dois lugares e uma
massa maxima a descolagem (MTOM), registada pelos Estados-Membros, ndo superior a:

(i) 300 kg para os avides terrestres/helicopteros monolugares, ou
(i) 450 kg para os avides terrestres/helicopteros bilugares, ou
(iii) 330 kg para os hidroavides ou avides anfibios/helicopteros monolugares, ou

(iv) 495 kg para os hidroavides ou avides anfibios/helicopteros bilugares, desde que,
quando funcionem ora como hidroavides/helicopteros ora como avides
terrestres/helicopteros, ndo excedam o limite correspondente de MTOM;

(v) 472,5 kg para os avides terrestres bilugares equipados com um sistema de
para-quedas para recuperacéo total instalado na estrutura do avido;

(vi) 315 kg para os aviOes terrestres monolugares equipados com um sistema de
para-quedas para recuperacéo total instalado na estrutura do aviéo.
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E, para as aeronaves com uma velocidade de perda ou velocidade estabilizada de cruzeiro
minima em configuracdo de aterragem ndo superior a 35 nos de velocidade-ar calibrada
(CAS)

(F) giroplanos monolugares e bilugares com uma massa maxima a descolagem nao superior a
560 Kkg;

(9) planadores cuja massa estrutural ndo exceda os 80 kg, no caso dos monolugares, ou 0s
100 kg no caso dos bilugares, incluindo os que sao lancados a pé;

(h) reproducGes de aeronaves que satisfacam os critérios das alineas a) ou d), cuja concepcao
estrutural seja semelhante & aeronave original;

(i) aeronaves nao tripuladas cuja massa operacional nao exceda os 150 kg;

(1) quaisquer outras aeronaves cuja massa total em vazio, incluindo combustivel, ndo exceda
0s 70 kg.”
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l.a.

l.a.1.

1.b.

1.b.1.

l.c.

l.c.l.

l.c.2.

1.d.

1.d.1.

Anexo 11
“Anexo |11
Requisitos essenciais para o licenciamento de pilotos
Formacao
Generalidades

Uma pessoa que inicie uma formacdo para pilotar um avido deve ter suficiente
maturidade a nivel educacional, fisico e mental para adquirir, reter e demonstrar 0s
conhecimentos tedricos e as competéncias praticas pertinentes.

Conhecimentos tedricos

Os pilotos devem adquirir e manter um nivel de conhecimentos adequado as funcdes
exercidas nas aeronaves e proporcionais aos riscos associados ao tipo de actividade.
Nesses conhecimentos devem incluir-se, no minimo, 0s seguintes:

(i) legislacdo Aeronautica;
(i)  conhecimentos gerais de aeronaves;
(iif) questdes técnicas relativas a categoria da aeronave;
(iv) performance e Planeamento de Voo;
(v) comportamento Humano e Limitagdes;
(vi) meteorologia;
(vii) navegagéo;
(viii) procedimentos operacionais, incluindo gestao dos recursos;
(ix) principios de voo; e
(x) comunicacdes.
Demonstracdo e manutengdo dos conhecimentos tedricos

A aquisicdo e a retencdo dos conhecimentos teéricos devem ser demonstradas através
de uma avaliagdo continua durante a formac&o e, se necessario, através de exames.

Deve ser mantido um nivel adequado de competéncia em matéria de conhecimentos
tedricos. A conformidade com este nivel deve ser demonstrada por meio de avaliagGes
regulares, exames, provas ou testes. A frequéncia dos exames, provas ou testes deve
ser proporcional ao nivel de risco associado a actividade.

Competéncias praticas
Os pilotos devem adquirir e manter as competéncias praticas adequadas para

exercerem as suas fungdes nas aeronaves. Tais competéncias devem ser proporcionais
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aos riscos associados ao tipo de actividade e abranger os seguintes aspectos, caso as
funcBes exercidas nas aeronaves o justifiquem:

(i)

(i)
(iii)
(iv)
(V)

(vi)
(vii)

actividades antes do voo e em voo, incluindo a performance da aeronave, 0
calculo da massa e da centragem, a inspeccdo e a preparacdo da aeronave, 0
planeamento do combustivel, a avaliagdo das condi¢fes meteoroldgicas, o
planeamento da rota, as restricdes do espaco aéreo e a disponibilidade de
pistas;

procedimentos do aerédromo e circuitos de trafego;
procedimentos e precaugdes de prevencao contra colisdes;
controlo da aeronave por referéncias visuais exteriores;

manobras de voo, nomeadamente em situacdes criticas, e manobras “de
viragem brusca” associadas, na medida do que for tecnicamente exequivel;

descolagens e aterragens normais € com vento cruzado;

voo por referéncia somente aos instrumentos, de acordo com o tipo de
actividade;

(viii) procedimentos operacionais, incluindo capacidade de trabalho em equipa e de

(ix)

(x)

(xi)

(xii)

gestéo dos recursos, em conformidade com o tipo de operagéo, quer seja com
uma s0 tripulacdo ou com tripulacdes multiplas;

navegacdo e aplicacdo das regras do ar e dos procedimentos conexos,
recorrendo, consoante 0 necessario, a referéncias visuais ou a ajudas de
navegacao;

operacdes anormais e de emergéncia, incluindo simulagdes de mau
funcionamento do equipamento da aeronave;

cumprimento dos procedimentos de servicos de trafego aéreo e de
comunicacoes;

aspectos especificos do tipo ou classe da aeronave, e

(xiii) treino adicional das competéncias praticas de voo que possam ser necessarias

para atenuar os riscos associados a actividades especificas.

l.e.  Demonstracdo e manutencdo das competéncias praticas

l.e.1. Os pilotos devem demonstrar aptiddo para executarem os procedimentos e manobras
com um grau de pericia adequado as fungdes exercidas na aeronave:

(i)

(i)
(iii)
(iv)

operando a aeronave dentro dos seus limites;
executando todas as manobras com suavidade e preciséo;
demonstrando bom senso e bom desempenho aeronautico;

utilizando os conhecimentos aeronauticos, e
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le?2.

1.f.

1.9.

1.h.

1.h.1.

1.h.2.

1.i.

1.i.1.

(v) mantendo sempre o controlo da aeronave de maneira que sejam assegurados
resultados satisfatorios de procedimentos ou manobras.

Deve ser mantido um nivel adequado de aptiddo nas competéncias préaticas. A
conformidade deve ser demonstrada por meio de avaliaces regulares, exames, provas
ou testes. A frequéncia dos exames, provas ou testes deve ser proporcional ao nivel de
risco associado a actividade.

Proficiéncia linguistica

Salvo nos casos em que o risco de seguranca associado possa ser atenuado por outros
meios, os pilotos devem demonstrar proficiéncia no uso da lingua inglesa, a qual
devera incluir:

(i) capacidade de compreensdo dos documentos de informagdo meteoroldgica;

(i) utilizacdo de cartas aeronauticas de rota, de partida e de chegada, e dos
documentos de informacao aeronautica associados, e

(iii) capacidade de comunicar em inglés com outros tripulantes e servicos de
navegacdo aérea durante todas as fases do voo, incluindo a preparacdo do
mesmo.

Equipamento de simulacéo para fins de formagéo

Sempre que se utilize um equipamento de simulacdo na formagéo ou na demonstracdo
de que as competéncias praticas foram adquiridas ou mantidas, este equipamento deve
ser qualificado num determinado nivel de desempenho nos dominios pertinentes para a
realizacdo das tarefas correspondentes. Em especial, a reproducdo da configuracgéo,
das caracteristicas de assisténcia, do desempenho da aeronave e do comportamento
dos sistemas deve representar a aeronave de forma adequada.

Curso de treino
A formacdo deve ser efectuada através de um curso de treino.
Os cursos de treino devem satisfazer as seguintes condicdes:
(i)  deve ser elaborado um programa de treino para cada tipo de curso oferecido, e

(i) o programa fard uma apresentacdo pormenorizada do desenrolar da instrucéo
de conhecimentos tedricos e da instrucdo pratica de voo (incluindo em
dispositivos auxiliares de treino), se aplicavel.

Instrutores
Instrucéo de conhecimentos tedricos.

A instrucdo de conhecimentos tedricos deve ser ministrada por instrutores
adequadamente qualificados. Estes devem:

(i)  possuir conhecimentos adequados no dominio em que a instrucdo serd
ministrada, e
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(i)

estar aptos a utilizar técnicas de instrucdo adequadas.

1.i.2. Treino de voo e instru¢do em dispositivos auxiliares de treino.

1j.

2.a.

2.a.1.

O treino de voo e em dispositivos auxiliares de treino deve ser ministrado por
instrutores adequadamente qualificados, que:

(i)

(i)
(iii)

(iv)

(V)

satisfacam os requisitos em termos de conhecimentos tedricos e de experiéncia
adequados para a instrucao ministrada;

estejam aptos a utilizar as técnicas de instrugdo adequadas;

tenham praticado técnicas de instru¢cdo nas manobras e nos procedimentos de
Voo sobre os quais deverd incidir a instrucéo de voo;

tenham demonstrado aptiddo para ministrar instrucdo nos dominios em que
essa instrugdo deverd incidir, incluindo procedimentos antes e ap6s 0 Voo e em
terra, e

receber cursos de refrescamento periddicos para assegurar a actualizagdo do
nivel de instrucdo.

Os instrutores de voo também devem estar autorizados a agir como pilotos
comandantes nas aeronaves que sdo objecto da instrucdo, salvo no caso da formacéo
sobre novos tipos de aeronaves.

Examinadores

As pessoas responsaveis por avaliar a competéncia dos pilotos devem:

(i)
(i)

satisfazer ou ter satisfeito os requisitos aplicaveis aos instrutores de voo;

estar aptos a avaliar o desempenho dos pilotos e a realizar provas e testes de
V00.

Organizagdes de formagao

Requisitos para as organizacdes de formacéo

As organizacOes de formacao de pilotos devem preencher os seguintes requisitos:

(i)

(if)

(iii)

possuir todos 0s meios necessarios para 0 cumprimento das obrigac6es
associadas a sua actividade. Estes meios incluem, entre outros, 0s seguintes:
instalacdes, pessoal, equipamentos, ferramentas e material, documentacéo das
tarefas, obrigacfes e procedimentos, acesso aos dados pertinentes e
manutencdo de registos;

implementar e manter um sistema de gestdo relativo a seguranca e ao nivel da
formacéo, procurando melhora-lo permanentemente, e

celebrar acordos com outras organizagOes pertinentes, na medida do
necessario, para garantir a sua permanente conformidade com o0s requisitos
supramencionados.
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3. Aptiddo médica
3.a.  Critérios médicos

3.a.1. Todos os pilotos devem demonstrar periodicamente que tém a aptiddo médica
necessaria para desempenharem as suas func@es de forma satisfatoria, tendo em conta
0 tipo de actividade. A conformidade deve ser demonstrada mediante uma avaliagdo
adequada, baseada nas melhores praticas aeromédicas, tendo em conta o tipo de
actividade e a eventual degradacdo mental e fisica causada pela idade.

Por aptiddo médica, que inclui a aptiddo fisica e mental, entende-se a auséncia de
qualquer doenca ou deficiéncia que impossibilite o piloto de:

(i)  executar as tarefas necessarias para a operacao de uma aeronave, ou
(i)  desempenhar, em algum momento, as suas fungdes, ou
(iii) percepcionar correctamente o seu meio ambiente.

3.a.2. Quando a aptiddo médica ndo puder ser cabalmente demonstrada, poderdo aplicar-se
medidas de atenuacdo que assegurem um nivel equivalente de seguranca de voo.

3.b.  Examinadores aeromédicos
3.b.1 Os examinadores aeromédicos devem:
(i)  ser qualificados e licenciados na préatica da medicina;

(i) ter recebido formacdo em medicina aerondutica e seguido cursos de
refrescamento periddicos neste dominio, a fim de garantir que os niveis de
avaliacdo sdo mantidos;

(iii) ter adquirido conhecimentos préaticos e experiéncia das condi¢cdes em que 0s
pilotos desempenham as suas funcdes.

3.c  Centros aeromédicos
3.c.1 Os centros aeromédicos devem preencher as seguintes condi¢oes:

(i) dispor de todos os meios necessarios para as varias obrigacdes ligadas as suas
prerrogativas. Estes meios incluem, entre outros, os seguintes: instalaces,
pessoal, equipamentos, ferramentas e materiais, documentacdo das tarefas,
obrigacdes e procedimentos, acesso aos dados pertinentes e manutencéo de
registos;

(i) implementar e manter um sistema de gestdo relativo a seguranca e ao nivel da
avaliacdo medica, procurando melhora-lo permanentemente;

(iii) celebrar acordos com outras organizacdes pertinentes, na medida do
necessario, para garantir a sua permanente conformidade com estes requisitos.”
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l.a.

1.b.

1.c.

1.d.

l.e.

2.a.

2.a.1.

2.a.2.

Anexo Il
“Anexo IV
Requisitos essenciais para as operacdes aéreas
Generalidades

Os voos ndo devem ser efectuados se os membros da tripulagdo e, se for caso disso,
todo o restante pessoal operacional envolvido na sua preparagdo e execucdo nao
estiverem familiarizados com as leis, regulamentos e procedimentos aplicaveis,
pertinentes para o desempenho das suas funcdes, prescritos para as areas a atravessar,
para os aerodromos que deverdo ser utilizados e os meios de navegacdo aérea conexos.

Os voos devem ser efectuados de modo a assegurar a observancia dos procedimentos
operacionais especificados no Manual de Voo ou, quando necessario, no Manual de
Operac0es, relativamente a preparacdo e a execucdo do voo. Para facilitar esta
observéancia, deve existir um sistema de listas de verificacdo que possa ser utilizado,
consoante necessario, pelos membros da tripulacdo em todas as fases da operacdo da
aeronave, em condicdes e situacdes normais, anormais e de emergéncia. Deverdo ser
definidos procedimentos para toda e qualquer situacdo de emergéncia razoavelmente
previsivel.

Antes de cada voo, devem definir-se as funcBGes e tarefas de cada membro da
tripulacdo. O piloto comandante deve ser responsavel pela operacéo e pela seguranca
da aeronave, bem como pela seguranca de todos os membros da tripulacéo,
passageiros e carga a bordo.

Os artigos ou substancias susceptiveis de constituir um risco significativo para a
salde, a seguranca, a propriedade ou o ambiente, tais como mercadorias perigosas,
armas e municles, ndo devem ser transportados nas aeronaves sem que sejam
aplicados procedimentos e instru¢fes de seguranga especificos para atenuar 0s riscos
correspondentes.

Todos os dados, documentos, registos e informac@es relativos a cada voo e necessarios
para comprovar o respeito das condi¢bes especificadas no n® 2.c, deverdo ser
conservados e continuar a estar disponiveis durante um periodo minimo compativel
com o tipo de operacao.

Preparacgao dos voos

Os voos ndo devem ser iniciados sem ter sido verificado, por todos 0s meios razoaveis
a disposicdo, que as seguintes condi¢des se encontram satisfeitas:

Que estdo disponiveis 0os meios adequados directamente necessarios para a execucao
do voo e para a operacdo segura da aeronave, incluindo equipamentos de
comunicacdes e ajudas de navegacéo, tendo em conta a documentacao AlS disponivel.

A tripulacdo deve estar familiarizada com a localizacdo e a utilizacdo dos
equipamentos de emergéncia pertinentes, devendo 0s passageiros ser igualmente
informados das mesmas. A tripulagdo e aos passageiros devem ser facultadas
informacdes suficientes e especificas sobre os procedimentos de emergéncia e a
utilizacdo dos equipamentos de seguranca existentes na cabina.
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2.a.3.

2.a.4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

3.a.

3.a.l.

O piloto comandante deve certificar-se de que:

(i) a aeronave esta em perfeitas condi¢cbes de navegabilidade, tal como é
especificado no ponto 6;

(i) se necessario, que a aeronave esta devidamente registada e que existem a bordo
os certificados adequados que o comprovam;

(iii) os instrumentos e o equipamento especificados no ponto 5 e necessarios para a
execucdo do voo existem na aeronave e estdo operacionais, excepto se a MEL
(Lista de Equipamento Minimo) aplicavel ou um documento equivalente o
determinarem de outro modo;

(iv) a massa da aeronave e a localizacdo do seu centro de gravidade permitem
realizar o voo dentro dos limites prescritos nos documentos de
aeronavegabilidade;

(v) toda a bagagem de méo, as bagagens de poréo e a carga estdo adequadamente
carregados e acondicionados, e

(vi) as limitagdes operacionais especificadas no ponto 4 ndo serdo excedidas em
momento algum durante o voo.

A tripulacdo de voo devera dispor de informacdes sobre as condi¢es meteoroldgicas a
partida, no destino e, se for caso disso, nos aerédromos alternativos, bem como sobre
as condi¢cdes em rota. As condi¢bes atmosféricas de risco potencial deverdo merecer
especial atencao.

No caso de um voo em que se prevejam condicdes de gelo, a aeronave devera estar
certificada, equipada e/ou tratada para funcionar com seguranca nessas circunstancias.

No caso dos voos baseados nas Regras de Voo Visual, as condi¢gdes meteoroldgicas ao
longo da rota devem ser de molde a possibilitar a conformidade com estas regras. No
caso dos voos baseados nas Regras de Voo por Instrumentos deve seleccionar-se um
destino e, se for caso disso, um ou mais aerédromos alternativos onde a aeronave
possa aterrar, tendo em conta, nomeadamente, as condi¢cbes meteoroldgicas previstas,
0 equipamento de navegacdo aérea disponivel, as instalacGes de terra disponiveis e 0s
procedimentos de voo por instrumentos aprovados pelo Estado onde esta localizado o
aerodromo de destino e/ou alternativo.

O combustivel e o 6leo a bordo deverdo ser suficientes para efectuar o voo pretendido
com seguranca, tendo em conta as condi¢cdes meteorologicas previstas, qualquer
elemento que afecte o desempenho da aeronave e eventuais atrasos previstos durante o
voo. Devem ainda ser transportadas reservas de combustivel para as contingéncias.
Devem definir-se procedimentos de gestdo do combustivel em rota, quando tal se
justificar.

Operac0es de voo
No que respeita as operacdes de voo, devem observar-se todas as condigdes seguintes:

Tendo em conta o tipo de aeronave, durante a descolagem e a aterragem, e sempre que
o piloto comandante o entenda necessario por razdes de seguranca, cada membro da
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3.a.2.

3.a.3.

3.a.4.

3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

4.a.

4.b.

4.c.

tripulacdo deve estar sentado no seu lugar e utilizar os sistemas de retencdo
fornecidos, tendo em conta o tipo de aeronave.

Todos os membros da tripulacdo de voo que estejam de servico na cabina de
pilotagem deverdo permanecer nos seus postos, com o0s cintos de seguranca apertados,
salvo em rota e devido a necessidades fisiologicas ou operacionais.

Tendo em conta o tipo de aeronave, o piloto comandante devera assegurar que, antes
da descolagem e da aterragem, bem como durante a rolagem no solo e sempre que se
considere necessario por questdes de seguranca, 0S passageiros ocupam 0S Seus
assentos ou lugares e tém os cintos de seguranca devidamente apertados.

Os voos devem realizar-se de modo a manter uma distancia adequada em relacdo a
outras aeronaves e a garantir uma area livre de obstaculos suficiente, durante todas as
fases do voo. Essa distancia devera ser, no minimo, a exigida pelas regras do ar
aplicaveis.

Os voos ndo devem prosseguir se as condi¢cdes conhecidas ndo se mantiverem, no
minimo, equivalentes as referidas no ponto 2. Além disso, no caso dos voos baseados
nas regras de voo por instrumentos, a aproximacdo a um aerédromo ndo deve
prosseguir abaixo das altitudes minimas especificadas ou além de uma determinada
posicao, se os critérios de visibilidade prescritos ndo se encontrarem preenchidos.

Numa situacdo de emergéncia, o piloto comandante deve assegurar que todos os
passageiros sdo devidamente instruidos, consoante a emergéncia em causa.

O piloto comandante deve tomar todas as medidas necessarias para minimizar as
consequéncias para 0 Voo de eventuais distarbios causados por passageiros.

A rolagem das aeronaves ndo deve efectuar-se na area de movimento de um
aerodromo, nem 0s seus rotores devem estar a trabalhar sem uma pessoa
adequadamente qualificada aos comandos.

Os procedimentos de gestdo de combustivel aplicaveis durante o voo devem ser
utilizados, quando for caso disso.

Performance da Aeronave e limitagfes operacionais

As aeronaves devem ser operadas em conformidade com os documentos que atestam a
sua aeronavegabilidade e com todos os procedimentos e limitagdes operacionais
inscritos nos seus manuais de voo aprovados ou em documentos equivalentes,
consoante 0s casos. O manual de voo ou os ditos documentos, respeitantes a cada
aeronave, devem estar a disposicao da tripulacdo e ser constantemente actualizados.

A aeronave deve ser operada em conformidade com a documentacdo ambiental
aplicavel.

N&o se deve iniciar ou prosseguir um voo se a performance especificada para a
aeronave, considerando todos os factores que afectam significativamente o seu nivel
de performance, ndo permitir que todas as fases do voo sejam executadas dentro das
distancias/areas aplicaveis e &reas livres de obstdculos com a massa operacional
prevista. Entre os factores de desempenho que afectam significativamente a
descolagem, a fase em rota e a aproximagao/aterragem figuram, nomeadamente:
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4.c.1.

5.a.

5.b.

5.c.

6.a.

6.b.

6.C.

(i) os procedimentos operacionais;

(i) a altitude de pressdo do aerodromo;

(iii) atemperatura;

(iv) o vento;

(v) adimensdo, o desvio e as condi¢des da area de descolagem/aterragem, e

(vi) as condicdes da estrutura do avido, da fonte de alimentacdo ou dos sistemas,
tomando em consideracdo a sua possivel deterioracao.

Tais factores deverdo ser tidos em conta directamente, como parametros operacionais,
ou indirectamente, por meio de dedugfes ou margens, que poderdo ser previstas na
programacao dos dados de desempenho, de acordo com o tipo de operacéo.

Instrumentos, dados e equipamentos

As aeronaves devem estar equipadas com todos os equipamentos de navegacéo,
comunicagfes e outros que sejam necessarios para o voo planeado, tendo em conta a
regulamentacdo relativa ao trafego aéreo e as regras do ar aplicaveis durante as
diversas fases do voo.

Nos casos em que se justifique, as aeronaves devem estar equipadas com todos os
equipamentos de seguranca, médicos, de evacuacdo e de sobrevivéncia necessarios,
tendo em conta os riscos associados as areas de operacgdo, as rotas planeadas, a altitude
e a duracdo do voo.

Todos os dados necessarios para a execucao do voo pela tripulacdo deverdo estar
actualizados e disponiveis a bordo da nave, tendo em conta a regulamentacdo do
trafego aéreo aplicavel, as regras do ar, as altitudes de voo e as areas de operacéo.

Aeronavegabilidade Permanente
A aeronave ndo deve ser operada se:
(1)  ndo estiver em perfeitas condigcdes de navegabilidade;

(i) o equipamento operacional e de emergéncia necessario para o voo planeado
n&o estiver operacional,

(iii) o documento de aeronavegabilidade da aeronave néo estiver valido, e

(iv) a manutencdo da aeronave nédo for realizada em conformidade com o seu
programa de manutenc&o.

Antes de cada voo, a aeronave deve ser inspeccionada, através de um teste prévio, para
determinar se esta apta para o voo.

O programa de manutencdo deve conter, nomeadamente, as tarefas e os intervalos de
manutencdo, em especial aqueles que tiverem sido especificados como sendo
obrigatorios nas instrucGes de aeronavegabilidade permanente.
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6.d.

6.e.

6.f.

7.a.

7.b.

7.C.

7.d.

7.e.

A aeronave ndo devera ser operada se a sua manutengdo e colocagdo ao servi¢co nao
tiverem sido efectuadas por pessoas ou organizacdes qualificadas para estas funcdes.
Os certificados de aptiddo para servigo assinados deverdo conter, nomeadamente, 0s
dados basicos referentes aos trabalhos de manutengdo executados.

Todos os registos que demonstrem a aeronavegabilidade da aeronave devem ser
conservados até as informacgdes neles contidas terem sido substituidas por novas
informagdes equivalentes em d&mbito e em pormenor, mas ndo menos de um ano, no
caso dos registos de manutencdo pormenorizados. Quando uma aeronave for
permanentemente retirada de servigo, é aplicavel um periodo minimo de 90 dias.
Quando a aeronave for alugada, todos os registos que demonstram a sua
aeronavegabilidade devem ser conservados pelo menos durante o periodo desse
aluguer.

Todas as modificacOes e reparacOes deverdo cumprir 0s requisitos essenciais de
aeronavegabilidade. A documentacdo fundamentada que comprove a conformidade
com os requisitos de aeronavegabilidade devera ser conservada.

Membros da tripulacédo

O numero de tripulantes e a composicao da tripulacdo devem ser determinados tendo
em conta:

(i) as limitacdes de certificagho da aeronave, incluindo, se aplicavel, a
demonstracdo pertinente de evacuacdo de emergéncia;

(i) aconfiguracdo da aeronave, e
(iii) otipo e a duracdo das operacgoes.
Os membros da tripulacéo de cabina devem:

(i) ser treinados e avaliados regularmente para atingirem e manterem um nivel de
competéncia adequado, a fim de desempenharem as fungfes de seguranca que
Ihes foram atribuidas, e

(if)  ser periodicamente avaliados em termos de aptiddo médica para exercerem sem
falhas as funcdes de seguranca que lhes foram atribuidas. A conformidade
deverd ser demonstrada mediante uma avaliacdo adequada baseada nas
melhores préaticas aeromédicas.

O piloto comandante devera ter autoridade para dar todas as ordens e tomar quaisquer
medidas necessarias para garantir a operacdo e a seguranca da aeronave, das pessoas
e/ou dos bens a bordo.

Numa situacdo de emergéncia, que ponha em risco a operacdo ou a seguranca da
aeronave e/ou das pessoas a bordo, o piloto comandante deve tomar as medidas que
considerar necessarias por razdes de seguranca. Quando essas medidas envolverem
uma violagdo da regulamentacdo ou dos procedimentos locais, o piloto comandante
devera ser responsavel por notificar sem demora a autoridade local competente.

N&o devem ser simuladas situagdes anormais de emergéncia com passageiros ou carga
a bordo.
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7.1.

7.0.

8.a.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

8.a.4.

8.a.5.

8.b.

Nenhum membro da tripulacdo devera permitir que a realizacdo das suas tarefas ou a
sua capacidade de decisdo se deteriorem ao ponto de p6r em risco a seguran¢a do voo
devido aos efeitos da fadiga, da acumulagcdo da fadiga, da privacdo do sono, do
numero de sectores percorridos, do trabalho nocturno, etc. Os periodos de repouso
devem ter a duragéo suficiente para os membros da tripulacdo superarem os efeitos
dos servicos anteriores e estarem bem repousados no inicio do periodo de servigo
seguinte.

Os membros da tripulacdo ndo devem desempenhar as suas tarefas a bordo de uma
aeronave sob a influéncia de substancias psicoactivas ou do &lcool, ou quando ndo
estiverem fisicamente aptos devido a ferimentos, fadiga, medicacdo, doenca ou outras
causas semelhantes.

Requisitos adicionais para a operacdo com fins comerciais e para a operacdo de
aeronaves a motor complexas.

A operacdo com fins comerciais e a operacdo de aeronaves a motor complexas nao
devera ter lugar se nao estiverem preenchidas as seguintes condicoes:

o operador deve dispor directa ou indirectamente, através de contratos, dos meios
necessarios para a escala e o &mbito das operagdes. Estes meios compreendem,
entre outros: aeronave, instalacdes, pessoal, equipamento, documentacdo das
tarefas, responsabilidades e procedimentos, acesso aos dados pertinentes e
manutencdo de registos.

0 operador apenas devera utilizar pessoal adequadamente qualificado e treinado e
deverd implementar e manter programas de formacéo e avaliacdo dos membros da
tripulacdo e de outro pessoal relevante.

0 operador deve estabelecer uma Lista de Equipamento Minimo (MEL), ou um
documento equivalente, que tenha em conta 0s seguintes aspectos:

(i) o documento deve prever a operacdo da aeronave, em condicGes especificas,
com determinados instrumentos, equipamentos ou funcgdes inoperativos no
inicio do voo;

(i) o documento deve ser elaborado para cada aeronave, tendo em conta as
condigdes operacionais e de manutencgéo pertinentes do operador, e

(iii)) a MEL deve basear-se na Lista Principal de Equipamento Minimo (MMEL),
caso exista, e ndo ser menos restritiva do que esta;

0 operador deve implementar e manter um sistema de gestéo destinado a assegurar
a conformidade com estes requisitos essenciais aplicaveis as operacdes e procurar
melhoré-lo permanentemente, e

0 operador deve estabelecer e manter um programa de seguranca e prevencdo de
acidentes, incluindo um programa de comunicacgdo das ocorréncias, que devera ser
utilizado pelo sistema de gestdo de modo a contribuir para o objectivo de continua
melhoria da seguranca das operacdes.

A operacdo com fins comerciais e a operacdo de aeronaves a motor complexas devem
ser sempre realizadas de acordo com o Manual de OperacGes do operador. Esse
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8.c.

8.d.

8.e.

8.f.

8.0.

manual deve conter, em relacdo a cada uma das aeronaves operadas, todas as
instrucdes, informacdes e procedimentos necessarios ao desempenho das funcdes do
pessoal de operagdes. As limitacGes aplicaveis ao tempo de voo, aos periodos de
servico e de repouso dos membros da tripulacdo devem ser especificadas. O Manual
de OperacOes e as suas revisdes devem estar conformes com o Manual de Voo
aprovado e ser alterados na medida do necessario.

O operador deve definir os procedimentos necessarios para minimizar as
consequéncias de eventuais distarbios causados por passageiros para a seguranca das
operagdes de voo.

O operador deve elaborar e manter programas de seguranca adaptados a aeronave e ao
tipo de operacéo incluindo, nomeadamente:

(i) aseguranca do compartimento da tripulacdo de voo;
(it) alista de verificagdo dos procedimentos de busca da aeronave;
(iii) programas de formacéo;

(iv) a proteccdo dos sistemas electronicos e informaticos para impedir
interferéncias intencionais e a corrup¢do dos mesmos, e

(v) acomunicacdo de interferéncias ilicitas.

Quando as medidas de seguranca possam afectar adversamente a seguranca das
operagdes, 0s riscos devem ser avaliados e adoptados procedimentos adequados para
atenuar tais riscos, o que podera exigir a utilizacdo de equipamento especializado.

O operador deve designar um piloto comandante entre os membros da tripulagéo de
V00.

A prevencéo da fadiga deve ser gerida através de um sistema de escalas de servico. E
necessario que esse sistema de escalas inclua, para um voo ou uma série de voos, 0
tempo de voo, os periodos de servi¢o de voo, os periodos de servico e os tempos de
repouso adaptados. As limitacbes estabelecidas no ambito do sistema de escalas
devem tomar em consideracdo todos os factores relevantes que contribuem para a
fadiga, como o numero de sectores percorridos, a travessia dos fusos horarios, a
privagdo do sono, a perturbacdo dos ciclos circadianos, o trabalho nocturno, o
posicionamento, o tempo de servico acumulado em determinados periodos e a partilha
das tarefas entre os membros da tripulagdo, e também o aumento do numero de
tripulantes.

As tarefas especificadas no ponto 6.a e as descritas nos pontos 6.d. e 6.e. devem ser
controladas por uma entidade responsdvel pela gestdo da aeronavegabilidade
permanente, que deve satisfazer, para além dos requisitos previstos no ponto 3.a do
anexo I, as seguintes condigdes:

(1) a entidade deve estar qualificada para a manutencdo de produtos, pegas e
equipamentos a sua responsabilidade, ou ter celebrado um contrato com uma
organizacdo com essas qualificacbes em relacdo a estes produtos, pecas e
equipamentos, e
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(i)

a entidade deve elaborar um manual para utilizagdo e orientagdo do pessoal em
causa, que contenha wuma descricdio dos seus procedimentos de
aeronavegabilidade permanente, incluindo, quando aplicavel, uma descricdo
dos acordos administrativos celebrados entre a entidade e a organizacdo de
manutencdo aprovada.”
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