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Projekt
ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia ()

zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 w sprawie wspolnych zasad w
zaKresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego w celu rozszerzenia jego zakresu o regulowanie operacji lotniczych,

licencjonowania pilotow i statkow powietrznych panstw trzecich

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust.

2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spolecznego?,

po zasiegnigciu opinii Komitetu Regionow”,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2

Drugie zdanie wprowadzajace rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002° stwierdza, miedzy
innymi, ze nalezy opracowac stosowne podstawowe wymogi obejmujace eksploatacje
statkow powietrznych i licencjonowani 6g lotniczych oraz stosowanie niniejszego
rozporzadzenia do statkow powietrzn panstw trzecich. Art. 7 rozporzadzenia
zobowiazuje Komisje do niezwlocznego przedstawienia wnioskow Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie w sprawie podstawowych zasad, wymogdéw podstawowych
dotyczacych regulacji oséb i instytucji zaangazowanych w eksploatacje statkow
powietrznych oraz stosowania regulacji.

Zakres dziatania Wspolnoty powinien zostac jasno okreslony, tak by osoby, instytucje
oraz produkty podlegajace rozporzadzeniu i jego przepisom wykonawczym mogtly by¢
zidentyfikowane jednoznacznie. Zakres ten tatwiej jest okresli¢ odnoszac si¢ do
wykazu statkow powietrznych, ktorych eksploatacja jest wylaczona z dziatania
Wspolnoty. Do tego celu nalezy stosowaé wykaz wytaczonych statkow powietrznych
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przedstawiony w Zataczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002, z
uwzglednieniem zmian wprowadzanych w celu utatwienia jego zrozumienia.

Obywatele Europy powinni zawsze mie¢ zapewniony wysoki i jednolity poziom
ochrony, a statki powietrzne panstw trzecich eksploatowane na terytorium
podlegajacym Traktatowi, przylatujace na to terytorium lub z niego wylatujace,
powinny podlega¢ stosownemu nadzorowi na szczeblu Wspdlnoty.

Wspdlnota powinna ustali¢c, w zgodzie z normami okre§lonymi w Konwencji
Chicagowskiej, podstawowe wymogi majace zastosowanie do osob 1 instytucji
zaangazowanych w eksploatacj¢ statkdéw powietrznych, jak rowniez 0oséb i1 produktéw
zaangazowanych w szkolenie 1 badania lekarskie pilotow. W stosownych przypadkach
wymagania takie powinny zosta¢ opracowane dla regulacji inzynieréw lotniczych.
Komisja powinna by¢ upowazniona do opracowania niezbednych przepiséw
wykonawczych.

Skuteczne funkcjonowanie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego Wspdlnoty w
obszarach objetych tym rozporzadzeniem wymaga wzmocnienia wspolpracy
pomigdzy Wspolnota, Panstwami Cztonkowskimi 1 Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego w celu wykrywania niebezpiecznych warunkéw i
podejmowania stosownych srodkéw naprawczych.

Promowanie kultury bezpieczenstwa 1 prawidlowe funkcjonowanie systemu
regulacyjnego w dziedzinach objgtych tym rozporzadzeniem wymaga dobrowolnego
zglaszania incydentéw i zdarzen przez ich $wiadkow. Zglaszania takie mozna by
utatwic poprzez stworzenie bezsankcyjnego srodowiska. Nalezy wprowadzi¢ stosowne
srodki na szczeblu Panstw Czlonkowskich, by zapewni¢ ochrong tego rodzaju
informacji oraz osob je zglaszajacych.

Zgodnie z zasada dobrego rzadzenia stosownie akredytowane organy oceniajace
powinny mie¢ prawo do wydawania licencji pilotom zaangazowanym w dziatalno$¢
rekreacyjna.

W celu odpowiedniego wsparcia Wspolnoty, Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego powinna moc sama wydawaé certyfikaty osobom, instytucjom i
produktom podlegajacym rozporzadzeniu, gdy scentralizowane dziatanie jest
skuteczniejsze niz certyfikowanie na poziomie Panstw Cztonkowskich. Z tego samego
wzgledu nalezy pozwoli¢ Agencji na podejmowanie decyzji dotyczacych
eksploatowania statkéw powietrznych, kwalifikacji zatogi oraz bezpieczenstwa
statkow powietrznych panstw trzecich, jesli w ten sposdb mozna najlepiej zapewnic
jednolitos¢ 1 sprzyja¢ funkcjonowaniu rynku wewngtrznego. Aby spetni¢ te zadania
Agencja powinna otrzyma¢ odpowiednie kompetencje.

Do kilku artykutow rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 nalezy wprowadzi¢ zmiany
dajace osobom podlegajacym regulacji prawo odwotania si¢ od decyzji, ktére ich
dotycza, a ktére Agencja ma prawo podejmowac na mocy rozporzadzenia. Nalezy
wprowadzi¢ nowe definicje utatwiajace zrozumienie artykuléw dodanych do
rozporzadzenia.

Zgodnie z zasadami pomocniczosci i proporcjonalnosci okreslonymi w art. 5 Traktatu,
cele proponowanego dzialania, a mianowicie stworzenie i jednolite stosowanie
wspolnych zasad w zakresie regulacji licencjonowania zaldég lotniczych, operacji
lotniczych 1 statkow powietrznych panstw trzecich nie moga zosta¢ dostatecznie



(I

(12)

(13)

osiagnigte przez Panstwa Czlonkowskie, a ze wzgledu na ogolnoeuropejski zasieg
rozporzadzenia, moga by¢ skuteczniej osiagnigte przez Wspdlnotg. Niniejsze
rozporzadzenie ogranicza si¢ do minimum wymaganego do osiagnigcia tych celow i
nie wykracza w tym celu poza to, co jest konieczne.

Niniejsze rozporzadzenie tworzy stosowne i kompletne ramy dla nadzoru statkow
powietrznych panstw trzecich eksploatowanych na terytorium podlegajacym
Traktatowi, przylatujacych na to terytorium lub z niego wylatujacych. Dyrektywa
2004/36/WE® w sprawie bezpieczenstwa statkow powietrznych pafistwa trzeciego
korzystajacych z portow lotniczych Wspolnoty powinna zosta¢ w stosownym czasie
uchylona.

Srodki przewidziane niniejszym rozporzadzeniem oparto na opinii wydanej przez
Europejska Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego’ zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. b) i art.
14 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002.

Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 powinno zosta¢ stosownie zmienione,

PRZYJELY NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

— W rozporzadzeniu (WE) nr 1592/2002 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. W art. 3 dodaje si¢ nastgpujace lit. od h) do n) w brzmieniu:

iy

3

»operator” oznacza kazda osobg prawna lub fizyczna eksploatujaca lub zamierzajaca
eksploatowac¢ jeden lub wigcej statkéw powietrznych.

»dzialalno$¢ komercyjna” oznacza dziatalno$¢ lotnicza za wynagrodzeniem objgta
umowa pomigdzy operatorem a klientem, w sytuacji gdy klient nie jest, bezposrednio
lub posrednio, wiascicielem statku powietrznego wykorzystywanego dla celu tej
umowy, a operator nie jest, bezposrednio lub posrednio, pracownikiem klienta.

»ztozony statek powietrzny z napedem silnikowym” oznacza:
i)  samolot:
— o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub;

— o maksymalnej dopuszczalnej liczbie miejsc pasazerskich powyzej 9
lub;

—  certyfikowany do eksploatacji z zatoga sktadajaca si¢ przynajmniej z
dwoch pilotéw lub;

— wyposazony a) w silnik(i) turboodrzutowy/e; lub

i1)  $miglowiec:

% Dz. U. 143 z 30.04.2004, str. 76.
7 Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego 3/2004, XXXX
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k)

1))

n)

— o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 3 175 kg lub;
— o maksymalnej dopuszczalnej liczbie miejsc pasazerskich powyzej 5 lub;

—  certyfikowany do eksploatacji z zatoga sktadajaca si¢ przynajmniej z
dwoch pilotow; lub

(iii)  wiroptat o zmiennym potozeniu osi wirnikow.

»dzialalno$¢ rekreacyjna” oznacza wszelka niekomercyjna dzialalno$¢ z
wykorzystaniem nieztozonego statku powietrznego z napedem silnikowym.

,»organ oceniajacy”’ oznacza organ, ktory moze stwierdzi¢ zgodno$¢ osob prawnych
lub fizycznych z przepisami ustanowionymi dla zapewnienia przestrzegania
podstawowych wymogow, 1 ktéry moze wydawac stosowne certyfikaty.

»symulator lotow” oznacza wszelkie urzadzenie, ktore na ziemi symuluje warunki
lotu. Sa to symulatory lotu, urzadzenia do szkolenia w zakresie pilotazu, urzadzenia
do szkolenia w zakresie nawigacji i procedur lotniczych oraz do podstawowego
szkolenia w zakresie obstugi instrumentow.

~uprawnienia” oznacza adnotacj¢ w licencji pilota okreslajaca specjalne warunki,
przywileje lub ograniczenia dotyczace tej licencji”.

2. W art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

d)

w ust. 1 lit. b) 1 ¢) otrzymuja brzmienie:

,b) zarejestrowany w Panstwie Czlonkowskim, chyba ze nadzoér ustawowy nad jego
bezpieczenstwem zostal przeniesiony na panstwo trzecie 1 jest on
eksploatowany przez operatora spoza Wspdlnoty; lub

(c) zarejestrowany w panstwie trzecim i uzywany na terytorium Wspdlnoty przez
operatora majacego siedzibg¢ lub zamieszkalego na terenie Wspolnoty”.

w ust. 1 dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

“d) zarejestrowany w panstwie trzecim i wykorzystywany przez operatora panstwa
trzeciego na terytorium Panstwa Cztonkowskiego™.

w ust. | ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:
»powinien spetnia¢ postanowienia niniejszego rozporzadzenia™.
ust. 2 1 3 otrzymuja brzmienie:

,»2. Personel zaangazowany w eksploatacje statku powietrznego, o ktorych mowa w
ust. 1 lit. b) lub c¢) powinien spetnia¢é postanowienia niniejszego
rozporzadzenia.

3. Eksploatacja statkobw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), c¢) lub d)
powinna speinia¢ postanowienia niniejszego rozporzadzenia”.

dodaje si¢ art. 4 w brzmieniu:



®

w4, Ust. 1, 2 1 3 nie stosuje si¢ do statku powietrznego, o ktorym mowa w

zalaczniku I1”.

ust. 3 otrzymuje nr 5.

3. W art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

d)

g)

h)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Zgodno$¢ statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) oraz

produktow, czgéci i wyposazenia na nim zamontowanych powinna by¢
stwierdzana na nastgpujacej podstawie”.

w ust. 2 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,»(d) Instytucje odpowiedzialne za obstuge produktow, czesci 1 wyposazenia powinny

wykaza¢ si¢ mozliwosciami i $rodkami do wywiazania si¢ z obowiazkow
zwiazanych ze swoimi uprawnieniami. JeS$li nie przyjgto inaczej, takie
mozliwo$ci i $rodki powinny zosta¢ stwierdzone wydaniem takiej instytucji
zezwolenia. Uprawnienia nadane instytucji, ktora otrzymata zezwolenie oraz
zakres zezwolenia powinny zostaé ujete w warunkach zezwolenia”.

w ust. 2 dodaje sig lit. €) w brzmieniu:

»€)

Instytucje odpowiedzialne za projektowanie i produkcje produktow, czesci i
wyposazenia powinny wykaza¢ si¢ mozliwosciami i1 srodkami do wywiazania
si¢ z obowiazkdw zwiazanych ze swoimi uprawnieniami. Jesli nie przyjeto
inaczej, takie mozliwosci i §rodki powinny zosta¢ stwierdzone wydaniem takiej
instytucji zezwolenia. Uprawnienia nadane instytucji, ktéra otrzymata
zezwolenie oraz zakres zezwolenia powinny zosta¢ ujete w warunkach
zezwolenia”.

w ust. 2 lit. e) 1 f) zostaja przemianowane na f) i g);

dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Statek powietrzny, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 lit. a) oraz produkty, czgsci i

wyposazenie na nim zamontowane powinny spetnia¢ postanowienia ust. 2 lit.
a),b)ie)”.

w ust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,»Na zasadzie odstepstwa od postanowien ust. 1121 3:”

w ust. 4 dodaje sig lit. j) w brzmieniu:

,»J) W jaki sposob statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢) 1 d) maja

wykaza¢ zgodno$¢ z podstawowymi wymogami”.

w ust. 5 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Komisja, ustanawiajac przepisy wykonawcze okreslone w ust. 5 dopilnuje, by

przepisy te:



1) w ust. 5 dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,»d) nie naktada¢ na statek powietrzny, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢) 1 d)
wymogow, ktore bylyby niezgodne z zobowiazaniami Panstw Cztonkowskich
wobec ICAO”.

1) ust. 3, 4 1 5 otrzymuja odpowiednio numery 4, 51 6.

4. Art. 7 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7
Licencjonowanie zalég lotniczych

1. Cztonkowie zalogi lotniczej zaangazowani w eksploatacjg statku powietrznego, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢) oraz instytucje, symulatory lotow oraz osoby zaangazowane w
ich szkolenie, testowanie, kontrol¢ oraz badania lekarskie powinny spetnia¢ podstawowe
wymogi okreslone w zataczniku III.

2. Statek powietrzny moze prowadzi¢ tylko pilot posiadajacy licencjg i $wiadectwo lekarskie
stosowne do wykonywanych czynnosci:

a) pilotowi wydaje si¢ licencje, gdy wykaze sig, ze spelnia on przepisy ustanowione w
celu zapewnienia zgodno$ci z odnosnymi podstawowymi wymogami zwigzanymi z
wiedza teoretyczna, umiejetno$ciami praktycznymi oraz kompetencja jezykowa.
Licencj¢ taka moze wyda¢ organ oceniajacy, gdy wynikajace z niej przywileje sa
ograniczone do dzialalnosci rekreacyjne;.

b) pilotowi wydaje si¢ $wiadectwo lekarskie, gdy wykaze sig, ze spetnia on przepisy
ustanowione w celu zapewnienia zgodnosci z odnosnymi podstawowymi wymogami
dotyczacymi sprawnosci psychofizycznej. Swiadectwo lekarskie wydaja lekarze
medycyny lotniczej i centra medycyny lotniczej z wyjatkiem §wiadectw dla pilotow
zaangazowanych w dzialania rekreacyjne, ktére moga by¢ wydawane przez lekarza
pierwszego kontaktu.

c) przywileje nadane pilotowi oraz zakres licencji 1 $wiadectwa lekarskiego powinny
by¢ okreslone w tych dokumentach;

d) w odniesieniu do czlonkoéw zalogi lotniczej zaangazowanych w eksploatacje statku
powietrznego okre§lonego w art. 4 ust. 1 lit. ¢), wymogi lit. a) i b) powyzej mozna
spetni¢ uznajac licencje 1 Swiadectwa lekarskie wydane przez panstwo trzecie lub w
jego imieniu.

3. Zdolno$¢ organdow oceniajacych, instytucji szkolacych pilotéw oraz instytucji
odpowiedzialnych za stwierdzanie sprawnosci psychofizycznej pilotéw do wywiazania sig z
obowiazkoOw zwiazanych z uprawnieniami dotyczacymi wydawania licencji oraz $wiadectw
lekarskich powinna by¢ stwierdzona wydaniem zezwolenia:

a) instytucji wydaje si¢ zezwolenie, gdy wykaze sig, ze spelnia ona przepisy
ustanowione w celu zapewnienia zgodno$ci z odno$nymi podstawowymi
wymogami;



b) uprawnienia przyznane na podstawie zezwolen powinny by¢ okreslone w tych
dokumentach;

4. Symulatory lotéw stosowane w szkoleniu pilotow powinny posiadaé certyfikat wydawany,
gdy wykaze sig, ze spelniaja one przepisy ustanowione w celu zapewnienia
zgodnosci z odno$nymi podstawowymi wymogami.

5. Osoby odpowiedzialne za szkolenie pilotéw, ocenianie ich kompetencji oraz sprawnosci
psychofizycznej winni posiada¢ odpowiedni certyfikat:

a) certyfikat bedzie wydawany, gdy wykaze sig, Zze ubiegajaca si¢ o niego osoba spetnia
przepisy ustanowione w celu zapewnienia zgodnosci z odno$nymi podstawowymi
wymogami;

b) uprawnienia przyznane na podstawie certyfikatu powinny by¢ okre§lone w tym
dokumencie;

6. Komisja przyjmie, zgodnie z procedura ustanowiona w art. 54 ust. 3, przepisy wykonawcze
do niniejszego artykutu, okreslajac w szczegolnosci:

a) rézne uprawnienia dla licencji pilota i $wiadectw lekarskich stosownie do réznych
rodzajow wykonywanej dziatalnosci;

b) warunki udzielenia, zachowywania, uzupelniania, ograniczania, zawieszania lub
cofania licencji, uprawnien licencyjnych, $wiadectw lekarskich, zezwolen dla
instytucji, organdOw oceniajacych oraz certyfikatéw personelu;

c) przywileje, uprawnienia i obowiazki posiadaczy licencji, uprawnien licencyjnych,
swiadectw lekarskich, zezwolen dla instytucji oraz certyfikatow personelu.

7. Komisja, ustanawiajac przepisy wykonawcze okre§lone w ust. 6 dopilnuje, by przepisy te:

a) odzwierciedlaly najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki w dziedzinie szkolenia
personelu latajacego;

b) umozliwialy niezwloczng reakcje na ustalone przyczyny wypadkéw i powaznych
incydentow”.

5. Dodaje si¢ art. 7> w brzmieniu:

. Artykut 7
Eksploatacja statku powietrznego

1. Eksploatacja statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1 lit. b), ¢) i d), powinna
spetnia¢ podstawowe wymogi ustanowione w zataczniku IV.

2. Operatorzy zaangazowani w komercyjna dzialalno$¢ lotnicza powinni wykazaé sie
mozliwosciami i1 $rodkami do wywiazania si¢ z obowiazkow zwiazanych ze swoimi
uprawnieniami;

a) mozliwosci 1 $rodki te powinny by¢ stwierdzone wydaniem certyfikatu;



b)

uprawnienia przyznane operatorowi oraz zakres jego dziatalnosci powinny zostaé
okreslone w certyfikacie.

wymogi niniejszego ustgpu moga by¢ spelnione odpowiednio poprzez uznanie
certyfikatu wydanego przez panstwo trzecie lub w jego imieniu w odniesieniu do
operatoro6w zaangazowanych w eksploatacje statku powietrznego, o ktérym mowa w
art. 4 ust. 1 lit. d).

3. Operatorzy zaangazowani w niekomercyjna eksploatacj¢ ztozonego statku powietrznego
powinni zdeklarowaé¢ swoje mozliwosci 1 $rodki do wywiazania si¢ z obowiazkéw
zwiazanych z eksploatacja tego statku powietrznego.

4. Komisja przyjmie, zgodnie z procedura ustanowiong w art. 54 ust. 3, przepisy wykonawcze
do niniejszego artykutu, okreslajac w szczegdlnosci:

a)

b)

c)

warunki eksploatacji statku powietrznego zgodnie z podstawowymi wymogami
okreslonymi w zalaczniku IV;

warunki udzielenia, zachowywania, uzupelniania, ograniczania, zawieszania lub
cofania certyfikatu operatora, o ktorym mowa w ust. 2;

przywileje, uprawnienia i obowiazki operatorow oraz posiadaczy certyfikatow.

5. Komisja, ustanawiajac przepisy wykonawcze okreslone w ust. 4, dopilnuje, by przepisy te:

a)

b)

c)

d)

odzwierciedlaly najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki w dziedzinie operacji
lotniczych;

uwzgledniaty §wiatowe dos§wiadczenia w zakresie eksploatacji statkow powietrznych
oraz postgp naukowo-techniczny;

umozliwiaty niezwloczng reakcje na ustalone przyczyny wypadkéw i powaznych
incydentow;

nie naklada¢ na statek powietrzny, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢) 1 d)
wymogow, ktore bytyby niezgodne z zobowiazaniami Panstw Cztonkowskich wobec
ICAO”.

6. Dodaje si¢ art. 7° w brzmieniu:

. Artykut 7

Inzynierowie lotniczy

W odniesieniu do podstawowych zasad, Komisja - tak szybko jak to bedzie mozliwe -
przedtozy wnioski Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie w sprawie stosowania i
podstawowych wymogow w zakresie licencjonowania inzynieréw lotniczych”.

7. Dodaje si¢ art. 7* w brzmieniu:

»Artykut 74

Wspolny nadzor



1. Panstwa Cztonkowskie oraz Agencja powinny wspotpracowaé poprzez zbieranie
informacji, rowniez w drodze kontroli doraznych, a takze wymiang informacji w celu
zapewnienia faktycznej realizacji postanowien niniejszego rozporzadzenia i jego przepisow
wykonawczych.

2. Komisja przyjmie, zgodnie z procedura ustanowiona w art. 54 ust. 3, przepisy wykonawcze
do niniejszego artykutu, okreslajac w szczegolnosci:

a) warunki zbierania i wymiany informacji;

b) warunki przeprowadzania kontroli doraznych;

C) warunki, na jakich statek powietrzny, ktoéry nie jest zgodny z niniejszym
rozporzadzeniem oraz nie spetnia jego przepisow wykonawczych powinien zostaé
uziemiony”.

8. W art. 8, ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Do czasu przyjecia przepisow wykonawczych okreslonych w art. 5 ust. 4 , art. 7
ust. 5 oraz art. 7° ust. 3, 1 bez uszczerbku dla postanowien art. 57 ust. 2,
certyfikaty, ktoére nie moga =zosta¢ wydane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, moga by¢ wydawane na podstawie obowiazujacych
przepiséw krajowych”.

9. W art. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»d. W przypadku, gdy poziom ochrony rdwnowazny z poziomem wynikajacym z
zastosowania przepisow wykonawczych do art. 5, 6, 7 i 7° moze by¢ osiagnicty
innymi $rodkami, Panstwa Czltonkowskie moga, w sposob niedyskryminujacy
ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa, udzieli¢ zezwolenia, ktore odstgpuje
od takich przepiséw wykonawczych. W takich przypadkach zainteresowane
Panstwo Czlonkowskie powiadamia Komisj¢ o zamiarze udzielenia takiego
zezwolenia oraz wskazuje powody uzasadniajace konieczno$¢ odstapienia od
odno$nego przepisu, jak tez warunki okreslone w celu zapewnienia, ze zostanie
osiagnigty rownowazny poziom ochrony.

b) dodaje si¢ nowy ust. 7:

7. Agencja moze takze udzieli¢ zwolnienia lub zezwolenia zgodnie z ust. 3 1 5 tam,
gdzie dziala jako wlasciwa wtadza. W takim przypadku Panstwo Czlonkowskie
oraz Komisja zostana powiadomione przez Agencje, a decyzja, o ktdrej mowa
w ust. 4 1 6, zostanie podjgta zgodnie z procedura okreslona w art. 54 ust. 3”.

10. Dodaje sig art. 11w brzmieniu:

Artykut 117

Ochrona informacji dotyczacych bezpieczenstwa
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1. Gdy informacje, o ktorych mowa w art. 11 zostaly przekazane z wtasnej woli przez osobe
fizyczna, odno$ne sprawozdania nie powinny ujawnia¢ danych identyfikujacych zrodio
informacji.

2. Z zastrzezeniem obowiazujacych przepisow prawa karnego, Panstwa Cztonkowskie
powinny powstrzymaé si¢ od wszczynania postgpowania w zwiazku z niezamierzonymi lub
nieumy$lnymi naruszeniami prawa, na ktore zwrocily uwage wylacznie w nastgpstwie
zgloszenia dokonanego zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem 1 jego przepisami
wykonawczymi, z wylaczeniem przypadkow razacego niedbalstwa.

3. Zgodnie z procedurami okreslonymi przez ich krajowe ustawy i obowiazujaca praktyke,
Panstwa Cztonkowskie powinny zagwarantowac, ze pracownicy, ktorzy udzielaja informacji
zgodnie niniejszym rozporzadzeniem 1 jego przepisami wykonawczymi, nie begda
szykanowani przez swoich pracodawcéw, z wylaczeniem przypadkow razacego niedbalstwa.
11. Art. 13 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,.¢) podejmuje wlasciwe decyzje, dotyczace stosowania art. 15, 157, 15°, 45 oraz 46”.
12. W art. 15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,»W odniesieniu do produktéw, czgsci i wyposazenia okreslonych w art. 4 ust. 1 lit. a)
1 b) Agencja, w przypadku, gdy jest to stosowne i okreslone w Konwencji
Chicagowskiej lub jej zalacznikach, petni w imieniu Panstw Czlonkowskich
funkcje 1 realizuje zadania Panstwa Cztonkowskiego, w ktérym je
zaprojektowano, wyprodukowano lub zarejestrowano, jesli wiaza si¢ one z
dopuszczeniem konstrukcji. W tym celu Agencja w szczegdlnosci:,,

b) w ust. 1 dodaje sig lit. k) i I) w brzmieniu:

,»K) ustanawia stosowne ograniczenia dla kazdego statku powietrznego, dla ktorego
wystapiono z wnioskiem o pozwolenie na jednorazowy przelot;

1) wydaje statkom powietrznym pozwolenia na lot, gdy sa one wymagane do
wykonania serii lotow”.

c) dodaje si¢ nowy ust. 3:

,»3. W odniesieniu do statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 4 ust.1 lit. b),
Agencja okresli, stosownie do sytuacji, wymogi szkoleniowe dotyczace
wydawania uprawnien, ktore maja by¢ wpisane w certyfikacie personelu osob
odpowiedzialnych za dopuszczenie produktu, czg$ci lub wyposazenia po
obstudze”.

13. Dodaje sig art. 15> w brzmieniu:

Artykut 15°

Certyfikacja personelu
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1. W odniesieniu do statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 4 ust.1 lit. a), b) i ¢) Agencja
okresli, stosownie do sytuacji, wymogi szkoleniowe dla wydawania indywidualnych
uprawnien wymaganych do jego eksploatacji.

2. W odniesieniu do personelu, o ktorym mowa w art. 4 ust.2 oraz instytucji Agencja:

a) przeprowadza, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych wiladz lotniczych lub
uprawnionych organdéw, inspekcje i rewizje instytucji i organdw oceniajacych,
ktérym wydaje certyfikaty;

b) wydaje 1 odnawia certyfikaty:

1)  instytucjom szkolenia personelu i1 centrom medycyny lotniczej
znajdujacym si¢ na terytorium Panstwa Czlonkowskiego, na wniosek
zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego; lub

i1)  instytucjom szkolenia personelu 1 centrom medycyny lotniczej
znajdujacym sig poza terytorium Panstw Czlonkowskich.

1i1) organom oceniajacym, na ich wniosek.

c) uzupehnia, ogranicza, zawiesza lub cofa certyfikat instytucjom, gdy warunki, na
ktoérych zostal wydany, nie sa juz spelniane lub gdy osoba prawna lub fizyczna
posiadajaca certyfikat nie dopelnia obowiazkéw natozonych przez niniejsze
rozporzadzenia lub jego przepisy wykonawcze.

3. Odnosnie do symulatoréw lotu, Agencja:

a) przeprowadza, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych wtadz lotniczych lub
uprawnionych organow, inspekcje techniczne urzadzen przez nia certyfikowanych;

b) wydaje 1 odnawia certyfikaty dla:

i)  symulatoréw lotu znajdujacych si¢ na terytorium Panstwa
Cztonkowskiego, na wniosek zainteresowanego Panstwa
Cztonkowskiego; lub

i1)  symulatoréw lotu stosowanych przez instytucje szkolace certyfikowane
przez Agencj¢ lub zlokalizowanych poza terytorium Pafstw
Cztonkowskich;

c) uzupehia, ogranicza, zawiesza lub cofa certyfikat instytucjom, gdy warunki, na
ktorych zostaty wydane, nie sa juz spetniane lub gdy osoba prawna lub fizyczna
posiadajaca certyfikat nie dopelnia obowiazkéw natozonych przez niniejsze
rozporzadzenia lub jego przepisy wykonawcze”.

14. Dodaje si¢ art. 15> w brzmieniu:

., Artykut 15°

Dzialalnosé
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1. W odniesieniu do statku powietrznego, o ktorym mowa w art. 4 ust.1 lit. a) i b) Agencja
okresla wzorcowe wykazy minimalnego wyposazenia zawierajace elementy wyposazenia
wymaganego dla kazdego typu statku powietrznego, ktory mimo tymczasowej niesprawnosci
zachowa zadowalajacy poziom bezpieczenstwa.

2. W odniesieniu do operatorow zaangazowanych w dziatalno$¢ komercyjna, Agencja:

a) przeprowadza, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych wtadz lotniczych lub
uprawnionych organow, inspekcje i rewizje operatorow, ktorym wydaje certyfikaty;

b) wydaje 1 odnawia certyfikaty:

1)  operatorom zlokalizowanym na terytorium Panstw Czlonkowskich na
whniosek zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego; lub

il)  operatorom zlokalizowanym poza terytorium Panstw Cztonkowskich;

c) zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa certyfikat operatora, gdy warunki, na
podstawie ktorych zostal on wydany, nie sa juz spelniane lub instytucja, ktorej
wydano certyfikat, nie dopelnia obowiazkow natozonych na nia przez niniejsze
rozporzadzenie lub jego przepisy wykonawcze.

3. Agencja moze przy pomocy dyrektywy operacyjnej zakazaé, ograniczy¢ lub
podporzadkowaé operacje okreslonym warunkom kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa
operacji.

4. W odniesieniu do limitow czaséw lotu Agencja:

a) ustanawia 1 poinformuje o obowiazujacych warunkach technicznych certyfikacji w
celu zapewnienia zgodno$ci z podstawowymi wymogami.

b) zatwierdza indywidualne programy okreslajace czas lotu operatorow, gdy nie moga
one by¢ zatwierdzone na podstawie obowiazujacych warunkéw technicznych
certyfikacji”.

15. W art. 29, lit. a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

) zatwierdza $rodki Agencji, okreslone w art. 13, 15, 15 * oraz 15° w granicach
okreslonych przez niniejsze rozporzadzenie, jego przepisy wykonawcze i
wszelkie obowiazujace przepisy”;

16. W art. 35, ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Od decyzji Agencji podjetych na mocy art. 15, 152, 15°, 46 lub 53 mozna wnie$¢
odwotanie.

17. W art. 46 zdanie pierwsze ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. W celu stosowania postanowien art. 15, 15%, 15°, Agencja moze przeprowadzaé
wszelkie niezbgdne kontrole przedsigbiorstw samodzielnie lub powierzy¢ to
krajowym wiladzom lotniczym lub uprawnionym podmiotom. Kontrole
przeprowadza si¢ zgodnie z przepisami prawa Panstw Cztonkowskich, w
ktorych kontrola si¢ odbedzie. W tym celu osoby upowaznione na mocy tego
rozporzadzenia sa uprawnione do:”
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18. W art. 57 dodaje sig ust. 3 w brzmieniu:
,»3. Dyrektywa 2004/36/WE traci wazno$¢ z dniem.....”
19. W art. 58 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

LAt 5 oraz 6, 7, 7%, 7, 7* stosuje sie od dat podanych w przepisach
wykonawczych”.

Artykut 2

Zatacznik II do rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 zostaje zmieniony zatacznikiem I do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

W rozporzadzeniu (WE) nr 1592/2002 dodaje si¢ nowy zatacznik III, ktérego tres¢ jest
zgodna z tre$cia zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
W rozporzadzeniu (WE) nr 1592/2002 dodaje si¢ nowy zalacznik IV, ktérego tres¢ jest
zgodna z tre$cia zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 5
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwadzieScia dni po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, XX XX XXX

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczqcy

W imieniu Rady
Przewodniczqcy
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Zalqcznik 1
“Zatqcznik 11
Statek powietrzny powolany w art. 4 ust. 4
Statki powietrzne, do ktorych nie stosuje si¢ postanowien art. 4 ust. 1, 2 1 3 to statki
powietrzne objgte jedna lub wigksza liczba kategorii okre§lonych ponizej w niniejszym

zalaczniku:

a) zabytkowe statki powietrzne spetniajace ponizsze kryteria:

(1) nieztozone statki powietrzne, ktorych

pierwotny projekt zostal stworzony przed 1 stycznia 1955 r. oraz

produkcja zostala zaprzestana przed 1 stycznia 1975 r.

lub
(i1) statki powietrzne, posiadajace wyrazne odniesienie historyczne, zwiazane z:

—  udzialem w znaczacym wydarzeniu historycznym; lub

istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa; lub
— istotng rola odgrywana w sitach zbrojnych Panstwa Czlonkowskiego;

b) statki powietrzne, specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celow probnych,
eksperymentalnych lub naukowych, i w przewazajacej mierze produkowane w bardzo
niewielkiej liczbie;

c) statki powietrzne, ktore w co najmniej 51% zbudowane zostaly przez amatora lub
stowarzyszenie amatorOw nienastawione na zysk, do swoich wtasnych celéw i bez zadnego
celu komercyjnego;

d) statki powietrzne wykorzystywane przez sily zbrojne, chyba ze taki statek powietrzny to
typ, dla ktorego standard konstrukcyjny zostal przyjety przez Agencjg;

e) samoloty, $miglowce i1 motoparalotnie posiadajace nie wigcej niz dwa miejsca,
maksymalna masg startowa — zgodnie z rejestracja przez Panstwa Czlonkowskie — nie
wicksza niz:

(1) 300 kg dla samolotu ladowego/$miglowca, jednomiejscowego; lub
(11) 450 kg dla samolotu ladowego/$migtowca, dwumiejscowego; lub

(ii1) 330 kg dla amfibii lub wodnosamolotu/$miglowca, jednomiejscowego; lub

(1iv) 495 kg dla amfibii lub wodnosamolotu/$migtowca, dwumiejscowego, pod
warunkiem, ze, jezeli statek taki eksploatowany jest zarowno jako
wodnosamolot/Smigltowiec, jak 1 samolot ladowy/$miglowiec, to jego masa wynosi,
stosownie do przypadku, ponizej kazdego z obu limitow maksymalnej masy startowe;;
(v) 472,5 kg dla samolotu ladowego, dwumiejscowego, wyposazonego w
spadochronowy system ratowniczy zamontowany do ptatowca;
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(vi) 315 kg dla samolotu ladowego, jednomiejscowego, wyposazonego w
spadochronowy system ratowniczy zamontowany do ptatowca.

oraz, w przypadku samolotow — posiadajace predkos$¢ przeciagnigcia lub minimalna w locie
ustalonym w konfiguracji do ladowania nie przekraczajaca 35 weztow predkosci
wzorcowanej (CAS)

f) jedno- 1 dwumiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nie przekraczajacej
560 kg;

g) szybowce o maksymalnej masie wlasnej ponizej 80 kg dla statku jednomiejscowego lub
100 kg dla statku dwumiejscowego, w tym szybowce przeznaczone do startu z ndg pilota;

h) repliki statkdéw powietrznych spetniajace kryteria zawarte w lit. a) i d) powyzej, ktorych
konstrukcja jest podobna do konstrukcji oryginalnego statku powietrznego;

1) bezpilotowe statki powietrzne o masie operacyjnej ponizej 150 kg;

j) wszelkie inne statki powietrzne o maksymalnej masie wtasnej, tacznie z paliwem, ponize;j
70 kg”.
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1.a.

l.a.1.

1.b.

1.b.1.

l.c.

l.c.1.

1.c.2.

1.d.

Zatqcznik 11
. Zatqcznik 111
Podstawowe wymogi dotyczace licencjonowania pilotow
Szkolenia
Uwagi ogdlne

Osoba podejmujaca szkolenie w zakresie prowadzenia statku powietrznego musi by¢
dostatecznie wyksztalcona oraz dojrzala fizycznie i psychicznie, aby by¢ w stanie
naby¢ 1 zachowa¢ odpowiednia wiedzg teoretyczna i umiejgtnosci praktyczne oraz
moc taka wiedza 1 umiejetnosciami sig wykazacd.

Wiedza teoretyczna

Pilot musi naby¢ i utrzymywaé pewien poziom wiedzy stosowny do funkcji
petionych na poktadzie statku powietrznego i ryzyka zwiazanego z danym rodzajem
dziatalnosci. Taka wiedza musi obejmowaé przynajmniej nastgpujace dziedziny:

(i) prawo lotnicze;
(1) ogolna wiedza o statkach powietrznych;
(ii1)) kwestie techniczne zwiazane z dana kategoria statku powietrznego;
(iv) wykonywanie i planowanie lotu;
(v) mozliwosci i ograniczenia czlowieka;
(vi) meteorologia;
(vil) nawigacja;
(viii) procedury operacyjne, w tym zarzadzanie zasobami;
(ix) zasady lotu; oraz
(x) tacznos¢.
Wykazanie i1 utrzymanie wiedzy teoretycznej

Fakt nabycia i utrzymywania wiedzy teoretycznej podlega stwierdzeniu poprzez ciagla
oceng w trakcie szkolenia, a w stosownych przypadkach, w drodze egzaminow.

Nalezy utrzymywa¢ odpowiedni poziom kompetencji w zakresie wiedzy teoretyczne;.
Wypehienie tego obowiazku powinna podlega¢ stwierdzeniu w drodze regularnych
ocen, egzaminow, testow i kontroli. Czgstotliwo$¢ egzaminow, testow lub kontroli
musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwiazanego z danym rodzajem
dziatalnosci.

Umiej¢tnosci praktyczne
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1.d.1.

1l.e.

l.e.l.

Pilot musi naby¢ i1 utrzymywac¢ umiejgtnosci praktyczne, stosownie do petnionych
przez siebie funkcji na poktadzie statku powietrznego. Takie umiejgtno$ci musza by¢
proporcjonalne do ryzyka zwiazanego z danym rodzajem dziatalnosci i musza
obejmowaé, tam gdzie jest to konieczne w zwiazku z pelnionymi funkcjami na
poktadzie statku powietrznego, nast¢pujace umiejetnosci:

(@

(1)
(iii)
(iv)

)

(vi)

czynno$ci wykonywane przed i w trakcie lotu, w tym obliczanie osiagow,
masy 1 wywazenia statku powietrznego, kontrola i obstuga techniczna statku
powietrznego, planowanie zapotrzebowania na paliwo, ocena warunkow
pogodowych, planowanie trasy, ograniczenia przestrzeni powietrznej oraz
dostgpnos¢ pasow startowych;

operacje na lotnisku i krggu nadlotniskowym;
srodki ostroznosci i1 procedury w zakresie unikania kolizji;

pilotowanie statku powietrznego wg zewngtrznych punktéw oceny potozenia w
locie z widocznoscia;

manewry w locie, w tym manewry w sytuacjach krytycznych, oraz zwiazane z
tym manewry ,,przechylowe”, w miar¢ mozliwos$ci technicznych;

starty i ladowania normalne i z bocznym wiatrem;

(vii) lot wylacznie wg wskazan przyrzadéw, stosownie do rodzaju dziatalno$ci;

(viii) procedury operacyjne, w tym umiejgtno$¢ pracy w zespole i zarzadzanie

(ix)

(x)

(xi)

zasobami stosownie do wykonywanych operacji, w uktadzie zatogi jedno- i
wieloosobowej;

nawigacja i stosowanie zasad ruchu powietrznego oraz pokrewnych procedur,
korzystajac, stosownie do przypadku, z zewngtrznych punktow oceny
polozenia lub wskazan przyrzadow nawigacyjnych;

postgpowanie w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych, w tym w
przypadkach symulowanych niesprawnos$ci wyposazenia statku powietrznego;

przestrzeganie procedur stuzb ruchu lotniczego 1 tacznosci;

(xi1) aspekty specyficzne dla danego typu lub klasy statku powietrznego; 1

(xiii) dodatkowe szkolenie praktyczne, ktére moze by¢ wymagane w celu

minimalizacji zagrozen zwiazanych z okreslonym rodzajem dziatalnosci.

Wykazanie 1 utrzymywanie umiejgtnosci praktycznych

Pilot powinien by¢ w stanie wykaza¢ zdolno$¢ do wykonywania procedur i manewrow
z biegloscia wlasciwa dla funkcji realizowanych na poktadzie statku powietrznego
poprzez:

(@)
(i)

pilotowanie statku powietrznego w granicach mozliwosci statku;

ptynne i doktadne wykonywanie wszystkich manewrow;
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l.e.2.

1.f.

l.g.

1.h.
L.h.1.

1.h.2.

L.

(ii1)) wiasciwa oceng sytuacji i wykazywanie fachowosci pilotazowej;
(iv) stosowanie wiedzy lotniczej; i

(v) zachowywanie kontroli nad samolotem przez caly czas w sposob zapewniajacy
udane wykonanie procedury lub manewru.

Pilot powinien utrzymywac swoje umiejetnosci praktyczne na odpowiednim poziomie.
Spetianie tego warunku podlega stwierdzeniu w drodze regularnie dokonywanych
ocen, przeprowadzanych egzaminow, testow lub kontroli. Czgstotliwo$¢ egzaminow,
testow lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwiazanego z danym
rodzajem dziatalnosci.

Kompetencje jezykowe

Z wyjatkiem przypadkow, gdy odno$ne zagrozenie dla bezpieczenstwa mozna
zminimalizowa¢ w inny sposob, pilot musi wykazaé si¢ biegla znajomoscia jezyka
angielskiego, ktora powinna obejmowaé m.in.:

(1) umiejetnos¢ rozumienia dokumentéw zawierajacych informacje pogodowe;

(i) umiejgtno$¢ postugiwania si¢ wykresami lotniczymi dotyczacymi przelotu,
wylotu 1 podejscia oraz zwigzanych z nimi dokumentami zawierajacymi
informacje lotnicze; 1

(ii1)) umiejetnos¢ porozumiewania si¢ z pozostatymi czlonkami zatogi i1 kontrola
ruchu lotniczego w jezyku angielskim we wszystkich fazach lotu, w tym
podczas przygotowan do lotu.

Symulatory lotéw

W przypadku wykorzystywania symulatorow lotu do szkolenia lub stwierdzenia
nabycia lub posiadania umiejetnosci praktycznych, takie urzadzenie musi spetniac
warunki dla danego poziomu osiaggéw w obszarach niezbednych do realizacji
odnosnych zadan. Przede wszystkim, odtworzona konfiguracja, wtasciwosci
pilotazowe, osiagi statku i zachowanie systemow musza odpowiednio odzwierciedlaé
dany statek powietrzny.

Kurs szkoleniowy
Szkolenie powinno przebiega¢ w formie kursu szkoleniowego.
Kurs szkoleniowy powinien spetnia¢ nastgpujace warunki:
(1) dlakazdego typu kursu nalezy opracowaé program nauczania, i

(i1) kurs szkoleniowy powinien obejmowac zaréwno wiedzg teoretyczna, jak i, w
stosownym przypadku, praktyczny instruktaz pilotazu (w tym szkolenie na
symulatorach lotu).

Instruktorzy

Instruktaz teoretyczny.
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1.1.2.

1j.1.

2.a.

2.a.l.

Instruktaz  teoretyczny powinni prowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowani
instruktorzy. Powinni oni:

(i) posiada¢ odpowiednia wiedz¢ z zakresu dziedziny stanowiacej przedmiot
szkolenia; 1

(i) potrafi¢ wykorzystywac odpowiednie techniki instruktazowe.
Instruktaz pilotazu wykonywany na samolocie i symulatorze.

Instruktaz pilotazu na samolocie i symulatorze powinien by¢ prowadzony przez
odpowiednio wykwalifikowanych instruktorow, ktorzy:

(i)  spelniaja wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i doswiadczenia,
stosownie do prowadzonego instruktazu;

(i) potrafia wykorzystywac odpowiednie techniki instruktazowe;

(ii1)) przec¢wiczyli techniki instruktazu w zakresie manewrdéw i procedur w locie,
bedacych przedmiotem planowanego instruktazu pilotazu;

(iv) wykazuja umiejetno$¢ nauczania w zakresie dziedzin, ktorych ma dotyczy¢
planowany instruktaz pilotazu, w tym w zakresie instruktazu czynno$ci

wykonywanych przed rozpoczgciem lotem, po jego zakonczeniu oraz na ziemi,
i

(v) przechodza regularnie szkolenia utrwalajace w celu utrzymania
odpowiedniego, aktualnego poziomu standardéw instruktazowych.

Instruktorzy pilotazu powinni réwniez posiada¢ uprawnienia do pelnienia funkcji
dowodcy statku powietrznego, ktoérego dotyczy prowadzony instruktaz, z wyjatkiem
szkolenia na statkach powietrznych nowego typu.

Egzaminatorzy
Osoby odpowiedzialne za oceng kwalifikacji pilotow powinny:
(i) spelia¢, obecnie lub w przesztosci, wymagania dla instruktoréw pilotazu;
(i1)) potrafi¢ ocenia¢ wyniki pilota i przeprowadza¢ testy 1 kontrole w locie.
Instytucje szkoleniowe
Wymagania dotyczace instytucji szkoleniowych

Instytucja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pilotdéw powinna spetnia¢ nastgpujace
wymagania:

(i) instytucja powinna posiada¢ wszelkie $rodki niezbgdne z punktu widzenia
zakresu obowiazkow wynikajacych z prowadzonej przez nia dziatalnosci.
Srodki te obejmuja miedzy innymi: obickty, personel, sprzet, narzedzia i
materialy, dokumentacj¢ zadan, obowiazkoéw 1 procedur, dostep do
odpowiednich danych oraz dokumentac;ji;
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3.a.

3.a.l.

3.a.2.

3.b.

3.b.1

3.c

3.c.1

(i) instytucja powinna wprowadzi¢ i utrzymywac system zarzadzania dotyczacy
bezpieczenstwa 1 standardow szkoleniowych oraz dazy¢ do ciaglego
doskonalenia tego systemu; i

(iil)) instytucja powinna w miar¢ potrzeb zawiera¢ porozumienia z innymi
wlasciwymi jednostkami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z powyzszymi
wymaganiami.

Sprawno$¢ psychofizyczna

Kryteria medyczne

Wszyscy piloci musza podlega¢ okresowemu stwierdzeniu sprawnosci psychicznej i
fizycznej niezbednej do zadawalajacego wypeliania swoich funkcji, z
uwzglednieniem rodzaju dziatalno$ci. Stwierdzenie takiej sprawno$ci powinno
nastegpowa¢ w drodze odpowiednich badanh stanu zdrowia, w oparciu o najlepsze
praktyki medycyny lotniczej, z uwzglednieniem rodzaju dziatalno$ci oraz mozliwosci
pogarszania si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz z wiekiem.

Sprawno$¢ psychofizyczna oznacza niewystgpowanie zadnej choroby ani
uposledzenia, ktore uniemozliwiatyby pilotowi:

(i)  wykonywanie czynnos$ci niezb¢dnych do prowadzenia statku powietrznego, lub
(i1)) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan, lub
(ii1)) wlasciwa percepcje swojego otoczenia.
W przypadku gdy nie mozna w pelni stwierdzi¢ sprawnos$ci psychicznej i fizycznej,
mozna zastosowac $rodki zmniejszajace zagrozenie, ktére zapewniaja rownowazny
poziom bezpieczenstwa lotu.
Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej

Lekarz orzecznik medycyny lotniczej powinien:

(i) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo do wykonywania zawodu
lekarza;

(i1)) ukonczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej i przechodzi¢ regularne
szkolenia utrwalajace z zakresu medycyny lotniczej w celu utrzymania
standardow orzekania;

(ii1)) posiada¢ juz praktyczna wiedzg i doswiadczenie w zakresie warunkow, w
jakich piloci wykonuja swoje obowiazki.

Centra medycyny lotniczej
Centra medycyny lotniczej powinny spetnia¢ nastgpujace warunki:

(1) powinny posiada¢ wszelkie $rodki niezbedne z punktu widzenia zakresu
obowiazkéw zwiazanych z ich uprawnieniami. Srodki te obejmuja miedzy
innymi: obiekty, personel, sprze¢t, narzedzia 1 materialy, dokumentacj¢ zadan,
obowiazkow i procedur, dostep do odpowiednich danych i dokumentac;ji;
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(i) powinny wprowadzi¢ 1 utrzymywaé system zarzadzania dotyczacy
bezpieczenstwa 1 standardow oceny medycznej oraz dazy¢ do ciaglego
doskonalenia tego systemu;

(iil) powinny w miar¢ potrzeb zawiera¢ porozumienia z innymi wilasciwymi
jednostkami, aby zapewni¢ ciagla zgodnos$¢ z powyzszymi wymaganiami”.
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1.a.

1.b.

1l.c.

1.d.

l.e.

2.a.

2.a.l.

2.a.2.

Zatqcznik 111
 Zatqeznik IV
Podstawowe wymogi dotyczgce operacji lotniczych
Uwagi og6lne

Zabrania si¢ wykonywania lotu, jesli cztonkowie zatogi oraz, stosownie do przypadku,
caly pozostaly personel operacyjny bioracy udzial w jego przygotowaniu i wykonaniu
nie sa zaznajomieni z obowiazujacymi ustawami, przepisami i procedurami
dotyczacymi wykonywania przez nich swoich obowiazkéw, okreslonymi dla
obszarow, nad ktérymi odbywaé ma sig lot, lotnisk, ktore planuje si¢ wykorzystac i
zwiazanych z nimi urzadzen nawigacji lotnicze;.

Lot nalezy wykonywa¢ w sposob zapewniajacy przestrzeganie procedur operacyjnych
dotyczacych przygotowania 1 wykonywania lotu okreslonych w instrukcji
uzytkowania w locie lub, w stosownych przypadkach, w instrukcji operacyjnej.
Nalezy w tym celu stworzy¢ system oparty o listg¢ kontrolna czynno$ci, ktorej uzywac
beda, w stosownych przypadkach, cztonkowie zalogi podczas wszystkich faz lotu
statkiem powietrznym w warunkach 1 sytuacjach normalnych, nienormalnych i
awaryjnych. Nalezy ustanowi¢ procedury na wypadek wszelkich mozliwych sytuacji
awaryjnych.

Przed kazdym lotem, nalezy okresli¢ role i zadania kazdego cztonka zatogi. Dowodca
statku powietrznego odpowiada za prowadzenie 1 bezpieczenstwo statku powietrznego
oraz za bezpieczenstwo wszystkich cztonkéw zatogi, pasazerow 1 tadunku
znajdujacego sig¢ na poktadzie.

Zabrania si¢ przewozenia w jakimkolwiek statku powietrznym przedmiotéw lub
substancji, ktére moga stanowi¢ powazne zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa,
mienia lub $rodowiska naturalnego, tj. niebezpiecznych towaréw, broni i amunicji,
chyba Ze zastosowane zostana szczegoélne procedury i instrukcje bezpieczenstwa w
celu zminimalizowania odno$nych zagrozen.

Dla kazdego lotu nalezy zachowac¢ i1 przechowywac, przez minimalny okres czasu
odpowiadajacy danemu rodzajowi czynnosci, dane, dokumenty, rejestry i informacje
rejestrujace przestrzegania warunkow wyszczegolnionych w pkt. 2.c.

Przygotowanie lotu

Zabrania si¢ rozpoczynania lotu, dopdki nie zostanie stwierdzone za pomoca
wszelkich mozliwych dostgpnych $rodkow, ze =zostaly spelnione wszystkie
nast¢pujace warunki:

Odpowiednie urzadzenia bezposrednio potrzebne do lotu i bezpiecznej eksploatacji
statku powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne, sa
dostgpne na potrzeby wykonania lotu, z uwzglednieniem dostgpnej dokumentacji
lotniczej stuzby informacyjnej (AIS).

Zaloga powinna zna¢ umiejscowienie 1 przeznaczenie odpowiedniego sprzgtu
ratunkowego, a pasazerowie zosta¢ o takim umiejscowieniu 1 przeznaczeniu
poinformowani. Czlonom zatogi 1 pasazerom nalezy udostgpni¢ dostateczne
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2.a.3.

2.a4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

informacje dotyczace procedur awaryjnych i uzycia sprz¢tu awaryjnego znajdujacego
si¢ na poktadzie w precyzyjny sposob.

Dowddca statku powietrznego powinien mie¢ pewnos$¢, ze:
(1) statek powietrzny jest zdatny do lotu zgodnie z postanowieniami pkt. 6;

(i1) tam gdzie to konieczne, statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowany, a
odpowiednie certyfikaty dotyczace rejestracji znajduja si¢ na jego pokladzie;

(iii) instrumenty i wyposazenie okreslone w pkt. 5 konieczne do wykonania lotu sa
zainstalowane na poktadzie statku powietrznego i funkcjonuja, o ile statek nie
zostal zwolniony z obowiazku ich posiadania na podstawie odpowiedniego
wykazu minimalnego wyposazenia (MEL) lub réwnowaznego dokumentu;

(iv) masa statku powietrznego 1 potozenie $rodka cigzkosci pozwalaja na
wykonanie lotu z zachowaniem limitéw okreslonych w dokumentacji zdatno$ci
do lotu,

(v) caly bagaz kabinowy, bagaz znajdujacy si¢ w luku bagazowym oraz tadunek
zostal odpowiednio zatadowany i zabezpieczony; i

(vi) ograniczenia eksploatacyjne statku powietrznego wyszczegolnione w pkt. 4 nie
zostang przekroczone w zadnym momencie podczas lotu.

Zaloga powinna mie¢ dostgp do informacji o warunkach meteorologicznych
panujacych na lotnisku wylotu, docelowym i zapasowym, a takze na trasie przelotu.
Szczegdlna uwage nalezy zwr6ci¢ na potencjalnie niebezpieczne warunki
atmosferyczne.

W przypadku lotu, co do ktérego wiadomo lub przewiduje sig, ze bedzie przebiegat w
warunkach oblodzenia, statek powietrzny powinien by¢ certyfikowany, wyposazony
i/lub przygotowany w sposdéb umozliwiajacy bezpieczne funkcjonowanie w takich
warunkach.

W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscia,
warunki meteorologiczne na trasie, ktéora ma zosta¢ przebyta musza umozliwiaé
zachowanie zgodnos$ci z ww. przepisami. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z
przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadéw, nalezy wybraé lotnisko(a)
docelowe, a w stosownych przypadkach, zapasowe, na ktérych statek powietrzny
moze wyladowaé, biorac w szczeg6lno$ci pod uwage prognozowane warunki
meteorologiczne, dostepnos¢ urzadzen nawigacyjnych i obiektow naziemnych oraz
procedury dla lotow wg wskazan przyrzadow zatwierdzone przez panstwo, w ktérym
znajduje si¢ lotnisko docelowe i/lub zapasowe.

[los¢ paliwa 1 oleju na pokladzie powinna by¢ wystarczajaca do zapewnienia
bezpiecznego wykonania zamierzonego lotu, przy uwzglednieniu warunkow
meteorologicznych, wszelkich elementow wplywajacych na osiagi statku
powietrznego 1 wszelkich przewidywanych podczas lotu opdznien. Ponadto, samolot
powinien dysponowaé rezerwowa paliwa na wypadek nieprzewidzianych
okolicznosci. W stosownych przypadkach nalezy okresli¢ procedury zarzadzania
paliwem w czasie lotu.
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3.a.1.

3.a.2.

3.a.3.

3.a4.

3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

Czynnosci podczas lotu

W odniesieniu do czynno$ci podczas lotu, nalezy spetni¢ wszystkie nastgpujace
wymogi:

Uwzgledniajac rodzaj statku powietrznego, podczas startu i ladowania oraz kiedy
tylko dowodca uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa, kazdy cztonek
zatogi powinien pozostawa¢ na swoim stanowisku 1 uzywac znajdujacych si¢ tam
urzadzen ograniczajacych swobodg ruchu.

Wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej zobowiazani do petnienia stluzby w kokpicie
powinni by¢ stale obecni na swoich stanowiskach, z zapigtymi pasami
bezpieczenstwa, za wyjatkiem przerw — podczas lotu po trasie — na potrzeby
fizjologiczne lub operacyjne.

Uwzgledniajac rodzaj statku powietrznego, dowddca powinien dopilnowac, aby kazdy
pasazer zajmowal miejsce siedzace lub lezace z odpowiednio zapigtymi pasami
bezpieczenstwa przed startem i ladowaniem, podczas kotowania i kazdorazowo, gdy
zostanie to uznane za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa.

Lot nalezy wykonywa¢ w taki sposdb, aby zachowany byt wiasciwy odstep od innych
statkbw powietrznych i zapewniona byla wilasciwa wysoko$¢ wzgledem przeszkod
podczas wszystkich faz lotu. Odstgp taki powinien wynosi¢ przynajmniej tyle, ile
przewiduja odnos$ne zasady ruchu powietrznego.

Nie nalezy kontynuowac lotu, chyba ze znane warunki sa przynajmniej rownorzedne
warunkom okre§lonym w pkt. 2. Ponadto, w przypadku lotu wykonywanego zgodnie z
przepisami dla lotéw wedtug wskazan przyrzadoéw, nie nalezy kontynuowac¢ podejscia
w kierunku lotniska ponizej pewnej okreslonej wysokosci lub po przekroczeniu
pewnej pozycji, jesli okreslone kryteria widoczno$ci nie sa spetnione.

W sytuacji awaryjnej dowodca statku powietrznego powinien dopilnowaé, aby
wszyscy pasazerowie otrzymali instrukcje postgpowania w sytuacji awaryjnej,
stosownie do okolicznosci.

Dowodca statku powietrznego powinien podja¢ wszelkie konieczne starania, aby
zminimalizowa¢ wptyw zachowania pasazera zaklocajacego porzadek na przebieg
lotu.

Kolowanie statkiem powietrznym w polu ruchu naziemnego oraz uruchamianie jego
Smigta jest mozliwe wytacznie w przypadku, gdy za sterami znajduje si¢ odpowiednio
wykwalifikowana osoba.

Gdy jest to konieczne nalezy stosowac¢ obowiazujace procedury zarzadzania paliwem
w locie.

Osiagi statku powietrznego i ograniczenia eksploatacyjne

Statek powietrzny powinien by¢ wykorzystywany w zaleznosci od przypadku zgodnie
z jego dokumentacja zdatno$ci do lotu oraz wszystkimi odno$nymi procedurami i
ograniczeniami eksploatacyjnymi ujgtymi w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w
locie lub rownowaznej dokumentacji. Instrukcja uzytkowania w locie lub rownowazna
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4.b.

4.c.1.

5.a.

5.b.

5.c.

dokumentacja powinna by¢ dostgpna dla zatogi i aktualizowana dla kazdego statku
powietrznego.

Statek powietrzny powinien by¢ eksploatowany zgodnie z odpowiednia dokumentacja
dotyczaca ochrony §rodowiska.

Zabrania si¢ rozpoczynania lub kontynuowania lotu, jesli przewidywane osiagi statku
powietrznego, z uwzglednieniem wszystkich czynnikow, ktore znaczaco wplywaja na
ich poziom, nie pozwalaja na wykonanie wszystkich faz lotu na danych
odlegtosciach/obszarach 1 wysoko$ciach wzgledem przeszkod przy planowanej masie
operacyjnej. Do czynnikow, ktore znaczaco wptywaja na osiagi przy starcie, na trasie i
w czasie podejscia/ladowania naleza:

(i) procedury operacyjne;

(1)) barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna lotniska;
(i11) temperatura;

(iv) wiatr;

(v) powierzchnia, nachylenie i stan pola wzlotéw; 1

(vi) stan platowca, zespotu silnikowego albo systeméw, z uwzglednieniem
mozliwego pogorszenia si¢ tego stanu.

Ww. czynniki nalezy uwzglednia¢ bezposrednio jako parametry operacyjne lub
posrednio na zasadzie limitéw lub rezerw, ktéore mozna uwzgledni¢ planujac osiagi,
stosownie do danego typu operacji.

Instrumenty, dane i wyposazenie

Statek powietrzny powinien by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia nawigacyjne,
komunikacyjne i inne wyposazenie niezb¢dne do wykonania zamierzonego lotu, z
uwzglednieniem odpowiednich przepiséw ruchu lotniczego 1 =zasad ruchu
powietrznego majacych zastosowanie podczas jakiejkolwiek fazy danego lotu.

W stosownych przypadkach statek powietrzny powinien by¢ wyposazony we wszelki
niezbedny sprzgt bezpieczenstwa, medyczny, ewakuacyjny i1 wyposazenie dla
przetrwania, z uwzglednieniem zagrozen zwiazanych z obszarami operacji, tras
zamierzonego lotu, wysokosci lotu oraz czasu trwania lotu.

Wszystkie dane niezbgdne do wykonania lotu przez =zaloge powinny by¢
aktualizowane i dostgpne na pokladzie statku powietrznego, z uwzglednieniem
obowiazujacych przepisow ruchu lotniczego, zasad ruchu powietrznego, wysokosci
przelotu i obszaréw operacji.

Ciagla zdatnos¢ do lotu
Statek powietrzny moze by¢ eksploatowany wytacznie gdy:

(1)  jest zdatny do lotu;
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6.b.

6.d.

6.f.

7.a.

7.b.

(i) sprzet operacyjny i awaryjny niezbgdny podczas zamierzonego lotu jest
sprawny;

(ii1)) dokument stwierdzajacy zdatnos¢ statku powietrznego do lotu jest wazny; i

(iv) obstuga statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie z jego programem
obstugi.

Przed kazdym lotem nalezy skontrolowaé statek powietrzny, stosujac procedurg
kontrolna przed lotem w celu ustalenia czy jest on zdatny do zamierzonego lotu.

Program obstugi powinien obejmowaé w szczegdlnosci czynnosci obstugi oraz ich
czestotliwose, szezegblnie te, ktore w instrukeji ciaglej zdatnosci do lotu okreslono
jako obowiazkowe.

Zabrania si¢ eksploatacji statku powietrznego, jesli nie jest on obstugiwany i
dopuszczony do eksploatacji przez osoby lub instytucje uprawnione do wykonywania
takich zadan. Podpisane zaswiadczenie o dopuszczeniu do eksploatacji powinno
zawiera¢C w szczeg6Olnosci podstawowe informacje dotyczace przeprowadzonej
obstugi.

Wszystkie dokumenty stwierdzajace zdatno$¢ statku powietrznego do lotu nalezy
przechowywac¢ dopoki dane w nich zawarte nie zostana zastapione nowymi danymi
rownowaznymi co do zakresu i1 szczegdélowosci, jednak nie krocej niz przez jeden rok
w przypadku szczegotowej dokumentacji obstugi. W przypadku wycofania statku
powietrznego z eksploatacji, taki minimalny okres wynosi 90 dni. W przypadku
dzierzawionego statku powietrznego, wszystkie dokumenty stwierdzajace jego
zdatnos$¢ do lotu powinny by¢ przechowywane przez okres trwania dzierzawy.

Wszelkie modyfikacje i naprawy powinny by¢ zgodne z podstawowymi wymogami
dotyczacymi zdatnos$ci do lotu. Nalezy zachowywac dane stwierdzajace przestrzeganie
wymogow dotyczacych zdatnosci do lotu.

Czlonkowie zatogi
Liczba cztonkdéw 1 sktad zatogi powinny by¢ ustalane z uwzglednieniem:

(1) ograniczen zawartych w certyfikacie statku powietrznego oraz, w stosownym
przypadku, stosownej demonstracji procedur ewakuacyjnych w sytuacjach
awaryjnych;

(i) konfiguracji statku powietrznego; i
(ii1) typu i czasu trwania operacji.
Cztonkowie personelu poktadowego powinni:

(1)  przechodzi¢ regularne szkolenia i kontrole w celu osiagnigcia 1 zachowania
odpowiedniego poziomu fachowosci potrzebnego do wykonywania
wyznaczonych im obowiazkow z zakresu bezpieczenstwa; i

(i1)) przechodzi¢ okresowe badania sprawno$ci psychicznej i fizycznej, aby moc
bezpiecznie wykonywaé wyznaczone im obowiazku z zakresu bezpieczenstwa.
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7.c.

7.d.

7.e.

7.1.

7.8.

8.a.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

Stwierdzenie sprawno$ci powinno nastgpowa¢ w drodze badan w oparciu o
najlepsze praktyki medycyny lotnicze;.

Dowddca statku powietrznego powinien by¢ upowazniony do wydawania wszystkich
rozkazéw 1 podejmowania wszelkich odpowiednich dziatah w celu zabezpieczenia
eksploatacji i zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego oraz osob i/lub
przedmiotoéw przewozonych na jego poktadzie.

W sytuacji awaryjnej, zagrazajacej wlasciwej eksploatacji lub bezpieczenstwu statku
powietrznego i/lub osob znajdujacych si¢ na poktadzie, dowddca statku powietrznego
zobowiazany jest podja¢ wszelkie dziatania, ktére uznane sa za konieczne, kierujac si¢
wzgledami bezpieczenstwa. W przypadku gdy takie dziatania stanowia naruszenie
lokalnych przepiséw lub procedur, dowoddca statku powietrznego zobowiazany jest
bezzwlocznie powiadomi¢ odno$ne lokalne wiadze.

Nie wolno symulowaé nienormalnych sytuacji awaryjnych podczas przewozenia
pasazerdéw 1 tadunku.

Zaden cztonek zalogi nie moze dopuscié, aby jego zdolno$¢ do wykonywania
zadan/podejmowania decyzji pogorszyla si¢ pod wplywem zmegczenia, z powodu
przewlektego zmeczenia, braku snu, liczby przekroczonych sektoréw, godzin
nocnych, itp. do takiego stopnia, ze zagraza to bezpieczenstwu lotu. Okresy
odpoczynku powinny zapewni¢ czlonkom zalogi wystarczajaco duzo czasu na
przezwycigzenie skutkow wykonanych zadan 1 dobry wypoczynek przed
rozpoczg¢ciem nastepnego okresu stuzby na poktadzie.

Czlonek zatogi nie moze wykonywaé przydzielonych mu obowiazkow na pokladzie
statku powietrznego, jezeli znajduje si¢ pod wpltywem $srodkéw psychotropowych lub
alkoholu Iub jezeli nie jest zdolny do stluzby z powodu urazu, zmeczenia, dziatania
lekéw, choroby lub z innych podobnych przyczyn.

Dodatkowe wymogi dotyczace eksploatacji statkbw powietrznych w celach
komercyjnych i eksploatacji ztozonych statkow powietrznych z napgdem silnikowym.

Eksploatacja w celach komercyjnych i eksploatacja ztozonych statkow powietrznych z
napgdem silnikowym moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku spetnienia
nast¢pujacych warunkow:

operator powinien posiada¢, bezposrednio lub posrednio na podstawie zawartych
umoéw, $rodki niezbedne do wykonywania operacji w danej skali 1 zakresie. Ww.
srodki obejmuja miedzy innymi: statki powietrzne, obiekty, personel,
wyposazenie, dokumentacj¢ zadan, opis funkcji 1 procedur, dostep do wtasciwych
informacji oraz dokumentacji.

operator powinien korzysta¢ wylacznie z odpowiednio wykwalifikowanego i
wyszkolonego personelu oraz wdrozy¢ i realizowa¢ programy szkoleniowe i
kontrolne w odniesieniu do cztonkéw zalogi oraz innego wtasciwego personelu.

operator powinien okre$li¢ wykaz minimalnego wyposazenia (MEL) Iub
dokument réwnowazny, uwzgledniajac nastepujace kwestie:
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8.a.4.

8.a.5.

8.b.

8.c.

8.d.

(i) wykaz powinien umozliwia¢ eksploatacj¢ statku powietrznego w okreslonych
warunkach, w sytuacji gdy w momencie rozpoczgcia lotu poszczegdlne
przyrzady, elementy wyposazenia lub funkcje nie dziataja;

(i1)) wykaz powinien zosta¢ sporzadzony dla kazdego statku powietrznego z
osobna, z uwzglednieniem istotnych warunkéw operacyjnych i obstugi dla
danego operatora; i

(iii)) wykaz minimalnego wyposazenia powinien opiera¢ si¢ na wzorcowym
wykazie minimalnego wyposazenia, jesli ten istnieje, 1 nie moze by¢ mniej
restrykcyjny niz wykaz wzorcowy;

operator musi wdrozy¢ i1 utrzymywac system zarzadzania, zapewniajacy zgodnos¢
z niniejszymi podstawowymi wymogami dotyczacymi operacji i stale dazy¢ do
doskonalenia takiego systemu; 1

operator powinien stworzy¢ i realizowa¢ program zapobiegania wypadkom i
bezpieczenstwa, w tym program zglaszania zdarzen, z ktorego system zarzadzania
powinien korzysta¢, w celu przyczyniania si¢ do realizacji celu jakim jest ciagla
poprawa bezpieczenstwa operacji.

Eksploatacja w celach komercyjnych i eksploatacja ztozonych statkow powietrznych z
napedem silnikowym moze odbywaé si¢ jedynie zgodnie z instrukcja operacyjna
operatora. Taka instrukcja powinna zawiera¢é wszelkie niezbedne instrukcje,
informacje 1 procedury dla wszystkich eksploatowanych statkow powietrznych i
personelu  operacyjnego, umozliwiajace czlonkom personelu wykonywanie
przypisanych im obowiazkéw. Dla cztonkéw zalogi nalezy okresli¢ ograniczenia
dotyczace czasu lotu, okresoOw pelnienia obowiazkéw stuzbowych i okresow
odpoczynku. Instrukcja operacyjna i jej zmienione wersje powinny by¢ zgodne z
zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie i by¢ zmieniane w miarg potrzeb.

Operator zobowiazany jest okresli¢ procedury, stosownie do przypadku, aby
zminimalizowa¢ wplyw zachowania pasazera zaktocajacego porzadek na bezpieczny
przebieg lotu.

Operator zobowiazany jest stworzy¢ i realizowa¢ programy w zakresie zabezpieczenia
dostosowane do statku powietrznego i typu operacji, obejmujace w szczegolnosci:

(i) zabezpieczenie przedziatu dla zalogi lotniczej;
(i1) lista kontrolna dla procedury przeszukania statku powietrznego;
(iii) programy szkoleniowe;

(iv) zabezpieczenie systemoOw elektronicznych i komputerowych przed celowym
zakloceniem pracy systemu lub jego uszkodzeniem; i

(v) zglaszanie przypadkow bezprawnego zakldcania.
W  przypadku gdy $rodki bezpieczenstwa moga niekorzystnie wptynaé na
bezpieczenstwo operacji, aby zminimalizowa¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa nalezy

zagrozenie oceni¢ oraz stworzy¢ stosowne procedury, co moze rodzi¢ konieczno$é
uzycia specjalistycznego sprzgtu.
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8.e.

8.f.

Operator powinien wyznaczy¢ jednego pilota sposrod zalogi lotniczej na dowddce
statku powietrznego.

Aby zapobiec zmgczeniu, nalezy opracowac system dyzurdéw. Taki system dla lotu lub
serii lotow powinien uwzgledniaé¢ czas trwania lotu, okresy petnienia stuzby w czasie
lotu, okres stuzby ogolnej i dostosowane okresu odpoczynku. Ograniczenia przyjete w
systemie dyzuréw powinny uwzglednia¢ wszystkie istotne czynniki przyczyniajace si¢
do zmegczenia, w szczegdlnosci takie jak liczba przebytych sektoréw, przekraczanie
stref czasu, brak snu, zaktocenia rytmu dobowego, godziny nocne, pozycja,
sumaryczny czas stuzby dla danych okreséw czasu, podzial wyznaczonych zadan
pomigdzy cztonkéw zatogi, a takze wykorzystanie zatogi w poszerzonym sktadzie.

Zadania okres$lone w pkt. 6.a oraz w pkt. 6.d i 6.e powinny podlega¢ kontroli ze strony
instytucji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu, ktéra, oprocz
wymogow zawartych w zataczniku I pkt. 3.a, musi spetniaé nastepujace warunki:

(i) instytucja powinna posiada¢ uprawnienia do obstugi produktow, czegsci i
urzadzen, za ktore jest odpowiedzialna lub w odniesieniu do takich wyrobow,
czesci 1 urzadzen, zawrze¢ stosowna umoweg z uprawniong do tego instytucja; 1

(i) instytucja powinna stworzy¢ podrecznik organizacyjny — do stosowania przez
dany personel i stanowiacy dla niego wskazéwki — zawierajacy opis
wszystkich procedur dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu obowiazujacych w
instytucji, w tym, w stosownych przypadkach, opis uzgodnien
administracyjnych pomiedzy taka instytucja a instytucja uprawniona do
obstugi”.
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