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Sitlymas dél

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTO

Q)
i$ dalies keic¢iancio reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 dél bendryjy taisykliy civilinés

aviacijos srityje ir jsteigianc¢io Europos aviacijos saugos agentiira, kuriuo siekiama
iSplésti jo taikymo sritj iki piloty licencijavimo, orlaiviy skrydziy ir treciyjy Saliy
orlaiviy reglamentavimo

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami i Europos Bendrijos steigimo sutarti, ypac i jos 80 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami { Komisijos sitilyma’',

atsizvelgdami i Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomonqz,

pasikonsultave su Regiony komitetu®,

laikydamiesi Sutarties 251 straipsnyje nustatytos tvarkos®,

kadangi:

(1)

reglamento (EB) Nr. 1592/2002° antroji nagrinéjamoji islyga nurodo, inter alia, kad
reikia parengti atitinkamus esminius reikalavimus, apimancius orlaiviy skrydzius ir
skrydzio igulos licencijavima bei jy taikyma treciy Saliy orlaiviams; to reglamento 7
straipsnis reikalauja, kad Komisija kuo greifiau pateikty Europos Parlamentui ir
Tarybai sitilymus dél pagrindiniy principy, taikomumo ir dél esminiy reikalavimy,

reglamentuojanciy orlaiviy skrydziuose dalyvaujanti personala bei organizacijas;

(2)  Bendrijos veiksmy taikymo sritis turi buti apibrézta aiskiai, kad buty galima
nedviprasmiskai nustatyti asmenis, organizacijas bei produktus, kuriems taikomas S§is
reglamentas, ir taisykles, priimtas jam igyvendinti; tokia taikymo sriti geriau apibrézti,
nurodant saraSa orlaiviy, kuriems netaikomi Bendrijos veiksmai; kaip nustatyta
reglamento (EB) Nr. 1592/2002 II priede, tokiam tikslui turi buiti naudojamas orlaiviy,
kuriems jie netaikomi, saraSas, pataisytas taip, kad ji biity lengviau suprasti;

! Bus paskelbta

? Bus paskelbta

? Bus paskelbta

* Bus paskelbta
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3)

4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(In

Europos pilieiams visuomet turi buti uztikrintas aukstas ir vienodas saugos lygis,
todel treciyjy Saliy orlaiviai, atskrendantys { teritorija, kuriai taikoma Sutartis, i tokios
teritorijos iSskrendantys ar per ja skrendantys, turi buti atitinkamai prizitirimi
Bendrijos lygiu;

Bendrija, vadovaudamasi Cikagos konvencijoje numatytais standartais, turi nustatyti
esminius reikalavimus, taikytinus orlaiviy skrydziuose dalyvaujantiems asmenims ir
organizacijoms, taip pat piloty mokyme ir medicininése apzitirose dalyvaujantiems
asmenims bei Sioms reikméms skirtiems produktams; kai tinka, tokie reikalavimai turi
buti parengti ir skrydziy inzinieriams reglamentuoti. Komisijai turi biiti suteiktos
galios rengti reikiamas igyvendinimo taisykles;

siekiant veiksmingo Bendrijos civilinés aviacijos saugos veikimo tose srityse, kurias
apima §is reglamentas, reikia stiprinti Bendrijos, valstybiy nariy ir Europos aviacijos
saugos agentliros tarpusavio bendradarbiavima nustatant nesaugias salygas ir
atitinkamai imantis padéti gerinanciy priemoniy;

saugos kultiiros ir tinkamai veikianc¢ios reguliavimo sistemos tose srityse, kurias apima
Sis reglamentas, skatinimas reikalauja, kad ivykiy ir atsitikimy liudininkai savanoriskai
pranesty apie tai, kas ivyko; tokius praneSimus galéty palengvinti nebaudziamosios
aplinkos sukiirimas, todé¢l valstybiy nariy lygiu reikéty imtis atitinkamy priemoniy,
uztikrinanéiy tokios informacijos ir jos teikéju apsauga;

atsizvelgiant | gero valdymo principus, tinkamai akredituotoms jvertinimo struktiiroms
turi biiti suteikta teis¢ iSduoti licencijas pilotams, dalyvaujantiems pramoginiy
skrydziy operacijose;

siekiant, kad Europos aviacijos saugos agentura tinkamai talkinty Bendrijai, Agentiira
turi turéti galimybg pati iSduoti pazyméjimus asmenims, organizacijoms ir gaminiams,
kuriems taikomas $is reglamentas, tuomet, kai centralizuoti veiksmai yra efektyvesni
negu sertifikavimas valstybiy nariy lygmeniu; dél tos pacios priezasties Agentiirai turi
biiti leista priimti sprendimus, susijusius su orlaiviy skrydziais, igulos kvalifikacija ar
treCiyju Saliy orlaiviy sauga, tuomet, kai biitent §i priemoné geriausiai uztikrinty
vienoduma ir padéty veikti vidaus rinkai; Agentiirai turi biiti suteikti jgaliojimai, butini
Sioms uzduotims vykdyti;

reikia pataisyti keleta reglamento (EB) Nr. 1592/2002 straipsniy — S$ios pataisos
suteikty reglamentuojamiems asmenims reikiamas priemones, kuomet pagal $i
reglamenta Agentiirai bus suteikta teisé priimti juos veikiancius sprendimus; turi biiti
vesti nauji apibrézimai, kurie padéty suprasti straipsnius, papildziusius §i reglamenta;

laikantis subsidiarumo ir proporcingumo principy, kaip iSdéstyta Sutarties 5
straipsnyje, valstybés narés negali pakankamai igyvendinti siilomy veiksmy siekiniy,
o bitent, nustatyti ir vienodai taikyti bendras taisykles, skirtas skrydzio jguly
licencijavimui, orlaiviy skrydziams ir treciyju Saliy orlaiviams reglamentuoti, — tuo
tarpu dél to, kad Sio reglamento veikimas apima visa Europa, juos geriau galés
igyvendinti Bendrija. Sis reglamentas apsiriboja minimaliais reikalavimais,
reikalingais tokiems siekiniams igyvendinti, ir nesiekia toliau nei Siam tikslui bitina;

Sis reglamentas nustato tinkamus ir visapusius pagrindus priziuréti treciyju Saliuy
orlaivius, jiems atskrendant i teritorija, kuriai taikoma Sutartis, i§ tokios teritorijos



(12)

(13)

iSskrendant ar per ja skrendant. Todél reikiamu laiku turi bati panaikinta direktyva
2004/36/EB° dél tre¢iy $aliy orlaiviy, kurie naudojasi Bendrijos oro uostais, saugos.

Sio reglamento numatytos priemonés yra pagristos nuomone, kuria pateiké Europos
aviacijos saugos agentiira’ pagal reglamento (EB) Nr. 1592/2002 12 straipsnio 2 dalies
b punkta ir 14 straipsnio 1 dalj;

atitinkamai turi biiti pataisytas reglamentas (EB) Nr. 1592/2002;

PRIEME S] REGLAMENTA:

1 straipsnis

Reglamentas (EB) Nr. 1592/2002 is dalies kei¢iamas taip:

1. 3 straipsnis papildomas punktais nuo h iki n:

“(h)

(@)

0)

,operatorius® reiskia bet kuri juridini ar fizini asmenj, valdanti ar ketinanti valdyti
viena ar daugiau nei vieng orlaivi.

,komercinis skrydis®“ reiSkia apmokama aviacing veikla, paremta sutartimi tarp
operatoriaus ir kliento, kai klientas néra tiesioginis ar netiesioginis $ios sutarties
tikslams naudojamo orlaivio savininkas, o operatorius néra kliento tiesiogiai ar
netiesiogiai samdomas darbuotojas.

,sudétingas motorinis orlaivis* reiskia:

(i)

(iii)

léktuva:
kurio didziausia sertifikuota kilimo masé¢ virsija 5700 kg, arba

kurio didziausias patvirtintas keleiviy viety iSdéstymas virSija 9 vietas,
arba

kuris pagal sertifikata turi biiti valdomas maziausiai dviejy piloty igulos,
arba

kuris turi turboreaktyvini varikli (turboreaktyvinius variklius), arba
sraigtasparni:
kurio didZiausia sertifikuota kilimo mase virsija 3175 kg, arba

kurio didziausias patvirtintas keleiviy viety iSdéstymas virsija 5 vietas ,
arba

kuris pagal sertifikata turi biiti valdomas maziausiai dvieju piloty igulos,
arba

pasukamy sraigty vertikalaus pakilimo orlaivi.
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(k)

0

(n)

»pramoginis skrydis* reiskia bet kuria nekomercing veikla, naudojant nesudétinga
motorinj orlaivj.

»lvertinimo institucija® reiskia struktiira, galin¢ia ivertinti juridiniy ar fiziniy asmeny
atitikti taisykléms, nustatytoms, siekiant uztikrinti atitikti esminiams reikalavimams
ir i8duoti atitinkama pazyméjima.

,»skrydzio imitavimo mokymo priemoné* reiSkia bet kurig priemong, kuria zeméje
galima imituoti skrydzio bukle; jos apima skrydzio imituoklius, skrydzio mokymo
priemones, skrydzio navigacijos ir veiksmy tvarkos treniruoklius, taip pat
pagrindines instrumentinio mokymo priemones.

»ivertinimas® reiskia i piloto licencija iraSyta konstatavima, nustatantj specialias
salygas, teises ar apribojimus, susijusius su tokia licencija.*

2. 4 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

1 dalies b ir ¢ punktai keiciami taip:

»(b) registruoti valstyb¢je naréje, iSskyrus jei ju kontroliné saugos prieziiira nebuvo
perduota treciajai Saliai ir ju nenaudoja Bendrijos operatorius; arba

(c) registruoti treciojoje Salyje ir naudojami valstybés narés teritorijoje operatoriaus,
kuris gyvena ar yra isteigtas Bendrijoje.*

1 dalis papildoma d punktu:

»(d) registruoti treciojoje Salyje ir naudojami treciosios Salies operatoriaus valstybés
narés teritorijoje.*

paskutinis 1 dalies sakinys kei¢iamas 1 §i:
»atitinka §i reglamenta.*
2 ir 3 dalys kei¢iamos taip:

,»2. Darbuotojai ir organizacijos, eksploatuojantys orlaivius, nurodytus 1 dalies b ar c
punktuose, atitinka $i reglamenta.

3. Orlaiviy, nurodyty 1 dalies b, ¢ ar d punktuose, eksploatavimas atitinka §i
reglamenta.

pridedama tokia 4 dalis:
,»4. I priede nurodytiems orlaiviams 1, 2 ir 3 dalys netaikomos.*

3 dalis pernumeruojama ir tampa 5 dalimi.

3. 5 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:

(a)

2 dalis keic¢iama taip:

,»2. 4 straipsnio 1 dalies b punkte nurodyty orlaiviy ir jame imontuoty produkty, daliy
bei prietaisy atitikimas nustatomas pagal toliau i§vardintus kriterijus.*



(b)

(d)
(e)

®

(2

(h)

G

2 dalies d punktas kei¢iamas taip:

»(d) Uz produkty, daliy ir prietaisy techning priezilira atsakingos organizacijos
irodo, kad yra pajégios ir turi priemoniy savo {sipareigojimams, susijusiems su
ju teisémis, vykdyti. Jei nenusprendziama kitaip, ju pajégumas ir priemonés
pripazistamos iSduodant organizacijos patvirtinima. Patvirtintai organizacijai

suteiktos teisés ir patvirtinimo taikymo sritis nustatomos patvirtinimo
salygose.*

2 dalis papildoma e punktu:

»(€) Uz produkty, daliy ir prietaisy projektavima, gamyba atsakingos organizacijos
irodo, kad yra pajégios ir turi priemoniy savo isipareigojimams, susijusiems su
ju teisémis, vykdyti. Jei nenusprendziama kitaip, ju pajégumas ir priemonés

pripazistamos iSduodant organizacijos patvirtinima. Patvirtintai organizacijai
suteiktos teisés ir patvirtinimo taikymo sritis nustatomos patvirtinimo

salygose.*
2 dalies e ir f punktai pernumeruojami ir tampa f ir g punktais;
3 dalis papildoma taip:

,»3. 4 straipsnio 1 dalies a punkte nurodyti orlaiviai ir jame imontuoti produktai, dalys
bei prietaisai turi atitikti 2 dalies a, b ir e punktus.*

pirmasis 3 dalies sakinys kei¢iamas taip:
»Nukrypstant nuo 1, 2 ir 3 daliy:*
4 dalis papildoma j punktu:

»(j) kaip irodoma, kad 4 straipsnio 1 dalies ¢ ir d punktuose nurodyti orlaiviai
atitinka esminius reikalavimus.*

pirmasis 5 dalies sakinys keifiamas taip:

,Nustatydama 5 dalyje nurodytas igyvendinimo taisykles, Komisija ypac pasirtipins,
kad jos:*

5 dalis papildoma d punktu:

»(d) 4 straipsnio 1 dalies ¢ ir d punktuose nurodytiems orlaiviams netaikyty su
valstybiy nariy ICAO jsipareigojimais nesuderinamy reikalavimy.*

3, 4 ir 5 dalys pernumeruojamos ir tampa atitinkamai 4, 5 ir 6 dalimis.

4. 7 straipsnis keiciamas taip:



,, 7 Straipsnis
Orlaiviy jguly licencijavimas

1. Orlaiviy igulos, dalyvaujancios 4 straipsnio 1 dalies b ir ¢ punktuose nurodyty orlaiviy
skrydziuose, taip pat organizacijos, skrydzio imitavimo mokymo priemonés ir asmenys,
dalyvaujantys iguly nariy mokymuose, bandymuose, tikrinimuose ir medicininiuose
vertinimuose, turi atitikti III priede nustatytus esminius reikalavimus.

2. Pilotas gali valdyti orlaivi tik tuomet, jei turi licencija ir medicininj pazyméjima, kurie tinka
atlieckamiems skrydZziams:

(a) licencija pilotui iSduodama tuomet, kai jis parodo atitinkas taisykles, nustatytas
uztikrinti esminius reikalavimus, kurie susij¢ su teorinémis Ziniomis, praktiniais
igiidziais ir kalbos mokéjimu; tokia licencija ivertinimo institucija gali iSduoti, kai
pastarosios teis€s apribotos pramoginiais skrydziais.

(b) medicininis pazyméjimas pilotui iSduodamas tuomet, kai parodoma, jog jis atitinka
taisykles, nustatytas uztikrinti esminius reikalavimus, susijusius su medicininiu
tinkamumu. Si medicininj sveikatos pazyméjima turi iSduoti aviacijos medicinos
egzaminuotojai ar centrai, iSskyrus iSimtj, taikoma pramoginiy skrydziy pilotams,
kuriems pazyméjima gali iSduoti bendrosios praktikos gydytojai.

(c) juose turi biiti konkreciai nurodytos pilotui uztikrintos teisés, taip pat licencijos ir
medicininio sveikatos pazyméjimo taikymo sritis;

(d) a ir b punkty reikalavimus galima jvykdyti, patvirtinant licencijas bei medicininius
sveikatos pazyméjimus, iSduotus treCiosios Salies ar jos pavedimu tiek, kiek Sios
licencijos bei pazymeéjimai siejasi su orlaiviy, nurodyty 4 straipsnio 1 dalies ¢ punkte,
igulomis.

3. Ivertinimo institucijy, piloty mokymo organizacijy ir uz piloty medicininio tinkamumo
vertinima atsakingy organizaciju gebéjimas vykdyti isipareigojimus, susijusius su ju teisémis
del licencijy ir medicininiy sveikatos pazyméjimy iSdavimo, turi biti pripazintas iSduodamu
patvirtinimu:

(a) organizacijos patvirtinimas iSduodamas tuomet, kai parodoma, jog organizacija
atitinka taisykles, nustatytas uztikrinti susijusius esminius reikalavimus;

(b) jame turi biiti nurodytos patvirtinimo uZztikrintos teisés.
4. Skrydzio imitavimo mokymo priemon¢, naudojama pilotams mokyti, turi turéti
pazyméjima, kuris turi biiti iSduotas tuomet, kai parodoma, jog priemon¢ atitinka

taisykles, nustatytas uztikrinti susijusius esminius reikalavimus.

5. Uz piloty mokyma, ju kompetencijos ar medicininio tinkamumo vertinima atsakingas
asmuo privalo turéti atitinkama pazymejima:

(a) pazyméjimas iSduodamas tuomet, kai parodoma, jog pareiskéjas atitinka taisykles,
nustatytas uZztikrinti susijusius esminius reikalavimus;

(b) jame turi biiti konkrec¢iai nurodytos pazyméjimu uztikrinamos teises.



6. Komisija, remdamasi 54 straipsnio 3 dalyje nustatyta tvarka, turi priimti taisykles Siam
straipsniui igyvendinti, ypa¢ patikslindama:

(a) skirtingus ivertinimus, taikomus piloty licencijoms ir medicininiams paZyméjimams
atitinkamai pagal skirtingas vykdomos veiklos riisis,

(b) salygas iSduoti, islaikyti, pataisyti, apriboti, laikinai sustabdyti ar panaikinti
licencijas, licenciju ivertinimus, medicininius paZyméjimus, organizacijy bei

vertinimo institucijy patvirtinimus ir darbuotojo pazyméjimus,

(c) pazyméjimy, pazymejimy ivertinimy, medicininiy pazymejimy, organizacijy
patvirtinimy ir darbuotojo pazyméjimy turétojy teises ir atsakomybg.

7. Nustatydama 6 dalyje nurodytas igyvendinimo taisykles, Komisija ypac pasirtipins, kad jos:
(a) atspindéty dabartini orlaiviy jguly mokymo srities lygi ir geriausia praktika,

(b) leisty nedelsiant reaguoti 1 nustatytas nelaimingy atsitikimy ir rimty (vykiy
priezastis.*

5. Iterpiamas toks 7 a straipsnis:

,, 7 a straipsnis
Orlaiviy skrydzZiai

1. 4 straipsnio 1 dalies b, ¢ ir d punktuose nurodyty orlaiviy skrydziai turi atitikti IV priede
nustatytus esminius reikalavimus.*

2. Operatoriai, uzsiimantys komerciniais skrydziais, turi akivaizdziai parodyti savo gebéjimus
ir priemones vykdyti pareigas, susijusias su jy teisémis;

(a) Sie geb&jimai ir priemonés pripazistami iSduodant pazyméjima,

(b) pazyméjime turi biiti nurodytos teisés, uztikrintos operatoriui, ir eksploatavimo
taikymo sritis,

(c) Sio punkto atitinkama reikalavima galima {vykdyti patvirtinant pazymeéjimus,
iSduotus treciosios Salies ar jos pavedimu tiek, kiek tai siejasi su operatoriais,
dalyvaujanciais 4 straipsnio 1 dalies d punkte nurodyty orlaiviy eksploatavime.

3. Operatoriai, uZsiimantys nekomerciniais sudétingy motoriniy orlaiviy skrydziais, turi

deklaruoti savo gebéjimus ir priemones vykdyti pareigas, susijusias su S$iuy orlaiviy

eksploatavimu.

4. Komisija, remdamasi 54 straipsnio 3 dalyje nustatyta tvarka, turi priimti taisykles Siam
straipsniui jgyvendinti, ypac¢ patikslindama:

(a) salygas eksploatuoti orlaivius pagal IV priede nurodytus esminius reikalavimus,

(b) salygas iSduoti, iSlaikyti, pataisyti, apriboti, laikinai sustabdyti ar panaikinti 2 dalyje
nurodyta operatoriaus paZymejima,

(c) operatoriy ir pazyméjimy turétojy teises ir atsakomybg.



5. Nustatydama 4 dalyje nurodytas igyvendinimo taisykles, Komisija ypa¢ pasirtipins, kad jos:

(a) atspindéty dabartini orlaiviy skrydziy srities lygi ir geriausia praktika,

(b) atsizvelgty 1 pasauling aviacijos patirt] paslaugy srityje ir mokslo bei technikos
pazanga,

(©) leisty nedelsiant reaguoti | nustatytas nelaimingy atsitikimy ir rimty ivykiy priezastis,

(d) 4 straipsnio 1 dalies c ir d punktuose nurodytiems orlaiviams netaikyty su valstybiy

nariy ICAO isipareigojimais nesuderinamy reikalavimy.*

6. Iterpiamas Sis 7 b straipsnis:

,, 7 b straipsnis

SkrydzZiy inZinieriai

Atsizvelgdama | pagrindinius principus, taikomuma ir esminius reikalavimus skrydziuy
inzinieriams licencijuoti, Komisija turi kuo greiciau pateikti Europos Parlamentui ir Tarybai
siilymus Siuo klausimu.*
7. Iterpiamas §is 7 c straipsnis:

,»7 C straipsnis

Kolektyviné priezitira

1. Valstybés narés ir Agentiira turi bendradarbiauti sieckdamos, kad, atitinkamai kaupiant
informacija, iskaitant rampos inspekcijas, ir ja dalinantis, bus i§ tiesy uztikrintas Sio

reglamento ir jo jgyvendinimo taisykliy nuostaty idiegimas.

2. Komisija, remdamasi 54 straipsnio 3 dalyje nustatyta tvarka, turi priimti taisykles Siam
straipsniui igyvendinti, ypac¢ patikslindama:

(a) salygas informacijai kaupti ir ja keistis,
(b) salygas rampos inspekcijoms atlikti,
(c) salygas, pagal kurias orlaivis, neatitinkantis Sio reglamento ir jo igyvendinimo

taisykliy, turi biiti nutupdytas.*
8. 8 straipsnio 2 dalis kei¢iama taip:

,»2. Iki igyvendinimo taisykliy, nurodyty 5 straipsnio 4 dalyje, 7 straipsnio 5 dalyje
bei 7 a straipsnio 3 dalyje, priémimo, ir nepazeidziant 57 straipsnio 2 dalies,
pazymejimai, kurie negali biiti iSduoti pagal §i reglamenta, gali biiti iSduoti
remiantis galiojanciais nacionaliniais reglamentais.“

9. 10 straipsnis kei¢iamas taip:

(a) 5 dalis kei¢iama taip:

,»J. Kai apsaugos lygis, lygiavertis tokiam, kuris yra pasiekiamas taikant 5, 6 7 ir 7 a
straipsniy igyvendinimo taisykles, gali biiti pasiektas kitomis priemonémis, valstybés narés



gali, nediskriminuodamos d¢l pilietybés, suteikti patvirtinima, nukrypstanti nuo Siy
igyvendinimo taisykliy. Siuo atveju atitinkama valstybé naré pranesa Komisijai apie ketinima
suteikti toki patvirtinima ir pateikia priezastis, irodancias, kodél reikia nukrypti nuo
atitinkamos taisyklés, taip pat salygas, nustatytas uztikrinti, kad yra pasiekiamas lygiavertis
apsaugos lygis.”

(b) pridedama tokia nauja 7 dalis:
,»7. Kai Agentiira veikia kaip kompetentinga valdzios institucija, ji taip pat gali
suteikti iSimtis ar patvirtinimus pagal 3 ir 5 dalis. Siuo atveju Agentira turi
pranesti valstybéms naréms ir Komisijai, o 4 ir 6 dalyse nurodytas sprendimas

turi buti priimtas pagal 54 straipsnio 3 dalyje nurodyta tvarka.*

10. [terpiamas toks 11 a straipsnis:

., 11 a straipsnis
Saugos informacijos apsauga

1. Kai 11 straipsnyje nurodyta informacija savanoriskai suteikia fizinis asmuo, susijusiose
ataskaitose nenurodomas tokios informacijos Saltinis.

2. Nepazeisdamos taikytiny baudziamosios teisés normy, valstybés narés turi susilaikyti ir
nepradéti procediiry dél istatymy pazeidimy, padaryty per neapdairuma ar netycia, jeigu
atkreipé 1 tai démesi tik todél, kad joms buvo pranesta Sio reglamento ir jo igyvendinimo
taisykliy taikymo metu, i§skyrus didelio aplaidumo atvejus.

3. Valstybés narés savo nacionaliniy istatymy ir praktikos nustatyta tvarka, turi uztikrinti, kad
darbuotojai, pateikiantys informacija Sio reglamento ir jo igyvendinimo taisykliy taikymo
metu, nepatirs darbdavio iSankstinio neigiamo nusistatymo, i$skyrus didelio aplaidumo
atvejus.*
11. 13 straipsnio ¢ punktas keiiamas taip:
»C)  priimti atitinkamus sprendimus 15, 15 a, 15 b, 45 ir 46 straipsniams taikyti.*
12. 15 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:
(a) pirmasis 1 dalies sakinys kei¢iamas taip:
,4 straipsnio 1 dalies a ir b punktuose nurodytiems produktams, dalims ir prietaisams
Agentiira, kai taitkoma Cikagos konvencija ir kaip nurodyta joje ar jos
prieduose, valstybiy nariy vardu vykdys funkcijas ir uzduotis valstybés, kurioje

vykdomi projektavimo, gamybos ar registracijos darbai, kai tai susij¢ su
projektavimo patvirtinimu. Tuo tikslu ji ypac:*

(b) 1 dalis papildoma tokiais k ir 1 punktais:

»(k) nustato tinkamus apribojimus kiekvienam orlaiviui, kuriam praSoma iSduoti
leidima skristi, skirta vienam skrydziui,
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(I)  i8duoda orlaiviams leidimus skristi, kai tokiy leidimy reikalaujama daugybei
skrydziy atlikti.*

(©) pridedama tokia nauja 3 dalis:

,»3. 4 straipsnio 1 dalies b punkte nurodyty orlaiviy atzvilgiu Agentura atitinkamai
nustato mokymo reikalavimus, skirtus iSduoti jvertinimus, pridedamus prie
darbuotojo pazyméjimy, iSduodamy asmenims, atsakingiems uz produkto,
dalies ar prietaiso i$leidima, atlikus techning priezitira.*

13. Iterpiamas toks 15 a straipsnis:

., 15 a straipsnis
Darbuotojy sertifikavimas
1. 4 straipsnio 1 dalies a, b ir ¢ punktuose nurodyty orlaiviy atzvilgiu Agenttra atitinkamai
nustato mokymo reikalavimus, skirtus iSduoti individualius {vertinimus, reikalingus

orlaiviams eksploatuoti.

2. 4 straipsnio 2 dalyje nurodyto personalo ir organizacijy atzvilgiu Agentiira :

(a) pati arba per nacionalines aviacijos administracijas ar kompetentingus subjektus
atlieka savo sertifikuojamy organizacijy bei ivertinimo institucijy inspekcijas ir
auditus,

(b) iSduoda ir atnaujina paZyméjimus, skirtus:

(i) personalo mokymo organizacijoms ir aviacijos medicinos centrams,
esantiems valstybiy nariy teritorijoje, jei susijusi valstybé naré S$ito
paprasyty, arba

(i) personalo mokymo organizacijoms ir aviacijos medicinos centrams,
esantiems uz valstybiy nariy teritorijos,

(ii1) vertinimo institucijoms, jei prasoma.

(©) pataiso, apriboja, laikinai sustabdo ar panaikina konkrefios organizacijos
pazymeéjima, jei nebevykdomos salygos, pagal kurias jis buvo i8duotas, arba juridinis
ar fizinis asmuo — pazyméjimo turétojas — nebegali vykdyti isipareigojimy, kuriuos
jam nustato Sis reglamentas arba jo jgyvendinimo taisyklés.

3. SkrydZzio imitavimo mokymo priemoniy atzvilgiu Agentura:

(a) pati arba per nacionalines aviacijos administracijas ar kompetentingas struktiiras
atlieka savo sertifikuojamy prietaisy technines inspekcijas,

(b) 18duoda ir atnaujina paZymejimus, skirtus:

(1) skrydzio imitavimo mokymo priemonéms, esan¢ioms valstybiy nariy
teritorijoje, jei susijusi valstybé naré Sito papraSytuy, arba
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(i) skrydzio imitavimo mokymo priemonéms, kurias naudoja mokymo
organizacijos, sertifikuotos Agentiiros arba esancios uz valstybiy nariy
teritorijos,

(c) pataiso, apriboja, laikinai sustabdo ar panaikina konkrety pazyméjima, jei
nebevykdomos salygos, pagal kurias jis buvo iSduotas, arba juridinis ar fizinis asmuo
— paZyméjimo turétojas — nebegali vykdyti isipareigojimy, kuriuos jam nustato Sis
reglamentas arba jo igyvendinimo taisyklés.*

14. Iterpiamas $is 15 b straipsnis:

,, 15 b straipsnis
Eksploatavimas

1. 4 straipsnio 1 dalies a ir b punktuose nurodyty orlaiviy atzvilgiu Agentira atitinkamai
nustato pagrindini minimalios jrangos sarasa, kuriame nurodomi jrangos elementai, reikalingi
kiekvienam orlaivio tipui, kurie gali laikinai neveikti, tuo pat metu iSlaikant priimtina saugos

lygi.
2. Operatoriy, uzsiimanciy komerciniais skrydziais atzvilgiu Agentiira:

(a) pati arba per nacionalines aviacijos administracijas ar kompetentingas struktiiras
atlieka savo sertifikuojamy operatoriy inspekcijas ir auditus;

(b) iSduoda ir atnaujina paZyméjimus, skirtus:

(i)  operatoriams, esantiems valstybiy nariy teritorijoje, jei susijusi valstybé
nar¢ $ito papraSyty, arba

(i) operatoriams, esantiems uz valstybiy nariy teritorijos,
(c) pataiso, apriboja, laikinai sustabdo ar panaikina konkrety operatoriaus pazymejima,
jei nebevykdomos salygos, pagal kurias jis buvo iSduotas, arba atitinkama
organizacija nebegali vykdyti isipareigojimy, kuriuos jai nustato $is reglamentas arba

jo igyvendinimo taisyklés.

3. Agentiira naudodamasi veikimo direktyvy priemonémis gali ipareigoti eksploatacija
uzdrausti, apriboti arba taikyti tam tikras salygas, sieckdama skrydziy saugos.

4. Skrydzio laiko ribojimo atzvilgiu Agentiira:

(a) nustato taikytinas sertifikavimo specifikacijas ir apie jas pranesa, siekdama uztikrinti
atitikimg esminiams reikalavimams.

(b) patvirtina operatoriy pateiktas individualias skrydzio laiko specifikacijos schemas,
kuomet tokios schemos negali biiti patvirtintos pagal taikyting sertifikavimo
specifikacija.*

15. 29 straipsnio 3 dalies a punktas kei¢iamas taip:
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»(a) patvirtinti Agentiros priemones, kaip numatyta 13, 15, 15 a ir 15 b
straipsniuose, Siame reglamente, jo igyvendinimo taisyklése ir kituose
galiojanciuose teisés aktuose nustatytose ribose,*

16. 35 straipsnio 1 dalis kei¢iama taip:

,»1. Apskusti galima tuos Agentiiros sprendimus, kurie buvo priimti pagal 15, 15 a,
15 b, 46 ar 53 straipsnius.*

17. 46 straipsnio 1 dalies pirmasis sakinys kei¢iamas taip:
»1. Taikydama 15, 15 a, 15 b straipsnius, Agentlira gali pati atlikti visa reikiama
imoniy tyrima arba paskirti tai nacionalinéms aviacijos tarnyboms ar
kvalifikuotoms organizacijoms. Tyrimai atliekami atsizvelgiant i valstybiy

nariy, kuriose vykdomi tyrimai, teisines nuostatas. Tuo tikslu pagal §i
reglamenta igaliotiesiems asmenims suteikiama teisé:*

18. 57 straipsnis papildomas tokia 3 dalimi:
,»3. Direktyva 2004/36/EB panaikinama nuo ...
19. 58 straipsnio 2 sakinys kei¢iamas taip:

» 1r 6, 7,7 a, 7 b ir 7 ¢ straipsniai taikomi nuo igyvendinimo taisyklése nurodyty
daty.”

2 straipsnis
Reglamento (EB) Nr. 1592/2002 II priedas i$ dalies kei¢iamas §io reglamento I priedu.
3 straipsnis

Remiantis $io reglamento II priedo tekstu, reglamentas (EB) Nr. 1592/2002 papildomas nauju
III priedu.

4 straipsnis
Remiantis Sio reglamento III priedo tekstu, reglamentas (EB) Nr. 1592/2002 papildomas
nauju IV priedu.

5 straipsnis

[sigaliojimas

Sis reglamentas jisigalioja dvide$imta diena nuo jo paskelbimo Oficialiajame Europos
Sqjungos leidinyje datos.

Sis reglamentas yra privalomas visas ir tiesiogiai tatkomas visose valstybése narése.
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Priimta Briuselyje, XX XX XXX

Europos Parlamento vardu
Pirmininkas

Tarybos vardu
Pirmininkas
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1 priedas
.1l priedas
4 straipsnio 4 dalyje nurodyti orlaiviai

Orlaiviai, kuriems netaikomos 4 straipsnio 1, 2 ir 3 dalys, yra orlaiviai, priklausantys vienai ar
daugiau kategorijy, toliau nurodyty Siame priede:

(a) istoriniai orlaiviai atitinkantys Siuos kriterijus:
(1) nesudétingi orlaiviai, kuriy:
— pirmin¢ konstrukcija buvo suprojektuota iki 1955-01-01 d., o
— gamyba sustabdyta iki 1975-01-01 d.

arba

(11) orlaiviai, turintys aiskia istoring reikSme, susijusia su:

dalyvavimu vertame démesio istoriniame ivykyje, ar
— svarbiu aviacijos raidos etapu, ar
— ypac svarbiu vaidmeniu, atliktu valstybés narés ginkluotosiose pajégose;

(b) orlaiviai, ypatingai sukonstruoti ar modifikuoti moksliniams tyrimams, eksperimentiniams
ar moksliniams tikslams, ir yra tikimybé, kad bus gaminamas labai ribotas Siy orlaiviy
skaicius;

(c) orlaiviai, kuriy kiekviena maziausiai 51 % pagamino meégéjas ar pelno nesiekiancios

mégeéjy asociacijos savo tikslams ir be jokio komercinio tikslo;

(d) orlaiviai, kurie buvo naudojami kariniy pajégu, jei nepriklauso orlaiviy tipui, kuriy
konstrukcijos standarta yra patvirtinusi Agentiira;

(e) lektuvai, sraigtasparniai ir motoriniai paraSiutai, turintys ne daugiau kaip dvi vietas ir
didziausia kilimo mas¢ (MTOM), pagal valstybés narés registracija nevirSijancia:
(1) 300 kg vienvieciam sausumos léktuvui / sraigtasparniui, arba

(i1) 450 kg dvivieciam sausumos léktuvui / sraigtasparniui, arba

(ii1) 330 kg vienvieciam léktuvui amfibijai ar plidiniam léktuvui / sraigtasparniui, arba

(1iv) 495 kg dvivieciam léktuvui amfibijai ar pliidiniam 1éktuvui / sraigtasparniui, su
salyga, kad jeigu jis valdomas ir kaip plidinis lektuvas / sraigtasparnis, ir kaip
sausumos léktuvas /sraigtasparnis, tai abiem atvejais nevirsija atitinkamy MTOM riby;
(v) 472,5 kg dvivieCiam sausumos léktuvui, turin¢iam prie karkaso tvirtinama bendra
gelbéjimosi paraSiuting sistema;

(vi) 315 kg vienvie¢iam sausumos léktuvui, turin¢iam prie karkaso tvirtinama bendra
gelbéjimosi parasSiuting sistema;

taip pat léktuvai, kuriy leidimosi greitis arba maziausias pastovus skridimo greitis leidimosi
konfigiiracijoje nevirSija 35 mazgy kalibruoto oro jud¢jimo greicio (CAS)

(f) vienvieciai ir dvivieciai sraigtasparniai, kuriuy didZiausia kilimo masé nevirsija 560 kg;

15



(g) sklandytuvai, kai maksimali tus€io vienvieCio mas¢ yra mazesné¢ nei 80 kg, o tuscio
dviviecio — maZesné nei 100 kg, tarp ju ir pakeliami isibégéjant kojomis;

(h) orlaiviy, atitinkanciy a ir d punktuose iSvardintus kriterijus, tikslios kopijos, sukonstruotos
taip, kaip ir originaliis orlaiviai;

(1) bepilociai orlaiviai, kuriy darbiné masé yra mazesné nei 150 kg;

(j) bet kokie kiti orlaiviai, kuriy maksimali tus¢io orlaivio mas¢, iskaitant degalus, yra
mazesné nei 70 kg.*
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1.a.

l.a.1.

1.b

1.b.1.

1.c.

l.c.l.

l.c.2.

1.d.
1.d.1.

1l priedas
1 priedas
Esminiai reikalavimai piloty licencijavimui

Mokymas
Bendroji dalis
Asmuo, kuris moko skraidyti orlaiviais, turi buti pakankamai subrendgs fiziskai bei
protiskai ir iSsilavinimo atzvilgiu, kad galéty igyti, iSlaikyti bei parodyti tinkamas
teorines Zinias ir praktinius jgtidZius.
Teorinés Zinios
Pilotas turi igyti ir palaikyti toki ziniy lygi, kuris atitikty orlaivyje atlieckamas funkcijas
ir buty proporcingas rizikai, susijusiai su $ios rusies veikla. Tokios Zinios biitinai turi
apimti :

(1)  oro teisg,

(i1) bendrasias Zinias apie orlaivius,

(ii1) techninius klausimus, susijusius su orlaiviy kategorija,

(iv) skrydzio duomenis ir planavima,

(v) zmogaus galimybes ir jo ribotuma,

(vi) meteorologija,

(vii) navigacija,

(viii) valdymo procediras, iskaitant iStekliy valdyma,

(ix) skridimo principus ir

(x) rySius.
Teoriniy ziniy rodymas ir palaikymas

Teoriniy Ziniy jgijimas ir palaikymas turi biiti rodomas mokymo metu jas nuolatos
ivertinant, ir atitinkamai egzaminuojant.

Turi buti palaikomas tinkamas kompetencijos lygis teoriniy Ziniy srityje. Atitiktis turi
biiti parodoma reguliariai vertinant, egzaminuojant, testuojant ar tikrinant. Egzaminy,
testy ar patikrinimy daznis turi biiti proporcingas rizikos, susijusios su Sia veikla,
lygiui.

Praktiniai jgidZiai

Pilotas turi igyti ir palaikyti tokius praktinius igiidzius, kurie atitikty orlaivyje jo

atlickamas funkcijas. Tokie igtidziai turi biiti proporcingi rizikai, susijusiai su $ios
rusies veikla, ir, jei tinka, privalo apimti tokias orlaivyje atliekamas funkcijas:
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(@)

(ii)
(iif)
(iv)
v)

(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

(x)

(xi)
(xii)

(xiii)

veikla iki skrydzio ir skrydzio metu, iskaitant orlaivio duomeny, masés ir
pusiausvyros nustatyma, orlaivio apzilira ir technini aptarnavima, degaly
planavima, oro salygu ivertinima, marSruto planavima, oro erdvés apribojimus
ir kilimo-leidimosi tako tinkamuma,

oro uosto ir eismo vyksmo pobidji,

atsargumo priemones ir procediras, skirtas iSvengti susidiirimy,

orlaivio kontrolg, atsizvelgiant | apzilirg i$ iSorés,

skridimo manevrus, iskaitant skrydzius kritinése situacijose, ir susijusius
,,sutrikimo® manevrus, jmanomus techniskai;

nusileidimus ir pakilimus — iprastinius ir esant prieSiniam bei Soniniam véjui,
skrydzius vien pagal prietaisus, jei tinka veiklos riisiai,

valdymo procediiras, iskaitant igidzius dirbti grup¢je ir iStekliy valdyma,
atitinkamai pagal skrydzio tipa, skrendant vienam ar su keliy nariy jgula,

navigacija ir oro erdvés taisykliy igyvendinima, taip pat susijusias procediiras,
pasinaudojant, kai tinka, vizualiniais orientyrais ar navigacijos priemonémis,

nejprastus ir ekstremalius skrydZzius, iskaitant imituojamus léktuvo irangos
sutrikimus,

atitikti oro eismo paslaugy ir rySiams,
specifinius orlaivio tipo ar klasés aspektus, taip pat

mokyma papildomy praktiniy igiidziy, kuriy gali prireikti, siekiant sumazinti
rizika, susijusia su konkrecia veikla.

l.e.  Praktiniy igiidZiy rodymas ir palaikymas

l.e.1. Pilotas turi parodyti geb&jima atlikti procediiras bei manevrus tokiu kompetencijos
lygiu, kuris atitinka orlaivyje atliekamas funkcijas:

(@)
(i)
(ii1)
(iv)
V)

valdyti orlaivi neperzengiant jo apribojimuy,

sklandziai ir tiksliai atlikti visus manevrus,

priimti kvalifikuotus sprendimus ir meistriSkai skraidyti,
taikyti aviacijos zinias, ir

bet kuriuo momentu palaikyti tokia orlaivio kontrolg, kad biity uztikrinta
procediiros ar manevro sékmé.

l.e.2. Turi biti palaikomas tinkamas kompetencijos lygis praktiniy igiidziy srityje. Atitiktis
turi biiti parodoma reguliariai vertinant, egzaminuojant, testuojant ar tikrinant.
Egzaminy, testy ar patikrinimy daznis turi baiti proporcingas rizikos, susijusios su §ia

veikla,

lygiui.
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1.f.

1.h.
1.h.1.

1.h.2.

1.1

1.1.2.

Kalby mokéjimas

ISskyrus atvejus, kuomet susijusia rizika galima sumazinti kitomis priemonémis,
pilotas turi parodyti angly kalbos mokéjima, apimantj:

(i)  gebe¢jima suprasti informacijos apie orus dokumentus,

(i1) naudojimasi aviacinémis marsruto, iSvykimo bei atvykimo schemomis ir
susijusiais aviacinés informacijos dokumentais, ir

(i) gebéjima angliskai bendrauti su kitais skrydzio jigulos nariais ir oro
navigacinémis tarnybomis visy skrydZio etapy metu, iskaitant pasirengima
skrydziui.

SkrydZio imitavimo mokymo priemongés

Kai mokymo arba igyty ar palaikomy praktiniy igiidziy rodymo tikslais yra naudojama
skrydzio imitavimo mokymo priemoné (SIMP), pastaroji turi tikti konkreCiam
veikimo lygmeniui tose srityse, kurios atitinka susijusios uzduoties jvykdyma. Ypac
svarbu, kad konfigiiracijos ir valdymo ypatumai, orlaivio duomenys ir sistemy
veikimas reikiamai atitikty orlaivj.

Mokymo kursai

Mokymas turi vykti mokymo kursy metu.

Mokymo kursai turi atitikti Sias salygas:

(i)  kiekvienai mokymuy rusiai turi baiti sukurta programa, ir

(i) mokymai turi apimti teoriniy Ziniy nagrinéjima ir praktinio skraidymo
instrukcijas (iskaitant mokyma imitavimo priemonémis), jei taikytina.

Instruktoriai

Teorings instrukcijos

Teorines instrukcijas turi teikti tinkamai kvalifikuoti instruktoriai. Jie turi:
(1) atitinkamai iSmanyti teikiamy instrukeijy sriti, ir
(i) gebeti taikyti reikiamas mokymo technikas.

Skrydi ir skraidyma imituojantys mokymai.

Skraidyma ir skrydi imituojanc¢ius mokymus turi vykdyti atitinkamai kvalifikuoti
instruktoriai, turintys Sias kvalifikacijas:

(1) atitinkantys teoriniy ziniy ir patirties reikalavimus, tinkamus teikiamoms
instrukcijoms,

(1) gebantys taikyti reikiamas mokymo technikas,

(ii1) praktiskai taikg mokymo technikas tuose skrydzio manevruose ir procediirose,
kuriy ketinama mokyti;
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1.i.1.

2.a.1.

3.a.

3.a.l.

3.a.2.

(iv) parode¢ geb¢jima teikti instrukcijas tose srityse, kuriy ketinama mokyti,
iskaitant veikla iki skrydzio, po skrydzio ir zeméje, ir

(v) nuolatos keliantys savo kvalifikacija, kad uztikrinty, jog palaikomi naujausi
mokymo standartai.

Skrydziy instruktoriai taip pat turi turéti teisg veikti kaip orlaivio vadai orlaiviuose,
kuriuos mokoma valdyti, i§skyrus mokyma valdyti naujy tipy orlaivius.

Egzaminuotojai
Asmenys, atsakingi uz piloty kompetencijos jvertinima, turi:
(1)  atitikti reikalavimus, keliamus skrydziy instruktoriams,
(i) gebeéti ivertinti piloto sugebéjimus ir atlikti skrydzio testus bei patikrinimus.
Mokymo organizacijos
Reikalavimai mokymo organizacijoms
Mokymo organizacija, teikianti piloty mokymus, turi atitikti Siuos reikalavimus:

(1) turéti visas priemones, reikalingas visiems isipareigojimams, susijusiems su jos
veikla. Sios priemonés apima, taCiau néra tuo apribotos, Siuos dalykus:
patalpas, personala, iranga, irankius bei medziagas, uzdaviniy dokumentacija,
Isipareigojimus bei procediras, prieiga prie atitinkamy duomeny ir duomeny

registravima,

(i) igyvendinti ir palaikyti valdymo sistema, susijusia su mokymo sauga ir
standartais, taip pat siekti nuolatos tobulinti §ia sistema, ir

(i) sudaryti sutartis su kitomis atitinkamomis organizacijomis, jei to reikia, kad
biity uztikrinta nuolatiné atitiktis anksciau iSvardytiems reikalavimams.

Medicininis tinkamumas

Medicininiai kriterijai

Visi pilotai periodiskai turi parodyti, jog yra mediciniSkai tinkami gerai atlikti savo
funkcijas, atsizvelgiant i veiklos rusi. Atitikt] turi parodyti atitinkamas jvertinimas,
pagristas geriausia aviacijos medicinos praktika ir atsizvelgiantis { veiklos rasj ir

galima protinés bei fizineés buklés bloge¢jima dél amziaus.

Medicininis tinkamumas, apimantis fizini ir protini tinkamuma, reiskia, kad pilotas
neserga jokia liga ir neturi jokios negalios, dél kuriu nebepajégty:

(1)  atlikti uzduociy, reikalingy orlaiviui valdyti, arba
(i1)  bet kuriuo metu vykdyti paskirtas pareigas, arba
(ii1) teisingai suvokti savo aplinka.

Jei medicininis tinkamumas negali biiti parodytas visa apimtimi, lygiavertei skrydzio
saugai uztikrinti galima taikyti Svelninancias priemones.
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3.b.  Aviacijos medicinos egzaminuotojai

3.b.1. Aviacijos medicinos egzaminuotojas turi:

(@)
(i)

(iii)

buti kvalifikuotas ir licencijuotas medicinos praktikas,

biiti mokesis aviacijos medicinos ir nuolatos kelti savo kvalifikacija Sioje
srityje, taip uztikrinant jvertinimo standarty palaikyma,

praktiskai ir i§ patirties zinoti salygas, kuriomis pilotai atlieka savo pareigas.

3.c Aviacijos medicinos centrai

3.c.l. Aviacijos medicinos centrai turi atitikti Sias salygas:

@

(i)

(iii)

turéti visas priemones, reikalingas visiems isipareigojimams, susijusiems su ju
teisémis. Sios priemonés apima, tadiau néra tuo apribotos, §iuos dalykus:
patalpas, personala, jranga, irankius bei medziagas, uzdaviniy dokumentacija,
isipareigojimus bei procediras, prieiga prie atitinkamy duomeny ir duomeny
registravima,

igyvendinti ir palaikyti valdymo sistema, susijusia su medicininio ivertinimo
sauga ir standartais, taip pat siekti nuolatos tobulinti $ig sistema, ir

sudaryti sutartis su kitomis atitinkamomis organizacijomis jei to reikia, kad
buty uztikrinta nuolatiné atitiktis Siems reikalavimams.*
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1.a.

1.b.

l.c.

1.d.

l.e.

2.a.1.

2.a.2.

2.a.3.

111 priedas
1V priedas
Esminiai reikalavimai orlaiviy skrydZiams
Bendroji dalis

Skrydis neturi biiti vykdomas, jei jgulos nariai ir, kai tinka, kitas skrydzio personalas,
dalyvaujantis skrydzio parengime bei vykdyme, nezino, kokie taikytini istatymai,
reglamentai bei procediiros, susije su ju pareigy atlikimu, yra nustatyti teritorijoms,
kurios bus kertamos, oro uostams, kuriais planuojama pasinaudoti, ir su tuo
susijusioms oro navigacijos priemonémis.

Skrydis turi buti vykdomas taip, kad ji parengiant ir vykdant, biity laikomasi valdymo
procediiry, detalizuoty skrydzio zinyne, arba, kur reikia, valdymo zinyne. Siekiant tai
palengvinti, visuose orlaivio skrydzio etapuose, esant jprastoms, nejprastoms ir
ekstremalioms salygoms ir situacijoms, igulos nariams turi biti prieinama kontroliniy
saraSy sistema, jei taikytina. Kiekvienai pagristai numatomai ekstremaliai situacijai
turi buti nustatytos reikiamos proceduros.

Pries kiekviena skrydi biitina apibrézti kiekvieno igulos nario vaidmeni ir pareigas.
Orlaivio vadas turi biiti atsakingas uz orlaivio skrydi ir sauga, taip pat uz visy igulos
nariy, keleiviy ir gabenamy kroviniy sauga.

Daiktai ar medziagos, galintys kelti dideli pavojy sveikatai, saugai, turtui ar aplinkai,
tokie kaip pavojingi daiktai, ginklai ir amunicija neturi biiti gabenami orlaiviu, jei
susijusiai rizikai sumazinti néra taikomos specifinés saugos procediiros ir instrukcijos.

Visi reikalingi duomenys, dokumentai, iraSai ir informacija, kurig reikia iraSyti 2.c
punkte iSdéstyty salygu atzvilgiu, turi biiti iSsaugomi kiekvieno skrydzio metu ir
iSlaikomi maziausiai tokj laikotarpi, koks suderinamas su skrydzio raSimi.

Pasirengimas skrydziui

Skrydis neturi buiti pradétas, kol visomis pagristomis prieinamomis priemonémis
neisitikinama, kad laikytasi visy $iy salygu:

Atitinkamos priemonés, tiesiogiai reikalingos skrydziui ir saugiam orlaivio valdymui,
iskaitant ry$iy ir navigacijos priemones, yra prieinamos skrydziui atlikti, atsizvelgiant

1 priecinama AIS dokumentacija.

[gula turi zinoti ir informuoti keleivius apie tai, kur padéta ir kaip naudojama
atitinkama gelbéjimosi jranga. Pakankama susijusi informacija apie gelbéjimosi
proceduras ir kabinos saugos iranga turi biiti prieinama jgulai ir keleiviams,
panaudojant detalizuota informacija.

Orlaivio vadas biuti tikras, kad:
(1)  orlaivis yra tinkamas skrydziui, kaip nurodyta 6 punkte,

(i) orlaivis, jei reikalaujama, yra tinkamai registruotas ir visi atitinkami
pazyméjimai yra orlaivyje,
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2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

3.a.1.

3.a.2.

3.a.3.

3.a4.

(iii) prietaisai ir jranga, kaip nurodyta 5 punkte, reikalingi Siam skrydziui vykdyti,
yra imontuoti orlaivyje ir veikia, jeigu juy neatsisakyta, vadovaujantis
minimalios jrangos sarasu (MIS) ar kitu lygiaverciu dokumentu,

(iv) orlaivio masé ir svorio centras yra tokie, kad skrydis gali biiti vykdomas
neperzengiant riby, nustatyty tinkamumo skrydziui dokumentacijoje,

(v) visas rankinis bei | léktuvo bagazo skyriy pakrautas bagazas ir kroviniai yra
tinkamai pakrauti ir pritvirtinti, ir kad

(vi) skrydZio metu niekada nebus virSyti orlaivio valdymo apribojimai, kaip
nurodyta 4 punkte.

SkrydZio jgulai turi biti prieinama informacija apie oro salygas iSvykimo bei
atvykimo vietose ir, kur taikytina, alternatyviuose oro uostose, taip pat apie marsruto
salygas. Ypatinga démesi reikia atkreipti { galimai pavojingas atmosferos salygas.

Jei ruoSiamasi skristi zinomomis ar tikétinomis apled¢jimo salygomis, orlaivis turi biiti
sertifikuotas, irengtas ar apdorotas, pritaikant saugiai valdyti tokiomis salygomis.

Skrydzio, kuris pagristas skridimo matomumo salygomis taisyklémis, atveju, oro
salygos visa skridimo kelig turi biiti tokios, kad galimai uZtikrinty atitikima Sioms
skridimo taisykléms. Skrydzio, kuris pagristas skridimo pagal prietaisus taisyklémis,
atvykimo ir, kai taikytina, alternatyvus, oro uostas (alternatyviis oro uostai), kur
orlaivis galéty nusileisti, turi biiti parinkti, ypa¢ atsizvelgiant i prognozuojamas oro
salygas, oro navigacijos irangos ir Zemeje esanciy priemoniy prieinamuma, taip pat i
skridimo pagal prietaisus procediiras, patvirtintas valstybés, kurioje yra atvykimo ir/ar
alternatyvus oro uostas.

Degaly ir tepaly kiekio turi pakakti, kad numatomas skrydis galéty baigtis visiskai
saugiai, atsizvelgiant | oro salygas, bet kuriuos elementus, darancius itaka orlaivio
veikimui, ir bet kokius tikétinus skrydzio uzdelsimus. Be to, turi buti gabenamos
degaly atsargos nenumatytiems atvejams. Kai tinka, turi biiti nustatytos degaly
valdymo skrydzio metu procediiros.

Skrydis
Skrydzio metu turi biiti laikomasi visy $iy salygu:

Atsizvelgiant 1 orlaivio tipa, pakilimo bei nusileidimo metu ir visuomet, kai orlaivio
vadui atrodo reikalinga saugumo sumetimais, kiekvienas igulos narys privalo atsisésti
1 jam skirta vieta ir pasinaudoti pritvirtinimo sistemomis, atsizvelgdamas i orlaivio
tipa.

Visi skrydzio igulos nariai, kuriy reikia lakiiny kabinoje, privalo biti ir likti savo
vietose prisisege saugos dirzus, iSskyrus tuos atvejus, kai jiems reikia iSeiti dél
fiziologinio ar valdymo poreikio.

Atsizvelgiant { orlaivio tipa, prie$ pakylant ir nusileidziant, 1éktuvui riedant Zeme ir
visuomet, kai atrodo reikalinga saugumo sumetimais, orlaivio vadas turi uztikrinti, kad

kiekvienas keleivis uzimty savo vieta ar gulta ir biity tinkamai uzsiseges saugos dirza.

Skrydis turi biiti vykdomas taip, kad visu skrydzio etapy metu biity iSlaikomas
reikiamas atstumas nuo kity orlaiviy, o klititys perskrendamos, pakilus i reikiama
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3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

4.b.

4.c.1.

auksti. Toks atstumas turi buti ne trumpesnis nei tie, kuriy reikalauja taikytinos oro
erdvés taisykles.

Skrydis neturi buti tgsiamas, jei zinomos salygos toliau neatitinka minimumo, kuris
nurodytas 2 punkte. Be to, skrydzio, kuris pagristas skridimo pagal prietaisus
taisyklémis, atveju, negalima toliau artéti prie oro uosto skrendant Zemiau tam tikry

nustatyty auks$¢iy ar nukrypus nuo tam tikros padéties, jei salygos neatitinka
reikalaujamy matomumo kriteriju.

Ekstremalios situacijos atveju, orlaivio vadas turi uztikrinti, kad visi keleiviai gauty
instrukcijas dél tokiy veiksmuy ekstremalioje situacijoje, kurie atitikty aplinkybes.

Orlaivio vadas turi imtis visy reikalingy priemoniy, kad sumazinty tvarka
pazeidziancio keleiviy elgesio pasekmes skrydziui.

Orlaivis neturi riedéti oro uosto darbine zona arba jo sraigtai neturi biti jjungti, kol
Sito reikiamai nenurodo kontroliuojantis asmuo.

Kai tinka, biitina taikyti reikiamas degaly valdymo skrydzio metu procediiras.
Orlaivio veikimas ir valdymo apribojimai
Orlaivis turi buiti valdomas, laikantis jo tinkamumo skrydZiui dokumentacijos ir visy
susijusiy valdymo procediiry bei apribojimu, kaip pasakyta patvirtintame jo skrydzio
zinyne ar Kkartais galimoje lygiavert¢je dokumentacijoje. SkrydZio Zinynas ar
lygiaverté dokumentacija turi bati prieinama jgulai ir atnaujinama kiekvieno orlaivio
atzvilgiu.
Orlaivis turi biiti valdomas, laikantis taikytinos aplinkos apsaugos dokumentacijos.
Skrydis neturi biiti pradedamas ar tgsiamas, kol sudarytasis orlaivio skrydZio planas,
atsizvelgiant i visus veiksnius, darancius didelg itaka jo veikimo lygiui, neleidzia
ivykdyti visy skrydzio etapy, nepazeidziant taikytiny atstumw/zony ir kliGic¢iy
perskridimo auks¢iy, turint suplanuota darbing masg. Veikimo veiksniai, kurie daro
ypac didelg itaka pakilimui, skridimui marSrutu ir art¢jimui/nusileidimui, tai:

(i)  valdymo procediros,

(i1) slégio aukstis oro uoste,

(iil)) temperatiira,

(iv) véjas,

(v) pakilimo-nusileidimo zonos dydis, nuolydis bei salygos, ir

(vi) korpuso, galios jrangos ar sistemy biikl¢, atsizvelgiant | galima nusidévéjima.

[ tokius veiksnius reikia atsizvelgti tiesiogiai kaip { veikimo parametrus arba
netiesiogiai, taikant leistinas normas ar ribas, kurias galima numatyti planuojant
veikimo duomentis, kaip tinka skrydZzio riisiai.

Prietaisai, duomenys ir jranga
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5.a.

5.b.

5.c.

6.a.

6.b.

6.c.

6.d.

6.f.

7.a.

Orlaivis turi turéti visa navigacijos, rySiy ir kita iranga, kurios reikia numatytam
skrydziui, atsizvelgiant { oro eismo reglamentus bei taisykles, taikytinas bet kurio
skrydZio etapo metu.

Kai tinka, orlaivis turi turéti visa reikalinga saugos, medicining, evakuacing ir
iSgyvenimui skirta iranga, atsizvelgiant i rizika, susijusia su skrydziy zona, skridimo
marsrutais, skrydzio auksciu ir trukme.

Visi duomenys, kuriy jgulai reikia skrydziui atlikti, turi biiti atnaujinami ir prienami
orlaivyje, atsizvelgiant | taikytinus oro eismo reglamentus, oro erdveés taisykles,
skrydzio aukscius ir zonas.

Nuolatinis tinkamumas skrydziui

Orlaivis turi biiti naudojamas tik tuomet, jei:

(i) pagal savo bikle yra tinkamas skrydziui,

(i) {ranga, kurios reikés numatomam skrydziui ir ekstremalioms situacijoms, yra
tinkama naudoti,

(iii) orlaivio tinkamumo skrydziui dokumentas galioja, ir
(iv) orlaivio techning prieziiira atliekama pagal jo prieZitiros programa.

Pries kiekviena skrydi orlaivis turi buti patikrinamas — atlickama prieSskrydiné
apziiira, skirta isitikinti, ar jis tinka numatomam skrydziui.

Techninés priezitiros programa turi ypac apimti priezitiros uzdavinius bei intervalus,
ypac tuos, kuriuos privalomai nurodo nuolatinio tinkamumo skrydziui instrukcijos.

Orlaivis turi biiti naudojamas tik tuomet, jei ji techniskai prizidiri ir naudoti parengia
asmenys ar organizacijos, kvalifikuotos atlikti tokias uzduotis. PasiraSytame leidime
naudoti ypac¢ turi biiti nurodytos pagrindinés atliktos techninés priezitiros detalés.

Visi jrasai, rodantys orlaivio tinkamuma skrydziui, turi biiti saugomi, kol ten irasyta
informacija nebus pakeista nauja, lygiaverte savo apimtimi ir detalumu, taciau i§samiy
techninés priezidiros jrasy atveju saugoti reikia ne trumpiau nei vienerius metus. Jei
orlaivis apskritai nebebus toliau naudojamas, laikomasi trumpiausio 90-ties dieny
laikotarpio. Kai orlaivis iSnuomojamas, visi {raSai, rodantys jo tinkamuma skrydziui,
turi biiti saugomi ne trumpiau nei visa nuomos laikotarpi.

Visos modifikacijos ir remontai turi atitikti batinus tinkamumo skrydziui
reikalavimus. Pagristi duomenys, patvirtinantys atitikima tinkamumo skrydziui
reikalavimams, turi biiti iSsaugoti.

Igulos nariai
[gulos nariy skaicius ir sudétis turi biiti nustatomi, atsizvelgiant {:

(1) orlaivio sertifikacinius apribojimus, iskaitant, jei taikytina, reikiama avarinés
evakuacijos pagrinda,

(i) orlaivio konfigtiracija, ir
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7.b.

7.c.

7.d.

7.f.

7.g.

8.a.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

(ii1) skrydzio rasi bei trukme.
Orlaivio palydovai turi:

(i) bati iSmokyti ir nuolatos tikrinami, kad pasiekty ir palaikyty tinkama
kompetencijos lygi, reikalinga paskirtoms saugos pareigoms atlikti, ir

(i1) buti periodiSkai vertinami, nustatant jy medicinini tinkamuma paskirtoms
saugos pareigoms atlikti. Atitikt; turi parodyti atitinkamas ivertinimas,
pagristas geriausia aviacijos medicinos praktika.

Orlaivio vadas turi turéti teisg duoti isakymus ir imtis bet kokiy tinkamy veiksmuy,
skirty apsaugoti orlaivio skrydi ir uztikrinti orlaivio bei jame gabenamuy asmeny ir/ar
turto sauga.

Ekstremalios situacijos, gresiancios orlaivio skrydziui ir jo bei jame esan¢iy asmeny
saugai, atveju, orlaivio vadas turi imtis bet kokiy veiksmy, kuriuos jis laiko bitinais
dél saugos sumetimy. Jei tokie veiksmai siejasi su vietiniy reglamenty ar procediiry
pazeidimu, orlaivio vadas turi biiti atsakingas uz neatidélioting prane$ima atitinkamai
vietos valdziai.

Ekstremalios neiprastinés situacijos neturi biiti imituojamos tuomet, kai gabenami
keleiviai ar kroviniai.

N¢ vienas igulos narys neturi leisti, kad dél nuovargio, susikaupusio nuovargio, miego
stygiaus, perskristy zony skaiCiaus, darbo nakti ir pan. jo uzdaviniy vykdymas /
sprendimy priémimas pablogéty tiek, kad imty kelti pavoju skrydzio saugai. Poilsio
laikotarpiai turi trukti pakankamai, kad igulos nariai galéty iveikti pirmesniy budéjimy
padarinius ir biity gerai pails¢jg, prieS pradédami kita budéjimo skrydzio metu
laikotarpi.

Igulos narys neturi atlikinéti orlaivyje skirty pareigy, jei yra veikiamas psichotropiniy
medziagu ar alkoholio arba blogai jauciasi dél susizalojimo, nuovargio, gydymosi
vaistais, ligos ar kitos panasios priezasties.

Papildomi reikalavimai orlaiviy skrydziams komerciniais tikslais ir sudétingy
motoriniy orlaiviy skrydziams.

Skrydziy komerciniais tikslais ir sudétingy motoriniy orlaiviy skrydziy neturi buti
imamasi tol, kol nejvykdytos Sios salygos:

operatorius, tiesiogiai ar netiesiogiai per sutartis, turi turéti priemones, reikalingas
skrydzio mastui ir apiméiai. Sios priemonés apima, tadiau tuo néra apribotos,
tokius dalykus: orlaivius, patalpas, personala, jranga, irankius bei medziagas,
uzdaviniy, isipareigojimy bei procediry dokumentacija, prieiga prie atitinkamuy
duomeny ir duomeny registravima,

operatorius turi dirbti tik su deramai iSmokytu ir kvalifikuotu personalu, taip pat
igyvendinti ir palaikyti mokymo bei tikrinimo programas igulos nariams ir kitam

susijusiam personalui.

operatorius turi sudaryti minimalios irangos sarasa (MIS) arba kita lygiaverti
dokumenta, atsizvelgdamas i tai, kad:
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8.a.4.

8.a.5.

8.b.

8.d.

8.e.

8.1f.

(i) dokumentas turi nustatyti, kokiy konkre¢iy prietaisy bei jrangos elementy
reikia orlaivio skrydziui konkreciomis salygomis arba kokios funkcijos gali
neveikti pradedant skrydi,

(i1)) dokumentas turi biiti parengtas kiekvienam atskiram orlaiviui, atsizvelgiant {
operatoriaus turimas susijusias eksploatacijos ir techninés prieziiiros salygas, ir

(ii1) minimalios jrangos saraSas (MIS) turi biiti pagristas pagrindiniu minimalios
irangos sarasu (PMIS), jei pastarasis prieinamas, ir neturi buti maziau grieztas
nei PMIS,

operatorius turi jgyvendinti ir palaikyti valdymo sistema, kuri uztikrinty atitikti
Siems bitiniems skrydziy reikalavimams, taip pat siekti Sig sistema nuolatos
tobulinti, ir

operatorius turi igyvendinti ir palaikyti nelaimingy atsitikimy prevencijos ir saugos
programa, iskaitant praneSimy apie tokius atvejus programa, kuria turi pasinaudoti
valdymo sistema, kad prisidéty prie siekio nuolatos gerinti skrydziy sauga.

Skrydziy komerciniais tikslais ir sudétingy motoriniy orlaiviy skrydziy galima imtis
tik sutinkamai su operatoriaus veikimo zinynu. Tokiame Zinyne turi biiti visos
reikiamos instrukcijos, informacija bei procediros, skirtos visiems orlaiviams valdyti
ir skrydziy personalui — savo pareigoms atlikti. Reikia konkreciai nurodyti
apribojimus, taikomus igulos nariy skrydzio trukmei, budéjimo skrydzio metu ir
poilsio laikotarpiams. Veikimo Zinynas ir jo perzilréti atnaujinimai turi atitikti
patvirtinta skrydzio Zinyng ir, prireikus, biti taisomi.

Kai tinka, operatorius turi nustatyti procediiras, kad sumazinty tvarka pazeidZiancio
keleiviy elgesio pasekmes saugaus skrydzio operacijoms.

Operatorius turi sukurti ir palaikyti saugos programas, pritaikytas orlaivio tipui ir
skrydzio riisiai, ypac iskaitant:

(1)  skrydzio igulos kabinos sauga,
(i1) orlaivio paieskos procediiros kontrolini sarasa,
(i11) mokymo programas,

(iv) elektroniniy ir kompiuteriniy sistemy apsauga, siekiant neleisti ty¢inio kiSimosi
1 sistemas ir ju gadinimo, ir

(v) praneSimus apie neteiséto kiSimosi veikas.
Kai saugumo priemonés gali neigiamai paveikti skrydzio sauga, reikia jvertinti rizika
ir sukurti atitinkamas procediiras, kurios mazinty pavojus saugumui. D¢l to gali
atsirasti biitinybé naudoti specialig jranga.

Operatorius privalo vieng i$ skrydzio igulos piloty paskirti orlaivio vadu.

Nuovargio reikia vengti panaudojant budéjimy tvarkarascio sistema. Skrydzio ar eilés
skrydziy reikméms tokia bud¢jimy tvarkara$cio sistema turi nustatyti skrydzio trukme,
budéjimo skrydzio metu, darbo ir pritaikytus poilsio laikotarpius. Nustatant budéjimu
tvarkara$¢io sistemos vidinius apribojimus, turi biiti atsizvelgta { visus susijusius
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8.g.

nuovargi skatinancius veiksnius, tokius kaip perskristy zony skaifius, laiko zony
kirtimas, miego stygius, sutrikgs paros ciklas, darbas nakti, padétis, did¢jantis
budéjimo laikas konkreciais laikotarpiais, paskirty uzduociy pasidalijimas tarp igulos
nariy, taip pat padidéjusiy iguly apriipinimas.

Uzdavinius, nurodytus 6.a punkte, taip pat aprasytus 6.d. ir 6.e. punktuose, turi
kontroliuoti organizacija, atsakinga uz nuolatinio tinkamumo saugiai skristi valdyma,
kuri, greta reikalavimy, nurodyty I priedo 3.a punkte, privalo atitikti dar ir Sias

salygas:

(i) organizacija turi buti kvalifikuota techniskai priziaréti produktus, dalis bei
prietaisus, uz kuriuos yra atsakinga, arba turi sudaryti sutarti su tokia
kvalifikuota organizacija dél $iy produkty, daliy bei prietaisy, ir

(1) organizacija turi patvirtinti organizacijos zinyna, kad juo naudotysi ir
vadovautysi atitinkamas personalas. Siame Zinyne turi biiti aprasytos visos
organizacijos taikomos nuolatinio tinkamumo skrydZziui procediros, iskaitant
administracing struktira, siejania §ia organizacija su patvirtinta techninés
prieziiiros organizacija, jei taikytina.*
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