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Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de ()

gue modifica el Reglamento (CE) n° 1592/2002 sobre normas comunes en el ambito de la
aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, con vistas a

extender su ambito de aplicacién a la regulacién de las operaciones aéreas, la
autorizacion de pilotos y aeronaves de terceros paises

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular, el apartado 2 de su
articulo 80,

Vista la propuesta de la Comision?,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social?,

Previa consulta al Comité de las Regiones®,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado®,

Considerando lo siguiente:

)

(2)

El segundo considerando del Reglamento (CE) n® 1592/2002° estipula, entre otras
cosas, que deberan definirse unos requisitos esenciales apropiados en materia de
explotacion de aeronaves y otorgamiento de licencias a la tripulacion de vuelo y su
aplicacion a aeronaves de terceros paises; el articulo 7 de dicho Reglamento exige a la
Comisidn que presente lo antes posible propuestas al Parlamento Europeo y al Consejo
en relacién con los principios basicos, la aplicabilidad y los requisitos esenciales para
la regulacion del personal y las organizaciones que participen en la explotaciéon de
aeronaves.

El alcance de la accion de la Comunidad debera definirse con claridad para que las
personas, organizaciones y productos sujetos al presente Reglamento y a las normas
adoptadas para su aplicacién puedan identificarse sin ambigledad; la mejor forma de
definir este alcance consiste en remitir a una lista de aeronaves cuya explotacion esta
excluida de la accion comunitaria; conviene utilizar la lista de las aeronaves excluidas
que consta en el anexo Il del Reglamento (CE) n° 1592/2002 para este proposito,
debidamente modificada a fin de facilitar su comprension.
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

Los ciudadanos europeos deben gozar en todo momento de un nivel de proteccion
elevado y uniforme, y las aeronaves de terceros paises que operan en rutas de entrada
o0 salida del territorio de vigencia del Tratado o situadas en el interior del mismo
deberdn estar sujetas a una supervision adecuada por parte de las autoridades
comunitarias.

La Comunidad deberia establecer, de acuerdo con las normas fijadas en el Convenio
de Chicago, requisitos esenciales aplicables a las personas y a las organizaciones
implicadas en la explotacion de aeronaves, asi como a las personas y el producto
implicados en la formacién y en el examen médico de los pilotos; dichos requisitos
deberian desarrollarse, en su caso, para regular el régimen de los ingenieros de vuelo.
Convendria autorizar a la Comision para desarrollar las necesarias normas de
aplicacion.

El funcionamiento efectivo de un sistema de seguridad de la aviacion civil comunitaria
en los &mbitos de aplicacion del presente Reglamento exige reforzar la cooperacion
entre la Comunidad, los Estados miembros y la Agencia Europea de Seguridad Aérea
para detectar fallos de seguridad y adoptar las medidas correctivas que convengan.

El fomento de una cultura de seguridad y el buen funcionamiento del sistema
normativo en los &mbitos de aplicacion del presente Reglamento exige que los
incidentes y las incidencias sean notificados espontdneamente por sus testigos; esta
notificacion vendria facilitada por la creacién de un entorno no punitivo, y en los
Estados miembros deberdn adoptarse las medidas apropiadas para asegurar la
proteccion de esta informacion y de los informantes.

En consonancia con los principios de la gobernanza, las licencias de los pilotos
dedicados a operaciones de tipo recreativo deberan ser expedidas por organismos de
evaluacion debidamente acreditados.

Con el fin de asistir debidamente a la Comunidad, la Agencia Europea de Seguridad
Aérea deberd tener la posibilidad de expedir a su vez certificados a personas,
organizaciones y productos sujetos al presente Reglamento cuando una accion
centralizada sea més eficaz que la certificacion por parte de los Estados miembros; por
el mismo motivo, la Agencia deberia poder tomar decisiones relacionadas con la
explotacion de aeronaves, la cualificacion de las tripulaciones o la seguridad de las
aeronaves de terceros paises cuando este sea el mejor medio para garantizar la
uniformidad y facilitar el funcionamiento del mercado interior; la Agencia deberia
contar con la autoridad necesaria para llevar a cabo estas tareas.

Es preciso modificar diversos articulos del Reglamento (CE) n° 1592/2002 para que
las personas objeto de la regulacion dispongan de los mecanismos de recurso
necesarios en los casos en que la Agencia esté autorizada con arreglo al presente
Reglamento para tomar decisiones que les afecten; asimismo, conviene incluir nuevas
definiciones para facilitar la comprension de los articulos afiadidos a dicho
Reglamento.

De acuerdo con los principios de subsidiariedad y proporcionalidad consagrados en el
articulo 5 del Tratado, los objetivos de la accidn propuesta, a saber, el establecimiento
y la aplicacion uniforme de normas comunes para regular la autorizacion de
tripulaciones de vuelo, las operaciones aéreas y las aeronaves de terceros paises, no
pueden ser realizados de modo suficiente por los Estados miembros y, por
consiguiente, pueden lograrse mejor, en virtud del d&mbito europeo del presente
Reglamento, por parte de la Comunidad. El presente Reglamento se limita al minimo
necesario para alcanzar dichos objetivos y no va mas alla de lo necesario para este fin.



(11) EIl presente Reglamento establece un marco apropiado y completo para la supervision
de las aeronaves de terceros paises cuando operan en rutas de entrada o salida del
territorio de vigencia del Tratado o situadas en el interior del mismo. La Directiva
2004/36/CE® sobre la seguridad de las aeronaves de terceros paises que utilizan los
aeropuertos de la Comunidad deberd, por tanto, derogarse en su momento.

(12) Las medidas previstas en el presente Reglamento estan basadas en el dictamen emitido
por la Agencia Europea de Seguridad Aérea’ de acuerdo con la letra b) del apartado 2
del articulo 12 y el apartado 1 del articulo 14 del Reglamento (CE) n°® 1592/2002.

(13) En consecuencia, conviene modificar en este sentido el Reglamento (CE) n°
1592/2002.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
El Reglamento (CE) n° 1592/2002 se modifica del modo siguiente:
1. En el articulo 3 se afiaden las siguientes letras h) a n):

«h) “operador”: cualquier persona fisica o juridica que explota o desea explotar una o
MAs aeronaves.

) “operacion comercial”: toda actividad aeronautica remunerada amparada en un
contrato entre un operador y un cliente en la que el cliente no sea, directa o
indirectamente, propietario de la aeronave utilizada a efectos de dicho contrato y el
operador no sea, directa o indirectamente, empleado del cliente.

)i “aeronave propulsada compleja”:

) unaeroplano:
— conun peso maximo certificado al despegue superior a 5.700 kg, 0

— con una configuraciébn maxima aprobada de mas de 9 asientos de
pasajeros, 0

—  certificado para operar con una tripulacion minima de 2 pilotos, o
- equipado con uno o mas turborreactores, o

i) un helicoptero:

- con un peso maximo certificado al despegue superior a 3.175 kg, 0

— con una configuracion maxima aprobada de mas de 5 asientos de
pasajeros, 0

—  certificado para operar con una tripulacion minima de 2 pilotos, o
Iii)  una aeronave de rotor basculante.

K) “operacion recreativa”: cualquier operacion no comercial realizada con una aeronave
no propulsada compleja.

1) “organismo de evaluacion”: un organismo capaz de evaluar la conformidad de las
personas fisicas o juridicas con las normas establecidas para asegurar el
cumplimiento de los requisitos esenciales y expedir el correspondiente certificado.
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m) “dispositivo de entrenamiento sintético de vuelo”: cualquier tipo de dispositivo en el
que se simulan condiciones de vuelo en tierra; incluyen simuladores de vuelo,
dispositivos de entrenamiento de vuelo, instructores de navegacion y de
procedimientos de vuelo y dispositivos de entrenamiento de instrumentacion basica.

n) “calificacion”: declaraciones recogidas en una licencia de piloto, referidas a
condiciones especiales, facultades o limitaciones propias de dicha licencia.»

2. El articulo 4 se modifica del modo siguiente:
a) las letras b) y c) del apartado 1 se sustituyen por las siguientes:

«b) matriculadas en un Estado miembro a menos que su supervision reglamentaria
en materia de seguridad haya sido delegada en un tercer pais y no sean
utilizadas por un operador comunitario, 0

¢) matriculadas en un pais tercero y utilizadas en el territorio de los Estados
miembros por un operador establecido o residente en la Comunidad,»

b) la siguiente letra d) se afiade al apartado 1:

«d) matriculadas en un pais tercero y utilizadas por un operador de un pais tercero
en el territorio de un Estado miembro.»

C) la altima frase del apartado 1 se sustituye por la siguiente:
«se ajustaran al presente Reglamento.»
d) los apartados 2 y 3 se sustituyen por los siguientes:

«2. El personal que participe en las operaciones de aeronaves indicadas en las letras
b) o ¢) del apartado 1 se ajustara al presente Reglamento.

3. Las operaciones de aeronaves a indicadas en las letras b), ¢) o d) del apartado 1 se
ajustaran al presente Reglamento.»

e) se afiade el siguiente apartado 4:

“4. Los apartados 1, 2 y 3 no seran de aplicacion a las aeronaves a las que se hace
referencia en el anexo 11.”

( el apartado 3 pasa a ser el apartado 5.
3. El articulo 5 se modifica del modo siguiente:
a) el apartado 2 se sustituye por el siguiente:

«2. La conformidad de las aeronaves sefialadas en la letra b) del apartado 1 del
articulo 4 y los productos, componentes y equipos instalados en las mismas se
demostrara del modo indicado a continuacion.»

b) la letra d) del apartado 2 se sustituye por la siguiente:

«d) Las organizaciones responsables del mantenimiento de los productos,
componentes y equipos demostraran su capacidad y medios para ejercer las
responsabilidades asociadas a sus facultades. A menos que se hayan aceptado
de otro modo, dichas capacidades y medios deberan ser reconocidos mediante
la expedicién de una homologacion de la organizacion. Las facultades
concedidas a la organizacion aprobada y el alcance de la aprobacién deberan
especificarse en las condiciones de aprobacion.»

C) en el apartado 2 se afiade la siguiente letra e):



d)

f)

9)

h)

)

«e) Las organizaciones responsables del disefio y fabricacion de los productos,
componentes y equipos demostraran su capacidad y medios para ejercer las
responsabilidades asociadas a sus facultades. A menos que se hayan aceptado
de otro modo, dichas capacidades y medios deberan ser reconocidos mediante
la expedicién de una homologacion de la organizacion. Las facultades
concedidas a la organizacion aprobada y el alcance de la aprobacién deberan
especificarse en las condiciones de aprobacion.»

las letras e) y f) del apartado 2 pasan a ser las letras f) y g);
se afiade el siguiente apartado 3:

«3. Las aeronaves indicadas en la letra a) del apartado 1 del articulo 4 y los
productos, componentes y equipos montados en ellas deberan cumplir lo
dispuesto en las letras a), b) y e) del apartado 2.»

la primera frase del apartado 3 se sustituye por la siguiente:
«Como excepcion a lo dispuesto en los apartados 1, 2 'y 3:»
en el apartado 4 se afiade la siguiente letra j):

«j) el modo en que deban demostrar la conformidad con los requisitos esenciales
las aeronaves mencionadas en las letras ¢) y d) del apartado 1 del articulo 4.»

se sustituye la primera frase del apartado 5 por la siguiente:

«Al establecer las disposiciones de aplicacién a que se refiere el apartado 5, la
Comision deberé velar, en particular, por que:»

se afiade la siguiente letra d) al apartado 5:

«d) no impongan a las aeronaves mencionadas en las letras ¢) y d) del apartado 1
del articulo 4 requisitos incompatibles con las obligaciones de la OACI
contraidas por los Estados miembros.»

los apartados 3, 4, y 5 pasan a ser los apartados 4, 5y 6.

4. El articulo 7 se sustituye por el siguiente:

«Articulo 7
Autorizacion de tripulaciones de vuelo

1. Las tripulaciones de vuelo que participen en la explotacion de aeronaves mencionadas en
las letras b) y c) del apartado 1 del articulo 4 y las organizaciones, dispositivos de
entrenamiento sintético de vuelo y personas implicadas en su formacion, pruebas, control y
evaluacion médica deberan cumplir los requisitos esenciales establecidos en el anexo I11.

2. Un piloto so6lo podra pilotar una aeronave si cuenta con una licencia y un certificado
médico apropiados para la operacion realizada:

a)

b)

un piloto obtendrd una licencia cuando demuestre que cumple las normas
establecidas para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales relacionados
con conocimientos teoricos, aptitudes practicas y conocimientos linguisticos; esta
licencia podra ser expedida por un organismo de evaluacion si sus facultades estan
limitadas a operaciones de recreo.

un piloto obtendra un certificado médico si demuestra que cumple las normas
establecidas para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales relacionados
con la aptitud médica. Este certificado médico serd expedido por examinadores de



medicina aeronautica o centros médicos aeronauticos salvo para los pilotos
implicados en operaciones de recreo, en cuyo caso podran ser expedidos por un
facultativo de medicina general.

c) las facultades concedidas al piloto y el alcance de la licencia y del certificado médico
deberén constar en éstos;

d) los requisitos establecidos en las letras a) y b) podran satisfacerse mediante la
aceptacion de licencias y certificados médicos expedidos por un pais tercero o en su
nombre en relacion con la tripulacion de vuelo que participe en la explotacién de una
aeronave indicada en el la letra ¢) del apartado 1 del articulo 4.

3. La capacidad de los organismos de evaluacion, organizaciones de formacién de pilotos y
entidades responsables de evaluar la aptitud médica de los pilotos para asumir las
responsabilidades asociadas a sus facultades en relacién con la emision de licencias y
certificados médicos debera reconocerse mediante la emision de una aprobacion:

a) la aprobacion de organizaciones se expedird cuando se demuestre que la
organizacion cumple las normas establecidas para garantizar la conformidad con los
requisitos esenciales correspondientes;

b) las facultades concedidas en virtud de la aprobacion deberan constar en la misma.

4. Todo dispositivo de entrenamiento sintético de vuelo utilizado para la formacién de pilotos
debera tener un certificado, que se expedira cuando se compruebe que cumple las normas
establecidas para asegurar la conformidad con los requisitos esenciales correspondientes.

5. Toda persona responsable de impartir formacion a los pilotos, evaluar su competencia o su
aptitud médica debera contar con un certificado apropiado:

a) dicho certificado se expedird cuando se demuestre que el solicitante cumple las
normas establecidas para asegurar la conformidad con los requisitos esenciales
correspondientes;

b) las facultades concedidas en virtud del certificado deberan constar en el mismo.

6. La Comisidn adoptara, de conformidad con el procedimiento previsto en el apartado 3 del
articulo 54, las disposiciones de aplicacion del presente articulo, especificando en particular:

a) las diferentes calificaciones de las licencias de pilotos y los certificados médicos
adecuados para los distintos tipos de actividades desempefiadas;

b) las condiciones para expedir, mantener, modificar, limitar, suspender o revocar
licencias, calificaciones de licencias, certificados medicos, aprobaciones de
organizaciones, organismos de evaluacion y certificados de personal;

C) las facultades y responsabilidades de los titulares de licencias, calificaciones de
licencias, certificados médicos, aprobaciones de organizaciones y certificados de
personal.

7. Al establecer las disposiciones de aplicacion a que se refiere el apartado 6, la Comision
deberé velar, en particular, por que:

a) reflejen el estado de la técnica y las mejores practicas en el ambito de la formacién
de tripulaciones de vuelo;

b) permitan una respuesta inmediata para dilucidar las causas de accidentes e incidentes
graves.»

5. Se afiade el siguiente articulo 7 bis:



«Articulo 7 bis
Operaciones de aeronaves

1. La operacion de aeronaves contemplada en las letras b), ¢) y d) del apartado 1 del articulo 4
deberd cumplir los requisitos esenciales establecidos en el anexo V.

2. Los operadores que efectlen operaciones comerciales deberan demostrar su capacidad y
medios para asumir las responsabilidades asociadas a sus facultades;

a) estas capacidades y medios deberdn ser reconocidos mediante la expedicion de un
certificado;
b) en el certificado deberan constar las facultades concedidas al operador y el alcance

de las operaciones;

C) el requisito previsto en el presente apartado podra satisfacerse, en su caso, mediante
la aceptaciéon de certificados expedidos por un pais tercero o0 en su nombre en
relacion con los operadores implicados en la explotacion de una aeronave
mencionada en la letra d) del apartado 1 del articulo 4.

3. Los operadores que efectlen operaciones no comerciales de aeronaves propulsadas
complejas deberan declarar su capacidad y medios para asumir las responsabilidades
asociadas a la operacion de la aeronave.

4. La Comision adoptard, de conformidad con el procedimiento previsto en el apartado 3 del
articulo 54, las disposiciones de aplicacion del presente articulo, especificando en particular:

a) las condiciones para operar una aeronave de conformidad con los requisitos
esenciales establecidos en el anexo 1V;

b) las condiciones para expedir, mantener, modificar, limitar, suspender o revocar el
certificado del operador a que se refiere el apartado 2;

c) las facultades y responsabilidades de los operadores y de los titulares de certificados.

5. Al establecer las disposiciones de aplicacion a que se refiere el apartado 4, la Comision
deberé velar, en particular, por que:

a) reflejen el estado de la técnica y las mejores practicas en el ambito de las operaciones
aéreas;

b) tengan en cuenta la experiencia en servicio de la aeronave en todo el mundo vy el
progreso cientifico y técnico;

C) permitan una respuesta inmediata para dilucidar las causas de accidentes e incidentes
graves;

d) no impongan a las aeronaves mencionadas en las letras c) y d) del apartado 1 del

articulo 4 requisitos incompatibles con las obligaciones de la OACI contraidas por
los Estados miembros.»

6. Se afiade el siguiente articulo 7 ter:
«Articulo 7 ter
Ingenieros de vuelo

Con respecto a los principios basicos, la aplicabilidad y los requisitos esenciales para la
autorizacion de ingenieros de vuelo, la Comision presentara propuestas al Parlamento
Europeo y al Consejo tan pronto como sea posible.»

7. Se afiade el siguiente articulo 7 quater:



«Articulo 7 quater
Supervision colectiva

1. Los Estados miembros y la Agencia deberan cooperar para asegurar, mediante una
apropiada recopilacion —incluida la inspeccion en rampa— e intercambio de informacién, la
aplicacion efectiva de las estipulaciones del presente Reglamento y de sus disposiciones de
aplicacion.

2. La Comision adoptard, de conformidad con el procedimiento previsto en el apartado 3 del
articulo 54, las disposiciones de aplicacién del presente articulo, especificando en particular:

a) las condiciones de recopilacion e intercambio de informacion;
b) las condiciones para la realizacion de inspecciones en rampa;
C) las condiciones en que se impedira el vuelo de cualquier aeronave que no cumpla el

presente Reglamento y sus disposiciones de aplicacion.»
8. En el articulo 8 se sustituye el apartado 2 por el siguiente:

«2. En tanto se adopten las disposiciones de aplicacion a que se refieren el apartado 4
del articulo 5, el apartado 5 del articulo 7 y el apartado 3 del articulo 7 bis, y
sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 57, los certificados
que no puedan expedirse de conformidad con el presente Reglamento podran
expedirse con arreglo a las normas nacionales aplicables.»

9. El articulo 10 de modifica del modo siguiente:
a) el apartado 5 se sustituye por el siguiente:

«5. Cuando pueda conseguirse por otros medios un nivel de proteccién equivalente al
conseguido mediante la aplicacion de las disposiciones de aplicacion de los
articulos 5, 6, 7 y 7 bis, los Estados miembros podran conceder, sin
discriminacion por motivos de nacionalidad, homologaciones que supongan
una excepcion de dichas disposiciones de aplicacion. En estos casos, el Estado
miembro interesado notificara a la Comision que se propone conceder dicha
homologacion y justificard la necesidad de establecer la excepcion a la norma
de que se trate, asi como las condiciones previstas para garantizar un nivel
equivalente de proteccion.»

b) se afiade un nuevo apartado 7:

«7. La Agencia también podrd conceder exenciones u homologaciones de acuerdo
con los apartados 3 y 5 cuando actle como autoridad competente. En este caso,
la Agencia debera informar a los Estados miembros y a la Comision, y la
decision mencionada en los apartados 4 y 6 debera adoptarse de acuerdo con el
procedimiento mencionado en el apartado 3 del articulo 54.»

10. Se afade el siguiente articulo 11 bis:

«Articulo 11bis
Proteccién de la informacion de seguridad

1. Si la informacion mencionada en el articulo 11 ha sido facilitada voluntariamente por una
persona fisica, en los informes correspondientes se soslayara la fuente de dicha informacion.

2. Sin perjuicio de las disposiciones aplicables del Derecho penal, los Estados miembros se
abstendran de incoar acciones legales con respecto a infracciones de la ley no premeditadas o
inadvertidas que lleguen a su conocimiento exclusivamente por haber sido comunicadas en



aplicacion del presente Reglamento y de sus disposiciones de aplicacion, salvo en casos de
negligencia grave.

3. De acuerdo con los procedimientos definidos en sus leyes y practicas nacionales, los
Estados miembros deberan garantizar que los empleados que faciliten dicha informacion en
aplicacion del presente Reglamento y de sus disposiciones de aplicacion no sufran ninguna
discriminacion por parte de su empresa, salvo en casos de negligencia grave.»

11. En el articulo 13 se sustituye la letra c) por la siguiente:

«c) tomar las correspondientes decisiones para la aplicacion de los articulos 15, 15
bis, 15 ter, 45y 46.»

12. El articulo 15 de modifica del modo siguiente:
a) se sustituye la primera frase del apartado 1 por la siguiente:

«Respecto a los productos, componentes y equipos indicados en el las letras a) y b)
del apartado 1 del articulo 4, la Agencia llevara a cabo, cuando corresponda y
tal como se especifica en el Convenio de Chicago o sus anexos, en hombre del
Estado miembro, las funciones y tareas del Estado de disefio, fabricaciéon o
matricula en relacién con la aprobacion del disefio. Para ello:»

b) se afiaden las siguientes letras k) y I) al apartado 1:

«K) respecto de cada aeronave para la que se solicite una autorizacion de vuelo para
un Unico vuelo, establecera las limitaciones apropiadas;

)  expedird las autorizaciones de vuelo para aeronaves cuando tales
autorizaciones sean necesarias para la ejecucién de una serie de vuelos.»

c) se afiade un nuevo apartado 3:

«3. Respecto a las aeronaves mencionadas en la letra b) del apartado 1 del articulo 4,
la Agencia definira, en su caso, los requisitos de formacién para la emision de
las calificaciones que se incluiran en el certificado del personal de las personas
responsables de la autorizacion de un producto, componente o equipo después
del mantenimiento.»

13. Se afade el siguiente articulo 15 bis:

«Articulo 15 bis
Certificacion del personal

1. Respecto a las aeronaves mencionadas en las letras a), b) y c) del apartado 1 del articulo 4,
la Agencia definira, en su caso, los requisitos de formacion para la emision de las
calificaciones individuales exigidas para su operacion.

2. Respecto al personal mencionado en el apartado 2 del articulo 4 y a las organizaciones, la
Agencia:

a) Ilevara a cabo, por si misma o a través de las autoridades aeronauticas nacionales o
de entidades cualificadas, inspecciones y auditorias de las organizaciones y
organismos de evaluacion que certifique;

b) expedira y renovara los certificados de:

i)  organizaciones de formacion del personal y centros de medicina
aeronautica radicados dentro del territorio de los Estados miembros, si lo
solicita el Estado miembro en cuestion; o
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i)  organizaciones de formacion del personal y centros de medicina
aeronautica radicados fuera del territorio de los Estados miembros;

iii) organismos de evaluacion si lo solicitan los mismos.

c) modificara, limitard, suspenderd o revocara los respectivos certificados de
organizacion si dejan de cumplirse las condiciones con arreglo a las cuales se habian
expedido o en el caso de que la persona juridica o fisica titular del certificado no
cumpla las obligaciones establecidas en el presente Reglamento o0 en sus
disposiciones de aplicacion;

3. Respecto a los dispositivos de entrenamiento sintéticos de vuelos, la Agencia:

a) llevard a cabo, por si misma o a través de las autoridades de aviacion nacionales u
otras entidades cualificadas, las inspecciones técnicas de los dispositivos que
certifique;

b) expedird y renovaré los certificados de:

i)  dispositivos de entrenamiento sintético de vuelo ubicados dentro del
territorio de los Estados miembros, si lo solicita el Estado miembro en
cuestién; o

i)  dispositivos de entrenamiento sintético de vuelo utilizados por
organizaciones de formacion certificadas por la Agencia o ubicados fuera
del territorio de los Estados miembros;

c) modificard, limitara, suspendera o revocara los certificados pertinentes cuando ya no
se cumplan las condiciones con arreglo a las cuales habian sido expedidos o en el
caso de que la persona juridica o fisica titular del certificado no cumpla las
obligaciones establecidas en el presente Reglamento o en sus disposiciones de
aplicacion;

14. Se afiade el siguiente articulo 15 ter:

«Articulo 15 ter
Operaciones

1. Respecto a las aeronaves indicadas en las letras a) y b) del apartado 1 del articulo 4, la
Agencia definira, en su caso, una Lista Maestra de Equipo Minimo con los elementos de
equipamiento necesarios para cada tipo de aeronave que pueda permanecer temporalmente
fuera de servicio pero manteniendo un nivel de seguridad aceptable.

2. En relacion con los operadores que efectden operaciones comerciales, la Agencia:

a) llevara a cabo, por si misma o a través de las autoridades aeronduticas nacionales o
los organismos cualificados, inspecciones y auditorias de los operadores que
certifique;

b) expedira y renovara los certificados de:

) los operadores radicados dentro del territorio de los Estados miembros, si
lo solicita el Estado miembro en cuestién; o

i) los operadores radicados fuera del territorio de los Estados miembros;

C) modificard, limitara, suspendera o revocard los certificados pertinentes de los
operadores cuando ya no se cumplan las condiciones con arreglo a las cuales habian
sido expedidos o en el caso de que la organizacion en cuestion no cumpla las
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obligaciones establecidas en el presente Reglamento o en sus disposiciones de
aplicacion.

3. La Agencia podréd ordenar mediante una directriz operativa la prohibicién, limitacion o
sujecion a ciertas condiciones de una operacion en interés de la seguridad.

4. Respecto a la limitacion del tiempo de vuelo, la Agencia:

a) establecera y notificara las especificaciones de certificacion aplicables para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales.

b) aprobara mecanismos individuales de especificacion del tiempo de vuelo de los
operadores cuando dichos mecanismos no se puedan aprobar con arreglo a una
especificacion de certificacion aplicable.»

15. En el articulo 29 se sustituye la letra a) del apartado 3 por la siguiente:

«a) aprobara las medidas de la Agencia segun lo definido en los articulos 13, 15,
15 bis y 15 ter dentro de los limites especificados por el presente Reglamento,
sus disposiciones de aplicacion y cualquier otra norma aplicable;»

16. En el articulo 35 se sustituye el apartado 1 por el siguiente:

«1. Las decisiones de la Agencia adoptadas de conformidad con los articulos 15, 15
bis, 15 ter, 46 6 53 podran ser objeto de recurso.»

17. En el articulo 46 se sustituye la primera frase del apartado 1 por la siguiente:

«1. A los fines de la aplicacion de los articulos 15, 15 bis y 15 ter, la Agencia podra
realizar por si misma todas las investigaciones necesarias de empresas o
encargar dicha tarea a autoridades aeronauticas nacionales o a organismos
cualificados. Las investigaciones se llevaran a cabo respetando las
disposiciones legales de los Estados miembros en que se realicen. A tal efecto,
las personas autorizadas en virtud del presente Reglamento estan facultadas
para:»

18. En el articulo 57 se afiade el siguiente apartado 3:
«3. La Directiva 2004/36/CE quedara derogada a partir del ...»
19. En el articulo 58 se sustituye el segundo apartado por el siguiente:

«Los articulos 5, 6, 7, 7 bis, 7 ter y 7 quater seran aplicables a partir de las fechas
especificadas en las disposiciones de aplicacion.»

Articulo 2

El anexo 11 del Reglamento (CE) n° 1592/2002 queda modificado por el anexo | del presente
Reglamento.

Articulo 3

Se afiade un nuevo anexo Il al Reglamento (CE) n°® 1592/2002 de acuerdo con el texto del
anexo Il del presente Reglamento.

Articulo 4

Se afiade un nuevo anexo 1V al Reglamento (CE) n° 1592/2002 de acuerdo con el texto del
anexo Il del presente Reglamento.

Articulo 5
Entrada en vigor

12



El presente Reglamento entrara en vigor el vigésimo dia siguiente al de su publicacion en el
Diario Oficial de la Union Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el XX XX XXX

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
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Anexo |
«Anexo Il
Aeronaves a las que se refiere el apartado 4 del articulo 4

Las aeronaves a las que no son aplicables los apartados 1, 2 y 3 del articulo 4 son aeronaves
que pertenecen a una 0 mas de las categorias establecidas en el presente anexo:

a) las aeronaves historicas que cumplan los criterios siguientes:
0] aeronaves no complejas cuyo
disefio inicial data de antes de 1 de enero de 1955y que

hayan dejado de producirse desde antes del 1 de enero de 1975.

(i) aeronaves que tengan una clara importancia histérica relacionada con:
- la participacion en un acontecimiento histdrico notable; o
— unimportante avance en el desarrollo de la aviacion; o

- una importante funcién desempefiada en las fuerzas armadas de un Estado
miembro;

b) las aeronaves especificamente disefiadas o modificadas para la investigacion o con
propositos cientificos o experimentales, y que probablemente se fabriquen en un nimero muy
limitado;

c) las aeronaves que hayan sido construidas por lo menos en un 51 % por un aficionado o una
asociacion de aficionados sin fines de lucro, para sus propios fines y sin objetivo comercial
alguno;

d) las aeronaves que hayan estado al servicio de fuerzas militares, a menos que sean de un
tipo cuyo para el que la Agencia haya adoptado una norma de disefio;

e) los aeroplanos, helicdpteros y paracaidas con motor que tengan como maximo dos plazas,
una masa maxima al despegue (MTOM), registrada por los Estados miembros, de no mas de:

i) 300 kg para una avioneta/helicéptero monoplaza; o
ii) 450 kg para una avioneta/helicoptero biplaza; o
iii) 330 kg para una avioneta anfibia o un hidroavién/helicéptero monoplaza; o

iv) 495 kg para una avioneta anfibia o un hidroavion/helicoptero biplaza, siempre que
cuando funcione a la vez como hidroavion/helicéptero y como avioneta/helicéptero,
quede por debajo de ambos limites de la MTOM respectivos;

V) 472,5 kg para una avioneta biplaza equipada con un sistema de paracaidas de
recuperacion total montado sobre el fuselaje;

vi) 315 kg para una avioneta monoplaza equipada con un sistema de paracaidas de
recuperacion total montado sobre el fuselaje.

y, para los aeroplanos, una pérdida de velocidad o velocidad constante minima en funcion de
aterrizaje no superior a 35 nudos de velocidad aérea calibrada (CAS);

f) los autogiros monoplaza y biplaza con una masa maxima al despegue no superior a 560 kg;

g) los planeadores con una masa maxima en vacio inferior a 80 kg para los monoplazas o de
100 kg para los biplazas, incluidos los de lanzamiento a pie;
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h) las réplicas de aeronaves que cumplan los criterios a) o d) anteriores y cuyo disefio
estructural sea similar al de la aeronave original;

i) los aviones no pilotados con una masa operativa inferior a 150 kg;

j) cualquier otra aeronave con una masa maxima en vacio, incluido el combustible, inferior a
70 kg.»
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l.a.
l.a.1.

1.b.
1.b.1.

l.c.
l.c.l.

1.c.2.

1.d.
1.d.1.

Anexo 11
«Anexo Il
Requisitos esenciales para la autorizacion de pilotos
Formacion
Generalidades

Toda persona que emprenda una formacion para pilotar una aeronave debe tener la
suficiente madurez educativa, fisica y mental para adquirir, retener y demostrar los
conocimientos teodricos y las aptitudes practicas correspondientes.

Conocimientos tedricos

Todo piloto debe adquirir y mantener un nivel de conocimientos apropiado para las
funciones desempefiadas en la aeronave y proporcional a los riesgos asociados al tipo
de actividad. Estos conocimientos deben incluir, al menos, los siguientes:

i) reglamentacion aerondutica;
il)  conocimiento general de las aeronaves;
iii)  materias técnicas relacionadas con la categoria de la aeronave;
iv) prestaciones de vuelo y su planificacion;
v)  prestaciones humanas y sus limitaciones;
vi) meteorologia;
vii) navegacion;
viii) procedimientos operativos, incluida la gestion de recursos;
iX) principios de vuelo; y
X)  comunicaciones.
Demostracion y mantenimiento de los conocimientos teéricos

La adquisicion y conservacion de los conocimientos tedricos se demostrara mediante
una evaluacién continua durante la formacion y, en su caso, mediante examenes.

Deberd mantenerse un nivel apropiado de competencia en conocimientos teoricos.
Debera demostrarse el cumplimiento de este requisito mediante evaluaciones,
examenes, pruebas o controles. La frecuencia de los exdmenes, pruebas o controles
deberé ser proporcional al nivel de riesgo asociado a la actividad.

Aptitudes practicas

Un piloto debera adquirir y mantener las aptitudes practicas adecuadas para
desempefiar sus funciones en la aeronave. Estas aptitudes deberan ser proporcionales a
los riesgos asociados al tipo de actividad vy, si procede en virtud de las funciones
desempefiadas en la aeronave, deberan incluir:

i)  actividades anteriores al vuelo y durante el vuelo, incluidas las prestaciones de
la aeronave, la determinacion de la masa y del centrado, la inspeccion vy el
mantenimiento de la aeronave, la planificacion del combustible, la estimacion
meteorologica, la planificacion de rutas, las restricciones del espacio aéreo y la
disponibilidad de pistas;

il)  operaciones de patron de trafico y aeropuerto;
iii)  precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
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l.e.

le.l.

le.?2.

1.f.

iv) control de la aeronave mediante referencia visual externa;

v)  maniobras de vuelo, inclusive en situaciones criticas y maniobras de pérdida de
mando de vuelo (“upset”) asociadas, si son técnicamente factibles;

vi) despegues y aterrizajes normales y con viento cruzado;

vii) vuelos mediante referencia exclusivamente instrumental, segin convenga para
el tipo de actividad;

viii) procedimientos operativos, incluidas las aptitudes de equipo y la gestion de
recursos, segun convenga para el tipo de operaciéon, con uno 0 varios
tripulantes;

iX) navegacion y aplicacién de normas aeronauticas y procedimientos asociados,
utilizando en su caso referencias visuales o ayudas de navegacion;

X)  operaciones andmalas y de emergencia, inclusive fallos simulados de equipos
de la aeronave;

xi) conformidad con los procedimientos de servicio de trafico aéreo y
comunicaciones;

xii) aspectos especificos de la clase o del tipo de la aeronave; y

xiii) formacién adicional en aptitudes précticas que pueda ser necesaria para reducir
los riesgos asociados a actividades especificas.

Demostracion y mantenimiento de la aptitud practica

Un piloto debe demostrar su capacidad para realizar los procedimientos y maniobras
con el grado de competencia adecuado a las funciones desempefiadas en la aeronave
mediante:

i) el manejo de la aeronave dentro de sus limitaciones;

i)  larealizacion de todas las maniobras con suavidad y precision;
iii)  muestras de buen juicio y disciplina aeronautica;

iv) laaplicacion de conocimientos aeronauticos; y

v) el mantenimiento del control de la aeronave en todo momento de tal manera
que se asegure siempre el buen resultado de un procedimiento o maniobra.

Debera mantenerse un nivel apropiado de competencia en aptitudes practicas. Debera
demostrarse el cumplimiento de este requisito mediante evaluaciones, examenes,
pruebas o controles. La frecuencia de los examenes, pruebas o controles debera ser
proporcional al nivel de riesgo asociado a la actividad.

Conocimientos linguisticos

A menos que se puedan reducir por otros medios los riesgos de seguridad asociados,
los pilotos deberan demostrar un buen dominio del inglés, que debe incluir:

i)  capacidad para entender los documentos de informacién meteorologica;

ii) empleo de cartas aeronauticas en ruta, despegue y aproximaciéon y demas
documentos asociados de informacion aerondutica; y

iii) capacidad para comunicarse en inglés con otras tripulaciones de vuelo y
servicios de navegacion aérea durante todas las fases del vuelo, incluida la
preparacion del vuelo.
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1.9.

1.h.
1.h.1.
1.h.2.

1.i.
1..1.

1..2.

1.
1.1,

Dispositivos de entrenamiento sintético de vuelo

Si se utiliza un dispositivo de entrenamiento sintético de vuelo (FSTD) para la
formacion o para demostrar que se han adquirido o se mantienen las aptitudes
practicas, este FSTD debera estar homologado con respecto a un determinado nivel de
prestaciones en dichas areas, que sean relevantes para desempefiar las tareas asociadas.
En particular, la réplica de la configuracion, las cualidades de manipulacion, las
prestaciones de la aeronave y el comportamiento de los sistemas deberdn representar
adecuadamente a la aeronave.

Curso de formacion
La formacion debera impartirse en un curso de formacion.
El curso de formacién debera reunir las siguientes condiciones:
i)  paracada tipo de curso debera desarrollarse un programa; y

ii) el curso de formacion deberd estar dividido en conocimientos tedricos e
instruccion practica de vuelo (incluida la formacion en un dispositivo
sintético), si procede.

Instructores
Instruccidn teorica

La instruccidn tedrica debera ser impartida por instructores debidamente cualificados.
Deberéan:

i)  tener conocimientos apropiados en el ambito en el que van a impartir la
instruccion; y

i)  ser capaces de utilizar las técnicas de instruccion apropiadas.
Instruccidn de vuelo e instruccidn sintética de vuelo

La instruccion de vuelo y la instruccion sintética de vuelo deberan ser impartidas por
instructores debidamente cualificados, que tendran las siguientes cualificaciones:

i) cumplir los requisitos de conocimientos tedricos y experiencia apropiados para
la instruccidn que van a impartir;

i)  ser capaces de utilizar las técnicas de instruccion apropiadas;

iii)  haber practicado técnicas de instruccién en los procedimientos y maniobras de
vuelo sobre los que van a instruir;

iv) haber demostrado aptitudes para ensefiar en las areas en las que van a instruir,
incluida la instruccion de prevuelo, posvuelo y en tierra; y

v)  recibir de forma regular formacion de refresco para asegurar que mantengan
actualizados los niveles de instruccion.

Los instructores de vuelo también deberan estar facultados para actuar como pilotos al
mando de la aeronave sobre la que imparten la instruccion, salvo para la formacion
sobre nuevos tipos de aeronaves.

Examinadores
Las personas responsables de evaluar la competencia de los pilotos deben:
i) cumplir o haber cumplido los requisitos aplicables a los instructores de vuelo;
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i)  ser capaces de evaluar las prestaciones de los pilotos y realizar pruebas y
controles de vuelo.

2. Organizaciones de formacion
2.a.  Requisitos aplicables a las organizaciones de formacion

2.a.1. Una organizacion que imparte formacion a los pilotos debe cumplir los siguientes
requisitos:

i)  disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las
responsabilidades asociadas a su actividad. Estos medios incluyen, entre otros,
los siguientes: instalaciones, personal, equipamiento, herramientas y material,
documentacidn de tareas, responsabilidades y procedimientos, acceso a datos
de interés y mantenimiento de registros;

ii) aplicar y mantener un sistema de gestion relacionado con la seguridad y el
nivel de formacidn, y proponerse la mejora continua de este sistema; y

iii) establecer acuerdos con otras organizaciones relevantes, si es preciso, para
garantizar que seguird cumpliendo los requisitos sefialados.

3. Aptitud meédica
3.a.  Criterios médicos

3.a.1. Todos los pilotos deben demostrar periddicamente su aptitud médica para el
desempefio satisfactorio de sus funciones, teniendo en cuenta el tipo de actividad.
Deben demostrar la conformidad mediante una evaluacion apropiada basada en las
mejores practicas de la medicina aerondutica, teniendo en cuenta el tipo de actividad y
la posible degradacion fisica y mental debida a la edad.

La aptitud médica, que comprenderd la aptitud fisica y mental, significa que el piloto
no debera sufrir ningun tipo de enfermedad o discapacidad que le incapacite para:

i)  desempefiar las tareas necesarias para manejar una aeronave; o
i)  llevar a cabo las tareas asignadas en todo momento; o
iili)  percibir correctamente su entorno.

3.a.2. Cuando no se pueda demostrar plenamente la aptitud médica, podran aplicarse
medidas paliativas que comporten una seguridad de vuelo equivalente.

3.b.  Examinadores de medicina aeronautica
3.b.1 Cualquier examinador de medicina aeronautica debera:
i)  estar cualificado y tener el titulo que le autorice a practicar la medicina;

ii)  haber recibido formacion en medicina aeronautica y recibir regularmente
formacion de refresco en medicina aeronautica para garantizar el conocimiento
actualizado de los criterios de evaluacion;

iii) haber adquirido conocimientos practicos y experiencia de las condiciones en
las que los pilotos desempefian sus tareas.

3.c Centros de medicina aeronautica
3.c.1 Los centros de medicina aerondutica deben cumplir las siguientes condiciones:

i)  disponer de todos los medios necesarios para el ejercicio de las
responsabilidades asociadas a sus facultades. Estos medios incluyen, entre
otros, los siguientes: instalaciones, personal, equipamiento, herramientas y
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i)

material, documentacion de tareas, responsabilidades y procedimientos, acceso
a datos de interés y mantenimiento de registros;

aplicar y mantener un sistema de gestion relacionado con la seguridad y el
nivel de evaluacion médica, y proponerse la mejora continua de este sistema; y

establecer acuerdos con otras organizaciones relevantes, si es preciso, para
garantizar que seguira cumpliendo estos requisitos sefialados.»
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1.b.

1.c.

1.d.

le.

2.a.1.

2.a.2.

2.a.3.

Anexo Il
«Anexo IV
Requisitos esenciales para las operaciones aéreas
Generalidades

Un vuelo no debe efectuarse si los miembros de la tripulacion y, en su caso, los demas
miembros del personal operativo implicado en su preparacion y ejecucion, no estan
familiarizados con las leyes, reglamentos y procedimientos aplicables, relativos al
desempefio de sus tareas y preceptivos en las zonas que esté previsto atravesar, los
aeropuertos que se tenga planificado utilizar y las instalaciones de navegacion area
correspondientes.

Todo vuelo deberé efectuarse siguiendo los procedimientos operativos especificados
en el Manual de Vuelo o, si es preciso, el Manual de Operaciones, para la preparacion
y ejecucion del vuelo. Para facilitar esta labor, debera estar disponible un sistema de
listas de comprobacion para su uso, en su caso, por los miembros de la tripulacién en
todas las fases de la operacion de la aeronave en condiciones y situaciones normales,
anomalas y de emergencia. Se estableceran procedimientos para cualquier situacion de
emergencia razonablemente previsible.

Antes de cada vuelo se definirdn las funciones y tareas de cada miembro de la
tripulacion. El piloto al mando debe ser responsable de la operacion y de la seguridad
de la aeronave y de la seguridad de todos los miembros de la tripulacién, los pasajeros
y el cargamento que se hallen a bordo.

Los articulos o sustancias que puedan suponer un riesgo significativo para la salud, la
seguridad, los bienes o el medio ambiente, como mercancias peligrosas, armamento y
municion, no podran transportarse en ninguna aeronave a menos que se apliquen
procedimientos e instrucciones de seguridad especificos para mitigar los riesgos
asociados.

Todos los datos, documentos, registros y demés informacion que sea necesaria para
registrar el cumplimiento de las condiciones especificadas en el punto 2.c deben
conservarse para cada vuelo y mantenerse disponibles durante un periodo de tiempo
minimo que sea compatible con el tipo de operacion.

Preparacion del vuelo

No se iniciard un vuelo salvo que se haya verificado, por todos los medios razonables
disponibles, que se cumplan todas las condiciones siguientes:

Las instalaciones adecuadas directamente necesarias para el vuelo y para la operacion
segura de la aeronave, incluidas las instalaciones de comunicaciones y las ayudas a la
navegacion, estan disponibles para la ejecucion del vuelo, teniendo en cuenta la
documentacién AlS disponible.

La tripulacion debe estar familiarizada con la ubicacion y el empleo de los equipos de
emergencia correspondientes, y los pasajeros deberan ser informados al respecto.
Mediante la informacion especificada, la tripulacion y los pasajeros deberan tener un
conocimiento suficiente de los procedimientos de emergencia y del empleo de los
equipos de seguridad de la cabina.

El piloto al mando debera cerciorarse de que:
)] la aeronave es segura para el vuelo tal y como se especifica en el punto 6;

21



2.a.4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

3.a.l.

3.a.2.

3.a.3.

i) en su caso, la aeronave estd debidamente matriculada y los certificados
correspondientes se hallan a bordo de la aeronave;

iii) los instrumentos y equipos especificados en el punto 5, necesarios para la
ejecucion del vuelo, se encuentran instalados en la aeronave y funcionan, salvo
dispensa en la MEL aplicable o en un documento equivalente;

iv) la masa de la aeronave y la ubicacion de su centro de gravedad permiten que el
vuelo pueda realizarse dentro de los limites establecidos en la documentacion
de aeronavegabilidad,;

v) todo el equipaje de la cabina, el equipaje del compartimiento de carga y el
cargamento se encuentra debidamente estibados y asegurados; y

vi) no se excederdn en ningun momento durante el vuelo las limitaciones
operativas de la aeronave especificadas en el punto 4.

La tripulacion de vuelo deberd disponer de informacion sobre las condiciones
meteoroldgicas correspondientes a la zona de partida, de destino y, en su caso, de los
aeropuertos alternativos, asi como las condiciones imperantes en ruta. Se prestara
especial atencion a las condiciones atmosféricas potencialmente peligrosas.

En el caso de que el vuelo se produzca en condiciones de helada esperadas o
conocidas, la aeronave debera estar certificada, equipada o tratada para operar con
seguridad en estas condiciones.

En los vuelos basados en normas de vuelo visual, las condiciones meteoroldgicas a lo
largo de la ruta de vuelo deben ser tales que permitan el cumplimiento de dichas
normas de vuelo. En los vuelos basados en normas de vuelo instrumental se
seleccionard un destino y, en su caso, un o varios aeropuertos alternativos donde pueda
aterrizar la aeronave, teniendo en cuenta en particular las previsiones meteoroldgicas,
la disponibilidad de equipos de navegacion aérea, la disponibilidad de instalaciones en
tierra y los procedimientos de vuelo instrumental aprobados por el Estado en el que se
encuentre el aeropuerto de destino o alternativo.

La cantidad de combustible y aceite a bordo debe ser suficiente para garantizar que se
pueda completar con seguridad el vuelo previsto, teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas, los elementos que puedan afectar a las prestaciones de la aeronave y
los eventuales retrasos que se prevean durante el vuelo. Ademas, la aeronave llevara
una reserva de combustible para hacer frente a imprevistos. En su caso se estableceran
procedimientos de gestion del combustible en vuelo.

Operaciones de vuelo

Respecto a las operaciones de vuelo deberan cumplirse todas las condiciones
siguientes:

Teniendo en cuenta el tipo de aeronave, durante el despegue y el aterrizaje, y siempre
que el piloto al mando lo considere necesario en interés de la seguridad, cada miembro
de la tripulacién permanecera sentado en su puesto y utilizara los sistemas de sujecion
existentes, teniendo en cuenta el tipo de aeronave.

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que tengan que estar en la cabina de
mando permaneceran en su puesto, con sus cinturones de seguridad abrochados, salvo
en ruta por necesidades operativas o fisioldgicas.

Teniendo en cuenta el tipo de aeronave, antes del despegue o del aterrizaje, durante la
rodadura y siempre que lo considere necesario en interés de la seguridad, el piloto al
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3.a.6.
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3.a.8.

3.a.9.

4.h.
4.c.

4.c.1.

mando debe cerciorarse de que cada pasajero ocupa un asiento o litera con el cinturdn
de seguridad debidamente abrochado.

Los vuelos se realizaran de tal forma que se mantenga siempre la debida separacion
con respecto a cualquier otra aeronave y que se asegure un adecuado espacio libre de
obstaculos durante todas las fases del vuelo. Esta separacion debe ser como minimo la
especificada en las normas aeronauticas aplicables.

Un vuelo debe interrumpirse salvo que las condiciones conocidas sigan siendo, al
menos, equivalentes a las especificadas en el punto 2. Ademas, en los vuelos basados
en normas de vuelo instrumental, la aproximacion a un aeropuerto no debe continuar
por debajo de cierta altura especificada o mas alld de una determinada posicion, si no
se cumplen los criterios de visibilidad preceptivos.

En caso de emergencia, el piloto al mando se cerciorara de que todos los pasajeros
hayan sido instruidos para actuar de forma apropiada a las circunstancias.

El piloto al mando adoptara todas las medidas necesarias con el fin de minimizar las
consecuencias para el vuelo de un comportamiento inadecuado de los pasajeros.

Las aeronaves no efectuaran la rodadura en la zona de circulacion de un aeropuerto, 0
su rotor no se pondra en marcha a menos que la persona situada en los controles se
encuentre debidamente cualificada.

En su caso se utilizaran los procedimientos aplicables de gestion del combustible en
vuelo.

Prestaciones de la aeronave y limitaciones operativas

Toda aeronave se manejara de acuerdo con su documentacion de aeronavegabilidad y
los procedimientos y limitaciones operativos asociados que consten en su manual de
vuelo aprobado o en otra documentacion equivalente, segun el caso. EI manual de
vuelo o la documentacion equivalente estaran a disposicion de la tripulacion y se
mantendran actualizados para cada aeronave.

La aeronave se manejara de conformidad con la documentacién ambiental aplicable.

Un vuelo no se iniciard o proseguira salvo que las prestaciones programadas de la
aeronave, teniendo en cuenta todos los factores que afecten de manera significativa a
su nivel de prestaciones, permitan la ejecucion de todas las fases de vuelo dentro de
las distancias/zonas aplicables y las distancias libres de obstaculos con la masa
operativa planificada. Los factores de rendimiento que afectan de manera significativa
al despegue, vuelo en ruta y aproximacion/aterrizaje son, en particular:

i)  procedimientos operativos;

ii)  altitud barométrica del aeropuerto;

iii) temperatura;

iv) viento;

v)  tamafio, desnivel y condiciones de la zona de despegue/aterrizaje; y

vi) la condicion del fuselaje, la unidad de potencia o los sistemas, teniendo en
cuenta el posible deterioro.

Estos factores se tendran en cuenta directamente como parametros operativos o
indirectamente por medio de tolerancias 0 margenes, que pueden facilitarse en la
programacion de los datos de rendimiento, segun convenga para el tipo de operacion.

Instrumentos, datos y equipos
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Las aeronaves estaran provistas de todos los equipos de navegacion, comunicaciones o
de otro tipo que sean necesarios para el vuelo previsto, teniendo en cuenta las normas
de tréfico aéreo y las normas aeronauticas aplicables durante cada fase del vuelo.

En su caso, una aeronave debe estar equipada con todos los equipos necesarios de
seguridad, médicos, de evacuacion y de supervivencia, teniendo en cuenta los riesgos
asociados a las areas de operacion, las rutas sobrevoladas, la altitud del vuelo y la
duracion del mismo.

Todos los datos que se precisen para la ejecucion del vuelo por parte de la tripulacion
deben estar actualizados y disponibles a bordo de la aeronave teniendo en cuenta las
normas del trafico aéreo y las normas aeronauticas aplicables, las altitudes de vuelo y
las zonas de operacion.

Mantenimiento de la aptitud para el vuelo
La aeronave no se utilizard a menos que:
i) seencuentre en condiciones seguras para el vuelo;

i) el equipo operativo y de emergencia necesario para el vuelo previsto se
encuentre en estado de servicio;

iii) el documento de aeronavegabilidad de la aeronave sea valido; y

iv) se haya efectuado el mantenimiento de la aeronave de acuerdo con su programa
de mantenimiento.

Antes de cada vuelo se inspeccionara la aeronave mediante un control de prevuelo,
para determinar si resulta apta para el vuelo previsto.

El programa de mantenimiento incluira, en particular, las tareas e intervalos de
mantenimiento, especialmente los calificados de preceptivos en las instrucciones de
mantenimiento de la aptitud para el vuelo.

La aeronave no se utilizara a menos que haya sido mantenida y autorizada para el
servicio por personas u organizaciones cualificadas para estas tareas. La autorizacion
para el servicio firmada debe contener, en particular, los detalles basicos de las
operaciones de mantenimiento realizadas.

Todos los registros que demuestren la aeronavegabilidad de la aeronave se
conservaran hasta que la informacion contenida haya sido sustituida por informacion
nueva de alcance y detalle equivalentes, pero durante no menos de un afio en el caso
de los registros de mantenimiento detallados. Si una aeronave se retira
permanentemente del servicio, el periodo minimo sera de 90 dias. Si la aeronave esta
alquilada, deberan conservarse todos los registros que demuestren su
aeronavegabilidad al menos durante el periodo de alquiler.

Todas las modificaciones y reparaciones deben cumplir los requisitos esenciales de
aeronavegabilidad. Los datos fehacientes que demuestren el cumplimiento de los
requisitos de aeronavegabilidad deben conservarse.

Miembros de la tripulacién
El nimero y composicion de la tripulacion se determinaran teniendo en cuenta:

)] las limitaciones de certificacion de la aeronave, incluida en su caso la
demostracion de los procedimientos de evacuacion de emergencia relevantes;

i) la configuracion de la aeronave; y
iii) el tipo y duracion de las operaciones.

24



7.b.

7.C.

7.d.

7.e.

7.1.

7.9.

8.a.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

Los miembros de la tripulacion de la cabina deben:

i) serinstruidos y examinados de forma regular para adquirir y mantener un nivel
adecuado de competencia para desempefiar las tareas de seguridad asignadas; y

il)  someterse periddicamente a una revision para deterrminar su aptitud médica
para desempefiar con seguridad las tareas de seguridad que tengan asignadas.
El cumplimiento de este requisito se demostrara mediante una evaluacién
apropiada basada en las mejores practicas de la medicina aeronautica.

El piloto al mando estara facultado para impartir todas las érdenes y llevar a cabo
todas las acciones apropiadas a efectos de garantizar la seguridad de la operacion, de
la aeronave y de las personas o de los bienes transportados.

En una situacion de emergencia que ponga en peligro la operacién o la seguridad de la
aeronave o de las personas que estén a bordo, el piloto al mando debera emprender
cualquier accién que considere necesaria en interés de la seguridad. Si esta accion
implica una violacion de los reglamentos o procedimientos locales, el piloto al mando
se responsabilizard de notificarlo sin demora a la autoridad local competente.

No se simularan situaciones andmalas de emergencia cuando se transporte pasajeros o
cargamento.

Ningun miembro de la tripulacion permitird que el desempefio de sus tareas y su
capacidad para tomar decisiones se deterioren hasta el extremo de que se ponga en
peligro la seguridad del vuelo debido a los efectos de la fatiga, acumulacion de fatiga,
privacion de suefio, nimero de sectores sobrevolados, horarios nocturnos, etc. Los
periodos de descanso deben durar el tiempo suficiente para que los miembros de la
tripulacion superen los efectos de las misiones anteriores y se encuentren bien
descansados al comenzar el siguiente periodo de actividad de vuelo.

Un miembro de la tripulacion no desempefiara las tareas que tenga asignadas a bordo
de una aeronave cuando se encuentre bajo los efectos de sustancias psicoactivas o del
alcohol, o cuando se encuentre incapacitado debido a lesiones, fatiga, medicacion,
enfermedad o cualquier otra causa similar.

Requisitos adicionales para la operacién con fines comerciales y la utilizacion de
aeronaves propulsadas complejas.

No se emprendera la operacién con fines comerciales ni la utilizacion de aeronaves
propulsadas complejas salvo que se cumplan las siguientes condiciones:

el operador debe contar, directa o indirectamente mediante contratos, con los
medios necesarios para la escala y alcance de las operaciones. Estos medios
incluyen, entre otros, los siguientes: aeronave, instalaciones, personal,
equipamiento, documentacion de tareas, responsabilidades y procedimientos,
acceso a datos de interés y mantenimiento de registros.

el operador sélo debe utilizar personal debidamente cualificado y formado y
aplicar y mantener los programas de formacién y examen relacionados con los
miembros de la tripulacion y demas personal relevante.

el operador mantendrd una Lista de Equipo Minimo (MEL) o un documento
equivalente teniendo en cuenta lo siguiente:

i) el documento asegurard la operacion de la aeronave, en condiciones
especificadas, con determinados instrumentos, elementos del equipamiento o
funciones no operativas al comienzo del vuelo;
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ii)  este documento se elaborara para cada aeronave individual, teniendo en cuenta
las condiciones operativas y de mantenimiento relevantes del operador; y

iii) la MEL debe estar basada en la Lista Maestra de Equipo Minimo (MMEL), si
esta disponible, y no debe ser menos restrictiva que la propia MMEL;

el operador establecerd y mantendra un sistema de gestion que garantice el
cumplimiento de estos requisitos esenciales para las operaciones y se proponga la
mejora continua de este sistema; y

el operador establecera y mantendra un programa de seguridad y de prevencion de
accidentes que incluya un programa de informacion de incidencias, que el sistema
de gestion debera utilizar con el fin de contribuir al objetivo de la mejora continua
de la seguridad de las operaciones.

La operacion con fines comerciales y la operacion de aeronaves propulsadas
complejas se acometeran exclusivamente de acuerdo con el Manual de Operaciones
del operador. Dicho manual debera contener todas las instrucciones, informaciones y
procedimientos necesarios para todas las aeronaves utilizadas y para que el personal
de operaciones pueda desempefiar sus tareas. Se especificaran las limitaciones
aplicables al tiempo de vuelo, los periodos de actividad durante el vuelo y los periodos
de descanso de los miembros de la tripulacion. EI Manual de Operaciones y sus
revisiones deberadn ser compatibles con el Manual de Vuelo aprobado y deberén
modificarse en la medida de lo necesario.

El operador establecerd procedimientos, en su caso, con el fin de minimizar las
consecuencias sobre las operaciones seguras de vuelo de un comportamiento
inadecuado de los pasajeros.

El operador desarrollara y mantendra programas de seguridad adaptados a la aeronave
y al tipo de operaciones, incluyendo en particular:

i) la seguridad del compartimiento de la tripulacion de vuelo;
i) lalista de comprobacion del procedimiento de busqueda de la aeronave;
iii)  programas de formacion;

iv) proteccion de los sistemas informaticos y electrénicos para impedir la
degradacion y las interferencias intencionadas en el sistema; e

v)  informar sobre los actos de interferencia ilegal.

Si las medidas de seguridad adoptadas pueden afectar negativamente a la seguridad de
las operaciones, se evaluaran los riesgos y desarrollaran los procedimientos apropiados
para mitigar los riesgos de seguridad; esta labor puede requerir el empleo de equipos
especiales.

El operador designara piloto al mando a un piloto perteneciente a la tripulacion de
vuelo.

La prevencion de la fatiga se gestionara mediante un sistema de cuadrantes. Para un
vuelo o una serie de vuelos, este sistema de cuadrantes reflejara el tiempo de vuelo, los
periodos de actividad en vuelo, los periodos de actividad y los periodos de descanso
adaptados. Las limitaciones establecidas en el sistema de cuadrantes deberan tener en
cuenta todos los factores importantes que contribuyan a la fatiga, como en particular el
nimero de sectores sobrevolados, los husos horarios atravesados, la privacion del
suefio, la interrupcion de los ciclos circadianos, los horarios nocturnos, la ubicacién, el
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8.0.

tiempo de actividad acumulado en determinados periodos, el reparto de tareas
asignadas entre los miembros de la tripulacion y los incrementos de la tripulacion.

Las tareas especificadas en el punto 6.a y las descritas en los puntos 6.d. y 6.e. deben
ser controladas por una organizacion responsable del mantenimiento de la aptitud para
el vuelo que debe cumplir, ademas de los requisitos especificados en el punto 3.a del
anexo I, las siguientes condiciones:

i) la organizacion debe estar cualificada para el mantenimiento de los productos,
componentes y equipos que estén bajo su responsabilidad o haber suscrito un
contrato con una organizacion cualificada para el mantenimiento de estos
productos, componentes y equipos; y

i) la organizacion debe establecer un manual de organizacién que contenga, para
uso y orientacion del personal implicado, una descripcién de todos los
procedimientos de mantenimiento de la aptitud para el vuelo de la
organizacion, incluida en su caso una descripcion de los mecanismos
administrativos existentes entre la organizacion y la organizacion de
mantenimiento aprobada.»
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