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Udkast til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

af ()

om &ndring af forordning (EF) nr. 1592/2002 om feelles regler for civil luftfart og om
oprettelse af et europaeisk luftfartssikkerhedsagentur med henblik pa udvidelse af
forordningens anvendelsesomrade til at omfatte regulering af flyveoperationer,
certificering af piloter samt luftfartgjer fra tredjelande

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fellesskab, searlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen’,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg?,
efter haring af Regionsudvalget®,

efter proceduren i traktatens artikel 251*, og

ud fra fglgende betragtninger:

(@D)] | anden betragtning i forordning (EF) nr. 1592/2002° stdr der bl.a., at der ber
udarbejdes passende vaesentlige krav vedrgrende luftfartgjsoperationer og certificering
af flyvebesztninger og anvendelse af forordningen pa tredjelandes luftfartgjer.
Kommissionen skal i henhold til artikel 7 i samme forordning snarest muligt
forelegge Europa-Parlamentet og Radet forslag vedrgrende grundprincipper,
anvendelse og vesentlige krav med henblik pa regulering af personale og
organisationer, der beskeftiger sig med drift af luftfartgjer.

2 Anvendelsesomradet for faellesskabsforanstaltninger skal angives tydeligt, sa det klart
fremgar, hvilke personer, organisationer og produkter der er omfattet af denne
forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil. Det gares bedst ved at henvise til
en liste over luftfartgjer, hvis operationer er udelukket fra feellesskabsforanstaltningen.
Listen over udelukkede luftfartgjer i bilag Il til forordning (EF) nr. 1592/2002 bgr
anvendes til dette formal, dog med visse &ndringer for at lette forstaelsen.

3 Europaziske borgere bgr til enhver tid vere sikret et hgjt og ensartet
beskyttelsesniveau, og tredjelandes luftfartgjer, der opererer til, fra eller i det omrade,
der er daekket af traktaten, bar vaere undergivet passende tilsyn pa fallesskabsplan.

YEUT ...
ZEUT ...
SEUT ...
*EUT ...
S EFT L 240 af 7.9.2002, s. 1.
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Feellesskabet bgr i overensstemmelse med de ved Chicago-konventionen fastsatte
standarder vedtage vesentlige krav geldende for personer og organisationer, der
beskeeftiger sig med drift af luftfartgjer, samt personer, der varetager uddannelse og
helbredsundersggelse af piloter, og produkter, der anvendes hertil. Der bgr om
ngdvendigt ogsa udarbejdes sadanne krav med henblik pa fastsettelse af regler for
flyvemaskinister. Kommissionen bgr have bemyndigelse til at udarbejde de
ngdvendige gennemfarelsesbestemmelser.

Effektiv luftfartssikkerhed i Den Europeiske Union pd de felter, der er dakket af
denne forordning, forudseetter et taettere samarbejde mellem Feellesskabet,
medlemsstaterne og Det Europziske Luftfartssikkerhedsagentur om afdakning af
risikobetonede forhold og iveerksattelse af de forngdne afhjeelpende foranstaltninger.

Fremme af en sikkerhedskultur og indferelse af en velfungerende reguleringsordning
pa de felter, der er dekket af denne forordning, forudsetter, at vidner til
flyvehandelser uopfordret indberetter sadanne forhold. En sadan indberetning ville
forega lettere, hvis de pageeldende ikke risikerer sanktioner, og medlemsstaterne bar
derfor sikre passende beskyttelse af sadanne oplysninger og de personer, der
indberetter dem.

I overensstemmelse med god forvaltningsskik ber behgrigt godkendte
bedemmelsesorganer have bemyndigelse til at udstede certifikater til piloter, der
udfarer fritidsorienterede flyveoperationer.

For at kunne bistd Feellesskabet bgr Det Europziske Luftfartssikkerhedsagentur selv
kunne udstede certifikater til personer, organisationer og produkter, der er undergivet
bestemmelserne i denne forordning, hvor certificering fra centralt hold er mere
hensigtsmaessig end certificering foretaget af de enkelte medlemsstater. Agenturet bar
derfor kunne treeffe afgerelser vedrgrende drift af luftfartgjer, besatningers
kvalifikationer samt sikkerheden ved tredjelandes luftfartgjer, hvis det er den bedste
fremgangsmade for at opna ensartethed og sikre det indre markeds funktion. Agenturet
ber have den ngdvendige bemyndigelse til at varetage disse opgaver.

Flere af artiklerne i forordning (EF) nr. 1592/2002 ber sndres for at sikre de personer,
der er omfattet af bestemmelserne, den ngdvendige klageadgang, nar agenturet i
medfgr af denne forordning er bemyndiget til at treeffe afgerelser, der bergrer dem.
Der ber indfgjes nye definitioner for at lette forstdelsen af de nye artikler, der
indsettes i forordningen.

| overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet og proportionalitetsprincippet i
traktatens artikel 5 kan formalene med den pataenkte foranstaltning, nemlig indfarelse
og ensartet anvendelse af feelles regler for certificering af flyvebesatninger og for
flyveoperationer og tredjelandes luftfartgjer, ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor, fordi denne forordning deekker hele Europa, bedre
gennemfares pa fellesskabsplan. Denne forordning er begrenset til, hvad der er
absolut ngdvendigt for at opfylde de naevnte formal.

Denne forordning fastleegger en hensigtsmaessig og fyldestggrende ramme for tilsynet
med tredjelandes luftfartgjer, nar de opererer til, fra eller i det omrade, der er dekket
af traktaten. Direktiv 2004/36/EF® om sikkerhed forbundet med tredjelandes
luftfartajer, der benytter Faellesskabets lufthavne, bar derfor ophaves pa et passende
tidspunkt.

S EUT L 143 af 30.4.2004, s. 76.
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Bestemmelserne i denne forordning bygger pa den udtalelse, Det Europziske
Luftfartssikkerhedsagentur har afgivet’ i medfar af artikel 12, stk. 2, litra b), og artikel
14, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1592/2002.

Forordning (EF) nr. 1592/2002 bgr &ndres i overensstemmelse hermed -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

| forordning (EF) nr. 1592/2002 foretages fglgende &ndringer:

1. I artikel 3 indseettes fglgende som litra h) —n):

“h)

i)

J)

k)

“operater”: enhver juridisk eller fysisk person, der driver eller har til hensigt at drive
et eller flere luftfartajer

“erhvervsmaessig drift af luftfartgjer”: en luftfartsaktivitet, der udgves mod vederlag i
henhold til en kontrakt mellem en operatgr og en kunde, hvor kunden hverken er
direkte eller indirekte ejer af det luftfartej, der benyttes til opfyldelse af kontrakten,
og operatgren hverken er direkte eller indirekte ansat hos kunden

“komplekst motordrevet luftfartgj”:
i)  enflyvemaskine
- med en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg eller
- en maksimal godkendt passagersadekonfiguration pa over 9 eller

- certificeret til flyvning med en minimumsbesatning pa mindst 2 piloter
eller

—  udstyret med turbojetmotor(er) eller

i) en helikopter

- med en maksimal certificeret startmasse pa over 3 175 kg eller

- med en maksimal godkendt passagersaedekonfiguration pa over 5 eller

- certificeret til flyvning med en minimumsbesatning pa mindst 2 piloter
eller

i) et luftfartgj med "tilt rotor"”

“fritidsflyvning”: enhver ikke-erhvervsmassig luftfartejsoperation med et ikke-
komplekst motordrevet luftfartgj

“bedemmelsesorgan”: et organ, som kan vurdere, hvorvidt juridiske eller fysiske
personer overholder de regler, der skal sikre, at de vasentlige krav er opfyldt, og
udstede de dertil hgrende certifikater

“syntetisk flyvetreeningsanordning”: enhver anordning, hvori flyveforhold simuleres
pa jorden; de omfatter flyvesimulatorer, flyvetrenere, navigations- og
flyveproceduretraenere og basisinstrumenttreeningsanordninger

“rettighed”: en pategning i et flyvercertifikat, der angiver sarlige betingelser,
rettigheder eller begraensninger for det pageeldende certifikat.”.

" Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagenturs udtalelse nr. 3/2004, XXXX



2. | artikel 4 foretages fglgende &ndringer:

a)

b)

d)

e)

f)

Stk. 1, litra b) og c), affattes saledes:

“b) som er registreret i en medlemsstat, medmindre forskriftsmassigt
sikkerhedstilsyn hermed er blevet uddelegeret til et tredjeland, og de ikke
anvendes af en EF-operatar, eller

c) som er registreret i et tredjeland og anvendes pa medlemsstaters omrade af en
operater med hjemsted eller bopel i Fellesskabet, eller”.

Folgende indsattes som stk. 1, litra d):

“d) som er registreret i et tredjeland og af en operatar fra et tredjeland anvendes pa
en medlemsstats omrade,”.

Sidste punktum i stk. 1 affattes saledes:
“skal veere i overensstemmelse med forordningen”.
Stk. 2 og 3 affattes saledes:

“2. Personale, der medvirker ved flyveoperationer med de i stk. 1, litra b) og c),
nevnte luftfartgjer, skal opfylde bestemmelserne i forordningen.

3. Flyveoperationer med de i stk. 1, litra b), c), og d), nevnte luftfartgjer skal veere i
overensstemmelse med forordningen.”.

Felgende indsattes som stk. 4:
“4. Stk. 1, 2 og 3 finder ikke anvendelse pa luftfartgjer, som er omhandlet i bilag I1.”.
Stk. 3 bliver til stk. 5.

3. l artikel 5 foretages fglgende &ndringer:

a)

b)

d)

Stk. 2, farste punktum, affattes saledes:

“2. For luftfartgjer, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra b), og for materiel, dele
og apparatur, der er pamonteret disse luftfartgjer, godtgares overensstemmelse med
kravene pa fglgende made:”.

Stk. 2, litra d), affattes saledes:

“d) Organisationer, der er ansvarlige for vedligeholdelse af materiel, dele og
apparatur, skal godtgere, at de er kvalificerede og i stand til at varetage det
ansvar, der er forbundet med deres serlige rettigheder. Medmindre de er
godkendt pa anden made, anerkendes disse kvalifikationer ved udstedelse af en
godkendelse til organisationen. De rettigheder, der tildeles den godkendte
organisation, 0og godkendelsens raekkevidde skal preciseres i
godkendelsesbetingelserne.”.

Falgende indsaettes som stk. 2, litra e):

“e) Organisationer, der er ansvarlige for design, fremstilling og vedligeholdelse af
materiel, dele og apparatur, skal godtgare, at de er kvalificerede og i stand til at
varetage det ansvar, der er forbundet med deres serlige rettigheder. Medmindre
de er godkendt pa anden made, anerkendes disse kvalifikationer ved udstedelse
af en godkendelse til organisationen. De rettigheder, der tildeles den godkendte
organisation, o0g godkendelsens raekkevidde skal preciseres i
godkendelsesbetingelserne”.

Litra e) og f) i stk. 2 bliver til henholdsvis litra f) og g).
Falgende indsattes som stk. 3:



“3. De i artikel 4, stk. 1, litra a), omhandlede luftfartgjer og materiel, dele og
apparatur, der er pamonteret disse luftfartgjer, skal vere i overensstemmelse med
stk. 2, litra a), b), og e)”.

f) Den indledende satning i stk. 3 affattes saledes:
“Uanset stk. 1, 2 og 3”.
)] Folgende indsattes som stk. 4, litra j):

“j) hvordan de i artikel 4, stk. 1, litra ¢) og d), omhandlede luftfartajer skal
godtgere, at de opfylder de vaesentlige krav”.

h) Den indledende satning i stk. 5 affattes saledes:

“Kommissionen  vil, nar den udarbejder de i stk. 5 navnte
gennemforelsesbestemmelser, iser sgrge for,”.

i) Folgende indsattes som stk. 5, litra d):

“d) at de ikke palegger de i artikel 4, stk. 1, litra ¢) og d), omhandlede luftfartgjer
krav, som ville veere uforenelige med medlemsstaters ICAO-forpligtelser”.

)] Stk. 3, 4 og 5 bliver til henholdsvis stk. 4, 5 og 6.
4. Artikel 7 affattes saledes:

“Artikel 7
Certificering af flyvebesaetninger

1. Flyvebesetninger, der udferer flyveoperationer med de i artikel 4, stk. 1, litra b) og c),
omhandlede luftfartgjer, og organisationer, syntetiske flyvetreeningsanordninger og personer,
der varetager uddannelse, prevning, kontrol og helbredsundersggelse af sadanne besatninger,
skal opfylde de vaesentlige krav i bilag I11.

2. En pilot skal for at operere et luftfartgj veere i besiddelse af et certifikat og et helbredsbevis,
der svarer til den flyveoperation, der udferes:

a) en pilot far udstedt et certifikat, nar det er godtgjort, at den pagaeldende overholder
de bestemmelser, der skal sikre, at de vasentlige krav vedrgrende teoretisk viden,
praktiske feerdigheder og sprogferdighed er opfyldt. Certifikatet kan udstedes af et
bedgmmelsesorgan, hvis de med certifikatet forbundne rettigheder er begreenset til
fritidsflyvning

b) en pilot far udstedt et helbredsbevis, nar det er godtgjort, at den pagealdende
overholder de bestemmelser, der skal sikre, at de vesentlige krav vedrgrende
helbredsmaessig egnethed er opfyldt. Helbredsbeviset udstedes af flyvelaeger eller
flyvemedicinske centre, medmindre den pageldende pilot kun udfgrer
fritidsflyvning; i sa fald kan beviset udstedes af en alment praktiserende laege

C) de rettigheder, certifikatet giver piloten, og certifikatets anvendelsesomrade skal
veere preciseret i certifikatet

d) kravene i litra a) og b) kan opfyldes ved godkendelse af -certifikater og
helbredsbeviser udstedt af eller pad vegne af et tredjeland, for sd vidt angar
flyvebesatninger, der udferer flyveoperationer med de i artikel 4, stk. 1, litra c),
omhandlede luftfartgjer.

3. Det kan ved udstedelse af en godkendelse anerkendes, at bedgmmelsesorganer,
organisationer, der uddanner piloter, og organisationer, der har ansvaret for vurderingen af



piloters helbredsmaessige egnethed, er kvalificerede og i stand til at varetage det ansvar, der er
forbundet med deres rettigheder til at udstede certifikater og helbredsbeviser:

a) en organisation far udstedt en godkendelse, nar det er godtgjort, at organisationen
overholder de bestemmelser, der skal sikre, at de relevante vaesentlige krav er opfyldt

b) de rettigheder, en godkendelse giver, skal veere praciseret i godkendelsen.

4. En syntetisk flyvetreeningsanordning, der anvendes til uddannelse af piloter, skal have et
certifikat, som udstedes, nar det er godtgjort, at den overholder de bestemmelser, der skal
sikre, at de relevante vasentlige krav er opfyldt.

5. En person med ansvar for uddannelse af piloter eller bedgmmelse af deres kunnen eller
helbredsmaessige egnethed, skal veere i besiddelse af et passende certifikat:

a) certifikatet udstedes, nar det er godtgjort, at ansggeren overholder de bestemmelser,
der skal sikre, at de relevante vasentlige krav er opfyldt

b) de rettigheder, et certifikat giver, skal vare preeciseret i certifikatet.

6. Kommissionen  fastsetter  efter  proceduren i  artikel 54, stk. 3,

gennemfarelsesbestemmelserne til naervaerende artikel, idet den navnlig praeciserer

a) de forskellige rettigheder, der er forbundet med flyvercertifikater og helbredsbeviser
svarende til de forskellige typer aktiviteter, der udfares

b) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, &ndring, begransning, suspension eller
tilbagekaldelse af certifikater, certifikatrettigheder, helbredsbeviser, godkendelse af
organisationer og bedgmmelsesorganer samt personalecertifikater

C) certifikatindehavernes rettigheder og ansvar, certifikatrettigheder, helbredsbeviser,
godkendelse af organisationer samt personalecertifikater.

7. Kommissionen vil, nar den udarbejder de i stk. 6 nevnte gennemfarelsesbestemmelser,
iseer sgrge for,

a) at de afspejler det aktuelle tekniske niveau og bedste praksis inden for uddannelse af
flyvebesatninger

b) at de giver mulighed for omgaende at gribe ind over for fastslaede arsager til havarier
og alvorlige handelser”.

5. Fglgende indsettes som artikel 7a:

“Artikel 7a
Luftfartgjsdrift

1. Drift af de i artikel 4, stk. 1, litra b), c), og d), omhandlede luftfartgjer, skal opfylde de
veesentlige krav i bilag V.

2. Operatgrer, der forestar erhvervsmaessig drift af luftfartgjer, skal godtgere, at de er
kvalificerede og i stand til at varetage det ansvar, der er forbundet med deres rettigheder;

a) dette anerkendes ved udstedelse af et certifikat

b) de rettigheder, der er givet operatgren, og omfanget af operationer skal praciseres i
certifikatet

C) dette krav kan i givet fald opfyldes ved anerkendelse af certifikater udstedt af eller pa

vegne af et tredjeland, for sa vidt angar operatarer, der forestar drift af de i artikel 4,
stk. 1, litra d), omhandlede luftfartgjer.



3. Operatarer, der forestar ikke-erhvervsmaessig drift af komplekse motordrevne luftfartgjer,
skal afgive en erklaering om, at de er kvalificerede og i stand til at varetage det ansvar, der er
forbundet med driften af de pageeldende luftfartgjer.

4.  Kommissionen  fastsaetter  efter  proceduren i  artikel 54, stk. 3,

gennemfarelsesbestemmelserne til denne artikel, idet den navnlig praeciserer

a) betingelserne for at foresta drift af luftfartgjer i overensstemmelse med de vesentlige
krav i bilag IV

b) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, &ndring, begransning, suspension eller
tilbagekaldelse af det i stk. 2 omhandlede operatarcertifikat

c) operatarers og certifikatindehavernes rettigheder og ansvar.

5.  Kommissionen vil, nar den udarbejder de i stk. 4 omhandlede

gennemfarelsesbestemmelser, iser sgrge for,

a) at de afspejler det aktuelle tekniske niveau og bedste praksis inden for luftfartgjsdrift

b) at de tager hensyn til internationale erfaringer med luftfartgjsdrift og den

videnskabelige og tekniske udvikling

c) at de giver mulighed for omgaende at gribe ind over for fastslaede arsager til havarier
og alvorlige handelser

d) at de ikke palaegger de i artikel 4, stk. 1, litra c), og d), omhandlede luftfartgjer krav,
som ville veere uforenelige med medlemsstaters ICAO-forpligtelser”.

6. Folgende indsaettes som artikel 7b:
“Artikel 7b
Flyvemaskinister

Med hensyn til grundprincipper, anvendelse og vasentlige krav vedrgrende certificering af
flyvemaskinister forelegger Kommissionen snarest muligt Europa-Parlamentet og Radet
forslag herom”.

7. Folgende indsaettes som artikel 7c:
“Artikel 7c
Feelles tilsyn

1. Medlemsstaterne og agenturet samarbejder om indsamling og udveksling af oplysninger,
herunder oplysninger om rampeinspektioner, for at sikre, at bestemmelserne i denne
forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil implementeres i praksis.

2.  Kommissionen  fastsaetter  efter  proceduren i  artikel 54, stk. 3,
gennemfgrelsesbestemmelserne til naervearende artikel, navnlig med precisering af

a) betingelserne for indsamling og udveksling af information

b) betingelserne for udfarelse af rampeinspektioner

C) betingelserne for udstedelse af startforbud for et luftfartej, der ikke overholder denne

forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil”.
8. Artikel 8, stk. 2, affattes saledes:

“2. Indtil de i artikel 5, stk. 4, artikel 7, stk. 5, og artikel 7a, stk. 3, omhandlede
gennemfarelsesbestemmelser er vedtaget, og med forbehold af artikel 57, stk. 2, kan
certifikater, der ikke kan udstedes i overensstemmelse med denne forordning,
udstedes pa grundlag af de galdende nationale regler”.



9. | artikel 10 foretages fglgende &ndringer:
a) stk. 5 affattes saledes:

“5. Nar et sikkerhedsniveau svarende til det, der tilstrebes med anvendelsen af
gennemfarelsesbestemmelserne til artikel 5, 6, 7 og 7a, kan opnas pa anden made,
kan medlemsstaterne, uden forskelsbehandling pa grundlag af nationalitet, godkende
fravigelser fra disse gennemfarelsesbestemmelser. | sa fald underretter den
pageldende medlemsstat Kommissionen om, at den har til hensigt at godkende en
sadan fravigelse, begrunder behovet for at fravige den pageldende bestemmelse
samt angiver, hvilke betingelser der skal sikre, at der opnas et tilsvarende
sikkerhedsniveau”.

b) Falgende indsattes som stk. 7:

“7. Agenturet kan ogsa indremme undtagelser og udstede godkendelser i
overensstemmelse med stk. 3 og 5, nar det handler i egenskab af kompetent
myndighed. | sa fald underretter agenturet Kommissionen, og den i stk. 4 og 6
omhandlede afgarelse traeffes efter proceduren i artikel 54, stk. 3”.

10. Felgende indsattes som artikel 11a:

“Artikel 11a
Beskyttelse af sikkerhedsoplysninger

1. Nar en fysisk person frivilligt har afgivet oplysninger, der er omhandlet i artikel 11, skal de
rapporter, der udarbejdes i den forbindelse, anonymiseres med hensyn til oplysningernes
kilde.

2. Med forbehold af geeldende strafferetsregler afstar medlemsstaterne fra at iveerksette
sanktioner for uforsetlige eller uagtsomme lovovertraedelser, som de kun far kendskab til,
fordi de er indberettet i medfar af denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil,
medmindre der er tale om grov forsgmmelighed.

3. Medlemsstaterne sikrer i overensstemmelse med deres nationale lovgivning og praksis, at
ansatte, der  afgiver oplysninger i medfgr af denne  forordning og
gennemfarelsesbestemmelserne hertil, ikke udsattes for sanktioner fra deres arbejdsgiver,
medmindre der er tale om grov forsgmmelighed”.

11. | artikel 13 affattes litra c) saledes:

“c) treeffer de relevante afgerelser om anvendelsen af artikel 15, 15a, 15b, 45 og
46”.
12. 1 artikel 15 foretages fglgende @&ndringer:
a) Den indledende satning i stk. 1 affattes saledes:

“Med hensyn til materiel, dele og apparatur, der er naevnt i artikel 4, stk. 1, litra a) og
b), skal agenturet i givet fald og som omhandlet i Chicago-konventionen eller
bilagene hertil pa medlemsstaternes vegne udfgre design-, fabrikations- eller
registreringsstatens funktioner, nar de vedrgrer designgodkendelse. | denne
forbindelse skal det iseer”.

b) Falgende indsaettes som stk. 1, litra K) og I):

“k) for hvert luftfartgj, for hvilket der anmodes om flyvetilladelse til en enkelt
flyvning, fastleegge de relevante begraensninger

1) udstede flyvetilladelser til luftfartgjer, nar sadanne tilladelser kraeves for
udferelsen af en raekke flyvninger”.



Felgende indsattes som stk. 3:

“3. Med hensyn til luftfartgjer, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra b), fastsatter
agenturet i givet fald uddannelseskrav for tildeling af rettigheder, der pafares
certifikaterne for personale, der er ansvarligt for frigivelsen af materiel, dele og
apparatur efter vedligeholdelse”.

13. Folgende indsattes som artikel 15a:

“Artikel 15a
Certificering af personale

1. Med hensyn til luftfartgjer, der er nevnt i artikel 4, stk. 1, litra a), b) og c), fastsetter
agenturet i givet fald uddannelseskrav for tildeling af individuelle rettigheder, der kraeves for
at operere de pagaldende luftfartgjer.

2. Med hensyn til det personale, der er omhandlet i artikel 4, stk. 2, og med hensyn til
organisationer skal agenturet

a)

b)

selv eller ved hjelp af nationale luftfartsmyndigheder eller kompetente organer
udfere inspektioner og revisioner af de organisationer og bedgmmelsesorganer, det
certificerer

udstede og forny certifikater for

i)  organisationer, der uddanner personale, og flyvemedicinske centre
beliggende pa medlemsstaternes omrade, efter anmodning fra den
pageldende medlemsstat

i)  organisationer, der uddanner personale, og flyvemedicinske centre
beliggende uden for medlemsstaternes omrade

iii) bedgmmelsesorganer, efter anmodning fra de pagaeldende organer

andre, suspendere eller tilbagekalde en organisations certifikat, nar de betingelser, i
henhold til hvilke det blev udstedt, ikke leengere er opfyldt, eller hvis den juridiske
eller fysiske person, der er indehaver af certifikatet, ikke opfylder de forpligtelser,
som denne forordning eller gennemfarelseshestemmelserne hertil palegger
vedkommende.

3. Med hensyn til syntetiske flyvetraeningsanordninger skal agenturet

a)

b)

selv eller ved hjelp af nationale luftfartsmyndigheder eller kompetente organer udfare
tekniske inspektioner af de anordninger, det certificerer

udstede og forny certifikater for

i)  syntetiske flyvetreeningsanordninger beliggende pa medlemsstaternes
omrade, efter anmodning fra den pagaldende medlemsstat

i)  syntetiske flyvetreeningsanordninger, som anvendes af
uddannelsesorganisationer, der er certificeret af agenturet eller
beliggende uden for medlemsstaternes omrade

@ndre, begraense, suspendere eller tilbagekalde et certifikat, nar de betingelser, i
henhold til hvilke det blev udstedt, ikke leengere er opfyldt, eller hvis den juridiske
eller fysiske person, der er indehaver af certifikatet, ikke opfylder de forpligtelser,
som denne forordning eller gennemfarelseshestemmelserne hertil palegger
vedkommende”,

14. Fglgende indsettes som artikel 15b:
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“Artikel 15b
Flyveoperationer

1. Med hensyn til luftfartgjer, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra a) og b), opstiller
agenturet en ”Master Minimum Equipment List” over de former for udstyr, der kraeves til
hver luftfartgjstype, som kan veere taget midlertidigt ud af drift for at opretholde et acceptabelt
sikkerhedsniveau.

2. Med hensyn til operatarer, der forestar erhvervsmaessig drift af luftfartejer, skal agenturet

a) selv eller ved hjelp af nationale luftfartsmyndigheder eller kompetente organer
udfere inspektioner og revisioner af de operatarer, det certificerer

b) udstede og forny certifikater for

i)  operatgrer med hjemsted pa medlemsstaternes omrade, efter anmodning
fra den pagaeldende medlemsstat

i)  operatgrer med hjemsted uden for medlemsstaternes omrade

c) @ndre, begraense, suspendere eller tilbagekalde en given operatgrs certifikat, nar de
betingelser, i henhold til hvilke det blev udstedt, ikke leengere er opfyldt, eller hvis
den péagaldende organisation ikke opfylder de forpligtelser, som denne forordning
eller gennemfarelsesbestemmelserne hertil paleegger den.

3. Agenturet kan ved et operationelt direktiv nedleegge forbud mod eller fastsatte
begraensninger eller s&rlige betingelser for en flyveoperation af hensyn il
luftfartssikkerheden.

4. Med hensyn til begraensning af flyvetiden skal agenturet

a) fastleegge og meddele de gealdende certificeringsspecifikationer for at sikre, at de
vaesentlige krav er opfyldt

b) godkende operatgrers individuelle specifikationssystemer for flyvetid, nar de
pagxldende systemer ikke kan godkendes i henhold til en geldende

certificeringsspecifikation”.
15. | artikel 29 affattes stk. 3, litra a), saledes:

“a) godkende agenturets foranstaltninger jf. artikel 13, 15, 15a og 15b, inden for
rammerne af denne forordning, gennemfgrelsesbestemmelserne hertil og andre
relevante retsregler”.

16. | artikel 35 affattes stk. 1 séledes:

“1. Afgerelser, som agenturet har truffet pa grundlag af artikel 15, 15a, 15b, 46 eller
53, kan paklages.”

17. | artikel 46 affattes den indledende satning i stk. 1 saledes:

“1. Med henblik pa anvendelsen af artikel 15, 15a og 15b kan agenturet selv foretage
alle ngdvendige undersggelser hos virksomhederne eller delegere denne opgave til
de nationale luftfartsmyndigheder eller kompetente organer. Undersggelserne
udfgres i overensstemmelse med lovforskrifterne i de medlemsstater, hvor de
udfgres. Til dette formal har de personer, der er bemyndiget i henhold til denne
forordning, befgjelse til at”.

18. I artikel 57 indszttes fglgende som stk. 3:
“3. Direktiv 2004/36/EF ophaeves med virkning fra den .....”
19. | artikel 58 affattes andet afsnit saledes:

11



“Artikel 5, 6, 7, 7a, 7b og 7c finder anvendelse fra de datoer, der fastlegges i
gennemfarelsesbestemmelserne.”

Artikel 2
Bilag 11 til forordning (EF) nr. 1592/2002 erstattes af teksten i bilag I til denne forordning.
Artikel 3

Teksten i bilag 1l til denne forordning indszttes som bilag 1l til forordning (EF) nr.
1592/2002.

Artikel 4

Teksten i bilag Il til denne forordning indsattes som bilag IV til forordning (EF) nr.
1592/2002.

Artikel 5
Ikrafttreedelse

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeaiske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den ...

Pa Europa-Parlamentets vegne

Formand

Pa Radets vegne

Formand
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Bilag |
“BILAG II
Luftfartgjer, som er ngevnt i artikel 4, stk. 4

Artikel 4, stk. 1, 2 og 3, finder ikke anvendelse pa luftfartgjer, som falder ind under en eller
flere af falgende kategorier:

a) Historiske luftfartajer, som opfylder falgende kriterier:

i) ikke-komplekse luftfartgjer,
- hvis oprindelige design er udformet fgr den 1. januar 1955, og
- hvis produktion ophgrte fgr den 1. januar 1975,

eller

i) luftfartgjer med en Klar historisk relevans, der knytter sig til
- deltagelse i en betydningsfuld historisk begivenhed eller
- et vigtigt skridt i udviklingen inden for luftfarten eller
- en vigtig rolle i en medlemsstats vaebnede styrker,

b) luftfartejer, der er specifikt designet eller andret til forsknings-, forsggs- eller
videnskabelige formal, og som kun forventes fremstillet i meget begraenset antal

c) luftfartgjer, hvor mindst 51 % er bygget af en amater eller en nonprofitsammenslutning af
amaterer til eget formal og uden kommercielt sigte

d) luftfartgjer, der har tilhgrt de veebnede styrker, medmindre luftfartgjet er af en type, for
hvilken agenturet har fastlagt en designstandard

e) flyvemaskiner, helikoptere og motordrevne faldskaerme med hgjst to seeder, en hgjst tilladt
startmasse (MTOM) ifglge indberetning fra medlemsstaterne, som ikke overstiger

1) 300 kg for enseedede landflyvemaskiner/helikoptere
ii) 450 kg for toseedede landflyvemaskiner/helikoptere
iii) 330 kg for enseedede amfibieflyvemaskiner/pontonflyvemaskiner/helikoptere

iv) 495 kg for toseedede amfibieflyvemaskiner/pontonflyvemaskiner/helikoptere,
forudsat at luftfartgjet, nar det anvendes bade som pontonflyvemaskine/helikopter og
som landflyvemaskine/helikopter, ligger under begge relevante MTOM-
graenseverdier

V) 472,5 kg for tosaedede landflyvemaskiner med et ”Total Recovery Parachute
System” monteret pa skroget

vi) 315 kg for ensaedede landflyvemaskiner med et "Total Recovery Parachute
System” monteret pa skroget,

og for flyvemaskiners vedkommende med en stallhastighed eller mindste stabile
flyvehastighed i landingskonfiguration pa hgjst 35 knob kalibreret lufthastighed (CAS)

f) en- eller toseedede gyroplaner med en hgjst tilladt startmasse, der ikke overstiger 560 kg

g) svaeveplaner med en tommasse pa hgjst 80 kg, nar de er ensadede, eller 100 kg, nar de er
toseedede, herunder dem, som lgbestartes

h) efterligninger af luftfartgjer, der opfylder kriterierne i punkt a) eller d), og hvis strukturelle
design svarer til det originale luftfartgjs

i) ubemandede luftfartgjer med en operativ masse pa hgjst 150 kg
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j) alle andre luftfartajer med en samlet tommasse inklusive braendstof pa hagjst 70 kg”.
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la.
l.a.l.

1.b.
1.b.1.

l.c.
l.c.l.

l.c.2.

1.d.
1.d.1.

Bilag Il
"BILAG IlI
Veaesentlige krav vedrgrende certificering af piloter
Uddannelse
Generelt

En person, der pabegynder uddannelse med henblik pa at fare et luftfartgj, skal veere
tilstreekkeligt uddannelsesmaessigt funderet og fysisk og psykisk udviklet til at kunne
tilegne sig, fastholde og demonstrere den forngdne teoretiske viden og de relevante
praktiske feerdigheder.

Teoretisk viden

En pilot skal kunne tilegne sig viden pa et niveau, der svarer til de funktioner, der
udfgres pa luftfartgjet, og til de risici, der er forbundet med den pagaldende type
aktivitet, og skal kunne holde sin viden ved lige. Denne viden omfatter mindst
falgende:

i)  love og bestemmelser
i) generel viden om luftfartgjer
iii)  teknisk viden om kategorien af luftfartgj
iv) prestationer og planlegning af flyvning
v)  menneskelig ydeevne og begransninger
vi) meteorologi
vii) navigation
viii) operationelle procedurer, herunder ressourceforvaltning
ixX) aerodynamik
X)  kommunikation.
Demonstration og vedligeholdelse af teoretisk viden

Tilegnelse og vedligeholdelse af teoretisk viden pavises ved lgbende bedgmmelse
under uddannelsen og i givet fald afleeggelse af praver.

Det forngdne kompetenceniveau inden for teoretisk viden skal holdes vedlige. Det
pavises ved regelmassige evalueringer, eksaminationer, praver og test. Hyppigheden
af eksaminationer, prgver og test skal veere afpasset efter det risikoniveau, der er
forbundet med den pagaldende aktivitet.

Praktiske feerdigheder

En pilot skal tilegne sig de praktiske feerdigheder, der kreeves til de funktioner, den
pageldende skal udfere pa luftfartgjet, og holde disse faerdigheder vedlige.
Feerdighederne skal veere afpasset efter de risici, der er forbundet med den pageldende
type aktivitet, og skal i det omfang, det er relevant for de funktioner, der udfgres pa
luftfartgjet, omfatte falgende:

i)  aktiviteter fgr og under flyvning, herunder bestemmelse af luftfartgjets
preestationer, masse og balance, inspektion af luftfartgjet og servicering,
braendstofplanlaegning, vurdering af vejrforhold, ruteplanlegning, vurdering af
luftrumsrestriktioner og baneforhold

ii)  operationer pa flyvepladsen og trafikmgnstre
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l.e.

le.l.

l.e.2.

1.f.

1.0.

iii)  forholdsregler og procedurer for at undga kollisioner
iv) operation af luftfartgjet ved hjeelp af ydre visuel reference

v)  flyvemangvrer, herunder flyvning i kritiske situationer og dertil knyttede
genopretningsmangvrer i det omfang, det er teknisk muligt

vi)  normale starter og landinger samt starter og landinger i sidevind
vii) flyvning udelukkende pa instrumenter svarende til typen af aktivitet

viii) operationelle procedurer, herunder evne til teamwork og ressourceforvaltning,
svarende til den pageldende type flyveoperation (med en eller flere
besatninger)

iX) navigation og implementering af luftfartsregler og dertil harende procedurer, i
givet fald med anvendelse af visuel reference eller navigationshjaelpemidler

X)  unormale operationer og ngdoperationer, herunder simulerede funktionsfejl i
luftfartgjets udstyr

xi)  overholdelse af procedurer for lufttrafiktjenester og kommunikationsprocedurer
xii) luftfartgjstype- eller -klassespecifikke aspekter

xiii) eventuel yderligere praktisk treening for at minimere risici i forbindelse med
specifikke aktiviteter.

Demonstration og vedligeholdelse af praktiske feerdigheder

En pilot skal demonstrere evne til at udfgre procedurer og mangvrer med den forngdne
kompetence i forhold til de funktioner, der skal udfgres pa luftfartgjet, dvs.:

i)  operere luftfartgjet inden for dets begraensninger

i)  fuldfare alle mangvrer roligt og ngjagtigt

iii) udvise god demmekraft og flyveferdighed (airmanship)
iv) anvende flyvefaglig viden

v)  opretholde kontrollen med luftfartgjet til enhver tid pa en sadan made, at der
ikke pa noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller mangvre udferes
pa fuldt forsvarlig made.

De praktiske feerdigheder skal holdes vedlige pa et passende niveau. Det sikres ved
regelmaessige evalueringer, eksaminationer, prever og test. Hyppigheden af
eksaminationer, prgver og test skal veere afpasset efter omfanget af de risici, der er
forbundet med den pagaldende aktivitet.

Sprogfeerdighed

Medmindre sikkerhedsrisikoen kan minimeres ad anden vej, skal en pilot demonstrere
den forngdne beherskelse af engelsk, herunder:

) kunne forsta dokumenter med oplysninger om vejrforhold

i)  kunne bruge en route-, afgangs- og anflyvningskort og dertil hgrende
dokumenter med flyveinformation og

iii)  kunne kommunikere med andre flyvebeseatninger og navigationstjenester pa
engelsk i alle faser af en flyvning, herunder forberedelse til flyvning.

Syntetiske flyvetreningsanordninger
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1.h.
1.h.1.
1.h.2.

1.i.
1.i.1.

1.i.2.

1.
1.1,

2.a.
2.a.1.

Nar der anvendes en syntetisk flyvetreeningsanordning (FSTD) til treening eller til
demonstration af, at de forngdne praktiske ferdigheder er erhvervet eller holdt
vedlige, skal denne FSTD veere kvalificeret til et givet praestationsniveau pa de felter,
der er relevante for udfarelsen af den pageeldende opgave. Navnlig skal gengivelsen af
konfiguration, betjeningsegenskaber, luftfartgjets preestationer og systemadfeaerden
gengive luftfartgjet tilstreekkeligt ngjagtigt.

Uddannelsen
Uddannelsen gives i form af flyvetraeningskurser.
Et flyvetreningskursus skal opfylde falgende betingelser:
i) der skal udarbejdes et pensum for hver enkelt type kursus

ii) kurset skal i forngdent omfang omfatte bade teoriundervisning og praktisk
flyveinstruktion (herunder syntetisk flyvetraening).

Instruktarer
Teoriundervisning.
Teoriundervisningen gives af uddannede instruktarer. De skal:
i) have den forngdne viden om de emner, hvori der undervises
i) kunne anvende egnede undervisningsmetoder.
Flyveinstruktion og syntetisk flyveinstruktion.

Flyveinstruktion og syntetisk flyvetreening gives af uddannede instrukterer, der skal
have falgende kvalifikationer:

i)  opfylde de forngdne krav til teoretisk viden og praktisk erfaring i relation til
den instruktion, der gives

i) kunne anvende egnede instruktionsteknikker

iii)  have trenet instruktionsteknikkerne under de flyvemangvrer og -procedurer, i
hvilke der gives flyveinstruktion

iv) have demonstreret evne til at give instruktion pa de felter, hvor der gives
flyveinstruktion, herunder far flyvning, efter flyvning og pa jorden

v)  jeevnligt gennemga opfriskningskurser for at sikre, at instruktionsstandarden
holdes vedlige.

Flyveinstruktarer skal ogsa have certifikat til at fungere som pilot pa det luftfartgj,
hvortil instruktionen gives, medmindre der er tale om traening pa nye typer luftfartgjer.

Kontrollanter
Personer med ansvar for bedemmelsen af piloters viden og feerdigheder skal:
i)  opfylde eller have opfyldt kravene som instruktar

i)  veere i stand til at bedemme piloternes praestationer og gennemfare flyvetest og
-kontroller.

Uddannelsesorganisationer
Krav til uddannelsesorganisationer
Uddannelsesorganisationer, der udbyder pilotuddannelse, skal opfylde fglgende krav:

i) have alle de ngdvendige ressourcer til at varetage det ansvar, der er forbundet
med denne virksomhed. Det omfatter — men er ikke begreanset til — fglgende:
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3.a.
3.a.l.

3.a.2.

3.b.
3.b.1

3.Cc
3.c.l

faciliteter, personale, udstyr, hjelpemidler og materiel, dokumentation af
opgaver, ansvar o0g procedurer, adgang til relevante data samt et
journaliserings- og arkiveringssystem

ii)  implementere og vedligeholde et sikkerhedskontrol- og kvalitetssikringssystem
i relation til uddannelsen og lgbende arbejde pa at forbedre dette system

iii) om ngdvendigt indga ordninger med andre relevante organisationer for at sikre,
at ovenstaende krav vedblivende er opfyldt.

Helbredsmaessig egnethed
Helbredskrav

Alle piloter skal med regelmassige mellemrum kunne pdavise, at de er
helbredsmaessigt egnede til at udfare deres funktioner tilfredsstillende under hensyn til
den pageldende type aktivitet. Opfyldelsen af helbredskravene fremgar af en
vurdering baseret pa bedste flyvemedicinske praksis under hensyn til den pagaldende
type aktivitet og den mulige aldersbetingede mentale og fysiske sveekkelse.

Helbredsmaessig egnethed, der omfatter bade fysisk og psykisk egnethed, vil sige, at
den pageldende ikke lider af nogen sygdom eller noget handicap, der ger
vedkommende ude af stand til at

i) udfare de opgaver, der er ngdvendige for at operere et luftfartgj, eller
ii)  udfere palagte opgaver pa et hvilket som helst tidspunkt eller
iii)  se og opfatte sine omgivelser korrekt.

Hvis der ikke kan pavises fuld helbredsmaessig egnethed, kan der eventuelt
iveerkseettes afhjelpende foranstaltninger, der giver en flyvesikkerhed pd samme
niveau.

Flyvelaeger
En flyvelaege skal
i) vere uddannet og autoriseret til at udeve leegegerning

i)  have modtaget undervisning i flyvemedicin og med regelmassige mellemrum
have gennemgaet opfriskningskurser i flyvemedicin for at sikre, at
vurderingsstandarden holdes vedlige

iii) have praktisk viden om og erfaring med de forhold, under hvilke piloter
udferer deres opgaver.

Flyvemedicinske centre
Flyvemedicinske centre skal opfylde falgende betingelser:

i) have alle de ngdvendige ressourcer til at varetage det ansvar, der er forbundet
med deres rettigheder. Det omfatter — men er ikke begranset til — fglgende:
faciliteter, personale, udstyr, hjelpemidler og materiel, dokumentation af
opgaver, ansvar og procedurer, adgang til relevante data samt et
journaliserings- og arkiveringssystem

i)  implementere og vedligeholde et sikkerhedskontrol- og kvalitetssikringssystem
i relation til den leegelige vurdering og lgbende arbejde pa at forbedre dette
system

iii) om ngdvendigt indga ordninger med andre relevante organisationer for at sikre,
at ovenstaende krav vedblivende er opfyldt”.
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1.b.

l.c.

1.d.

l.e.

2.a.1.

2.a.2.

2.a.3.

Bilag 111
"BILAG IV
Veasentlige krav til flyveoperationer
Generelt

En flyvning ma ikke foretages, medmindre besatningsmedlemmerne og i givet fald alt
andet operationelt personale, der medvirker ved flyvningens forberedelse og
gennemfarelse, er fortrolige med de love, bestemmelser og procedurer, som er
relevante for udferelsen af deres opgaver og galdende for de omrader, der skal
gennemflyves, de flyvepladser, det patenkes at benytte, og de dertil hgrende
navigationsfaciliteter.

En flyvning skal udferes i fuld overensstemmelse med de i flyvehandbogen eller i
givet fald driftshandbogen angivne operationelle procedurer for forberedelsen og
gennemfarelsen af flyvningen. Med henblik herpd skal der forefindes et
checklistesystem, som de relevante besatningsmedlemmer kan anvende i alle faser af
operationen under normale og unormale forhold og i nedsituationer. Der skal veere
fastsat procedurer for alle ngdsituationer, der med rimelighed kan forudses.

De enkelte besztningsmedlemmers funktioner og opgaver skal vare fastlagt fgr hver
flyvning. Luftfartgjschefen har ansvaret for luftfartgjets operation og sikkerhed og for
alle besatningsmedlemmers og passagerers sikkerhed samt for ombordvearende fragt.

Genstande eller stoffer, der kan indebare vesentlig risiko for helbred, sikkerhed,
ejendom eller miljg, sdsom farligt gods, vaben og ammunition, ma ikke transporteres
af et luftfartgj, medmindre der folges serlige sikkerhedsprocedurer og -instrukser for
at minimere de dermed forbundne risici.

Alle ngdvendige data, dokumenter, noteringer og oplysninger, der skal vise, at de i
punkt 2.a nevnte betingelser er opfyldt, skal opbevares for hver flyvning og vere
tilgeengelige i en minimumsperiode, der star i forhold til den pagaldende type
flyveoperation.

Forberedelse til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, far der med alle rimelige midler er skabt vished for,
at falgende betingelser er opfyldt:

De faciliteter, der er direkte ngdvendige for flyvningen og for sikker operation af
luftfartgjet, herunder kommunikationsfaciliteter og navigationshjaelpemidler, skal
veere tilgengelige for gennemfarelsen af flyvningen under hensyn til eksisterende
AlS-dokumentation.

Besatningen skal vere bekendt og fortrolig med og passagererne informeret om
placering og brug af relevant ngdudstyr. Besatning og passagerer skal have adgang til
fyldestgarende og klar information om ngdprocedurer og brugen af sikkerhedsudstyr i
kabinen.

Luftfartejschefen skal forvisse sig om, at
)] luftfartgjet er luftdygtigt som omhandlet i punkt 6

i)  luftfartgjet i givet fald er behgrigt registreret, og at de forngdne dertil hgrende
certifikater forefindes om bord pa luftfartgjet

iii) de instrumenter og det udstyr, der er omhandlet i punkt 5 og som er
ngdvendige for gennemfarelsen af flyvningen, er installeret i luftfartgjet og er
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2.a.4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

3.a.

3.a.l.

3.a.2.

3.a.3.

3.a.4.

3.a.5.

funktionsdygtige, medmindre det ikke er pakravet i henhold til den geeldende
MEL eller et tilsvarende dokument

iv) luftfartgjets masse og balance er sadan, at flyvningen kan gennemfares inden
for de graenser, der er foreskrevet i luftdygtighedsbeviset

v) al kabinebagage, handbagage og fragt er forsvarligt anbragt og surret

vi) luftfartgjets driftsbegreensninger som omhandlet i punkt 4 ikke overskrides pa
noget tidspunkt under flyvningen.

Flyvebesatningen skal have adgang til information om vejrforhold i afgangs- og
destinationslufthavn og i givet fald alternative lufthavne samt om en route-forhold.
Man skal veere sarligt opmaerksom pa potentielt farlige atmosfeariske forhold.

Ved flyvning ind i omrader med erkendt eller forventet isningsrisiko skal luftfartgjet
vaere certificeret, udstyret og/eller behandlet til at operere sikkert under sadanne
forhold.

For en flyvning baseret pa visuelle flyveregler skal vejrforholdene pa den rute, der
skal flyves, veere sadan, at disse flyveregler kan overholdes. For en flyvning baseret pa
instrumentflyveregler skal der veelges en destinationslufthavn og i givet fald en eller
flere alternative lufthavne, hvor luftfartgjet kan lande, under hensyn til navnlig
vejrmeldinger, tilgengeligt navigationsudstyr, faciliteter pa jorden og de
instrumentflyveprocedurer, der accepteres af den stat, hvori destinationslufthavnen
og/eller den alternative lufthavn er beliggende.

Maengden af braendstof og olie om bord skal veare tilstreekkelig til, at den patenkte
flyvning kan gennemfares sikkert under hensyn til vejrforholdene, alle andre forhold,
der pavirker luftfartgjets praestationer, og eventuelle forsinkelser, der forventes under
flyvningen. Der skal desuden medbringes en braendstofreserve med henblik pa
uforudsete situationer. Der skal i givet fald vere fastlagt procedurer for
braendstofstyring under flyvning.

Flyveoperationer
| forbindelse med flyveoperationer skal faglgende betingelser vaere opfyldt:

Under hensyn til typen af luftfartgj skal alle besstningsmedlemmer under start og
landing, og nar det i gvrigt af luftfartgjschefen skannes ngdvendigt af hensyn til
sikkerheden, sidde pa deres sede og benytte de fastgarelsessystemer, der forefindes i
luftfartgjet, under hensyn til typen af luftfartgj.

Alle flyvebesatningsmedlemmer, hvis tilstedeverelse i cockpittet er pakravet, skal
sidde og forblive siddende pa deres post med sikkerhedsbzltet fastspaendt, bortset fra
de situationer en route, hvor fysiologiske eller operationelle behov umuligger dette.

Under hensyn til typen af luftfartgj sikrer luftfartgjschefen sig far start og landing,
under taxiing, og nar det i gvrigt skennes ngdvendigt af hensyn til sikkerheden, at hver
passager er placeret pa et saede eller leje med sikkerhedsbaltet forsvarligt fastspandt.

En flyvning skal udfgres pa en sadan made, at der altid er korrekt afstand til andre
luftfartgjer og den forngdne hindringsfrigang i alle faser af flyvningen. Afstanden skal
svare til, hvad der kraeves i henhold til geeldende luftfartsregler.

En flyvning ma ikke fortsettes, medmindre de kendte forhold vedvarende svarer
mindst til de i punkt 2 anfarte. For en flyvning baseret pa instrumentflyveregler ma
anflyvningen til en lufthavn ikke fortsattes under en naermere fastsat hgjde eller forbi
en bestemt position, hvis de foreskrevne sigtbarhedskriterier ikke er opfyldt.
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3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

4.

4.h.
4.c.

4.c.1.

5.b.

5.c.

| en ngdsituation skal luftfartejschefen sikre sig, at alle passagerer er instrueret i de til
omsteendighederne passende ngdforanstaltninger.

Luftfartgjschefen treeffer alle ngdvendige forholdsregler for at minimere forstyrrende
passageradfeards indvirkning pa flyvningen.

Et luftfartaj ma ikke taxies pa en flyveplads' trafikomrade, eller dets rotor ma ikke
veere tilsluttet stremforsyningen, medmindre personen ved instrumentpanelet har den
forngdne uddannelse.

De brandstofstyringsprocedurer, der geelder under flyvning, skal i givet fald anvendes.
Luftfartgjets preestationer og operationsbegraensninger

Et luftfartej skal opereres i overensstemmelse med dets luftdygtighedsbevis og alle
dertil herende operationsprocedurer og -begraensninger, som er anfart i dets godkendte
flyvehandbog eller eventuel tilsvarende dokumentation. Flyvehandbogen eller den
tilsvarende dokumentation skal veere tilgaengelig for besatningen og holdes opdateret
for hvert luftfartgj.

Luftfartgjet skal opereres i overensstemmelse med den gaeldende miljgdokumentation.

En flyvning ma ikke pabegyndes eller fortsettes, medmindre luftfartgjets beregnede
praestationer under hensyn til alle faktorer, der indvirker i veesentlig grad pa dets
preestationer, ger det muligt at gennemfegre alle faser af flyvningen inden for de
geeldende afstande/omrader og hindringsfrigange med den planlagte operationsmasse.
Preestationsfaktorer, som indvirker i vaesentlig grad pa start, en route- og anflyvning/
landing, er is&er

i)  operationsprocedurer

i) flyvepladsens trykhgjde

iii) temperatur

iv) vind

v)  start- og landingsomradets starrelse, haeldning og tilstand

vi)  skrogets, stremanlaeggets eller -systemernes tilstand under hensyn til eventuel
forringelse.

Sadanne faktorer skal tages direkte i betragtning som operationelle parametre eller
indirekte i form af tilladte afvigelser eller margener, som kan fastleegges ved
beregningen af preastationsdata svarende til den pagealdende type operation.

Instrumenter, data og udstyr

Et luftfartej skal veere forsynet med det navigations-, kommunikations- og andet
udstyr, der er ngdvendigt for den patenkte flyvning under hensyn til de galdende
lufttrafikregler og luftfartsbestemmelser i samtlige faser af flyvningen.

Et luftfartej skal i givet fald veere forsynet med alt nedvendigt sikkerheds-, lege-,
evakuerings- og overlevelsesudstyr under hensyn til de risici, der er forbundet med de
omrader, hvori der opereres, de ruter, der skal flyves, flyvehgjden og flyvningens
varighed.

Alle data, der er ngdvendige for, at besztningen kan gennemfare flyvningen, skal
veere opdaterede og tilgengelige om bord pa luftfartgjet under hensyn til geeldende
lufttrafikregler, luftfartsbestemmelser, flyvehgjder og operationsomrader.

Vedvarende luftdygtighed
En flyveoperation ma ikke foretages, medmindre
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6.b.

6.C.

6.d.

6.e.

6.f.

7.b.

7.C.

7.d.

)] luftfartgjet er luftdygtigt

ii) det operationelle udstyr og ngdudstyr, der er ngdvendigt for den patenkte
flyvning, er tjenligt

iii) luftfartgjets luftdygtighedsbevis er gyldigt

iv) vedligeholdelsen af luftfartgjet er udfert i overensstemmelse med dets
vedligeholdelsesprogram.

Luftfartgjet skal ved hver flyvning inspiceres ved et check far flyvning for at afgare,
om det er tjenligt til den patenkte flyvning.

Vedligeholdelsesprogrammet skal navnlig omfatte vedligeholdelsesopgaver og
intervaller, iseer de intervaller, der i instruktionerne for vedvarende luftdygtighed er
angivet som obligatoriske.

Luftfartgjet ma ikke opereres, medmindre det er vedligeholdt og frigivet til brug af
personer eller organisationer, der er kvalificerede til at varetage disse opgaver. Den
underskrevne frigivelsesattest skal bl.a. indeholde basisoplysninger om den udfgrte
vedligeholdelse.

Al dokumentation for luftfartgjets luftdygtighed skal opbevares, indtil de deri
indeholdte oplysninger er erstattet af nye lige si omfattende og detaljerede
oplysninger, dog mindst et ar, hvor det drejer sig om detaljeret
vedligeholdelsesdokumentation. Hvis et luftfartgj tages ud af drift permanent, skal den
nevnte dokumentation opbevares i mindst 90 dage. Hvis et luftfartgj er leaset, skal al
dokumentation for dets luftdygtighed opbevares i mindst leasingperiodens varighed.

Alle @&ndringer og reparationer skal opfylde de vesentlige krav vedrgrende
luftdygtighed. De data, der dokumenterer, at kravene vedrgrende luftdygtighed er
opfyldt, skal gemmes.

Besatningsmedlemmer

Antallet af besatningsmedlemmer og besatningens sammensatning fastleegges under
hensyn til

i) begraensninger i luftfartgjets certificering, herunder i givet fald den relevante
demonstration af ngdevakuering

i) luftfartgjets konfiguration
iii)  typen af operationer samt deres varighed.
Kabinebesatningsmedlemmer skal

i)  veere uddannede og med regelmassige mellemrum testes for at opna og
bibeholde den forngdne kompetence til at varetage de sikkerhedsmaessige
opgaver, der er dem palagt

ii)  jevnligt undersages med henblik pa en vurdering af, om de fysisk og psykisk
er i stand til at varetage de sikkerhedsmassige opgaver, der er dem palagt. Det
dokumenteres ved en passende vurdering baseret pa bedste flyvemedicinske
praksis.

Luftfartejschefen skal have myndighed til at give alle ordrer og treffe alle ngdvendige
foranstaltninger med henblik pa at sikre luftfartgjets operation og sikkerhed og
sikkerheden for personer og/eller ejendom, der befordres i luftfartgjet.

I en ngdsituation, som bringer luftfartgjets operation og sikkerhed og/eller sikkerheden
for personer om bord i fare, skal luftfartejschefen treeffe de forholdsregler, han
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7.e.

7.1.

7.0.

8.a.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

8.a.4.

8.a.5.

8.b.

skanner ngdvendige af hensyn til sikkerheden. Hvis en sadan forholdsregel indebeerer
en overtreedelse af lokale bestemmelser eller procedurer, er luftfartgjschefen forpligtet
til omgaende at underrette den relevante lokale myndighed.

Der ma ikke simuleres ngdsituationer og unormale situationer, nar der befordres
passagerer eller fragt.

Intet besatningsmedlem ma lade sin udfarelse af opgaver/beslutningstagning sveekkes
i en sadan grad, at flyvesikkerheden bringes i fare pa grund af virkningerne af treethed,
overanstrengelse, sevnmangel, antal gennemflgjne sektorer, nattjeneste osv.
Hvileperioder skal veere tilstreekkeligt lange til, at besatningsmedlemmerne kan
overvinde virkningerne af udfarte arbejdsopgaver i den forudgaende tjenesteperiode
og vere veludhvilede ved starten af den efterfalgende tjenesteperiode om bord.

Et besetningsmedlem ma ikke varetage opgaver om bord pa et luftfartgj, hvis
vedkommende er pavirket af psykoaktive stoffer eller alkohol eller uegnet pa grund af
fysiske skader, treethed, medicinering, sygdom eller tilsvarende arsager.

Yderlige krav til erhvervsmassige flyveoperationer og operation af komplekse
motordrevne luftfartgjer.

Erhvervsmaessige flyveoperationer og operation af komplekse motordrevne luftfartgjer
ma ikke foretages, medmindre fglgende betingelser er opfyldt:

operataren skal direkte eller indirekte via kontrakter rade over de ngdvendige
ressourcer i forhold til operationernes omfang og raekkevidde. Sadanne ressourcer
omfatter — men er ikke begraenset til — fglgende: luftfartgjer, faciliteter, personale,
udstyr, dokumentation for opgaver, ansvar og procedurer, adgang til relevante data
og et journaliserings- og arkiveringssystem

operatgren ma kun benytte tilstreekkeligt kvalificeret og uddannet personale og
skal lgbende gennemfare treenings- og testprogrammer for besstningsmedlemmer
og andet relevant personale

operatgren skal udarbejde en "Minimum Equipment List" (MEL) eller et
tilsvarende dokument under hensyn til fglgende:

i)  dokumentet skal sikre operation af luftfartgjet under naermere angivne forhold,
nar bestemte instrumenter, udstyr eller funktioner er ude af drift ved
pabegyndelsen af flyvningen

i)  dokumentet skal udarbejdes for hvert enkelt luftfartgj under hensyn til
operatgrens relevante operations- og vedligeholdelsesbetingelser

iii) MEL skal veere baseret pa "Master Minimum Equipment List" (MMEL), hvis
en sadan findes, og ma ikke veare mindre restriktiv end MMEL.

operatgren skal indfare og opretholde et administrativt system til at sikre, at disse
vaesentlige krav vedrgrende flyveoperationer er opfyldt, og skal tilstreebe lgbende
at forbedre dette system

operatgren skal udarbejde og opretholde et havariforebyggelses- og
sikkerhedsprogram, som anvendes af det administrative system til at opfylde
malsztningen om lgbende forbedring af sikkerheden ved flyveoperationer.

Erhvervsmaessige flyveoperationer og operation af komplekse motordrevne luftfartajer
ma kun forega i overensstemmelse med en operatgrs driftshandbog. Denne handbog
skal indeholde alle ngdvendige instruktioner, informationer og procedurer for alle
operatgrens luftfartgjer i drift og for det operationelle personales opgaver. Geeldende
begraensninger for flyvetid, tjenesteperioder under flyvning og hvileperioder for

23



8.c.

8.d.

8.e.
8.f.

8.0.

besatningsmedlemmer skal angives. Driftshandbogen med senere revisioner skal vare
i overensstemmelse med flyvehandbogen og @ndres i ngdvendigt omfang.

Operatgren fastlegger de ngdvendige procedurer for at minimere forstyrrende
passageradfeards indvirkning pa flyveoperationer.

Operatgren skal udarbejde og vedligeholde sikkerhedsprogrammer, der er tilpasset
luftfartgjet og den pagealdende type operation, herunder navnlig:

i)  sikkerheden ved flyvebesatningens afdeling i luftfartgjet
i) checkliste for luftfartgjets eftersggningsprocedure
iii)  uddannelsesprogrammer

iv) beskyttelse af elektroniske systemer og computersystemer for at forhindre
bevidst systeminterferens og -gdelaeggelse

v) indberetning af forsgg pa ulovlig interferens.

Hvis sikkerhedsforanstaltninger kan pavirke sikkerheden ved operationerne negativt,
skal risiciene vurderes, og der skal udarbejdes de forngdne procedurer for at afhjeelpe
sikkerhedsrisici, hvilket kan kraeve brug af specialudstyr.

Operatgren skal udpege en af piloterne i flyvebesatningen til luftfartejschef.

Forebyggelse af treethed skal styres ved hjelp af et skifteholdssystem. I forbindelse
med en flyvning eller en serie af flyvninger skal et sadant skifteholdssystem indrettes
efter flyvetid, tjenesteperioder om bord, arbejdsopgaver og afpassede hvileperioder.
Ved fastsettelse af begraensninger inden for skifteholdssystemet skal der tages hensyn
til alle relevante faktorer, der medvirker til treethed, f. eks. antallet af gennemflgjne
sektorer, passage af tidszoner, sgvnmangel, forstyrrelse af degnrytmen, nattjeneste,
placering, kumuleret tjenestetid i bestemte perioder, fordelingen af opgaver mellem
besatningsmedlemmerne samt indsattelse af flere besaetningsmedlemmer.

De i punkt 6.a, 6.d og 6.e omhandlede opgaver skal kontrolleres af en organisation
med ansvar for den vedvarende sikring af luftdygtigheden, som ud over de i bilag I,
punkt 3.a, anfarte krav skal opfylde fglgende betingelser:

i)  organisationen skal vare kvalificeret til at foresta vedligeholdelse af materiel,
dele og apparatur, som den er ansvarlig for, eller have indgaet en kontrakt med
en sadan kvalificeret organisation for det pagazldende materiel, dele og
apparatur

ii)  organisationen skal udarbejde en organisationshandbog, der til brug og
vejledning for det bergrte personale indeholder en beskrivelse af alle
organisationens procedurer for vedvarende luftdygtighed, herunder i givet fald
en beskrivelse af administrative ordninger mellem organisationen og den
godkendte vedligeholdelsesorganisation”.
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