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Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
ze dne ()

kterym se méni narizeni (ES) €. 1592/2002 o spolecnych pravidlech v oblasti civilniho
letectvi a o zFizeni Evropské agentury pro bezpe¢nost letectvi pro rozsireni jeji oblasti
pusobnosti o letecky provoz, vydavani licenci letové posadce a letadla tietich zemi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na ¢l. 80 odst. 2 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komisel,

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru®,
po konzultaci s Vyborem regiond’,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy”,
vzhledem k témto divodim:

(D) Druhé Gvodni ustanoveni nafizeni (ES) &. 1592/2002° stanovuje mimo jiné, Ze je tieba
vytvorit odpovidajici zakladni pozadavky na provoz letadel a vydavani licenci letové
posadce a jejich pouziti na letadla tietich zemi; ¢lanek 7 nafizeni pozaduje, aby
Komise podala co nejdiive navrhy Evropskému parlamentu a rad€¢ ohledné zakladnich
zasad, pouzitelnosti a zdkladnich pozadavkll na regulaci persondlu a organizace
ucastnici se provozu letadel.

(2) Oblast ptsobnosti akce Spolecenstvi je jasné vymezena tak, Ze osoby, organizace a
produkty podléhajici tomuto nafizeni a pravidel pfijatych pro jeho provedeni bude
mozno urCit bez jakychkoliv nejasnosti; takovy rozsah piisobnosti se 1épe vymezi
odkazem k seznamu letadel, jejichZ provozovani je z akce SpoleCenstvi vylouceno; pro
tento ucel se vyuzije seznam vyloucenych letadel tak, jak je stanoven v pfiloze II
natizeni (ES) ¢. 1592/2002, ktery bude doplnén tak, aby to usnadnilo porozuméni.

! Bude vydano
* Bude vydéno
* Bude vydéno
* Bude vydano
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Evropsti obcané by méli vzdy pozivat vysoké a jednotné tirovné ochrany, letadla
pouzivand pfi letu do uzemi, z néj nebo na ném, na néz se vztahuje Smlouva, musi
podléhat ptislusnému dozoru na urovni Spolecenstvi.

Spolecenstvi by mélo stanovit, v souladu snormami stanovenymi Chicagskou
umluvou, zékladni pozadavky pouzitelné pro osoby a organizace, které se podileji na
provozu letadel, i na osoby a vyrobky, které se podileji na vycviku a lékaiské
prohlidce pilotti; takové pozadavky by mély byt stanoveny, pokud to bude potieba, pro
regulaci pro palubni mechaniky. Komise ma byt zmocnéna k vypracovani nezbytnych
provadécich pravidel.

Utinné fungovéni a bezpe&nost civilniho letectvi Spoledenstvi v oblastech, na néz se
toto nafizeni vztahuje, vyzaduje pro zjisténi nebezpecnych podminek a piijeti
odpovidajicich napravnych opatifeni posileni spoluprace mezi SpoleCenstvim,
¢lenskymi staty a Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi.

Podpora kultury bezpecnosti a fddného fungovani regulacniho systému v oblastech, na
néz se vztahuje nafizeni, vyzaduje, aby svédkové spontanné hlésili nehody a udalosti;
takové vykazovani hlaSeni by bylo usnadnéno vytvofenim nerepresivniho prostiedi a
na ochranu takovych informaci a osob, které¢ informace poskytly, by méla byt pfijata
na urovni ¢lenskych statl ptislusna opatieni.

V souladu se zasadami dobré spravy by se mély jmenovat odpovidajicim zpiisobem
akreditované zkusebni ufady opravnéné vydavat licence pilotim, ktefi provozuji
rekreacéni létani.

Aby mohla Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi fadné¢ pomoci Spolecenstvi,
méla by byt sama schopnd vydéavat osvédCeni osobam, organizacim a vyrobkiim
podléhajicim tomuto nafizeni, pokud je centralizovana akce mnohem efektivngjsi, nez
je vydavani osvédCeni na urovni Clenskych stath; agentuie by mélo byt ze stejného
divodu dovoleno pfijmout rozhodnuti vztahujici se na provoz letadel, kvalifikaci
posadky nebo bezpecnost letadla tietich zemi, pokud jsou to nejlepsi prostredky
k dosaZeni jednotnosti a usnadnéni fungovani vnitiniho trhu; agentute by se mély pro
splnéni téchto tkold poskytnout nezbytné pravomoci.

Né&kolik €lankt natizeni (ES) €. 1592/2002 je tfeba zménit tak, aby osoby, na néz se
regulace vztahuje, mé¢ly k dispozici nezbytné opravné prostredky, kdyz je agentura
opravnéna na zakladé tohoto natizeni pfijmout rozhodnuti, kterd na né¢ maji dopad; je
tteba zavést nové definice pro usnadnéni porozuméni ¢lankim, o néz bylo toto
nafizeni doplnéno.

V souladu se zédsadami subsidiarity a proporcionality tak, jak byly stanoveny v ¢lanku
5 Smlouvy, nemohou cile navrhované ¢innosti, zejména zfizeni a jednotné uplatiiovani
spole¢nych pravidel pro regulaci vydavani licenci letové posadce, leteckého provozu a
letadel ze tfetich zemi, uspéSné splnit ¢lenské staty, a proto je miize diky celoevropské
oblasti pisobnosti tohoto nafizeni 1épe splnit Spolecenstvi. Aby bylo dosazeno téchto
cilti a nedoslo k prekracovani hranic, které jsou k tomuto cili nezbytné, toto natizeni se
samo omezuje na potiebné minimum.

Toto nafizeni stanovi nélezity a Uplny rdmec pro dozor nad letadly ze tietich zemi,
pokud 1étaji do Gizemi, z néj nebo na uzemi, na néjz se vztahuje Smlouva. Proto by



méla byt v patfi¢nou dobu zrusena smérnice 2004/36/ES® o bezpetnosti letadel ze
tietich zemi vyuZzivajicich letist’ Spolecenstvi.

(12)  Opatteni obsazend v této smérnici jsou zalozend na stanovisku vydaném Evropskou
agenturou pro bezpecnost letectvi’ v souladu s ¢l. 12 odst. 2 pism. b) a ¢l. 14 odst. 1
smérnice (ES) €. 1592/2002.

(13)  Smérnice (ES) ¢. 1592/2002 by mé¢la byt odpovidajicim zplisobem zménéna,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

Clanek 1

Smérnice (ES) ¢. 1592/2002 se timto méni takto:

1. V ¢lanku 3 se vkladaji tato pismena h) az n):

1) »provozovatelem” jakdkoliv pravni nebo fyzicka osoba provozujici nebo zamyslejici
provozovat jedno nebo vice letadel.

1) »komercnim provozem” placenou leteckou cinnost na zakladé smlouvy mezi
provozovatelem a zakaznikem, pfi niz zdkaznik neni pfimo ani nepiimo vlastnikem
letadla pouzivané¢ho k ucelu této smlouvy a provozovatel neni pfimo ani nepfimo
zaméstnancem zékaznika.

1) ,»slozitym motorem pohanénym letadlem™:

)

letadlo:

s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti piekracujici 5 700 kg
nebo;

s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici
vysS§im, nez je 9, nebo;

s osvéd¢enim pro provoz s minimalni posadkou nejméné 2 piloti;
vybaven¢ a) proudovym(i) motorem(y); nebo
helikoptéra:

s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti ptekracujici 3 175 kg
nebo;

s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel vy$$im nez 5
nebo;

s osvédcenim pro provoz s minimalni posadkou nejméné 2 piloti; nebo

° Ut. vést. L 143, 30.4.2004, s. 76.
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k)

D

n)

(i11))  aletadlo se sklopnym rotorem.

»rekreatnim provozem” jakykoliv nekomeréni provoz s neslozitym letadlem
pohanénym motorem;

,»zkuSebnim ufadem” ufad, ktery muze vyhodnotit, zda pravni nebo fyzickd osoba
spliuje pravidla stanovena pro soulad se zakladnimi pozadavky, a ktera muze
vydavat ptislusné osvédcenti,

,»vycvikovym zafizenim pro simulaci letu” jakykoliv druh zafizeni, na némz jsou
simulovany letové podminky na zemi; jsou to letecké simulétory, letova vycvikova
zatizeni, vycvikova zatizeni pro vycvik navigace a postupti a vycvikové zafizeni pro
zakladni ptistroje;

»Zafazenim” ustanoveni uvedené na licenci pro piloty vysvétlujici specidlni
podminky, vysady nebo omezeni nalezejici k takové licenci.”

2. Clanek 4 se méni takto:

a)

b)

d)

f)

pismena b) a c) odstavce 1 se nahrazuji timto:

,b) registrovana v ¢lenském staté, pokud jejich zdkonny bezpecnostni dozor neni
delegovan na tfeti zemi a nejsou vyuzivana provozovatelem ze SpoleCenstvi,
nebo

c) registrovand ve tfeti zemi a uzivana na uzemi ¢lenskych statli provozovatelem
zaloZzenym nebo se sidlem ve SpoleCenstvi;”

v odstavci 1 se doplituje toto pismeno d):

»d) registrovana ve tfeti zemi a uzivana provozovatelem ze tieti zemé na uzemi
¢lenského statu.”

posledni véta v odstavcei 1 se nahrazuje timto:
,»musi vyhovovat tomuto natizeni.”
odstavce 2 a 3 se nahrazuji timto:

,»2. Personal podilejici se na provozu letadla uvedeného v odst. 1 pism. b) nebo c)
musi vyhovovat tomuto nafizeni.

3. Provoz letadla uvedeného v odst. 1 pism. b), ¢) nebo d) musi vyhovovat tomuto
nafizeni.”

vklada se tento odstavec 4:
4. Odstavce 1, 2 a 3 se nevztahuji na letadla uvedena v ptiloze I1.”

dosavadni odstavec 3 se oznacuje jako 5.

3. Clanek 5 se méni takto:

a)

odstavec 2 se nahrazuje timto:



b)

d)

2)

h)

3

,»2. Shoda letadel uvedenych v €l. 4 odst. 1 pism. b) a vyrobkt, soucasti a zafizeni

instalovanych v nich se stanovi v souladu s timto.”

pismeno d) odstavce 2 se nahrazuje timto:

»d)

organizace odpoveédné za udrzbu vyrobkl, soucésti a zatizeni prokazi, Ze maji
schopnosti a prostfedky, aby dostdly odpovédnosti souvisejici s jejich
vysadnimi pravy. Neni-li dohodnuto jinak, jsou tyto schopnosti a prostfedky
uznany schvalenim organizace. Vysadni prava udélend schvalené organizaci a
oblast plisobnosti schvaleni jsou specifikovany v podminkéach schvéleni.”

do odstavce 2 se vklada toto pismeno e):

»€)

organizace odpovédné za konstrukci a vyrobu vyrobkt, soucasti a zafizeni
prokézi, Ze maji schopnosti a prostfedky, aby dostaly odpovédnosti souvisejici
sjejich vysadnimi pravy. Neni-li dohodnuto jinak, jsou tyto schopnosti a
prostiedky uzndny schvalenim organizace. Vysadni prava udélend schvalené
organizaci a oblast pasobnosti schvaleni jsou specifikovany v podminkach
schvaleni.”

dosavadni pismena e) a f) v odstavci 2 se oznacuji jako f) a g);

dopliiuje se tento odstavec 3:

,»3. Letadla uvedend v ¢l. 4 odst. 1) pism. a) a vyrobky, soucéastky a zafizeni

nainstalovana na nich musi vyhovovat odstavci 2 pism. a) b) a e).”

uvodni véta v odstavci 3 se nahrazuje timto:

,»Odchylné¢ od odstavcu 1,2 a 3:”

do odstavce 4 se vklada toto pismeno j):

)

jak se prokazuje shoda letadel podle €l. 4 odst. 1) pism. ¢) a d) se zdkladnimi
pozadavky.”

uvodni véta v odstavci 5 se nahrazuje timto:

,»PI1 vypracovavani provadécich pravidel podle odstavce 5 dbad Komise zejména na

to, aby tato pravidla:”

v odstavci 5 se doplituje toto pismeno d):

»d)

nekladla na letadla uvedena v €l. 4 odst. 1) pism. c) a d) pozadavky, které by se
neshodovaly se zavazky €lenskych stati podle ICAO.”

dosavadni odstavce 3, 4 a 5 se oznacuji jako 4, 5 a 6.

4. Clanek 7 se nahrazuje timto:

., Clanek 7

Vydavani licenci letové posadce



1. Letové posadky tucastnici se provozu letadel uvedenych v ¢l. 4 odst. 1) pism. b) a ¢) a
organizace, vycvikova zafizeni pro simulaci letu a osoby podilejici se na jejich vycviku,
testovani, kontrole a lékarském posudku musi vyhovovat zakladnim pozadavkiim stanovenym
v ptiloze III.

2. Pilot muze 1état s letadlem pouze tehdy, pokud je drzitelem/drzitelkou licence a ptisluSného
1ékatského osvédceni pro provadénou ¢innost:

a) pilotovi je vydana licence, prokéaze-li, ze spliiuje pravidla stanovena za ucelem
zajisténi souladu se zakladnimi pozadavky ohledné teoretickych znalosti, praktickych
dovednosti a jazykovych znalosti; takovou licenci mize vydat zkuSebni ufad, pokud
jsou jeho vysadni prdva omezena na rekreacni 1étani.

b) pilotovi je vydéano l€katské osvédCeni, prokaze-li se, ze spliuje pravidla stanovena
za ucelem zajiSténi souladu se zdkladnimi pozadavky ohledné zdravotni zptsobilosti.
Toto Iékaiské osvédCeni vydaji letecti 1€kafi nebo leteckd zdravotni strediska,
s vyjimkou pilotl zabyvajicich se rekreacnim létanim, u nichz jej mlze vydat
prakticky lékar.

c) budou specifikovdna vysadni prava udelend pilotovi a oblast plisobnosti licence a
Iékarského osvédcCeni;

d) pokud se tyce letovych posadek ucastnicich se provozu letadel uvedenych v ¢l. 4
odst. 1) pism. c), pozadavek uvedeny v pismenech a) a b) vySe miize byt splnén
pfijetim licenci a 1ékatskych osvédceni vydanych treti zemi nebo z jejich povéteni.

3. Schopnost zkuSebnich ufadd, organizaci provadéjicich vycvik piloti a organizaci
odpovédnych za vyhodnoceni zdravotni zptsobilosti pilotii dostdt odpovédnosti souvisejici
s jejich vysadnimi pravy v souvislosti s vyddvanim licenci a 1ékatskych osvédceni se uznava
udélenim schvaleni:

a) schvaleni organizace se ud¢luje, kdyZz se prokédze, ze organizace spliuje pravidla
stanovend pro zajisténi shody s ptislusnymi zakladnimi pozadavky;

b) vysadni prava udélena schvalenimi budou specifikovana;
4. Vycvikové zatizeni pro simulaci letu pouzivané pro vycvik pilotli musi mit osvédceni a toto
osvédceni je vydano, kdyz se prokaze, ze spliuje pravidla stanovena pro zajisténi

splnéni piislusnych zékladnich pozadavk.

5. Osoba odpovédna za poskytovani vycviku pro piloty, za prezkusovani jejich zptsobilosti
nebo zdravotni zplsobilosti, musi byt drzitelem ptislusného osvédceni:

a) osvédceni je vydano, kdyz se prokaze, ze zadatel spliuje pravidla stanovena pro
zajisténi shody s ptisluSnymi zdkladnimi pozadavky;

b) vysadni prava udélena timto osvédéenim budou specifikovana;

6. Komise pfijme, v souladu s postupem stanovenym v €l. 54 odst. 3), pravidla pro provedeni
tohoto ¢lanku, ktera stanovuji obzvlaste:

a) riznd zatfazeni pro licence pilotl a 1ékatska osvédceni odpovidajici riznym druhiim
provadénych ¢innosti;



b) podminky pro vydavani, udrzovani, zménu, omezeni, pozastaveni a zrusSeni licenci,
zatazeni pro licence, 1ékarskd osvédCeni, schvéleni pro organizace, zkuSebni urady a
osveédceni personalu;

c) vysadni postaveni a odpovédnosti drziteld licenci, zafazeni licenci, lékatska
osveédceni, schvaleni organizace a osvédceni personalu.

7. Pii vypracovavani provadécich pravidel podle odstavce 6 dba Komise zejména na to, by
tato pravidla:

a) odrazela v soucasné dob¢ nejlepsi technicky stav a nejlepsi praxi v oblasti vycviku
letovych posadek;

b) umoziiovala bezprostfedni reakci na zjist€né pfi¢iny nehod a na vazné mimotadné
udalosti.”

5. Vklada se tento novy ¢lanek 7a:

., Clanek 7a
Provoz letadel

1. Provoz letadel uvedenych v €l. 4 odst. 1 pism. b), ¢) a d) musi spliiovat zakladni pozadavky
stanovené v piiloze I'V.

2. Provozovatel¢ zabyvajici se komercnim provozem prokazi, ze maji schopnosti a
prostiedky, aby dostali odpoveédnosti souvisejici s jejich vysadnimi pravy;

a) tyto schopnosti a prostfedky jsou uznany vydanim osvédcenti;

b) vysadni prava udélend provozovateli a oblast plsobnosti provozu budou
specifikovana v osvédcenti;

c) pozadavky tohoto odstavce je mozno splnit podle potfeby piijetim osvédceni
vydanych tfeti zemi nebo z jejiho povéteni, co se tyce provozovateld podilejicich se
na provozu letadel uvedenych v €l. 4 odst. 1 pism. d).

3. Provozovatel¢ zabyvajici se nekomerénim provozem slozitych letadel pohéanénych
motorem prokazi svou schopnost a prostiedky dostat odpovédnosti souvisejici s provozem
letadel.

4. Komise pfijme, v souladu s postupem stanovenym v ¢l. 54 odst. 3, pravidla pro provedeni
tohoto ¢lanku, ktera specifikuji obzvlasté:

a) podminky pro provoz letadel v souladu se zdkladnimi pozadavky stanovenymi
v piiloze IV;
b) podminky pro vydavéani, udrzovdni, zménu, omezeni, pozastaveni a zruSeni

osvédceni provozovatele uvedenych v odstavci 2;

c) vysadni prava a odpovédnosti provozovatelil a drzitelt osvédceni.



5. Pti vypracovavani provadécich pravidel podle odstavce 4 dba Komise zejména na to, aby
tato pravidla:

a) odrazela v soucasné dob¢ nejlepsi technicky stav a nejlepsi praxi v oblasti leteckého
provozu;

b) brala v avahu celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a védecky a technicky
pokrok;

c) umoziiovala bezprostfedni reakci na zjisténé piic¢iny nehod a na vazné mimotadné
udalosti;

d) nekladla na letadla uvedena v €l. 4 odst. 1 pism. ¢) a d) pozadavky, které by nebyly

v souladu s povinnostmi ¢lenskych statt podle ICAO.”
6. Vklada se tento novy ¢lanek 7b:
,, Cléanek 7b
Palubni mechanici

Komise ptedlozi co nejdiive navrhy Evropskému parlamentu a Radé ohledné zékladnich
zéasad, pouzitelnosti a zékladnich pozadavki na vydavani licenci.”

7. Vklada se tento novy clanek 7c:
,,Clanek 7¢
Kolektivni dozor
1. Clenské staty a agentura spolupracuji pii zajistovani toho, Ze ustanoveni tohoto nafizeni a
jeho provadéci pravidla jsou skuteéné provedeny, a to prostiednictvim fadného sbéru, vcetné

kontroly na letiStni ploSe, a vymény informaci.

2. Komise pfijme v souladu s postupem stanovenym v ¢l. 54 odst. 3 pravidla pro provedeni
tohoto ¢lanku, ktera specifikuji obzvlaste:

a) podminky pro sbér a vyménu informaci;

b) podminky pro provadéni kontrol na letiStni plose;

c) podminky, za nichz letadlo, které nespliluje toto natizeni a jeho provadéci pravidla,
piistane.”

8. V ¢lanku 8 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Az do piijeti provadécich pravidel podle ¢l. 5 odst. 4, ¢l. 7 odst. 5 a €l. 7a odst. 3
a aniz je doten €l. 57 odst. 2, lze osvédceni, kterd nemohou byt vydana
v souladu s timto nafizenim, vydat na zakladé pouzitelnych vnitrostatnich
nafizeni.”

9. Clanek 10 se méni takto:

(a) odstavec 5 se nahrazuje timto:



,»J. Lze-li irovné ochrany rovnocenné urovni dosazené uplatiiovanim provadécich
pravidel k ¢lanktim 5, 6, 7 a 7a dosdhnout jinymi prostfedky, mohou ¢lenské
staty bez diskriminace na zaklad¢ statni piislusnosti udé€lovat schvaleni
odchylné od téchto provadécich pravidel. V téchto pifipadech oznami dany
Clensky stat Komisi imysl toto schvaleni udélit a uvede diivody prokazujici
potfebu odchylky od daného pravidla a stanovené podminky zajist'ujici
dosaZeni rovnocenné urovn¢ ochrany.”

(b) vklada se novy odstavec 7:

» 7. Agentura rovnéz mtize udélit vyjimky nebo schvéleni v souladu odstavei 3 a 5,
pokud tak ¢ini jako pravomocny ufad. V takovém piipadé agentura Clenské
staty a Komisi informuje a rozhodnuti uvedené v odstavci 4 a 6 se piijme
v souladu s postupem uvedenym v ¢l. 54 odst. 3.”

10. Vklada se tento ¢lanek 11a:

., Clanek 11a
Ochrana bezpecnostnich informaci

1. Pokud informace uvedené v ¢lanku 11 poskytla fyzickd osoba dobrovolné, u pfislusnych
zprav bude odstranéna vysledovatelnost zdroje téchto informaci.

2. Aniz jsou dotCena pouzitelnd ustanoveni trestniho prava, ¢lenské staty se zdrzi uplatnéni
postuptl ohledné poruseni zékonti z neuvazenosti nebo nedbalosti, 0 némz se dozvi na zaklad¢
zprav souvisejicich s pouzitim tohoto nafizeni a jeho provadécich pravidel, s vyjimkou
piipadi hrubé nedbalosti.

3. V souladu s postupy stanovenymi v jejich vnitrostatnich zakonech a praxich Clenské staty
zajisti, ze zaméstnanci, ktefi poskytnou informace na zaklad¢ pouziti tohoto nafizeni a jeho
provadécich pravidel, nejsou nijak postizeni svymi zaméstnavateli, s vyjimkou ptfipadi hrubé
nedbalosti.”
11. V €lanku 13 se pismeno c¢) nahrazuje timto:

»C) prijiméa pozadovana rozhodnuti pro pouziti ¢lankt 15, 15a, 15b, 45 a 46.”
12. Clanek 15 se méni takto:

(a) uvodni véta odstavee 1 se nahrazuje timto:

,»S ohledem na vyrobky, soucasti a zatizeni podle ¢l. 4 odst. 1 pism. a) a b), pokud je
to vhodné a podle specifikace v Chicagské timluvé nebo v jejich ptilohéch,
vykondvé agentura v zastoupeni Clenskych stati funkce a tkoly statu tykajici
se konstrukce, vyroby nebo registrace, vztahuji-li se na schvaleni konstrukce.
K tomuto cili agentura zejména:”

(b) v odstavci 1 se dopliuji tato pismena k) a 1):

,»K) stanovuje pro kazdé letadlo, pro néjz se pozaduje povoleni k letu pro jeden let,
vhodna omezeni;

10



1)  vydava povoleni k letu letadlu, pokud je takové povoleni potieba pro provedeni
fady lett.”

(©) dopliiuje se novy odstavec 3:
»3. S ohledem na letadla uvedend v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) agentura stanovi podle
potieby pozadavky na vycvik pro vydani zatazeni, ktera se pfipoji na osvédceni
personalu pro osoby odpovédné za uvedeni vyrobku, soucasti nebo zatizeni do

provozu po udrzbg”

13. Vklada se tento ¢lanek 15a:

,,Clanek 15a
Osvédceni personalu

1. Pokud jde o letadla uvedena v €l. 4 odst. 1 pism. a), b) a ¢), agentura stanovi podle potieby
pozadavky na vycvik pro vydavani jednotlivych zatazeni pottebnych pro jejich provoz.

2. Pokud jde o personal uvedeny v ¢l. 4 odst. 2 a organizace, agentura:

a) sama nebo prostfednictvim vnitrostatnich leteckych ufadd nebo kvalifikovanych
subjekti vede kontroly a revize organizaci a zkuSebnich ufadi, kterym vydava
osvédceni;

b) vydéava a prodluzuje osvédceni:

1)  organizacim pro vycvik persondlu a leteckym zdravotnim stfediskiim
umisténym na uzemi Clenskych statii, pokud o to pozada dotceny Clensky
stat nebo

11)  organizacim pro vycvik persondlu a leteckym zdravotnim stfediskiim
umisténym mimo uzemi ¢lenskych stati;

i)  zkuSebnim ufadiim, pokud o to takové ufady pozadaji.

c) méni, omezuje, pozastavuje nebo rusi pfislusené¢ osvédceni organizaci, pokud
podminky, za nichz bylo vydéano, nejsou nadale splnény, nebo pokud pravnicka nebo
fyzicka osoba drzici osvédceni nespliuje zadvazky ji uloZené timto natfizenim nebo
provadécimi pravidly k nému.

3 Pokud jde o vycvikova zafizeni pro simulaci letu, agentura:

a) sama nebo prostfednictvim vnitrostatnich leteckych uradi nebo kvalifikovanych
subjektt provadi technické kontroly zatizeni, jimz vydava osvédcenti;

b) vydava a prodluzuje osvédceni:

1)  vycvikovym zatfizenim pro simulaci letu umisténym na uzemi ¢lenskych
statti, pokud o to pozada dotceny clensky stat nebo
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11)  vycvikovym ziizenim pro simulaci letu pouzivanym vycvikovymi
organizacemi s o svéd¢enim od agentury nebo umisténym mimo uzemi
Clenskych statt;

c) méni, omezuje, pozastavuje nebo rusi pfislusné osvédceni, pokud podminky,
zanichz bylo vydano, nejsou nadéale plnény nebo pokud pravnicka nebo fyzicka
osoba drzici osvédceni neplni zdvazky uloZené timto nafizenim nebo provadécimi
pravidly k nému.”

14. Vklada se tento ¢lanek 15b:

., Cldnek 15b
Provoz

1. Pokud jde o letadla uvedena v ¢l. 4 odst. 1 pism. a) a b), agentura stanovi podle potieby
zékladni seznam minimdalniho vybaveni (ZSMV) obsahujici polozky vybaveni potfebného pro
kazdy typ letadla, které mize byt doasné mimo provoz a pfitom je zachovana piijatelna
uroven bezpecnosti.

2. Pokud jde o provozovatele Gi¢astnici se na komerénim provozu, agentura:

a) sama nebo prostfednictvim vnitrostatnich leteckych ufadd nebo kvalifikovanych
subjekti vede kontroly a revize provozovateld, kterym vydava osvédceni;

b) vydava a prodluzuje osvédcent:

1)  provozovatelim umisténym na uzemi Clenskych stati, pokud o to pozada
dotceny Clensky stat nebo

1)  provozovatelim umisténym mimo uzemi clenskych stati;

c) meéni, omezuje, pozastavuje nebo rusi prislusné osvédceni provozovatele, pokud
podminky, za nichZ bylo vydano, nejsou nadale splnény nebo pokud dana organizace
neplni zavazky ji uloZené timto nafizenim nebo provadécimi pravidly k nému.

3. Agentura muze nafidit prostiednictvim provozni smeérnice, ze je provoz Vv zajmu
bezpecného provozu zakdzan, omezen nebo podléha jistym podminkam.

4. Pokud jde o omezeni doby letu, agentura:

a) uréi a ozndmi pouzitelné specifikace pro osvédceni pro zajisténi splnéni zakladnich
pozadavkd.
b) schvali schéma specifikaci pro individualni doby letu, pokud neni mozno takova

schémata schvalit na zaklad¢ pouzitelnych specifikaci pro osvédceni.”
15. V €lanku 29 se odst. 3 pism. a) nahrazuje timto:

,»a) schvalovat opatieni agentury definovana v ¢lancich 13, 15, 15a a 15b v mezich
stanovenych timto nafizenim, provadécimi pravidly knému a veSkerymi
pouzitelnymi pravnimi piedpisy;”
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16. V ¢lanku 35 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,»1. Odvolani lze podat proti rozhodnutim agentury pfijatym na zéklad¢ ¢lanka 15,
15a, 15b, 46 nebo 53.”

17. V ¢lanku 46 se tivodni véta odstavce 1 nahrazuje timto:

,» 1. Pro uplatnéni ¢lanku 15, 15a a 15b mtze agentura veskeré nezbytné vysetfovani
v podnicich provadét sama nebo vySetfovanim povétovat vnitrostatni letecké
ufady nebo kvalifikované subjekty. VySetfovani jsou provadéna v souladu
s platnymi pravnimi pfedpisy cClenskych statl, ve kterych maji byt
uskutecnovana. Za timto ucelem jsou osoby opravnéné podle tohoto natizeni
zmocnény, aby:”

18. V ¢lanku 57 se dopliuje tento odstavec 3:
»3. Smérnice 2004/36/ES se zrusuje s u¢inkem od .....”

19. V ¢lanku 58 se druhy odstavec nahrazuje timto:

,Clanky 5 a 6, 7, 7a, 7b a 7c jsou pouzitelné ode dne uvedeného v provadécich
pravidlech.”

Cldnek 2
Ptiloha II k natizeni (ES) ¢. 1592/2002 je zménéna piilohou I k tomuto natizeni.
Cldnek 3

Do smérnice (ES) ¢. 1592/2002 se dopliiuje nova ptiloha III v souladu s textem piilohy II
k tomuto natizeni.

Cldnek 4
Do smérnice (ES) ¢. 1592/2002 se dopliiuje nova piiloha IV v souladu s textem piilohy II
k tomuto natizeni.
Clanek 5
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaeni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a je ptimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V Bruselu dne XX XX XXX

Za Evropsky parlament
predseda
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Za Radu
predseda
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Priloha 1
., Priloha II
Letadla podle ¢l. 4 odst. 4

Letadla, na ktera se nevztahuje ¢lanek 4 odst. 1, 2 a 3 jsou letadla, ktera spadaji do jedné nebo
vice z téchto kategorii této ptilohy:

a) historicka letadla splitujici tato kritéria:

1) neslozita letadla, jejichz:
—  puvodni navrh byl vytvoren pted 1. 1. 1955 a
— vyroba byla zastavena pted 1. 1. 1975.

nebo

i1) letadla majici ziejmy historicky vyznam tykajici se:
— ucasti na pozoruhodné historické udalosti, nebo
— vyznamného kroku ve vyvoji letectvi, nebo
— vyznamné ulohy, kterou plnily v armad¢ ¢lenského statu

b) letadla specificky uréena nebo upravena pro vyzkumné, experimentalni nebo védecké tcely
a pravdépodobné vyrabéna ve velmi omezenych poctech;

c) letadla, u nichz bylo alesponn 51 % postaveno amatérem nebo neziskovou organizaci
amatéri pro jejich vlastni Gcely a bez komerc¢niho cile;

d) letadla, kterd byla ve sluzbach vojenskych sil, pokud se nejednd o typ letadla, jehoz
konstrukéni normu pfijala agentura;

e) letadla, helikoptéry a padaky s pohonem nanejvys dvoumistné, s maximalni vzletovou
hmotnosti (MTOM), jak je zaznamenana ¢lenskymi staty, kterd nepiesahuje:

1) 300 kg pro jednomistny pozemni letoun/helikoptéru, nebo
i1) 450 kg pro dvoumistny pozemni letoun/helikoptéru, nebo

111) 330 kg pro jednomistny obojzivelny letoun/vodni letoun, nebo

iv) 495 kg pro dvoumistny obojzivelny letoun/vodni letoun, za ptfedpokladu, Ze pfi
provozu jako vodni letoun/helikoptéra a jako pozemni letoun/helikoptéra spada pod
mezni hodnoty MTOM piislusné témto letountim,;

v) 472,5 kg pro dvoumistny pozemni letoun vybaveny celkovym zachrannym
padakovym systémem montovanym na drak;

vi) 315 kg pro jednomistny pozemni letoun vybaveny celkovym zachrannym
padédkovym systémem montovanym na drak.
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a pro letadla, jejichz kritickd rychlost nebo nejmensi rychlost ustadleného letu pti pristavaci
konfiguraci nepiekracuje 35 uzli kalibrované rychlosti (CAS);

f) jednomistné a dvoumistné virniky (gyroplany) s maximalni vzletovou hmotnosti
nepiekracujici 560 kg;

g) kluzaky s maximalni prazdnou hmotnosti bez pilota nizsi nez 80 kg, jde-1i o jednomistny
letoun, nebo 100 kg, jde-li o dvoumistny letoun, véetn¢ letounti s noznim spoustécem;

h) repliky letadel splnujici kritéria v pismenech a) nebo d) vyse, u nichz je konstrukce
podobna, jako u ptivodniho letounu;

1) letadla bez posadky s celkovou hmotnosti bez pilota nizsi nez 150 kg;

J) jakdkoliv jina letadla s maximalni hmotnosti bez pilota, v€etné paliva, nizsi nez 70 kg.”
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1.a.

l.a.1.

1.b.

L.b.1.

1l.c.

l.c.1.

1.c.2.

1.d.

Priloha I1
., Priloha 111
Zikladni poZadavky na vydavani licenci pilotiim

Vyevik
Obecné
Osoba provadéjici vycvik pro 1étani letadlem musi byt dostate¢né zplsobila
vzdélanim, fyzicky i1 dusevné k tomu, aby ziskala, uchovala si a prokazala piislusné
teoretické znalosti a praktické dovednosti.
Teoretické znalosti
Pilot musi ziskat a uchovat si tiroven znalosti odpovidajici funkcim provadénym na
letadle a pfiméfenym rizikim spojenym s typem ¢innosti. Mezi tyto znalosti musi
patfit alespon tyto oblasti:

1) letecké zakony,

i1)  obecné znalosti o letadlech,

1)  technické zalezitosti vztahujici se ke kategorii letadla,

iv)  provedeni letu a pldnovani,

v)  moznosti ¢lovéka a omezeni,

vi) meteorologie,

vil) navigace,

viii) provozni postupy, vcetné fizeni zdrojd,

ix) letové zasady a

x)  komunikace.

Prokazani a udrzovani teoretickych znalosti

Ziskavani a udrzovani teoretickych znalosti musi byt prokazovano prostfednictvim
prubézného vyhodnocovani béhem vycviku a ptipadné prezkusovanim.

Musi se udrzovat odpovidajici troven kvalifikace v oblasti teoretickych znalosti.
Vyhovéni se musi prokazovat pravidelnym vyhodnocovanim, prezkuSovanim, testy
nebo kontrolami. Frekvence pfezkuSovani, testi nebo kontrol musi odpovidat miie
rizika spojeného s ¢innosti.

Praktické dovednosti
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1.d.1. Pilot musi ziskdvat a udrzovat si praktick¢é dovednosti odpovidajici plnéni svych
funkci v letadle. Takové dovednosti musi odpovidat rizikiim spojenym s typem
¢innosti a musi zahrnovat podle potteby tyto funkce provadéné v letadle:

i)

Vi)
vii)

viii)

1X)

X)
xi)
Xii)

xiii)

predletové cinnosti a cinnosti béhem letu, vcetné charakteristik letadla,
stanoveni hmotnosti a rovnovahy, kontrola a udrzba letadla, planovani paliva,
vyhodnoceni pocasi, planovani trasy, omezeni v letovém prostoru a dostupnost
rozjezdové/ptistavaci drahy;

provoz na letisti a vzorové provozni ukony;
preventivni opatieni a postupy pro zabranéni vzniku kolize;
fizeni letadla podle vnéjSich vizudlnich orienta¢nich bodu;

letové manévry, vcetné¢ kritickych situaci a stim spojenych ,,prudkych”
manévri, podle toho, jak jsou technicky proveditelné;

normalni startovani a pfistavani a startovani a pristdvani s bocnim vétrem;
let pouze na zéklad¢ ptistrojl, podle typu ¢innosti,

provozni postupy, vcetné¢ tymovych dovednosti a fizeni zdroja, podle typu
¢innosti, at’ uz u jedné nebo nékolika posadek;

navigace a provedeni pravidel pro postupy ve vzduchu a s nimi spojenymi
postupy, zapouziti odpovidajicich vizudlnich orientaénich bodid nebo
navigacnich pomucek;

postupy za abnormalnich nebo nouzovych podminek, véetné selhani na
vycvikovém zafizeni pro simulaci letu;

spoluprace se sluzbami letecky provoz a komunikacni postupys;
specifické aspekty pro dany typ letadla nebo tiidu a

dalsi vycvik praktickych dovednosti, které mohou byt pozadovany pro snizeni
rizik spojenych se zvlastnimi ¢innostmi.

l.e.  Prokdzani a idrzba praktickych dovednosti

l.e.1. Pilot musi prokazat schopnost provadét postupy a manévry se stupném zpusobilosti
odpovidajici funkcim provadénym na letadle tim, Ze

provozuje letadlo v ramci jeho omezenti;

provede vSechny manévry hladce a ptesné;
vyuziva dobrého usudku a schopnosti fidit letadlo;
pouzije letecké znalosti a

udrzuje trvale letadlo pod kontrolou takovym zptisobem, Ze je zajistén uspésny
vysledek postupu nebo manévru.
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l.e.2.

1.f.

l.g.

1.h.
L.h.1.

1.h.2.

1.1

l1.i.1.

1.1.2.

Musi se udrzovat odpovidajici troven zpisobilosti v praktickych dovednostech.
Vyhovéni se musi prokazovat pravidelnym vyhodnocovanim, piezkuSovanim, testy
nebo kontrolami. Frekvence pfezkuSovani, testi nebo kontrol musi odpovidat Grovni
rizik spojeného s ¢innosti.

Jazykové znalosti

Vyjma piipadi, kdy je mozno souvisejici bezpecnostni rizika zmirnit jinymi
prostiedky, pilot musi prokazat znalosti anglictiny, které musi zahrnovat:

1)  schopnost porozumét dokumentaci s informacemi o pocasi,

i1)  pouziti leteckych map pro let, odlet a pfiblizeni a souvisejici leteckou
informac¢ni dokumentaci a

ii1)  schopnost komunikovat sjinymi letovymi posddkami a pracovniky sluzby
letecké navigace v anglictiné béhem vsech fazi letu, véetné ptipravy letu.

Vycvikova zatizeni pro simulaci letu

Pokud se pouzivaji vycvikova ziizeni pro simulaci letu (VZSL) pro vycvik nebo pro
prokédzani toho, ze byly ziskany nebo zachovany praktické dovednosti, toto VZSL
musi mit osvédceni pro danou uroven vykont v téch oblastech, které jsou diilezité pro
splnéni prislusného tkolu. Zvlaste musi adekvatné odpovidat konfiguraci, vlastnostem
pfi ovladani, vykonu letadla a chovani systému v letadle.

Vycvikovy kurs

Vycevik se musi provadét prosttednictvim vycvikového kursu.

Vycvikovy kurs musi spliovat nasledujici podminky:

1)  pro kazdy typ kursu musi byt sestaven sylabus a

i1)  vycvikovy kurs musi zahrnovat vycet teoretickych znalosti praktickych
letovych pokynil (v€etné vycviku na zafizeni pro simulaci letu).

Pokyny
Teoretické pokyny.

Teoretické pokyny musi poskytovat odpovidajicim zplisobem kvalifikovani
instruktofi. Ti musi:

1)  mit odpovidajici znalosti v oblasti, v niz pokyny poskytuji a
i1) byt schopni pouzivat odpovidajici vyukové postupy.
Pokyny k letu a simulovanému letu.

Pokyny kletu a simulovanému letu musi poskytovat odpovidajicim zpiisobem
kvalifikovani instruktofi, kteti maji tyto kvalifikace:
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1.

1.1,

2.a.1.

3.a.

3.a.1.

1) spliuji pozadavky na teoretické znalosti a zkuSenosti odpovidajici pokynim,
které poskytuji;

i1)  jsou schopni pouzit odpovidajici vyukové postupy;

iii)  jsou zkuSeni ve vyukovych postupech u takovych letovych manévri a postupi,
u nichz maji poskytnout letové instrukce;

iv)  prokazali schopnost poskytovat pokyny v takovych oblastech, v nichz maji
letové pokyny piedavat, v€etné predletovych, poletovych a pozemnich pokyni
a;

v)  Ucastni se pravidelného obnovovaciho Skoleni pro zajiSténi toho, aby se
zajistila aktualizace norem pfi poskytovani pokyni.

Letecti instruktofi rovnéz musi byt opravnéni jednat ve funkci veliciho pilota na
letadle, pro néz jsou pokyny ud€lovany, vyjma vycviku na novych typech letadel.

Examinatofi
Osoby odpovédné za vyhodnoceni zpiisobilosti piloti musi:
1) splnit nebo splnili pozadavky na letecké instruktory;
i1) byt schopny vyhodnotit vykon pilota a testi provedeni letu a kontrol.
Vycvikové organizace
Pozadavky na vycvikové organizace
Vycvikové organizace zajist'ujici vycvik piloti musi splilovat tyto pozadavky:

1)  musi mit vSechny prostfedky nezbytné pro rozsah odpovédnosti spojenych
s jejich Cinnosti. Mezi tyto prostiedky myj. patii: objekty, persondl, vybaveni,
nastroje a materidl, dokumentace ukold, odpovédnosti a postupy, piistup
k ptislusSnym tdajiim a vedeni zaznamu;

i1)  musi zavést a udrzovat systém fizeni ohledné bezpecnosti a norem pro vycvik a
zamg¢ftit se na prubézné zlepSovani tohoto systému a

iii) podle potfeby musi uzaviit dohody s jinymi pfislusSnymi organizacemi pro
zajisténi prabézného splnéni vyse uvedenych pozadavk.
Zdravotni zptisobilost

Zdravotni kritéria

VSichni piloti musi pravidelné prokazovat zdravotni zpisobilost pro uspokojivé plnéni
svych funkci pii zohlednéni typu cinnosti. Splnéni musi byt prokdzano pomoci
odpovidajiciho vyhodnoceni na zdkladé nejlepsi praxe leteckého Iékatstvi, pfi
zohlednéni typu cCinnosti a mozného zhorSeni dusevnich a fyzickych schopnosti
v disledku starnuti.
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Zdravotni zpusobilost, kterd zahrnuje fyzickou a duSevni zptisobilost, znamend, ze
pilot netrpi zd&dnym onemocnénim nebo nezpusobilosti, kterd mu znemoziuje:

)
ii)

iii)

plnit tkoly nezbytné pro fizeni letadla, nebo
kdykoliv plnit pfidélené povinnosti, nebo

spravné pochopit okolni podminky.

3.a2. Tam, kde neni mozno zdravotni zpisobilost plné¢ prokdzat, je mozno provést
zmirnujici opatieni, které zajisti odpovidajici bezpecnost letu.

3.b. Letecti lékati

3.b.1 Letecky Iékai musi:

)
ii)

iii)

mit kvalifikaci a licenci pro 1¢katskou praxi,

absolvovat Skoleni v oblasti letecké mediciny a pravidelné obnovovaci Skoleni
v letecké medicin€ pro zajisténi toho, Ze budou normy pro vyhodnoceni vzdy
aktualni,

ziskat praktické znalosti a zkuSenosti o podminkach, za nichz piloti plni své
povinnosti.

3.c Letecké zdravotni stfedisko

3.c.1 Letecka zdravotni stfediska musi splnit tyto podminky:

i)

iii)

mit vSechny prostitedky nezbytné pro oblast plsobnosti spojenou s jejich
vysadnimi pravy. Mezi tyto prosttedky mj. patii: zafizeni, personal, vybaveni,
nastroje a materidl, dokumentace tukold, odpovédnosti a postupy, piistup
k ptisluSnym tdajiim a vedeni zaznamt,

zavést a udrzovat systém fizeni ohledné bezpecnosti a norem pro lékarské
vyhodnoceni a zaméfit se na pribézné zlepSovani tohoto systému,

podle potieby uzaviit dohody s jinymi piisluSnymi organizacemi pro zajisténi
prubézného splnéni vyse uvedenych pozadavki..”
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1.a.

L.b.

1.c.

1.d.

l.e.

2.a.

2.a.l.

2.a.2.

2.a.3.

Priloha 11
., Priloha IV
Zikladni poZadavky na letecky provoz
Obecné

Let nesmi byt proveden v ptipadé, ze ¢lenové posadky a piipadné veSkery provozni
persondl ucastnici se na jeho pfipravé a provedeni neni seznamen s piislusnymi
zékony, ptedpisy a postupy vztahujicimi se na splnéni jejich povinnosti predepsanych
pro oblasti, jez se maji preletct, letisté, jejichz vyuziti se planuje, a zafizeni pro
leteckou navigaci, jez se k letu vztahuji.

Let musi byt proveden tak, aby se postupovalo podle provoznich postupti pro piipravu
a provedeni letu specifikovanych v letové pfirucce nebo v piipadé potieby v provozni
pfirucce. Pro usnadnéni musi byt k dispozici systém kontrolnich seznamdi, podle
potieby, pro vSechny ¢leny posadky a pro vSechny faze provozu letadla za normélnich,
nenormdlnich a nouzovych podminek a situaci. Musi byt stanoveny postupy pro
vSechny rozumé predvidatelné nouzové situace.

Pied kazdym letem musi byt stanoveny role a povinnosti pro kazdého ¢lena posadky.
Velici pilot musi byt odpovédny za provoz a bezpecnost letadla a za bezpecnost vSech
¢lent posadky, cestujicich a ndkladu na palubé.

Zbozi nebo latky, které mohou predstavovat znacné riziko pro zdravi, bezpecnost,
majetek nebo Zivotni prostiedi, jako je nebezpecné zbozi, zbran¢ a munice, nesmi byt
piepravovany zadnym letadlem, pokud nejsou pouzity zvlastni bezpecnostni postupy a
pokyny pro snizeni piislusnych rizik.

Vsechny nezbytné udaje, dokumenty, zaznamy a informace doklddajici dodrzeni
podminek stanovenych v bod¢ 2.c musi byt pro kazdy let ulozeny a uchovény
k dispozici po minimalni dobu odpovidajici typu provozu.

Letova ptiprava

Let nesmi byt zahijen, dokud nebylo zajisténo vSemi pfiméfenymi dostupnymi
prostiedky, Ze byly splnény vSechny tyto podminky:

Pro provedeni letu je k dispozici veskeré odpovidajici vybaveni piimo vyzadované
pro let a pro bezpecny provoz letadla, v€etné komunika¢nich zafizeni a naviga¢nich
pomtcek, a to pii zohlednéni dostupné dokumentace AIS.

Poséadka musi znat a cestujici musi byt informovani o umisténi a pouziti ptislusného
nouzového vybaveni. Za pouziti stanovenych informaci musi byt posadce a cestujicim

dostupné dostatecné pfislusné informace ohledné nouzovych postupli a pouziti
bezpecnostniho vybaveni v kabing.

Velici pilot se musi piesveédcit, ze

i)  letadlo je zpisobilé k letu, jak je to stanoveno v bodé 6;
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2.a4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

3.a.

3.a.1.

3.a.2.

3.a.3.

i1) v ptipadé potieby, Ze je letadlo fadn¢ zaregistrované a Ze jsou na palubé
piislusna osvédceni ohledné registrace;

1i1)  pfistroje a vybaveni, jak je specifikovano v bod¢ 5, pozadované pro provedeni
tohoto letu je nainstalovano v letadle a je v provozu, pokud to neni zruseno
prislusnym ZSMV nebo rovnocennym dokumentem;

iv) hmotnost letadla a umisténi tézisté jsou takové, ze je let mozno provést v ramci
meznich hodnot pfedepsanych v dokumentaci k letové zptisobilosti;

v)  veskerd zavazadla v kabiné, pfiruni zavazadla a naklad je fadné¢ nalozen a
zajistén a

vi) nikdy béhem letu nebudou piekroCeny provozni mezni hodnoty letadla
stanovené v bod¢ 4.

Letova posadka musi mit k dispozici informace ohledné meteorologickych podminek
pro start, destinaci a podle potfeby jinych letist a o podminkdch na trati. Zvlastni
pozornost se musi vénovat piipadnym nebezpecnym atmosférickym podminkam.

V ptipadé letu do oblasti, o niz se vi nebo je mozno piedpokladat, ze zde mrzne, musi
mit letadlo osvédceni, musi byt vybaveno a/nebo upraveno tak, aby jej bylo mozno za
takovych podminek bezpecné provozovat.

Pro let podle pravidel pro lety za viditelnosti musi byt meteorologické podminky na
trati, po niz se poleti, takové, aby bylo mozno tato pravidla pro lety uplatnit. Pro lety
na zaklad¢ pravidel pro lety podle pfistrojii se musi vybrat destinace a piipadné
nahradni letisté¢, kde letadlo muze pfistat, pfiCemz se musi zohlednit zvlasté
predpovéd’ meteorologickych podminek, dostupnost leteckého naviga¢niho vybaveni,
dostupnost pozemniho vybaveni a postupy pro let podle pfistrojii schvalené statem,
v némz je destinace a/nebo alternativni letist¢ umisténo.

Mnozstvi paliva a oleje na palubé musi byt dostatecné pro zajiSténi toho, Ze je mozno
zamysleny let bezpecné provést, pii zohlednéni meteorologickych podminek, vSech
prvkl majicich vliv na charakteristiky letadla a vSech zpozdéni, které se pii letu
ocekavaji. Navic musi byt k dispozici rezervni palivo pro ptipad nenaddlé udalosti.
V piipad¢ potieby se musi stanovit postupy pro fizeni tankovani za letu.

Letovy provoz
Pokud jde o letovy provoz, musi byt splnény v§echny tyto podminky:

Pti zohlednéni typu letadla musi kazdy ¢len posadky béhem startu a pfistdni a
kdykoliv to velici pilot povazuje za nezbytné v zajmu bezpecnosti sedét na stanovisti
posadky a musi pouzivat zadrzovaci systémy, které jsou k dispozici, a to pfi
zohlednéni typu letadla.

VSichni ¢lenové letové posadky, ktefi maji povinnost byt v kabin€, musi byt a zlstat
na svém stanovisti se zapnutymi bezpecnostnimi pasy, vyjma piipadi fyziologickych
nebo provoznich potfeb béhem letu.

Pti zohlednéni typu letadla musi velici pilot pted startem a ptistanim, béhem pojizdéni

a kdykoliv se to povazuje za nezbytné v zdjmu bezpeCnosti zajistit, ze kazdy
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3.a4.

3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

4.a.

4.b.

z cestujicich sedi na svém misté nebo lezi na svém lazku stadné zajiSt€nymi
bezpecnostnimi pasy.

Let musi byt proveden takovym zplisobem, aby byla béhem vSech fazi letu od
ostatnich letadel zajiSténa dostatecnd vzdalenost a aby byla zajiSténa dostatecnd vyska
nad prekdzkami. Tato vzdalenost musi byt alespon takova, jakou pozaduji piislusna
letova pravidla.

Pokud pretrvavaji znamé podminky tak, ze odpovidaji podminkam z bodu 2, v letu se
nesmi pokracovat. Pfi letu podle pravidel pro let podle pfistroji se nesmi pokracovat
v ptiblizeni k letiSti pod urcité stanovené vysky nebo za urcité misto, pokud nejsou
splnéna predepsana kritéria viditelnosti.

V nouzové situaci velici pilot musi zajistit, aby vSichni cestujici byli instruovani o
takovém nouzovém postupu, ktery odpovida okolnostem.

Velici pilot musi pfijmout vSechna nezbytna opatfeni pro minimalizaci dopadu
rusivého chovani cestujicich na let.

Letadlo nesmi pojizdét v oblasti pro piejizdéni na letiSti ani nesmi byt jeho rotor
pohanén, pokud osoba u fizeni nemé odpovidajici kvalifikaci.

V ptipadé potteby se musi pouzit ptislusené postupy pro fizeni tankovani za letu.
Charakteristiky letadla a provozni omezeni

Letadlo musi byt provozovano v souladu s jeho dokumentaci o letové zplisobilosti a
vSemi souvisejicimi provoznimi postupy a omezenimi, jak jsou uvedeny v jeho
schvalené letové piiru¢ce nebo rovnocenné dokumentaci, podle daného piipadu.
Letova ptirucka nebo rovnocenna dokumentace musi byt k dispozici posddce a musi
byt pro kazd¢ letadlo aktualizovana.

Letadlo se musi provozovat v souladu s pfislusSnou dokumentaci pro zivotni prostiedi.

Let se nesmi zahdjit ani se v ném nesmi pokracovat, pokud planované charakteristiky
letadla, pfi zohlednéni vSech faktordi, které maji vyznamny dopad na jeho
charakteristiky, neumozni provedeni vSech fazi letu vramci pouzitelnych
vzdalenosti/oblasti a vySek nad ptfekazkami pfi planované provozni hmotnosti. Mezi
faktory ovliviiujici charakteristiky, které znacné ovliviiuji vzlet, let na trase a
priblizeni/ptistani, zvIaste patii:

1)  provozni postupy,

i1)  tlakova vyska letiste,

iii) teplota,

v)  vitr;

v)  velikost, sklon a stav startovaci/pfistavaci oblasti a

vi) stav draku letadla, pohonnych jednotek nebo systémt, pii zohlednéni mozného
zhorSeni.
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4.c.1.

5.a.

5.b.

5.c.

6.b.

6.c.

6.d.

6.f.

Tyto faktory se musi zohlednit pifimo jako provozni parametry nebo nepifimo
prostednictvim tolerance nebo rezervy, které mohou byt, podle typu provozu, pouzity
pii planovani letovych udaji.

Ptistroje, udaje a vybaveni
Letadlo musi byt vybaveno veskerym navigacnim, komunika¢nim a jinym vybavenim

nezbytnym pro zamysleny let, pii zohlednéni ptedpisii pro letecky provoz a pravidel
pro leteckou dopravu pouzitelnych béhem kterékoliv faze letu.

Pokud je to dilezité, letadlo musi byt vybaveno veSkerym nezbytnym bezpecnostnim,
zdravotnickym a evakua¢nim vybavenim a vybavenim pro pieziti, pii zohlednéni rizik
spojenych s provoznimi oblastmi, trasami, po nichZ se poleti, nadmotské vysky letu a
doby trvani letu.

Vsechny udaje nezbytné pro provedené letu posadkou musi byt aktudlni a k dispozici
na palubé letadla, pii zohlednéni pouzitelnych ptedpist pro letecky provoz, pravidel
pro leteckou dopravu, letovych nadmotskych vysek a oblasti provozu.

Zachovani letové zptisobilosti
Letadlo se nesmi provozovat, pokud
1) letadlo neni zptsobilé¢ k letu,
il)  provozni a nouzové vybaveni nezbytné pro zamysleny let neni pouzitelné,
i11) dokumentace o letové zpusobilosti neni platna a
iv)  udrzba letadla neni provadéna v souladu s jeho programem udrzby.

Pted kazdym letem se letadlo musi prohlédnout v rdmci predletové prohlidky, aby se
zjistilo, zda je vhodné pro zamysleny let.

Program udrzby musi obsahovat zvlasté ukoly a intervaly udrzby, zvlasté pak ty, které
byly stanoveny jako povinné v pokynech pro zachovani letové zptisobilosti.

Letadlo se nesmi provozovat, pokud se na ném neprovadi tidrzba a neni schvaleno pro
provoz osobami nebo organizacemi, které maji pro tyto tkoly kvalifikaci. Podepsané
schvaleni k provozu musi obsahovat zvlasté zakladni podrobnosti o provedené udrzbg.

Vsechny zaznamy prokazujici letovou zpusobilost letadla musi byt uchovavany tak
dlouho, dokud nejsou uvedené informace nahrazeny novymi informacemi ve stejném
rozsahu a se stejnymi podrobnostmi, nejméné vSak jeden rok v ptipadé podrobnych
zaznamu o udrzb¢. Pokud je letadlo trvale stazeno z provozu, plati doba minimaln¢ 90
dni. Pokud se letadlo pronajima, musi byt vSechny zdznamy prokazujici letovou
zpusobilost letadla uchovany nejméné¢ pod dobu prondjmu.

Vsechny zmény a opravy musi spliiovat zédkladni pozadavky pro letovou zplsobilost.
Je tfeba uchovavat prukazné udaje dokladajici splnéni podminek pro letovou
zpusobilost.

Clenové posadky
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7.a.

7.b.

7.c.

7.d.

7.e.

7.1

7.8.

8.a.

8.a.l.

Pocet ¢lenti posadky a jeji slozeni musi byt stanoveno pii zohlednéni:

1)  omezeni osvédceni letadla, véetné piipadného prokazani odpovidajici evakuace
v nouzové situaci,

i1)  konfigurace letadla a
iii)  typu a trvani provozu.
Posadka pecujici o cestujici musi:

1)  pravideln¢ absolvovat vycvik a prezkouSeni, aby dosahla a zachovala si
odpovidajici troven zpusobilosti k plnéni ji pfidélenych povinnosti ohledné
bezpecnosti a

i1)  pravidelné absolvovat ptezkusovani letové zplsobilosti, aby mohla bezpecné
plnit ji ptfidélené bezpecnostni povinnosti. Vyhovéni se musi prokazat na
zaklad¢é odpovidajicitho vyhodnoceni zalozeného na nejlepsi praxi leteckého
1ékatstvi.

Velici pilot musi mit pravomoc vydat vSechny piikazy a pfijmout vSechny
odpovidajici kroky pro zajisténi provozu a bezpecnosti letadla a osob a/nebo majetku
ptepravovaného v letadle.

V ptipadé nouzové situace, kterd ohrozuje provoz nebo bezpecnost letadla a/nebo
osoby na palubé velici pilot musi pfijmout vSechny kroky, které povazuje za nezbytné
v zajmu bezpecnosti. Pokud takové kroky zahrnuji poruSeni mistnich ptedpisti nebo
postupil, velici pilot musi byt odpovédny za okamzité informovani piisluSnych
mistnich ufadu.

Abnormalni nouzové situace se nesmi simulovat, pokud jsou pfepravovani cestujici
nebo néklad.

Zadny z ¢lenti posadky nesmi dovolit, aby se jeho plnéni tikoli/rozhodovani zhorsilo
do takové miry, Ze by to naruSilo bezpecnost letu v disledku unavy, nahromadéni
unavy, nedostatku spanku, mnoha odlétanych tras, no¢nich hodin atd. Doba odpocinku
musi poskytnout dostatek casu k tomu, aby si ¢lenové posadky mohli odpocinout od
plnéni ptedchozich povinnosti a aby byli na zac¢atku nasledujici letové pracovni doby
dobfte odpocinuti.

Clen posadky nesmi plnit pfidélené povinnosti na palubé letadla, pokud je pod vlivem
latek ptisobicich na psychiku nebo alkoholu nebo pokud neni zpisobily v dasledku
poranéni, navy, 1ékli, onemocnéni nebo z jinych podobnych pficin.

Dalsi pozadavky na provoz pro komeréni ucely a provoz slozitych motorem
pohanénych letadel.

Provozovani pro komer¢ni ucely a provozovani slozitych motorem pohanénych letadel
se nesmi provadet, pokud nejsou splnény tyto podminky:

Provozovatel musi mit pfimo nebo nepfimo prostfednictvim smluv prostfedky
nezbytné pro Skalu a rozsah provozu. Tyto prostiedky mj. zahrnuji: letadlo,
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8.a.2.

8.a.3.

8.a.4.

8.a.5.

8.b.

8.d.

ii)

prislusenstvi, personal, vybaveni, dokumentaci ukoli, odpovédnosti a postupt,
ptistup k pfislusSnym tdajim a evidenci zdznamd.

Provozovatel musi vyuzivat pouze fadné kvalifikovany nebo vycviceny personal a
zavést a udrzovat vycvikové kontrolni programy pro ¢leny posadky a dalsi dalezity
personal.

Provozovatel musi sestavit seznam minimalniho vybaveni (SMV) nebo
rovnocenny dokument, pii zohlednéni tohoto:

dokument musi zajistit provoz letadla, na zaklad¢ stanovenych podminek,
s neucinnymi konkrétnimi pfistroji, polozkami vybaveni nebo funkcemi na
zacatku letu,

dokument se musi piipravit pro kazdé konkrétni letadlo, pii zohlednéni
ptislusnych podminek pro provoz a Gdrzbu provozovatele a

1i1)  SMV musi vychazet ze zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (ZSMV),

pokud je k dispozici, a nesmi byt méné omezujici, nez ZSMV;

provozovatel musi zavést a udrzovat systém fizeni pro zajiSténi splnéni téchto
zakladnich pozadavkii na provoz a snazit se o prubézné zdokonalovani tohoto
systému a

provozovatel musi vytvofit a udrZzovat program prevence vzniku nehod a program
bezpecnosti, véetné programu hlaseni piipadi, které musi vyuZzivat systém fizeni,
aby se tak pfispélo ke snaze o priibézné zlepSovani bezpecnosti provozu.

Provozovani pro komerc¢ni Gi€ely a provozovani slozitych motorem pohanénych letadel
se musi provadét v souladu s provozni ptiru¢kou provozovatele. Takova ptirucka musi
obsahovat vSechny nezbytné pokyny, informace a postupy pro vSechna provozovana
letadla a pro provozni persondl k plnéni jeho povinnosti. Musi byt stanovena omezeni
vztahujici se na dobu letu, letovou pracovni dobu a dobu odpocinku pro Cleny
posadky. Provozni pfirucka a jeji revize musi byt ve shod¢ se schvdlenou letovou
priruckou a v pripad¢ potfeby musi byt zménéna.

Provozovatel musi podle potfeby stanovit postupy pro minimalizaci dopadu ruSivého
chovani pasazérti na bezpecny letovy provoz.

Provozovatel musi vytvofit a udrzovat bezpecnostni programy upravené podle letadla
a druhu provozu, vcetné zvlaste:

)
i)

bezpecnosti prostor pro letovou posadku;

kontrolnich seznamii pro postup pfi prohlidce letadla;

ii1)  vycvikovych program;

iv) ochrany elektronickych a pocitacovych systémil na ochranu proti zamérnému

v)

ruseni a poskozeni a

podavani zprav o nezdkonném ruseni.
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8.e.

8.1

8.g.

Pokud bezpecnostni opatfeni mohou mit neptiznivy dopad na bezpecnost provozu,
musi byt vyhodnocena rizika a vytvofeny odpovidajici postupy pro sniZeni
bezpecnostnich rizik, coz mize vyzadovat pouziti specidlniho vybaveni.

Provozovatel musi jmenovat jednoho pilota z letové posadky jako veliciho pilota.

Prostfednictvim systému rozpisu sluzeb se musi zabranit vzniku tnavy. Pro lety nebo
fady letd musi takovy systém rozpisu sluzeb ptid¢elit doby letu, letovou pracovni dobu,
povinné a upravené doby odpocinku. Omezeni stanovend v ramci systému rozpisu
sluzeb musi zohlednit vSechny dilezité faktory pfispivajici k tinavé, jako je obzvlaste
pocet odlétanych usekl, piekraCovani Casové zony, nedostatek spanku, narusSeni
24hodinovych cykld, no¢ni hodiny, umisténi, kumulativni dobu sluzby pro dané
casové obdobi, sdileni ptidélenych ukolt mezi Cleny posadky a rovnéz ustanoveni pro
rozsitfené posadky.

Ukoly stanovené vbodé 6.a a popsané vbodech 6.d. a 6.e. musi kontrolovat
organizace odpovédné za fizeni zachovani letové zplsobilosti, které musi spliiovat
vedle pozadavkul stanovenych v piiloze I bodé 3.a tyto podminky:

1)  organizace musi mit kvalifikaci pro Gdrzbu vyrobkl, soucasti a zafizeni na
vlastni odpovédnost nebo musi mit uzavienou smlouvu s takovou
kvalifikovanou organizaci pro tyto vyrobky, soucastky a zafizeni, a

1)  organizace musi vytvofit piirucku organizace obsahujici, pro pouziti a vedeni
prisluSeného personalu, popis vSech pribéznych postupli organizace pro
letovou zpiisobilost, véetné pripadného popisu administrativnich dohod mezi
organizaci a schvalenou organizaci pro drzbu.”
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