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SPO.GEN.005 Tillampningsomrade

a)  Specialiserad verksamhet omfattar foljande aktiviteter:

1.

© © N o g s~ wD

-
©

11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.

19.

Helikopterverksamhet med yttre last (HEL).
Lantmateriverksamhet som utfors med helikopter.
Helikopterverksamhet med yttre mansklig last (HEC).
Fallskdrmsverksamhet.

Jordbruksflygningar.

Flygfotoflygningar.

Bogsering av segelflygplan.

Flygreklamflygningar.

Kalibreringsflygningar.

Flygningar 1 samband med bygg- och anldggningsarbeten, inklusive
kraftledningsarbeten och skogrgjning.

Oljesanering.

Lavinrgjning.

Lantmaéteriverksamhet, inklusive flygkartsverksamhet och utslappskontroll.
Nyhetsrapporteringsflygningar, TV- och filmflygningar.

Flygningar i samband med sérskilda arrangemang, inklusive flyguppvisningar
och tavlingsflygningar.

Flygningar for att driva och undsétta djur samt transportera ut veterinar.
Begravningsverksamhet till havs.

Forskningsflygningar (for andra andamal &n de som avses i bilaga Il i
forordning nr 216/2008).

Molnsadd.

b)  Varje annan aktivitet som faller under definitionen “specialiserad verksamhet” ska
regleras genom detta kapitel.

Kapitel A = Allménna krav

SPO.GEN.100 Behoérig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utsetts av den medlemsstat dar operatdren
har sin huvudsakliga verksamhetsort eller ar bosatt.
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SPO.GEN.101 Séatt att uppfylla kraven

Alternativa satt att uppfylla kraven i forhallande till dem som har antagits av byran far
anvandas av en organisation for att uppna Overensstimmelse med forordning (EG)
nr 216/2008" och dess tillampningsforeskrifter.

SPO.GEN.102 Turmotorsegelflygplan och motordrivna segelflygplan

a)

b)

Turmotorsegelflygplan ska anvéndas enligt kraven for

1. flygplan nar de & motordrivna, och

2. segelflygplan nar de anvands utan motordrivning.

Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med kraven som géller for flygplan.

Motorsegelflygplan ska anvéndas och utrustas i enlighet med kraven som géller for
segelflygplan.

SPO.GEN.105 Besattningens ansvar

a)

b)

f)

Besattningsmedlemmen ansvarar for att korrekt utféra de av hans/hennes
arbetsuppgifter som anges i de operativa standardférfarandena (SOP) samt i
forekommande fall i drifthandboken.

Med undantag for ballonger ska besattningsmedlemmen vara fastspand pa sin tilldelade
tjanstgoringsplats under kritiska faser av flygningen eller nér befalhavaren anser detta
vara nodvandigt med hansyn till sakerheten, om inget annat anges i de operativa
standardforfarandena.

Under flygningen ska flygbeséttningsmedlemmen behalla sakerhetsbaltet fastspant nar
han eller hon befinner sig pa sin anvisade plats.

Under flygningen ska minst en kvalificerad flygbesattningsmedlem alltid forbli vid
luftfartygets mandverorgan.

Besattningsmedlemmen far inte tjanstgora i ett luftfartyg

1. om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f. i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat satt kanner sig oférmagen att utfora
sina uppgifter,

2. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller av andra skél som
avses i punkt 7.g. i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

Besattningsmedlem som utfor arbetsuppgifter for mer &n en operator ska

1.  uppréatthalla sina individuella journaler over flygnings- och tjanstgéringstider
samt viloperioder enligt bilaga Il (Del-ORO), kapitel FTL till férordning (EU)
nr Xxx/XXXX, i forekommande fall, och

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststéllande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byrad for
luftfartssakerhet, och om upphévande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och
direktiv 2004/36/EG. EUTL 79, 19.3.2008, s.1, dndrad genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009, EUT L 309, 24.11.2009, s. 51.
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2.  forse varje operatér med de uppgifter som behdvs for att planldgga verksamheten
i enlighet med tillampliga FTL-krav.

Besattningsmedlemmen ska till befalhavaren rapportera

1. varje fel, icke-funktion, felfunktion eller bristfallighet som han/hon anser kan
paverka luftfartygets och dess nodsystems luftvardighet och sakra drift, och

2. varje tillbud som har, eller skulle kunna ha, medfort fara for verksamhetens
sékerhet.

SPO.GEN.106 Uppdragsspecialisters ansvar

a)

b)

d)

Uppdragsspecialisten ansvarar for att korrekt utféra de av hans/hennes arbetsuppgifter
som anges i de operativa standardforfarandena (SOP).

Med undantag for ballonger géller att under kritiska faser av flygningen eller nér
befdlhavaren anser detta vara noddvandigt med hansyn till sékerheten ska
uppdragsspecialisten vara fastspand pa sin tilldelade plats, om inget annat anges i de
operativa standardférfarandena.

Uppdragsspecialisten ska tillse att han/hon &r fastspand nér specialiserade uppgifter
utfors med Oppna eller avldgsnade ytterddrrar.

Uppdragsspecialisten ska till befdlhavaren rapportera

1. varje fel, icke-funktion, felfunktion eller bristféllighet som han/hon anser kan
paverka luftfartygets och dess nodsystems luftvardighet och sakra drift, och

2. varje tilloud som har, eller skulle kunna ha, medfort fara for verksamhetens
sékerhet.

SPO.GEN.107 Befalhavarens ansvar och behorighet

a)

Befalhavaren ska ansvara for

1 sékerheten for luftfartyget, alla besattningsmedlemmar, uppdragsspecialister och
all last som finns ombord under luftfartygets drift,

2. attinitiera, fortsatta, avsluta eller omleda en flygning av sékerhetsskal,

3. att tillse att alla operativa forfaranden f6ljs och att alla kontrollistor gas igenom i
enlighet med lamplig handbok,

4.  att endast inleda en flygning om han/hon &r forvissad om att alla operativa

begransningar enligt punkt 2.a.3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 &r
uppfyllda, dvs. att

i) luftfartyget ar luftvardigt,
i)  luftfartyget ar registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som krévs for att genomféra flygningen har
installerats i luftfartyget och &r i funktionsdugligt skick, savida inte
anvandning med icke fungerande utrustning medges enligt
minimiutrustningslistan (MEL) eller motsvarande handling, i forekommande
fall, enligt kraven i SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 eller
SPO.IDE.B.105;
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iv) luftfartygets massa och tyngdpunktsldge, med undantag for ballonger, ar
sadana att flygningen kan genomftras inom de grdanser som anges i
luftvardighetsdokumentationen,

v) all utrustning och allt bagage har lastats och sakrats pa korrekt satt, och

vi) luftfartygets driftsbegransningar enligt flyghandboken (AFM) inte kommer
att overskridas vid nagot tillfalle under flygningen.

5. inte inleda en flygning om han/hon eller nagon annan besattningsmedlem eller
uppdragsspecialist ar oférmdgen att utfora sina arbetsuppgifter pa grund av skada,
sjukdom, trétthet eller paverkan av psykoaktiva amnen,

6. inte fortsitta en flygning bortom narmaste vadertillatliga flygplats eller
utelandningsplats om hans/hennes eller nagon annan besattningsmedlems eller
uppdragsspecialists kapacitet att utféra sina uppgifter kraftigt begransas pa grund
av till exempel trotthet, sjukdom eller syrebrist,

7.  besluta om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner som tillats i
enlighet med listan dver konfigurationsavvikelser (Configuration Deviation List,
CDL) eller enligt minimiutrustningslistan (MEL) i forekommande fall,

8. ndr flygningen eller serien av flygningar har avslutats, registrera
anvandningsuppgifter och alla k&nda eller misstankta brister hos luftfartyget i
luftfartygets tekniska journal eller resedagbok,

9. tillse att eventuellt installerade fardregistratorer
i) inte gors obrukbara eller stangs av under flygning, och
ii) ihandelse av ett haveri eller ett tillbud som maste rapporteras
A. inte avsiktligt raderas,
B.  avaktiveras omedelbart efter genomford flygning, och
C.  ateraktiveras endast med den undersokande myndighetens samtycke.

Befédlhavaren ska ha bemyndigande att vagra medféra eller sétta i land personer eller
gods som kan utgora en potentiell risk for luftfartyget eller ombordvarande personer.

Befalhavaren ska sa snart som mdjligt rapportera alla farliga vader- eller
flygforhallanden som patraffas och som skulle kunna paverka andra luftfartygs sakerhet
till 1amplig flygtrafikledning (ATS).

Trots vad som sags i punkta.6 far en befilhavare i flerpilotverksamhet fortsatta en
flygning bortom narmaste vadertillatliga flygplats nar det finns lampliga forfaranden i
underlattande syfte.

Befalhavaren ska, i en nodsituation som kraver omedelbara beslut och atgarder, vidta
de atgarder han/hon anser vara nddvandiga under radande omstandigheter i enlighet
med punkt 7.d. i bilaga IV till foérordning (EG) nr 216/2008. Vid sadana tillfallen far
han eller hon gora avsteg fran regler, operativa forfaranden och metoder i sakerhetens
intresse.

Befalhavaren ska utan drojsmal rapportera alla olagliga handlingar till den behoriga
myndigheten och informera den behoriga lokala myndigheten.

Sida 11 av 68



Del-SPO - IR 16 april 2012

g) Befélhavaren ska med den tillgdngliga metod som &r snabbast meddela nérmaste
lampliga myndighet om alla olyckor med luftfartyget som resulterar i allvarlig
personskada eller dodsfall eller betydande skador pa luftfartyget eller egendom.

SPO.GEN.108 Befalhavarens ansvar och behérighet — ballonger

Befélhavaren i en ballong ska forutom SPO.GEN.107 ansvara for

a)  information infor flygningen till de personer som bistar med fyllning och témning av
holjet, och

b) att tillse att personer som hjalper till med fyllning och témning av holjet bar lampliga
skyddsklader.

SPO.GEN.110 Efterlevnad av lagar, forordningar och forfaranden

Befélhavare, beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister ska folja de lagar, férordningar
och forfaranden som géller i de stater dar verksamheten bedrivs.

SPO.GEN.115 Gemensamt sprak

Operatoren ska tillse att alla besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister kan
kommunicera med varandra pa ett gemensamt sprak.

SPO.GEN.120 Taxning av flygplan
Operatoren ska tillse att ett flygplan endast taxas inom fardomradet pa en flygplats om
personen vid mandverorganen
a)  ar pilot med lamplig kompetens, eller
b)  har utsetts av operatdren och
1. &rutbildad for att taxa luftfartyget,
2. é&rutbildad for att anvanda radiotelefoni, om radiokommunikation kravs,

3. har mottagit instruktioner rorande flygplatsens utformning, végar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjanst (ATC),
fraseologi och forfaranden, samt

4.  har formaga att folja de operativa normer som galler for saker forflyttning av
flygplan inom flygplatsen.

SPO.GEN.125 Rotormandvrering

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig pilot vid
mandverorganen.
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SPO.GEN.130 Barbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillita att ndgon anvander barbar elektronisk utrustning (Portable
Electronic Devices, PED) ombord pa ett luftfartyg om den kan paverka funktionen hos
luftfartygets system och utrustning pa ett negativt satt.

SPO.GEN.135 Information om nod- och éverlevnadsutrustning ombord

a)  Operatoren ska tillse att det alltid finns forteckningar tillgangliga med information om
den ndd- och 6verlevnadsutrustning som medfors ombord for att dessa omedelbart ska
kunna delges raddningscentralerna (RCC).

b) Punkta ska inte tillimpas pa icke-kommersiella operatérer av icke-komplexa
motordrivna luftfartyg som startar och landar pa samma flygplats/utelandningsplats.

SPO.GEN.140 Handlingar, handbdcker och information som ska medforas

a)  Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa varje flygning, som
original eller kopior om inget annat anges:

1.

2
3
4.
5

© © N o

11.

12.

13.

14.
15.

Flyghandboken eller motsvarande handling(ar).
Nationalitets- och registreringsbeviset i original.
Luftvardighetsbeviset i original.
Miljovéardighetsbeviset (buller), i forekommande fall.

En bestyrkt kopia av drifttillstandet enligt bilaga 111 (Del-ORO), ORO.AOC.100
eller deklaration enligt ORO.DEC.100, i férekommande fall.

Forteckning dver sérskilda godkénnanden, i forekommande fall.
Radiotillstandet, i forekommande fall.

Bevis om ansvarsforsakring till skydd for tredje man.
Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

Luftfartygets tekniska journal i enlighet med bilaga I (Del-M) till forordning (EG)
nr 2042/2003, i forekommande fall.

Uppgifter om den inlamnade ATS-fardplanen, i férekommande fall.

Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygstrackan/det foreslagna
flygomradet samt alla strackor langs med flygstrackan dar det ar rimligt att
forvanta en omplanering av fardvagen.

Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvandas av
upphinnande och upphunna luftfartyg.

Information om flygraddningstjanst i omradet for den avsedda flygningen.

Géllande delar av drifthandboken och/eller de operativa standardforfarandena
eller flyghandboken som &r relevanta for besédttningsmedlemmarnas och
uppdragsspecialisternas uppgifter. Denna information ska vara latt atkomlig for
dem.
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16. Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL),
i forekommande fall.

17. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.
18. Lamplig meteorologisk information, i forekommande fall.
19. Lastspecifikationer, i forekommande fall.

20. All annan dokumentation som kan réra flygningen eller krévas av stater som
berdrs av flygningen.

Trots vad som sdgs i punkt a ar det tillatet att pa flygningar
1.  som ar avsedda att starta och landa pa samma flygplats/utelandningsplats, eller

2. som forblir inom en stracka eller ett lokalomrade som faststélls av den behoriga
myndigheten, lata de handlingar och den information som anges i punkterna a.2—
a.ll och a.l4, al7, al8 och al9 forvaras pa flygplatsen eller
utelandningsplatsen.

Trots vad som sdgs i punkta ar det tillatet att pd flygningar med ballonger eller
segelflygplan, med undantag for turmotorsegelflygplan, lata de handlingar och den
information som anges i punkterna a.1-a.10 och a.13-a.19 medforas i servicefordonet.

Om de dokument som anges i punkterna a.2-8 forloras eller stjals far flygningen
fortsatta till sin destination eller en plats dar ersattningsdokument kan erhéllas.

Operatdren ska, pa begaran av den behdriga myndigheten, inom rimlig tid visa upp den
dokumentation som ska medféras ombord.

SPO.GEN.145 Resedagbok - icke-kommersiell verksamhet med icke-komplexa
motordrivna luftfartyg

Uppgifter om luftfartyget, dess besattning och varje resa ska bevaras for varje flygning, eller
serie av flygningar, i form av en resedagbok eller motsvarande.

SPO.GEN.150 Bevarande, uppvisande och anvandning av registreringar fran fard-
och ljudregistrator — verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg

a)

b)

d)

Efter ett haveri eller tillboud som maste rapporteras ska operatéren av ett luftfartyg
bevara registrerade uppgifter i original under en period av 60 dagar, sdvida inte den
utredande myndigheten ger andra anvisningar.

Operatdren ska genomfora funktionsprovningar och utvarderingar av registreringar fran
fardregistratorn (FDR), ljudregistratorn (CVR) och dataldnken for att tillse att de
alltjamt fungerar.

Operatoren ska spara registreringarna under fardregistratorns driftstid enligt kraven i
SPO.IDE.A.145 eller SPO.IDE.H.145, med undantag vid provning och underhall av
fardregistratorn, da upp till en timme av det vid tiden for provningen aldsta registrerade
materialet far raderas.

Operatéren ska inneha och uppratthalla uppdaterad dokumentation med den
information som kravs for att omvandla fardregistratorns radata till parametrar som
uttrycks i tekniska enheter.
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Operatoren ska tillgangliggora varje registrering fran en fardregistrator som har
bevarats, om den behériga myndigheten har beslutat detta.

Registreringar fran ljudregistratorn (CVR) far endast anvandas for andra andamal an for
utredning av ett haveri eller ett tilloud som maste rapporteras, forutsatt att samtliga
berérda besattningsmedlemmar och samtlig berord underhallspersonal har gett sitt
samtycke.

Registreringar fran fardregistrator (FDR) eller datalank far endast anvandas for andra
andamal an for utredning av ett haveri eller ett tillbud som maste rapporteras nar sadana
registreringar

1.  anvéands av operatdren for luftvardighets- eller underhallsandamal,
2. é&ravidentifierade, eller
3. gorstillgangliga pa ett betryggande sétt.

SPO.GEN.155 Transport av farligt gods

a)

b)

Transport av farligt gods med flyg ska genomféras i enlighet med bilaga 18 till
Chicagokonventionen, senast dndrad och kompletterad genom bestammelserna for
séker transport av farligt gods med flyg (Technical Instructions for the Safe Transport
of Dangerous Goods by Air), inkluderande bilagor och varije tillagg eller rattelse.

Farligt gods far endast transporteras av en operator som godkants i enlighet med
bilaga V (Del-SPA), kapitel G, till forordning (EG) nr xxx/XXX med undantag for nar

1.  deinte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller

2. de medfors av uppdragsspecialister eller besattningsmedlemmar, eller i bagaget,
som har skiljts fran sin &gare, i enlighet med del 8 i Technical Instructions,

3. de kravs ombord pa luftfartyget for specialiserade dndamal i enlighet med
Technical Instructions,

4.  de anvands for att framja flygsékerheten i de fall da det ar rimligt att medféra
dem ombord for att tillse att de &r tillgangliga i ratt tid for operativa andamal,
oavsett om dessa artiklar och @mnen maste medféras eller om de ar avsedda att
anvéndas i samband med en sarskild flygning.

Operatdren ska tillse att alla rimliga atgarder vidtas for att forhindra att farligt gods av
misstag medfdrs ombord.

Operatoren ska forse personalen med nddvéndig information som gor det mojligt for
dem att fullgéra sitt ansvar enligt kraven i Technical Instructions.

Operatdren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rapportera till den
behdriga myndigheten och till den behériga myndigheten i héndelsestaten i foljande
fall:

1.  Allatyper av tillbud och olyckor med farligt gods.

2. Upptéckt av farligt gods som medférs av uppdragsspecialister eller beséttning,
eller i deras bagage, nér detta inte &r i enlighet med del 8 i Technical Instructions.

Operatoren ska tillse att uppdragsspecialister far information om farligt gods.
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g)  Operatoren ska tillse att meddelanden med information om transport av farligt gods
finns tillgangliga vid mottagningsstallena for gods enligt kraven i Technical
Instructions.

SPO.GEN.160 Utslapp av farligt gods

Operatoren far inte bruka ett luftfartyg Gver tattbebyggda omraden som stader, tatorter eller
annan bebyggelse eller 6ver en 6ppen folksamling nér de slapper ut farligt gods.

SPO.GEN.165 Medforande och anvandning av vapen

a)  Operatoren ska tillse att vapen som medfors pa en flygning for en specialiserad uppgift
ar sakrade nar de inte anvands.

b)  Den uppdragsspecialist som anvéander vapnet ska vidta alla nodvéndiga atgarder for att
forhindra att luftfartyget och personer ombord eller pa marken utsatts for fara.

SPO.GEN.170 Omedelbar reaktion pa sakerhetsproblem

Operatoren ska tillampa

a) alla sakerhetsatgarder som kravs av den behdriga myndigheten i enlighet med bilaga I
(Del-ARO), ARO.GEN.135 c, och

b) all relevant obligatorisk sakerhetsinformation som utfardas av byran, inklusive
luftvardighetsdirektiv.

SPO.GEN.175 Minimiutrustningslista — icke-kommersiell verksamhet med icke-
komplexa motordrivna luftfartyg

En minimiutrustningslista kan upprattas enligt vad som anges i punkt 8.a.3. i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008. Minimiutrustningslistan (MEL) och eventuella &ndringar ska i
sa fall godkéannas av den behdériga myndigheten.
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Kapitel B - Operativa forfaranden

SPO.OP.100 Anvéandning av flygplatser och utelandningsplatser

Operatoren ska endast anvénda flygplatser och utelandningsplatser som &r lampliga for
aktuell luftfartygstyp och verksamhet.

SPO.OP.105 Specifikation for ensligt belagna flygplatser — flygplan

Vid val av alternativflygplats och branslepolicy ska befélhavaren betrakta en viss flygplats
som en isolerad flygplats om flygtiden till ndrmaste lampliga alternativa destinationsflygplats
overstiger

a)  for kolvmotordrivna flygplan, 60 minuter, eller
b)  for turbinmotordrivna flygplan, 90 minuter.

SPO.OP.110 Operativa minima vid flygplats — flygplan och helikoptrar

a) Vid flygningar enligt instrumentflygningsreglerna (IFR) ska befélhavaren vélja och
tillampa operativa minima for varje start-, destinations- och alternativflygplats.

b)  Sadana minima ska, for punkterna a och b,

1.  inte vara lagre &n dem som faststallts av staten dar flygplatsen &r beldgen, om det
inte uttryckligen godkants av den staten, och

2. vid forfaranden med laga siktvarden, godkannas av den behdriga myndigheten i
enlighet med bilaga V (Del-SPA) kapitel E till forordning (EU) nr xxx/XXXX.

c)  Nar operatoren eller befalhavaren véljer flygplatsens operativa minima ska foljande
beaktas:

1.  Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.

2. Flygbesattningens kompetens och erfarenhet samt, i forekommande fall,
beséttningens sammanséttning.

3. Dimensioner och utformning av de banor/start- och landningsomraden (FATO)
som kan komma att véljas for anvandning.

4.  Tillgangliga visuella och icke-visuella markhjalpmedels anvéndbarhet och
prestanda.

5. Den utrustning som ér tillganglig i luftfartyget for navigering och/eller kontroll av
flygbanan under start, inflygning, utflygning, landning, utrullning och avbruten
inflygning.

6.  Hinder i omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning som kravs
for alternativa forfaranden.

7.  Lé&gsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.
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Medlen for att bestamma och rapportera vaderforhallanden.

Den flygteknik som ska anvandas vid slutlig inflygning.

Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsfdrfarande far anvandas om

1.

2
3.
4

den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet ar operativ,
de luftfartygssystem som krévs for typen av inflygning ar operativa,

de luftfartygsprestanda som kravs ar uppfyllda, och

flygbesattningen &r vederborligen kvalificerad.

SPO.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV- och CAT I-verksamhet

a)

b)

Beslutshéjden (DH) som ska tillampas for en icke-precisionsinflygning (NPA) som
utfors som en kontinuerlig slutlig inflygning utan avbrott i glidbanan (CDFA), ett
inflygningsforfarande med hojdstyrning (APV) eller ett kategori I-forfarande (CAT 1)
far inte vara lagre &n det som ar hogst av

1.

AR N

den l&gsta hojd till vilken inflygningshjélpen kan anvandas utan den krévda
visuella referensen,

hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin,
beslutshojden for det meddelade inflygningsforfarandet, i férekommande fall,
det systemminimum som anges i tabell 1, eller

den lagsta beslutshéjd som i forekommande fall anges i flyghandboken eller
motsvarande dokument.

Minimihdjd for nedstigning for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan CDFA-teknik
far inte vara lagre an det som ar hogst av

1.
2.
3.

hojden for hinderfrihet (OCH) for kategorin av luftfartyg,
det systemminimum som anges i tabell 1, eller

den minimihojd for nedstigning (MDH) som eventuellt anges i flyghandboken
(AFM).

Tabell 1: Systemminima

Anléaggning Lagsta

beslutshéjd/minimihojd
for nedstigning
(DH/MDH) (fot)

Instrumentlandningssystem (ILS) 200

Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/ 200
satellitbaserat forstarkningssystem (SBAS) (inflygning
med lateral precision och héjdstyrning (LPV))

GNSS (lateral navigering (LNAV)) 250
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Anlaggning Lagsta

beslutshéjd/minimihojd
for nedstigning
(DH/MDH) (fot)

GNSS/barovertikal navigering (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)

Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for | 250
distansmatning (DME)

Inflygning med Overvakningsradar (SRA) (upphor vid | 250

2 NM)

SRA (upphér vid 1 NM) 300
SRA (upphér vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstralande radiofyr (VOR) 300
VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejl (VDF) 350

SPO.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a)

b)

Minimihojden for nedstigning (MDH) vid cirkling med flygplan far inte vara lagre an
det som ar hogst av

1.

den meddelade hojden for hinderfrihet (OCH) vid cirkling for den aktuella
flygplanskategorin,

lagsta cirklingshojd enligt tabell 1, eller

beslutshéjd/minimihéjd  for nedstigning (DH/MDH) for det foregaende
forfarandet for instrumentinflygning.

Lagsta siktvarde for cirkling med flygplan ska vara det som &r hdgst av

1.

siktvardet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sadant
meddelats,

lagsta siktvarde enligt tabell 2, eller

bansynvidd/konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for det foregaende
forfarandet for instrumentinflygning.

Tabell 1: MDH och lagsta siktvarde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori

A B C D
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MDH (ft) 400 500 600 700
Lagsta meteorologiska | 1 500 1600 2 400 3600
sikt (m)

SPO.OP.113 Operativa minima vid flygplats — cirkling med helikopter

Minimihojd for nedstigning (MDH) for cirkling éver land med helikoptrar far inte vara lagre
an 250 ft och den meteorologiska sikten inte under 800 m.

SPO.OP.115 Start och inflygningsférfaranden — flygplan och helikoptrar

a) Befédlhavaren ska tillampa de start- och inflygningsforfaranden som faststéllts av
flygplatsstaten, om sadana forfaranden har meddelats for den startbana eller de start-
och landningsomraden (FATO) som ska anvandas.

b) Befalhavaren far avvika fran offentliggjorda startvagar, ankomstvagar eller
inflygningsforfaranden

1. om hinderfrihetskriterierna kan iakttas, fullstaindig hénsyn tas till operativa
forhallanden och ett eventuellt ATC-godkannande foljs, eller

2. om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

c)  Vid drift med komplexa motordrivna luftfartyg ska segmentet for slutlig inflygning
flygas visuellt eller enligt det meddelade inflygningsforfarandet.

SPO.OP.120 Bullerminskande forfaranden

Befédlhavaren ska beakta meddelade bullerminskande forfaranden for att minimera effekten
av buller fran luftfartyget samtidigt som han eller hon tillser att siakerheten prioriteras framfor
bullerminskning.

SPO.OP.121 Bullerminskande forfaranden — ballonger

Befalhavaren ska beakta forfaranden for att minimera effekten av buller fran
uppvarmningssystemet samtidigt som han eller hon tillser att sdkerheten prioriteras framfor
bullerminskning.

SPO.OP.125 Minimihojd for hinderfrihet — instrumentflygning

a)  Operatoren ska ange en metod for att faststdlla lagsta flyghdjd som erbjuder den
hinderfrinet som krdvs for samtliga delstrackor som ska flygas enligt
instrumentflygningsreglerna.

b)  Befdlhavaren ska faststalla minimiflyghojd for alla flygningar pa grundval av denna
metod. Minimiflyghojderna far inte vara lagre an dem som offentliggérs av den stat
som Overflygs.
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SPO.OP.130 Bransle- och oljemangd — flygplan

a)

b)

Befalhavaren far endast inleda en flygning om flygplanet medfor tillrackligt mycket
bransle och olja for att

1)  nar det galler flygningar enligt visuellflygningsregler (VFR)

i) under dager: flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter flyga
minst 30 minuter till pa normal marschhojd, eller

i) 1 morker: flyga till den avsedda landningsflygplatsen och déarefter flyga
minst 45 minuter till pa normal marschhojd,

2. for flygningar enligt instrumentflygningsreglerna (IFR)

1)  nar ingen alternativdestination krdvs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter till pd normal
marschhojd, eller

i) ndr en alternativdestination krdavs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen, till en alternativflygplats och darefter flyga minst
45 minuter till pa normal marschhgjd.

Né&r den nddvéndiga bréanslemangden berdknas, inklusive brénsle for oftrutsedda
héndelser, ska féljande beaktas:

1. Vaderforhallanden enligt prognos.
2. Berdknade véagangivelser fran flygtrafiktjansten och trafikforseningar.

3. Forfaranden for tryckforluster eller fel pd en motor under fard, i férekommande
fall.

4.  Alla ovriga villkor som kan fordroja flygplanets landning eller 6ka bréansle-
och/eller oljeférbrukningen.

Inget ska hindra en andring av fardplanen under fard for att omplanera flygningen till
en annan destination, under forutsattning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dar
flygningen omplaneras.

SPO.OP.131 Bransle- och oljeméangd — helikopter

a)

Befalhavaren far endast inleda en flygning om helikoptern medfor tillrackligt mycket
bréansle och olja for att

1) nar det galler flygningar enligt visuellflygningsregler (VFR)

)} flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och
darefter flyga minst 20 minuter i basta marschhastighet, och

i) for flygningar inom 25 NM fran
avgangsflygplatsen/utelandningsplatsen ska reservbranslet motsvara
minst 10 minuters fard med basta marschhastighet,

och
2. for flygningar enligt instrumentflygningsreglerna

1) nar inget alternativ kravs eller det inte finns nagon vadertillatlig
alternativflygplats tillganglig, flyga till den avsedda
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landningsflygplatsen/utelandningsplatsen  och  darefter flyga minst
30 minuter vid normal marschfart pa 450m (1500 ft) ovanfor
destinationsflygplatsen/utelandningsplatsen under normala
temperaturforhallanden och genomféra en inflygning och landning, eller

nar det krdvs ett alternativ, flyga och genomféra en inflygning och en
avbruten inflygning vid den avsedda
landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter

A) flygatill det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i vantlige 450m (1500 ft) ovanfor
alternativflygplatsen/utelandningsplatsen under normala
temperaturforhallanden och genomféra inflygning och landning.

b) Né&r den nddvandiga branslemédngden beréknas, inklusive brénsle for of6rutsedda
héndelser, ska féljande beaktas:

1.

2
3.
4

Vaderforhallanden enligt prognos.

Beraknade véagangivelser fran flygtrafiktjansten och trafikforseningar.

Fel pa en motor under fard, i férekommande fall.

Alla o6vriga villkor som kan fordroja luftfartygets landning eller 6ka bréansle-
och/eller oljeférbrukningen.

c) Inget ska hindra en &ndring av fardplanen under féard for att omplanera flygningen till
en annan destination, under forutsattning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dar
flygningen omplaneras.

SPO.0OP.132 Bransle- och ballastmangd och planering — ballonger

a)  Befalhavaren far endast inleda en flygning om mangden reservbransle, gas eller ballast
racker for 30 minuters flygning.

b)  Berdkningen av bransle-, gas- eller ballastmangd ska som ett minimikrav grundas pa
foljande operativa forhallanden under vilka flygningen ska genomforas:

1.

2
3.
4

Uppgifter som tillhandahélls av ballongtillverkaren.

Beréknad massa.

Forvantade meteorologiska forhallanden.

Flygtrafiktjanstens forfaranden och begransningar.

SPO.OP.135 Sakerhetsgenomgang

a)  Operatoren ska tillse att uppdragsspecialister fore start far en genomgang av

1.
2.

nodutrustning och -forfaranden,

operativa forfaranden som ar forenade med den specialiserade uppgiften fore
varje flygning eller serie av flygningar,

b)  Den genomgang som avses i punkt a.2 far ersattas med grund- och fortbildning. | sa fall
ska operatoren aven faststalla krav pa aktuell erfarenhet.
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SPO.OP.140 Flygforberedelser

a)  Innan en flygning paborjas ska befalhavaren med alla rimliga till buds staende medel
faststalla att alla anlaggningar pa marken och/eller till sjoss inklusive tillgangliga
kommunikationsutrustningar och navigationshjalpmedel som kravs for den aktuella
flygningen och for saker drift av luftfartyget ar adekvata for den typ av férhallanden
under vilka flygningen ska genomforas.

b) Innan en flygning inleds ska befdlhavaren k&nna till all tillgdnglig meteorologisk
information i samband med den avsedda flygningen. Férberedelserna for en flygning
bort fran startplatsens omedelbara narhet och for alla flygningar enligt
instrumentflygningsregler ska omfatta

1.  engenomgang av tillgangliga vaderleksrapporter och prognoser, och

2. planering av alternativa atgarder om flygningen inte kan slutféras som planerat pa
grund av véderférhallandena.

SPO.OP.145 Alternativa startflygplatser — komplexa motordrivna flygplan

a)  For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befalhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ  startflygplats i fardplanen om vaderforhallanden vid
startflygplatsen ligger vid eller under gallande driftsminima for flygplatsen eller om det
inte skulle vara majligt att atervanda till startflygplatsen av andra skal.

b) Den alternativa startflygplatsen ska vara beldgen inom foljande avstand fran
startflygplatsen:

1.  For tvamotoriga flygplan: inte mer an ett avstand som motsvarar en flygtid pa en
timme i marschhastighet med en motor i vindstilla under normalférhallanden.

2. For flygplan med tre motorer eller fler: inte mer an ett avstdnd som motsvarar en
flygtid pa tva timmar i marschhastighet med en motor ur funktion enligt
luftfartygets flyghandbok i vindstilla under normalférhallanden.

c) For att en flygplats ska véljas som alternativ startflygplats ska den tillgangliga
informationen ange att villkoren kommer att ligga vid eller dver flygplatsens
driftsminima for den aktuella verksamheten vid den berdknade tidpunkten for
anvandningen.

SPO.OP.150 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befdlhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte

a) den tillgdngliga aktuella meteorologiska informationen anger att inflygning och
landning kan genomfdras under visuella vaderforhallanden (VMC) under det som &r
kortast av perioden fran en timma fore till en timma efter den beréknade ankomsttiden
eller perioden fran den aktuella avgangstiden till en timma efter den beraknade
ankomsttiden, eller

b)  den avsedda landningsplatsen ar isolerad och

1. ett instrumentinflygningsforfarande ~ foreskrivs ~ for  den avsedda
landningsflygplatsen, och
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2.  tillganglig aktuell meteorologisk information anger att foljande meteorologiska
forhallanden kommer att rada under det som &r kortast av perioden tva timmar
fore till tva timmar efter den beraknade ankomsttiden eller perioden tva timmar
fore till tva timmar efter den aktuella avgangstiden:

i)  En molnbas pa minst 300 m (1 000 ft) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsforfarandet.

ii)  En siktlangd pa minst 5,5 km eller 4 km mer &n det minima som anges for
forfarandet.

SPO.OP.151 Alternativa destinationsflygplatser — helikopter

For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befalhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte

a)

b)

ett instrumentinflygningsforfarande foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen,
och den tillgangliga aktuella meteorologiska informationen anger att foljande
meteorologiska forhallanden kommer att foreligga under det som ar kortast av perioden
fran tva timmar fore till tva timmar efter den beraknade ankomsttiden eller fran den
aktuella avgangstiden till tva timmar efter den berdknade ankomsttiden:

1.  En molnbas pa minst 120 m (400 ft) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsforfarandet.

2. Ensiktlangd pa minst 1 500 m mer an det minima som anges for forfarandet,
eller
den avsedda landningsplatsen &r isolerad och

1. ettt  instrumentinflygningsforfarande  foreskrivs  for  den  avsedda
landningsflygplatsen,

2.  tillganglig aktuell meteorologisk information anger att foljande meteorologiska
forhallanden kommer att rada fran tva timmar fore till tvd timmar efter den
berdknade ankomsttiden:

i)  En molnbas pd minst 120 m (400 ft) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsforfarandet.

i)  Siktlangden &r minst 1 500 m mer &n det minima som anges for forfarandet,
och

3. en punkt efter vilken mojlighet inte langre finns att atervanda till startplatsen
(PNR) faststalls om det galler en destination till havs.

SPO.OP.155 Tankning medan passagerare gar ombord, a ombord eller stiger ur
luftfartyget

a)

Luftfartyget far inte tankas med pa flygbensin (Avgas) eller blandbransle eller en
blandning av dessa bransletyper medan personer gar ombord, & ombord eller lamnar
luftfartyget.
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b)  For alla Ovriga typer av bransle ska nodvandiga forsiktighetsatgarder vidtas och
luftfartyget vara réatt bemannat med behorig personal som &r redo att initiera och leda en
evakuering av luftfartyget pa det mest praktiska och skyndsamma satt som ar majligt.

SPO.0OP.160 Anvandning av headset

Med undantag for ballonger géller att varje flygbesattningsmedlem som maste vara i tjanst i
cockpit ska béra ett headset med bommikrofon eller motsvarande och anvanda den som sin
primédra utrustning for att kommunicera med flygtrafikledningstjansten (ATS), andra
beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

SPO.OP.165 Ro&kning

Befalhavaren far inte tillata rokning ombord eller nar luftfartyget tankas eller avtankas.

SPO.OP.170 Véaderforhallanden

a)  Befalhavaren far endast inleda eller fortsatta en flygning enligt visuellflygningsreglerna
om den senast tillgangliga meteorologiska informationen anger att vaderforhallandena
langs fardvagen och vid den avsedda destinationen vid den beréknade tidpunkten for
anvandandet uppfyller eller & mer gynnsamma d&n operativa minima for
visuellflygning.

b) Befalhavaren far enbart inleda eller fortsitta en flygning enligt
instrumentflygningsreglerna mot den planerade destinationsflygplatsen om den senast
tillgdngliga meteorologiska informationen anger att, vid den beréknade
ankomsttidpunkten, vaderforhallandena vid destinationsflygplatsen eller minst en
alternativ destinationsflygplats kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma an
operativa minima for flygplatsen.

c)  Om en flygning innehdller bade visuellflygnings- och instrumentflygningsdelar ska den
meteorologiska information som anges i punkterna a och b galla i den utstrackning som
de &r relevanta.

SPO.OP.175 Is och andra belaggningar — férfaranden pa marken

a) Befalhavaren far enbart inleda start av luftfartyget om luftfartyget ar fritt fran varje
beldaggning som kan paverka dess prestanda och mandvrerbarhet negativt, savida inte
detta ar tillatet enligt flyghandboken.

b)  Vid trafik med komplexa motordrivna luftfartyg ska operatdren faststélla forfaranden
som ska foljas nar det ar nédvandigt att avisa och férhindra ishildning pa luftfartygen
pa marken for att luftfartyget ska vara driftsakert.

SPO.OP.176 Is och andra belaggningar — forfaranden under flygning

a)  Beféalhavaren far enbart inleda en flygning till eller uppsatligt flyga in i ett omrade med
forvantad eller faktisk isbildning om luftfartyget ar certifierat och utrustat for att klara
sadana forhallanden som anges i punkt2 a5 i bilaga IV till férordning (EG)
nr 216/2008.
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b)  Om isbildningen Gverstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar certifierat for
eller om ett luftfartyg som inte ar certifierat for flygning i kanda isforhallanden maéter
isbildning, ska befalhavaren omgaende lamna dessa isbildningsforhallanden genom att
andra niva och/eller stracka, samt vid behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC)
att en nddsituation foreligger.

c)  Vid drift med komplexa motordrivna luftfartyg ska operattren faststalla forfaranden for
flygningar under forvantade eller faktiska isbildningsférhallanden.

SPO.OP.180 Startforhallanden — flygplan och helikoptrar

Innan starten inleds ska befélhavaren ha forvissat sig om att

a)  enligt den tillgdngliga informationen, vadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen
och forhallandena vid den startbana och det start- och landningsomrade som ska
anvandas inte forhindrar en saker start och avgang, och

b) att flygplatsens tillampliga operativa minima kommer att vara uppfyllda.

SPO.0OP.181 Startforhallanden — ballonger

Innan starten paborjas ska den som &r befalhavare i en ballong ha forsakrat sig om att, enligt
den tillgdngliga informationen, vadret vid utelandningsplatsen eller flygplatsen inte
forhindrar en saker start och avgang.

SPO.OP.185 Simulering av onormala situationer under flygning
Om inte en uppdragsspecialist ar ombord pa luftfartyget i utbildningssyfte, far inte
befalhavaren, nar han eller hon transporterar uppdragsspecialister simulera

a) onormala situationer eller nodsituationer som kraver att forfaranden for onormala
situationer eller nodsituationer tillampas,

b)  flygning under instrumentvaderforhallanden (IMC) pa artificiell vag.

SPO.OP.190 Bransleuppféljning under flygning

a)  Operatoren till ett komplext motordrivet luftfartyg ska tillse att branslekontroller och
bransleuppfoljning utfors under fard.

b)  Befalhavaren ska regelbundet kontrollera att mangden anvéandbart aterstaende bréansle
under fard inte & mindre &n den brénslemangd som krévs for att fortsétta, med den
planerade méngden reservbransle kvar enligt vad som anges i SPO.OP.130 och
SP0O.0P.131, till en vadertillatlig flygplats eller utelandningsplats.

SPO.OP.195 Anvandning av extra syrgas

a) Operatoren ska tillse att uppdragsspecialister och beséattningsmedlemmar alltid
anvander extra syrgas nar kabinhdjden 6verstiger 10 000 ft under mer &n 30 minuter
och nér kabinhojden overstiger 13 000 ft, om inget annat har godkants av den behdriga
myndigheten och i enlighet med de operativa standardférfarandena.
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Trots vad som sags i punkt a och med undantag for fallskarmsverksamhet far kortare
avvikningar av begransad varaktighet géras over 13 000 ft utan att nagon extra syrgas
anvands pa icke-komplexa flygplan och helikoptrar genomféras med
forhandsgodké&nnande av den behoriga myndigheten med hénsyn till foljande:

1. Awvikningen over 13 000 ft far inte vara i mer an 10 minuter eller, om en langre
period behodvs, precis sa lang tid som kravs for att fullgora den specialiserade
uppgiften.

2. Flygningen inte genomfors éver 16 000 ft.

3. Sékerhetsgenomgangen enligt SPO.OP.135 inbegriper adekvat information till
besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister om effekterna av hypoxi.

4.  De operativa standardférfarandena for den berdrda verksamheten avspeglar
punkterna 1, 2 och 3.

4.  Operatorens tidigare erfarenhet av att utfora verksamhet dver 13 000 ft utan att
anvéanda extra syrgas.

5.  Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters individuella erfarenhet och
deras fysiska anpassningsférmaga till héga hojder.

6. Hojden for den plats dar operatéren har sin etablerade bas eller varifran
verksamheten utfors.

SPO.OP.200 Terrangvarningssystem

a)

b)

Nér otillborlig narhet till terrangen upptacks av en flygbesattningsmedlem eller av ett
terrangvarningssystem ska manovrerande pilot omedelbart vidta korrigerande atgérder
for att ateruppratta sakra flygférhallanden.

Terrangvarningssystemet far avaktiveras under specialiserade uppgifter som ar av en
sadan karaktar att luftfartyget maste anvandas inom ett markavstand som skulle utlosa
systemet.

SPO.OP.205 Flygburet antikollisionssystem (ACAS) — komplexa motordrivna flygplan
och helikoptrar

a)

b)

Operatoren ska faststélla operativa forfaranden och utbildningsprogram nér ett ACAS
har installerats och ar funktionsdugligt. Nar ACAS Il anvéands ska sadana forfaranden
och sadan utbildning vara i enlighet med kommissionens forordning (EU)
nr 1332/20112.

Det flygburna antikollisionssystemet far avaktiveras under specialiserade uppgifter som
ar av en sadan karaktar att luftfartyget maste anvandas inom ett markavstand som skulle
utlésa systemet.

SPO.OP.210 Inflygnings- och landningsférhallanden — flygplan och helikoptrar

Innan en inflygning for landning paborjas ska befalhavaren forvissa sig om att vadret vid
flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena pa den bana eller FATO som avses

2

Férordning (EU) nr 1332/2011 om gemensamma krav for anvéndning av luftrummet och operativa
forfaranden for avvarjande av kollisioner i luften, EUT L 336, 20.12.2011, s. 20.
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anvéndas, enligt den information som ar tillganglig for honom eller henne, inte kommer att
forhindra saker inflygning och landning eller att inflygningen avbryts.

SPO.OP.215 Inledning och fortsattning av inflygning — flygplan och helikoptrar

a)

b)

f)

Befalhavaren far inleda en instrumentinflygning oavsett startbanans rapporterade
bansynvidd/sikt (RVR/VIS).

Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten understiger tillampliga
minimivarden, far inflygningen inte fortsatta

1. till en hojd over flygplatsen som understiger 1 000 ft, eller

2. inisegmentet for slutlig inflygning om beslutshéjden (DA/H) eller minimihjden
for nedgang (MDA/H) ar 1 000 ft eller hogre 6ver flygplatsen.

Om ingen uppgift om bansynvidd (RVR) finns tillganglig far ett varde for bansynvidd
berdknas genom omvandling av det rapporterade siktvardet.

Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten efter passage av 1000 ft Gver
flygplatsen faller under tillampliga minimivarden, far inflygningen fortsatta till
beslutshdjden (DA/H) eller minimihéjden for nedgang (MDA/H).

Inflygningen far fortsatta under DA/H eller MDA/H, och landningen far fullféljas,
under forutsattning att erforderlig visuell referens for typen av inflygning och foér den
avsedda banan har uppnatts pa DA/H eller MDA/H och kan bibehallas.

Sattningszonens bansynvidd (RVR) ska alltid vara styrande.

SPO.OP.225 Operativa begransningar — varmluftsballonger

En varmluftsballong far starta i morker under forutsattning att tillrackligt mycket bransle
medfors for en landning under dager.

SPO.OP.230 Operativa standardforfaranden (SOP)

a)
b)

Specialiserad verksamhet ska utféras i enlighet med de operativa standardférfarandena.

Innan specialiserad verksamhet inleds ska operatéren genomféra en riskbeddmning och
utarbeta ett lampligt operativt standardforfarande. Riskbedémningen och det operativa
standardforfarandet ska omfatta minst féljande:

Verksamhetens omfattning och komplexitet.

Luftfartyg och utrustning.

Besattningens sammansattning, utbildning och erfarenhet.
Uppdragsspecialisternas arbetsuppgifter.

Luftfartygsprestanda.

Transport av farligt gods.

Normala och onormala forfaranden samt forfaranden for nddsituationer.
Markutrustning.

© © N o a k~ wDd P

Dokumentation.
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Operativa standardférfaranden som har utarbetats av kommersiella operatorer ska
godkannas av den behdriga myndigheten.

Kapitel C — Prestandabegransningar och operativa begransningar for luftfartyg

SPO.POL.100 Operativa begransningar — alla luftfartyg

a)

b)

Under alla operativa faser ska luftfartygets last, massa och, med undantag for ballonger,
tyngdpunktslage (CG) uppfylla alla begréansningar som anges i lamplig handbok.

Brickor, listor och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sadana som
innehaller de operativa begransningar som enligt flyghandboken ska redovisas visuellt
ska anslas i luftfartyget.

SPO.POL.105 Massa och balans

a)

b)

Operatoren ska tillse att luftfartygets massa och, med undantag for ballonger,
luftfartygets tyngdpunktslage har faststallts genom vagning innan luftfartygets tas i drift
for forsta gangen. De samlade effekterna av modifieringar och reparationer pa massa
och balans ska redovisas och dokumenteras korrekt. Sadan information ska stallas till
befalhavarens forfogande. Luftfartyget ska vagas pa nytt om effekten av andringarna pa
massa och balans inte &r kdnda i detalj.

Vagningen ska utféras av [luftfartygets tillverkare eller av en godkand
underhallsorganisation.

SPO.POL.110 System for massa och balans — kommersiell trafik med flygplan och
helikoptrar och icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg

a)

b)

d)

Operatoren ska faststélla ett system for massa och balans som anger hur féljande
aspekter bestdms for varje flygning eller serie av flygningar:

1 Luftfartygets grundtommassa.

2 Nyttolastens massa.

3 Brénslelastens massa.

4.  Luftfartygets last och lastfordelning.

5 Luftfartygets startmassa, landningsmassa och massa utan bransle.
6 Luftfartygets tillampliga tyngdpunktslagen.

Flygbesattningen ska ges mojlighet att reproducera och kontrollera varje framrakning
av massa och balans som baseras pa elektroniska berakningar.

Operatoren ska faststalla forfaranden for att befdlhavaren ska kunna bestdmma
branslelastens massa med ledning av den verkliga tatheten eller, om denna inte &r kénd,
tatheten beréknad i enlighet med en metod som anges i drifthandboken.

Befélhavaren ska tillse att lastningen av
1.  foretagets luftfartyg 6vervakas av kvalificerad personal, och
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2. nyttolasten sker i 6verensstimmelse med det underlag som anvants for berédkning
av luftfartygets massa och balans.

e)  Operatdren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som galler for lastning
och det massa- och balanssystem som uppfyller kraven i punkterna a—d. Detta system
ska omfatta avsedd verksamhet.

SPO.POL.115 Uppgifter om massa och balans samt dokumentation — kommersiell
trafik med flygplan och helikoptrar och icke-kommersiell trafik med komplexa
motordrivna luftfartyg

a)  Operatdren ska bestdmma uppgifter om massa och balans och ta fram dokumentation
om massa och balans fore varje flygning, eller serie av flygningar, som anger lasten och
dess fordelning pa ett sadant satt att luftfartygets massa- och balansgranser inte
overskrids. Dokumentation av massa och balans ska innehdlla foljande uppgifter:

Luftfartygets registrering och typ.

Flygningens linjenummer och datum i forekommande fall.
Befalhavarens namn.

Namn pa den person som iordningstéllde dokumentet.

Luftfartygets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

o a k~ w b P

Bréanslets massa vid start och massan av brénsle som behovs for flygning till
destinationen.

~

Massan av andra forbrukningsbara &mnen an bransle.

8.  Lastkomponenter.

9.  Luftfartygets startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.
10. Luftfartygets tillampliga tyngdpunktslagen.

11. Begransande varden for massa och tyngdpunkt.

b)  Da dokumentation for massa och balans beréknas av ett datoriserat system for massa
och balans ska operatoren kontrollera de berédknade uppgifternas riktighet.

SPO.POL.116 Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans — lattnader

Trots vad som s&gs i SPO.POL.115a.5 behover tyngdpunktsldget inte anges i
dokumentationen for massa och balans, om till exempel lastférdelningen Gverensstammer
med en forberaknad balanstabell eller om det gar att visa att en korrekt balans kan
sékerstallas for den planerade verksamheten, oavsett den verkliga lasten.

SPO.POL.120 Prestanda — allmant

a) Befalhavaren far endast anvanda luftfartyget om dess prestanda ar adekvata for att
uppfylla géallande trafikregler for luftfart och alla 6vriga begransningar som kan gélla
for flygningen, luftrummet eller flygplatserna eller utelandningsplatserna som anvénds
med beaktande av noggrannheten for alla eventuella kort och kartor som anvénds.
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Befalhavaren far inte anvanda luftfartyget 6ver tatbefolkade omraden i stader eller byar
eller over folksamlingar i det fria om vid ett eventuellt motorhaveri en landning inte
kan goras utan att utsatta personer eller egendom pa marken for onodiga risker.

SPO.POL.125 Begransningar for startmassa — komplexa motordrivna flygplan

Operatoren ska tillse att

a)

b)

flygplanets massa nar starten pabdrjas inte dverstiger begransningarna for massa
1.  vidstart enligt SPO.POL.130,

2. under fard med en motor ur funktion (OEI) enligt SPO.POL.135, och

3. vid landning enligt SPO.POL.140.

med utrymme for forvantade reduktioner av massan under flygningens gang och genom
bransledumpning,

massan nar starten inleds aldrig Overstiger den maximala startmassa som anges i
luftfartygets flyghandbok for den tryckhojd som ar lamplig for flygplatsens eller
utelandningsplatsens hojd, och om det anvands som en parameter for att faststélla
maximal startmassa, eventuellt annat lokalt atmosfarforhallande, och

den berdknade massan for den forvéntade landningstiden vid flygplatsen eller
utelandningsplatsen och vid en eventuell alternativ destinationsflygplats aldrig
overskrider den maximala landningsmassa som anges i flyghandboken fér den
tryckhojd som ar lamplig for sadana flygplatsers eller utelandningsplatsers héjd, och
om det anvands som en parameter for att faststidlla maximal landningsmassa, eventuellt
annat lokalt atmosfarforhallande.

SPO.POL.130 Start — komplexa motordrivna flygplan

a)

b)

Né&r den maximala startmassan faststélls ska befalhavaren beakta foljande:

a)  Den berdknade startstrackan far inte dverstiga den tillgangliga startstrackan om
langden av det hinderfria stigomradet inte 6verstiger halften av den tillgangliga
startrullstréckan.

2. Den berdknade startrullstrackan far inte Overstiga den tillgangliga
startrullstréckan.

3. Samma V;-varde ska anvandas for avbruten och fullfoljd start, i de fall da ett ;-
varde anges i flyghandboken.

4. Pa en vat eller kontaminerad bana far startmassan inte Overstiga tillaten
startmassa pa torr bana under samma forhallanden.

Vid ett eventuellt motorbortfall under start ska beféalhavaren tillse att

1. for flygplan dér ett V; har angetts i flyghandboken: flygplanet ska kunna avbryta
starten och stanna inom den tillgangliga start-stoppstréckan, och

2.  for flygplan dér nettostigbanan anges i flyghandboken: flygplanet ska kunna
fortsatta starten och ga fritt fran alla hinder langs flygvagen med tillracklig
marginal till dess flygplanet har mojlighet att uppfylla SPO.POL.135.
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SPO.POL.135 Pa stracka —en motor ur funktion — komplexa motordrivna flygplan

Befalhavaren ska tillse att om en motor upphor att fungera pa strackan ska ett flermotorigt
flygplan kunna fortsatta flygningen till en lamplig flygplats eller utelandningsplats utan att i
nagon punkt flyga under lagsta hojd for hinderfrihet.

SPO.POL.130 Start— komplexa motordrivna flygplan

Befélhavaren ska tillse att flygplanet kan landa och stanna, eller att ett sjoflygplan kan sanka
sin hastighet tillrackligt mycket, inom den tillgangliga landningsstrackan pa alla flygplatser
eller utelandningsplatser sedan alla hinder i inflygningsvdgen har passerats med god
marginal. Hansyn ska tas till forvantade variationer i inflygnings- och landningstekniker om
sadana hansyn inte har tagits i samband med utarbetandet av prestandauppgifter.

SPO.POL.145 Prestandabegransningar och operativa begransningar — flygplan

Nar ett flygplan brukas pa en hojd som understiger 150 m (500 ft) utanfor ett tattbebyggt
omrade, for verksamhet med flygplan som vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan
bibehalla planflykt, ska operatoren

-a) faststalla operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett motorhaveri,
b)  upprétta ett utbildningsprogram for besattningsmedlemmar, och

c) tillse att samtliga besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister ombord informeras
om vilka forfaranden som ska genomféras vid en nédlandning.

SPO.POL..146 Prestandabegransningar och operativa begransningar — helikoptrar

a) Trots vad som sigs i SPO.POL.120 b far befalhavaren bruka ett luftfartyg over
tattbebyggda omraden forutsatt att
1. helikoptern &r certifierad i kategori A eller B, och

2. sakerhetsatgarder har upprattats for att forhindra att personer eller egendom pé
marken utsatts for onddiga risker samt att verksamheten och dess operativa
standardforfaranden har godkants.

b)  Operatdren ska

1.  faststélla operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett
motorhaveri,

2.  upprétta ett utbildningsprogram for besattningsmedlemmar, och

3. tillse att samtliga besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister ombord
inforrmeras om vilka forfaranden som ska genomforas vid en nddlandning.

c) Operatoren ska tillse att massan vid start, landning eller hovring inte Gverstiger den
maximala massa som angetts for

1. hovring med alla motorer i funktion utan markeffekt med alla motorer gaende pa
lampligt effektuttag, eller

2. om det rader sadana forhallanden att hovring utan markeffekt sannolikt inte
kommer att uppréttas, ska helikopterns massa inte overstiga den maximala massa
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som angetts for hovring med markeffekt med alla motorer gaende pa lampligt
effektuttag, forutsatt att de radande forhallandena medger hovring med
markeffekt med den maximala specificerade massan.
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Kapitel D - Instrument, data, utrustning

Avsnitt 1 - Flygplan

SPO.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

b)

d)

f)

Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkéannas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om den eller de

1. anvénds av flygbesattningen for att kontrollera flygvagen for att uppfylla kraven
enligt SPO.IDE.A.215 och SPO.IDE.A.220, eller

2. harinstallerats i flygplanet.

For foljande detaljer, som kravs enligt detta Kkapitel, behdvs inget
utrustningsgodkannande:

1 Reservsakringar.

2 Handlampor.

3. Precisionsur.

4.  Karthallare.

5.  Forbandslador.

6.  Overlevnads- och signalutrustning.

7 Ankare och utrustning for fortéjning.

Instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte krévs enligt andra tillampliga bilagor, men som medfors under flygningen ska
uppfylla féljande krav:

1.  Informationen som lamnas av instrumenten eller utrustningen far inte anvandas
av flygbeséttningen for att uppfylla kraven bilaga | till foérordning (EG)
nr 216/2008 eller SPO.IDE.A.215 och SPO.IDE.A.220.

2. Instrumenten och utrustningen ska inte paverka flygplanets luftvardighet, dven
om de ér trasiga eller fungerar felaktigt.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbeséttningen som behdver anvanda dem sitter.

De instrument som anvands av nagon av flygbesattningsmedlemmarna ska vara
anordnade sa att flygbesattningsmedlemmen latt kan se indikeringarna fran sin plats
och med minsta mojliga avvikelse fran den stallning och synlinje som
flygbesattningsmedlemmen normalt har nar han eller hon ser framat langs flygbanan.

All nédvandig nodutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvandning.
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SPO.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte inledas om nagot av flygplanets instrument, utrustningsenheter eller
funktioner som krévs for den avsedda flygningen &r ur funktion eller saknas, om inte

a)  flygplanet anvands enligt en minimiutrustningslista (MEL), om en sadan upprattats,

b)  for komplexa motordrivna flygplan samt for alla flygplan som anvands i kommersiell
verksamhet: den behdriga myndigheten har godkant att operatéren brukar flygplanet
med begransningarna i den grundlaggande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

c) flygplanet omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med gallande
luftvardighetskrav.

SPO.IDE.A.110 Reservsakringar

Flygplan ska vara utrustade med reservsékringar av den amperestyrka som kravs for
fullstandigt stromkretsskydd, i syfte att ersatta de sakringar som far ersattas under flygning.

SPO.IDE.A.115 Ljus

Flygplan som brukas under mérker ska vara utrustade med
a)  kollisionsvarningsljus,

b)  navigations- och positionsljus,

c) landningsljus,

d) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredstallande belysning av alla
instrument och all utrustning som kravs for att flygplanet ska kunna brukas pa ett sakert
satt,

e) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen,

f)  en handlampa for varje besattningsmedlems plats, och

g) ljus i dverensstammelse med de internationella reglerna for att forhindra kollisioner till
sjoss, om flygplanet &r ett sjoflygplan.

SPO.IDE.A.120  Verksamhet enligt VFR - flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a)  Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med utrustning for att
maéta och visa foljande:

Magnetisk kurs.

Tid i timmar, minuter och sekunder.

Tryckhdjd.

Avlast kurshastighet.

Machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal.

o gk~ w b PE

Glid for komplexa motordrivna flygplan.
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Komplexa motordrivna flygplan som brukas enligt visuella vaderférhallanden (VMC)
Over vatten utan land i sikte och samtliga flygplan som brukas enligt visuella
vaderforhallanden pa natten eller under forhallanden dar flygplanet inte kan hallas kvar
I den onskade flygbanan utan hénvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska,
foérutom punkt a, dessutom vara forsedda med

a)  utrustning for att méta och visa foljande:
1) Svang och glid.
i) Attityd.
iii)  Vertikalhastighet.
iv) Stabiliserad kurs.

2. en anordning for att ange nar strémforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig.

3. For komplexa motordrivna flygplan: en anordning for att férhindra felfunktion pa
det system for visning av kurshastigheten som kravs enligt punkt a.4 pa grund av
kondensation eller isbildning.

Icke-komplexa motordrivna flygplan som anvands under forhallanden dar de inte kan
hallas kvar i den onskade flygbanan utan hanvisning till ett eller flera ytterligare
instrument ska, forutom punkterna a och b, vara utrustade med en anordning for att
forhindra felfunktion pa det system for visning av kurshastigheten som anges i
punkt a 4 pa grund av kondens eller nedisning.

Nar tva piloter kravs ska flygplan vara utrustade med ytterligare en separat anordning
som indikerar foljande:

Tryckhojd.

Indikerad fart.

Glid, eller svang och glid, i forekommande fall.
Attityd, i forekommande fall.
Vertikalhastighet, i forekommande fall.
Stabiliserad kurs, i forekommande fall.

N o~ 0D RF

Machtal nér fartbegransningar anges i machtal, i forekommande fall.

SPO.IDE.A.125 Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara férsedda med

a)

utrustning for att mata och visa féljande:
1. Magnetisk kurs.

2 Tid i timmar, minuter och sekunder.
3 Tryckhdjd.

4.  Avlést kurshastighet.

5 Vertikalhastighet.
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Svéng och glid.

Attityd.

Stabiliserad kurs.
Utvandig lufttemperatur.

Machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal.

b)  en anordning for att ange nér stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte
ar tillracklig.

c) Nar tva piloter kravs ska den bitradande piloten ha tillgang till ytterligare separat
utrustning som visar féljande:

e A o A

Tryckhojd.

Avlast kurshastighet.
Vertikalhastighet.
Svéng och glid.
Attityd.

Stabiliserad kurs.

Machtal om hastighetsbegrénsningar uttrycks i form machtal, i férekommande
fall.

d)  en anordning for att forhindra felfunktion pa det system for visning av kurshastigheten
som kravs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondensation eller isbildning.

e)  For komplexa motordrivna flygplan:

1.
2.
3.

En alternativ kalla for statiskt tryck.
Karthallare pa latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

En andra oberoende anordning for att méta och indikera héjd, om detta inte redan
installerats for att uppfylla kraven i punkt e.1.

En nddkraftforsoérjning, som oberoende av det normala strdmgenereringssystemet
kan driva och belysa attitydindikeringssystemet i minst 30 minuter.
Nodkraftforsdrjningen ska fungera automatiskt efter ett fullstandigt bortfall av det
normala strdmgenereringssystemet och instrumentet ska tydligt indikera att
attitydindikatorn drivs med nodkraft.

SPO.IDE.A.126 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Komplexa motordrivna flygplan som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara
utrustade med en autopilot med minst hojdhallnings- och kurshallningsfunktion.

SPO.IDE.A.130 Terréngvarningssystem

Turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) o&verstiger
5 700 kg ska vara utrustade med ett terrangvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for
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a)  klass A-utrustning enligt vad som anges enligt en godtagbar norm, for flygplan vars
forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades efter den 1 januari 2011, eller

b)  klass B-utrustning, enligt vad som anges enligt en godtagbar norm, foér flygplan vars
forsta individuella luftvérdighetsbevis utfardades senast den 1 januari 2011.

SPO.IDE.A.131 Flygburet antikollisionssystem (ACAS)

Om inget annat foreskrivs genom forordning (EU) nr 1332/2011, ska turbinmotordrivna
flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger 5 700 kg vara utrustade
med ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Flygburen vaderradarutrustning — komplexa motordrivna flygplan

Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen véaderradarutrustning nér de brukas under
morker eller under instrumentvaderforhallanden i omraden dar aska eller andra potentiellt
riskfyllda vaderforhallanden som anses mojliga att uppticka med flygburen
vaderradarutrustning kan forvantas langs strackan:

a)  Flygplan utrustade med tryckkabin.

b)  Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger
5700 kg.

SPO.IDE.A.133  Tillaggsutrustning for verksamhet under isbildningsférhallanden
under morker — komplexa motordrivna flygplan

a)  Flygplan som brukas under forvantade eller faktiska isbildningsforhallanden under
morker ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller upptécka isbildning.

b)  Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blandning eller reflexer som gor
det svart for flygbesattningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

SPO.IDE.A.135 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Flygplan som brukas av mer an en flygbesattningsmedlem ska vara utrustade med ett system
for intern kommunikation inom flygbesattningen, inklusive icke handhallna headset och
mikrofoner som kan anvéandas av varje flygbesattningsmedlem.

SPO.IDE.A.140 Ljudregistrator

a)  Foljande flygplan ska vara utrustade med en ljudregistrator (CVR):

1.  Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) o6verstiger 27 000 kg
och vars forsta individuella luftvéardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016
eller senare.

2. Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) 6verstiger 2 250 kg
i)  som ér certifierat for drift med en minimibeséttning pa minst tva piloter,

i) som é&r forsett med en eller flera turbojetmotorer eller fler &n en
turbopropmotor, och
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1) vars forsta typcertifikat utfardades den 1 januari 2016 eller senare.

Ljudregistratorn ska kunna lagra den information som registrerats under minst de
2 senaste timmarna.

Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1.  Rostkommunikation som sénds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2.  Flygbesattningsmedlemmarnas rostkommunikation nér
internkommunikationssystemet och systemet for information till passagerarna
anvands, om sadana &r installerade.

3. Ljudmiljon i cockpit, inklusive utan avbrott de ljudsignaler som tas emot fran
varje bom- eller maskmikrofon som anvands.

4.  Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalpmedel
och tas upp i hortelefon eller hdgtalare.

Ljudregistratorn ska automatiskt pabdrja registreringen innan flygplanet forflyttar sig
av egen kraft och ska fortsatta att registrera till dess att flygningen &r avslutad och
flygplanet inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

Utover kraven i punktd ska ljudregistratorn sa tidigt som mojligt med hansyn till
tillgangen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit fére motorstart vid
flygningens bdrjan och fortsétta registreringen till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstangningen vid flygningens slut.

Ljudregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering av
registratorn i vatten.

SPO.IDE.A.145 Fardregistrator

a)

b)

Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som d&verstiger 5 700 kg
och vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller
senare ska vara utrustade med en fardregistrator (FDR) som registrerar och lagrar
uppgifter digitalt och for vilken det finns en metod for att enkelt hamta dessa uppgifter
fran lagringsmediet.

Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krdvs for att noggrant faststalla
flygplanets flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, konfiguration och drift, och kunna
lagra den information som registrerats under minst de senaste 25 timmarna.

Uppgifterna ska erhallas fran kallor i flygplanet som mojliggor noggrann korrelation
med den information som visas for flygbesattningen.

Fardregistratorn ska automatiskt paborja registrering av uppgifter innan flygplanet kan
forflytta sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter det att flygplanet inte langre
kan forflytta sig av egen kraft.

Fardregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering av
registratorn nar den befinner sig i vatten.
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SPO.IDE.A.150 Datalanksregistrering

a)

b)

Flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller
senare, som har kapacitet att utféra datalankkommunikation och ska vara utrustade med
ljudregistrator (CVR), ska i forekommande fall registrera foljande pa en registrator:

1.  Kommunikationsmeddelanden via dataldank som avser flygtrafikledningstjanstens
(ATS) kommunikation till och fran flygplan, inklusive meddelanden som galler
foljande tillampningar:

i) Initiering av datalank.

i)  Kommunikation mellan flygledare—pilot.
iii)  Riktad dvervakning.

iv) Flyginformation.

v) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
séandningskontroll av luftfartyget.

vi) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:

grafik.

2. Information som gor det mojligt att uppratta samband mellan sadana
registreringar som avser datalankkommunikation och som har lagrats separat fran
flygplanet.

3. Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via

datalank, med hansyn till systemets konstruktion.

Registratorn ska anvanda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter samt en
metod for att enkelt hamta dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska goéra det mojligt
att matcha uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa marken.

Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period
som foreskrivs for ljudregistratorer i SPO.IDE.A.140.

Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering ndr den
befinner sig i vatten.

Samma krav ska tillampas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregistratorns
start-/stopplogik enligt SPO.IDE.A.140 d och e.

SPO.IDE.A.155 Kombinerad fard- och ljudegistrator

Kraven pa ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) far uppfyllas genom

a)

b)

en kombinerad fardregistrator och ljudregistrator, for flygplan som ska vara utrustade
med en ljudregistrator eller fardregistrator,

tvd kombinerade fardregistratorer och ljudregistratorer, for flygplan som ska vara
utrustade med en ljudregistrator eller fardregistrator,
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SPO.IDE.A.160 Séten, sakerhetsbalten och fasthallningssystem

Flygplan ska vara utrustade med foljande:

a)
b)

c)

d)

Ett séte eller en plats for varje besattningsmedlem eller uppdragsspecialist ombord.
Ett sékerhetsbilte pa varje séte och ett fasthallningssystem for varje plats.

For icke-komplexa motordrivna flygplan: ett sékerhetsbélte med fasthallningssystem
for ovre delen av brostkorgen och en enpunktsmekanism for frigoring pa varje
flygbeséattningsséte.

For komplexa motordrivna flygplan: ett sékerhetshdlte med fasthallningssystem for
ovre delen av brostkorgen, forsett med en enpunktsmekanism for frigéring och en
anordning som automatiskt haller fast den fastspanda personens brostkorg vid en snabb
retardation

1.  pavarje flygbesattningssate och for varje séte bredvid ett pilotsate,

2. pavarje observatorssate i cockpit.

SPO.IDE.A.165 Foérbandslada

a)
b)

Flygplan ska vara utrustade med en forbandslada.
Forbandsladan ska vara

1. latt atkomlig for anvandning, och
2. uppréatthallas i bruksvardigt skick.

SPO.IDE.A.170 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a)

b)

Flygplan med tryckkabin som brukas pa flyghojder for vilka syrgas kravs enligt punkt b
ska vara forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den syrgas
som Kkravs.

Flygplan med tryckkabin som anvands &ver flyghojder dar tryckhojden i
passagerarutrymmena ligger Over 10000 ft ska medféra tillrackligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja samtliga besattningsmedlemmar och
uppdragsspecialister atminstone for

1. perioder nar tryckhojden i passagerarutrymmet ligger 6ver 15 000 ft, dock aldrig
mindre &n 10 minuter,

2.  perioder nér tryckhojden i cockpit och passagerarutrymmet &r mellan 14 000 ft
och 15000 ft, i samband med ett eventuellt tryckfall och med hansyn tagen till
omstandigheterna for flygningen,

3. perioder Overstigande 30 minuter ndr tryckhéjden 1 cockpit och
passagerarutrymmet &r mellan 10 000 ft och 14 000 ft,

4. i minst 10 minuter, nar flygplan brukas pa tryckhojder éver 25 000 ft eller brukas
pa tryckhojder under 25 000 ft under forhallanden som inte gor att de kan sjunka
sdkert till 13 000 ft inom fyra minuter.

Flygplan med tryckkabin som brukas pa tryckhojder 6ver 25 000 ft ska dessutom vara
forsedda med
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1. en anordning for att ge flygbesattningen en varningsindikering vid eventuellt
tryckfall,

2)  komplexa motordrivna flygplan: masker for flygbesattningsmedlemmar av snabbt
applicerbar typ.

SPO.IDE.A.175 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a)

b)

Flygplan utan tryckkabin som anvands pa hojder dar det kravs syrgas i enlighet med
punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela
den mangd syrgas som krévs.

Flygplan utan tryckkabin som anvénds &ver flyghojder dar tryckhéjden i
passagerarutrymmena ligger Over 10000 ft ska medféra tillrackligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1. samtliga besattningsmedlemmar for en period 6verstigande 30 minuter nar
tryckhojden i passagerarutrymmet ar mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och

2. alla personer ombord for hela den period da tryckhojden i passagerarutrymmet
Overstiger 13 000 ft.

Trots vad som sags i punktb far avvikningar med faststalld varaktighet mellan
13 000 ft och 16 000 ft genomforas utan syrgas i enlighet med SPO.OP.195 b.

SPO.IDE.A.180 Handbrandslackare

a)

b)

Flygplan, med undantag for turmotorsegelflygplan, ska vara utrustade med minst en
handbrandslackare:

1. 1cockpit.
2. i varje passagerarutrymme som ar skilt fran cockpit, om inte utrymmet ar latt
tillgangligt for flygbesattningen.

Typ och mangd av slackningsmedel for de brandslackare som krévs ska vara lampliga
for det slag av brander som kan intraffa i utrymmet dér brandslackaren ar avsedd att
anvéandas och for att minimera risken for koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen
dar personer uppehaller sig.

SPO.IDE.A.181 Katastrofyxa och kofot

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Overstiger 5 700 kg ska vara
utrustade med minst en katastrofyxa eller kofot placerad i cockpit.

SPO.IDE.A.185 Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av flygplanskroppen som ar lampliga for inbrytning av raddningsmanskap i
en nodsituation har markerats ska de vara utmarkta pa det vis som anges i figur 1.
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Figur 1: Markering av inbrytningspunkter
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SPO.IDE.A.190 Automatisk nodradiosandare (ELT)

a)  Flygplan ska vara utrustade med

1. en noOdradiosandare av valfri typ, for flygplan vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardats den 1 juli 2008 eller tidigare,

2. en automatisk nodradiosédndare, for flygplan vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardats efter den 1 juli 2008, eller

3. ennddradiosandare for dverlevnad (ELT(S)) eller en personlig nddséndare (PLB),
som ska baras av en besattningsmedlem eller uppdragsspecialist, nar flygplanet ar
certifierat for en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av sex
passagerare eller farre.

b)  Oavsett typ ska en ELT eller PLB kunna sanda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Flygning 6ver vatten

a)  Foljande flygplan ska vara utrustade med flytvastar for varje person ombord, vilka ska
baras eller vara placerade sa att de ar latt atkomliga for den avsedda personen fran hans
eller hennes sittplats eller anvisade plats:

1.  Enmotoriga landflygplan som
i)  flyger dver vatten utanfor glidavstand fran land, eller

ii) startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats dér befalhavaren
anser att start- eller inflygningsvagen ar forlagd over vatten pa sadant sétt att
en nodlandning pa vatten ar sannolik vid en olyckshéndelse.

2. Sjoflygplan som brukas for verksamhet Gver vatten.

3. Flygplan som brukas sa att det storsta avstandet fran land som ar mojligt for
nodlandning motsvarar 30 minuters flygning med normal marschfart eller 50 NM,
beroende pa vilket varde som ar lagst.

b) Varje flytvast ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for att
underlatta lokalisering av personer.

c)  Sjoflygplan som brukas vid verksamhet 6ver vatten ska vara utrustade med
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1.  ett ankare och annan utrustning som krdvs for att underlatta fortdjning, ankring
eller mandvrering av flygplanet pa vatten och som lampar sig for dess storlek,
vikt och hanteringsegenskaper, samt

2. om tillampligt, utrustning for att avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella bestammelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

d) Beféalhavaren till ett flygplan som anvéands oOver vatten pa ett avstand fran land
overstigande det som &r minst av ett avstand motsvarande 30 minuters flygning med
normal marschfart eller 50 NM, om denna distans &r kortare, ska faststalla riskerna for
att personerna i flygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nddlandning pa vatten och
pa grundval av den beddmningen faststalla om han eller hon ska medféra

1. utrustning for att skicka nodsignaler,

2. livflottar i tillrackligt antal for att medfora samtliga personer ombord, stuvade séa
att de &r latt atkomliga i en eventuell nddsituation, och

3. livraddningsutrustning for att erbjuda en mojlighet att uppehalla livet pa ett satt
som ar lampligt for den flygning som ska genomforas.

SPO.IDE.A.200 Overlevnadsutrustning

a)  Flygplan som brukas éver omraden dar flygraddning skulle vara sarskilt svart att
genomfora ska vara utrustade med
1. signalutrustning for att avge nddsignaler,
2. minst en nddradiosandare for éverlevnad ELT(S), och

3. ytterligare dverlevnadsutrustning for den strdcka som ska flygas med hansyn
tagen till antalet personer ombord.

b)  Ytterligare 6verlevnadsutrustning enligt punkt a.3 behdver inte medféras nar flygplanet

1. forblir inom ett avstand fran ett omrade dar flygraddning inte ar svarare an
vanligt, som

i)  for flygplan som kan fortsatta flygningen till en flygplats nar kritisk(a)
motor(er) har upphort att fungera i nagon punkt langs strackan, eller
planerade avvikelser fran denna, motsvarar 120 minuters flygning med
marschfart och en motor ur funktion (OEI),

i)  for alla andra flygplan motsvarar 30 minuters flygning med marschfart,
eller

2) inte avl&gsnar sig mer &n vad som motsvarar 90 minuters flygning med
marschfart fran ett omrade lampligt for nodlandning, for flygplan certifierade i
enlighet med tillamplig luftvardighetsstandard.

SPO.IDE.A.205 Individuell skyddsutrustning

Varje person ombord ska bara individuell skyddsutrustning som &r lamplig for den typ av
verksamhet som genomfors.
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SPO.IDE.A.210 Headset

a)

b)

Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande for
varje flygbesattningsmedlem pé hans/hennes anvisade plats i cockpit.

Flygplan som brukas enligt IFR eller i morker ska vara utrustade med en
sandningstangent pa det manuella styrorganet for langdlutning och utrullning for varje
foreskriven flygbesattningsmedlem.

SPO.IDE.A.215 Utrustning for radiokommunikation

a)

b)

Flygplan som brukas enligt IFR eller under morker, eller nar sa kravs enligt gallande
luftrumskrav, ska vara utrustade med utrustning for radiokommunikation som under
normala forhallanden ska kunna

1.  genomfd6ra dubbelriktad kommunikation med avseende pa flygplatskontroll,
2.  taemot meteorologisk information nar som helst under flygningen,

3. genomfora dubbelriktad kommunikation med de luftfartsstationer och pa de
frekvenser som foreskrivs av den lampliga myndigheten nar som helst under
flygningen, och

4. ge mojlighet till kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

Nér det kravs flera kommunikationsutrustningar &n en ska varje utrustning vara
oberoende fran den eller de andra, sa att ett fel pa den ena inte kommer att resultera i ett
fel pa nagon av de andra.

SPO.IDE.A.220 Navigeringsutrustning

a)

b)

Flygplan ska vara utrustade med den navigeringsutrustning som kréavs for att de ska
kunna flyga enligt

1.  ATS-fardplanen, i forekommande fall, och
2. gallande luftrumskrav.

Flygplan ska ha tillracklig navigeringsutrustning for att garantera att, om nagon del av
utrustningen upphor att fungera i nagon fas av flygningen, den éterstaende utrustningen
ska medge att en saker navigation i enlighet med punkt a, eller en lamplig nodatgard
kan genomforas sakert.

Flygplan som anvands pa flygningar dar avsikten &ar att landa i
instrumentvaderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med navigationsutrustning som
kan ge vagledning till en punkt fran vilken en visuell landning kan genomféras. Den
utrustningen ska kunna ge sadan vagledning for varje flygplats vid vilken avsikten ar att
landa enligt instrumentvaderforhallanden och for alla utvalda alternativflygplatser.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Om det kravs av det luftrum som anvands, ska flygplan vara utrustade med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nédvandiga kapaciteten.
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Avsnitt 2 — Helikoptrar

SPO.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

b)

d)

f)

Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godké&nnas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om den eller de

1. anvénds av flygbesattningen for att kontrollera flygvagen for att uppfylla kraven
enligt SPO.IDE.H.215 och SPO.IDE.H.220, eller

2. harinstallerats i helikoptern.

For foljande detaljer, som krdvs enligt detta kapitel, behdvs inget
utrustningsgodkannande:

1 Handlampa.

2 Precisionsur.

3. Karthallare.

4.  Forbandslada.

5 Overlevnads- och signalutrustning.

6.  Ankare och utrustning for fortjning.

Instrument och utrustning som inte kréavs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte kravs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under flygningen ska
uppfylla féljande krav:

1. Information som erhalls fran dessa instrument och tillbehor eller denna utrustning
far inte anvandas av flygbesattningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
forordning (EG) nr 216/2008 eller SPO.IDE.H.215 och SPO.IDE.H.220.

2. Instrumenten och utrustningen ska inte paverka helikopterns luftvardighet, aven
om de ar trasiga eller fungerar felaktigt.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbesattningen som behéver anvanda dem sitter.

De instrument som anvands av nagon av flygbeséttningsmedlemmarna ska vara
anordnade sa att flygbesattningsmedlemmen létt kan se indikeringarna fran sin plats
och med minsta mojliga avvikelse fran den stallning och synlinje som
flygbesattningsmedlemmen normalt har nar han eller hon ser framat langs flygbanan.

All nddvandig nédutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvandning.

SPO.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte paborjas om nagot eller nagon av helikopterns instrument,
utrustningsenheter eller funktioner som kréavs for den avsedda flygningen ar ur funktion eller
saknas, om inte

a)

helikoptern brukas i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL), om en
sadan upprattats,
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for komplexa motordrivna helikoptrar samt for alla helikoptrar som anvéands i
kommersiell verksamhet: den behdriga myndigheten har godkant att operatdren brukar
helikoptern med begrénsningarna i den grundldggande minimiutrustningslistan
(MMEL), eller

helikoptern omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med géllande
luftvardighetskrav.

SPO.IDE.H.115 Ljus

Helikoptrar som brukas under morker ska vara utrustade med

a)
b)
c)
d)

f)
9)

kollisionsvarningsljus,
navigations- och positionsljus,
landningsljus,

ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for tillfredstallande belysning av alla
instrument och all utrustning som kravs for att helikoptern ska kunna brukas pa ett
sékert sétt,

ljus fran helikopterns elektriska system som ska forse alla passagerarutrymmen med
belysning,

en handlampa for varje besattningsmedlems plats, och

ljus i Gverensstammelse med de internationella reglerna for att férhindra kollisioner till
sjoss, om helikoptern ar en amfibiehelikopter.

SPO.IDE.H.120  Verksamhet enligt VFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a)

b)

Helikoptrar som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med utrustning for
att mata och visa foljande:

1 Magnetisk kurs.

2 Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Tryckhojd.

4 Avlast kurshastighet.

5 Glid.

Helikoptrar som flygs enligt visuella vaderforhallanden (VMC) Over vatten och utan
land i sikte, enligt VMC i morker, nar sikten ar under 1 500 m eller under forhallanden
dar helikoptern inte kan hallas kvar i den 6nskade flygbanan utan hanvisning till ett
eller flera ytterligare instrument ska, forutom punkt a, dessutom vara férsedda med

1. utrustning for att mata och visa foljande:
i)  Attityd.
i)  Vertikalhastighet.
iii)  Stabiliserad kurs.
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2. en anordning for att ange nar stromforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig.

3. For komplexa motordrivna helikoptrar: en anordning for att forhindra felfunktion
pa det system for visning av kurshastigheten som kravs enligt punkt a.4 pa grund
av kondensation eller isbildning.

Icke-komplexa motordrivna helikoptrar som anvéands nér sikten ar under 1 500 m eller
under forhallanden dar de inte kan hallas kvar i den 6nskade flygbanan utan hanvisning
till ett eller flera ytterligare instrument ska, férutom punkterna a och b, vara utrustade
med en anordning for att forhindra felfunktion pa det system for visning av
kurshastigheten som kravs enligt punkt a 4 pa grund av kondens eller nedisning.

Nar tva piloter kravs ska helikoptrar vara utrustade med ytterligare en separat
anordning som indikerar foljande:

1. Tryckhojd.

2 Indikerad fart.

3. Glid.

4.  Attityd, i forekommande fall.

5 Vertikalhastighet, i forekommande fall.
6 Stabiliserad kurs, i forekommande fall.

SPO.IDE.H.125  Verksamhet enligt IFR - flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas enligt IFR ska vara forsedda med

a)

b)

utrustning for att mata och visa foljande:
Magnetisk kurs.

Tid i timmar, minuter och sekunder.
Tryckhojd.

Avlast kurshastighet.
Vertikalhastighet.

Glid.

Attityd.

Stabiliserad kurs.

© © N o a &~ w bR

Utvandig lufttemperatur.

en anordning for att ange nar stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte
ar tillracklig.

Nar tva piloter kréavs ytterligare en separat anordning som indikerar foljande:
1. Tryckhgjd.

2. Indikerad fart.

3. Vertikalhastighet.

Sida 48 av 68



Del-SPO - IR 16 april 2012

4.  Glid.
5. Attityd.
6. Stabiliserad kurs.

d) enanordning for att forhindra felfunktion pa det system for visning av kurshastigheten
som kravs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondensation eller isbildning,

e) en ytterligare anordning for att mata och ange attityd i standby.
f)  Foljande for komplexa motordrivna helikoptrar:
1.  Enalternativ kalla for statiskt tryck.
2. Karthallare pa latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

SPO.IDE.H.126 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med en autopilot
med minst héjdhallnings- och kurshallningsfunktion.

SPO.IDE.H.132 Flygburen vaderradarutrustning — komplexa motordrivna helikoptrar

Helikoptrar som brukas enligt IFR eller under morker ska vara utrustade med flygburen
vaderradarutrustning, om aktuella vaderrapporter visar att aska eller andra eventuellt
riskfyllda vaderforhallanden, som anses mdjliga att upptacka med flygburen vaderradar,
rimligen kan forvantas langs den stracka som ska flygas.

SPO.IDE.H.133  Tillaggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhallanden
under morker — komplexa motordrivna helikoptrar

a)  Helikoptrar som brukas under forvantade eller faktiska ishildningsforhallanden under
morker ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller upptacka ishildning.

b)  Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blandning eller reflexer som gor
det svart for flygbesattningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

SPO.IDE.H.135 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Helikoptrar som kréver fler &n en flygbesattningsmedlem ska vara utrustade med ett system
for internkommunikation for flygbesattningen, inkluderande headset och mikrofoner, som
star till samtliga flygbesattningsmedlemmars forfogande.

SPO.IDE.H.140 Ljudregistrator

a)  Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som 0Overstiger 7 000 kg
och vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller
senare ska vara utrustade med en ljudregistrator.

b)  Ljudregistratorn ska kunna lagra den information som registrerats under minst de
2 senaste timmarna.

c)  Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
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1.  Rostkommunikation som sands fran eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesattningsmedlemmarnas rostkommunikation nar
internkommunikationssystemet och systemet for information till passagerarna
anvands, om sadana &r installerade.

3. Ljudmiljon i cockpit, inklusive utan avbrott de ljudsignaler som tas emot fran
varje besattningsmikrofon.

4.  ROst- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalpmedel
och tas upp i hortelefon eller hdgtalare.

Ljudregistratorn ska automatiskt paborja registreringen innan helikoptern forflyttar sig
av egen kraft och ska fortsatta att registrera till dess att flygningen &r avslutad och
helikoptern inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

Utover kraven i punktd ska ljudregistratorn sa tidigt som majligt med hansyn till
tillgangen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit fore motorstart vid
flygningens bdrjan och fortsédtta registreringen till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstangningen vid flygningens slut.

Ljudregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering av
registratorn i vatten.

SPO.IDE.H.145 Fardregistrator

a)

b)

Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som 6verstiger 3 175 kg
och vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller
senare ska vara utrustade med en fardregistrator som registrerar och lagrar uppgifter
digitalt och for vilken det finns en metod for att enkelt hamta dessa uppgifter fran
lagringsmediet.

Fardregistratorn ska registrera de parametrar som kravs for att noggrant faststélla
helikopterns flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, konfiguration och drift, och
kunna lagra den information som registrerats under minst de senaste 10 timmarna.

Uppgifterna ska erhallas fran kallor i helikoptern som mojliggér noggrann korrelation
med den information som visas for flygbesattningen.

Fardregistratorn ska automatiskt paborja registrering av uppgifter innan helikoptern kan
forflytta sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter det att helikoptern inte
langre kan forflytta sig av egen kraft.

Fardregistratorn ska vara forsedd med en anordning som underlattar lokalisering av
registratorn nér den befinner sig i vatten.

SPO.IDE.H.150 Datalanksregistrering

a)

Helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016
eller senare, som har kapacitet att utféra datalankkommunikation och ska vara utrustade
med ljudregistrator (CVR), ska i forekommande fall registrera foljande pa en
registrator:
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Kommunikationsmeddelanden via datalank som avser flygtrafikledningstjanstens
(ATS) kommunikation till och fran helikoptrar, inklusive meddelanden som galler
féljande tillampningar:

1) Initiering av datalank.

i)  Kommunikation mellan flygledare—pilot.
iii) Riktad dvervakning.

iv) Flyginformation.

v) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
séandningskontroll av luftfartyget.

vi) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) | den man det ar praktiskt mojligt med hansyn till systemets konstruktion:
grafik.

Information som gor det mojligt att uppratta samband mellan sadana
registreringar som avser datalankkommunikation och som har lagrats separat fran
helikoptern.

Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via
datalank, med hansyn till systemets konstruktion.

b)  Registratorn ska anvanda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter samt en
metod for att enkelt hamta dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt
att matcha uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa marken.

c)  Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period
som foreskrivs for ljudregistratorer (CVR) i SPO.IDE.H.140.

d)  Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underléttar lokalisering nar den
befinner sig i vatten.

e) Samma krav ska tillampas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregistratorns
start-/stopplogik enligt SPO.IDE.H.140 d och e.

SPO.IDE.H.155 Kombinerad fard- och ljudregistrator

Kraven pa ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) kan uppfyllas genom en
kombinerad farddator och ljudregistrator.

SPO.IDE.H.160 Séten, sakerhetsbalten och fasthallningssystem

a)  Helikoptrar ska vara utrustade med

1.

ett sate eller en plats for varje beséattningsmedlem eller uppdragsspecialist
ombord,

ett sakerhetsbélte pa varje séte och ett fasthallningssystem for varje plats,

for helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardats efter
den 31 juli 1999: ett sikerhetshalte med fasthallningssystem for 6vre delen av
bréstkorgen for varje sate,
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4.  ett sakerhetsbalte med fasthallningssystem for dvre delen av brostkorgen, forsett
med en anordning som automatiskt haller fast den fastspanda personens brostkorg
vid en snabb retardation pa samtliga platser som tillhor flygbesattningen.

Ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen ska ha en
enpunktsmekanism for frigoring.

SPO.IDE.H.165 Fdrbandslada

3)
b)

Helikoptrar ska vara utrustade med en forbandslada:
Forbandsladan ska vara

1. latt atkomlig for anvandning, och

2. uppréatthallas i bruksvardigt skick.

SPO.IDE.H.175 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a)

b)

Helikoptrar utan tryckkabin som anvands pa hojder dar det kravs syrgas i enlighet med
punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och férdela
den mangd syrgas som krévs.

Helikoptrar utan tryckkabin som anvénds Over flyghojder dér tryckhojden i
passagerarutrymmena ligger Over 10000 ft ska medfora tillrackligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1. samtliga besattningsmedlemmar for en period 6verstigande 30 minuter nar
tryckhojden i passagerarutrymmet ar mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och

2. alla besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder da
tryckhdjden i passagerarutrymmet ar éver 13 000 ft.

Trots vad som sdgs i punktb far avvikningar med faststalld varaktighet mellan
13 000 ft och 16 000 ft genomfdras utan syrgas i enlighet med SPO.OP.195 b.

SPO.IDE.H.180 Handbrandslackare

a)

b)

Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandsléckare

1. icockpit,

2. i varje passagerarutrymme som é&r skilt fran cockpit, om inte utrymmet ar latt
tillgangligt for flygbesattningen.

Typ och méangd av sldckningsmedel for de brandslackare som kréavs ska vara lampliga
for det slag av brander som kan intraffa i utrymmet dar brandsléckaren ar avsedd att
anvéandas och for att minimera risken for koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen
dar personer uppehaller sig.

SPO.IDE.H.185 Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av helikopterkroppen som &r lampliga for inbrytning av raddningsmanskap i
en nodsituation har markerats ska de vara utmarkta pa det vis som anges i figur 1.
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Figur 1: Markering av inbrytningspunkter
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SPO.IDE.H.190 Automatisk nddradiosandare (ELT)

a)

b)

c)

Helikoptrar som é&r certifierade for en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av fler &n sex passagerare ska vara utrustade med

1.  enautomatisk nédradiosandare (ELT), och

2. en Overlevnads-ELT (ELT(S)) i en livflotte eller flytvast nar helikoptern anvéands
pa ett avstand fran land som motsvarar mer &n tre minuters flygtid med normal
marschhastighet.

Helikoptrar som é&r certifierade for en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av sex passagerare eller farre ska vara utrustade med en (ELT(S)) eller en
personlig nodsandare (PLB), som bars av en besattningsmedlem eller
uppdragsspecialist.

Oavsett typ ska en ELT eller PLB kunna sanda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Flygning 6ver vatten — icke-komplexa motordrivna helikoptrar

a)

b)

Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvast for varje person ombord. Denna flytvast
ska baras eller vara placerad pa en plats som é&r latt atkomlig fran sitt- eller
arbetsplatsen som tillnér de personer for vars anvandning de tillhandahalls nar
helikoptern

1. flygs over vatten bortom en punkt dar den kan atervanda till land med
autorotation, dar helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan
bibehalla planflykt, eller

2. flygs over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer &n 10 minuters
flygtid i normal marschhastighet, dar helikoptern vid ett haveri for den kritiska
motorn kan bibehalla planflykt,

3. startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats dar start- eller
inflygningsvagen ligger Over vatten.

Varje flytvast ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for att
underlatta lokalisering av personer.
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Befalhavaren pa en helikopter som anvands over vatten pa ett avstand fran land
overstigande det som ar minst av ett avstand motsvarande 30 minuters flygning med
normal marschfart eller 50 NM, om denna distans &r kortare, ska faststalla riskerna for
att personerna i helikoptern inte skulle Gverleva en eventuell nédlandning pa vatten och
pa grundval av den beddmningen faststalla om han eller hon ska medféra

1. utrustning for att skicka nodsignaler,

2. livflottar i tillrackligt antal for att medféra samtliga personer ombord, stuvade sa
att de &r latt atkomliga i en eventuell nddsituation, och

3. livraddningsutrustning for att erbjuda en mojlighet att uppehalla livet pa ett satt
som &r lampligt for den flygning som ska genomforas.

Befalhavaren pa en helikopter ska faststalla risken for att personerna i helikoptern inte
skulle dverleva en nodlandning pa vatten nar han eller hon fattar beslut om de flytvastar
som kravs enligt punkt a ska béras av samtliga personer i helikoptern.

SPO.IDE.H.197 Flytvéastar — komplexa motordrivna helikoptrar

a)

b)

Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvast for varje person ombord. Denna flytvast
ska baras eller vara placerad pa en plats som &r latt atkomlig fran sitt- eller
arbetsplatsen som tillnér de personer for vars anvandning de tillhandahalls nar
helikoptern

1.  brukas for flygning 6ver vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer &an
10 minuters flygtid i normal marschhastighet, dar helikoptern vid ett haveri for
den kritiska motorn kan bibehalla planflykt

2. brukas pa en flygning 6ver vatten bortom en punkt dar den kan atervanda till land
med autorotation, dar helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan
bibehalla planflykt, eller

3. startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats dar start- eller
inflygningsvagen ar forlagd over vatten pa sadant satt att en nodlandning pa
vatten &r sannolik vid en olyckshandelse.

Varje flytvast ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for att
underlatta lokalisering av personer.

SPO.IDE.H.198 Overlevnadsdrakter — komplexa motordrivna helikoptrar

Varje person ombord ska béra 6verlevnadsdrakt nar de ar verksamma

a)

pa en flygning som utgor support at verksamhet till havs éver vatten pa ett avstand fran
land som motsvarar mer &n tio minuters flygtid i normal marschhastighet, dar
helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn kan bibehalla planflykt, och

1.  vaderrapporter eller prognoser som &r tillgangliga for befdlhavaren anger att
havstemperaturen kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen, eller

2. den berdknade raddningstiden dverskrider den berdknade 6verlevnadstiden,

eller
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b)  detta bestams av befalhavaren pa grundval av en riskbedémning som beaktar féljande
villkor:

1. helikoptern flygs éver vatten bortom en punkt déar den kan vanda tillbaka till land
med autorotation eller genomfora en séker nédlandning pa land, dar helikoptern
vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan bibehalla planflykt, och

2.  véderrapporter eller prognoser som ar tillgdngliga for befdlhavaren anger att
havstemperaturen kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen.

SPO.IDE.H.199 Livbatar, 6verlevnads-ELT och 6verlevnadsutrustning for utstrackt
flygning Over vatten — komplexa motordrivna helikoptrar

Helikoptrar som brukas

a)  for flygning Over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer an 10 minuters
flygning med normal marschfart, nar helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn
kan bibehalla planflykt, eller

b)  for flygning Gver vatten pa ett avstand som motsvarar mer dn tre minuters flygtid med
normal marschhastighet, nér helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan
bibehalla planflykt, och det bestdams av befalhavaren pa grundval av en riskbeddmning,
ska vara utrustade med

1.  minst en livbat med en nominell kapacitet som inte ar mindre an det hogsta
antalet personer ombord, forvarad sa att den ska vara latt att tillga vid en
nddsituation,

2. minst en nodradiosandare for dverlevnad (ELT(S)) for varje livbat som medfors,
och

3. livraddningsutrustning, inklusive en mojlighet att uppehalla livet, anpassad till
den flygning som ska utféras.

SPO.IDE.H.200 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas oéver omraden dar flygraddning skulle vara sarskilt svart att
genomfora ska vara utrustade med

a)  signalutrustning for att avge nodsignaler,

b)  minst en nddradiosandare for 6verlevnad ELT(S), och

c) ytterligare 6verlevnadsutrustning for den stracka som ska flygas, med hansyn tagen till
antalet personer ombord.

SPO.IDE.H.201  Tillaggskrav for helikoptrar som utfor verksamhet till havs i ett
ogynnsamt havsomrade — komplexa motordrivna helikoptrar

Helikoptrar som utfor verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrade pa ett avstand fran
land som motsvarar mer an 10 minuters flygtid med normal marschfart ska uppfylla féljande
krav:

a)  Alla beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister ska bara en 6verlevnadsdréakt nér
vaderrapporter eller prognoser som &r tillgadngliga for befdlhavaren visar att
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havstemperaturen kommer att vara lagre an 10 °C under flygningen, eller nar beddomd
raddningstid dverstiger berdknad 6verlevnadstid, eller nar flygningen ar planerad att
utféras under morker.

b)  Alla livbatar som medfors i enlighet med SPO.IDE.H.199 ska vara placerade for att
kunna anvéandas vid de havsforhallanden under vilka helikopterns nédlandning pa
vatten, flytformaga och trimegenskaper utprovades for att uppfylla certifieringskraven
for nédlandning.

c)  Helikoptern ska vara utrustad med ett system for nddbelysning med oberoende
kraftforsorjning for att ge allménbelysning i kabinen i syfte att underlatta nédutrymning
av helikoptern.

d) Alla nodutgdngar, inklusive nodutgangar for  besattningen, och  dess
oppningsanordningar ska vara tydligt markerade for att ge vagledning at de
ombordvarande vid anvandning av utgangarna i dagsljus eller i morker. Sadana
markeringar ska vara konstruerade for att forbli synliga om helikoptern kantrar och
kabinen sétts under vatten.

e) Alla dorrar som ar avsedda som nodutgangar vid noédlandning pa vatten ska ha en
anordning for att sdkra dem i 6ppet lage sa att de inte hindrar de ombordvarande fran att
lamna helikoptern under alla havsforhallanden inklusive de som maximalt kravs da
nodlandning pa vatten och flytférmaga utvarderas.

f)  Alla dorrar, fonster eller andra 6ppningar i passagerarutrymmet som har bedomts vara
lampliga i fraga om utrymning under vatten ska vara utrustade for att kunna mandvreras
I en nddsituation.

g)  Uppdragsspecialisten och besattningsmedlemmar for vars anvéandning flytvast
tillhandahalls ska alltid bara flytvast, savida de inte bér integrerade Gverlevnadsdrakter
som uppfyller de krav som stélls pa 6verlevnadsdrakter eller flytvastar.

SPO.IDE.H.202 Helikoptrar certifierade for verksamhet pa vatten — diverse utrustning

Helikoptrar som &r certifierade for verksamhet pa vatten ska vara utrustade med

a)  ettankare och annan utrustning som &r nodvandiga for att underlatta fortojning, ankring
eller mandvrering av luftfartyget pa vatten och som ar lampliga i forhallande till dess
storlek, vikt och hanteringsegenskaper samt

b)  utrustning for att i férekommande fall avge de ljudsignaler som &r féreskrivna i de
internationella bestdmmelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

SPO.IDE.H.203 Alla helikoptrar vid flygning dver vatten — nédlandning pa vatten

Komplexa motordrivna helikoptrar som brukas vid flygning Over vatten i ett ogynnsamt
havsomrade pa ett avstand fran land som motsvarar mer &n 10 minuters flygtid med normal
marschfart samt icke-komplexa motordrivna helikoptrar som flyger Over vatten i ett
ogynnsamt havsomrade pa ett avstand fran land som Gverstiger 50 NM ska vara

a)  konstruerade for landning pa vatten i enlighet med relevant luftvardighetskod,
b) certifierade for nddlandning pa vatten i enlighet med relevant luftvardighetskod, eller

c)  utrustade med nodflottorer.
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SPO.IDE.H.205 Individuell skyddsutrustning

Varje person ombord ska béara individuell skyddsutrustning som &ar lamplig for den typ av
verksamhet som genomfors.

SPO.IDE.H.210 Headset

Né&r det krdavs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska helikoptrar
vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande och en sdndningstangent
pa styrorganen for varje foreskriven pilot, besattningsmedlem och/eller uppdragsspecialist pa
dennes tilldelade tjanstgoringsplats.

SPO.IDE.H.215 Utrustning for radiokommunikation

a)

b)

Helikoptrar som brukas enligt IFR eller under morker, eller nar sa kravs enligt gallande
luftrumskrav, ska vara forsedda med utrustning for radiokommunikation som under
normala forhallanden ska kunna

1.  genomfé6ra dubbelriktad kommunikation med avseende pa flygplatskontroll,
2.  taemot meteorologisk information,

3. genomfora dubbelriktad kommunikation med de luftfartsstationer och pa de
frekvenser som foreskrivs av den lampliga myndigheten nar som helst under
flygningen, och

4.  ge mojlighet till kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

Nér det krévs flera kommunikationsutrustningar &n en ska varje utrustning vara
oberoende fran den eller de andra, sa att ett fel pa den ena inte kommer att resultera i ett
fel pa nagon av de andra.

Né&r ett radiokommunikationssystem kravs, och forutom det
internkommunikationssystem for flygbesattningen som kravs i SPO.IDE.H.135, ska
helikoptrar vara utrustade med en sandningsknapp pa mandverorganet for varje
erforderlig pilot och/eller beséttningsmedlem pa hans eller hennes anvisade plats.

SPO.IDE.H.220 Navigeringsutrustning

a)

b)

Helikoptrar ska vara utrustade med den navigationsutrustning som kravs for att de ska
kunna flyga enligt

1.  ATS-fardplanen, i forekommande fall, och
2.  gallande luftrumskrav.

Helikoptrar ska ha tillracklig navigeringsutrustning for att garantera att, om det skulle
uppsta fel i en del av utrustningen under nagon fas av flygningen, den aterstaende
utrustningen ska medge att en saker navigation i enlighet med punkt a, eller en lamplig
nodatgard kan genomforas sékert.

Helikoptrar som anvands pa flygningar dar avsikten ar att landa i
instrumentvaderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med navigeringsutrustning som
kan ge vagledning till en punkt fran vilken en visuell landning kan genomforas. Den
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utrustningen ska kunna ge sadan végledning for varje flygplats vid vilken avsikten &r att
landa enligt instrumentvaderforhallanden och for alla utvalda alternativflygplatser.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Om det kravs av det luftrum som anvénds, ska helikoptern vara utrustad med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nédvandiga kapaciteten.
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Avsnitt 3 - Segelflygplan

SPO.IDE.S.100 Instrument och utrustning — allmant
a)  Instrument och utrustning som kravs enligt detta kapitel ska godkannas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om den eller de

1. anvénds av flygbesattningen for att kontrollera flygvagen for att uppfylla kraven
enligt SPO.IDE.S.145 och SPO.IDE.S.150, eller

2. harinstallerats i segelflygplanet.

b) For foljande detaljer, som kravs enligt detta kapitel, behdvs inget
utrustningsgodkannande:

1.  Handlampa.
2. Precisionsur.
3. Overlevnads- och signalutrustning.

c) Instrument och utrustning som inte kravs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte kravs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under flygningen ska
uppfylla foljande krav:

1. Information som erhalls fran dessa instrument och tillbehor eller denna utrustning
far inte anvandas av flygbesattningen for att uppfylla kraven i bilaga | till
forordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets luftvardighet,
aven om de ar trasiga eller fungerar felaktigt.

d) Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbesattningen som behéver anvanda dem sitter.

e)  All erforderlig ndédutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anvandning.

SPO.IDE.S.105 Minimiutrustning for flygning
Flygning far inte inledas om nagot av segelflygplanets instrument, utrustningsenheter eller
funktioner som kravs for den avsedda flygningen &r ur funktion eller saknas, om inte

a)  segelflygplanet brukas i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan har
uppraéttats, eller

b)  segelflygplanet omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med gallande
luftvardighetskrav.

SPO.IDE.S.120 Verksamhet enligt VFR — flyg- och navigeringsinstrument

a)  Segelflygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara férsedda med utrustning for
att mata och visa foljande:

1.  FOr motordrivna segelflygplan: Magnetisk kurs.
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2. Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Tryckhgjd.
4.  Avlést kurshastighet.

b)  Segelflygplan som anvands under omstandigheter dar segelflygplanet inte kan hallas
kvar pa en onskad flygvag utan hanvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska,
foérutom punkt a, vara férsedda med utrustning for att mata och visa foljande:

1. Vertikalhastighet.
2.  Attityd eller svang och glid.
3. Magnetisk kurs.

SPO.IDE.S.120 Molnflygning — flyg- och navigeringsinstrument

Segelflygplan som utfér molnflygning ska vara utrustade med en anordning for att méata och
indikera foljande:

a)  Magnetisk kurs.

b)  Tid i timmar, minuter och sekunder.

c)  Tryckhojd.

d) Indikerad fart.

e)  Vertikalhastighet.

f)  Attityd eller svéng och glid.

SPO.IDE.S.125 Sittplatser och fasthallningssystem

a)  Segelflygplan ska vara utrustade med
1.  ensittplats for alla personer ombord, och

2. ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen for varje
sittplats enligt flyghandboken.

b)  Ett sdkerhetsbalte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen ska ha en
enpunktsmekanism for frigoring.

SPO.IDE.S.130 Extra syrgas
Segelflygplan som anvéands pa tryckhojder 6ver 10 000 ft ska vara utrustade med ett system
for lagring och fordelning av syrgas som innehaller tillrackligt mycket syrgas for att forsorja

a)  besattningsmedlemmarna for perioder 6verstigande 30 minuter nar tryckhojden &r
mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och

b) alla besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder da tryckhéjden ar
6ver 13 000 ft.
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SPO.IDE.S.195 Flygning 6ver vatten

Befédlhavaren for ett segelflygplan som anvénds oOver vatten ska faststalla risken for att
personerna i segelflygplanet inte skulle 6verleva en nédlandning pa vatten och pa grundval av
den bedémningen avgdra om han eller hon ska medféra

a)  En flytvast eller motsvarande individuellt flythjalpmedel fér varje person ombord.
Denna flytvast eller motsvarande ska béras eller vara placerad sa att den &r latt atkomlig
for den avsedda personen fran hans eller hennes sittplats,

b) en nodradiosandare (ELT) eller en personlig nddsédndare (PLB), som bérs av en
besattningsmedlem eller uppdragsspecialist, som kan sanda samtidigt pa 121,5 MHz
och 406 MHz, och

c) utrustning for att sanda nddsignaler om segelflygplanet anvéands
i)  Over vatten bortom glidavstand fran land, eller

2. start- eller inflygningsvéagen &r placerad 6ver vatten pa ett sadant satt att det finns
risk for nodlandning pa vatten vid en eventuell incident.

SPO.IDE.S.200 Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som anvéands 6ver omraden dar flygraddning skulle vara sarskilt svar att
genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och  sadan
livraddningsutrustning som &r lamplig for det omrade som ska 6verflygas.

SPO.IDE.S.145 Utrustning for radiokommunikation

a) Om det krdavs av det luftrum som anvands, ska segelflygplanet vara utrustat med
utrustning for radiokommunikation som kan utféra tvavagskommunikation med de
luftfartsstationer eller pa de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets krav.

b)  Utrustningen for radiokommunikation, om sadan kravs enligt punkt a, ska kunna medge
kommunikation pa nodfrekvensen 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigeringsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigeringsutrustning som krévs for att
segelflygplanet ska kunna anvéndas enligt

a)  ATS-fardplanen, i forekommande fall, och
b)  géllande luftrumskrav.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Om det kravs av det luftrum som anvénds, ska segelflygplanet vara utrustad med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nédvandiga kapaciteten.
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Avsnitt 4 - Ballonger

SPO.IDE.B.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

b)

d)

e)

Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godké&nnas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om den eller de

1. anvénds av flygbesattningen for att kontrollera flygvagen for att uppfylla kraven
enligt SPO.IDE.B.145, eller

2. harinstallerats i ballongen.

For foljande detaljer, som krdvs enligt detta kapitel, behdvs inget
utrustningsgodkannande:

1.  Handlampa.

2. Precisionsur.

3. Forbandslada.

4.  Overlevnads- och signalutrustning.

Instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte kravs enligt andra tillampliga bilagor, men som medfors under flygningen ska
uppfylla féljande krav:

1. Information som erhélls fran dessa instrument och tillbehor eller denna utrustning
far inte anvandas av flygbesattningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
forordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen ska inte paverka ballongens luftvardighet, &ven om
de &r trasiga eller fungerar felaktigt.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den plats dar den
medlem av flygbesattningen som behdver anvanda dem har fatt sig tilldelad.

All erforderlig nddutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anvandning.

SPO.IDE.B.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte inledas om nagot eller nagon av ballongens instrument, utrustningsenheter
eller funktioner som krévs for den avsedda flygningen &r ur funktion, om inte

a)

b)

ballongen brukas i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan har
uppraéttats, eller

ballongen omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med gallande
luftvardighetskrav.

SPO.IDE.B.110 Ljus

Ballonger som brukas under morker ska vara utrustade med

a)

positionsljus,
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b)  en anordning for att ge adekvat belysning at samtliga instrument och utrustningar som
kravs for en saker drift av ballongen,

c) en handlampa, och
d)  for varmluftsskepp
1.  ett landningsljus, och
2.  ett Kkollisionsvarningsljus.

SPO.IDE.B.115  Verksamhet enligt VFR - flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning
Ballonger som brukas enligt VFR for flygning under dager ska vara utrustade med
a)  enanordning for att ange drivriktningen, och
b)  enanordning for att mata och visa
1. tid i timmar, minuter och sekunder,
2. vertikalhastighet, om detta krévs av flyghandboken,

3. tryckhojd, om det kréavs av flyghandboken, enligt luftrumskraven eller om héjden
maste kontrolleras for anvandning av syrgas.

SPO.IDE.B.120 Fdrbandslada

a)  Ballonger ska vara utrustade med en forbandslada:
b)  Forbandsladan ska vara

1. latt atkomlig for anvandning, och

2. uppratthallas i bruksvardigt skick.

SPO.IDE.B.121 Extra syrgas

Ballonger som anvéands pa tryckhojder 6ver 10 000 ft ska vara utrustade med ett system for
lagring och fordelning av syrgas som innehaller tillrackligt mycket syrgas for att forsorja

a)  besattningsmedlemmarna for perioder 6verstigande 30 minuter nar tryckhojden &r
mellan 10 000 ft och 13 000 ft, och

b) alla besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder da tryckhojden ar
Over 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Handbrandslackare

Varmluftsballonger ska vara utrustade med minst en handbrandslackare.

SPO.IDE.B.130 Flygning Over vatten
Befélhavaren for en ballong som anvands dver vatten ska faststélla risken for att personerna i

ballongen inte skulle overleva en nodlandning pa vatten och pa grundval av den
beddmningen avgora om han eller hon ska medféra
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a) en flytvast for varje person ombord. Denna flytvast ska béras eller vara placerad sa att
den ar latt atkomlig for den avsedda personen fran hans eller hennes anvisade plats,

b) en nodradiosandare (ELT) eller en personlig nddsandare (PLB), som bérs av en
besattningsmedlem eller uppdragsspecialist, som kan sanda samtidigt pa 121,5 MHz
och 406 MHz, och

c) utrustning for att skicka nddsignaler.

SPO.IDE.B.135 Overlevnadsutrustning

Ballonger som anvands 6ver omraden dar flygraddning skulle vara sérskilt svar att genomfora
ska vara utrustade med sadana signalanordningar och sadan livraddningsutrustning som &r
lamplig for det omrade som ska dverflygas.

SPO.IDE.B.140 Diverse utrustning

Ballonger ska vara utrustade med skyddshandskar for samtliga besattningsmedlemmar.
b)  Varmluftsballonger och ballonger for blandad drift ska vara utrustade med

1.  enalternativ tndningskaélla,

2. enanordning for att méta och ange bransleméngden,

3. en brandfilt eller ett brandsékert tacke, och

4.  enslaplina som ar minst 25 m lang.
c)  Gasballonger ska vara utrustade med en kniv.

SPO.IDE.B.145 Utrustning for radiokommunikation

a)  Om det krévs av det luftrum som anvands, ska ballongen vara utrustad med utrustning
for radiokommunikation som kan utféra tvavdgskommunikation med de
luftfartsstationer eller pa de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets krav.

b)  Utrustningen for radiokommunikation, om sadan kravs enligt punkt a, ska kunna medge
kommunikation pa nodfrekvensen 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.155 Transponder

Om det krdvs av det luftrum som anvands, ska ballongen vara utrustad med en
sekundarradartransponder (SSR) med all den nddvandiga kapaciteten.
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Kapitel E - Specifika krav

Avsnitt 1 - Helikopterverksamhet med yttre hiangande last (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Operativa standardforfaranden (SOP)

a)  Operatoren ska beddma verksamhetens komplexitet for att faststélla faror och darmed
forbundna risker som denna verksamhet medfor.

b)  Operatoren ska faststélla operativa standardforfaranden dér foljande anges:

1. Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrénsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), i férekommande fall.

2. Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters sammanséttning och
erfarenhetskrav.

3. Relevant utbildning for besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister sa att
de kan utfora sina uppgifter samt kvalificering och utndmning av personer som
tillhandahaller ~ sadan  utbildning  till  besattningsmedlemmar  och
uppdragsspecialister.

4. Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.
Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om HESLO-verksamhet ska
utforas.

6. Normala och onormala forfaranden samt forfaranden for nodsituationer for

besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

SPO.SPEC.HESLO.105 Specifik HESLO-utrustning

Helikoptern ska vara utrustad med minst

a) en lastsdkerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken/krokarna eller lasten,
och

b)  en lastmatare, om det inte finns ndgon annan metod for att faststalla lastens vikt.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transport av farligt gods

En operator som transporterar farligt gods till eller fran obemannade anlaggningar eller
avlagsna platser ska ansoka hos den behoriga myndigheten om ett undantag fran
bestammelserna i Technical Instructions om de avser att inte uppfylla andra krav i dessa
instruktioner.
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Avsnitt 2 - Helikopterverksamhet med yttre mansklig last (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Operativa standardforfaranden (SOP)

a)

b)

Operatoren ska bedéma verksamhetens komplexitet for att faststalla faror och darmed
forbundna risker som denna verksamhet medfor.

Operatoren ska faststalla operativa standardforfaranden dar féljande anges:

1.

Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrénsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), i férekommande fall.

Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters sammanséttning och
erfarenhetskrav.

Relevant utbildning for besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister sa att
de kan utfora sina uppgifter samt kvalificering och utndmning av personer som
tillhandahaller ~ sddan  utbildning  till  beséattningsmedlemmar  och
uppdragsspecialister.

Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.
Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om HEC-verksamhet ska utforas.

Normala och onormala forfaranden samt forfaranden for nddsituationer for
besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

SPO.SPEC.HEC.105 Specifik HEC-utrustning

a)

b)

Helikoptern ska vara utrustad med f6ljande:

1.
2.
3.
4.

Vinschutrustning.

Lastkrok.

En lastsakerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken.

En lastmétare, om det inte finns nagon annan metod for att faststalla lastens vikt.

Installation av all vinsch- och lastkroksutrustning samt varje efterfoljande modifiering
ska ha ett luftvardighetsgodkénnande som é&r tillampligt for den avsedda verksamheten.

Avsnitt 3 - Fallskirmsverksamhet (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Operativa standardférfaranden (SOP)

a)

b)

Operatoren ska beddoma verksamhetens komplexitet for att faststalla faror och darmed
forbundna risker som denna verksamhet medfor.

Operatoren ska faststalla operativa standardforfaranden dér foljande anges:

1.

Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begransningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), i forekommande fall.

Besattningsmedlemmars och  uppdragsspecialisters sammansattning och
erfarenhetskrav.

Relevant utbildning for beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister sa att
de kan utfora sina uppgifter samt kvalificering och utndmning av personer som
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tillhandahaller ~ sadan  utbildning  till  besattningsmedlemmar  och
uppdragsspecialister.

4. Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.
Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om fallskarmsverksamhet ska
utforas.

6. Normala och onormala forfaranden samt forfaranden for nodsituationer for

besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

SPO.SPEC.PAR.105 Befordran av besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister

Det krav som anges i SPO.GEN.106 c &r inte tillampligt pa uppdragsspecialister som utfor
fallskarmshopp.

SPO.SPEC.PAR.110 Sittplatser

Trots vad som séags i SPO.IDE.A.160 a och SPO.IDE.H.160 a.1 far golvet anvandas som
sittplats, forutsatt att det finns anordningar for uppdragsspecialisten att halla eller spanna fast
sig med.

SPO.SPEC.PAR.115 Extra syrgas

Trots vad som sdgs i SPO.OP.195 a ar kravet att anvanda extra syrgas inte tillampligt pa
uppdragsspecialister som utfor uppgifter som ar vasentliga for den specialiserade uppgiften
nar kabinhdjden

a)  Overstiger 13 000 ft, under en flygtid pa hogst 6 minuter,
b)  Overstiger 15 000 ft, under en flygtid pa hogst 3 minuter.

SPO.SPEC.PAR.120 Flygning 6ver vatten

Vid transport av fler &n 6 personer ska befélhavaren for en ballong som anvénds Gver vatten
faststalla risken for att personerna i ballongen inte skulle 6verleva en nddlandning pa vatten
och pd grundval av den bedémningen avgéra om han eller hon ska medféra en
nodradiosandare (ELT) eller en personlig nodsandare (PLB) som kan sanda samtidigt pa
121,5 MHz och 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Utslapp av farligt gods

Trots vad som sags i SPO.GEN.160 far fallskarmshoppare lamna luftfartyget for att delta i en
godkand fallskarmsuppvisning Over tattbebyggda omraden som stader, tatorter eller annan
bebyggelse eller dver en 6ppen folksamling ndr de bar rokanordningar, forutsatt att dessa har
tillverkats for detta andamal.
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Avsnitt 4 - Avancerad flygning (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Operativa standardférfaranden (SOP)

a)  Operatoren ska beddma verksamhetens komplexitet for att faststélla faror och darmed
forbundna risker som denna verksamhet medfor.

b)  Operatoren ska faststélla operativa standardférfaranden dér foljande anges:

1.

Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrénsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), i férekommande fall.

Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters sammanséttning och
erfarenhetskrav.

Relevant utbildning for besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister sa att
de kan utfora sina uppgifter samt kvalificering och utndmning av personer som
tillhandahaller ~ sddan  utbildning  till  beséattningsmedlemmar  och
uppdragsspecialister.

Besattningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.
Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om avancerad flygning ska utforas.

Normala och onormala forfaranden samt forfaranden for nddsituationer for
besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

SPO.SPEC.ABF.105 Handlingar, handbdcker och information som ska medféras

Foljande handlingar som anges i SPO.GEN.140 a behdver inte medfdras under avancerad

flygning:
a)
b)
c)

d)

Uppgifter om den inlamnade ATS-fardplanen, i férekommande fall.

Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygstrackan/det foreslagna
flygomradet samt alla strackor langs med flygstrackan dar det ar rimligt att
forvanta en omplanering av fardvagen.

Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av
upphinnande och upphunna luftfartyg.

Information om flygraddningstjanst i omradet for den avsedda flygningen.

SPO.SPEC.ABF.115 Fodrbandslador

Det krav som anges i SPO.IDE.A.165 och SPO.IDE.H.165 om att flygplan och helikoptrar
ska vara utrustade med en forbandslada ar inte tillampligt pa avancerad flygning.

SPO.SPEC.ABF.120 Handbrandslackare

Det krav som anges i SPO.IDE.180.A om att flygplan ska vara utrustade med en
handbrandslackare &r inte tillampligt pa avancerad flygning.
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