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SPO.GEN.005 Taikymo sritis

a)  Specializuoti skrydziai apima $ia veikla:

1) sraigtasparniy iSoriniy krovy skrydzius;

2) sraigtasparniy stebimuosius skrydzius;

3) zmogaus iSor¢je skrydzius;

4) parasiuty skrydzius ir Suolius parasiutu;

5) zemés tukio skrydzius;

6) aviacinés fotografijos skrydzius;

7) sklandytuvy vilkima;

8) aviacinés reklamos skrydzius;

9) kalibravimo skrydzius;

10)  statybos darby skrydzius, iskaitant elektros perdavimo linijy tiesimo ir misko
valymo pjiklais skrydzius;

11)  naftos iSsiliejimo padariniy Salinimo darbus;

12)  griuciy sukélimo skrydzius;

13)  stebimuosius skrydzius, jskaitant aviacinio kartografavimo skrydzius ir tarSos
kontrolés veikla;

14)  naujieny ziniasklaidos skrydzius, televizijos ir filmy skrydzius;

15)  specialiyjy renginiy skrydzius, iskaitant parodomuosius ir varzyby skrydzius;

16) gyviny ganymo ir gelbéjimo skrydzius, veterinariniy vakciny lasinimo

skrydZzius;

17)  laidojimo juroje skrydzius;

18)  moksliniy tyrimy skrydzius (kitus nei nurodyti Reglamento Nr. 216/2008
Il priede);

19)  debesy séja.

b)  Sia dalimi reglamentuojama visa kita i specializuoty skrydziu apibréztj patenkanti

veikla.

A skyrius. Bendrieji reikalavimai

SPO.GEN.100 Kompetentinga institucija

Kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo verslo vieta arba
kurioje jis gyvena, paskirta institucija.
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SPO.GEN.101 Atitikties uZtikrinimo priemonés

Siekdamas uztikrinti atitiktj Reglamentui (EB) Nr. 216/2008" ir jo igyvendinimo taisykléms
vez¢jas gali naudoti agentiiros priimtoms priemonéms alternatyvias atitikties uZztikrinimo
priemones.

SPO.GEN.102 Motorizuotieji turo sklandytuvai ir motorizuotieji sklandytuvai

a)

b)

Motorizuotieji turo sklandytuvai naudojami laikantis reikalavimuy, nustatyty:
1) léktuvams, kai jie varomi varikliu;
2) sklandytuvams, kai jais skraidoma nenaudojant variklio.

Motorizuotieji turo sklandytuvai turi biiti irengti laikantis Iéktuvams taikytiny
reikalavimuy.

Motorizuotieji sklandytuvai turi buti naudojami ir jrengti laikantis sklandytuvams
taikytiny reikalavimy.

SPO.GEN.105 Jgulos pareigos

a)

b)

9)

Igulos narys yra atsakingas uz tinkama standartinése veiklos procediirose (SOP) ir, kai
taikoma, skrydziy vykdymo vadove nurodyty pareigy vykdyma.

Kritinémis skrydzio fazémis arba kai igulos vadui atrodo reikalinga saugos sumetimais,
i8skyrus balione, jgulos narys turi buti suvarZytas jam nustatytoje darbo vietoje, nebent
SOP nurodyta kitaip.

Skrydzio metu skrydZzio jgulos narys, bidamas savo darbo vietoje, segi saugos dirza.

SkrydZio metu visa laika bent vienas kvalifikuotas skrydzio jgulos narys lieka prie
valdymo prietaisy.

Igulos narys negali dirbti orlaivyje:

1) jei zino arba jtaria, kad yra pervarggs, kaip nurodyta Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 1V priedo 7 skirsnio f punkte, arba kitais atzvilgiais jauciasi taip
blogai, kad negaléty vykdyti pareigy; arba

2) jei vartojo psichoaktyviyju medziagy, alkoholio arba toki poveiki jaucia dél kity
priezasCiy, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.g punkte.

Daugiau nei vienam veZz¢éjui dirbantis jgulos narys:

1)  saugo asmeninius jrasus apie skrydzio, tarnybos ir poilsio laika, kaip nurodyta, jei
taikoma, Reglamento (ES) Nr. xxx/XXXX Il priedo (ORO dalis) FTL skyriuje;

2)  pateikia kiekvienam vezéjui duomenis, kuriy reikia veiklai pagal taikytinus FTL
reikalavimus planuoti.

Igulos narys pranesa igulos vadui apie:

2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 216/2008 dél bendryju
taisykliy civilinés aviacijos srityje ir isteigiantis Europos aviacijos saugos agentiira, panaikinantis
Tarybos direktyva 91/670/EEB, Reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyva 2004/36/EB. OL L 79,
2008319, p.1, su pakeitimais, padarytais 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (EB) Nr. 1108/2009, OL L 309, 2009 11 24, p. 51.

10 is 67



1)

2)

SPO dalis— IR 2012 m. balandzio 16 d.

visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo nuomone, gali
turéti jtakos orlaivio tinkamumui skraidyti arba naudojimo saugai, iskaitant
avarines sistemas;

visus incidentus, dél kuriy kilo arba galéty kilti grésmé skrydziy saugai.

SPO.GEN.106 Uzduociy specialisty atsakomybé

a)  Uzduociy specialistas yra atsakingas uz tinkama standartinése veiklos procedirose
(SOP) nurodyty pareigy vykdyma.

b)  Kritinémis skrydzio fazémis arba kai jgulos vadui atrodo reikalinga saugos sumetimais,
iSskyrus balione, uzduoCiuy specialistas turi biiti suvarzytas jam nustatytoje darbo
vietoje, nebent SOP nurodyta kitaip.

c)  Uzduociy specialistas uztikrina, kad atlikdamas specializuotas uzduotis esant atviroms
arba iSimtoms iSorés durims jis biity suvarzytas.

d)  Uzduociy specialistas pranesa jgulos vadui apie:

1)

2)

visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo nuomone, gali
turéti itakos orlaivio tinkamumui skraidyti arba naudojimo saugai, iskaitant
avarines sistemas;

visus incidentus, dél kuriy kilo arba galéty kilti grésmé skrydziy saugai.

SPO.GEN.107 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai

a)  Igulos vadas atsako uz:

1)

2)
3)

4)

orlaivio ir visy igulos nariy, uzduoc€iy specialisty ir vezamy kroviniy saugos
uztikrinima naudojant orlaivi;

skrydzio pradéjima, tgsima, nutraukima arba nukreipima saugos sumetimais;
uztikrinima, kad visy veiklos procediiry ir kontroliniy sarasy buty laikomasi taip,
kaip nustatyta atitinkamame vadove;

skrydzio pradéjima tik jam isitikinus, kad laikomasi visy Siy Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 1V priedo 2.a.3 punkte nurodyty naudojimo apribojimuy:

i) orlaivis yra tinkamas skraidyti;

i)  orlaivis yra tinkamai registruotas;

iii) Siam skrydziui vykdyti reikalingi prietaisai ir jranga, kaip reikalaujama
SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 arba
SPO.IDE.B.105 taisykléje, imontuoti orlaivyje ir veikia, nebent vykdyti
skrydi neveikiant jrangai leidziama biitiniausios irangos sarase (MEL) arba,
jei taikoma, lygiaver¢iame dokumente;

Iv) orlaivio masé ir, iSskyrus baliony atveju, svorio centras yra tokie, kad
skrydis gali biiti vykdomas neperZzengiant tinkamumo skraidyti
dokumentacijoje nustatyty ribuy;

V)  visa jranga ir bagazas yra tinkamai pakrauti ir pritvirtinti;

vi) skrydZzio metu niekada nebus virSyti orlaivio naudojimo vadove (AFM)
nurodyti orlaivio naudojimo apribojimai;
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5)  skrydZzio nepradéjima, jei jis arba kuris nors kitas jgulos narys arba uzduociy
specialistas dél kokiuy nors priezas¢iy, pvz., susizalojimo, ligos, nuovargio arba
kokios nors psichoaktyviosios medziagos poveikio, negali vykdyti pareiguy;

6)  skrydZzio netesima uz artimiausio leistiny meteorologiniy salygy aerodromo arba
skrydziy erdvés dalies, jei jo, kurio nors kito igulos nario arba uzduociy
specialisto gebéjimas vykdyti pareigas labai sumazéjes dél tokiy priezasciy, kaip
nuovargis, liga arba deguonies triitkumas;

7)  apsisprendima priimti orlaivi su neatitikimais pagal nuokrypiy nuo konfigaracijos
saraSa (CDL) arba MEL, jei taikytina;

8) naudojimo duomeny ir visy zinomy arba jtariamy orlaivio defekty registravima
orlaivio techninés biiklés zurnale arba kelionés Zurnale pasibaigus skrydziui arba
skrydziy sekai;

9) uztikrinima, kad skrydzio duomeny savirasiai, jei jie imontuoti:

i)  skrydzio metu nebity iSaktyvinti arba iSjungti;
i) ivykus avarijai arba incidentui, apie kurj privaloma pranesti:
A)  nebity specialiai iStrinti;
B)  pasibaigus skrydziui bty iskart iSaktyvinami;
C)  buty pakartotinai suaktyvinami tik pritarus tyrimo institucijai.

Igulos vadas yra igaliotas atsisakyti vezti ar iSlaipinti asmeni arba iSkrauti krovini,
galintj kelti pavojy orlaivio arba jame esanciyjy saugai.

Igulos vadas nedelsdamas pranesa atitinkamam oro eismo paslaugy (ATS) skyriui apie
bet kokias pastebétas pavojingas meteorologines arba skrydzio salygas, galinCias turéti
itakos kity orlaiviy saugai.

Vykdant daugianarés jgulos skrydi, igulos vadas, nepaisydamas a punkto 6 papunkcio
nuostatos, gali tgsti skrydi uz artimiausio leistiny meteorologiniy salygu aerodromo, jei
taikomos reikiamos lengvinamosios procediiros.

Avaringje situacijoje, kai reikia nedelsiant priimti sprendima ir imtis veiksmuy, igulos
vadas imasi bet kokiy veiksmuy, kuriuos laiko bitinais esant Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 IV priedo 7.d punkte nurodytoms aplinkybéms. Tokiais atvejais saugos
sumetimais jis gali nukrypti nuo taisykliy, skrydziy procediiry ir metody.

Igulos vadas nedelsdamas kompetentingai institucijai pateikia neteiséto isikiSimo
ataskaita ir informuoja paskirtaja vietos institucija.

Igulos vadas sparCiausiomis esamomis priemonémis praneSa artimiausiai atitinkamai
institucijai apie bet kokia su orlaiviu susijusig avarija, kurios metu buvo sunkiai
suzeistas arba Zuvo Zmogus, padaryta didel¢ Zala orlaiviui arba turtui.

SPO.GEN.108 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai. Balionai

Be to, kas nurodyta SPO.GEN.107 taisykléje, jgulos vadas atsakingas uz:

a)
b)

priesskrydini Zmoniy, padedanciy pripusti ir i$leisti kupola, instruktaZza;
uztikrinima, kad priptsti ir iSleisti kupola padedantys Zmonés vilkéty tinkamus
apsauginius drabuZius.
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SPO.GEN.110 Teisés akty, taisykliy ir procediiry laikymasis

Igulos vadas, jgulos nariai ir uzduoiy specialistai laikosi valstybiy, kuriose vykdomi
skrydziai, teisés akty, taisykliy ir procedury.

SPO.GEN.115 Bendra kalba

Vezéjas uztikrina, kad visi keleiviy salono jgulos nariai ir uzduociu specialistai galéty
tarpusavyje bendrauti bendra kalba.

SPO.GEN.120 Léktuvy riedéjimas
Vez¢jas uztikrina, kad léktuvas 1 aerodromo judéjimo zona galéty riedéti tik tuo atveju, jei
prie valdymo prietaisy seédintis Zmogus:
a)  yratinkamai kvalifikuotas pilotas arba
b)  yra paskirtas vezéjo ir:
1)  yraiSmokytas vairuoti I€ktuva Zeme;
2) jeireikia radijo rysio, yra iSmokytas naudotis radijo telefonu;

3)  yraigijes ziniy apie acrodromo schema, marsrutus, Zenklus, Zenklinima, ziburius,
oro eismo valdymo (ATC) signalus, instrukcijas, terminijg ir procediiras;

4)  geba laikytis léktuvo naudojimo standarty, butiny léktuvo judéjimo aerodrome
saugai uztikrinti.

SPO.GEN.125 Sraigto jjungimas

Sraigtasparnio sraigtas jjungiamas tik skrydzio tikslu, kai prie valdymo prietaisy yra
kvalifikuotas pilotas.

SPO.GEN.130 NesSiojamieji elektroniniai prietaisai

Vezejas né vienam asmeniui neleidZia orlaivyje naudotis neSiojamaisiais elektroniniais
prietaisais (PED), galin€iais turéti neigiamos jtakos orlaivio sistemy ir jrangos veikimui.

SPO.GEN.135 Informacija apie avaring ir gelbéjimosi jranga

a)  Vezgjas visada turi saraSus su informacija apie orlaivyje esancia avaring ir gelbéjimosi
franga, kuriuos prireikus biity galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo
centrams (RCC).

b)  apunktas netaikomas nekomerciniams kity nei sudétingy varikliu varomy orlaiviy,
kylan¢iy ir tupian¢iy tame paciame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje,
naudotojams.
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SPO.GEN.140 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia turéti skrydzio

metu

a)

b)

Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydzio metu biitina turéti Siy dokumenty, vadovy ir
informacijos originalus arba kopijas:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)
10)

11)
12)

13)
14)
15)
16)

17)

18)
19)
20)

AFM arba jam lygiavertj (-¢ius) dokumenta (-us);
registracijos pazymeéjimo originala;

tinkamumo skraidyti pazymejimo (CofA) originala;
jei taikoma, triukSmo pazyméjima;

jei taikoma, Il priedo (ORO dalies) ORO.AOC.100 taisykléje nurodyta tikra
sertifikuota vezéjo pazymejimo kopija arba ORO.DEC.100 taisykl¢je nurodyta
deklaracija;

jei taikoma, specialiyjy patvirtinimy sarasa;

jei taikoma, leidima naudotis orlaivio radijo stotimi;
treCiosios Salies atsakomybés draudimo pazyméjima (-Us);
orlaivio kelionés Zurnalg ar jam lygiaverti dokumenta;

jei taikoma, orlaivio techniniy {rasy zurnala pagal Reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 | prieda (M dalj);

jei taikoma, uZpildyto ATS skrydZiy plano informacija;

siilomo skrydzio marSruto ir visy marsSruty, kuriais pagristai galima tikétis, kad
skrydis bus nukreiptas, naujausius ir tinkamus oro navigacijos Zemelapius;

periman¢iam ir perimtam orlaiviui skirtas procediras ir vizualiyjy signaly
informacija;

informacija apie paieSkos ir gelb¢jimo tarnybas numatyto skrydZio zonoje;

naujausias jgulos nariy ir uzduo€iy specialisty pareigoms svarbias ir jgulos
nariams bei uzduociy specialistams lengvai prieinamas skrydziy vykdymo
vadovo, SOP ir (arba) AFM dalis;

jei taikoma, MEL arba CDL,;

atitinkamus praneSimus lakiinams (NOTAM) ir oro navigacijos informacijos
tarnyby (AIS) instruktazy dokumentus;

jei taikoma, atitinkama meteorologing informacija;
jei taikoma, krovinio deklaracijas;

bet kokius kitus dokumentus, kuriy gali prireikti skrydziui arba kuriy reikalauja
su skrydZziu susijusios valstybes.

Nepaisant a punkto, vykdant skrydzius:

1)

2)

kai ketinama kilti ir tiipti tame paciame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje;
arba

kai liekama kompetentingos institucijos nustatytu nuotoliu arba srityje, a punkto
2-11, 14-17, 18 ir 19 papunkciuose nurodytus dokumentus ir informacija galima
saugoti aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje.
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Nepaisant apunkto, vykdant skrydzius balionais arba sklandytuvais, i$skyrus
motorizuotuosius turo sklandytuvus (TMG), apunkto 1-10ir 13-19 papunkéiuose
nurodytus dokumentus ir informacija galima laikyti lydimajame automobilyje.

Jei a punkto 2—8 papunk¢iuose nurodyti dokumentai prarandami arba pavagiami, skrydi
galima testi tol, kol orlaivis pasiekia paskirties arba kita vieta, kurioje galima gauti
pakaitinius dokumentus.

Vezéjas kompetentingai institucijai §ios praSymu per atitinkama laikotarpi pateikia
orlaivyje turétinus dokumentus.

SPO.GEN.145 Kelionés Zurnalas. Nekomerciniai skrydZziai kitais nei sudétingais
varikliu varomais orlaiviais

Kiekvieno skrydzio arba skrydziy serijos duomenys apie orlaivi, jo igula ir kiekviena keliong
turi buti iSsaugoti kelionés Zurnale arba jam lygiaver¢iame dokumente.

SPO.GEN.150 SkrydZio duomeny saviraSio jraSy saugojimas, pateikimas ir
naudojimas. Skrydziai sudétingais varikliu varomais orlaiviais

a)

b)

9)

Ivykus avarijai arba incidentui, apie kuri privaloma pranesti, orlaivio naudotojas
originalius saviraSyje iraSytus duomenis saugo 60 dieny, nebent tyrima atliekanti
institucija nurodo kitaip.

Siekdamas, kad saviraSiai buty visada naudingi, vezéjas atlieka funkcines skrydZio
duomeny savirasio (FDR), piloty kabinos pokalbiy savirasio (CVR) ir duomeny saito
irasy patikras ir vertinimus.

Vez¢jas saugo jraSus FDR veikimo laikotarpj, kaip reikalaujama pagal
SPO.IDE.A.145 arba SPO.IDE.H.145 taisyklg; tik FDR tikrinimo ir priezitiros tikslais
patikros metu galima i$trinti iki 1 valandos trukmes seniausiai jraSyta medZiaga.

Vezéjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose pateikta informacija, biitina
neapdorotiems FDR duomenims i inZineriniais vienetais iSreikStus parametrus paversti.

Kompetentingos institucijos nurodymu vezéjas pateikia bet kuri iSsaugota skrydzio
Savirasio jrasa.
CVR irasai gali buti naudojami kitais nei avarijos arba incidento, apie kurj privaloma

pranesti, tyrimo tikslais tik tada, jei tam pritaria visi susij¢ igulos nariai ir techninés
priezitiros darbuotojai.

FDR arba duomeny saito irasai gali biiti naudojami kitais nei avarijos arba incidento,
apie kurj privaloma pranesti, tyrimo tikslais tik tada, jei tokie jrasai yra:

1)  vezéjo naudojami tik tinkamumo skraidyti arba techninés priezitiros reikméms;
2)  pateikiami nenurodzius tapatybés duomeny; arba

3)  atskleidziami laikantis saugiy procediiry.

SPO.GEN.155 Pavojingyjy kroviniy veZimas

a)

Pavojingieji kroviniai skraidinami pagal Cikagos konvencijos 18 prieda, su paskutiniais
pakeitimais ir iSplétimais, padarytais Saugaus pavojingyjy kroviniy vezimo oru

155 67



b)

9)

SPO dalis— IR 2012 m. balandzio 16 d.

techninémis instrukcijomis (ICAO dok. 9284-AN/905), iskaitant ju priedus, papildymus
ir bet kuriuos kitus priedélius arba pataisas.

Pavojinguosius krovinius gali vezti tik pagal Reglamento (EB) Nr. XxX/XXXX
V priedo (SPA dalies) G skyriu patvirtintas vezéjas, i§skyrus atvejus, kai:

1)  jiems netaikomos techninés instrukcijos pagal minéty instrukciju 1 dalj;

2) juos veza uzduoCiy specialistai, igulos nariai arba jie atskirai nuo savininko
vezami bagazo skyriuje pagal techniniy instrukcijy 8 dali;

3)  juos reikia turéti orlaivyje specializuotais tikslais pagal technines instrukcijas;

4)  jie naudojami, kad bituy lengviau uztikrinti skrydzio sauga, kai juos vezti
orlaivyje pagrista siekiant uztikrinti, kad juos biity galima laiku naudoti veiklai,
neatsizvelgiant | tai, ar Siuos daiktus arba medziagas reikalaujama vezti arba ar jie
skirti naudoti vykdant konkrety skrydi.

Vezéjas nustato procediiras, kuriomis uztikrinama, kad bty imtasi visy pagristy

priemoniy siekiant i§vengti nety¢inio pavojinguju kroviniy vezimo orlaiviu.

Vez¢jas suteikia darbuotojams visa biting informacija, kad jie galéty vykdyti savo

pareigas, kaip reikalaujama techninése instrukcijose.

Vezéjas, laikydamasis techniniy instrukcijy, nedelsdamas praneSa kompetentingai

institucijai ir atitinkamai jvykio vietos valstybés institucijai apie:

1)  bet kokias su pavojingais kroviniais susijusias avarijas ar incidentus;

2) uzduoCiy specialisty ar jgulos nariy arba ju bagaze nesilaikant techniniy
instrukciju 8 dalies vezamy pavojingy kroviniy suradima.

Veze¢jas pasiripina, kad uzduoCiy specialistai biity informuoti apie pavojinguosius

krovinius.

Vezéjas uztikrina, kad praneSimai, kuriuose pateikiama informacija apie pavojinguju

kroviniy vezima, bty teikiami kroviniy priémimo vietose, kaip reikalaujama

techninése instrukcijose.

SPO.GEN.160 Pavojingyjy kroviniy iSleidimas

ISleisdamas pavojinguosius krovinius vezg¢jas neskrenda orlaiviu vir§ perpildyty miesty,
miesteliy, gyvenvieciy rajony arba virs§ lauke susirinkusiy Zzmoniy.

SPO.GEN.165 Ginkly veZimas ir naudojimas

a)

b)

Vezéjas uztikrina, kad vykdant skrydi specializuotos uZduoties tikslais vezami
nenaudojami ginklai biity apsaugoti.

Ginkla naudojantis uzduoc€iy specialistas imasi visy reikiamy priemoniy, kad iSvengty
pavojaus orlaiviui ir jame arba ant Zemés esantiems zmonéms.

SPO.GEN.170 Neatidéliotinas reagavimas j saugos problema

Vezéjas igyvendina:
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a)  visas saugos priemones, kuriy pagal II priedo (ARO dalies) ARO.GEN.135 taisyklés
¢ punkta jpareigojo imtis kompetentinga institucija;

b)  bet kokia privaloma agentiiros pateikta saugos informacija, jskaitant tinkamumo
skraidyti nurodymus.

SPO.GEN.175 Biitiniausios jrangos saraSas. Nekomerciniai skrydziai Kitais nei
sudétingais varikliu varomais orlaiviais

MEL galima parengti taip, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr.216/2008 1V priedo
8.a.3 punkte. Tokiu atveju MEL ir visus jo pakeitimus patvirtina kompetentinga institucija.
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B skyrius. SkrydzZiy procediiros

SPO.OP.100 Naudojimasis aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis

Vezéjas naudojasi tik tais aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis, kurios tinka atitinkamam
orlaiviy tipui ir skrydZziui.

SPO.OP.105 Izoliuoty aerodromy specifikacija. Léktuvai

Rinkdamasis atsarginius aerodromus ir spregsdamas dél degaly naudojimo tvarkos vezéjas
aerodroma laiko izoliuotu, jei skrydis iki artimiausio tinkamo paskirties atsarginio aerodromo
trunka ilgiau nei:

a) 60 minuciy skrendant léktuvais su stimokliniais varikliais arba

b) 90 minuciy skrendant 1éktuvais su turbininiais varikliais.

SPO.OP.110 Aerodromo naudojimo bitiniausi reikalavimai. Léktuvai ir
sraigtasparniai

a)  Vezgjas arba jgulos vadas nustato skrydziams, vykdomiems taikant skrydziy pagal
prietaisus taisykles (IFR), taikytinus aerodromo naudojimo bitiniausius reikalavimus
kiekvienam naudotinam i§vykimo, paskirties ir atsarginiam aerodromui.

b)  Sie a ir b punktui taikytini reikalavimai:

1)  turi blti ne mazesni nei tie, kuriuos nustato valstybé, kurioje yra aerodromas,
18skyrus tos valstybés konkreciai patvirtintus atvejus;

2)  vykdant skrydzius prasto matomumo salygomis turi buati patvirtinti
kompetentingos institucijos pagal Reglamento (ES) Nr. xxx/XXX V priedo
(SPA dalies) E skyriu.

€c)  Nustatydamas aerodromo naudojimo batiniausius reikalavimus veZzéjas arba jgulos
vadas atsizvelgia {:

1)  orlaivio tipa, naudojimo ir valdymo charakteristikas;
2)  skrydzio igulos kompetencija, patirtj ir, jei taikoma, sudéti;

3) kilimo ir tipimo taky, taip pat priart¢jimo tapti ir kilimo zony (FATO), kurios
gali biiti pasirinktos naudoti, matmenis ir charakteristikas;

4)  esamy vizualiyju ir nevizualiyjy antZeminiy pagalbiniy priemoniy tinkamuma ir
charakteristikas;

5) orlaivyje esanéia navigacijos ir (arba) skrydzio trajektorijos kontrolés jranga,
reikalinga orlaiviui kylant, artéjant thipti, iSlyginant, tupiant, paliekant kilimo ir
tipimo taka ir nutraukiant tiipima;

6)  Kklittis, esancias artéjimo tapti, tipimo nutraukimo ir aukstéjimo zonose, dél kuriy
bitina taikyti ypatingyju atvejy procediiras;
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8)
9)
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artéjimo tiipti pagal prietaisus absoliutyji ir (arba) santykini kliti¢iy perskridimo
aukst;
meteorologiniy salygu nustatymo ir praneSimo apie jas priemones;

priartéjimo tiipti metu taikyting skrydzio metodika.

Konkretaus tipo arté€jimo tiipti ir tiipimo proceduros biitiniausi reikalavimai taikomi, jei
laikomasi Siy salygu:

1)
2)
3)
4)

veikia numatytai procediirai taikyti reikalinga antzemin¢ jranga;
veikia orlaivio to tipo artéjimo tiipti sistemos;
laikomasi biitinyjy orlaivio naudojimo galimybiuy kriteriju;

skrydzio igula turi reikiama kvalifikacija.

SPO.OP.111 Aerodromo naudojimo biitiniausi reikalavimai. NPA, APV, CAT I

skrydziai

a)

b)

Netiksliojo artéjimo tipti (NPA) apsisprendimo aukstis (DH), kai skrendama taikant
nenutriikstamo priartéjimo tiipti zeméjimo (CDFA) metodika, vertikalaus nukreipimo
artéjimo tipti schema (APV) arba kai vykdomas | kategorijos (CAT 1) skrydis, turi bati
ne mazesnis nei didziausiasis i$ Siy:

1)

2)
3)
4)
5)

maziausiasis aukstis, kuriame artéjimo tipti priemoné gali biti naudojama be
reikalaujamy vizualiyjy orientyry;

orlaivio kategorijos kliti¢iy perskridimo aukstis (OCH);
jei taikoma, paskelbtas artéjimo tiipti DH;
1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté; arba

jei nustatytas, orlaivio naudojimo vadove arba lygiaver¢iame dokumente
nurodytas maziausiasis DH.

NPA skrydzio maziausiasis Zzemeéjimo aukstis (MDH), kai skrendama netaikant CDFA
metodikos, turi biiti ne mazesnis nei didziausiasis i$ Siy:

1)
2)
3)

orlaivio kategorijos OCH,;
1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba

jei nustatytas, orlaivio naudojimo vadove nurodytas maziausiasis MDH.

1 lentelé. Sistemos mazZiausiosios vertés

[ranga MaZiausiasis

DH / MDH (pédos)

Tipimo pagal prietaisus sistema (ILS) 200

Pasauliné navigacijos palydovy sistema 200
(GNSS) / palydoviné ispléstiné sistema (SBAS)
(Soninis tikslusis artéjimas tupti naudojant vertikalaus
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Iranga Maziausiasis
DH / MDH (pédos)

nukreipimo schema (LPV)

GNSS (Soniné navigacija (LNAV) 250

GNSS / barometriné vertikalioji navigacija (VNAYV) 250
(LNAV / VNAV)

Radijo Svyturys (LOC) su nuotolio matavimo iranga | 250
(DME) arba be jos

Artéjimas tupti pagal apzvalgos radiolokatoriy (SRA) | 250
(baigiamas ties ¥2 NM)

SRA (baigiamas ties 1 NM) 300
SRA (baigiamas ties 2 NM arba daugiau) 350
Visakryptis VHF radijo Svyturys (VOR) 300
VOR / DME 250
Nekryptinis Svyturys (NDB) 350
NDB / DME 300
VHF krypties ieskiklis (VDF) 350

SPO.OP.112 Aerodromo naudojimo biutiniausi reikalavimai. Skrydziai ratu léktuvais

a)

b)

Skrendant ratu 1éktuvais MDH turi buiti ne mazesnis nei didziausiasis i8S Siy:
1)  paskelbtas léktuvo kategorijos skrydzio ratu OCH,;

2) 1 lenteléje nurodytas maziausiasis skrydzio ratu aukstis arba

3)  ankstesnio artéjimo tiipti pagal prietaisus DH / MDH.

Maziausiasis matomumas skrendant ratu léktuvais yra didZiausiasis i$ Siy:
1)  jei paskelbtas, I€ktuvo kategorijos skrydzio ratu matomumas;

2) 2 lenteléje nurodytas maziausiasis matomumas arba

3) ankstesnio artéjimo tlpti pagal prietaisus kilimo ir tlpimo tako matomumo
nuotolis ir (arba) konvertuotas meteorologinis matomumas (RVR / CMV).

1lentelé. MDH ir maziausiasis matomumas skrendant ratu pagal léktuvo
kategorija

Léktuvo kategorija

A B C D

MDH (pédos) 400 500 600 700
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Maziausiasis 1 500 1600 2 400 3600
meteorologinis
matomumas (m)

SPO.OP.113 Aerodromo naudojimo biitiniausi reikalavimai. Skrydziai ratu sausumoje
sraigtasparniais

Skrendant ratu sausumoje sraigtasparniais MDH turi biti ne mazesnis nei 250 pédy, o
meteorologinis matomumas — ne mazesnis nei 800 m.

SPO.OP.115 ISvykimo ir artéjimo tapti procediiros. Léktuvai ir sraigtasparniai

a) Igulos vadas taiko aerodromo valstybés nustatytas iSvykimo ir artéjimo thpti
procediras, jei tokios numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO procediiros
paskelbtos.

b)  Igulos vadas gali nukrypti nuo paskelbto i§vykimo marsruto, atvykimo marSruto arba
artéjimo tiipti procediiros:

1)  jei galima laikytis kliti¢iy perskridimo kriteriju, visiSkai atsizvelgiama i skrydzio
salygas ir laikomasi pakeisto ATC arba
2)  kaiji radiolokatoriais nukreipia ATC skyrius.

C)  Vykdant skrydzius sudétingais varikliu varomais orlaiviais priartéjimo tipti baigmeé
skrendama vizualiai arba taikant paskelbtas artéjimo tiipti procediras.

SPO.OP.120 Triuk§mo maZinimo procediiros

Igulos vadas atsizvelgia i paskelbtas triukSmo mazinimo procediiras sieckdamas mazinti
orlaivio triukSma ir kartu uztikrina, kad pirmenybé biity teikiama saugai, o ne triukSmo
mazinimui.

SPO.OP.121 Triuk§mo maZinimo procediiros. Balionai

Siekdamas mazinti Sildymo sistemos keliama triukSma, jgulos vadas taiko veiklos
procediras, jei jos nustatytos, ir kartu uztikrina, kad pirmenyb¢ biity teikiama saugai, o ne
triuk§mo mazinimui.

SPO.OP.125 Maziausiasis absoliutusis kliti¢iy perskridimo aukstis. IFR skrydziai

a)  Vezgjas nustato metoda maziausiajam absoliu¢iajam skrydzio auk$¢iui nustatyti, kad
biity galima nustatyti reikalaujama visy skrydzio pagal IFR marSruto segmenty vietoveés
perskridimo aukst;.

b)  Taikydamas §i metoda igulos vadas nustato kiekvieno skrydzio maziausiaji absoliutyji
auksti. Maziausiasis absoliutusis skrydzio aukStis yra ne mazesnis uz paskelbtaji
valstybés, per kuria skrendama.
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SPO.OP.130 Apriipinimas degalais ir tepalais. Léktuvai

a)

b)

Igulos vadas pradeda skrydj tik tuo atveju, jei léktuve yra pakankamai degaly ir tepaly:

1)

2)

vykdant VFR skrydzius:

1) skristi dieng iki numatyto tipimo aerodromo ir po to dar bent 30 minuciy —
iprastame kreiseriniame aukstyje, arba

i)  skristi naktj iki numatyto tipimo aerodromo ir po to dar bent 45 minutes —
iprastame kreiseriniame aukstyje;

vykdant IFR skrydzius:

i)  kai nereikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tGpimo
aerodromo ir po to dar bent 45 minutes — jprastame kreiseriniame aukstyje
arba

i) kai reikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tipimo
aerodromo, atsarginio aerodromo ir po to dar bent 45 minutes — jprastame
kreiseriniame aukstyje.

Apskaiciuojant reikiama degaly kieki, kurio taip pat uztekty ypatingaisiais atvejais,
atsizvelgiama {:

1)
2)
3)

4)

prognozuojamas meteorologines salygas;
numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;

jei taikoma, hermetiSkumo sumaz¢jimo arba vieno variklio gedimo skrendant
procediiras;

bet kokias kitas salygas, dél kuriy lektuvas gali tlipti pavéluotai arba gali padidéti
degaly ir (arba) tepaly suvartojimas.

Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plano ir perplanuoti skrydzio i kita
paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydi pradedama planuoti i§
naujo, bty {vykdyti visi reikalavimai.

SPO.OP.131 Apripinimas degalais ir tepalais. Sraigtasparniai

a)

Igulos vadas pradeda skrydj tik tuo atveju, jei sraigtasparnyje yra pakankamai degaly ir
tepalu:

1)

2)

vykdant VFR skrydzius:

1) skristi iki numatyto tlipimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies ir
po to bent 20 minuciy — geriausiojo nuotolio greiciu arba

i) kai skrendama ne toliau nei 25 jirmyles nuo i§vykimo aerodromo arba
skrydziy erdvés dalies, degaly atsargy turi biiti ne maziau nei reikia
skristi 10 minuciy — geriausiojo nuotolio greiciu;

vykdant IFR skrydZius:

i) kai nereikia atsarginio aerodromo arba néra leistiny meteorologiniuy salygu
aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo arba skrydziy erdveés
dalies ir po to 30 minuciy — jprastu kreiseriniu grei¢iu 450 m (1 500 pédu)
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vir§ paskirties aerodromo arba skrydziy erdvés dalies standartinés
temperattros salygomis ir atlikti artéjima tapti bei tipima, arba

i) kai reikia atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tipimo aerodromo arba
skrydziy erdvés dalies, atlikti arté¢jima tiipti bei nutraukta artéjima ttpti ir
po to:

A)  skristi iki nurodyto atsarginio aerodromo;

B)  skristi 30 minuciy jprastu laukimo grei¢iu 450 m (1500 pédu) vir$
atsarginio aerodromo arba skrydziy erdvés dalies standartinés
temperatiiros salygomis ir atlikti artéjima tupti bei tipima.

Apskaiciuojant reikiama degaly kieki, kurio taip pat uztekty ypatingaisiais atvejais,
atsizvelgiama {:

1)  prognozuojamas meteorologines salygas;
2)  numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;
3)  vieno variklio gedimo skrendant procediras;

4)  bet kokias kitas salygas, dél kuriy orlaivis gali ttpti pavéluotai arba gali padidéti
degaly ir (arba) tepaly suvartojimas.

Skrendant nedraudZiama i$ dalies keisti skrydzio plano ir perplanuoti skrydzio i kita

paskirties aerodroma, jei skrendant nuo tasko, nuo kurio skrydi pradedama planuoti i§

naujo, buty ivykdyti visi reikalavimai.

SPO.OP.132 Apriipinimas degalais, balastu ir jy planavimas. Balionai

a)

b)

Igulos vadas pradeda skrydj tik tuo atveju, jei degaly atsargy, dujy arba balasto pakanka
30 minuciy skrydziui.

Apskaiciuojant degaly, dujy arba balasto kieki, butina atsizvelgti bent i $ias skrydzio
salygas:

1)  baliono gamintojo pateiktus duomenis;

2) numatoma masg;

3)  numatomas meteorologines salygas;

4)  oro navigacijos paslaugu teikéjo procediras ir apribojimus.

SPO.OP.135 Saugos instruktazas

a)

b)

Vezéjas uztikrina, kad prie§ pakylant uzduoCiy specialistams bty surengtas
instruktazas apie:

1) avaring irangg ir procediiras;
2) Su specializuota uzduotimi susijusias veiklos procediras pries kiekviena skrydi
arba skrydziy seka.

a punkto 2 papunktyje nurodytas instruktazas gali buiti pakeistas pirminio ir kartotinio
mokymo programa. Tokiu atveju vezgjas taip pat nustato naujumo reikalavimus.
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SPO.OP.140 Pasirengimas skrydziui

a)

b)

Pries skrydi igulos vadas visomis esamomis tinkamomis priemonémis isitikina, kad
saugaus orlaivio naudojimo antZeminé ir (arba) vandens jranga, jskaitant esama ir
tiesiogiai tokiam skrydziui biiting rySio iranga ir navigacijos priemones, atitinka
planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

Pries skrydi ijgulos vadas susipazista su visa esama planuojamam skrydziui atlikti
biitina meteorologine informacija. Rengiantis skrydziui toliau nuo iSvykimo vietos ir
kiekvienam skrydziui pagal IFR:

1) iSanalizuojami pateikti naujausi meteorologiniai praneS$imai ir prognozes;

2)  suplanuojami alternatyviis veiksmai, kuriy biity galima imtis tuo atveju, jei dél
meteorologiniy salygy skrydzio nebiity galima atlikti kaip suplanuota.

SPO.OP.145 Kilimo atsarginiai aerodromai. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

a)

b)

IFR skrydziy planuose igulos vadas nurodo bent viena leistiny meteorologiniy salygu
kilimo atsargini aerodroma, jei meteorologinés salygos i§vykimo aerodrome yra tokios,
kokiy reikia pagal taikytinus aerodromo naudojimo bitiniausius reikalavimus, arba
prastesnés arba i iSvykimo aerodroma biity neimanoma grizti dél kity priezasciy.

Atstumas tarp kilimo atsarginio aerodromo ir iSvykimo aerodromo turi biiti:

1)  naudojant dviejy varikliy 1éktuvus — ne didesnis uz atstuma, atitinkanti 1 valandos
skrydi ramiu oru standartinémis salygomis vieno variklio kreiseriniu greiciu;

2)  naudojant trijy arba daugiau varikliy léktuvus — ne didesnis uz atstuma, atitinkantj
2 valandy skrydj ramiu oru standartinémis salygomis orlaivio naudojimo vadove
nurodytu kreiseriniu grei¢iu, neveikiant vienam varikliui (OEI).

Kad aerodroma biity galima pasirinkti kaip kilimo atsargini aerodroma, i§ esamos
informacijos turi biiti matyti, kad numatytu naudojimo laiku salygos atitiks tam
skrydziui taikytinus aerodromo naudojimo butiniausius reikalavimus arba bus uZ juos
geresneés.

SPO.OP.150 Paskirties atsarginiai aerodromai. Léktuvai

IFR skrydziy planuose igulos vadas nurodo bent viena leistiny meteorologiniu salygu
paskirties atsarginj aerodroma, nebent:

a)

b)

naujausia meteorologiné informacija rodo, kad laikotarpiu nuo 1 valandos pries
numatyta atvykimo laika iki 1 valandos po jo arba nuo tikrojo iSvykimo laiko iki
1 valandos po numatyto atvykimo laiko, pasirenkant trumpiausia laikotarpj, bus
galimas artéjimas tiipti ir tlipimas vizualiosiomis meteorologinémis salygomis (VMC)
arba

numatyto tlipimo vieta yra izoliuota ir:

1) numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti arté¢jimo thpti pagal prietaisus
procedira;

2)  turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad 2 valandas prie§ numatyta
atvykimo laika ir 2 valandas po jo arba nuo tikrojo i§vykimo laiko iki 2 valandy
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po numatyto atvykimo laiko, pasirenkant trumpiausia laikotarpi, bus Sios
meteorologinés salygos:

i)  debesy padas bent 300 m (1 000 pédy) virSys artéjimo tiipti pagal prietaisus
procediiros maziausiaja verte;

i)  matomumas bus bent 55km arba 4 km didesnis uz Sios procediiros
maziausiajq verte.

SPO.OP.151 Paskirties atsarginiai aerodromai. Sraigtasparniai

IFR skrydziy planuose jgulos vadas nurodo bent viena leistinu meteorologiniy salygu
paskirties atsarginj aerodroma, nebent:

a)

b)

numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tupti pagal prietaisus procediira
ir turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad 2 valandas prie§ numatyta
atvykimo laika ir 2 valandas po jo arba nuo tikrojo iSvykimo laiko iki 2 valandy po
numatyto atvykimo laiko, pasirenkant trumpiausia laikotarpi, bus Sios meteorologinés

salygos:

1)  debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys artéjimo tipti pagal prietaisus
procediiros maziausiaja verte;

2)  matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz $ios procediiros maziausiaja vertg;
arba
numatyto tlipimo vieta yra izoliuota ir:

1) numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti arté¢jimo tipti pagal prietaisus
procediira;

2) naujausia meteorologiné informacija rodo, kad 2 valandas prie§ numatyta
atvykimo laika ir 2 valandas po jo bus Sios meteorologinés salygos:

i)  debesu padas bent 120 m (400 pédy) virSys artéjimo tlpti pagal prietaisus
procediiros maziausiaja verte;

i)  matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz Sios procediiros maziausiaja verte;

3) jeiatvykimo vieta yra sausumoje, nustatytas grizimo (negrizimo) taskas (PNR).

SPO.OP.155 Degaly papildymas Zmonéms lipant j orlaivj, jame esant arba i jo iSlipant

a)

b)

Orlaivio aviacinio benzino (AVGAS), plataus diapazono degaly arba Siy tipy degaly
miSinio atsargos Zmonéms lipant | orlaivi, jame esant arba i$ jo iSlipant nepildomos.

Naudojant visy kity tipy degalus imamasi blitiny atsargumo priemoniy ir orlaivyje turi
biiti pakankamai kvalifikuoty darbuotojy, pasirengusiy paciomis praktiSkiausiomis ir
skubiausiomis esamomis priemonémis pradéti evakuacija i$ orlaivio ir jai vadovauti.

SPO.OP.160 Naudojimasis ausinémis

Visi skrydzio jgulos kabinoje pareigas eisiantys skrydZio jgulos nariai, iSskyrus balione,
nesioja ausines su gerviniu mikrofonu arba jam lygiaver¢iu jrenginiu. Ausinés naudojamos
kaip pagrindinis rySio su ATS, kitais jgulos nariais ir uzduociy specialistais jrenginys.
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SPO.OP.165 Rikymas

Igulos vadas neleidzia rukyti orlaivyje arba papildant (arba isleidziant) orlaivio degalus.

SPO.OP.170 Meteorologinés salygos

a)

b)

Igulos vadas pradeda arba tgsia VFR skrydi tik tuo atveju, jei naujausia turima
meteorologiné informacija rodo, kad meteorologinés salygos palei marsSrutg ir
numatytoje atvykimo vietoje numatytu naudojimo laiku atitiks taikytinus biitiniausius
skrydziy pagal VFR reikalavimus arba bus geresnés.

Igulos vadas pradeda arba tgsia IFR skrydi i planuota paskirties aerodroma tik tuo
atveju, jei naujausia turima informacija rodo, kad numatytu atvykimo laiku
meteorologinés salygos paskirties aerodrome arba bent viename paskirties atsarginiame
aerodrome atitiks taikytinus aerodromo naudojimo biitiniausius reikalavimus arba bus
geresneés.

Jei skrydzio marSrute yra VFR ir IFR segmenty, vadovaujamasi atitinkama a ir
b punktuose nurodyta meteorologiné informacija.

SPO.OP.175 Ledas ir Kkiti terSalai. AntZeminés procediiros

a)

b)

Igulos vadas pradeda kilima tik tuo atveju, jei nuo orlaivio pasalintos visos apnasos,
galin¢ios neigiamai paveikti orlaivio naudojimo galimybes arba valdyma, nebent kilti
leidziama orlaivio naudojimo vadove.

Jei skrydziai vykdomi sudétingais varikliu varomais orlaiviais, vezéjas nustato
procediiras, taikytinas, kai saugiam orlaivio naudojimui uZtikrinti bitina atlikti
antzemines nuledinimo ir priesledZio procediiras bei susijusius orlaivio patikrinimus.

SPO.OP.176 Ledas ir Kkiti terSalai. SkrydZzio procediiros

a)

b)

Igulos vadas pradeda skrydj arba samoningai skraidina orlaivi ten, kur numatomos arba
yra apledéjimo salygos tik tuo atveju, jei orlaivis yra sertifikuotas ir jame jrengta
skrydziui tokiomis salygomis reikalinga jranga, kaip nurodyta Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.5 punkte.

Jei apledéjimas yra didesnis nei tas, kuriam orlaivis sertifikuotas, arba orlaivis,
nesertifikuotas skrydziui zinomomis apledéjimo salygomis, ima ledéti, igulos vadas
nedelsdamas iSskrenda i§ apled¢jimo salygu srities, pakeitgs lygi ir (arba) marSruty ir,
jei reikia, ATC praneSgs apie avaring situacija.

Jei skrydziai vykdomi sudétingais varikliu varomais orlaiviais, vezéjas nustato skrydziy
esamomis arba numatomomis apledéjimo salygomis procediiras.

SPO.OP.180 Kilimo salygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Pries orlaiviui pradedant kilti jgulos vadas isitikina, kad:

a)

remiantis turima informacija, meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy erdvés
dalyje ir numatyto naudoti kilimo ir tiipimo tako arba FATO biikl¢ netrukdys saugiai
pakilti ir 1§vykti;
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bus laikomasi taikytiny aerodromo naudojimo biitiniausiy reikalavimuy.

SPO.OP.181 Kilimo salygos. Balionai

Prie$ balionui pradedant kilti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija,
meteorologinés salygos skrydziy erdvés dalyje arba aerodrome netrukdys saugiai pakilti ir
1Svykti.

SPO.OP.185 Nejprasty situacijy imitavimas skrydZio metu

ISskyrus tada, kai uzduociy specialistas orlaivyje yra mokymosi tikslais, igulos vadas,
vezdamas uzduociy specialista, neimituoja:

a)

b)

nejprasty arba avariniy situacijy, kuriose reikia taikyti nejprastas arba avarines
procediiras arba

skrydZio meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC) naudojantis dirbtinémis
priemonémis.

SPO.OP.190 Degaly apskaita skrydZio metu

a)

b)

Sudétingo varikliu varomo orlaivio veZ¢jas uZztikrina, kad skrydzio metu bty tikrinami
degalai ir atlickama jy apskaita.

Igulos vadas reguliariai tikrina, ar skrydziui likes tinkamy naudoti degaly kiekis ne
mazesnis kaip degaly kiekis, biitinas skrydziui iki leistiny meteorologiniy salygu
aerodromo arba skrydziy erdvés dalies atlikti, ir dar lieka suplanuoty degaly atsargy,
kaip reikalaujama pagal SPO.OP.130 ir SPO.OP.131 taisykles.

SPO.OP.195 Papildomo deguonies naudojimas

a)

b)

VeZéjas uztikrina, kad uzduo€iy specialistai ir jgulos nariai nuolat naudoty papildoma
deguoni, kai salono aukstis ilgiau kaip 30 minuciy vir$ija 10 000 pédy ir kai salono
aukstis virSija 13 000 pédy, nebent kompetentinga institucija patvirtino ir SPO nurodyta
Kitaip.

Nepaisant a punkto ir iSskyrus parasiuty skrydzius, skrendant kitais nei sudétingais
léktuvais ir sraigtasparniais trumpi nustatytos trukmeés nukrypimai vir§ 13 000 pédy
nenaudojant papildomo deguonies galimi gavus iSankstini kompetentingos institucijos
patvirtinima ir laikantis §iy reikalavimuy:

1)  virs 13 000 pédy nukrypimas trunka ne ilgiau nei 10 minuciy arba, jei reikia
nukrypti ilgesniam laikui, nukrypimo trukmeé jokiu biidu ne ilgesné, nei reikia
specializuotai uzduociai atlikti;

2)  skrendama ne aukstesniame nei 16 000 pédy aukstyje;

3) atliekant saugos instruktaza pagal SPO.OP.135 taisyklg igulos nariai ir uzduociy
specialistai informuojami apie hipoksijos padarinius;

4) 1, 2 ir 3 papunkciy klausimais atsizvelgiama { susijusio skrydzio SOP;

5) atsizvelgiama | ankstesn¢ vezéjo skrydziy aukséiau 13 000 péduy nenaudojant
papildomo deguonies patirtj;
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6) atsizvelgiama | individualia jgulos nariy ir uzduoCiy specialisty patirtj ir
fiziologini prisitaikyma prie didelio aukscio;

7) atsizvelgiama | bazés, kurioje vezéjas yra jsisteiges arba i§ kurios vykdomi
skrydziai, auksti.

SPO.OP.200 Zemés artumo nustatymas

a)

b)

Kai skrydzio jgulos narys nustato neleisting priarté€jima prie Zemés arba jis nustatomas
zemes artumo ispéjimo sistema, orlaivi valdantis pilotas nedelsdamas imasi taisomyju
veiksmy saugioms skrydzio salygoms atkurti.

Zemés artumo ispéjimo sistema galima i§jungti atlickant specializuotas uzduotis, kai,
atsizvelgiant { ju pobudi, orlaivis turi skristi taip arti zemés, kad sistema isijungty.

SPO.OP.205 Susidiirimy vengimo borto sistema (ACAS). Sudétingi varikliu varomi
léktuvai ir sraigtasparniai

a)

b)

Kai ACAS idiegta ir veikia, vezéjas nustato veiklos procediiras ir parengia mokymo
programas. Naudojant ACAS II, Sios procediros ir mokymas atitinka Komisijos
reglamenta (ES) Nr. 1332/2011°.

ACAS galima iSjungti atliekant tokias specializuotas uzduotis, kai, atsizvelgiant i ju
pobidi, orlaiviai turi skristi taip arti vienas kito, kad sistema isijungty.

SPO.OP.210 Artéjimo tapti ir tipimo salygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Prie§ pradédamas artéjima ttpti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija,
meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje bei numatyto naudoti kilimo
ir tipimo tako arba FATO biiklé netrukdys saugiai artéti tlipti, nuttipti arba nutraukti tpima.

SPO.OP.215 Artéjimo tupti pradzia ir tesimas. Léktuvai ir sraigtasparniai

a)

b)

d)

Artéjima tiipti pagal prietaisus jgulos vadas gali pradéti neatsiZvelgdamas | pranesta
kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolj arba matomuma (RVR / VIS).

Jei praneStas RVR arba VIS yra mazesnis nei taikytina maziausioji verte, artéjimas tiipti
netgsiamas:

1)  Zemiau kaip 1 000 pédy aukstyje vir§ aerodromo arba

2) priartéjimo tpti baigméje, jei absoliutusis ir (arba) santykinis apsisprendimo
aukstis (DA/H) arba maziausiasis absoliutusis ir (arba) santykinis Zeméjimo
aukstis (MDA/H) yra didesnis nei 1 000 pédy vir§ aerodromo.

Kai RVR néra, jo vertes galima apskaiciuoti konvertuojant pranesta matomuma.

Jei praskridus 1 000 pédy auksti vir§ aerodromo pranestas RVR arba VIS yra mazesnis
uz taikyting maziausiajq verte, artéjima tupti galima testi iki DA/H arba MDA/H.

Reglamentas (ES) Nr. 1332/2011, kuriuo nustatomi bendri oro erdvés naudojimo reikalavimai ir veiklos
procediros, kad bty iSvengta susidrimy ore, OL L 336, 2011 12 20 p. 20.
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e)  Art¢jima tupti galima tgsti zemiau DA/H arba MDA/H ir tipima galima baigti, jei
DA/H arba MDA/H aukstyje nustatomas ir iSlaikomas art€jimo tipti tipui ir numatytam

naudoti kilimo ir tipimo takui tinkamas vizualusis orientyras.

f)  Tapimo zonos RVR visada yra kontrolinis.

SPO.0OP.225 Naudojimo apribojimai. KarSto oro balionai

Karsto oro balionas gali kilti naktj, jei turima pakankamai degaly, kad biity galima ttpti

diena.

SPO.OP.230 Standartinés veiklos procediiros

a)  Specializuoti skrydziai vykdomi pagal SOP.

b)  Prie§ pradédamas specializuota skrydi, vezéjas ivertina rizika ir parengia reikiamas

SOP. Rizikos vertinimas ir SOP apima bent Siuos dalykus:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

c) Komerciniy vezéjy parengtas SOP turi patvirtinti kompetentinga institucija.

veiklos taikymo sriti ir sudétinguma;
orlaivi ir iranga;

igulos sudéti, mokyma ir patirti;
uzduociy specialisty pareigas;

orlaivio naudojimo galimybes;
pavojinguju kroviniy vezima;

Iprastas, nejprastas ir avarines procediras;
antZeming iranga;

irasy saugojima.

C skyrius. Orlaiviy naudojimo galimybés ir naudojimo apribojimai

SPO.POL.100 Naudojimo apribojimai. Visi orlaiviai

a)  Bet kurioje skrydzio fazéje orlaivio krova, masé ir, iSskyrus balionus, svorio centro

(CG) padétis turi atitikti visus atitinkamame vadove nurodytus apribojimus.

b)  Orlaivyje turi bti pateikti uzrasai, sarasai, prietaisy zenkly indikatoriai arba jy deriniai,
kuriais rodomi Sie AFM vizualinio vaizdavimo reikalavimuose nurodyti naudojimo
apribojimai.

SPO.POL.105 Masé ir centruoteé

a)  Vez¢jas uztikrina, kad orlaivio masé ir, iSskyrus balionus, CG prie§ pirma orlaivio
naudojima biity nustatyta faktiSkai ji pasveriant. Atsizvelgiama i modifikacijy ir
remonty kauptini poveiki masei bei centruotei ir jis reikiamai dokumentuojamas. Su $ia
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informacija sudaroma galimybé susipazinti igulos vadui. Jei modifikaciju poveikis
masei ir centruotei tiksliai nezinomas, orlaivis pasveriamas i$ naujo.

Orlaivi sveria jo gamintojas arba patvirtinta techninés priezitiros organizacija.

SPO.POL.110 Masés ir centruotés sistema. Komerciniai skrydziai léktuvais bei
sraigtasparniais ir nekomerciniai skrydZiai sudétingais varikliu varomais orlaiviais

a)

b)

d)

Vezéjas sukuria masés ir centruotés sistema, pagal kuria nustatomi Sie kiekvieno
skrydzio arba skrydziy sekos elementai:

1)  orlaivio grynoji naudojimo masé;

2)  vezimo krovos masé;

3)  degaly krovos masé;

4)  orlaivio krova ir jos pasiskirstymas;

5)  kilimo, tipimo ir nuliné degaly masés;
6) taikomos orlaivio CG padétys.

SkrydZio igulai pateikiamos priemongs, kuriomis elektroniniais skai¢iavimais galima i§
naujo apskaiciuoti ir patikrinti bet kurias masés ir centruotés vertes.

Vez¢jas nustato procediras, kurias taikydamas igulos vadas gali nustatyti degaly krovos
mas¢ naudodamas faktini tanki, o jei Sis nezinomas — skrydziy vykdymo vadove
nurodytu metodu apskaiciuota tanki.

Igulos vadas uztikrina, kad:
1)  orlaivis bty pakraunamas prizitirint kvalifikuotiems darbuotojams;
2)  vezimo krova atitikty duomenis, taikytus skai¢iuojant orlaivio masg ir centruote.

Vezgjas skrydziy vykdymo vadove nurodo su krovos ir masés bei centruotés sistema
susijusius principus ir metodus, atitinkan¢ius a—d punkty reikalavimus. Si sistema
aprépia visy tipy numatomus skrydzius.

SPO.POL.115 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai. Komerciniai skrydziai
léktuvais bei sraigtasparniais ir nekomerciniai skrydziai sudétingais varikliu varomais
orlaiviais

a)

Veze¢jas nustato masés bei centruotés duomenis ir prie§ kiekviena skrydi arba skrydziy
seka pateikia masés ir centruotés dokumentus, kuriuose nurodoma krova ir jos
paskirstymas, nevirSijantys orlaivio masés ir centruotés apribojimy. Masés ir centruotés
dokumentuose pateikiama $i informacija:

1) orlaivio registracija ir tipas;

2)  jei taikoma, skrydzio identifikatorius, numeris ir data;
3)  igulos vado vardas ir pavardé;

4)  dokumentg parengusio asmens vardas ir pavardé;

5)  orlaivio grynoji naudojimo masé ir atitinkamas CG;

6)  degaly masé kylant ir kelionés degaly masé;
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7)  jei taikoma, suvartojamy medziagy, i8skyrus degalus, mas¢;
8)  krovos sudedamosios dalys;

9)  kilimo, tipimo ir nuliné degaly masés;

10) taikomos orlaivio CG padétys;

11) ribinés masés ir CG vertés.

Kai masés ir centruotés duomenys bei dokumentai rengiami naudojant kompiuterizuota
mases ir centruotés sistema, vez¢jas patikrina gauty duomeny patikimuma.

SPO.POL.116 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai. Svelnesnés nuostatos

Nepaisant SPO.POL.115 taisyklés a punkto 5 papunkcio, CG padéties galima nenurodyti
masés ir centruotés dokumentuose, jei krovos paskirstymas atitinka i$ anksto apskaiciuotos
centruotés lentele arba galima irodyti, kad vykdant planuojamus skrydzius galima uztikrinti
tinkama centruotg, kad ir kokia bty tikroji krova.

SPO.POL.120 Naudojimo galimybés. Bendrosios nuostatos

a)

b)

Igulos vadas naudoja orlaivi tik tuo atveju, jei pagal naudojimo galimybes galima
laikytis skrydziui, oro erdvei, naudojamiems aerodromams ir skrydziy erdves daliai
taikytiny meteorologiniy ir bet kokiy kity apribojimu taisykliy, atsizvelgiant | bet kokiy
naudojamy zemélapiy ir schemy tiksluma.

Igulos vadas neskrenda orlaiviu vir§ perpildyty miesty, miesteliy arba gyvenvie¢iy zony

arba virs lauke susirinkusiy Zmoniy, jei dél variklio gedimo negalima nuttpti nekeliant
pavojaus ant zemés esantiems zmonéms arba turtui.

SPO.POL.125 Kilimo masés apribojimai. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

Vez¢jas uztikrina, kad:

a)

b)

kilimo pradZioje lektuvo masé nevirSyty Siy mases apribojimuy:
1)  kylant — nurodytyju SPO.POL.130 taisykléje;

2) skrendant marSrutu, kai neveikia vienas variklis (OEI)— nurodytyju
SPO.POL.135 taisykléje;

3) tupiant — nurodytyju SPO.POL.140 taisykléje,
kad bty galima, kaip numatyta, sumazinti mase tesiant skrydi ir iSpilant degalus;

kilimo pradzioje masé¢ jokiu bidu nevirSyty AFM nurodytos didZiausiosios kilimo
masés pagal aerodromo arba skrydziy erdves dalies lygiui tinkama barometrinj aukstj, o
jei jis naudojamas kaip parametras didziausiajai kilimo masei nustatyti — bet kokiu kity
vietos atmosferos salygu;

apskaiciuota masé¢ numatytu tiipimo laiku numatyto tiipimo aerodrome arba skrydziy
erdvés dalyje ir bet kokiame paskirties atsarginiame aerodrome jokiu biidu nevirSyty
AFM nurodytos didziausiosios tlipimo masés pagal aerodromo arba skrydziy erdvés
dalies lygiui tinkama barometrini auksti, o jei jis naudojamas kaip parametras
didziausiajai kilimo masei nustatyti — bet kokiu kity vietos atmosferos salygu.
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SPO.POL.130 Kilimas. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

a)  Nustatydamas didziausiaja kilimo mas¢ jgulos vadas atsizvelgia i $iuos apribojimus:

1) apskaiCiuotas kilimo nuotolis neturi virSyti turimojo kilimo nuotolio, kai
laisvosios juostos nuotolis nevirsija pusés turimojo kilimo riedos ilgio;

2)  apskaiciuotas kilimo riedos ilgis neturi virSyti turimojo kilimo riedos ilgio;

3) nutrauktajam ir tgsiamam kilimui turi bati naudojama viena Vi verté, jei Vi
nurodytas orlaivio naudojimo vadove;

4) ant Slapio arba uzterSto kilimo ir tipimo tako kilimo masé neturi vir§yti maseés,
leidziamos kilimui sausu kilimo ir tiipimo taku tokiomis pat salygomis.

b)  Kylant sugedus varikliui jgulos vadas uztikrina, kad:

1)  jei léktuvo Vi nurodytas orlaivio naudojimo vadove, buty galima nutraukti
lektuvo kilima ir sustoti nevirsijant turimojo nutrauktojo kilimo nuotolio;

2) jei orlaivio naudojimo vadove nustatyta léktuvo grynoji kilimo trajektorija,
lektuvas galéty toliau kilti ir pakankamu atstumu perskristi visas skrydzio
trajektorijos klititis, kol galés atitikti SPO.POL.135 taisyklés reikalavimus.

SPO.POL.135 Skrydis marS$rutu neveikiant vienam varikliui. Léktuvai

Igulos vadas uZztikrina, kad bet kuriame marsruto taSke pradéjus gesti varikliui daugiamotoris
lektuvas galéty testi skrydi i tinkama aerodroma arba skrydziy erdvés dali né viename taske
neskrisdamas Zemiau maziausiojo absoliuciojo kliti¢iy perskridimo aukscio.

SPO.POL.140 Tiupimas. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

Igulos vadas uztikrina, kad bet kokiame aerodrome arba skrydZiy erdvés dalyje perskridus
visas artéjimo tiipti trajektorijoje esancias klititis saugiame aukstyje, l1éktuvas galéty nuttipti ir
sustoti arba vandens léktuvas — iSvystyti pakankamai maza greit{, nevirSydamas turimojo
tipimo nuotolio. Atsizvelgiama { numatomus artéjimo tlipti ir tipimo metody svyravimus, jei
1juos nebuvo atsizvelgta planuojant naudojimo galimybiy duomenis.

SPO.POL.145 Naudojimo galimybiy ir naudojimo Kriterijai. Léktuvai

Kai léktuvas naudojamas mazesniame nei 150 m (500 pédu) aukstyje vir§ neperpildyto
gyvenamojo rajono, kai kritinio variklio gedimo atveju léktuvas negali iSlaikyti horizontaliojo
skrydZzio, vezéjas:

a)  nustato variklio gedimo padariniy mazinimo veiklos procediras;

b)  parengia jgulos nariy mokymo programa;

c)  uztikrina, kad visiems orlaivyje esantiems jgulos nariams ir uzduociy specialistams
biity surengtas instruktazas apie priverstinio tlpimo atveju taikytinas procediras.

SPO.POL.146 Naudojimo galimybiy ir naudojimo kriterijai. Sraigtasparniai

a)  Nepaisydamas SPO.POL.120 taisyklés b punkto, igulos vadas gali skristi orlaiviu vir§
perpildyto gyvenamojo rajono, jei:
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1)  sraigtasparnis priskiriamas A arba B kategorijai;

2)  nustatytos apsaugos nuo neleistino pavojaus ant zemés esantiems zmonéms arba
turtui ir patvirtintas skrydis bei jo SOP.

Vezgjas:

1)  nustato variklio gedimo padariniy mazinimo veiklos procediras;

2)  parengia jgulos nariy mokymo programa;

3) uztikrina, kad visiems orlaivyje esantiems jgulos nariams ir uzduoCiu

specialistams biity surengtas instruktazas apie priverstinio tipimo atveju
vykdytinas procediiras.

Vez¢jas uztikrina, kad masé kylant, tupiant arba kybant nevirSyty didZiausiosios masés,
nustatytos:

1)

2)

kybojimui nesant zemés poveikio (HOGE), visiems varikliams veikiant
atitinkama galia; arba

jei salygos tokios, kad HOGE mazai tikétinas, sraigtasparnio masé¢ nevirSija
didZiausiosios masés, nurodytos kybojimui esant zemés poveikiui (HIGE),
visiems varikliams veikiant atitinkama galia, jei susidariusiomis salygomis
galimas kybojimas esant Zemés poveikiui ir didziausiajai nustatytai masei.
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D skyrius. Prietaisai, duomenys ir jranga

1 skirsnis. Léktuvai

SPO.IDE.A.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a)

b)

d)

Pagal §i skyriy bitini prietaisai ir {ranga patvirtinami pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus, jei:

1)  juos naudoja skrydzio igula skrydzio trajektorijai kontroliuoti, siekdama laikytis
SPO.IDE.A.215 ir SPO.IDE.A.220 taisykliy; arba

2)  jie imontuoti léktuve.

Siems pagal §j skyriy bitiniems elementams jrangos patvirtinimo nereikia:
1)  atsarginiams lydiesiems saugikliams;

2)  atskiriems neSiojamiesiems ziburiams;

3) tikslaus laiko prietaisui;

4)  schemy laikikliui;

5)  pirmosios pagalbos vaistinéléms;

6)  gelbéjimosi ir signalinei jrangai;

7)  pladriajam inkarui ir §vartavimo jrangai.

Pagal §; skyriy nebiitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri skrydzio metu yra orlaivyje,
turi atitikti Siuos reikalavimus:

1) iy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio igula neturi
naudotis, kad laikytysi Reglamento (EB) Nr.216/2008 | priedo arba
SPO.IDE.A.215 ir SPO.IDE.A.220 taisykliy;

2) prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi kenkti léktuvo tinkamumui
skraidyti.

Prietaisai ir {ranga turi biti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos,

kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

Skrydzio igulos nario naudojami prietaisai turi biiti sumontuoti taip, kad skrydzio
igulos narys galéty lengvai matyti informacija 1§ savo darbo vietos, kuo maziau
nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis paprastai biina, zitrédamas {
skrydzio trajektorija priekyje.

Visa biitina avariné jranga turi biiti lengvai prieinama naudoti.
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SPO.IDE.A.105 Bitiniausia skrydzio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam I¢ktuvo skrydziui bitinas
prietaisas, funkcija ar jrenginys arba jo néra, nebent:

3)
b)

léktuvas naudojamas pagal butiniausios irangos sarasa (MEL), jei jis parengtas;

sudétingy varikliu varomy léktuvy ir bet kokiy komerciniams skrydziams naudojamy
lektuvy vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis léktuvu laikantis pagrindinio
butiniausios irangos saraso (MMEL) apribojimuy;

lektuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo skraidyti
reikalavimus.

SPO.IDE.A.110 Atsarginiai lydieji saugikliai

Léektuvuose turi biiti jrengti reikiamos kategorijos visai elektros grandinei apsaugoti skirti
atsarginiai lydieji saugikliai, kuriais biity galima pakeisti skrendant leidZiamus pakeisti
saugiklius.

SPO.IDE.A.115 Skrydzio Ziburiai

Nakti naudojamuose léktuvuose turi biiti:

a)
b)
c)
d)

e)
f)
9)

susidiirimy vengimo ziburiy sistema;

navigaciniy ir padéties Ziburiy;

tipimo Ziburys;

1§ lektuvo elektros sistemos tiekiamas apSvietimas, kuriuo uZtikrinama, kad biity
tinkamai apSviesti visi saugiam léktuvo naudojimui biitini prietaisai ir {ranga;

i$ lektuvo elektros sistemos tiekiamas viso keleiviy salono apsvietimas;

atskiras neSiojamasis Ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje;

ziburiai, atitinkantys Tarptautines laivy susidiirimo jiiroje prevencijos taisykles, jei
lektuvas naudojamas kaip vandens léktuvas.

SPO.IDE.A.120 Skrydziai pagal VFR. Skrydziy ir navigacijos prietaisai bei atitinkama
jranga

a)

Pagal VFR diena naudojamuose léktuvuose turi biti jrengtos priemones, kuriomis
matuojama ir rodoma:

1)  magnetiné kryptis;

2)  laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3)  barometrinis aukstis;

4)  nurodytas oro greitis;

5)  Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus vienetais;

6)  sudétingy varikliu varomy léktuvy slydimas.
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Sudétinguose  varikliu  varomuose léktuvuose, naudojamuose vizualiosiomis
meteorologinémis salygomis VMC vir$ vandens nematant zemés, ir visuose léktuvuose,
naudojamuose vizualiosiomis meteorologinémis salygomis nakti arba tokiomis
salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais léktuvo
negalima iSlaikyti pageidaujamoje skrydZzio trajektorijoje, be a punkte nurodytos
irangos, papildomai turi biti jrengtos:

1)  priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i)  posiukis ir slydimas;
i)  padétis erdvéje;
iii) vertikalusis greitis;
iv) stabilizuota kryptis;

2)  priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniams prietaisams netinkamai tiekiama
galia;

3)  kai naudojami sudétingi varikliu varomi léktuvai, priemonés, kuriomis galima
iSvengti pagal apunkto 4 papunkti reikalaujamos grei¢io rodymo sistemos
gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo.

Kituose nei sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose, naudojamuose tokiomis
salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais lektuvy
negalima i$laikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos
frangos, papildomai turi biiti jrengtos priemonés, kuriomis galima iSvengti pagal
a punkto 4 papunkti reikalaujamos greic¢io rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos
arba apledé¢jimo.

Kai lektuvui valdyti reikia dviejy piloty, l€ktuve turi biti jrengtos papildomos atskiros
priemonés, kuriomis rodoma:

1)  barometrinis aukstis;

2)  nurodytas oro greitis;

3) jei taikoma, slydimas arba posikis ir slydimas;
4)  jei taikoma, padétis erdvéje;

5) jei taikoma, vertikalusis greitis;

6) jei taikoma, stabilizuota kryptis;

7)  jei taikoma, Macho skai¢ius, jei greifio apribojimai nurodyti Macho skaiCiaus
vienetais.

SPO.IDE.A.125 Skrydziai pagal IFR. SkrydZiy ir navigacijos prietaisai bei atitinkama
jranga

Pagal IFR naudojamuose léktuvuose turi biiti irengtos:

a)

priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1)  magnetiné kryptis;
2) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3)  barometrinis aukstis;
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9)
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nurodytas oro greitis;
vertikalusis greitis;
postkis ir slydimas;
padétis erdvéje;
stabilizuota kryptis;
iSorinio oro temperatiira;

Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skai¢iaus vienetais;

b)  priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniams prietaisams netinkamai tiekiama

galia;

c)  kai léktuvui valdyti reikia dvieju piloty — antrajam pilotui skirtos atskiros papildomos
priemonés, kuriomis rodoma:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

barometrinis aukstis;
nurodytas oro greitis;
vertikalusis greitis;
posiikis ir slydimas;
padétis erdvéje;
stabilizuota kryptis;

jei taikoma, Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiciaus
vienetais;

d)  priemonés, kuriomis galima iSvengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2 papunktyje
reikalaujamos oro greic¢io rodymo sistemos trik¢iy dél kondensacijos arba apledéjimo;

e)  kai naudojami sudétingi varikliu varomi léktuvai:

1)
2)

3)

4)

atsarginis statinio slégio Saltinis;

schemy laikiklis, itaisytas padétyje, kurioje schemos gali biiti lengvai skaitomos ir
kurig galima apSviesti nakty;

kitos savarankiSkai veikiancios priemonés, kuriomis matuojamas bei rodomas
aukstis, nebent jos jau irengtos laikantis e punkto 1 papunkcio;

nuo pagrindinés elektros gamybos sistemos nepriklausomas avarinis sroves
tiekimas padéties erdvéje rodymo sistemos naudojimo ir apSvietimo bent
30 minu¢iy reikméms. Avarinis srovés tiekimas visiSkai sugedus pagrindinei
elektros gamybos sistemai turi isijungti automatiSkai ir prietaisas turi aiSkiai
rodyti, kad aviahorizontas veikia maitinamas avariniu biidu.

SPO.IDE.A.126 Vienintelio piloto skrydziy pagal IFR papildoma jranga

Vienintelio

piloto pagal IFR naudojamuose sudétinguose varikliu varomuose Iéktuvuose turi

biiti jrengtas autopilotas, kuriame biity idiegtas bent aukscio ir krypties palaikymo rezimas.
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SPO.IDE.A.130 [spéjimo apie vietovés reljefa sistema (TAWS)
Turbininiais varikliais varomuose léktuvuose, kuriy didZiausioji sertifikuota kilimo masé
(MCTOM) virsija 5 700 kg, turi biiti irengta TAWS, atitinkanti reikalavimus, taikytinus:

a)  Aklasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei naudojami léktuvai, kuriy
pirmas individualus tinkamumo skraidyti pazyméjimas (CofA) iSduotas po 2011 m.
sausio 1d.; arba

b)  BKklasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei naudojami léktuvai, kuriy
pirmas individualus CofA i$duotas 2011 m. sausio 1 d. arba anksciau.

SPO.IDE.A.131 Susidirimy vengimo borto sistema (ACAS)

Jei Reglamente (ES) Nr. 1332/2011 nenurodyta Kkitaip, turbininiais varikliais varomuose
lektuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, turi buti jrengta ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Orlaivio meteorologiné jranga. Sudétingi varikliu varomi léktuvai

Orlaivio meteorologiné iranga turi buti jrengta Siuose léktuvuose, naudojamuose nakti arba
meteorologinémis salygomis pagal prietaisus tose vietovése, kur palei marSruta yra tikétinos
perkiinijos arba kitos galimos pavojingos oro salygos, kurias galima nustatyti orlaivio
meteorologine {ranga:

a)  hermetiSkuose Iéktuvuose;

b)  nehermetiskuose léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133  SkrydZiy apledéjimo salygomis naktj papildoma jranga. Sudétingi
varikliu varomi léktuvai

a)  Léktuvuose, kurie naudojami naktj tikétinomis arba faktinémis apledéjimo salygomis,
turi biiti irengtos priemongs ledodarai apSviesti arba nustatyti.

b)  Apsvietimo priemonés neturi akinti arba sukelti spindéjimo, trukdanéio skrydzio igulos
nariams vykdyti savo pareigas.

SPO.IDE.A.135 SkrydzZio jgulos vidaus rysio sistema

Daugiau nei vieno skrydzio igulos nario valdomuose léktuvuose turi buti irengta skrydzio
igulos vidaus rysio sistema su ausinémis ir mikrofonais, kuria galéty naudotis visi skrydzio
igulos nariai.

SPO.IDE.A.140 Piloty kabinos pokalbiy savirasis

a)  CVR turi buti irengtas Siuose 1éktuvuose:

1)  léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 27 000 kg ir kuriy pirmas individualus CofA
i8duotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau;

2)  léktuvuose, kuriu MCTOM virsija 2 250 kg ir:

i) kurie sertifikuoti buti valdomi ne maziau nei dvieju piloty igulos;
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i)  kuriuose jrengtas turboreaktyvinis (-iai) variklis (-iai) arba daugiau nei
vienas turbosraigtinis variklis;

ili)  kuriy pirmas tipo pazyméjimas iSduotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau.

Piloty kabinos pokalbiy savirasyje turi buti galima iSsaugoti bent per pastarasias
2 valandas jraSytus duomenis.

Piloty kabinos pokalbiy savirasyje pagal laiko skalg¢ iraSomi:

1)  skrydzio jgulos kabinoje radijo rySiu balsu perduodami arba gaunami pranesimai;

2)  skrydzio jgulos nariy pranesimai balsu, siun¢iami naudojant vidaus ry$io sistema
ir kreipimosi { keleivius sistema, jei ji irengta;

3)  skrydzio igulos kabinos garsiné aplinka, jskaitant be pertriikiy i$ visy naudojamy
gerviniy ir kaukiniy mikrofony gautus garso signalus;

4)  pokalbiy arba garso signalai, kuriais identifikuojamos navigacijos arba art&jimo
tlpti priemongés, imontuotos ausinése arba garsiakalbyje.

Piloty kabinos pokalbiy saviraSyje turi biiti pradedama iraSyti automatiSkai pries§

lektuvui pradedant riedéti sava galia ir tgsiama iki skrydzio pabaigos, kol léktuvas

nebegali judéti sava galia.

Be to, kas paminéta d punkte, atsizvelgiant { elektros srovés tiekima, jraSyti kabinos
pokalbiy saviraSyje turi bti pradedama kuo anks¢iau — nuo piloty kabinos patikrinimo
pries paleidziant varikli skrydzio pradzioje iki piloty kabinos patikrinimo vos tik
i§jungus variklj pasibaigus skrydZziui.

Piloty kabinos pokalbiy saviraSyje turi biiti imontuotas prietaisas, leidZiantis lengviau
nustatyti saviraSio buvimo vieta vandenyje.

SPO.IDE.A.145 Skrydzio duomeny savirasis

a)

b)

Léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg ir kuriy pirmas individualus CofA i$duotas
2016 m. sausio 1 d. arba véliau, turi buti jrengtas FDR, kuriame duomenys jrasomi ir
saugomi skaitmeniniu buidu ir i§ kurio laikmenos Siuos duomenis galima nedelsiant
paimti.

Skrydzio duomeny saviraSyje turi buti jraSomi parametrai léktuvo skrydzio trajektorijai,
greiciui, padéciai erdvéje, variklio galiai, konfigliracijai bei veikimui tiksliai nustatyti,
ir saugomi bent per pastarasias 25 valandas jrasyti duomenys.

Duomenys turi biiti gaunami 18 léktuvo Saltiniy, kuriais naudojantis galima atlikti tikslia
koreliacija su skrydzio jgulai rodoma informacija.

Skrydzio duomeny saviraSyje turi buti pradedama jraSyti automatiskai prie§ leéktuvui
pradedant riedéti sava galia ir automatiskai sustojama, kai léktuvas nebegali judéti sava
galia.

Skrydzio duomeny savirasyje turi buti ijmontuotas prietaisas, leidziantis lengviau
nustatyti saviraSio buvimo vieta vandenyje.
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SPO.IDE.A.150 Duomeny saito jraSymas

a)

b)

Léktuvuose, kuriy pirmas individualus CofA isduotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau ir
kuriuose galima naudoti duomenuy saito ry$j, butina jrengti CVR ir, jei taikoma,
savirasyje irasyti:
1) su bendravimu tarp léktuvo ir ATS susijusius duomeny saito praneSimus,
iskaitant praneSimus Sioms reikméms:
1)  duomeny saitui suaktyvinti;
i)  dispecerio ir piloto bendravimo reikméms;
iii) adresuotajai priezitrai;
Iv)  skrydzio informacijai;

v) orlaivio transliacijy priezitrai, kiek jmanoma atsizvelgiant i sistemos
struktiira;

vi) orlaivio funkcinés kontrolés duomenims, kiek jmanoma atsiZvelgiant i
sistemos struktiira;

vii) grafikams, kiek jmanoma atsizvelgiant i sistemos struktiira;
2) informacija, kuria naudojantis galima atlikti tikslia koreliacija su bet kuriais
irasais, kurie susij¢ SU duomeny saito rySiu ir saugomi ne léktuve;
3) informacija apie duomeny saito rySio praneS§imy laikg ir pirmenybg atsizvelgiant |
sistemos struktiira.
[rasai ir informacija saviraSyje jraSomi ir saugomi skaitmeniniu biidu ir i$ jo turi buti
galima lengva gauti duomenis. [raSymo buidas turi biiti toks, kad duomenys atitikty ant
zemes iraSytus duomenis.

[raSytus duomenis saviraSyje turi buti galima iSsaugoti bent tokia trukme, kuri
SPO.IDE.A.140 taisykl¢je nurodyta CVR irenginiams.

SaviraSyje turi biiti imontuotas prietaisas, leidziantis lengviau nustatyti savirasio
buvimo vieta vandenyje.

SaviraSio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikytini reikalavimai yra tokie patys,
kaip SPO.IDE.A.140 taisyklés d ir e punktuose nurodyti jraSymo pradZzios ir pabaigos
logikai taikytini reikalavimai.

SPO.IDE.A.155 Skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotasis savirasis

Kad biity laikomasi CVR ir FDR reikalavimy, galima uztikrinti naudojantis:

a)

b)

vienu skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotuoju saviraSiu, jei
lektuve turi buti jrengtas CVR arba FDR; arba

dviem skrydZio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotaisiais saviraSiais, jei
Iektuve turi buti irengti CVR ir FDR.

SPO.IDE.A.160 Kréslai, krésly saugos dirzai ir suvarZzymo sistemos

Léktuvuose turi biti jrengta:
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kréslas arba darbo vieta kiekvienam orlaivyje esanciam igulos nariui arba uzduociy
specialistui;

saugos dirzas kiekviename krésle ir suvarzymo {itaisai kiekvienoje darbo vietoje;

kituose nei sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose saugos dirzas su liemens
suvarzymo sistema ir vienu atsegimo jtaisu kiekviename skrydzio ijgulos nario krésle;

sudétinguose varikliu varomuose léktuvuose saugos dirzas su liemens suvarzymo
sistema, kurioje irengtas vienas atsegimo itaisas ir itaisas, automatiskai prilaikantis
sédinciojo liemenj staigiai stabdant:

1)  kiekviename skrydzio jgulos nario krésle ir kiekviename krésle Salia piloto
kréslo;

2)  kiekviename skrydzio jgulos kabinoje esan¢iame stebétojo krésle.

SPO.IDE.A.165 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a)
b)

Léktuvuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistin¢lé.
Pirmosios pagalbos vaistinélé turi buti:
1)  lengvai prieinama naudoti;

2)  reguliariai atnaujinama.

SPO.IDE.A.170 Papildomas deguonis. Hermetiski léktuvai

a)

b)

Hermetiskuose léktuvuose, naudojamuose tokiame aukStyje, kuriame pagal b punkta

reikia tiekti deguoni, turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame

galima laikyti ir kuriuo galima tiekti reikiama kiekj deguonies.

HermetiSkuose Iéktuvuose, naudojamuose vir§ absoliu€iojo auks$cio, kuriame

barometrinis aukstis keleiviy salone virsija 10 000 péduy, turi buti vezama pakankamai

kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apriipinti visus jgulos narius ir uzduociy

specialistus bent:

1)  bet kokj laikotarpi, kai keleiviy salono barometrinis aukstis virsija 15 000 péduy,
bet jokiu btidu ne trumpiau kaip 10 minuciy;

2)  bet koki laikotarpi, kai sumazéjus hermetiskumui ir atsizvelgiant | skrydzio
aplinkybes barometrinis aukStis skrydzio jgulos kabinoje ir keleiviy salone
14 000-15 000 péduy;

3)  bet koki 30 minuciy vir$ijantj laikotarpi, kai barometrinis aukstis skrydzio igulos
kabinoje ir keleiviy salone 10 000-14 000 pédy;

4)  ne trumpiau kaip 10 minuciy, jei l1éktuvai naudojami didesniame nei 25 000 pédy
barometriniame aukstyje arba jei jie naudojami zemiau $io aukscio, bet tokiomis
salygomis, kurioms esant jie negalés saugiai per 4 minutes zeméti iki 13 000 péduy
barometrinio aukscio.

Hermetiskuose Iéktuvuose, naudojamuose didesniame kaip 25 000 pédu aukstyje,
papildomai turi biiti jrengta:

1) itaisas, kuriuo skrydzio igula ispéjama apie bet koki hermetiSkumo sumazéjima;
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2)  kai naudojami sudétingi varikliu varomi léktuvai, greitai uzdedamos kaukeés
skrydzio jgulos nariams.

SPO.IDE.A.175 Papildomas deguonis. Nehermetiski léktuvai

a)

b)

Nehermetiskuose 1éktuvuose, naudojamuose tokiame aukstyje, kuriame pagal b punkta
reikia tiekti deguoni, turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame
galima laikyti ir kuriuo galima tiekti reikiama kieki deguonies.

Nehermetiskuose léktuvuose, naudojamuose vir§ auks$cio, kuriame barometrinis aukstis
keleiviy salone virSija 10000 pédy, turi buti vezama pakankamai kvépavimo
deguonies, kuriuo bty galima apripinti:

1)  visus jgulos narius bet koki 30 minu¢iy virSijantj laikotarpi, kai barometrinis
aukstis keleiviy salone 10 000-13 000 pédu;

2)  visus orlaivyje esanciuosius bet koki laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy
salone didesnis nei 13 000 pédy.

Nepaisant b punkto, nustatytos trukmés nukrypimai 13 000-16 000 pédu aukstyje
galimi netiekiant deguonies, kaip nurodyta SPO.OP.195 taisyklés b punkte.

SPO.IDE.A.180 Rankiniai gesintuvai

a)

b)

Léktuvuose, iSskyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus, turi biiti bent vienas rankinis
gesintuvas:

1)  skrydzio jgulos kabinoje;

2)  kiekviename nuo skrydzio igulos kabinos atskirtame keleiviy skyriuje, nebent i ji
skrydZio igulos nariai gali lengvai patekti.

Bitiny gesintuvy gesinimo medZiagos tipas ir kiekis turi tikti labiausiai tikétiniems

gaisrams gesinti tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas naudoti, ir toksisSky duju
koncentracijos pavojui mazinti skyriuose, kuriuose yra Zmoniuy.

SPO.IDE.A.181 Avariniai Kirviai ir lauZtuvai

Léktuvy, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, skrydzio igulos kabinoje turi buti bent vienas
avarinis kirvis arba lauztuvas.

SPO.IDE.A.185 Jsilauzimo viety Zenklinimas

Jei avarinéje situacijoje gelbéjimo komandai jisilauzti tinkamos léktuvo liemens vietos yra
zenklinamos ant 1éktuvo, jos zenklinamos taip, kaip parodyta 1 paveiksle.
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1 paveikslas. IsilauZimo viety Zenklinimas

9em 9cm
|_¢;/.- 3cm |-_¢;/ 3cm

oA

3cm Not over 2 m
L

L - -

SPO.IDE.A.190 Avarinis radiolokacinis siystuvas (ELT)

a)  Léktuvuose turi bati:

1)  bet kokio tipo ELT, jei pirmas individualus CofA isduotas 2008 m. liepos 1 d.
arba anksciau;

2) automatinis ELT, jei pirmas individualus CofA iSduotas po 2008 m. liepos 1 d.;
arba

3)  igulos nario arba uzduociy specialisto nesiojamas gelbéjimosi ELT (ELT(S) arba
asmeninis radiolokacinis Svyturys (PLB), kai didziausioji sertifikuota krésly
konfigtracija nevirSija Sesiy.

b)  Bet kokio tipo ELT ir PLB turi buti galima vienu metu siysti 121,5 ir 406 MHz
dazniais.

SPO.IDE.A.195 Skrydis vir§ vandens

a)  Siuose léktuvuose turi biiti po gelbéjimosi liemeng kiekvienam juose esan¢iam
asmeniui, neSiojama arba padéta taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja lengvai
pasiekti i§ savo kréslo:

1)  vieno variklio sausumos léktuvuose, kai:

1)  skrydziai vykdomi vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo zemés;
arba

i) kylama arba tupiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur, igulos
vado nuomone, kilimo arba artéjimo ttpti trajektorija vir§ vandens eina taip,
kad gali prireikti tipti ant vandens;

2)  vir§ vandens naudojamuose vandens Iéktuvuose;

3)  léktuvuose, naudojamuose didesniu nei 30 minuciy iprastu kreiseriniu greiciu
arba 50 jurmyliy, pasirenkant mazesng¢ verte, atstumu nuo zemés, kurioje galimas
avarinis nutipimas.

b)  Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje turi biiti jrengtos elektrinio ap$vietimo priemongs,
leidzianCios lengviau nustatyti zmoniy buvimo vieta.
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Vir§ vandens naudojamuose vandens Iéktuvuose turi buti:

1)

2)

lektuvo dydi, masg ir valdymo charakteristikas atitinkantis pladrusis inkaras ir
kita jranga, kuria naudojantis l¢ktuva lengviau priSvartuoti, pritvirtinti arba juo
manevruoti vandenyje;

iranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, jei taikoma, Tarptautinése laivy
susidirimo juroje prevencijos taisyklése.

Didesniu nei 30 minuciy iprastu kreiseriniu grei¢iu arba 50 jurmyliy, pasirenkant
mazesng vertg, atstumu nuo zemés, kurioje galimas avarinis nutiipimas, naudojamo
lektuvo jgulos vadas nustato léktuve esanciyju gelb€jimosi pavojus nutiipus ant
vandens ir { juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1)
2)

3)

nelaimes signalizavimo jranga;

gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems orlaivyje esantiems asmenims,
sudeétus taip, kad jais buty lengva pasinaudoti avaringje situacijoje;

busimam skrydziui tinkama gelb¢jimosi iranga, kuria bty galima palaikyti
gyvybe.

SPO.IDE.A.200 Gelbéjimosi jranga

a)

b)

Léktuvuose, naudojamuose vir§ teritorijy, kuriose paieSka ir gelbéjimas biity ypac
sunkiai pasiekiami, turi buti:

1)
2)
3)

nelaimés signalizavimo jranga;
bent vienas gelb¢jimosi ELT (ELT(S);

papildomos biisimam marSrutui reikalingos gelbéjimosi jrangos, atsizvelgiant
orlaivyje esan¢iy asmeny skaiciy.

a punkto 3 papunktyje nurodyta jranga nereikalinga, jei léktuvas:

1)

2)

nuo teritorijos, kurioje paieska ir gelb¢jimas néra ypac sunkiai pasiekiami, yra

nutoles ne toliau nei atstumu, atitinkanciu:

i) 120 minuéiy skrydj kreiseriniu grei¢iu neveikiant vienam varikliui (OIE), jei
naudojami léktuvai, kuriais galima tgsti skrydj iki aerodromo bet kuriame
marSruto arba planuojamo nukrypimo marSruto taske pradedant gesti
kritiniam (-iams) varikliui (-iams); arba

i) 30 minuciy skrydj iprastu kreiseriniu greiciu, jei naudojami visi kiti l€ktuvai,

arba

nuo avariniam nutiipimui tinkamos zonos yra nutolgs ne daugiau kaip atstumu,

atitinkanc¢iu 90 minuciy skrydi kreiseriniu greiiu, jei naudojami pagal taikoma

tinkamumo skraidyti standarta sertifikuoti Iektuvai.

SPO.IDE.A.205 Asmeniné apsaugos jranga

Kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi neSioti vykdomo skrydZio tipui tinkanc¢ia asmening
apsaugos iranga.
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SPO.IDE.A.210 Ausinés

a)

b)

Léktuvuose kiekvienam skrydzio jgulos nariui jiems skirtose darbo vietose skrydzio
igulos kabinoje turi biiti jrengtos ausinés su gerviniu mikrofonu arba lygiaverciu jtaisu.

Pagal IFR arba nakti naudojamuose l¢ktuvuose ant kiekvienam biitinam skrydzio igulos
nariui skirto isilginio ir Soninio polinkio valdymo prietaiso turi buti po siystuvo
mygtuka.

SPO.IDE.A.215 Radijo rysio jranga

a)

b)

Pagal IFR arba nakti naudojamuose léktuvuose, arba kai to reikalaujama pagal
taikytinus oro erdvés reikalavimus, turi biiti jrengta radijo rysio jranga, kuria jprastomis
radijo signaly perdavimo salygomis bty galima:

1)  palaikyti abipusi rysj aerodromo valdymo reikméms;
2)  bet kuriuo skrydzio metu gauti meteorologing informacija;

3)  bet kurivo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palaikyti
abipusi rysi su nurodytomis aviacijos stotimis;

4)  uztikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

Kai reikalaujama daugiau nei vieno rySio irenginio, kiekvienas irenginys turi buti

nepriklausomas nuo kitos irangos tiek, kad vienam irenginiui sugedus kita iranga

nesugestu.

SPO.IDE.A.220 Navigacijos jranga

a)

b)

Léktuvuose turi biiti jrengta navigacijos {ranga, kuria naudojant buty galima vykdyti
skrydZius pagal:

1)  ATS skrydziy plana, jei taikoma;

2)  taikytinus oro erdvés reikalavimus.

Léktuvuose turi biiti pakankamai navigacinés jrangos, kuria biity galima uZtikrinti, kad,
bet kuriame skrydZio etape sugedus vienam jrenginiui, likusia jranga biity galima
uztikrinti saugia navigacija pagal a punkta arba kad ypatingaisiais atvejais buty galima
saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

Lektuvuose, naudojamuose skrydziams, kuriy metu numatyta tiipti meteorologinémis
salygomis pagal prietaisus, turi biiti jrengta tinkama {ranga kursui iki vietos, i§ kurios
galima tiipti pagal vizualiuosius orientyrus, rodyti. Sia jranga turi biiti jmanoma rodyti
kursa kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tipti meteorologinémis salygomis
pagal prietaisus, ir bet kuriame nustatytame atsarginiame aerodrome.

SPO.IDE.A.225 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdveéje, kurioje skrendama, léktuvuose turi biiti irengtas antrinio
stebéjimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame idiegtos visos reikiamos funkcijos.
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2 skirsnis. Sraigtasparniai

SPO.IDE.H.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a)

b)

d)

f)

Pagal §i skyriy butini prietaisai ir {ranga patvirtinami pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus, jei:

1)  juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti, sickdama laikytis
SPO.IDE.H.215 ir SPO.IDE.H.220 taisykliy; arba

2) jie imontuoti sraigtasparnyje.

Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §i skyriy biitiniems elementams:
1)  atskiram neSiojamajam Ziburiui;

2) tikslaus laiko prietaisui;

3)  schemy laikikliui;

4)  pirmosios pagalbos vaistinélei;

5)  gelbéjimosi ir signalinei jrangai;

6) pladriajam inkarui ir §vartavimo jrangai.

Pagal §i skyriu nebiitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri skrydZio metu yra
sraigtasparnyje, turi atitikti Siuos reikalavimus:

1) iy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio jgula neturi
naudotis, kad laikytysi Reglamento (EB) Nr.216/2008 | priedo arba
SPO.IDE.H.215 ir SPO.IDE.H.220 taisykliy;

2) prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi kenkti sraigtasparnio
tinkamumui skraidyti.

Prietaisai ir {ranga turi biiti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos,
kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

SkrydZio jgulos nario naudojami prietaisai turi biiti sumontuoti taip, kad skrydZio
igulos narys galéty lengvai matyti informacija i§ savo darbo vietos, kuo maziau
nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis paprastai biina, zitirédamas {
skrydZio trajektorija priekyje.

Visa biitina avariné jranga turi biiti lengvai prieinama naudoti.

SPO.IDE.H.105 Bitiniausia skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sraigtasparnio skrydZiui
bitinas prietaisas, funkcija ar {renginys arba jo néra, nebent:

a)

sraigtasparnis naudojamas pagal biitiniausios jrangos saraSa (MEL), jei jis parengtas;
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sudétingy varikliu varomy sraigtasparniy ir bet kokiy komerciniams skrydziams
naudojamy sraigtasparniy vez€jui kompetentinga institucija leido naudotis
sraigtasparniu laikantis pagrindinio biitiniausios jrangos saraso (MMEL) apribojimy;

sraigtasparniui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

SPO.IDE.H.115 SkrydZio Ziburiai

Nakti naudojamuose sraigtasparniuose turi biti:

a)
b)
c)
d)

€)
f)
9)

susidirimy vengimo ziburiy sistema;

navigaciniy ir padéties ziburiy;

tipimo ziburys;

1§ sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas apSvietimas, kuriuo uztikrinama, kad bty
tinkamai apSviesti visi saugiam sraigtasparnio naudojimui bitini prietaisai ir iranga;

1§ sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas viso keleiviy salono apSvietimas;

atskiras neSiojamasis ziburys kiekvieno igulos nario darbo vietoje;

ziburiai, atitinkantys Tarptautines laivy susidiirimo jiiroje prevencijos taisykles, jei
sraigtasparnis yra amfibinis.

SPO.IDE.H.120 Skrydziai pagal VFR. SkrydZiy ir navigacijos prietaisai bei atitinkama
jranga

a)

b)

Pagal VFR diena naudojamuose sraigtasparniuose turi biiti jrengtos priemones,
kuriomis matuojama ir rodoma:

1)  magnetiné kryptis;

2) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3)  barometrinis aukstis;

4)  nurodytas oro greitis;

5)  slydimas.

Sraigtasparniuose, naudojamuose vizualiosiomis meteorologinémis salygomis vir§
vandens nematant Zemeés, vizualiosiomis meteorologinémis salygomis nakti, kai
matomumas mazesnis nei 1 500 m, arba tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu
arba keliais papildomais prietaisais sraigtasparnio negalima iSlaikyti pageidaujamoje
skrydZio trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos, papildomai turi biiti jrengtos:

1)  priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1)  padétis erdvéje;
i)  vertikalusis greitis;
iii)  stabilizuota kryptis;

2)  priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniams prietaisams netinkamai tiekiama
galia;
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3)  kai naudojami sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai, priemonés, kuriomis
galima iS§vengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos greicio rodymo sistemos
gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo.

Kituose nei sudétinguose varikliu varomuose sraigtasparniuose, naudojamuose, kai
matomumas mazesnis kaip 1 500 m, arba tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu
arba keliais papildomais prietaisais ju negalima iSlaikyti pageidaujamoje skrydzio
trajektorijoje, be air b punktuose nurodytos irangos, papildomai turi buti irengtos
priemonés, kuriomis galima iSvengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos greicio
rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo.

Kai sraigtasparniui valdyti reikia dvieju piloty, jame turi buti jrengtos papildomos
atskiros priemonés, kuriomis rodoma:

1)  barometrinis aukstis;

2)  nurodytas oro greitis;

3) slydimas;

4)  jei taikoma, padétis erdvéje;

5) jei taikoma, vertikalusis greitis;
6) jei taikoma, stabilizuota kryptis.

SPO.IDE.H.125 Skrydziai pagal IFR. SkrydZiy ir navigacijos prietaisai bei atitinkama
jranga

Pagal IFR naudojamuose sraigtasparniuose turi bti jrengtos:

a)

b)

priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1)  magnetiné kryptis;

2) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3)  barometrinis aukstis;

4)  nurodytas oro greitis;

5)  vertikalusis greitis;

6) slydimas;

7)  padétis erdvéje;

8) stabilizuota kryptis;

9) iSorinio oro temperatiira.

priemones, kuriomis rodoma, kai giroskopiniams prietaisams netinkamai tiekiama
galia;

kai lektuvui valdyti reikia dviejuy piloty — atskiros papildomos priemonés, kuriomis
rodoma:

1)  barometrinis aukstis;
2)  nurodytas oro greitis;
3) vertikalusis greitis;
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4)  slydimas;
5) padétis erdvéje;
6) stabilizuota kryptis;

d) priemonés, kuriomis galima iSvengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2 papunktyje
reikalaujamos oro greicio rodymo sistemos trik¢iy dél kondensacijos arba apledéjimo;

e) papildomos padéties erdvéje matavimo bei rodymo priemonés kaip budéjimo rezimo
prietaisas;

f)  kai naudojami sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai:
1)  atsarginis statinio slégio Saltinis;

2)  schemuy laikiklis, jtaisytas padétyje, kurioje schemos gali biiti lengvai skaitomos ir
kuria galima apS$viesti naktj.

SPO.IDE.H.126 Vienintelio piloto skrydziy pagal IFR papildoma jranga

Vienintelio piloto pagal IFR naudojamuose sraigtasparniuose turi biiti irengtas autopilotas,
kuriame buty idiegtas bent aukscio ir krypties palaikymo rezimas.

SPO.IDE.H.132 Orlaivio meteorologiné jranga. Sudétingi varikliu varomi
sraigtasparniai

Sraigtasparniuose, kurie naudojami pagal IFR arba naktj, turi buti jrengta orlaivio
meteorologiné jranga, kai i§ naujausiy meteorologiniy praneSimy matyti, kad palei biisima
marsruta yra tikétinos perkiinijos arba kitos galimos pavojingos oro salygos, kurias galima
nustatyti orlaivio meteorologine iranga.

SPO.IDE.H.133  SkrydZziy apledéjimo salygomis naktj papildoma jranga. Sudétingi
varikliu varomi sraigtasparniai

a)  Sraigtasparniuose, kurie naudojami nakti tikétinomis arba faktinémis apledéjimo
salygomis, turi biiti {rengtos priemonés ledodarai apSviesti arba nustatyti.

b)  ApSvietimo priemonés neturi akinti arba sukelti spindéjimo, trukdancio skrydzio igulos
nariams vykdyti savo pareigas.

SPO.IDE.H.135 Skrydzio jgulos vidaus rysio sistema

Daugiau nei vieno skrydzio jgulos nario valdomuose sraigtasparniuose turi biti jrengta
skrydzio igulos vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti visiems
skrydZio jgulos nariams.

SPO.IDE.H.140 Piloty kabinos pokalbiy savirasis

a)  Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 7 000 kg ir kuriy pirmas individualus CofA
iSduotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, turi biti jrengtas CVR.

b)  Piloty kabinos pokalbiy saviraSyje turi buti galima iSsaugoti bent per pastarasias
2 valandas irasytus duomenis.
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Piloty kabinos pokalbiy saviraSyje pagal laiko skalg iraSomi:

1)  skrydzio jgulos kabinoje radijo ry$iu balsu perduodami arba gaunami praneSimai,

2)  skrydzio jgulos nariy prane$imai balsu, siun¢iami naudojant vidaus ry$io sistema
ir kreipimosi i keleivius sistema, jei ji irengta;

3) garsiné piloty kabinos aplinka, jskaitant, be pertrukiy, i§ visy jgulos nariy
mikrofony gautus garso signalus;

4)  pokalbiy arba garso signalai, kuriais identifikuojamos navigacijos arba arté&jimo
tlipti priemonés, imontuotos ausinése arba garsiakalbyje.

[raSymas piloty kabinos pokalbiy saviraSyje turi prasidéti automatiskai pries
sraigtasparniui pradedant riedéti sava galia ir tgstis iki skrydzio pabaigos, kol
sraigtasparnis nebegali judéti sava galia.

Be to, kas paminéta d punkte, atsizvelgiant i elektros sroves tiekima, kabinos pokalbiy
saviraSyje turi buti pradedama jrasyti kuo anks¢iau — nuo piloty kabinos patikrinimo
prie§ paleidziant varikli skrydZio pradzioje iki piloty kabinos patikrinimo vos tik
i§jungus variklj pasibaigus skrydZziui.

Piloty kabinos pokalbiy saviraSyje turi biiti imontuotas prietaisas, leidziantis lengviau
nustatyti savirasio buvimo vieta vandenyje.

SPO.IDE.H.145 SkrydZio duomeny savirasis

a)

b)

Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 3 175 kg ir kuriy pirmas individualus CofA
iSduotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau, turi bati jrengtas FDR, kuriame duomenys
fraSomi ir saugomi skaitmeniniu biidu ir i§ kurio laikmenos $iuos duomenis galima
nedelsiant paimti.

SkrydZio duomeny saviraSyje turi buti {raSomi parametrai sraigtasparnio skrydZio
trajektorijai, greiciui, padéciai erdvéje, variklio galiai, konfigliracijai bei veikimui
tiksliai nustatyti, ir saugomi bent per pastargsias 10 valandy iraSyti duomenys.

Duomenys turi biiti gaunami i§ sraigtasparnio Saltiniy, kuriais naudojantis galima atlikti
tikslig koreliacija su skrydZzio jgulai rodoma informacija.

Skrydzio duomeny saviraSyje turi biitt pradedama {raSyti automatiSkai pries
sraigtasparniui pradedant riedéti sava galia ir automatiSkai sustojama, kai sraigtasparnis
nebegali judéti sava galia.

Skrydzio duomeny saviraSyje turi biti imontuotas prietaisas, leidZiantis lengviau
nustatyti savirasio buvimo vieta vandenyje.

SPO.IDE.H.150 Duomeny saito jraSymas

a)

Sraigtasparniuose, kuriy pirmas individualus CofA isduotas 2016 m. sausio 1 d. arba
veliau ir kuriuose galima naudoti duomeny saito rySj, biitina jrengti CVR ir, jei
taikoma, savirasyje irasyti:

1)  su bendravimu tarp sraigtasparnio ir ATS, jskaitant prane$imus, taikomus toliau
nurodytoms reikméms, susijusius duomeny saito pranesSimus:

i)  duomeny saitui suaktyvinti;
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i) dispecerio ir piloto bendravimo reikméms;
iii) adresuotajai priezitrai;
iv) skrydzio informacijai;

v) orlaivio transliacijy prieziirai, kiek jmanoma atsizvelgiant i sistemos
struktiira;

vi) orlaivio funkcinés kontrolés duomenims, kick jmanoma atsiZvelgiant i
sistemos struktiira;

vii) grafikams, kiek jmanoma atsizvelgiant | sistemos struktiira;

informacijai, kuria naudojantis galima atlikti tikslia koreliacija su bet kuriais
irasais, susijusiais su duomeny saito rySiu ir saugomais ne sraigtasparnyje;
informacijai apie duomeny saito ry$io praneSimy laika ir pirmenybeg atsizvelgiant
1 sistemos struktiira.

Irasai ir informacija saviraSyje iraSomi ir saugomi skaitmeniniu buidu ir i$ jo turi buti
galima lengva gauti duomenis. [raSymo biidas turi biiti toks, kad duomenys atitikty ant
zZemes irasSytus duomenis.

Irasytus duomenis savirasSyje turi buti galima iSsaugoti bent tokia trukme, kuri
SPO.IDE.H.140 taisykl¢je nurodyta CVR irenginiams.

SaviraSyje turi biiti ymontuotas prietaisas, leidZiantis lengviau nustatyti savirasio
buvimo vieta vandenyje.

Savirasio jraSymo pradZios ir pabaigos logikai taikytini reikalavimai yra tokie patys,
kaip SPO.IDE.H.140 taisyklés d ir e punktuose nurodyti jraS8ymo pradzios ir pabaigos
logikai taikytini reikalavimai.

SPO.IDE.H.155 SkrydZio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotasis saviraSis

Kad biity laikomasi CVR ir FDR reikalavimy, galima uZtikrinti naudojantis vienu skrydZzio
duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotuoju savirasiu.

SPO.IDE.H.160 Kréslai, krésly saugos dirZai ir suvarZymo sistemos

a)

b)

Sraigtasparniuose turi biiti jrengta:

1)

2)
3)

4)

kréslas arba darbo vieta kiekvienam orlaivyje esan¢iam igulos nariui arba
uzduociy specialistui;

saugos dirzas kiekviename krésle ir suvarZymo {taisai kiekvienoje darbo vietoje;

jei tai sraigtasparniai, kuriy pirmas individualus CofA isduotas po 1999 m. liepos
31 d. — saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema kiekviename krésle;

kiekvieno skrydZio igulos nario krésle — saugos dirzas su liemens suvarZymo
sistema, kurioje yra jtaisas, automatiskai prilaikantis sédinCiojo liemenj staigiai
stabdant.

Saugos dirZas su liemens suvarZymo sistema turi turéti vieng atsegimo itaisa.
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SPO.IDE.H.165 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a)
b)

Sraigtasparniuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélé.
Pirmosios pagalbos vaistinélé turi biiti:
1)  lengvai prieinama naudoti;

2)  reguliariai atnaujinama.

SPO.IDE.H.175 Papildomas deguonis. Nehermetiski sraigtasparniai

a)

b)

Nehermetiskuose sraigtasparniuose, naudojamuose tokiame aukstyje, kuriame pagal
b punkta reikia tiekti deguoni, turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas,
kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti reikiama kieki deguonies.

Nehermetiskuose sraigtasparniuose, naudojamuose vir§ tokio auks¢io, kuriame

barometrinis aukstis keleiviy salone virsija 10 000 pédy, turi biti vezama pakankamai
kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apriipinti:

1)  visus jgulos narius bet koki 30 minuéiy virSijantj laikotarpj, kai barometrinis
aukstis keleiviy salone 10 000—13 000 pédy;

2)  visus jgulos narius ir uzduoc€iy specialistus bet kokj laikotarpi, kai barometrinis
aukstis keleiviy salone didesnis nei 13 000 péduy.

Nepaisant b punkto, nustatytos trukmés nukrypimai 13 000-16 000 pédu aukstyje
galimi netiekiant deguonies, kaip nurodyta SPO.OP.195 taisyklés b punkte.

SPO.IDE.H.180 Rankiniai gesintuvai

a)

b)

Sraigtasparniuose turi buiti bent vienas rankinis gesintuvas:

1)  skrydzio jgulos kabinoje;

2)  kiekviename nuo skrydzio igulos kabinos atskirtame keleiviy skyriuje, nebent i ji
skrydZio jgulos nariai gali lengvai patekti.

Bitiny gesintuvy gesinimo medZiagos tipas ir kiekis turi tikti labiausiai tikétiniems
gaisrams gesinti tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas naudoti, ir toksiSky dujy
koncentracijos pavojui mazinti skyriuose, kuriuose yra Zmoniy.

SPO.IDE.H.185 [silauZimo viety Zenklinimas

Jei avaringje situacijoje gelbéjimo komandai isilauzti tinkamos sraigtasparnio liemens vietos
zenklinamos ant sraigtasparnio, jos zenklinamos taip, kaip parodyta 1 paveiksle.
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1 paveikslas. IsilauZimo viety Zenklinimas

9em 9cm
|_¢;/.- 3cm |-_¢;/ 3cm

oA

3cm Not over 2 m
L

L - -

SPO.IDE.H.190 Avarinis radiolokacinis siystuvas (ELT)

a)

b)

Sraigtasparniuose, kuriy didZiausioji sertifikuota krésly konfigliracija virSija Sesis, turi

buti:

1)
2)

automatinis ELT;

vienas gelbéjimosi ELT (ELT(S) gelbéjimosi plauste arba gelbéjimosi liemengje,
kai sraigtasparnis naudojamas atstumu nuo Zemés, atitinkanciu daugiau kaip
3 minuciy skrydi iprastu kreiseriniu greiciu.

Sraigtasparniuose, kuriy didZiausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigiiracija nevirsija
SeSiy, turi buiti jgulos nario arba uzduoCiy specialisto neSiojamas ELT(S) arba
asmeninis radiolokacinis Svyturys (PLB).

Bet kokio tipo ELT ir PLB turi bati galima vienu metu siysti 121,5 ir 406 MHz
dazniais.

SPO.IDE.H.195 Skrydis vir§ vandens. Kiti nei sudétingi varikliu varomi
sraigtasparniai

a)

b)

Sraigtasparniuose turi buti po gelbéjimosi liemene kiekvienam juose esan¢iam
asmeniui, neSiojama arba padéta taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja lengvai
pasiekti i§ savo kréslo, kai:

1)

2)

3)

skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos atstumu nuo Zemés, kai
kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo
skrydzio; arba

skrydziai vykdomi vir§ vandens atstumu nuo Zemés, atitinkan¢iu daugiau kaip
10 minuciy skrydi iprastu kreiseriniu grei¢iu, kai kritinio variklio gedimo atveju
sraigtasparnis gali i$laikyti horizontalyji skrydj; arba

kylama arba tupiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur kilimo arba
arte¢jimo tupti trajektorija eina vir§ vandens.

Kiekvienoje gelb¢jimosi liemengje turi biti jrengtos elektrinio apSvietimo priemongés,
leidzianCios lengviau nustatyti zmoniy buvimo vieta.
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Didesniu nei 30 minuciy iprastu kreiseriniu grei¢iu arba 50 jurmyliy, pasirenkant
mazesng vertg, atstumu nuo zemés naudojamo sraigtasparnio jgulos vadas nustato
sraigtasparnyje esanciyju gelb¢jimosi pavojus nutipus ant vandens ir | juos
atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1)  nelaimés signalizavimo jranga;

2)  gelbéjimosi plaustus, kuriu pakakty visiems orlaivyje esantiems asmenims,
sudétus taip, kad jais biity lengva pasinaudoti avarinéje situacijoje;

3) busimam skrydziui tinkama gelbéjimosi jranga, kuria buty galima palaikyti
gyvybe.

Igulos vadas nusprgsdamas, ar a punkte reikalaujamas gelbéjimosi liemenes turi vilkéti

visi sraigtasparnyje esantieji, atsizvelgia i sraigtasparnyje esanciyjy gelbéjimosi pavojus

nutiipus ant vandens.

SPO.IDE.H.197 Gelbéjimosi liemenés. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

a)

b)

Sraigtasparniuose turi biti po gelbéjimosi liemeng kiekvienam juose esanciam
asmeniui, neSiojama arba padéta taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja lengvai
pasiekti 1§ savo kréslo, kai:

1)  skrydziai vykdomi vir§ vandens atstumu nuo Zemés, atitinkan¢iu daugiau kaip
10 minuciy skrydi iprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju
sraigtasparnis gali i§laikyti horizontalyji skrydi;

2)  skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos atstumu nuo zemés, kai
kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo
skrydzio; arba

3) kylama arba tupiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur kilimo arba
art¢jimo tipti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad jvykus nelaimingam
atsitikimui gali prireikti tiipti ant vandens.

Kiekvienoje gelb¢jimosi liemengje turi biiti jrengtos elektrinio apSvietimo priemonés,

leidziancios lengviau nustatyti Zzmoniy buvimo vieta.

SPO.IDE.H.198 Gelbéjimosi kostiumai. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

Visi orlaivyje esantys asmenys turi vilketi gelbéjimosi kostiumus, kai dirbama:

a)

b)

skrendant vir§ vandens talkinant skrydziams atviroje jliroje atstumu nuo Zemes,
atitinkanCiu daugiau kaip 10 minuciy skrydi iprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio
variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali i§laikyti horizontalyji skrydy; ir kai:

1) i8S igulos vado turimy meteorologiniy praneSimy arba prognoziy matyti, kad jiros
vandens temperatira skrydzio metu bus zemesné kaip 10 °C; arba

2)  numatyta gelbéjimo trukmé virSija numatyta iSgyvenimo trukme;
arba

taip nustato jgulos vadas, remdamasis rizikos vertinimu, kurj atliekant atsizvelgiama 1
Sias salygas:
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1)  skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos arba saugaus priverstinio
tipimo atstumu nuo Zemés, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis
negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio;

2) 18 jgulos vado turimy meteorologiniy prane$imy arba prognoziy matyti, kad jiros
vandens temperatiira skrydzio metu bus zemesné kaip 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Gelbéjimosi plaustai, gelbéjimosi ELT ir gelbéjimosi jranga
ilgesniuose skrydziuose vir$ vandens. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

Sraigtasparniuose, naudojamuose:

a)  skrydziams vir§ vandens atstumu nuo Zemés, atitinkanc¢iu daugiau kaip 10 minuciy
skrydi iprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali
iSlaikyti horizontalyji skrydi; arba

b)  skrydziams vir§ vandens atstumu nuo Zemés, atitinkan¢iu daugiau kaip 3 minuciy
skrydi iprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis
negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio ir jei taip nustato igulos vadas ivertings rizika,
turi biti:

1)  bent vienas gelb¢jimosi plaustas, kurio vardiné talpa ne mazesné kaip didziausias
orlaivyje esanCiy asmeny skaicius, sudétas taip, kad juo biity lengva pasinaudoti
avarinéje situacijoje;

2)  bent vienas gelbéjimosi ELT (ELT(S) kiekvienam biitinam plaustui;

3) busimo skrydzio reikalavimus atitinkanti gelbéjimosi iranga, iskaitant gyvybés
palaikymo priemones.

SPO.IDE.H.200 Gelbéjimosi jranga

Sraigtasparniuose, naudojamuose vir§ teritorijy, kuriose paieSka ir gelbé¢jimas biity ypac
sunkiai pasiekiami, turi buti:

a)  nelaimés signalizavimo jranga;
b)  bent vienas gelbéjimosi (ELT(S);

C) papildomos bisimam marSrutui reikalingos gelbé&jimosi jrangos, atsizvelgiant {
orlaivyje esan¢iy asmeny skaiciy.

SPO.IDE.H.201 Papildomi reikalavimai sraigtasparniams, kuriais vykdomi skrydziai
atviroje juroje nepalankiy salygy zonoje. Sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai

Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai atviroje juroje nepalankiu salygu zonoje atstumu
nuo zemés, atitinkanciu daugiau kaip 10 minuc¢iy skrydi jprastu kreiseriniu greiciu, turi
atitikti Siuos reikalavimus:

a)  kai i8 jgulos vado turimy meteorologiniy praneSimy arba prognoziy matyti, kad jaros
vandens temperatira skrydzio metu bus zemesné kaip 10 °C, arba kai numatyta
gelbéjimo trukmé virSija numatyta iSgyvenimo trukme arba skrydis planuojamas naktj,
visi orlaivyje esantys jgulos nariai ir uzduoCiu specialistai turi vilkéti gelbéjimosi
kostiumus;
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visi pagal SPO.IDE.H.199 taisyklg turimi gelbéjimosi plaustai turi biti irengti taip, kad
buty tinkami naudoti tokiomis salygomis juroje, kuriomis jvertintos sraigtasparnio
tipimo ant vandens, pliduriavimo ir diferento charakteristikos, siekiant laikytis
sertifikavimui skirty tipimo ant vandens reikalavimy;

sraigtasparnyje turi biti jrengta nepriklausomai maitinama avariné apSvietimo Sistema
bendrajam keleiviu salono apsSvietimui uztikrinti siekiant palengvinti sraigtasparnio
evakuacija;

visi avariniai i$é¢jimai, iskaitant jgulos avarinius i$¢jimus, ir ju atidarymo priemonés turi
buti aiSkiai pazenklinti, kad iSé¢jimais besinaudojantys keleiviai juos aiskiai matyty
dienos $viesoje ir tamsoje; tokie zenklai turi biiti suprojektuoti taip, kad biity matomi,
jei sraigtasparnis apvirsty ir keleiviy salonas panirty po vandeniu;

visose nenumetamosiose duryse, kuriy angos skirtos naudoti kaip tipimo ant vandens
avariniai i§éjimai, turi biiti priemonés joms uzfiksuoti atidarytoms, kad keleiviai bet
kokiomis salygomis jiiroje, kurias biitina {vertinti pagal tipimo ant vandens ir
pluduriavimo reikalavimus, galéty netrukdomi pro jas islipti;

Vvisos gelbéjantis po vandeniu numatytos naudoti durys, langai ir kitos keleiviy salono
angos turi bti irengtos taip, kad jomis biity galima naudotis avarinéje situacijoje;

gelbéjimosi liemenes biitina vilkéti nuolat, nebent uzduociy specialistas arba igulos
narys, kuriam skirta gelbéjimosi liemené, vilki kompleksini gelbéjimosi kostiuma,
atitinkanti bendrus gelbéjimosi kostiumo ir liemenes reikalavimus.

SPO.IDE.H.202 SkrydZziams virS vandens sertifikuoti sraigtasparniai. [vairi jranga

Skrydziams vir§ vandens sertifikuotuose sraigtasparniuose turi biiti irengta:

a)

b)

vandens léktuvo dydj, masg ir valdymo charakteristikas atitinkantis plidrusis inkaras ir
kita jranga, kuria naudojantis sraigtasparnj lengviau pri§vartuoti, pritvirtinti arba juo
manevruoti vandenyje;

franga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, jei taikoma, Tarptautinése laivy
susidiirimo juroje prevencijos taisyklése.

SPO.IDE.H.203 Visi vir§ vandens skraidantys sraigtasparniai. Tapimas ant vandens

Skrydziams vir§ vandens nepalankioje aplinkoje atstumu nuo Zzemés, atitinkan¢iu daugiau
kaip 10 minuc¢iy skrydj iprastu kreiseriniu grei¢iu, naudojami sudétingi varikliu varomi
sraigtasparniai ir kiti nei sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai, kuriais skrendama vir§
vandens nepalankioje aplinkoje tolesniu nei 50 jarmyliy atstumu nuo Zemés, turi:

a)
b)

c)

biiti suprojektuoti tiipti ant vandens pagal atitinkama tinkamumo skraidyti kodeksa;
buti sertifikuoti tiipti ant vandens pagal atitinkama tinkamumo skraidyti kodeksa; arba

turéti avaring pliiduriavimo jranga.

SPO.IDE.H.205 Asmeniné apsaugos jranga

Kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi nesioti vykdomo skrydzio tipui tinkan¢ia asmening
apsaugos jranga.
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SPO.IDE.H.210 Ausinés

Jei biitina radijo rySio ir (arba) radijo navigacijos sistema, sraigtasparniuose kiekvieno piloto,
igulos nario ir (arba) uzduociy specialisto darbo vietoje turi biiti irengtos ausinés su gerviniu
mikrofonu arba lygiaverte jranga ir siuntimo mygtukas ant skrydzio valdymo prietaisy.

SPO.IDE.H.215 Radijo rySio jranga

a)

b)

Pagal IFR arba nakti naudojamuose sraigtasparniuose, arba kai reikalaujama pagal
taikytinus oro erdvés reikalavimus, turi biti irengta radijo rySio iranga, kuria iprastomis
radijo signaly perdavimo salygomis galima:

1)  palaikyti abipusi rysj aerodromo valdymo reikméms;
2)  gauti meteorologing informacija;

3)  bet kurivo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palaikyti
abipusi rysi su nurodytomis aviacijos stotimis;

4)  uztikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

Kai reikalaujama daugiau nei vieno rySio jrenginio, kiekvienas irenginys turi buti
nepriklausomas nuo kitos irangos tiek, kad vienam irenginiui sugedus kita iranga
nesugestuy.

Jei bitina radijo rySio sistema ir pagal SPO.IDE.H.135 taisykle papildomai
reikalaujama skrydzio igulos vidaus rySio sistemos, sraigtasparniuose kiekvieno
reikiamo piloto ir jgulos nario darbo vietoje ant skrydzio valdymo prietaisy turi buti
irengtas siuntimo mygtukas.

SPO.IDE.H.220 Navigacijos jranga

a)

b)

Sraigtasparniuose turi biiti jrengta navigacijos iranga, kuria naudojant galima vykdyti
skrydZius pagal:

1)  ATS skrydziy plana, jei taikoma;

2)  taikytinus oro erdvés reikalavimus.

Sraigtasparniuose turi biti pakankamai navigacinés jrangos, kuria biity galima
uztikrinti, kad, bet kuriame skrydZio etape sugedus vienam jrenginiui, likusia jranga
buty galima uZztikrinti saugia navigacija pagal a punkta arba kad ypatingaisiais atvejais
bty galima saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

Sraigtasparniuose, naudojamuose skrydziams, kuriy metu numatyta tipti
meteorologinémis salygomis pagal prietaisus, turi biiti irengta navigacijos iranga kursui
iki vietos, i§ kurios galima tiipti pagal vizualiuosius orientyrus, rodyti. Sia jranga turi
bliti imanoma rodyti kursa kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tiipti
meteorologinémis salygomis pagal prietaisus, ir bet kuriame nustatytame atsarginiame
aerodrome.

SPO.IDE.H.225 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sraigtasparniuose turi biti jrengtas antrinio
stebéjimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame jdiegtos visos reikiamos funkcijos.
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3 skirsnis. Sklandytuvai

SPO.IDE.S.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a)

b)

d)

e)

Pagal §i skyriy bitini prietaisai ir {ranga patvirtinami pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus, jei:

1)  juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti, sickdama laikytis
SPO.IDE.S.145 ir SPO.IDE.S.15 taisykliy; arba

2)  jie imontuoti sklandytuve.

Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §i skyriy biitiniems elementams:
1)  atskiram neSiojamajam Ziburiui;

2) tikslaus laiko prietaisui;

3)  gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

Pagal §i skyriu nebiitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri skrydzio metu yra sklandytuve,
turi atitikti Siuos reikalavimus:

1) iy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio jgula neturi
naudotis, kad laikytysi Reglamento (EB) Nr. 216/2008 | priedo;

2)  prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugedg, neturi kenkti sklandytuvo tinkamumui
skraidyti.

Prietaisai ir jranga turi biiti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos,
kurioje sédi juos turintis naudoti skrydzio jgulos narys.

Visa biitina avariné {ranga turi biiti lengvai prieinama naudoti.

SPO.IDE.S.105 Bitiniausia skrydZio jranga

SkrydZio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sklandytuvo skrydZiui bitinas
prietaisas, funkcija ar irenginys arba jo néra, nebent:

a)
b)

sklandytuvas naudojamas pagal MEL, jei jis parengtas; arba

sklandytuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.

SPO.IDE.S.115 Skrydziai pagal VFR. Skrydziy ir navigacijos prietaisai

a)

Pagal VFR diena naudojamuose sklandytuvuose irengiamos priemonés, kuriomis
matuojama ir rodoma:

1)  jei sklandytuvas varomas varikliu — magnetiné kryptis;
2)  laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3)  barometrinis aukstis;
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4)  nurodytas oro greitis.

b)  Sklandytuvuose, naudojamuose salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais
papildomais prietaisais sklandytuvo negalima iSlaikyti pageidaujamoje padétyje
erdvéje, be apunkte nurodytos irangos, papildomai turi buti priemoniy, kuriomis
matuojama ir rodoma:

1)  vertikalusis greitis;
2)  padétis erdvéje arba posiikis ir slydimas;

3)  magnetiné kryptis.

SPO.IDE.S.120 Skrydis per debesis. SkrydZiy ir navigacijos prietaisai

Sklandytuvuose, kuriais skrendama per debesis, turi biti irengtos priemonés, kuriomis
matuojama ir rodoma:

a)  magnetiné kryptis;

b) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

C)  barometrinis aukstis;

d)  nurodytas oro greitis;

e)  vertikalusis greitis;

f)  padétis erdvéje arba posiikis ir slydimas.

SPO.IDE.S.125 Kréslai ir suvarzymo sistemos

a)  Sklandytuvuose turi biiti jrengta:
1)  kréslai kiekvienam skladytuve esan¢iam asmeniui;
2)  kiekviename krésle saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema pagal AFM.

b)  Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi turéti vieng atsegimo itaisa.

SPO.IDE.S.130 Papildomas deguonis

Sklandytuvuose, naudojamuose didesniame nei 10 000 pédy barometriniame aukstyje, turi
buti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame biity pakankamai kvépavimo
deguonies, kuriuo buty galima apripinti:

a)  igulos narius bet koki 30 minuciy virSijantj laikotarpi, kai barometrinis aukstis 10 000—
13 000 pédu;

b)  visus igulos narius ir uzduociy specialistus bet koki laikotarpi, kai barometrinis aukstis
didesnis nei 13 000 pédu.

SPO.IDE.S.135 Skrydis virS§ vandens

Vir§ vandens naudojamo sklandytuvo igulos vadas nustato sklandytuve esanciyjuy gelbéjimosi
pavojus nutiipus ant vandens ir | juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:
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a) gelbéjimosi liemeng arba lygiaverti individualy pladuriavimo ijtaisa kiekvienam
sklandytuve esan¢iam asmeniui, neSiojamus arba sudétus taip, kad asmuo, kuriam jie
skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo;

b)  igulos nario arba uzduociy specialisto nesiojama avarinji radiolokacini siystuva (ELT)
arba asmeninj radiolokacinj $vyturi (PLB), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir
406 MHz dazniais;

C)  nelaimés signalizavimo jrangg vykdant skrydi:
1)  virs§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo Zemés; arba

2)  kai kilimo arba artéjimo tapti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad nelaimingo
atsitikimo atveju gali prireikti tiipti ant vandens.

SPO.IDE.S.140 Gelbéjimosi jranga

Sklandytuvuose, naudojamuose virs teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas biity ypac sunkiai
pasiekiami, turi biiti signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi {ranga, tinkantys naudoti zonoje, per
kurig skrendama.

SPO.IDE.S.145 Radijo rySio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi biiti jrengta
radijo rySio jranga, kuria galima palaikyti abipusi ryS$i su aviacijos stotimis arba
dazniais laikantis oro erdvés reikalavimy.

b)  Radijo rySio jranga, jei jos reikia pagal a punkta, uztikrinamas rySys aviacijos avariniu
121,5 MHz dazniu.

SPO.IDE.S.150 Navigacijos jranga

Sklandytuvuose ijrengiama visa navigacijos iranga, kurios reikia, kad biity galima vykdyti
skrydZius pagal:
a)  ATS skrydziy plana, jei taikoma;

b) taikytinus oro erdvés reikalavimus.

SPO.IDE.S.155 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi biiti jrengtas antrinio
steb¢jimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame idiegtos visos reikiamos funkcijos.
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4 skirsnis. Balionai

SPO.IDE.B.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos
a)  Pagal §i skyriy butini prietaisai ir {ranga patvirtinami pagal taikytinus tinkamumo
skraidyti reikalavimus, jei:

1)  juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai nustatyti, kad bity galima
laikytis SPO.IDE.B.145 taisyklés; arba

2) jie imontuoti balione.
b)  Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §i skyriy blitiniems elementams:
1)  atskiram neSiojamajam Ziburiui;
2) tikslaus laiko prietaisui;
3)  pirmosios pagalbos vaistinélei;
4)  gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

c) Pagal §i skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios
nereikalaujama kituose taikytinuose prieduose, bet kuri skrydZzio metu yra balione, turi
atitikti Siuos reikalavimus:

1) iy prietaisy, jrangos arba priedy pateikiama informacija skrydzio igula neturi
naudotis, kad laikytysi Reglamento (EB) Nr. 216/2008 | priedo;

2)  prietaisai ir jranga, net sutrike¢ arba sugedg, neturi kenkti baliono tinkamumui
skraidyti.

d)  Prietaisai ir jranga turi biiti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos,
kurioje dirba juos turintis naudoti skrydzio igulos narys.

e)  Visa bitina avariné jranga turi biti lengvai prieinama naudoti.

SPO.IDE.B.105 Biitiniausia skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam baliono skrydZiui biitinas
prietaisas, funkcija ar jrenginys, nebent:

a)  balionas naudojamas pagal MEL, jei jis parengtas; arba

b)  balionui taikomas leidimas skraidyti, i§duotas pagal taikytinus tinkamumo skraidyti
reikalavimus.

SPO.IDE.B.110 Skrydzio Ziburiai
Nakti naudojamuose balionuose turi biiti:
a)  padéties ziburiy;

b)  priemoniy, kuriomis biity galima tinkamai apSviesti visus saugiam baliono naudojimui
bitinus prietaisus ir jranga;
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c) atskiras neSiojamasis ziburys;
d) jei naudojami karSto oro balionai:
1)  tapimo ziburys;

2)  susidirimy vengimo ziburys.

SPO.IDE.B.115 Skrydziai pagal VFR. Skrydziy ir navigacijos prietaisai bei atitinkama
jranga
Pagal VFR diena naudojamuose balionuose turi biti:
a)  deviacijos krypties rodymo priemongs;
b)  priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1) laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
2)  jei reikalaujama orlaivio naudojimo vadove, vertikalusis greitis;

3)  barometrinis aukstis, jei reikalaujama orlaivio naudojimo vadove, oro erdvés
reikalavimuose arba kai auksti reikia kontroliuoti atsizvelgiant i deguonies
naudojima.

SPO.IDE.B.120 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a)  Balionuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélé.
b)  Pirmosios pagalbos vaistin¢lé turi bati:
1) lengvai prieinama naudoti;

2)  reguliariai atnaujinama.

SPO.IDE.B.121 Papildomas deguonis

Balionuose, naudojamuose didesniame nei 10 000 pédy barometriniame aukstyje, turi biti
irengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame biity pakankamai kvépavimo
deguonies, kuriuo buty galima apripinti:

a)  igulos narius bet koki 30 minu¢iy vir§ijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis 10 000—
13 000 pédu;

b)  visus igulos narius ir uzduociy specialistus bet koki laikotarpi, kai barometrinis aukstis
didesnis nei 13 000 péduy.

SPO.IDE.B.125 Rankiniai gesintuvai

Karsto oro balionuose turi biiti bent vienas rankinis gesintuvas.

SPO.IDE.B.130 Skrydis vir$ vandens

Vir§ vandens naudojamo baliono jgulos vadas nustato balione esanciyjy gelb&jimosi pavojus
nuttipus ant vandens ir | juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:
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a)  gelbéjimosi liemeng kiekvienam balione esanfiam asmeniui, neSiojama arba padéta
taip, kad asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja lengvai pasiekti i§ savo darbo vietos;

b)  igulos nario arba uzduociy specialisto neSiojama avarinj radiolokacinj siystuva (ELT)
arba asmeninj radiolokacinj $vyturi (PLB), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir
406 MHz dazniais;

C)  nelaimés signalizavimo jranga.

SPO.IDE.B.135 Gelbéjimosi jranga

Balionuose, naudojamuose virs teritorijy, kuriose paieska ir gelb¢jimas biity ypac sunkiai
pasiekiami, turi biiti signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi iranga, tinkantys naudoti zonoje, per
kurig skrendama.

SPO.IDE.B.140 [vairi jranga

Balionuose turi biiti apsauginés pirstinés kiekvienam igulos nariui.
b)  Karsto oro ir misriuose balionuose turi biiti:

1)  alternatyvus uzdegimo Saltinis;

2)  degaly kiekio matavimo ir rodymo priemonés;

3)  gaisro gesinimo antklodé arba ugniai atspari danga;

4)  bent 25 metry (m) ilgio virvé.

c)  Dujomis pildomuose balionuose reikia turéti peilj.
SPO.IDE.B.145 Radijo rysio jranga
a)  Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, balionuose turi biti jrengta radijo

rySio jranga, kuria galima palaikyti abipusi ry§i su aviacijos stotimis arba daZniais
laikantis oro erdvés reikalavimuy.

b)  Radijo rySio jranga, jei jos reikia pagal a punkta, uztikrinamas rySys aviacijos avariniu
121,5 MHz dazniu.

SPO.IDE.B.150 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvé¢je, kurioje skrendama, balionuose turi biiti {rengtas antrinio
stebéjimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, kuriame idiegtos visos reikiamos funkcijos.
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E skyrius. Specialieji reikalavimai

1 skirsnis. Sraigtasparniy iSoriniy krovy skrydziai (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standartinés veiklos procediiros

a)  Siekdamas nustatyti su skrydziu susijusius pavojus ir rizika, vezéjas jvertina veiklos
sudétinguma.

b)  Vezéjas parengia standartines veiklos procediras, kuriose nurodoma:

1) jei taikoma, iranga, kuria reikia turéti skrydzio metu, iskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL iraSus;

2) igulos sudétis ir jgulos nariy bei uzduociy specialisty patirties reikalavimai;

3) reikiamas jgulos nariy ir uzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti
pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduociy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;

4) igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybg;

5) naudojimo galimybiy kriterijai, kuriuos bitina ivykdyti, kad buty galima
vykdyti HESLO skrydzius;

6) Iprastos, neiprastos ir avarinés igulos nariy ir uzduociy specialisty procediiros.

SPO.SPEC.HESLO.105 Specialioji HESLO jranga

Sraigtasparnyje turi biiti bent:

a)  vienas krovinio saugos veidrodis arba kitos priemonés, kuriomis galima stebéti kablj (-
ius) ir (arba) krovini;

b)  vienos krovininés svarstyklés, nebent krovos svorj galima nustatyti kitaip.
SPO.SPEC.HESLO.110 Pavojingyjy kroviniy veZimas
Pavojinguosius krovinius { negyvenamas arba atokias vietoves arba i§ ju vezantis vezéjas

pateikia kompetentingai institucijai praSyma leisti nesilaikyti techniniy instrukcijy nuostaty,
jei ketina nesilaikyti kity $iy instrukcijy nuostaty.

2 skirsnis. Zmogaus iSoréje skrydziai (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standartinés veiklos procediiros

a)  Siekdamas nustatyti su skrydziu susijusius pavojus ir rizika, vezéjas ivertina veiklos
sudétinguma.

b)  Vezéjas parengia standartines veiklos procediiras, kuriose nurodoma:
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jei taikoma, {ranga, kuria reikia turéti skrydzio metu, iskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL {jraSus;

1gulos sudétis ir jgulos nariy bei uzduociy specialisty patirties reikalavimai;

reikiamas jgulos nariy ir uzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti
pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduoCiy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;

igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybe;

naudojimo galimybiy kriterijai, kuriuos biitina jvykdyti, kad buty galima
vykdyti HEC skrydzius;

iprastos, nejprastos ir avarinés igulos nariy ir uzduociy specialisty procediiros.

SPO.SPEC.HEC.105 Specialioji HEC jranga

a)  Sraigtasparnyje turi biti:

1)
2)
3)

4)

keliamyjy skrydziy iranga;
krovininis kablys,

vienas krovinio saugos veidrodis arba kitos priemonés, kuriomis galima stebéti
kably;

vienos krovininés svarstyklés, nebent krovos svori galima nustatyti kitaip.

b)  Visai sraigtasparnio keliamajai ir krovininiy kabliy jrangai, taip pat bet kokioms
paskesnéms modifikacijoms reikia gauti numatyta funkcija atitinkantj tinkamumo
skraidyti patvirtinima.

3 skirsnis. Parasiuty skrydziai (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standartinés veiklos procediiros

a)  Siekdamas nustatyti su skrydziu susijusius pavojus ir rizika, vez¢&jas jvertina veiklos
sudétinguma.

b)  Vezéjas parengia standartines veiklos procediiras, kuriose nurodoma:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

jei taikoma, {ranga, kurig reikia turéti skrydzio metu, iskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL jrasus;

1gulos sudétis ir jgulos nariy bei uZzduoc€iy specialisty patirties reikalavimai;

reikiamas jgulos nariy ir uzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti
pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduocCiy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;

igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybe;

naudojimo galimybiy kriterijai, kurivos butina jvykdyti, kad biity galima
vykdyti parasiuty skrydzius;

iprastos, neiprastos ir avarinés igulos nariy ir uzduociy specialisty procediiros.
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SPO.SPEC.PAR.105 Jgulos nariy ir uzduodiy specialisty veZimas

SPO.GEN.106 taisyklés c punkte nustatytas reikalavimas netaikomas Suolius paraSiutu
atliekantiems uzduociy specialistams.

SPO.SPEC.PAR.110 Kréslai

Nepaisant SPO.IDE.A.160 taisyklés a punkto ir a punkto 1 papunk¢io, galima sédéti ant
grindy, jei uzduociy specialista galima sulaikyti arba suverzti.

SPO.SPEC.PAR.115 Papildomas deguonis

Nepaisant SPO.OP.195 taisyklés a punkto, reikalavimas naudoti papildoma deguoni
netaikomas uzduoCiy specialistams, vykdantiems su specializuota uzduotimi susijusias
esmines pareigas, kai salono aukstis:

a)  virSija 13 000 pédy ne ilgiau nei 6 minutes;
b)  virSija 15 000 pédu ne ilgiau nei 3 minutes.

SPO.SPEC.PAR.120 Skrydis vir$ vandens

Kai vezami daugiau nei Sesi asmenys, vir§ vandens naudojamo baliono igulos vadas nustato
balione esanciyju gelb¢jimosi pavojus nutiipus ant vandens ir 1 juos atsizvelgdamas
nusprendzia, ar vezti avarini radiolokacini siystuva (ELT), kuriuo vienu metu galima siysti
121,5 ir 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Pavojingyjy kroviniy iSleidimas

Nepaisant SPO.GEN.160 taisyklés, vykdant parodomuosius paraSiuty skrydzius vir§
perpildyty miesty, miesteliy, gyvenvieCiy rajony arba vir§ lauke susirinkusiy zmoniy,
paraSiutininkai gali i8Sokti 1§ orlaivio turédami diimy uodegos prietaisus, jei Sie prietaisai
pagaminti Siuo tikslu.

4 skirsnis. Akrobatiniai skrydziai (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standartinés veiklos procediros

a)  Siekdamas nustatyti su skrydZziu susijusius pavojus ir rizika, vezéjas jvertina veiklos
sudétinguma.

b)  Vezégjas parengia standartines veiklos procediiras, kuriose nurodoma:

1) jei taikoma, jranga, kuria reikia turéti skrydzio metu, iskaitant jos naudojimo
apribojimus ir atitinkamus MEL jrasus;

2) igulos sudétis ir jgulos nariy bei uzduociy specialisty patirties reikalavimai;

3) reikiamas jgulos nariy ir uZzduociy specialisty mokymas, kad jie galéty atlikti

pavestas uzduotis, taip pat jgulos narius ir uzduocCiy specialistus mokanciy
asmeny kvalifikacija bei paskyrimas;
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4) igulos nariy ir uzduociy specialisty pareigos ir atsakomybg;

5) naudojimo galimybiy kriterijai, kuriuos biitina jvykdyti, kad btty galima atlikti
akrobatinius skrydZzius;

6) iprastos, nejprastos ir avarinés igulos nariy ir uzduociy specialisty procediiros.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia turéti
skrydZio metu

Vykdant akrobatinius skrydzius nereikia turéti §Siy SPO.GEN.140 taisyklés a punkte nurodyty
dokumenty:
a)  uzpildyto ATS skrydziy plano informacijos, jei taikoma;

b)  sitlomo skrydzio marsSruto arba srities ir visy marsruty, kuriais pagristai galima
tikétis, kad skrydis gali buti nukreiptas, naujausiy ir tinkamy oro navigacijos
zemélapiy,

C) perimanfiam ir perimtam orlaiviui skirty procediiry ir vizualiyjy signaly
informacijos;

d) informacijos apie paieskos ir gelbéjimo tarnybas numatyto skrydzio zonoje.

SPO.SPEC.ABF.115 Pirmosios pagalbos vaistinélés

SPO.IDE.A.165ir SPO.IDE.H.165 taisyklése nustatytas reikalavimas léktuvuose ir
sraigtasparniuose turéti pirmosios pagalbos vaistinéles akrobatiniams skrydZiams netaikomas.

SPO.SPEC.ABF.120 Rankinis gesintuvas

SPO.IDE.180.A taisykl¢je nustatytas reikalavimas léktuvuose ir sraigtasparniuose turéti
rankinj gesintuva akrobatiniams skrydZiams netaikomas.
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