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Osa SPO - taytantéonpanosaannot (IR)

SPO.GEN.005 Soveltamisala

(@) Erityislentotoiminta kdasittaa seuraavat toiminnat:
1) helikopteritoiminta ulkoisen kuorman kanssa;
2 helikopterilla tehtdvd maanmittaus;
3) ihmisten kuljetus aluksen ulkopuolella;
4) laskuvarjohypyt ja vapaapudotus;
(5) maatalouslennot;
(6) ilmakuvauslennot;
(7 purjekoneen hinaus;
(8) mainontalennot;
9) kalibrointilennot;

(10)  rakennustoihin liittyvat lennot, sahkolinjojen pingottamiseen tarkoitetut lennot
mukaan lukien, raivaussahaus;

(11) oljyntorjuntalennot;

(12)  lumivydryjen rajayttdminen;

(13) maanmittaus, ilmakartoitus mukaan lukien, saasteiden torjunta;

(14)  uutismedian lennot, televisio- ja elokuvalennot;

(15) erikoistapahtumien lennot, mukaan lukien lentondytokset, kilpailulennot;
(16) eldinten paimentamis- ja pelastuslennot seka elainl&dakéarien pudotuslennot;
(17) hautajaiset merell;

(18) tieteelliset tutkimuslennot (muut kuin asetuksen N:o 216/2008 liitteessa Il
mainitut);

(19) pilvien kylvdminen.

(b) Kaikkea muuta erityslentotoiminnan maaritelmén piiriin kuuluvaa toimintaa sdédelldéan
talla osalla.

Luku A - Yleiset vaatimukset

SPO.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltainen viranomainen on sen jdsenvaltion nimedm& viranomainen, jossa
lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikka sijaitsee tai han asuu.
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SPO.GEN.101 Vaatimusten tayttamisen menetelmat

Lentotoiminnan harjoittaja voi kayttda viraston hyvédksymille vaatimusten tayttdmisen
menetelmille vaihtoehtoisia menetelmia tayttadkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008' ja sen
taytantoonpanosaantojen vaatimukset.

SPO.GEN.102 TMG-moottoripurjelentokoneet ja moottoripurjelentokoneet
(@ TMG-moottoripurjelentokoneiden kaytdssa on noudatettava vaatimuksia, joita
sovelletaan

(1) lentokoneisiin, kun ne ovat moottorikéyttoisia; ja

(2) purjelentokoneisiin, kun niita kaytetaan ilman moottoria.

(b) TMG-moottoripurjelentokoneiden varustelun on téytettdva lentokoneisiin sovellettavat
vaatimukset.

(c) Moottoripurjelentokoneiden kayton ja varustelun on téytettdva purjelentokoneisiin
sovellettavat vaatimukset.

SPO.GEN.105 Miehistdon vastuut

(@ Miehistdn jasen on vastuussa niiden tehtdviensd asianmukaisesta hoitamisesta, jotka
esitetd&n vakiotoimintamenetelmissa ja soveltuvin osin toimintakasikirjassa.

(b) lmapalloja lukuun ottamatta lennon kriittisten vaiheiden ajan ja aina, kun ilma-aluksen
paallikkd katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, miehiston jasenten
on oltava madrétyilla paikoillaan istuinvyo kiinnitettynd, ellei
vakiotoimintamenetelmdssa muuta maarata.

(c) Lennon aikana ohjaamomiehiston jasenen on pidettava istuinvydnsa Kiinnitettyna
silloin, kun hdn on omalla paikallaan.

(d) Lennon aikana ilma-aluksen ohjaimiin jaa aina véhintddn yksi pateva
ohjaamomiehiston jasen.

(e) Miehiston jasen ei saa suorittaa tehtavia ilma-aluksessa

(1) tietdessdan tai epaillessédan kérsivansa asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessé IV
olevassa 7.f. kohdassa tarkoitetusta vasymyksesté tai tuntiessaan muuten olevansa
kykenematon hoitamaan tehtévidén; tai

(2) ollessaan psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai muiden
asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessé IV olevassa 7.g kohdassa tarkoitettujen
syiden vuoksi.

()  Miehistdn jasenen, joka ottaa vastaan tehtdvid useammalta kuin yhdelté lentotoiminnan
harjoittajalta, on

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 216/2008, annettu 20 péivana helmikuuta 2008,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndistd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta
sekd neuvoston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY
kumoamisesta. EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1, sellaisena kuin se on muutettuna 21 paivana lokakuuta 2009
annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1108/2009, EUVL L 309, 24.11.2009,
s. 51.
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(1) pidettava henkilokohtaisesti Kirjaa lento- ja ty0ajoistaan sek& lepoajoistaan
asetuksen (EU) N:o xxx/XXXX liitteen Il (osa ORO) luvun FTL (lento- ja
tybaikarajoitukset) mukaisesti, jos se tulee kyseeseen; ja

(2) toimitettava kullekin lentotoiminnan harjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta ndmé
voivat suunnitella toiminnot lento- ja tydaikarajoituksia koskevien vaatimusten
mukaisesti.

Miehiston jasenen on ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle

(1) kaikista vioista, puutteista ja toimintahdiridistd, joiden han uskoo voivan
vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai turvalliseen toimintaan,
hatdjarjestelmat mukaan luettuina; ja

(2) kaikista tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi
vaarantua.

SPO.GEN.106 Tehtavaasiantuntijan vastuut

(a)

(b)

(©)

(d)

Tehtavaasiantuntija on vastuussa niiden tehtéviensa asianmukaisesta hoitamisesta, jotka
esitetddn vakiotoimintamenetelmissa.

IImapalloja lukuun ottamatta lennon Kriittisten vaiheiden ajan ja aina, kun ilma-aluksen
paallikkd  katsoo sen olevan tarpeen  turvallisuuden  varmistamiseksi,
tehtdvaasiantuntijoiden jasenten on oltava maaratyilla paikoillaan istuinvyo
kiinnitettynd, ellei vakiotoimintamenetelméssa muuta maarata.

Tehtavaasiantuntijan on varmistettava, ettd hanen istuinvydnsa on kiinnitetty, kun han
suorittaa erityistehtaviad ulko-oven ollessa auki tai poissa paikoiltaan.

Tehtdvdasiantuntijan on ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle

(1) |kaikista vioista, puutteista ja toimintahdiridistd, joiden han uskoo voivan
vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai turvalliseen toimintaan,
hatéjarjestelmat mukaan luettuina; ja

(2) kaikista tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi
vaarantua.

SPO.GEN.107 Ilma-aluksen paallikon tehtavat ja valtuudet

(@)

IiIma-aluksen pééllikké on vastuussa
(1) ilma-aluksen ja kaikkien siin& olevien miehiston jasenten, tehtdvéasiantuntijoiden
ja rahdattavien tavaroiden turvallisuudesta lentotoiminnan aikana;

(2) lennon aloittamisesta, jatkamisesta, keskeyttdmisestd tai muuttamisesta
turvallisuuden vuoksi;

(3) sen varmistamisesta, ettd kaikkia ohjeita, toimintamenetelmia ja tarkistuslistoja
noudatetaan asianmukaisen toimintakéasikirjan mukaisesti;

(4) lennon aloittamisesta vasta varmistuttuaan siitd, ettd kaikkia asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessa IV olevassa 2.a.3. kohdassa tarkoitettuja toiminnallisia
rajoituksia noudatetaan seuraavasti:

(1) ilma-alus on lentokelpoinen;
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(i) ilma-alus on asianmukaisesti rekisteroity;

(iii) kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-
alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia, ellei toiminta vikaantuneilla laitteilla
ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai tarvittaessa vaatimuksen
SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 tai SPO.IDE.B.105
mukaisen vastaavan asiakirjan perusteella;

(iv) ilma-aluksen massa ja, ilmapalloja lukuun ottamatta, massakeskion sijainti
ovat sellaiset, ettd lento voidaan suorittaa lentokelpoisuusasiakirjoissa
maaratyissé rajoissa;

(v) kaikki laitteet ja matkatavarat on asianmukaisesti lastattu ja kiinnitetty; ja

(vi) lentokasikirjassa (AFM) madriteltyja ilma-aluksen toimintarajoituksia ei
ylitetd misséan vaiheessa lennon aikana;

(5) siitd, ettei lentoa aloiteta, jos han tai joku muu miehiston jasen tai
tehtdvaasiantuntija on estynyt hoitamasta tehtdviddn jostakin syystd, kuten
vamman, sairauden, vasymyksen tai jonkin psykoaktiivisen aineen vaikutuksen
vuoksi;

(6) siitd, ettei lentoa jatketa lahintd s&&olosuhteiltaan hyvéksyttdvaa lentopaikkaa tai
toimintapaikkaa pidemmalle, kun hdnen kykynsd tai jonkun muun miehiston
jasenen tai tehtdvaasiantuntijan kyky hoitaa tehtdvansda on heikentynyt
huomattavasti esimerkiksi vasymyksen, sairauden tai hapenpuutteen kaltaisen
syyn vuoksi;

(7) sellaisen ilma-aluksen hyvaksymistd koskevan paitoksen tekemisestd, jossa on
puuttuvien osien luettelon (CDL) tai minimivarusteluettelon (MEL) mukaisia
vikoja;

(8) siitd, etta kayttotiedot seké kaikki sellaiset viat, joita ilma-aluksessa tiedetaan tai
epailldan olevan, kirjataan lennon tai lentosarjan paéattyessd ilma-aluksen
tekniseen matkapaivakirjaan tai matkapdivakirjaan; seké

(9) sen varmistamisesta, etté jos lennonrekisterdintilaitteet on asennettu,

(i) niiden toimintaa ei ole estetty tai niitd ei ole kytketty pois toiminnasta
lennon aikana; ja

(if) kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvollisuuden alainen vaaratilanne,
(A) niiden tietoja ei ole poistettu tarkoituksellisesti;
(B) ne kytket&an pois pééalta valittomasti lennon paatyttyd; ja

(C) ne otetaan uudelleen kayttoon ainoastaan tutkivan viranomaisen
luvalla.

IiIma-aluksen p&éallikolla on valtuudet kieltaytya kuljettamasta henkil6d tai rahtia, joka
voi uhata ilma-aluksen tai siind olevien henkil6iden turvallisuutta, tai poistaa ilma-
aluksesta tallainen henkild, rahti tai matkatavara.

liIma-aluksen pé&allikbn on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle
ilmaliikennepalveluelimelle kohtaamistaan vaarallisista sadolosuhteista tai lento-
olosuhteista, jotka todennakdisesti vaikuttavat muiden ilma-alusten turvallisuuteen.

Sen estamattd, mité edelld alakohdassa (a)(6) sdadetaan, jos lentotoiminnassa kéytetaan
kahden tai useamman hengen ohjaamomiehist6d, ilma-aluksen paallikkd voi jatkaa
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lentoa lahintd sddolosuhteiltaan hyvaksyttavaa lentopaikkaa pidemmalle, kun kaytdssa
on riittavat menetelmaét turvallisuusriskien vahentdmiseksi.

(e) lma-aluksen paallikon on sellaisessa hatétilanteessa, joka edellyttdad valitonta
paatoksentekoa ja toimintaa, ryhdyttavd kaikkiin kyseisessa tilanteessa tarpeellisina
pitdmiinsd toimiin asetuksen (EY) N:0 216/2008 liitteessd IV olevan 7.d. kohdan
mukaisesti. Téallaisissa tapauksissa han saa poiketa sédanndistd, menettelytavoista ja
menetelmistd, jos se on tarpeen turvallisuuden vuoksi.

(H  Nma-aluksen paallikdn on ilmoitettava laittomasta lentoon puuttumisesta viipymatta
toimivaltaiselle viranomaiselle ja tiedotettava asiasta nimetylle paikallisviranomaiselle.

() lma-aluksen paallikdbn on ilmoitettava lahimmalle asiaankuuluvalle viranomaiselle
nopeimmalla kéytettdvissd olevalla tavalla ilma-aluksen onnettomuudesta, joka
aiheuttaa henkilon vakavan loukkaantumisen tai kuoleman tai huomattavaa vahinkoa
ilma-alukselle tai omaisuudelle.

SPO.GEN.108 IIma-aluksen paallikon tehtavat ja valtuudet — ilmapallot

IImapallon pééllikkd on kohdan SPO.GEN.107 vaatimusten lisdksi vastuussa

(@) pallon tayttdmisessé ja tyhjentdmisessé avustavien henkildiden ohjeistamisesta ennen
lentoa; ja

(b) sen varmistamisesta, ettd pallon tayttdmisessd ja tyhjentdmisessa avustavat henkil6t
kayttavat asianmukaista suojavaatetusta.

SPO.GEN.110 Lakien, asetusten ja menetelmien noudattaminen

IIma-aluksen péaallikdn, miehiston jasenten ja tehtavaasiantuntijoiden on noudatettava niiden
valtioiden lakeja, asetuksia ja menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoitetaan.

SPO.GEN.115 Yhteinen kieli

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehiston j&senet ja
tehtdvaasiantuntijat kykenevat viestimaan yhteisella kielella.

SPO.GEN.120 Lentokoneiden rullaus
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokonetta rullataan lentopaikan
kenttaalueella vain, jos ohjaimissa oleva henkil6
(@ on asianmukaisesti pateva ohjaaja; tai
(b) on lentotoiminnan harjoittajan nimedma ja
(1) on koulutettu rullaamaan lentokonetta;
(2) on koulutettu kayttamaan radiopuhelinta, jos radioviestintéé edellytetaan;

(3) on saanut ohjeistuksen lentopaikan asemataso-, rullaustie- ja kiitotiejérjestelyista,
kylteistd, merkinnoistd, valoista, lennonjohdonmerkeistd ja  ohjeista,
vakiosanonnoista ja menetelmista; ja
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(4) pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen
liilkkuminen lentopaikalla edellyttéa.

SPO.GEN.125 Roottorin kayttaminen

Helikopterin roottoria voidaan pyorittdd kéyttovoimalla lentdmistd varten vain, kun
ohjaimissa on péteva ohjaaja.

SPO.GEN.130 Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia kenenk&an kéayttavan ilma-aluksessa kannettavaa
elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jarjestelmien ja laitteiden
toimintaan.

SPO.GEN.135 Tiedot mukana olevista hata- ja pelastautumisvarusteista

(@ Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava kaikkina aikoina kéytossédén luettelot ilma-
aluksessa olevista hata- ja pelastautumisvarusteista valitonta lentopelastuskeskuksille
ilmoittamista varten.

(b) (a) kohta ei koske muita kuin vaativia moottorikayttoisia ilma-aluksia kayttavia muun
kuin kaupallisen lentotoiminnan harjoittajia, jotka nousevat ja laskeutuvat samaa
lentokenttédad/toimintapaikkaa kayttaen.

SPO.GEN.140 Mukana pidettavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot
(@) Seuraavien asiakirjojen, kéasikirjojen ja tietojen on oltava mukana jokaisella lennolla
alkuperdisiné tai jaljenndksing, ellei jaljempéna toisin maarata:
(1) lentokasikirja tai vastaava asiakirja (vastaavat asiakirjat);
(2) alkuperainen rekisterdintitodistus;
(3) alkuperainen lentokelpoisuustodistus;
(4) melutodistus, jos sellainen on olemassa;

(5) oikeaksi vahvistettu jaljennos liitteen 111 (osa ORO) kohdassa ORO.AOC.100
madritellystd lentotoimintaluvasta tai liitteen kohdassa ORO.DEC.100 madritelty
ilmoitus, jos se tulee kyseeseen;

(6) luettelo erityisistd hyvaksynndistd, jos se tulee kyseeseen;
(7) ilma-aluksen radiolupa, jos se tulee kyseeseen;

(8) todistus  (todistukset) kolmannen  osapuolen  vahinkoja  korvaavasta
vastuuvakuutuksesta;

(9) ilma-aluksen matkapadivakirja tai vastaava;

(10) asetuksen (EY) N:o 2042/20083 liitteen I (osa M) mukainen ilma-aluksen tekninen
loki, jos se tulee kyseeseen;

(11) yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos se tulee
kyseeseen;
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(12) voimassa olevat ja soveltuvat ilmailukartat ehdotetun lennon reitistéd/alueesta ja
sen varrella olevista reiteistd, joille lennon on kohtuullista olettaa poikkeavan;

(13) menettelyja ja ndkdmerkkeja koskevat tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-
aluksen kayttoon;

(14) tiedot, jotka koskevat etsinté- ja pelastuspalveluja aiotun lennon alueella;

(15) voimassa olevat toimintakasikirjan ja/tai vakiotoimintamenetelmien tai ilma-
aluksen kasikirjan tarkistuksen osat, jotka ovat olennaisia miehiston jasenten ja
tehtdvaasiantuntijoiden tehtdvien kannalta ja jotka ovat helposti heidédn
saatavillaan;

(16) minimivarusteluettelo (MEL) tai puuttuvien osien luettelo (CDL), jos se tulee
kyseeseen;

(17) asiaankuuluvat tiedotteet ilmailijoille ja ilmailutiedotuspalvelun ohjeasiakirjat;

(18) asiaankuuluvat saatiedot, jos ne tulevat kyseeseen;

(19) rahtiluettelot, jos ne tulevat kyseeseen; ja

(20) muut asiakirjat, jotka liittyvét lentoon tai joita lentoon liittyvat valtiot vaativat.
(b) Sen estamattd, mitd alakohdassa (a) saddetddn, kun kyse on lennosta,

(1) jolla  lentoonldhddon  ja  laskun  on  maard  tapahtua  samalla
lentokentalla/toimintapaikalla; tai

(2) joka pysyy toimivaltaisen viranomaisen maarittdman etdisyyden tai alueen sisalld,
kohdissa (a)(2)—(a)(11) ja (a)(14), (a)(17), (a)(18) ja (a)(19) tarkoitetut asiakirjat
ja tiedot voidaan sailyttaa lentokentélla tai toimintapaikalla.

(c) Sen estamatta, mitd alakohdassa (a) séadetdan, kun kyse on lennosta, joka suoritetaan
ilmapallolla tai purjelentokoneella, TMG-moottoripurjelentokoneita lukuun ottamatta,
kohdissa (a)(1)—(a)(10) ja (a)(13)—(a)(19) tarkoitetut asiakirjat ja tiedot voidaan
séilyttad hakuajoneuvossa.

(d) Jos alakohdissa (a)(2)—(a)(8) vaadittuja asiakirjoja katoaa tai niitd varastetaan, lentoa

saa jatkaa maaralentopaikalle tai muuhun paikkaan, josta voidaan hankkia uudet
asiakirjat menetettyjen tilalle.

(e) Lentotoiminnan harjoittajan on kohtuullisessa ajassa toimivaltaisen viranomaisen
pyynnosté toimitettava télle asiakirjat, jotka vaaditaan pidettaviksi ilma-aluksessa.

SPO.GEN.145 Matkapdaivakirja — muu kuin kaupallinen lentotoiminta muulla kuin
vaativalla moottorikayttoisella ilma-aluksella

IiIma-alusta, sen miehistoa ja jokaista matkaa koskevat tiedot on séilytettava kunkin lennon tai
lentosarjan osalta matkapéivakirjan tai vastaavan muodossa.

SPO.GEN.150 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden sailyttdminen, toimittaminen ja
kayttd — toiminta vaativalla moottorikayttoiselld ilma-aluksella

(@ Onnettomuuden tai ilmoittamista  edellyttdvdn  vaaratilanteen  tapahduttua
lentotoiminnan harjoittajan on séilytettdva tallentuneet alkuperéiset tiedot 60 péivan
ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin maaréa.

Sivu 15/70



(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

Osa SPO — taytantéonpanosaannot (IR) 16.4.2012

Lentotoiminnan harjoittajan on suoritettava lentoarvotallentimen (FDR) tallenteiden,
ohjaamod&éanittimen tallenteiden ja tiedonsiirtotallenteiden toimintatarkastuksia ja
arviointeja varmistaakseen, etta tallentimet ovat toimintakuntoisia.

Lentotoiminnan harjoittajan on sailytettdva lentoarvotallentimen kayttGajan pituiset
tallenteet kohdassa SPO.IDE.A.145 tai SPO.IDE.H.145 vaaditulla tavalla; vanhinta
tallentunutta tietoa voidaan kuitenkin poistaa enintddn yhden tunnin ajalta
lentoarvotallentimen testauksen yhteydessa.

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava ajantasaiset asiakirjat, joissa esitetddn tarvittavat
tiedot lentoarvotallentimen raakatietojen muuntamiseksi teknisilla mittayksikoilla
ilmaistuiksi parametreiksi.

Lentotoiminnan  harjoittajan ~ on  toimitettava  mitkd tahansa  sailytetyt
lennonrekisterdintilaitteen tallenteet, jos toimivaltainen viranomainen ndin maaraa.

ohjaamodénittimen  tallenteita voidaan kayttdd muihin tarkoituksiin  kuin
onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttdvan vaaratilanteen tutkintaan vain, jos kaikilta
asiaankuuluvilta miehiston jaseniltd ja huoltohenkildstoltd saadaan siihen lupa.

lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan kayttdd muihin
tarkoituksiin  kuin onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttdvédn vaaratilanteen
tutkintaan vain, jos

(1) naitd tietoja kaytetddn ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon liittyviin
lentotoiminnan harjoittajan tarkoituksiin;

(2) ne tehd&an tunnistamattomiksi; tai
(3) ne puretaan ja kasitellaan sellaisilla jarjestelyilla, etteivéat tiedot padse vuotamaan.

SPO.GEN.155 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

(a)

(b)

Vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon yleissopimuksen liitteen
18 mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna ja laajennettuna vaarallisten
aineiden kuljetussaannostolla Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air (ICAO:n asiakirja 9284-AN/905), mukaan luettuina sen
liitteet, tdydennykset ja muut lisdykset tai tarkistukset.

Vaarallisia aineita saavat kuljettaa vain asetuksen (EY) N:o xxx/XXX liitteen V
(osa SPA) luvun G mukaisesti hyvéksytyt lentotoiminnan harjoittajat, lukuun ottamatta
tilanteita, jolloin

(1) kyseisiin aineisiin ei kuljetussaanndston osan 1 mukaisesti sovelleta ICAO-TI:n
s&annoksig; tai

(2) kyseisid aineita kuljettavat tehtdvéasiantuntijat tai miehiston jésenet tai ne ovat
matkatavaroissa kuljetussadnnoston osan 8 mukaisesti.

(3) niitd tarvitaan ilma-aluksessa erityisiin tarkoituksiin vaarallisten aineiden
kuljetussdénndston (Technical Instructions) mukaisesti;

(4) niitd kaytetddn lentoturvallisuuden varmistamiseen silloin, kuin niiden
kuljettaminen ilma-aluksessa on kohtuullista niiden pitdmiseksi saatavilla
operatiivisiin tarkoituksiin, riippumatta siitd, vaaditaanko kyseisten aineiden tai
esineiden mukana olemista vai onko niitd tarkoitus k&yttdd tietyn lennon
yhteydessa.
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(c) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menettelyt sen varmistamiseksi, ettd kaikki
kohtuullisiksi katsottavat toimet toteutetaan, jotta estetddn epdhuomiossa tapahtuva
vaarallisten aineiden kuljettaminen ilma-aluksessa.

(d) Lentotoiminnan harjoittajan on annettava ICAO-TI:n vaatimusten mukaisesti
henkil6stolle tarvittavat tiedot, jotta tdima voi suorittaa tehtdvansa.

(e) Lentotoiminnan harjoittajan on ICAO-Tl:n mukaisesti ilmoitettava viipymaétta
toimivaltaiselle viranomaiselle ja sen valtion asiaankuuluvalle viranomaiselle, jossa
tapahtuma tapahtui, seuraavista asioista:

(1) vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista tai -vaaratilanteista;

(2) havainnosta, ettd tehtivadasiantuntijat tai miehiston jésenet kuljettavat kyseisié
aineita mukanaan tai matkatavaroissaan kuljetussaannoston osan 8 vastaisesti.

() Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta tehtdvaasiantuntijoille jaetaan tietoa
vaarallisista aineista.

(g) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissa jaetaan
tietoa vaarallisten aineiden kuljettamisesta ICAO-TI:n mukaisesti.

SPO.GEN.160 Vaarallisten aineiden vapauttaminen

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttdd ilma-alusta tihed&n asuttujen alueiden taikka
kaupunkien, taajamien tai asutuskeskusten tai henkildiden ulkotiloissa tapahtuvan
kokoontumisen ylapuolella vapauttaessaan vaarallisia aineita.

SPO.GEN.165 Aseiden mukana kuljettaminen ja kaytto

(@ Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kun lennolla on mukana aseita
erityistehtavaa varten, ne sailytetadén turvallisesti, kun ne eivat ole kaytossa.

(b) Asetta kayttavan tehtavéasiantuntijan on tehtéva kaikki tarvittava, jotta ilma-alus ja
siind tai maassa olevat henkil6t eivat joutuisi vaaraan.

SPO.GEN.145 Vaéliton reagointi turvallisuusongelmaan

Lentotoiminnan harjoittajan on pantava taytantoon

(@ kaikki toimivaltaisen viranomaisen maardaédmat turvallisuusmenettelyt liitteen Il (osa
ARO), kohdan ARO.GEN.135 alakohdan (c) mukaisesti; ja

(b) viraston antamat asiaankuuluvat pakolliset turvallisuustiedot, mukaan luettuina
lentokelpoisuutta koskevat direktiivit.

SPO.GEN.175 Minimivarusteluettelo — muu kuin kaupallinen lentotoiminta muulla
kuin vaativalla moottorikayttoisella ilma-aluksella

Minimivarusteluettelo voidaan laatia asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV olevan 8.a.3.
kohdan  mukaisesti.  Téalloin  toimivaltaisen  viranomaisen  on  hyvaksyttava
minimivarusteluettelo ja sen mahdolliset muutokset.
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Luku B - Toimintamenetelméat

SPO.OP.100 Lento- ja toimintapaikkojen kaytto

Lentotoiminnan harjoittaja saa kayttd4 ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka
ovat kyseisen ilma-alustyypin ja lentotoiminnan kannalta riittavia.

SPO.OP.105 Syrjdisten lentopaikkojen maaritelméa — lentokoneet

Vaihtoehtoisten lentopaikkojen valikoiman ja polttoainevaatimusten osalta lentotoiminnan
harjoittajan on katsottava lentopaikan olevan syrjdinen, jos lentoaika lahimpaan sopivaan
maéaravaralentopaikkaan on yli

(@ 60 minuuttia méntdmoottorikayttoisten lentokoneiden osalta; tai
(b) 90 minuuttia turbiinimoottorilentokoneiden osalta.

SPO.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneet ja helikopterit

(@ Mittarilentosaantoihin perustuvien lentojen (IFR-lentojen) osalta lentotoiminnan
harjoittajan tai ilma-aluksen paallikon on laadittava kutakin kéytettdvaa lahto-, maara-
ja varalentopaikkaa varten lentopaikan toimintaminimit.

(b) Naiden minimien on kohtien (a) ja (b) osalta taytettdva seuraavat vaatimukset:

(1) ne eivat saa olla pienempid kuin minimit, jotka lentopaikan sijaintivaltio on
vahvistanut, ellei asianomainen valtio ole tata erikseen hyvaksynyt; ja

(2) huonon ndkyvyyden lentotoiminnassa toimivaltaisen viranomaisen on taytynyt
hyvaksyd ne asetuksen (EU) N:0o xxx/XXX liitteen V (osa SPA) luvun E
mukaisesti.

(c) \Valitessaan lentopaikan toimintaminimeja lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen
paallikdn on otettava huomioon seuraavat seikat:

(1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;

(2) ohjaamomiehistdn patevyys ja kokemus sekd sen kokoonpano, jos se tulee
kyseeseen;

(3) niiden Kkiitoteiden sekd loppuldhestymis- ja lentoonl&htdalueiden mitat ja
ominaisuudet, jotka voidaan valita kaytettaviksi;

(4) kaytettavissa olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittavyys ja toimivuus;

(5) ilma-aluksessa olevat laitteet, joita k&ytetddn suunnistukseen tai lentoradan
hallintaan lentoonlahddn, lahestymisen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon
ja keskeytetyn lahestymisen aikana;

(6) esteet ladhestymiseen, keskeytettyyn l&hestymiseen ja nousuun kéytettavilla
alueilla, jotka tarvitaan varamenetelmien toteuttamiseen;

(7) estevarakorkeus mittarildhestymismenetelmié varten;
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(8) sadolosuhteiden méaritys- ja ilmoituskeinot; ja

(9) loppuléhestymisessé kéytettava lentotapa.

Tietyn l&hestymis- ja laskumenetelman minimejé on kaytettava, jos

(1) aiottua menetelmaa varten tarvittavat maalaitteet ovat toiminnassa;

(2) kyseista lahestymismenetelmad varten tarvittavat ilma-aluksen jérjestelmét ovat
toiminnassa;

(3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tayttyvét; ja

(4) ohjaamomiehistolla on tarvittava patevyys.

SPO.OP.111 Lentopaikan toimintaminimit — NPA-, APV- ja CAT I -toiminta

(@)

(b)

CDFA-tekniikan  (loppuléhestyminen  jatkuvalla ~ korkeuden  véhennykselld),
pystysuuntaopastetun lahestymismenetelmén (APV) tai kategorian | (CAT 1) toiminnan
mukaisesti lennetyssa ei-tarkkuusléahestymisesséd (NPA) kaytettavan ratkaisukorkeuden
(DH) on vastattava vahintaan sitd, joka seuraavista on korkein:

(1) minimikorkeus, johon asti tarkkuuslahestymislaitteita voidaan kéayttad ilman
tarvittavaa ndkoyhteytta;

(2) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);
(3) julkaistu lahestymismenetelmén ratkaisukorkeus, jos sellainen on olemassa;
(4) taulukossa 1 madritetty jarjestelmaminimi; tai

(5) lentokasikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa maadritetty
vahimmaisratkaisukorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

IIman CDFA-tekniikkaa lennetyssa ei-tarkkuuslahestymisessa (NPA)
minimilaskeutumiskorkeuden (MDH) on vastattava véahintéén sitd, joka seuraavista on
korkein:

(1) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);
(2) taulukossa 1 madritetty jarjestelmaminimi; tai

(3) lentokasikirjassa madritetty pienin minimilaskeutumiskorkeus, jos sellainen on
ilmoitettu.

Taulukko 1: Jarjestelmaminimit

Laite Alhaisin DH/MDH
(jalkaa)

Mittarilaskeutumisjarjestelma (ILS) 200

Maailmanlaajuinen satelliittinavigointijarjestelma 200

(GNSS) / satelliittipohjainen paikannuksen
tehostamisjarjestelma (SBAS) (pystysuuntaopastettu
sivuttaistarkkuusmenetelma (LPV))
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Laite Alhaisin DH/MDH
(jalkaa)

GNSS (sivuttaissuuntainen suunnistus (LNAV)) 250

GNSS / barometrinen pystysuuntainen suunnistus 250

(VNAV) (LNAV/ VNAV)

Suuntal&hetin (LOC) ja etdisyydenmittauslaite (DME) | 250

tal suuntaldhetin ilman etéisyydenmittauslaitetta

Valvontatutkaldhestyminen  (SRA) (joka péaattyy | 250

puoleen meripeninkulmaan)

SRA (joka paattyy yhteen meripeninkulmaan) 300

SRA (joka paattyy vahintdan kahteen | 350

meripeninkulmaan)

VHF-monisuuntamajakka (VOR) 300

VOR/DME 250

Suuntaamaton radiomajakka (NDB) 350

NDB/DME 300

VHF-suuntimo (VDF) 350

SPO.OP.112 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneiden kiertoldhestyminen

(@)

(b)

Lentokoneiden  kiertoldhestymisessa  minimilaskeutumiskorkeuden (M

vastattava vahintaan sitd, joka seuraavista on korkein:

(1) kyseisen lentokoneluokan julkaistu kiertol&hestymisen estevarakorkeus;

(2) taulukosta 1 saatu alin kiertolahestymiskorkeus; tai

(3) edeltavan mittarilahestymismenetelméan
minimilaskeutumiskorkeus.

ratkaisukorkeus

DH) on

tai

Lentokoneiden kiertoldhestymisessa vahimmaisnékyvyyden on vastattava sitd, joka

seuraavista on korkein:

(1) kyseisen lentokoneluokan kiertolahestymisnakyvyys, jos sellainen on julkaistu;

(2) taulukosta 2 saatu vahimmaisnakyvyys; tai

(3) edeltdavan mittarilahestymismenetelmén kiitotiendkyvyys (RVR) tai muunnettu

meteorologinen nakyvyys (CMV).

Taulukko 1: Eri lentokoneluokkien

minimilaskeutumiskorkeus (MDH) ja vahimmaisnakyvyys

kiertolahestymisen

Lentokoneluokka

Sivu 20/70



Osa SPO — taytantéonpanosaannot (IR) 16.4.2012

A B C D
MDH (jalkaa) 400 500 600 700
Meteorologinen 1 500 1600 2400 3600
vahimmaisnakyvyys
(metrid)

SPO.OP.113 Lentopaikan toimintaminimit — helikopterien kiertolahestyminen maa-
alueella

Helikopterien kiertoldhestymisessd maa-alueella minimilaskeutumiskorkeuden on oltava
vahintdan 250 jalkaa ja meteorologisen nédkyvyyden véhintdan 800 metrié.

SPO.OP.115 L&hto- ja lahestymismenetelmat — lentokoneet ja helikopterit

(@ lma-aluksen pé&allikon on kéytettdva lentopaikan sijaintivaltion méaérittdamia
mittaril&htd- ja mittarildhestymismenetelmid, jos tallaiset menetelmét on julkaistu
kaytettavan Kiitotien tai loppulédhestymis- ja lentoonlahtdalueen (FATO) osalta.

(b) lma-aluksen paéallikko voi poiketa julkaistusta I&hto-, tulo- tai l&hestymismenetelmaésté

(1) silla edellytykselld, ettd estevarakriteereitd voidaan noudattaa, toimintaolosuhteet
otetaan taysin huomioon ja lennonjohtoselvitysta noudatetaan; tai

(2) saadessaan tutkajohtamista lennonjohtoyksikoélta.

(c) \Vaativalla moottorikéyttoiselld ilma-aluksella toimittaessa loppuldhestymissegmentti
on lennettava nakdlahestymisend tai julkaistujen lahestymismenetelmien mukaisesti.

SPO.OP.120 Melunvaimennusmenetelmét

IIma-aluksen paallikon on otettava huomioon julkaistut melunvaimennusmenetelmat ilma-
aluksen meluvaikutuksen minimoimiseksi seka varmistettava samalla, ettd turvallisuus on
etusijalla melunvaimennusmenetelmiin néhden.

SPO.0OP.121 Melunvaimennusmenetelmat — ilmapallot

lIma-aluksen paéallikon on kéytettava mahdollisia toimintamenetelmi&
kuumennusjarjestelmén meluvaikutuksen minimoimiseksi sekd varmistettava samalla, etta
turvallisuus on etusijalla melunvaimennusmenetelmiin nahden.

SPO.OP.125 Minimiestevarakorkeudet — IFR-lennot
(@ Lentotoiminnan harjoittajan on mééritettdva minimilentokorkeudet, joilla varmistetaan
vaadittava korkeusvara maastoon, kaikille IFR-lentona lennettavan reitin osille.

(b) llma-aluksen paallikdn on méaritettdva minimilentokorkeudet kullekin lennolle tdmén
menettelyn pohjalta. Minimilentokorkeudet eivét saa olla yli lennettdvien valtioiden
julkaisemia korkeuksia alhaisemmat.
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SPO.OP.130 Poltto- ja voiteluainemaarat — lentokoneet

(@)

(b)

(©)

IIma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lennon vain, jos lentokoneessa on riittdvd maara
poltto- ja voiteluainetta seuraaviin tarkoituksiin:

(1) VFR-lentojen osalta:

(i) paivalla lento lentopaikkaan, johon on maaré laskeutua, ja sen jélkeen lento
vahintdan 30 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

(i) yoll& lento lentopaikkaan, johon on mé&&ra laskeutua, ja sen jalkeen lento
vahintdan 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella;

(2) IFR-lentojen osalta:

(1) kun maaravaralentopaikkaa ei vaadita, lento lentopaikkaan, johon on maara
laskeutua, ja sen jalkeen lento vahintddn 45 minuutin ajan normaalilla
matkalentokorkeudella; tai

(i) kun méaéaravaralentopaikka vaaditaan, lento lentopaikkaan, johon on mé&éra
laskeutua, varalentopaikkaan ja sen jéalkeen lento vahintaan 45 minuutin ajan
normaalilla matkalentokorkeudella.

Laskettaessa tarvittavaa polttoainemaédrad, myos ennakoimatonta tarvetta varten, on
otettava huomioon seuraavat seikat:

(1) ennusteen mukaiset sadolosuhteet;
(2) ennakoidut lennonjohtoreititykset ja lilkenteen myohéstymiset;

(3) menetelmét paineistuksen menetyksen tai yhden moottorin lennonaikaisen
vikaantumisen varalta, jos sellaiset on olemassa; ja

(4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttdd lentokoneen laskeutumista tai
lisata polttoaineen ja/tai 6ljyn kulutusta;

Mikadn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento
suunnitellaan uudelleen toiseen maérapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tayttaa
siitd hetkesta alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

SPO.OP.131 Poltto- ja voiteluainemaarat — helikopterit

(@)

IIma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lennon vain, jos helikopterissa on riittdvd méaara
poltto- ja voiteluainetta seuraaviin tarkoituksiin:

(1) VFR-lentojen osalta:

(1 lento lentopaikkaan/toimintapaikkaan, johon on mé&érd laskeutua, ja
sen jalkeen lento vé&hintddn 20 minuutin ajan pisimmaén toimintamatkan
antavalla nopeudella; tai

(i) lento, joka tapahtuu 25 meripenikulman séteelld
lentopaikasta/toimintapaikasta, josta se l&hti, ja sen jalkeen lento
vahintddn 10 minuutin ajan pisimman toimintamatkan antavalla
nopeudella;

ja

Sivu 22/70



)

Osa SPO — taytantéonpanosaannot (IR) 16.4.2012

IFR-lentojen osalta:

(i)

(i)

jos varalentopaikkaa ei vaadita tai sadolosuhteiltaan hyvéksyttavaa
varalentopaikkaa ei ole kdytettavissa, lento lentopaikkaan/toimintapaikkaan,
johon on maaré laskeutua, ja sen jalkeen lento 30 minuutin ajan normaalilla
matkanopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa maéarélento- tai
maaratoimintapaikan ylépuolella standardilampdtilassa sekéd ldhestyminen
ja laskeutuminen; tai

kun varalentopaikka vaaditaan, lento sekd lahestyminen ja keskeytetty
ldhestyminen lentopaikkaan/toimintapaikkaan, johon on mééra laskeutua, ja
sen jalkeen

(A) lento mééritettyyn varalentopaikkaan; ja

(B) lento 30 minuutin ajan normaalilla matkanopeudella 450 metrin
(1500 jalan)  korkeudessa varalento- tai varatoimintapaikan
ylapuolella  standardilampdtilassa  seké ldhestyminen  ja
laskeutuminen.

(b) Laskettaessa tarvittavaa polttoainemadrad, myos ennakoimatonta tarvetta varten, on
otettava huomioon seuraavat seikat:

1)
(2)
(3)
(4)

ennusteen mukaiset sddolosuhteet;

ennakoidut lennonjohtoreititykset ja litkenteen myoéhastymiset;

yhden moottorin lennonaikainen vikaantuminen, jos se tulee kyseeseen; ja

kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttda ilma-aluksen laskeutumista tai
lisata polttoaineen ja/tai 6ljyn kulutusta;

(c) Mikadn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento
suunnitellaan uudelleen toiseen maarapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tayttaa
siitd hetkesta alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

SPO.OP.132 Polttoaine- ja painolastimaarat ja niiden suunnittelu — ilmapallot

(@ lma-aluksen pééllikkd saa aloittaa lennon vain, jos varapolttoainetta, kaasua tai
painolastia on riittdvasti 30 minuutin lentoa varten.

(b) Polttoaine-, kaasu- tai painolastiméérad koskevien laskelmien on perustuttava vahintaan
seuraaviin toimintaolosuhteisiin:

(1)
)
©)
(4)

ilmapallon valmistajan antamat tiedot;

todennékoiset massat;

odotettavissa olevat sadolosuhteet; ja

lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan menetelmat ja rajoitukset.

SPO.0OP.135 Turvallisuusohjeistus

(@) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd tehtévdasiantuntijat ovat ennen
laht6d saaneet ohjeistuksen seuraavista asioista:

1)

hatatilanteissa kaytettdvat varusteet ja menettelyt;
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2 erityistehtdvaan liittyvat toimintamenetelmédt ennen jokaista lentoa tai
lentosarjaa

Alakohdassa (a)(2) mainittu ohjeistus voidaan Kkorvata perehdyttamis- ja
kertauskoulutusohjelmalla. Siind tapauksessa lentotoiminnan harjoittajan on myds
madriteltdva kokemusvaatimukset.

SPO.OP.140 Lennon valmistelu

(@)

(b)

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen p&allikon on varmistettava kaikin kaytettavissa
olevin kohtuullisin tavoin, ettd maalaitteet ja/tai vesilaitteet, mukaan luettuna kyseisella
lennolla kaytettavissa olevat ja ilma-aluksen turvallisen kéyton suoraan edellyttamat
yhteydenpitolaitteet ja lentosuunnistuksen apuvalineet, sopivat toimintaolosuhteisiin,
joissa lento on maara suorittaa.

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paallikén on tutustuttava kaikkiin saatavana
oleviin saétietoihin, jotka ovat olennaisia suunnitellun lennon kannalta. L&htOpaikan
laheisyydestd pois suuntautuvan lennon ja jokaisen IFR-lennon valmisteluihin on
kuuluttava

(1) saatavana olevien ajankohtaisten séatiedotusten ja -ennusteiden tarkastelu; ja

(2) vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu siltd varalta, ettei lentoa voida
suorittaa loppuun suunnitelman mukaisesti sddolosuhteiden vuoksi.

SPO.0OP.145 Lahtovaralentopaikat — vaativat moottorikayttdiset lentokoneet

(a)

(b)

(©)

IIma-aluksen paallikén on maaritettava IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
sddolosuhteiltaan  hyvaksyttdva  lahtovaralentopaikka, jos  laht6lentopaikan
séaolosuhteet vastaavat sovellettavia lentopaikan toimintaminimeja tai alittavat ne tai
jos lahtolentopaikalle ei voida palata muista syista.

Lahtovaralentopaikan etdisyys lahtdlentopaikasta saa olla enintédan seuraava:

(1) kun kyseessa on kaksimoottorinen lentokone, enintdén etéisyys, joka vastaa
yhden tunnin lentoaikaa yhden moottorin lentonopeudella standardiolosuhteissa
tyynella saallg; ja

(2) kun kyseessa on kolmi- tai useampimoottorinen lentokone, enintadn etdisyys,
joka vastaa kahden tunnin lentoaikaa lentokasikirjan mukaisella lentonopeudella
yhden moottorin ollessa epédkunnossa standardiolosuhteissa tyynelld saalla.

Lentopaikan valitseminen lahtdvaralentopaikaksi edellyttda sitd, ettd saatavilla olevat
tiedot osoittavat, ettd olosuhteet vastaavat arvioituna kayttdaikana véhintdan kyseiseen
toimintaan sovellettavia lentopaikan toimintaminimejé.

SPO.OP.150 Maéaéravaralentopaikat — lentokoneet

liIma-aluksen pé&éllikon on maéaéritettdva IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
sddolosuhteiltaan hyvaksyttdva maaravaralentopaikka, paitsi jos

(@)

saatavana olevat ajantasaiset sdatiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa tunti
ennen arvioitua saapumisaikaa ja péattyy tunti sen jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa
todellisesta lahtOajasta ja péattyy tunti arvioidun saapumisajan jélkeen, sen mukaan,
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kumpi néistd ajanjaksoista on lyhyempi, l&hestyminen ja laskeutuminen voidaan
suorittaa nakdsadolosuhteissa (VMC); tai

(b) lentopaikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjainen ja

(1) lentopaikalla, jolle laskeutuminen aiotaan suorittaa, on noudatettava
mittarilahestymismenetelméag; ja

(2) saatavana olevat ajantasaiset sdatiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa
kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paattyy kaksi tuntia sen jalkeen, tai
ajanjaksona, joka alkaa todellisesta lahtdajasta ja paattyy kaksi tuntia arvioidun
saapumisajan jalkeen, sen mukaan, kumpi ndisté ajanjaksoista on lyhyempi,

(1) pilven alaraja on vahintaan 300 metri& (1 000 jalkaa)
mittarilahestymismenetelméaén sovellettavaa minimid korkeammalla; ja

(i) nakyvyys on vahintddn 5,5 kilometria tai 4 kilometrid menetelmaan
sovellettavaa minimid enemman.

SPO.OP.151 Madravaralentopaikat — helikopterit

IIma-aluksen paallikbn on madritettdvd IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
séédolosuhteiltaan hyvéksyttdva maaravaralentopaikka, paitsi jos

(@ lentopaikalla, jolle  laskeutuminen  aiotaan  suorittaa, on  noudatettava
mittarilahestymismenetelmad, ja saatavana olevat ajantasaiset séatiedot osoittavat, ettd
ajanjaksona, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paattyy kaksi
tuntia sen jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta lahtdajasta ja paattyy kaksi
tuntia arvioidun saapumisajan jalkeen, sen mukaan, kumpi ndistda ajanjaksoista on

lyhyempi,
(1) pilven alaraja on vahintaan 120 metria (400 jalkaa)
mittarilahestymismenetelmaén sovellettavaa minimia korkeammalla; ja

(2) nékyvyys on vahintddn 1500 metrid menetelmé&an sovellettavaa minimia
enemman;

tai
(b) lentopaikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja

(1) lentopaikalla, jolle laskeutuminen aiotaan suorittaa, on noudatettava
mittarilahestymismenetelmaa;

(2) saatavana olevat ajantasaiset saatiedot osoittavat, ettd seuraavat sd&olosuhteet
vallitsevat ajankohtana, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
paéattyy kaksi tuntia sen jalkeen:

(i) pilven alaraja on vahintaan 120 metri& (400 jalkaa)
mittarilahestymismenetelmaan sovellettavaa minimia korkeammalla;

(i) nékyvyys on vahintddn 1 500 metrid menetelm&én sovellettavaa minimia
enemman; ja

(3) merialueella olevan maarépaikan tapauksessa mééritetdan paluurajakohta (PNR).
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SPO.OP.155 Polttoainetankkaus henkildiden noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-
aluksessa tai poistuessa siita

(@ lma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa henkildiden noustessa ilma-alukseen,
ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siitd, kun kéaytetd&n lentobensiinié tai laajajakeista
polttoainetta tai naiden polttoainetyyppien sekoitusta.

(b) Kaytettdessa muun tyyppisia polttoaineita on ryhdyttava tarvittaviin varotoimiin ja
ilma-aluksessa on oltava asianmukainen ja péatevd henkilostd, joka on valmis
aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman
kaytannollisesti ja ripeésti.

SPO.0OP.160 Kuulokkeiden kaytto

lImapalloja lukuun ottamatta jokaisen ohjaamotehtaviin vaadittavan ohjaamomiehiston
jasenen on kaytettdva kuuloke- ja puomimikrofoniyhdistelmad tai vastaavaa laitetta ja
kaytettava sitd ensisijaisena valineend viestinnédssa ilmaliikennepalvelun, muiden miehiston
jasenten ja tehtavaasiantuntijoiden kanssa.

SPO.OP.165 Tupakointi

IIma-aluksen pé&allikkod ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa tai sen polttoaineséilididen
tayttdmisen tai tyhjentamisen aikana.

SPO.OP.170 Saaolosuhteet

(@ lma-aluksen paéllikko saa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa sitd vain, jos uusimmat
saatavilla olevat sadtiedot osoittavat, ettd sadolosuhteet reitin varrella ja
maarédlentopaikassa  arvioituna  kayttdaikana  tayttdvat  sovellettavat VFR-
toimintaminimit.

(b) lma-aluksen paallikkd saa aloittaa IFR-lennon tai jatkaa sitd kohti suunniteltua
maarélentopaikkaa vain, jos uusimmat saatavilla olevat sédatiedot osoittavat, ettd
arvioituna saapumisajankohtana sd&olosuhteet maaralentopaikalla tai vahintadn yhdella
maaravaralentopaikalla tayttavat sovellettavat lentopaikan toimintaminimit.

(c) Jos lentoon sisdltyy VFR- ja IFR-segmenttejd, alakohdissa (a) ja (b) tarkoitettuja
séétietoja kéaytetddn sikéli kuin ne ovat oleellisia.

SPO.OP.175 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen maassa

(@ llma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lentoonldhddn vain, jos ilma-aluksessa ei ole
epdpuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai
ohjattavuuteen, ellei lentokasikirjan mukaisesti muuta sallita.

(b) Vaativalla moottorikayttoisella ilma-aluksella toimittaessa lentotoiminnan harjoittajan
on laadittava menetelmat, joita on noudatettava silloin, kun jadnesto ja jaanpoisto
maassa sek& niihin liittyvat ilma-aluksen tarkastukset ovat ilma-aluksen turvallisen
toiminnan kannalta tarpeellisia.
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SPO.OP.176 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

(@ lma-aluksen paallikkd saa aloittaa lennon tai lentda tarkoituksellisesti odotettavissa
oleviin tai todellisiin j&ataviin olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyvaksytty ja
varustettu lentdméan tallaisissa olosuhteissa asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa 1V
olevan 2.a.5. kohdan mukaisesti.

(b) Jos jadn méaara ylittaa jaan maaran, jolle ilma-alus on hyvaksytty, tai jos ilma-alus, jota
ei ole hyvéksytty lentdmé&an tiedossa olevissa jaatdvissd olosuhteissa, kohtaa jaata,
ilma-aluksen péaallikbn on poistuttava jaatavistad olosuhteista viipymattd muuttamalla
lentotasoa tai reittid ja tarvittaessa ilmoitettava hatatilanteesta lennonjohdolle.

(c) Vaativalla moottorikayttoisella ilma-aluksella toimittaessa lentotoiminnan harjoittajan
on laadittava menetelmat, joita noudatetaan lennoilla odotettavissa olevissa ja
todellisissa jaatavissa olosuhteissa.

SPO.0OP.180 Lentoonlahtdolosuhteet — lentokoneet ja helikopterit

Ennen lentoonlahdon aloittamista ilma-aluksen paéllikén on varmistuttava siité, etta

(@) lento- tai toimintapaikan s&&olosuhteet ja kéytettdvaksi tarkoitetun Kiitotien tai
loppuldhestymis- ja lentoonldhttalueen kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivat ne ole turvallisen lentoonlahddn ja nousun esteend; ja

(b) lentopaikan sovellettavat toimintaminimit tayttyvat.

SPO.0OP.181 Lentoonlahtbolosuhteet — ilmapallot

Ennen lentoonlahdon aloittamista ilmapallon paallikon on varmistuttava siita, etta saatavilla
olevien tietojen mukaan toiminta- tai lentopaikan s&dolosuhteet eivét estd turvallista
lentoonl&ht6é ja nousua.

SPO.OP.185 Poikkeus- ja hairidtilanteiden jaljittely lennolla

Ellei tehtdvaasiantuntija ole ilma-aluksessa koulutusta varten, ilma-aluksen paallikko ei
tehtdvaasiantuntijoita kuljettaessaan saa jaljitell&

(@) poikkeus- tai hatatilanteita, jotka edellyttavat poikkeus- tai hatdmenetelmien
noudattamista; tai

(b) lentoa mittarisddolosuhteissa keinotekoisesti.

SPO.OP.190 Polttoaineen kayton hallinta lennon aikana

(@) Vaativaa moottorikayttoistd ilma-alusta kayttdvan lentotoiminnan harjoittajan on
varmistettava, ettd polttoaineméaran tarkistukset suoritetaan ja polttoaineenkulutusta
seurataan lennon aikana.

(b) llma-aluksen pé&allikon on tarkistettava saannollisin véliajoin, ettei lennon aikana
kéytettavissd olevan polttoaineen mééra ole pienempi kuin se méaéara, joka tarvitaan
sddolosuhteiltaan hyvaksyttavalle lentopaikalle tai toimintapaikalle pad&semiseksi, niin
ettd suunniteltu varapolttoaine j&& jéljelle kohtien SPO.OP.130 ja SPO.OP.131
vaatimusten mukaisesti.
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SPO.OP.195 Lisahapen kayttd

(@)

(b)

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd tehtdvaasiantuntijat ja miehiston
jasenet kayttavat jatkuvasti lisdhappea matkustamon painekorkeuden ylittdessé
10 000 jalkaa yli 30 minuuttia kestavén ajan ja aina, kun matkustamon painekorkeus
ylittda 13 000 jalkaa, ellei muu menettely ole toimivaltaisen viranomaisen hyvaksyméaa
ja vakiotoimintamenetelmien mukaista.

Sen estdmattd, mitd alakohdassa (a) saadetaan, ja lukuun ottamatta laskuvarjotoimintaa,
maaratyn kestoiset lyhyet kdynnit yli 13 000 jalan painekorkeudessa ilman lisahappea
muilla kuin vaativilla lentokoneilla ja helikoptereilla ovat sallittuja toimivaltaisen
viranomaisen etukateen antamalla luvalla, joka perustuu seuraavien seikkojen
huomioon ottamiseen:

(1) kaynti yli 13 000 jalan painekorkeudessa ei kesta yli 10:td4 minuuttia, tai jos se ei
riit4, aikaa, joka valttamétta tarvitaan erityistehtdvan hoitamiseen;

(2) lentokorkeus ei ylitd 16 000:ta jalkaa;

(3) kohdan SPO.OP.135 mukainen turvaohjeistus siséltdd asianmukaisten tietojen
antamisen miehiston jasenille ja tehtivaasiantuntijoille happivajauksen
vaikutuksista;

(4) alakohtien (1), (2) ja (3) vaatimuksia kuvastavat kyseisen toiminnan
vakiotoimintamenetelmat;

(4) lentotoiminnan harjoittajan aiempi kokemus toiminnasta yli 13 000 jalan
painekorkeudessa ilman lisahappea;

(5) miehiston jasenten ja tehtdvaasiantuntijoiden henkilokohtainen kokemus suurista
korkeuksista ja heidan fysiologinen sopeutumisensa niihin; seka

(6) sen tukikohdan korkeus, johon lentotoiminnan harjoittaja on sijoittunut tai josta
toiminta tapahtuu.

SPO.OP.200 Maan laheisyyden havaitseminen

(a)

(b)

Ohjaamomiehiston jasenen tai maan laheisyydesta varoittavan jarjestelman havaitessa
etdisyyden maahan olevan liian pieni ohjaajan on aloitettava korjaavat toimet
viipymatta turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

Maan l&heisyydestd varoittava jarjestelmd voidaan kytked pois kaytostad sellaisten
erityistehtdvien ajaksi, jotka luonteensa vuoksi edellyttdavat ilma-aluksen toimimista
maan laheisyydesté varoittavan jarjestelman varoitusrajaa alempana.

SPO.OP.205 Yhteentérmdaysvaarasta ilmassa varoittava jarjestelméa (ACAS) — vaativat
moottorikayttoiset lentokoneet ja helikopterit

(@)

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava toimintamenettelyt ja koulutusohjelmat, kun
ACAS-jarjestelmd on asennettu ja toimintakuntoinen. ACAS Il -jarjestelmé&&
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kaytettdessd naiden menettelyjen ja koulutuksen on oltava komission asetuksen (EU)
N:0 1332/2011mukaista?.

(b) ACAS-jarjestelmé voidaan kytkea pois kaytosté sellaisten erityistehtévien ajaksi, jotka
luonteensa  vuoksi  edellyttavat ilma-alusten toimimista ACAS-jérjestelman
varoitusrajaa ldhempéna toisiaan.

SPO.OP.210 Lé&hestymis- ja laskeutumismenetelmat — lentokoneet ja helikopterit

Ennen lahestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paallikon on varmistuttava siita,
ettd lentopaikan tai toimintapaikan sadolosuhteet ja kaytettdvaksi aiotun Kiitotien tai
loppuléhestymis- ja lentoonlédhtéalueen kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivat ne estd turvallista lahestymisté, laskua tai keskeytettya l&hestymista.

SPO.OP.215 Lahestymisen aloittaminen ja jatkaminen — lentokoneet ja helikopterit
(@ lma-aluksen paallikkod VoI aloittaa mittarilahestymisen ilmoitetusta
kiitotienédkyvyydesta tai meteorologisesta nakyvyydestad (RVR/VIS) riippumatta.

(b) Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nakyvyys on kaytettdvda minimia
huonompi, lahestymista ei saa jatkaa

(1) alle 1000 jalan korkeudella lentopaikasta; tai

(2) loppuléhestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA/H) tai
minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1 000 jalkaa lentopaikan ylapuolella.

(c) Jos Kkiitotienakyvyytta ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta
nékyvyydesta.

(d) Jos ilmoitettu kiitotienakyvyys tai meteorologinen nakyvyys huononee alle kaytettavan
minimin sen jalkeen, kun 1 000 jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu, lahestymista
voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuteen (MDA/H)
asti.

(e) La&hestymista voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai
minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/H) alapuolelle ja lasku voidaan suorittaa, jos
ratkaisukorkeudessa  tai  minimilaskeutumiskorkeudessa ~ saadaan  nakyviin
lahestymismenetelmédn ja suunnitellun kiitotien kannalta tarkasteltuna riittavasti
ulkoisia vertailukohtia ja ndkoyhteys séilyy.

(H  Kosketuskohta-alueen kiitotiendkyvyys on aina maaraava.
SPO.0OP.225 Toiminnalliset rajoitukset — kuumailmapallot

Kuumailmapallon lentoonlédhté voidaan suorittaa yOaikaan, jos mukana on riittavasti
polttoainetta sitd varten, ettd lasku voidaan suorittaa péivaaikaan.

SPO.0OP.230 Vakiotoimintamenetelmat

(a) Erityislentotoiminnassa on noudatettava vakiotoimintamenetelmié.

2 Asetus (EU) N:o 1332/2011 ilmatilan kéyttdd koskevista yhteisistd vaatimuksista ja

toimintamenetelmistd yhteentdrméaysten vélttamiseksi ilmassa, EUVL L 336, 20.12.2011, s. 20.
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Ennen erityislentotoiminnan aloittamista lentotoiminnan harjoittajan on tehtdva
riskiarvio ja laadittava asianmukainen vakiotoimintamenetelmd. Riskiarviossa ja
vakiotoimintamenetelmdssé on késiteltdva ainakin seuraavia asioita:

(1) toiminnan ala ja vaativuus;

(2) ilma-alus ja varusteet;

(3) miehistén kokoonpano, koulutus ja kokemus;
(4) tehtdvaasiantuntijoiden tehtavat;

(5) ilma-aluksen suorituskyky;

(6) vaarallisten aineiden kuljettaminen;

(7) normaalitilanteissa, epdnormaaleissa tilanteissa ja hatétilanteissa kéytettavéat
menettelyt;

(8) maalaitteet; ja
(9) tietojen séilyttdminen.

Kaupallisten lentotoiminnan harjoittajien laatimille vakiotoimintamenetelmille on
haettava toimivaltaisen viranomaisen hyvéksynta.

Luku C - llma-aluksen suoritusarvot ja toimintarajoitukset

SPO.POL.100 Toimintarajoitukset — kaikki ilma-alukset

(a)

(b)

IIma-aluksen kuorman, massan ja — paitsi jos kyseessd on ilmapallo — massakeskitn
paikan on oltava kaikissa lentotoiminnan vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia, joista
maarataan asianmukaisessa kasikirjassa.

Kilpien, luettelojen, kojemerkintdjen tai niiden yhdistelmien, jotka sisaltavat
toimintarajoitukset, joiden visuaalisesta esitysmuodosta maarataan lentokasikirjassa, on
oltava nakyvilla ilma-aluksessa.

SPO.POL.105 Massa ja massakeskio

(@)

(b)

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta ilmapalloja lukuun ottamatta ilma-
alusten massa ja massakeskid on madritetty punnitsemalla ne ennen ensimmaista
kayttoonottoa. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus massaan ja massakeskiéon on
otettava huomioon ja merkittava asiakirjoihin. Néiden tietojen on oltava ilma-aluksen
paéllikon saatavilla. llma-alus on punnittava uudelleen, jos muutosten vaikutusta
massaan ja massakeskioon ei tarkasti tunneta.

Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyvéksytty huolto-organisaatio.
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SPO.POL..110 Massan ja massakeskion maaritysjarjestelma - kaupallinen
lentotoiminta lentokoneilla ja helikoptereilla sek& muu kuin kaupallinen lentotoiminta
vaativilla moottorikayttoisilla ilma-aluksilla

(@) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava massan ja massakeskion maaritysjarjestelma
ja selvitettdvd, kuinka seuraavat seikat madritetddn kullekin lennolle tai lentojen
sarjalle:

(1) ilma-aluksen kuivapaino toimintakunnossa;

(2) hyétykuorman massa;

(3) polttoainekuorman massa;

(4) ilma-aluksen kuorma ja sen jakautuma;

(5) lentoonldhtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta; ja
(6) ilma-aluksen massakeskion asemat.

(b) Ohjaamomiehist6lle on annettava valineet sahkaisiin laskelmiin perustuvan massan ja
massakeskion maarityksen toistamiseen ja todentamiseen.

(c) Lentotoiminnan harjoittajan on maaritettdvd menetelmat, joiden avulla ilma-aluksen
padllikkd voi méaérittdd polttoaineen massan todellisen tiheyden tai, jos se ei ole
tiedossa, toimintakésikirjassa maaratyn menetelmdn mukaisesti lasketun tiheyden
perusteella.

(d) lma-aluksen p&éallikén on varmistettava, etta
(1) ilma-aluksen kuormaaminen tapahtuu patevan henkildston valvonnassa; ja

(2) hyotykuorma vastaa ilma-aluksen massan ja massakeskion laskemiseen
kaytettdvia tietoja.

(e) Lentotoiminnan harjoittajan on maarattava toimintakasikirjassa kuormaukseen seka
massan ja massakeskion maaritysjarjestelmaan liittyvat periaatteet ja menetelmat, jotka
tayttavat alakohtien (a)—(d) vaatimukset. Jéarjestelmén on katettava kaikki aiotun
lentotoiminnan lajit.

SPO.POL.115 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat — kaupallinen lentotoiminta
lentokoneilla ja helikoptereilla sekd& muu kuin kaupallinen lentotoiminta vaativilla
moottorikayttoisilla ilma-aluksilla

(@) Lentotoiminnan harjoittajan on maaritettdva ennen jokaista lentoa tai lentojen sarjaa
massa- ja massakeskiotiedot sekd laadittava massa- ja massakeskitasiakirjat, joissa
méaéritetddn kuorma ja sen sijoittaminen siten, ettei ilma-aluksen massa- ja
massakeskiorajoituksia ylitetd. Massa- ja massakeskifasiakirjoissa on oltava seuraavat
tiedot:

(1) ilma-aluksen rekisteritunnus ja tyyppi;

(2) lennon tunnus, numero ja paivamaarg, tarvittaessa;

(3) ilma-aluksen p&allikon nimi;

(4) asiakirjan laatijan nimi;

(5) ilma-aluksen kuivamassa ja sité vastaava massakeskio;
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(6) polttoaineen massa lentoonldhddssa ja reittipolttoaineen massa;
(7) tarvittaessa muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;
(8) kuorman osat;

(9) lentoonl&dhtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta;
(19) ilma-aluksen massakeskion asemat; ja

(11) massan ja massakeskion raja-arvot.

Jos massa- ja massakeskiOtiedot ja -asiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja
massakeskion madritysjarjestelman avulla, lentotoiminnan harjoittajan on tarkistettava
tulostetietojen todenmukaisuus.

SPO.POL.116 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat — lievennetyt vaatimukset

Sen estaméttd, mitd kohdassa SPO.POL.115 (a)(5) edellytetdan, suoritusarvoluokan B
lentokoneiden ja helikoptereiden osalta massakeskion asemaa ei tarvitse ilmoittaa massa- ja
massakeskidasiakirjoissa, jos kuorma on jaettu ennalta lasketun massakeskiotaulukon
mukaisesti tai jos voidaan osoittaa, ettd oikea massakeski0 voidaan taata suunnitellussa
lentotoiminnassa todellisesta kuormasta riippumatta.

SPO.POL.120 Suoritusarvot — yleista

(a)

(b)

IIma-aluksen paallikk6 saa kéyttdd ilma-alusta vain, jos suoritusarvot ovat riittavat
sovellettavien lentosédéntdjen sekd muiden lentoon, ilmatilaan tai kaytettaviin
lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin sovellettavien rajoitusten noudattamiseksi,
ottaen huomioon kaytettavien karttojen tarkkuuden.

IIma-aluksen paallikkd ei saa kayttdad ilma-alusta tiheésti asuttujen kaupunki- tai
asutusalueiden tai ihmisten ulkoilmakokoontumisten yll4, jos moottorivian sattuessa
laskua ei voida suorittaa aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa maassa oleville ihmisille tai
omaisuudelle.

SPO.POL.125 Lentoonlahtémassarajoitukset — vaativat moottorikayttoiset lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta

(@)

(b)

lentokoneen massa lentoonldhddn alussa ei ylitd massarajoituksia, joita sovelletaan
(1) lentoonl&dhddssé kohdan SPO.POL.130 mukaisesti;

(2) matkalla yhden moottorin ollessa epakunnossa kohdan SPO.POL.135 mukaisesti;
ja
(3) laskun aikana kohdan SPO.POL.140 mukaisesti;

ottaen huomioon odotettavissa olevan massan vahenemisen lennon aikana seka
polttoaineen poistamisen;

lentoonldhtémassa ei saa koskaan ylittadd suurinta lentoonldhtdmassaa, joka méaritetaén
lentokésikirjassa  lentopaikan  tai  toimintapaikan  korkeudella  vallitsevan
painekorkeuden osalta sek& kaikkien muiden paikallisten ilmakeh&n olosuhteiden
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osalta, jos niitd kdytetddn muuttujana suurimman lentoonlahtOmassan maarittdmiseksi;

ja

arvioitu massa ajankohtana, jolloin ilma-aluksen odotetaan laskeutuvan lentopaikkaan

tai

toimintapaikkaan, johon sen on madra laskeutua, tai mihin tahansa

maéaravaralentopaikkaan, ei saa koskaan ylittdd suurinta laskumassaa, joka maaritetaan
lentokasikirjassa kyseisten lentopaikkojen tai toimintapaikkojen korkeudella vallitsevan
painekorkeuden osalta sekda kaikkien muiden paikallisten ilmakehdn olosuhteiden
osalta, jos niita kdytetddn muuttujana suurimman laskumassan maarittamiseksi.

SPO.POL.130 Lentoonlahtd — vaativat moottorikayttoiset lentokoneet

(@)

(b)

Méédritellessdadn suurinta lentoonldhtémassaa ilma-aluksen paallikbn on otettava
huomioon seuraavaa:

1)

)

(3)

(4)

Jos

laskettu lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldht6on kaytettdvissa olevaa
matkaa, eikd nousualueen pituus saa olla enemman kuin puolet lahtokiitoon
kaytettavissa olevasta matkasta;

laskettu lahtokiito ei saa ylittda lahtokiitoon kaytettavissa olevaa matkaa;

keskeytetyssa ja jatketussa lentoonlahddssa on kéytettdva samaa Vi-arvoa, joka
maéaritetdédn lentokasikirjassa; ja

lentoonldhtémassa ei saa maralld tai epdpuhtaalla Kiitotielld ylittad sité
lentoonl&dhtémassaa, joka sallitaan samoissa olosuhteissa kuivalla kiitotiella.

lentoonldhddn aikana ilmenee moottorihdirid, ilma-aluksen paéllikén on

varmistettava, etta

(1)

()

kun Vi-arvo madritetddn lentoké&sikirjassa, lentokoneen taytyy kyeté
keskeyttaméan lahtokiito ja pysahtyméan kaytettavissa olevalla kiihdytys- ja
pysaytysmatkalla; ja

kun lentoonlahdon nettolentorata méaéaritetadn lentokésikirjassa, lentokoneen on
kyettdva jatkamaan lentoonldhtéa ja ylittdimaan kaikki lentoradan alla olevat
esteet riittdvalla korkeusvaralla, kunnes lentokone kykenee tayttamaan kohdan
SPO.POL.135 vaatimukset.

SPO.POL.135 Matkalento — yksi moottori epdkunnossa — vaativat moottorikayttoiset
lentokoneet

IIma-aluksen pé&éllikén on varmistettava, ettd jos moottori vikaantuu missé tahansa reitin
kohdassa, monimoottorinen lentokone kykenee jatkamaan lentoa riittdvaan lentopaikkaan tai
toimintapaikkaan lentaméttd misséén vaiheessa minimiestevarakorkeuden alapuolella.

SPO.POL.140 Lasku - vaativat moottorikayttoiset lentokoneet

IiIma-aluksen pé&allikon on varmistettava, ettd lentopaikalla tai toimintapaikalla, kun kaikki
lahestymisen lentoradalla olevat esteet on vylitetty turvalliselta etéisyydeltd, lentokone
kykenee laskeutumaan ja pysdhtymé&an tai vesilentokone hidastamaan riittdvan alhaiseen
nopeuteen laskuun kaytettavélla olevalla matkalla. L&hestymis- ja laskeutumismenetelmien
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odotetut vaihtelut on otettava huomioon, jos niitd ei ole otettu huomioon suoritusarvojen
laskelmissa.

SPO.POL.145 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — lentokoneet

Toimittaessa alle 150 metrin (500) jalan korkeudessa tiheésti asutun alueen yldpuolella
lentokoneella, joka ei kriittisen moottorivian sattuessa kykene jatkamaan vaakalentoa,
lentotoiminnan harjoittajan on

(a)
(b)
(©)

laadittava toimintamenettelyt moottorivian seurausten minimoimiseksi;
luotava koulutusohjelma miehistdn jasenille; ja

varmistettava, ettd kaikki miehiston jasenet ja koneessa olevat tehtévaasiantuntijat ovat
saaneet ohjeet pakkolaskussa kéytettavistd menettelyista.

SPO.POL.146 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — helikopterit

(a)

(b)

(©)

Kohdassa SPO.POL.120(b) sanotun estamaéttd ilma-aluksen paallikk6é voi lentadé ilma-
alusta tiheé&sti asuttujen alueiden ylapuolella edellyttéen, ettd

(1) helikopteri on hyvéksytty luokkaan A tai B; ja

(2) on laadittu turvatoimet, joilla estetdédn tarpeettoman vaaran aiheutuminen maassa
oleville ihmisille tai omaisuudelle, ja sitd koskeva vakiotoimintamenetelma on
hyvaksytty.

Lentotoiminnan harjoittajan on

(1) laadittava toimintamenettelyt moottorivian seurausten minimoimiseksi;

(2) luotava koulutusohjelma miehistdn jasenille; ja

(3) varmistettava, etta kaikki miehiston jasenet ja koneessa olevat tehtavaasiantuntijat
ovat saaneet ohjeet pakkolaskussa kaytettavista menettelyista.

Lentotoiminnan  harjoittajan on  varmistettava, ettei ilma-aluksen  massa
lentoonlédhddssa, laskeutumisessa tai leijunnassa ylitd seuraavia tilanteita varten
madritettyja maksimiarvoja:

(1) leijunta maaefektin ylapuolella (HOGE) kaikkien moottorien toimiessa
asianmukaisella nimellistehollaan; tai

(2) jos olosuhteet ovat sellaiset, ettd HOGE-tilannetta ei todennakdisesti saavuteta,
helikopterin massa ei saa ylittdd enimmaismassaa, joka on maéritelty leijunnalle
maaefektin vaikutuksessa (HIGE) kaikkien moottorien toimiessa asianmukaisella
nimellistehollaan, edellyttden, ett4d olosuhteet sallivat leijunnan maaefektin
vaikutuksessa suurimmalla méarittelylla massalla.
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Luku D - Mittarit, tiedot ja varusteet

Osasto 1 - Lentokoneet

SPO.IDE.A.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Tassé luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

(1) ohjaamomiehistd kayttdd niitd lentoradan hallintaan tayttddkseen kohtien
SPO.IDE.A.215 ja SPO.IDE.A.220 vaatimukset; tai

(2) ne asennetaan lentokoneeseen.

Seuraavilta tassa luvussa vaadituilta varusteilta ei edellyteta laitehyvaksyntaa:
(1) varasulakkeet;

(2) erilliset kannettavat valonléhteet;

(3) tarkka kello;

(4) kartanpidin;

(5) ensiapupakkaukset;

(6) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet; ja

(7) ajoankkuri ja kiinnittdmiseen kaytetyt varusteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tassa luvussa, sekd muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

(1) ohjaamomiehiston ei tule kayttdd naistd mittareista, varusteista tai lisélaitteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetta | tai kohtia
SPO.IDE.A.215 ja SPO.IDE.A.220; ja

(2) mittarit ja varusteet eivdt saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iriotilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kéytettavissé tai saatavissa siitd paikasta
ké&sin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

Ohjaamomiehiston jasenen kayttaméat mittarit on jarjestettava siten, ettd han voi selvésti
nahdd niiden lukemat omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vahén siita
asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttdd katsoessaan eteenpdin
lentoradan suuntaisesti.

Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittdmé&an
kayttoon.

Sivu 35/70



Osa SPO — taytantéonpanosaannot (IR) 16.4.2012

SPO.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet
Lennolle ei lahdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista lentokoneen mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@) lentokonetta kaytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu;

(b) Vaativien moottorikayttoisten lentokoneiden ja kaikkien kaupallisessa toiminnassa
kaytettavien lentokoneiden kohdalla toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt sen,
ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd lentokonetta perusminimivarusteluettelon
(MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti; tai

(c) lentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti mydnnetty
ilmailulupa.

SPO.IDE.A.110 Varasahkosulakkeet

Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tdyden ylivirtasuojan takaavat varasahkosulakkeet,
joilla voidaan korvata ne sulakkeet, jotka ovat korvattavissa lennon aikana.

SPO.IDE.A.115 Lentokoneen valot

Yolla kaytettavissa lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:
(@ valomajakkajarjestelmé (anti-collision light system);

(b) purjehdusvalot;

(c) laskuvalonheitin;

(d) lentokoneen sahkojarjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen
turvallisen kayton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavéasti valaista;

(e) lentokoneen s&hkdjarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki matkustamot
voidaan valaista;

(F) erillinen kannettava valonlahde jokaista miehiston jasenen paikkaa varten; ja

(g) valot, joista maaratadn kansainvélisissa sadnnoissa yhteentorméysten ehkéisemiseksi
merelld, jos lentokonetta kéytetddn vesilentokoneena.

SPO.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

(@) Nakolentosdantdjen (VFR) mukaisesti paivalld kaytettavissa lentokoneissa on oltava
laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(1) magneettisen ohjaussuunnan,
(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
(3) painekorkeuden,
(4) mittarinopeuden,

(5) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina, ja
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(6) luisun vaativille moottorikayttoisille lentokoneille.

Vaativissa moottorikédyttoisissa lentokoneissa, joita kaytetddn nékdsadolosuhteissa
(VMC) veden yll& ja alueella, jossa maata ei ole nakyvissa, tai kaikissa lentokoneissa,
joita kdytetddn ndkosadolosuhteissa yOaikaan tai olosuhteissa, joissa lentokonetta ei
kyetd pitamaan halutulla lentoradalla kayttaméttd yhtd tai useampaa lisvalinettd, on
oltava alakohdan (a) lisaksi seuraavaa:

(1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(i) kaarron ja luisun,
(if) asennon,
(iii) pystynopeuden, ja
(iv) stabiloidun ohjaussuunnan;
(2) laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittavé; ja

(3) vaativissa moottorikayttoisissa lentokoneissa alakohdassa (a)(4) edellytetty laite,
joka ehkaisee kosteuden tiivistymisesta tai jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden
mittausjarjestelman toimintahairiot.

Muissa kuin vaativissa moottorikéyttoisissa lentokoneissa, joita kéytetddn olosuhteissa,
joissa lentokonetta ei kyetd pitamaan halutulla lentoradalla kéayttaméttd yhta tai
useampaa lisdvalinettd, on oltava alakohtien (a) ja (b) liséksi alakohdassa (a)(4)
edellytetty laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai jaatymisesta johtuvat
ilmanopeuden mittausjarjestelman toimintahairiot.

Kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, lentokoneessa on
oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

(1) painekorkeuden,

(2) mittarinopeuden,

(3) luisun tai kaarron ja luisun sen mukaan, kumpi tulee kyseeseen,
(4) asennon, jos se tulee kyseeseen,

(5) pystynopeuden, jos se tulee kyseeseen,

(6) stabiloidun ohjaussuunnan, jos se tulee kyseeseen, ja

(7) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina, jos se tulee
kyseeseen.

SPO.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti kaytettdvissa lentokoneissa on oltava seuraavat
varusteet:

(@)

laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1) magneettisen ohjaussuunnan,

(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
(3) painekorkeuden,
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mittarinopeuden,
pystynopeuden,

kaarron ja luisun,

asennon,

stabiloidun ohjaussuunnan,
ulkoldmpdtilan, ja

(10) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina;

(b) laite, joka ilmoittaa, kun virransyotté hyrramittareihin ei ole riittava;

() kun

lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, toisella

ohjaajanpaikalla on oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

1)
)
(3)
(4)
(5)
(6)
(")

painekorkeuden,
mittarinopeuden,
pystynopeuden,

kaarron ja luisun,

asennon,

stabiloidun ohjaussuunnan, ja

mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina, jos se tulee
kyseeseen.

(d) alakohdissa (a)(4) ja (c)(2) edellytetty laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelmén toimintahairiét; ja

(e) vaativien moottorikayttoisten lentokoneiden kohdalla

(1)
)

(3)

(4)

staattisen paineen varajarjestelma;

kartanpidin paikassa, jossa Kkartta on helposti luettavissa ja yolennoilla
valaistavissa;

toinen erillinen laite, joka mittaa ja ilmoittaa korkeuden, jollei sellaista ole jo
asennettu kohdan (e)(1) vaatimuksen tayttdmiseksi; ja

paéasiallisesta sahkodntuottojérjestelmastd riippumaton varavirtaldhde, jonka
avulla keinohorisonttijérjestelm&a voidaan kayttdd ja valaista vahintdén
30 minuutin ajan. Varavirtalahteen toiminnan on kaynnistyttdva automaattisesti
paéasiallisen sahkontuottojérjestelman tdydellisen vikaantumisen jalkeen, ja
laitteessa on oltava selvasti havaittavissa, ettd keinohorisontti toimii varavirralla.

SPO.IDE.A.126 Yhden ohjaajan miehistén IFR-lentotoimintaan vaadittavat
lisdvarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kédytettavissa vaativissa moottorikayttoisissa
lentokoneissa on oltava automaattiohjaus, johon kuuluu véhintddn korkeudenpito- ja
ohjaussuuntatoiminto.
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SPO.IDE.A.130 Maan laheisyydesta varoittava jarjestelma (TAWS)

Turbiinikéayttoisissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa (MCTOM) on yli
5700 kg, on oltava maan l&heisyydesta varoittava jarjestelma (TAWS), joka tayttaa
seuraaville varusteille asetetut vaatimukset:

(@ luokan A varusteet, sellaisena kuin ne on maéaritetty hyvaksyttavéassa standardissa, jos
lentokoneelle  on  ensimmadisen kerran myonnetty  lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus tammikuun 1. pdivan 2011 jalkeen; tai

(b) luokan B varusteet, sellaisena kuin ne on maaritetty hyvaksyttavéassa standardissa, jos
lentokoneelle  on  ensimmadisen kerran myonnetty  lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2011 tai sitd ennen.

SPO.IDE.A.131 Yhteentormaysvaarasta ilmassa varoittava jarjestelma (ACAS)

Ellei asetuksessa (EU) N:o 1332/2011 toisin sdddetd, turbiinikayttoisissa lentokoneissa,
joiden suurin sallittu lentoonldhtdmassa on yli 5 700 kg, on oltava ACAS Il -jarjestelma.

SPO.IDE.A.132 IIma-aluksen s&ahavaintolaitteet — vaativat moottorikayttoiset
lentokoneet

Seuraavissa lentokoneissa on oltava s&ahavaintolaitteet, kun niitd kaytetadn yolla tai
mittarisddolosuhteissa sellaisilla alueilla, joilla reitin varrella voidaan olettaa esiintyvén
ukkosta tai muita vaarallisia sddolosuhteita, joiden katsotaan olevan lentokoneen
séahavaintolaitteiden avulla havaittavia:

(@) paineistetut lentokoneet;
(b) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133  Jaatavissa olosuhteissa yolla lentdmiseen tarvittava lisdvarustus —
vaativat moottorikayttoiset lentokoneet

(@) Lentokoneissa, joita kaytetaan yollad jaatavissa olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa
jaatymista on odotettavissa, on oltava valaistus jd&&n muodostumisen havaitsemiseksi tai
jaatymisen ilmaisin.

(b) Kaytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista

héikdisya tai heijastusta, joka haittaa ohjaamomiehiston jésenten tehtdvien
suorittamista.

SPO.IDE.A.135 Ohjaamomiehiston sisdpuhelinjarjestelma
Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi

jasen, on oltava sisdpuhelinjarjestelmad jokaisen ohjaamomiehiston jésenen kaytettdvissa.
Jarjestelmééan taytyy kuulua kuulokkeet ja mikrofoni.

SPO.IDE.A.140 Ohjaamoéaanitin

(@) Seuraavissa lentokoneissa on oltava ohjaamoéanitin (CVR):
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(1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 27 000 kg ja joille on
ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen; ja

(2) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 2 250 kg ja
(i) jotka on hyvaksytty lentotoimintaan vahintddn kahden ohjaajan
vahimmaismiehistoll;
(if) jotka on varustettu suihkumoottor(e)illa tai potkuriturbiinimoottoreilla; ja

(iii) joille on ensimmadisen kerran myonnetty tyyppihyvaksyntd 1. tammikuuta
2016 tai sen jalkeen.

Ohjaamoaanittimen on sailytettdva tallentuneet tiedot vahintdan kahden viimeisen
toimintatunnin ajalta.

Ohjaamoaanittimen on tallennettava aikamerkit ja
(1) ohjaamosta l&hetetty ja siell& vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

(2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestinta, joka on tapahtunut
sisapuhelinjérjestelmén ja matkustamokuulutusjarjestelman kautta, jos ilma-
aluksessa on viimeksi mainittu jarjestelma;

(3) ohjaamon é&anet, mukaan lukien keskeytyksettd jokaisesta kadytdssa olevasta
puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista saadut danisignaalit; ja

(4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai
aanitunnukset.

Ohjaamoaanittimen on aloitettava automaattisesti tallennus, ennen kuin lentokone alkaa
lilkkua omalla voimallaan, ja jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon
paatyttya enaa voi liikkua omalla voimallaan.

Alakohdassa (d) sé&adetyn lisdksi ohjaamoaanittimen on aloitettava tallennus
sédhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden
ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehd&&n lennon alkaessa ennen moottorien
kaynnistamistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdaan
lennon pééatyttya heti moottorien sammuttamisen jalkeen.

Ohjaamoaanittimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

SPO.IDE.A.145 Lentoarvotallennin

(@)

(b)

(©)

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldahtomassa on yli 5700 kg ja joille on
ensimmaéisen  kerran  myonnetty  lentokonekohtainen  lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen, on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa
ja sdilyttaad tiedot digitaalisesti. Lisaksi on oltava kéytettdvissd menetelmd, jolla
laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on Kkirjattava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan
maéarittdd lentokoneen lentorata, nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja toiminta, ja
sen on sailytettavé tallentuneet tiedot v&hintdén 25 viimeisen toimintatunnin ajalta.

Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan
tarkasti ohjaamomiehistén nahtavissa oleva tieto.
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Lentoarvotallentimen on aloitettava automaattisesti tietojen tallennus, ennen kuin
lentokone voi liikkua omalla voimallaan, ja lopetettava automaattisesti tallennus sen
jalkeen, kun lentokone ei enda voi liikkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

IDE.A.150 Tiedonsiirron tallentaminen

Lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jélkeen, joissa on valmius
tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamodanitin, on
tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

(1) tiedonsiirtoyhteyden viestit, jotka liittyvat lentokoneen ja ilmaliikennepalvelun
valiseen viestintdan, myos seuraaviin toimintoihin liittyvat viestit:

(i) tiedonsiirron kaynnistaminen;

(if) lennonjohtajan ja ohjaajan valinen viestints;
(iii) kohdennettu valvonta;

(iv) lentotiedotus;

(v) jéarjestelmaarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
lahetyksiin perustuva valvonta;

(vi) jarjestelméarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
toiminnanohjaustiedot; ja

(vii) jarjestelméarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
grafiikka;

(2) tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtosiirtoyhteyteen liittyviin
tallenteisiin ja jotka sailytetddn muualla kuin lentokoneessa; ja

(3) tiedot tiedonsiirtoyhteyden  viestien  ajankohdasta  ja  tdrkeydestd
jarjestelmaarkkitehtuuri huomioon ottaen.

Tallentimen on tallennettava ja séilytettava tiedot digitaalisesti. Lisaksi kédytettavissa on
oltava menetelmd, jolla tallentuneet tiedot voidaan helposti  purkaa.
Tallennusmenetelmédn on mahdollistettava tallennettujen tietojen saattaminen
vastaamaan maa-asemalla tallennettuja tietoja.

Tallentimen on sdilytettdvd tallentuneet tiedot vahintd&n yhtd kauan Kkuin
ohjaamodénittimen kohdassa SPO.IDE.A.140 sd&detyn mukaisesti.

Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset
ovat samat kuin kohdan SPO.IDE.A.140 alakohdissa (d) ja (e) esitetyt ohjaamoaanitinté
koskevat vaatimukset.

SPO.IDE.A.155 Yhdistetty rekisterdintilaite

Ohjaamoaanitinta ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tayttad kayttamalla
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yhtd yhdistettyd rekisterQintilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan vain
ohjaamodaénitin tai lentoarvotallennin; tai

kahta yhdistettya rekisterdintilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan vain
ohjaamoé&aénitin tai lentoarvotallennin.

SPO.IDE.A.160 Istuimet, istuinvy6t ja turvajarjestelmat

Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

(@)

(b)
(©)

(d)

istuin tai paikka jokaiselle ilma-aluksessa olevalle miehiston jésenelle tai
tehtdvaasiantuntijalle;

istuinvy0 jokaisessa istuimessa ja turvalaitteet jokaiselle paikalle;

muissa kuin vaativissa moottorikayttoisissé lentokoneissa jokaisella ohjaamomiehiston
istuimella istuinvyd, jossa on ylavartalon turvajarjestelma ja joka on yhdesta kohdasta
avattava.

vaativissa moottorikéyttoisissa lentokoneissa yhdesté kohdasta avattava istuinvyd, jossa
on ylavartalon turvajérjestelma ja laite, joka pitdd automaattisesti henkilén ylavartalon
paikallaan nopeuden &killisesti hidastuessa

(1) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella ja ohjaajan istuimen vieressd olevalla
istuimella; ja

(2) jokaisella ohjaamossa sijaitsevalla tarkkailijan istuimella;

SPO.IDE.A.165 Ensiapupakkaus

(a)
(b)

Lentokoneissa on oltava ensiapupakkaus.
Ensiapupakkauksen on oltava

(1) helposti saatavilla kayttoa varten; ja
(2) ajantasalla.

SPO.IDE.A.170 Lisahappi — paineistetut lentokoneet

(a)

(b)

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kéytetddn lentokorkeuksissa, joissa edellytetaan
alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto,
jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happiméaaria.

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetd&n sellaisten lentokorkeuksien ylépuolella,
joissa matkustamon painekorkeus on yli 10000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettdvaa happea kaikille miehiston jasenille ja tehtdvéasiantuntijoille vahintaan

(1) ajaksi, jona matkustamon painekorkeus ylittdd 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin
vahintdan 10 minuutiksi;

(2) ajaksi, jona paineistuksen menetyksen sattuessa ja ottaen huomioon lennon
olosuhteet ohjaamon ja matkustamon painekorkeus on 14 000-15 000 jalkaa;

(3) yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jona painekorkeus ohjaamossa ja matkustamossa
on 10 000-14 000 jalkaa; ja

Sivu 42/70



(©)

Osa SPO — taytantéonpanosaannot (IR) 16.4.2012

(4) vahintddn 10 minuutiksi, kun kyse on lentokoneesta, jota kdytetddn yli 25 000
jalan painekorkeuksissa tai tatd korkeutta alempana mutta olosuhteissa, joiden
vuoksi se ei voi laskeutua turvallisesti 13 000 jalan painekorkeuteen neljan
minuutin kuluessa.

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kadytetdadn yli 25 000 jalan lentokorkeudessa, on
lisdksi oltava seuraavat varusteet:

(1) laite, joka varoittaa ohjaamomiehistod paineistuksen menetyksesta; ja

(2) vaativissa moottorikayttoisissd lentokoneissa nopeakayttoiset happinaamarit
ohjaamomiehiston jasenille.

SPO.IDE.A.175 Lisahappi — paineistamattomat lentokoneet

(a)

(b)

(©)

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn lentokorkeuksissa, joissa
edellytetddn alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happimaaria.

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kadytetddn sellaisten lentokorkeuksien
ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus ylittd4 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettavaa happea

(1) kaikille miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jona painekorkeus
matkustamossa on 10 000—13 000 jalkaa; ja

(2) kaikille ilma-aluksessa oleville ajaksi, jona matkustamon painekorkeus ylittaa
13 000 jalkaa.

Kohdassa (b) sanotun estamattda maératyn pituiset kdynnit 13 000 ja 16 000 jalan
valisille painekorkeuksille voidaan tehdd ilman varahappea kohdan SPO.OP.195(b)
mukaisesti.

SPO.IDE.A.180 Kasisammuttimet

(a)

(b)

TMG-moottoripurjelentokoneita lukuun ottamatta lentokoneissa on oltava vahintéén
yksi kdsisammutin

(1) ohjaamossa; ja
(2) kussakin ohjaamosta erilladn olevassa matkustamossa, paitsi jos ohjausmiehistd
paasee helposti matkustamoon.

Sammutusaineen on oltava tyypiltdan ja maaréaltd&dn soveltuva sellaisiin paloihin, joita
todenndkoisimmin syttyy siind tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttad. Ihmisten
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kaytettdva ainetta, jolla myrkyllisten kaasujen
ilmaan kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

SPO.IDE.A.181 Palokirves ja sorkkarauta

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtdmassa on yli 5 700 kg, on oltava vahintaan
yksi palokirves tai sorkkarauta ohjaamoon sijoitettuna.
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SPO.IDE.A.185 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkildston sisédan
murtautumiseen héatatilanteessa, ndma alueet on merkittdva kuvassa 1 esitetylla tavalla.

Kuva 1: Sisddnmurtautumiskohtien merkitseminen

9em 9cm
|_¢_ -3cm | _'L/ 3cm

3 crn Not over 2 m

L - -

SPO.IDE.A.190 Héatapaikannusléahetin (ELT)

(@) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

(1) minka tahansa tyyppinen hatdpaikannusléhetin, jos lentokoneelle on ensimmaéisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1. heindkuuta 2008
tai sitd ennen;

(2) automaattinen hatépaikannuslahetin, jos lentokoneelle on ensimmaisen kerran
myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus heindkuun 1. pdivan 2008
jalkeen; tai

(3) miehiston jasenelld tai tehtdvaasiantuntijalla oleva hatapaikannusléhetin (survival
ELT/ELT(S)) tai henkilokohtainen hatélédhetin (PLB), kun lentokoneen suurin
hyvaksytty paikkaluku on enintaan kuusi.

(b) Minka tahansa tyyppisen hatapaikannuslahettimen tai henkilokohtaisen hatélahettimen
on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Lennot veden yll&

(@) Seuraavissa lentokoneissa on jokaista koneessa olevaa henkil6d varten pelastusliivi,
joka on puettava paalle tai sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon
istuimelta, jonka kayttodn se on tarkoitettu;

(1) yksimoottoriset maalentokoneet, kun
(1) niilla lennetdéan veden ylla kauempana kuin liitoetéisyys maasta; tai

(i) niilla 1&hdet&dé&n lentoon tai laskeudutaan lentopaikalle tai toimintapaikalle,
jolla ilma-aluksen paallikon mielestd lentoonldhdén tai l&hestymisen
lentorata kulkee veden ylépuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa
pakkolasku veteen olisi todennékéinen;
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(2) vesilentokoneet, joita kaytetaan veden yllg; ja

(3) lentokoneet, joita kdytetddn kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta
kuin  etéisyydelld, joka wvastaa 30 minuutin  lentoa  normaalilla
matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etaisyydelld, sen mukaan, kumpi
etaisyys on pienempi.

Jokaisessa pelastusliivissd on oltava henkiléjen paikantamista helpottava sédhkdinen
valol&hde.

Veden ylla kaytettavissa vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

(1) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka lentokoneen koon, painon ja
kasittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpottamaan sen kiinnittamista,
ankkurointia tai kasittelyad vedessa; ja

(2) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa &&nimerkkeja siten kuin madrataan
kansainvalisissa sdédnnoissé yhteentdrmaysten ehkéisemiseksi merella.

Kun lentokonetta kaytetdan kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin
etdisyydelld, joka vastaa 30 minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai
50 meripeninkulman etéisyydelld, sen mukaan, kumpi etdisyys on pienempi, ilma-
aluksen paallikbn on madritettdva riskit, jotka uhkaavat lentokoneessa olevien
henkildiden eloonjaantid veteen tehtavan pakkolaskun yhteydessa ja joiden perusteella
hanen on ratkaistava, onko lentokoneessa oltava

(1) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

(2) riittavd maard pelastuslauttoja kaikkia lentokoneessa olevia henkil6ita varten
sijoitettuna niin, ettd ne ovat helposti kdytettavissa hatétilanteessa; ja

(3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvélineet, jotka
auttavat henkiinjaamisessa.

SPO.IDE.H.200 Pelastautumisvarusteet

(a)

(b)

Lentokoneissa, joita kédytetddn alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan
olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava seuraavat varusteet:

(1) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
(2) ainakin yksi hatadpaikannusl&hetin (ELT(S)); ja

(3) muut pelastautumisvarusteet lennettdvan reitin ja lentokoneessa olevien
henkiliden mééran mukaan.

Alakohdassa (a)(3) tdsmennettyjd muita pelastautumisvarusteita ei kuitenkaan tarvitse
pitdd mukana, jos joko

(1) lentokone pysyy sellaisella etdisyydell& alueesta, jolla etsintd- ja pelastuspalvelun
ei katsota olevan poikkeuksellisen vaikeaa ja joka vastaa

(1) 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa
epakunnossa, jos lentokoneella on mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle
Kriittisen moottorin tai kriittisten moottorien vikaannuttua missa tahansa
reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilla varalentopaikalle; tai

(if)  kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella;
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tai

(2) sovellettavan lentokelpoisuusvaatimuksen mukaisesti hyvaksytylla lentokoneella
ei lennetd kauemmas pakkolaskuun soveltuvasta alueesta kuin etaisyydelle, joka
vastaa 90 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella.

SPO.IDE.A.205 Henkilonsuojaimet

Jokaisen ilma-aluksessa olevan henkildn on kéytettava toiminnan edellyttdmia asianmukaisia
henkilénsuojaimia.

SPO.IDE.A.210 Kuulokkeet

(a)

(b)

Lentokoneissa on oltava puomimikrofonilla varustetut kuulokkeet tai vastaava laite
jokaista ohjaamomiehiston jasentd varten hénelle maaratylla tyoskentelypaikalla
ohjaamossa.

IFR- tai y6lentotoimintaan kaytettavissa lentokoneissa on oltava manuaaliseen korkeus-
ja kallistusohjaimeen sijoitettu tangenttipainike jokaiselle vaaditulle ohjaamomiehiston
jasenelle.

SPO.IDE.A.215 Radioviestintalaitteet

(@)

(b)

Kun lentokonetta kaytetddn mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti tai ydaikaan tai kun
sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa sitd edellytetddn, lentokoneessa on oltava
radioviestintélaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa soveltuvat

(1) kaksisuuntaiseen viestintaan lentopaikkojen lennonjohtoa varten;
(2) sadtietojen vastaanottamiseen milloin tahansa lennon aikana;

(3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana sellaisten
ilmailuasemien kanssa ja asiaankuuluvan viranomaisen méaraamilla taajuuksilla;
ja

(4) viestintdan ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikkd, niiden kaikkien on
oltava toisistaan riippumattomia, niin ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen
vikaantumiseen.

SPO.IDE.A.220 Suunnistuslaitteet

(@)

(b)

Lentokoneissa on oltava suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat suunnistaa
seuraavien mukaisesti:

(1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja
(2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

Lentokoneissa on oltava riittavat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, ettd jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jéljella olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti alakohdan (a) mukaisesti tai toteuttaa turvallisesti
asianmukaiset poikkeustoimet.
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Lentokoneissa, joita kaytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisddolosuhteissa, on oltava sopivat laitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta
laskeutuminen voidaan suorittaa nakdyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista
lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisdéolosuhteissa, ja jokaista valittua
varalentopaikkaa.

SPO.IDE.A.255 Transponderi

Lentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sitd vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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Osasto 2 - Helikopterit

SPO.IDE.H.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

Tasséd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

(1) ohjaamomiehistd kayttaa niitd lentoradan hallintaan tayttdédkseen kohtien
SPO.IDE.H.215 ja SPO.IDE.H.220 vaatimukset; tai

(2) ne asennetaan helikopteriin.

Seuraavilta tassa luvussa vaadituilta varusteilta ei edellyteta laitehyvaksyntéa:
(1) erillinen kannettava valonl&hde;

(2) tarkka kello;

(3) kartanpidin;

(4) ensiapupakkaus;

(5) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet; ja

(6) ajoankkuri ja kiinnittamiseen kaytetyt varusteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssa luvussa, seka muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

(1) ohjaamomiehistdn ei tule kayttdd naista mittareista, varusteista tai lisalaitteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetta | tai kohtia
SPO.IDE.H.215 ja SPO.IDE.H.220; ja

(2) mittarit ja varusteet eivat saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iriotilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kéytettavissa tai saatavissa siitd paikasta
ké&sin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

Ohjaamomiehiston jasenen kayttdméat mittarit on jarjestettdva siten, ettd han voi selvésti
ndhdd niiden lukemat omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vé&han siit4
asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttdd katsoessaan eteenpain
lentoradan suuntaisesti.

Kaikkien tarvittavien héatévarusteiden on oltava helposti saatavilla valittbmaan
kayttoon.

SPO.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei lahdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista helikopterin mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@)

helikopteria k&ytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu;
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Vaativien moottorikayttdisten helikopterien ja kaikkien kaupallisessa toiminnassa
kaytettavien helikopterien kohdalla toimivaltainen viranomainen on hyvéksynyt sen,
ettd lentotoiminnan harjoittaja voi kéyttdad helikopteria perusminimivarusteluettelon
(MMEL) asettamien rajoitusten mukaisesti; tai

helikopterilla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty
ilmailulupa.

SPO.IDE.H.115 Helikopterin valot

Yoll4 kéaytettavissé helikoptereissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)
(9)

valomajakkajarjestelma (anti-collision light system);
purjehdusvalot;
laskuvalonheitin;

helikopterin sahkojarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin
turvallisen kayton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

helikopterin sahkojérjestelméstd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustamot
voidaan valaista;

erillinen kannettava valonl&dhde jokaista miehiston jasenen paikkaa varten; ja

valot, joista méaaratddn kansainvalisissd sdannoissa yhteentérmaysten ehkéisemiseksi
merell&, jos helikopteri on amfibiohelikopteri.

SPO.IDE.H.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

(a)

(b)

Nékolentosaantojen (VFR) mukaisesti paivéllad kaytettavissa helikoptereissa on oltava
laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1) magneettisen ohjaussuunnan,

(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
(3) painekorkeuden,

(4) mittarinopeuden, ja

(5) luisun.

Helikoptereissa, joita kaytetddn ndkdsadolosuhteissa (VMC) veden yll& ja alueella,
jossa maata ei ole ndkyvissd, tai ndkdolosuhteissa yoaikaan tai nakyvyyden ollessa alle
1500 metrid tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei kyetd pitdméan halutulla
lentoradalla kayttamaéttd yhta tai useampaa lisdvalinettd, on oltava alakohdan (a) liséksi
seuraavaa:

(1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(i) asennon,
(i)  pystynopeuden, ja
(iii) stabiloidun ohjaussuunnan;

(2) laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittavé; ja
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(3) vaativissa moottorikayttoisissa helikoptereissa alakohdassa (a)(4) edellytetty laite,
joka ehkaisee kosteuden tiivistymisestd tai jaatymisestd johtuvat ilmanopeuden
mittausjarjestelman toimintahairiot.

Muissa kuin vaativissa moottorikayttoisissd helikoptereissa, joita kéytetadn
olosuhteissa, joissa nakyvyys on alle 1 500 m, tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei
kyetd pitamaéan halutulla lentoradalla kayttamétta yhtd tai useampaa lisdvalinettd, on
oltava alakohtien (a) ja (b) lisdksi alakohdassa (a)(4) edellytetty laite, joka ehkéisee
kosteuden tiivistymisesta tai jaatymisestd johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelman
toimintahéiriot.

Kun helikopterissa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, helikopterissa on
oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

(1) painekorkeuden,

(2) mittarinopeuden,

(3) luisun,

(4) asennon, jos se tulee kyseeseen,

(5) pystynopeuden, jos se tulee kyseeseen,

(6) stabiloidun ohjaussuunnan, jos se tulee kyseeseen.

SPO.IDE.H.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti kaytettavissa helikoptereissa on oltava seuraavat

(@)

(b)
(©)

laitteet:

laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1) magneettisen ohjaussuunnan,

(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
(3) painekorkeuden,

(4) mittarinopeuden,

(5) pystynopeuden,

(6) luisun,

(7) asennon,

(8) stabiloidun ohjaussuunnan, ja

(9) ulkoldmpdtilan;

laite, joka ilmoittaa, kun virransy6ttd hyrramittareihin ei ole riittava;

kun helikopterissa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, helikopterissa on
oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

(1) painekorkeuden,
(2) mittarinopeuden,
(3) pystynopeuden,
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(4) luisun,
(5) asennon, ja
(6) stabiloidun ohjaussuunnan;

(d) alakohdissa (a)(4) ja (c)(2) edellytetty laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelmén toimintahairiot;

(e) asennon mittaava ja ilmoittava varalaite; ja
(F)  vaativissa moottorikayttoisissa helikoptereissa seuraavat laitteet:
(1) staattisen paineen varajérjestelmé; ja

(2) kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla
valaistavissa.

SPO.IDE.H.126 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat
lisdvarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kaytettdvissa helikoptereissa on oltava
automaattiohjaus, johon kuuluu vahintaan korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

SPO.IDE.H.132 llma-aluksen s&dhavaintolaitteet — vaativat moottorikayttoiset
helikopterit

IFR- tai ydlentotoimintaan kaytettdvissa helikoptereissa on oltava helikopterin
séahavaintolaitteet, kun senhetkisten s&atiedotusten mukaan reitin varrella voidaan olettaa
esiintyvan ukkosta tai muita vaarallisia sddolosuhteita, joiden katsotaan olevan havaittavissa
helikopterin sdéhavaintolaitteiden avulla.

SPO.IDE.H.133  J&atavissa olosuhteissa yolla lentdmiseen tarvittava lisdvarustus —
vaativat moottorikayttoiset helikopterit

(@) Helikoptereissa, joita kaytetadn yolla jaatavissa olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa
jaatymista on odotettavissa, on oltava valaistus jadan muodostumisen havaitsemiseksi tai
jaatymisen ilmaisin.

(b) Kaytettdva valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista

héikdisyd tai heijastusta, joka haittaa ohjaamomiehiston jdsenten tehtévien
suorittamista.

SPO.IDE.H.135 Ohjaamomiehiston sisdpuhelinjarjestelma

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi
jasen, on oltava sisapuhelinjarjestelmé jokaisen ohjaamomiehistdn jésenen kéytettavissa.
Jarjestelmén taytyy kuulua kuulokkeet ja mikrofoni.
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SPO.IDE.H.140 Ohjaamoaanitin

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonldahtémassa on yli 7 000 kg ja joille on
ensimmdisen  kerran  myonnetty  helikopterikohtainen  lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen, on oltava ohjaamoaanitin.

Ohjaamoaanittimen on séilytettdva tallentuneet tiedot véhintddn kahden viimeisen
toimintatunnin ajalta.

Ohjaamoaanittimen on tallennettava aikamerkit ja
(1) ohjaamosta lahetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

(2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestinta, joka on tapahtunut
sisdpuhelinjérjestelmén ja matkustamokuulutusjarjestelman kautta, jos ilma-
aluksessa on viimeksi mainittu jarjestelma;

(3) ohjaamon &anet, mukaan luettuna keskeytyksettd jokaisesta miehiston
mikrofonista saadut aanisignaalit; ja

(4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai
aanitunnukset.

Ohjaamoadnittimen on aloitettava automaattisesti tallennus, ennen kuin helikopteri
alkaa liikkua omalla voimallaan, ja jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon
paatyttya enaa voi liikkua omalla voimallaan.

Alakohdassa (d) s&&detyn lisdksi ohjaamodadnittimen on aloitettava tallennus
séhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden
ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdad&n lennon alkaessa ennen moottorien
kéynnistamistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdaan
lennon paatyttya heti moottorien sammuttamisen jéalkeen.

Ohjaamoaanittimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

SPO.IDE.H.145 Lentoarvotallennin

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 3 175 kg ja joille on
ensimmadisen  kerran  myonnetty  lentokonekohtainen  lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen, on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa
ja sdilyttdaa tiedot digitaalisesti. Lisédksi on oltava kaytettdvissa menetelma, jolla
laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on Kirjattava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan
maarittdd helikopterin lentorata, nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja toiminta, ja
sen on sailytettavé tallentuneet tiedot véhintdan 10 viimeisen toimintatunnin ajalta.

Tiedot on otettava sellaisista helikopterissa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan
tarkasti ohjaamomiehistén nahtdvissa oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti, ennen kuin
helikopteri voi liikkua omalla voimallaan, ja lopetettava tallennus automaattisesti sen
jalkeen, kun helikopteri ei enaa voi liikkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
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SPO.IDE.H.150 Tiedonsiirron tallentaminen

(@) Helikoptereissa, joille on ensimmaéisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jélkeen, joissa on valmius
tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamodanitin, on
tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

(1) tiedonsiirtoyhteyden viestit, jotka liittyvat helikopterin ja ilmaliikennepalvelun
valiseen viestintddn, myds seuraaviin toimintoihin liittyvat viestit:

(i) tiedonsiirron kéynnistaminen;

(if) lennonjohtajan ja ohjaajan vélinen viestinta;
(iii) kohdennettu valvonta;

(iv) lentotiedotus;

(v) jarjestelméarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
l&hetyksiin perustuva valvonta;

(vi) jarjestelméarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
toiminnanohjaustiedot; ja

(vii) jarjestelmaarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-aluksen
grafiikka;

(2) tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtosiirtoyhteyteen liittyviin
tallenteisiin ja jotka séilytetdan muualla kuin helikopterissa; ja

(3) tiedot tiedonsiirtoyhteyden  viestien  ajankohdasta  ja  tdrkeydestd
jarjestelmaarkkitehtuuri huomioon ottaen.

(b) Tallentimen on tallennettava ja séilytettava tiedot digitaalisesti. Liséksi kéytettdvissé on
oltava menetelmd, jolla tallentuneet tiedot voidaan helposti  purkaa.
Tallennusmenetelméan on  mahdollistettava tallennettujen tietojen saattaminen
vastaamaan maa-asemalla tallennettuja tietoja.

(c) Tallentimen on sdilytettdvd tallentuneet tiedot vahintddn yhtd kauan kuin
ohjaamodaéanittimen kohdassa SPO.IDE.H.140 sd&detyn mukaisesti.

(d) Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

(e) Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset
ovat samat kuin kohdan SPO.IDE.H.140 alakohdissa (d) ja (e) esitetyt ohjaamoé&énitinta
koskevat vaatimukset.

SPO.IDE.H.155 Yhdistetty rekisterdintilaite

Ohjaamodanitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan téyttdda yhdella
yhdistetyll& lentoarvojen ja ohjaamoé&anten rekisterdintilaitteella.

SPO.IDE.H.160 Istuimet, istuinvyot ja turvajarjestelmat

(a) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

(1) istuin tai paikka jokaiselle ilma-aluksessa olevalle miehiston jasenelle tai
tehtdvéasiantuntijalle;
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(2) istuinvy0 jokaisessa istuimessa ja turvalaitteet jokaiselle paikalle;

(3) helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran mydnnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus heindkuun 31. paivan 1999 jalkeen, istuinvyd, jossa on
ylavartalon turvajarjestelmé, jokaiselle istuimelle; ja

(4) jokaisella ohjaamomiehistdon istuimella istuinvyd, jossa on Yyldvartalon
turvajarjestelmd, johon kuuluu laite, joka pitdd automaattisesti henkilon
ylavartalon paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa.

(b) Istuinvoiden, joissa on vylavartalon turvajarjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta
avattavia.

SPO.IDE.H.165 Ensiapupakkaus

(@) Helikoptereissa on oltava ensiapupakkaus.
(b) Ensiapupakkauksen on oltava
(1) helposti saatavilla kayttoa varten; ja

(2) ajan tasalla.

SPO.IDE.H.175 Lisahappi — paineistamattomat helikopterit

(@) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kaytetddn lentokorkeuksissa, joissa
edellytetddn alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happimaaria.

(b) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kaytetddn sellaisten lentokorkeuksien
ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus ylittda 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettavaa happea

(1) kaikille miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jona painekorkeus
matkustamossa on 10 000-13 000 jalkaa; ja

(2) kaikille ohjaamomiehiston jasenille ja tehtavaasiantuntijoille ajaksi, jona
matkustamon painekorkeus ylittd4 13 000 jalkaa.

(c) Kohdassa (b) sanotun estamattda maaratyn pituiset kaynnit 13 000 ja 16 000 jalan
valisille painekorkeuksille voidaan tehdd ilman varahappea kohdan SPO.OP.195(b)
mukaisesti.

SPO.IDE.H.180 Kasisammuttimet

(@) Helikoptereissa on oltava véhintaan yksi k&dsisammutin
(1) ohjaamossa; ja

(2) kussakin ohjaamosta erilladn olevassa matkustamossa, paitsi jos ohjausmiehistd
paésee helposti matkustamoon.

(b) Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja maaraltaan soveltuva sellaisiin paloihin, joita
todenndkoisimmin syttyy siind tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttad. Ihmisten
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kaytettdva ainetta, jolla myrkyllisten kaasujen
ilmaan kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.
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SPO.IDE.H.185 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisédan
murtautumiseen hatétilanteessa, ndma alueet on merkittdva kuvassa 1 esitetylla tavalla.

Kuva 1: Sisddnmurtautumiskohtien merkitseminen

9em 9cm
|_¢_ -3 cm |-_¢;/ 3cm
3 crn Not over 2 m |

L - -

SPO.IDE.H.190 Hatapaikannuslahetin (ELT)

(a)

(b)

(©)

Helikoptereissa, joissa suurin sallittu paikkaluku on yli kuusi, on oltava

(1)
)

automaattinen hatapaikannuslahetin; ja

yksi  hatapaikannuslahetin ~ (survival ELT/ELT(S)) pelastuslautassa tai
pelastusliivissa, kun helikopteria kéaytetddn sellaisella etaisyydelld maasta, joka
vastaa yli kolmen minuutin lentomatkaa normaalilla matkalentonopeudella.

Helikoptereissa, joiden suurin hyvaksytty paikkaluku on enintddan kuusi, on oltava
miehiston jasenelld tai tehtdvaasiantuntijalla oleva héatapaikannusléhetin (survival
ELT/ELT(S)) tai henkilokohtainen hatal&hetin (PLB).

Minké tahansa tyyppisen hatapaikannuslahettimen tai henkilékohtaisen hatalahettimen
on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Lennot veden yllA — muut kuin vaativat moottorikayttoiset
helikopterit

(@)

Helikoptereissa on jokaista helikopterissa olevaa henkil6a varten pelastusliivi, joka on
puettava padlle tai sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon
istuimelta, jonka kayttoon se on tarkoitettu, kun

1)

)

©)

lennetddn veden ylla kauempana maa-alueesta kuin autorotaatioetdisyydelld, jos
kriittisen moottorivian sattuessa helikopteri ei kykene jatkamaan vaakalentoa; tai

lennetdédn veden ylla sellaisella etdisyydellda maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentomatkaa normaalilla matkalentonopeudella, jos kriittisen moottorivian
sattuessa helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa; tai

lentoonl&ht6 tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla,
jolla lentoonlahdon tai l&hestymisen lentorata kulkee veden yll&.
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Jokaisessa pelastusliivissd on oltava henkiltjen paikantamista helpottava séhkdinen
valolahde.

Kun helikopteria kéytetddn lennolla veden ylla sellaisella etéisyydella maasta, joka
vastaa yli 30 minuutin  lentoaikaa normaalilla  matkalentonopeudella, tai
50 meripeninkulman etéisyydelld, sen mukaan, kumpi etéisyys on pienempi, ilma-
aluksen paallikbn on maédritettdva riskit, jotka uhkaavat helikopterissa olevien
henkil6iden eloonjaantid veteen tehtédvéan pakkolaskun yhteydessé ja joiden perusteella
hénen on ratkaistava, onko helikopterissa oltava

(1) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

(2) riittavd madrd pelastuslauttoja kaikkia lentokoneessa olevia henkil6ita varten
sijoitettuna niin, etta ne ovat helposti kéytettavissa hatatilanteessa; ja

(3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvélineet, jotka
auttavat henkiinjadmisessa.

Kun ilma-aluksen paallikko pééattad, onko kaikkien helikopterissa olevien henkiléiden
kaytettava alakohdassa (a) vaadittuja pelastusliiveja, hanen on méaritettava riskit, jotka
uhkaavat helikopterissa olevien henkildiden eloonjaantid veteen tehtdvan pakkolaskun
yhteydessa.

SPO.IDE.H.197 Pelastusliivit — vaativat moottorikayttoiset helikopterit

(@)

(b)

Helikoptereissa on jokaista helikopterissa olevaa henkil6a varten pelastusliivi, joka on
puettava paalle tai sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon
istuimelta, jonka kayttoéon se on tarkoitettu, kun

(1) helikopteria kaytetdan veden ylla sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli
10 minuutin lentomatkaa normaalilla matkalentonopeudella, jos Kkriittisen
moottorivian sattuessa helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa;

(2) helikopteria  kaytetddn  veden ylld& kauempana maa-alueesta  kuin
autorotaatioetdisyydelld, jos Kkriittisen moottorivian sattuessa helikopteri ei
kykene jatkamaan vaakalentoa; tai

(3) niilld 1&hdetdan lentoon tai laskeudutaan lentopaikalle tai toimintapaikalle, jolla
lentoonlédhddn tai lahestymisen lentorata kulkee veden ylépuolella siten, etta
onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi todennakdinen.

Jokaisessa pelastusliivissd on oltava henkilGjen paikantamista helpottava séhkoinen
valolahde.

SPO.IDE.H.198 Pelastuspuvut — vaativat moottorikayttoiset helikopterit

Jokaisella helikopterissa olevalla on oltava p&éllaan pelastuspuku, kun toimitaan

(@)

lennolla veden ylla merialueella harjoitettavan toiminnan tukena sellaisella etdisyydella
maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentomatkaa normaalilla matkalentonopeudella, jos
kriittisen moottorivian sattuessa helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa, ja kun

(1) ilma-aluksen p&éllikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, etta
meriveden [&mpdtila on lennon aikana alle +10 °C; tai

(2) arvioitu pelastusaika ylittaa lasketun elossapysymisajan;
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tai

(b) ilma-aluksen paallikké niin katsoo riskienarvioinnin pohjalta ottaen huomioon
seuraavat olosuhteet:

(1) helikopteria  kaytetdédn  veden ylld& kauempana maa-alueesta  kuin
autorotaatioetdisyydelld tai sellaisella etdisyydelld, jolta on mahdollista tehda
turvallinen pakkolasku maalle, jos Kkriittisen moottorivian sattuessa helikopteri ei
kykene jatkamaan vaakalentoa; ja

(2) ilma-aluksen paéallikdn saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, etta
meriveden lampdtila on lennon aikana alle +10 °C.

SPO.IDE.H.199  Pelastuslautat, hatapaikannuslahettimet ja pelastautumisvarusteet
pitkilla lennoilla veden ylla — vaativat moottorikayttoiset helikopterit

Helikoptereissa, joita kdytetddn

(@ veden yll& sellaisella etdisyydellda maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentomatkaa
normaalilla matkalentonopeudella, jos kriittisen moottorivian sattuessa helikopteri
kykenee jatkamaan vaakalentoa; tai

(b) veden ylla sellaisella etéisyydellda maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin lentoaikaa
normaalilla matkanopeudella, jos Kkriittisen moottorivian sattuessa helikopteri ei kykene
jatkamaan vaakalentoa, ja jos ilma-aluksen péaallikkd niin katsoo riskienarvioinnin
pohjalta, on oltava seuraavat varusteet:

(1) vahintaan yksi pelastuslautta, jonka nimelliskapasiteetti on véahintdan yhta suuri
kuin helikopterissa kuljetettavien henkiléiden enimmaismaara, sijoitettuna niin,
ettd se on helposti saatavilla kayttoon hatatilanteessa;

(2) vahintadn yksi  hatdpaikannuslahetin  (ELT(S)) jokaisessa vaaditussa
pelastuslautassa; ja

(3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvélineet ja elossa
pysymiseen tarvittava varustus.

SPO.IDE.H.200 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kédytetdan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan
poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava seuraavat varusteet:

(@) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

(b) ainakin yksi hatdpaikannuslahetin (ELT(S)); ja

(c) muut pelastautumisvarusteet lennettdvén reitin ja lentokoneessa olevien henkilGiden
méaaran mukaan.

SPO.IDE.H.201 Lisdvaatimukset sellaisia helikoptereita varten, joita kaytetdan
toiminnassa merialueella sijaitsevilla lentopaikoilla pakkolaskun kannalta vaarallisilla
merialueilla — vaativat moottorikayttoiset helikopterit

Helikoptereissa, joita kaytetddn toiminnassa merialueella sijaitsevilla lentopaikoilla
pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialueilla ja sellaisella etdisyydellda maasta, joka vastaa
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yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, on noudatettava seuraavia
vaatimuksia:

(@ Kun ilma-aluksen pééllikdn saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, etta
meriveden lampdtila on lennon aikana alle 10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittaa
lasketun elossapysymisajan tai kun lento aiotaan suorittaa yoll&, kaikilla helikopterissa
olevilla miehiston jasenilld ja tehtavéasiantuntijoilla on oltava yll&an pelastuspuku.

(b) Kaikki kohdan SPO.IDE.H.199 mukaiset helikopterissa olevat pelastuslautat on
asennettava niin, ettd ne ovat kaytettavissa sellaisissa merenkdyntiolosuhteissa, joissa
helikopterin pakkolasku-, kellunta- ja trimmiominaisuudet on arvioitu veteen tehtavaa
pakkolaskua koskevien hyvéksyntdvaatimusten tayttdmiseksi.

(c) Helikopterissa on oltava erillisella virtalahteelld toimiva hatavalaistusjarjestelmé, josta
saadaan matkustamon yleisvalaistus evakuoinnin helpottamiseksi.

(d) Kaikki varauloskaynnit, myds miehiston varauloskaynnit, ja niiden avaamisohjeet on
merkittdva selvasti niin, ettd helikopterissa mukana olevat henkilot nékevat ne seké
paivanvalossa ettd pimedssd varauloskdynteja kéyttdessadn. Nama merkinndt on
suunniteltava siten, ettd ne nakyvéat myos silloin, kun helikopteri on kaatunut ja
matkustamo on veden alla.

(e) Kaikki ovet, jotka on tarkoitettu kaytettaviksi varauloskdynteind veteen tehtdvassa
pakkolaskussa ja joita ei voi kokonaan irrottaa, on voitava kiinnittda auki niin, etteivat
ne  haittaa  helikopterissa  olevien henkildiden ulospddsya  misséan
merenkayntiolosuhteissa, joissa pakkolasku- ja kelluntaominaisuudet on vaatimusten
mukaan arvioitava.

(H  Kaikki matkustamon ovet, ikkunat ja muut aukot, jotka on tarkoitettu kaytettaviksi
poistumisteind helikopterin ollessa veden alla, on varustettava niin, ettd niita voidaan
kayttad hatatilanteessa.

(g) Pelastusliiveja on pidettava ylla jatkuvasti, ellei silla tehtavéaasiantuntijalla tai miehiston
jasenelld, jolle pelastusliivi on varattu, ole yllaan yhtendista pelastuspukua, joka tayttaa
sekd pelastuspukua ettd pelastusliivia koskevat vaatimukset.

SPO.IDE.H.202 Vesilentotoimintaan hyvaksytyt helikopterit — muu varustus

Vesilentotoimintaan hyvaksytyissa helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

(@ ajoankkuri ja  muut varusteet, jotka helikopterin  koon, painon ja
késittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpottamaan sen kiinnittdmistd, ankkurointia
tai kasittelyd vedessd; ja

(b) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa &&nimerkkejad siten kuin méaarataan
kansainvélisissé sdénnoissa yhteentormaysten ehkéisemiseksi merella.

SPO.IDE.H.203  Kaikki helikopterit, joilla lennetddn vesialueen ylla — pakkolasku
veteen

Vaativien moottorikayttoisten helikopterien, joita kéytetddn veden ylla pakkolaskun kannalta
vaarallisilla alueilla sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentomatkaa
normaalilla matkalentonopeudella, sekd muiden kuin vaativien moottorikayttoisten
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helikopterien, joita kdytetddn veden yll& pakkolaskun kannalta vaarallisilla alueilla yli 50
meripenikulman etéisyydella maasta, on oltava

(@ suunniteltuja laskeutumaan veteen asiaankuuluvan lentokelpoisuussadnnén mukaisesti;

(b) hyvaksyttyja veteen tehtdvan pakkolaskun varalta asiaankuuluvan
lentokelpoisuussddnndn mukaisesti; tai

(c) hatakellukkeilla varustettuja.

SPO.IDE.H.205 Henkilénsuojaimet

Jokaisen ilma-aluksessa olevan henkilon on kaytettdva toiminnan edellyttdmia asianmukaisia
henkilénsuojaimia.

SPO.IDE.H.210 Kuulokkeet

Kun vaaditaan radio- ja/tai suunnistuslaitteet, helikoptereissa on oltava kuuloke- ja
puomimikrofoniyhdistelm& tai vastaava laite sekd ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike
jokaista vaadittua ohjaajaa, miehiston jasentda ja/tai tehtdvdasiantuntijaa varten hanen
maéaréatylla tyoskentelypaikallaan.

SPO.IDE.H.215 Radioviestintalaitteet

(@ Kun helikopteria kaytetddn mittarilentosdantdjen (IFR) mukaisesti tai ydaikaan tai kun
sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa sitd edellytetdadn, helikopterissa on oltava
radioviestintélaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa soveltuvat

(1) kaksisuuntaiseen viestintaan lentopaikkojen lennonjohtoa varten;
(2) saétietojen vastaanottoon;

(3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana sellaisten
ilmailuasemien kanssa ja asiaankuuluvan viranomaisen méaraamilla taajuuksilla;
ja

(4) viestintdan ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

(b) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikko, niiden kaikkien on
oltava toisistaan riippumattomia, niin ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen
vikaantumiseen.

(c) Kun vaatimuksena on radioviestintajarjestelmd, kohdassa SPO.IDE.H.135 vaaditun
ohjaamomiehiston  sisépuhelinjarjestelméan  lisdksi  helikoptereissa on oltava
tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa ja miehiston jasentd varten héanelle
madratylla tyoskentelypaikalla.

SPO.IDE.H.220 Suunnistuslaitteet

(@) Helikoptereissa on oltava suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat suunnistaa
seuraavien mukaisesti:
(1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja

(2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.
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Helikoptereissa on oltava riittdvat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, etta jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jaljella olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti alakohdan (a) mukaisesti tai toteuttaa turvallisesti
asianmukaiset poikkeustoimet.

Helikoptereissa, joita kéytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisddolosuhteissa, on oltava sopivat suunnistuslaitteet lennon ohjaamiseksi
kohtaan, josta laskeutuminen voidaan suorittaa nakoyhteyden perusteella. Vaatimus
koskee jokaista lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja
jokaista valittua varalentopaikkaa.

SPO.IDE.H.255 Transponderi

Helikoptereissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sitd vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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Osasto 3 - Purjelentokoneet

SPO.IDE.S.100 Mittarit ja varusteet — yleista
() Téassad luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

(1) ohjaamomiehistd kayttaa niitd lentoradan hallintaan tayttdédkseen kohtien
SPO.IDE.S.145 ja SPO.IDE.S.150 vaatimukset; tai

(2) ne asennetaan purjelentokoneeseen.
(b) Seuraavilta tassa luvussa vaadituilta varusteilta ei edellyteta laitehyvéaksyntaa:
(1) erillinen kannettava valonl&hde;
(2) tarkkakello; ja
(3) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet.

(c) Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssa luvussa, sekd muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

(1) ohjaamomiehiston ei tule k&yttdd ndistd mittareista, laitteista tai varusteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetta I; ja

(2) mittarit ja varusteet eivat saa vaikuttaa purjelentokoneen lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iriotilanteissa.

(d) Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kaytettavissa tai saatavissa siitd paikasta
késin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

(e) Kaikkien tarvittavien héatavarusteiden on oltava helposti saatavilla valittdmaan
kayttoon.

SPO.IDE.S.105 Lennon minimivarusteet
Lennolle ei lahdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista purjelentokoneen mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@) purjelentokonetta kdytetd&n minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

(b) purjelentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty
ilmailulupa.

SPO.IDE.S.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit

(@) Nakolentosdantdjen (VFR) mukaisesti péivalla kéytettdvissa purjelentokoneissa on
oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(1) moottoripurjelentokoneiden tapauksessa magneettisen ohjaussuunnan,

(2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
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(3) painekorkeuden, ja
(4) mittarinopeuden.

Purjelentokoneissa, joita kaytetddn olosuhteissa, joissa purjelentokonetta ei kyeté
pitdimaan halutussa asennossa kayttdmattd yhtd tai useampaa lisdvéalinettd, on oltava
alakohdan (a) liséksi laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1) pystynopeuden,
(2) asennon tai kaarron ja luisun, ja

(3) magneettisen ohjaussuunnan.

SPO.IDE.S.120 Lentaminen pilvessa — lento- ja suunnistusmittarit

Pilvessa lentdvissa purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(a)
(b)
(©)
(d)
(€)
(f)

magneettisen ohjaussuunnan,

ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
painekorkeuden,

mittarinopeuden,

pystynopeuden, ja

asennon tai kaarron ja luisun.

SPO.IDE.S.125 Istuin- ja turvajarjestelmat

(a)

(b)

Purjelentokoneissa on oltava seuraava varustus:
(1) istuin jokaiselle purjelentokoneessa olevalle henkil6lle; ja

(2) istuinvyd, jossa on yldvartalon turvajarjestelmd, jokaisella istuimella
lentokasikirjan mukaisesti.

IstuinvOiden, joissa on yldvartalon turvajarjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta
avattavia.

SPO.IDE.S.130 Lisahappi

Purjelentokoneissa, joita kaytetadn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen
varastointi- ja jakelulaitteisto, jossa on riittavasti hengitettavaé happea

(@)

(b)

miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000—
13 000 jalkaa; ja

kaikille ohjaamomiehiston jasenille ja tehtdvéasiantuntijoille ajaksi, jona painekorkeus
ylittadd 13 000 jalkaa.

SPO.IDE.S.135 Lennot veden ylla

Kun purjelentokonetta kaytetddn veden ylla, ilma-aluksen paallikon on maaritettava riskit,
jotka uhkaavat purjelentokoneessa olevien henkildiden eloonjaantia veteen tehtavan
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pakkolaskun yhteydessé ja joiden perusteella hdnen on ratkaistava, onko purjelentokoneessa
oltava

(@) jokaista purjelentokoneessa olevaa henkiléd varten pelastusliivi tai vastaava
henkil6kohtainen kelluntavéline, joka on puettava péalle tai sijoitettava siten, ettd se on
helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kayttdon se on tarkoitettu;

(b) ilma-aluksen paallikolla tai matkustajalla oleva héatapaikannuslahetin (ELT) tai
henkil6kohtainen héatalahetin (PLB), joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla
121,5 MHz ja 406 MHz; ja

(c) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet, kun
(1) lento suoritetaan veden ylla kauempana kuin liitoetéisyys maasta; tai

(2) lennon lentoonlédhdon tai l&hestymisen lentorata kulkee veden ylapuolella siten,
ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi todennékdinen.

SPO.IDE.S.140 Pelastautumisvarusteet

Purjelentokoneissa, joita kaytetaan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan
olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava kyseisen vylilentoalueen kannalta
tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvélineet.

SPO.IDE.S.145 Radioviestintélaitteet

(@) Purjelentokoneissa on oltava radioviestintalaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen

viestintdén ilmatilavaatimusten mukaisten ilmailuasemien kanssa  tai
ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, kun ilmatilassa, jossa lento suoritetaan, sita
vaaditaan.

(b) Jos alakohdassa (a) edellytetddn radioviestintalaitteita, niiden avulla on voitava viestid
ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Suunnistuslaitteet

Purjelentokoneissa on oltava tarvittavat suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat suunnistaa
seuraavien mukaisesti:

(@) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja
(b) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

SPO.IDE.S.155 Transponderi

Purjelentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sitd vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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Osasto 4 - Ilmapallot

SPO.IDE.B.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Tasséd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

(1) ohjaamomiehistd kayttaa niitd lentoradan hallintaan tayttadkseen kohdan
SPO.IDE.B.145 vaatimukset; tai

(2) ne asennetaan ilmapalloon.

Seuraavilta tassa luvussa vaadituilta varusteilta ei edellyteta laitehyvaksyntéa:
(1) erillinen kannettava valonl&hde;

(2) tarkka kello;

(3) ensiapupakkaus; ja

(4) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tassa luvussa, seka muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

(1) ohjaamomiehistdn ei tule kayttdd naistd mittareista, laitteista tai varusteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetta I; ja

(2) mittarit ja varusteet eivdt saa vaikuttaa ilmapallon lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iridtilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kéytettavissa tai saatavissa siitd paikasta
ké&sin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, tydskentelee.

Kaikkien tarvittavien héatavarusteiden on oltava helposti saatavilla valittdmaan
kayttoon.

SPO.IDE.B.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei lahdet4, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista ilmapallon mittareista, varusteista
tai toiminnoista ei toimi, paitsi jos

(@)

(b)

ilmapalloa kéaytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

ilmapallolla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty
ilmailulupa.

SPO.IDE.B.115 Illma-aluksen valot

Yolla kaytettavissa ilmapalloissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(@)

purjehdusvalot;
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(b) valaistus, jolla kaikki ilmapallon turvallisen k&yton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet
voidaan riittavasti valaista;

(c) erillinen kannettava valonlahde; ja
(d)  kuumailmalaivoissa on oltava
(1) laskuvalonheitin, ja
(2) valomajakka (anticollision light).

SPO.IDE.B.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet
Nékoélentosaantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kaytettavissa ilmapalloissa on oltava
(@) laite, joka ilmoittaa lentosuunnan; ja
(b) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(1) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
(2) pystynopeuden, jos lentokasikirja sita edellyttad; ja

(3) painekorkeuden, jos lentokésikirja sitd edellyttdd, jos ilmatilavaatimukset sitd
edellyttavat tai jos korkeutta on valvottava hapen kdyton vuoksi.

SPO.IDE.B.165 Ensiapupakkaus

(@ lmapalloissa on oltava ensiapupakkaus.
(b) Ensiapupakkauksen on oltava
(1) helposti saatavilla kayttoa varten; ja
(2) ajan tasalla.

SPO.IDE.B.121 Lisahappi

IImapalloissa, joita kdytetdaan yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen varastointi-
ja jakelulaitteisto, jossa on riittavéasti hengitettavad happea

(@ miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000—
13 000 jalkaa; ja

(b) kaikille ohjaamomiehiston jasenille ja tehtdvéasiantuntijoille ajaksi, jona painekorkeus
ylittadd 13 000 jalkaa.

SPO.IDE.B.125 Kasisammuttimet

IiImapalloissa on oltava véahintdan yksi kdsisammutin.

SPO.IDE.B.130 Lennot veden ylla
Kun ilmapalloa kédytetddn veden yll&, ilma-aluksen paallikon on méaritettdva riskit, jotka

uhkaavat ilmapallossa olevien henkildiden eloonjdantid veteen tehtdvan pakkolaskun
yhteydessé ja joiden perusteella hdnen on ratkaistava, onko ilmapallossa oltava
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jokaista ilmapallossa olevaa henkil6é varten pelastusliivi, joka on puettava paille tai
sijoitettava siten, ettd se on helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kayttoon
se on tarkoitettu;

ilma-aluksen p&allikolla tai matkustajalla oleva hatdpaikannuslahetin (ELT) tai
henkil6kohtainen héatalahetin (PLB), joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla
121,5 MHz ja 406 MHz; ja

hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet.

SPO.IDE.B.135 Pelastautumisvarusteet

IImapalloissa, joita kédytetdan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan
poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava kyseisen ylilentoalueen kannalta tarkoituksenmukaiset
merkinantolaitteet ja hengenpelastusvélineet.

SPO.IDE.B.140 Muut varusteet

IImapalloissa on oltava suojakésineet jokaista miehiston jasenté varten.

(b)

(©)

Kuumailmapalloissa ja palloissa, joissa kaytetdan kuumaa ilmaa seké ilmaa kevyempia
kaasuja, on oltava

(1) vaihtoehtoinen sytytyslahde;

(2) Ilaite, joka mittaa ja ilmoittaa polttoaineen méaran;
(3) sammutuspeite tai tulenkestava peite; ja

(4) véhintdan 25 metrin pituinen laskukdysi.

Kaasutaytteisissa palloissa on oltava veitsi.

SPO.IDE.B.145 Radioviestintalaitteet

(@)

(b)

IImapalloissa on oltava radioviestintélaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen
viestintdan ilmatilavaatimusten mukaisten ilmailuasemien kanssa  tai
ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, kun ilmatilassa, jossa lento suoritetaan, sita
vaaditaan.

Jos alakohdassa (a) edellytetddn radioviestintélaitteita, niiden avulla on voitava viestia
ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponderi

IImapalloissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sit4 vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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Luku E — Erityiset vaatimukset

Osasto 1 — Helikopteritoiminta ulkoisten hihnojen varassa olevan kuorman kanssa
(HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Vakiotoimintamenetelmat

(@ Lentotoiminnan harjoittajan on arvioitava toiminnan vaativuutta maarittdékseen siihen
liittyvét vaarat ja riskit;

(b) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava vakiotoimintamenetelmat, joissa maaritell&aan

1) mukana kuljetettavat laitteet sekd niiden toimintarajoitukset ja asianmukaiset
merkinndt minimivarusteluetteloon;

(2)  miehiston kokoonpanoa sekd miehiston jasenten ja tehtavéasiantuntijoiden
kokemusta koskevat vaatimukset;

3) miehiston jasenten ja tehtdvaasiantuntijoiden tehtdvén suorittamisen kannalta
olennainen koulutus seka téllaista koulutusta miehiston jasenille ja
tehtdvaasiantuntijoille antavien henkildiden kelpuutus ja nimittdminen;

4) miehiston jasenten ja tehtavaasiantuntijoiden vastuut ja tehtavat;
(5) HESLO-toiminnan edellyttdmaét suorituskykykriteerit;

(6) miehiston  jasenten  ja  tehtévaasiantuntijoiden normaalitilanteissa,
epanormaaleissa tilanteissa ja hatatilanteissa kayttamat menettelyt;

SPO.SPEC.HESLO.105 HESLO-toiminnan erityisvarusteet

Helikopterissa on oltava vahintdan seuraava varustus:

(@ yksi turvallisuuspeili kuorman tarkkailua varten tai vaihtoehtoiset keinot
koukun/koukkujen ja kuorman nakemiseen; seka

(b)  yksi kuormitusmittari, ellei kdyt6ssa ole muuta keinoa kuorman painon maarittamiseen.

SPO.SPEC.HESLO.110 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

Lentotoiminnan harjoittajan, joka kuljettaa vaarallisia aineita miehittdmattomille tyomaille tai
etdisille paikoille tai pois niiltd, on haettava toimivaltaiselta viranomaiselta vapautusta

vaarallisten aineiden kuljetussdadannoston méaarayksista, elleivdt he aio noudattaa tdmén
sdannoston muita maarayksia.

Osasto 2 — Ihmisten kuljetus ilma-aluksen ulkopuolella (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Vakiotoimintamenetelmat

(@) Lentotoiminnan harjoittajan on arvioitava toiminnan vaativuutta méaarittadkseen siihen
liittyvét vaarat ja riskit;
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Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava vakiotoimintamenetelmaét, joissa maaritellaan

1) mukana kuljetettavat laitteet sekd niiden toimintarajoitukset ja asianmukaiset
merkinnéat minimivarusteluetteloon;

2 miehiston kokoonpanoa sekd miehiston jdsenten ja tehtdvéasiantuntijoiden
kokemusta koskevat vaatimukset;

3) miehiston jasenten ja tehtdvaasiantuntijoiden tehtdvén suorittamisen kannalta
olennainen koulutus seka téllaista koulutusta miehiston jasenille ja
tehtdvaasiantuntijoille antavien henkildiden kelpuutus ja nimittaminen;

4) miehiston jasenten ja tehtavaasiantuntijoiden vastuut ja tehtavat;
5) HEC-toiminnan edellyttdmaét suorituskykykriteerit;

(6) miehiston  jasenten  ja  tehtévaasiantuntijoiden normaalitilanteissa,
epanormaaleissa tilanteissa ja hatatilanteissa kéaytettavat menettelyt;

SPO.SPEC.HEC.105 HEC-toiminnan erityisvarusteet

(a)

(b)

Helikopterissa on oltava seuraava varustus:

(1) nostolaitteet;

(2) kuormakoukku;

(3) yksi turvallisuuspeili tai vaihtoehtoiset keinot koukun nakemiseen; ja

(4) yksi kuormitusmittari, ellei kaytdssd ole muuta keinoa kuorman painon
madrittamiseen.

Kaikkien nosto- ja lastikoukkulaitteiden asennus ja niihin myéhemmin tehtdvat
muutokset edellyttavat aiotun toiminnan kannalta asianmukaista
lentokelpoisuushyvéksyntaa.

Osasto 3 — Laskuvarjotoiminta (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Vakiotoimintamenetelmat

(@)

(b)

Lentotoiminnan harjoittajan on arvioitava toiminnan vaativuutta maarittddkseen siihen
liittyvét vaarat ja riskit;

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava vakiotoimintamenetelmat, joissa méaritellaan

(1)  mukana kuljetettavat laitteet sekd niiden toimintarajoitukset ja asianmukaiset
merkinnat minimivarusteluetteloon;

2 miehiston kokoonpanoa sekd miehiston j&senten ja tehtdvéasiantuntijoiden
kokemusta koskevat vaatimukset;

3 miehistdn jasenten ja tehtdvéasiantuntijoiden tehtédvan suorittamisen kannalta
olennainen koulutus sek& tallaista koulutusta miehiston jasenille ja
tehtévéasiantuntijoille antavien henkildiden kelpuutus ja nimittaminen;

4 miehiston jasenten ja tehtdvaasiantuntijoiden vastuut ja tehtavat;

(5) Laskuvarjotoiminnan edellyttdamét suorituskykykriteerit;
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(6) miehiston  jasenten  ja  teht&vaasiantuntijoiden normaalitilanteissa,
epanormaaleissa tilanteissa ja hatatilanteissa kéytettavat menettelyt;

SPO.SPEC.PAR.105 Miehiston jasenten ja tehtavaasiantuntijoiden kuljettaminen

Kohdan SPO.GEN.106(c) vaatimusta ei sovelleta laskuvarjohyppyja suorittaviin
tehtdvaasiantuntijoihin.

SPO.SPEC.PAR.110 Istuimet

Kohdissa SPO.IDE.A.160(a) ja SPO.IDE.H.160(a)(1) sanotun estamattd lattiaa voidaan
kayttaa istuimena edellyttden, ettd tehtdvaasiantuntijalla on mahdollisuus pitaa jostain Kiinni
tai Kiinnittaa itsensa.

SPO.SPEC.PAR.115 Lisahappi

Kohdassa SPO.OP.195(a) sanotun estamattd vaatimusta lisahapen kaytosta ei sovelleta
tehtdvaasiantuntijoihin, jotka suorittavat tehtdvan kannalta olennaisia toimia, kun
painekorkeus on

(@ yli 13 000 jalkaa enintaan kuuden minuutin ajan;
(b) yli 15000 jalkaa enintaan kolmen minuutin ajan.

SPO.SPEC.PAR.120 Lennot veden ylla

Kun yli kuutta henkiléa kuljettavaa ilmapalloa kaytetdan veden yll&, ilma-aluksen pééallikén
on madritettava riskit, jotka uhkaavat ilmapallossa olevien henkildiden eloonjaantia veteen
tehtdvan pakkolaskun yhteydessa ja joiden perusteella hdnen on ratkaistava, onko
ilmapallossa oltava hétépaikannuslahetin (ELT), joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla
121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Vaarallisten aineiden vapauttaminen

Kohdassa SPO.GEN.160 sanotun estamattd laskuvarjohyppadjat voivat poistua ilma-
aluksesta tarkoituksenaan suorittaa hyvéksytty naytoshyppy tihedaan asutun alueen ylapuolella
pitden mukanaan savujuovalaitteita edellyttden, ettd ne on valmistettu tdhén tarkoitukseen.

Osasto 4 — Taitolennot (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Vakiotoimintamenetelmat

(@ Lentotoiminnan harjoittajan on arvioitava toiminnan vaativuutta maarittdakseen siihen
liittyvat vaarat ja riskit;

(b) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava vakiotoimintamenetelmat, joissa maaritellaan

(1)  mukana kuljetettavat laitteet sekd niiden toimintarajoitukset ja asianmukaiset
merkinnat minimivarusteluetteloon;
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miehiston kokoonpanoa sek& miehiston jasenten ja tehtavéasiantuntijoiden
kokemusta koskevat vaatimukset;

miehiston jasenten ja tehtdvdasiantuntijoiden tehtdvén suorittamisen kannalta
olennainen koulutus seka téllaista koulutusta miehiston jasenille ja
tehtdvaasiantuntijoille antavien henkildiden kelpuutus ja nimittdminen;

miehiston jasenten ja tehtavéasiantuntijoiden vastuut ja tehtavat;
taitolentotoiminnan edellyttamét suorituskykykriteerit;

miehiston jasenten ja tehtdvdasiantuntijoiden menettelyt normaalitilanteissa,
epanormaaleissa tilanteissa ja hatatilanteissa .;

SPO.SPEC.ABF.105 Mukana pidettavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot

Seuraavia kohdassa SPO.GEN.140(a) lueteltuja asiakirjoja ei tarvitse pitdd mukana
taitolennoilla:

(@)

(b)

(©

(d)

yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on
olemassa;

voimassa olevat ja soveltuvat ilmailukartat ehdotetun lennon reitistd/alueesta ja
sen varrella olevista reiteista, joille lennon on kohtuullista olettaa poikkeavan;

menettelyja ja nakdmerkkeja koskevat tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-
aluksen kayttoon; seka

tiedot, jotka koskevat etsinté- ja pelastuspalveluja aiotun lennon alueella.

SPO.SPEC.ABF.115 Ensiapupakkaukset

Kohdissa SPO.IDE.A.165 ja SPO.IDE.H.165 esitetty vaatimus, jonka mukaan lentokoneissa
ja helikoptereissa on oltava ensiapupakkaus, ei koske taitolentoja.

SPO.SPEC.ABF.120 Kasisammutins

Kohdassa SPO.IDE.180.A esitetty vaatimus, jonka mukaan lentokoneissa ja helikoptereissa
on oltava k&sisammutin, ei koske taitolentoja.
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