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SPO.GEN.005 Anvendelsesomrade

(@) Specialoperationer omfatter falgende aktiviteter:

1)
2
(3)
(4)
()
(6)
(7)
(8)
(9)
(10)

(11)
(12)
(13)

(14)
(15)
(16)

helikopteroperationer til transport af udvendig last
undersggelsesoperationer med helikopter
HEC-operationer (Human External Cargo)
faldskaermsoperationer og skydiving
landbrugsrelaterede flyvninger
luftfotograferingsflyvninger

optraekning af sveevefly

luftreklameflyvninger

kalibreringsflyvninger

flyvninger i forbindelse med konstruktionsarbejde, herunder opsetning af
strgmkabler, "clearing saw"-operationer (skovrydning)

arbejde ved olieudslip
operationer ved laviner

overvagningsoperationer,  herunder  kortlegning  fra  luften  og
forureningskontrol

nyhedsmediers flyvninger, tv- og filmrelaterede flyvninger
special event-flyvninger, herunder flyveopvisninger og konkurrenceflyvninger
flyvninger i forbindelse med dyrehold og redning af dyr samt flyvninger med

henblik pa nedkastning af veterinare vacciner

(17)
(18)

(19)

operationer ved begravelser til havs

flyvninger vedrgrende videnskabelig forskning (bortset fra flyvningerne i bilag
I til forordning nr. 216/2008)

skypodning.

(b) Alle andre aktiviteter, der falder ind under definitionen "specialoperationer”, skal
reguleres af denne del.

Subpart A — Generelle krav

SPO.GEN.100 Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed skal veare den myndighed, der udpeges af den medlemsstat, hvor
operatgren har sit hovedforretningssted eller befinder sig.
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SPO.GEN.101 MaAader for overensstemmelse

En operater kan anvende andre mader for overensstemmelse end dem, som agenturet har
vedtaget, for at opna overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008' og dens
gennemfgrelsesbestemmelser.

SPO.GEN.102 Motorsvevefly til rejsebrug og motordrevne sveevefly

(@)

(b)

(©)

Motorsveevefly til rejsebrug skal flyves i overensstemmelse med kravene til:
(1) flyvemaskiner, nar de er drevet af en motor
(2) svavefly, nar de flyves uden brug af en motor.

Motorsveevefly til rejsebrug skal veere udstyret i overensstemmelse med kravene til
flyvemaskiner.

Motordrevne svaevefly skal flyves og vaere udstyret i overensstemmelse med kravene til
svaevefly.

SPO.GEN.105 Besatningens ansvar

(a)

(b)

(©)
(d)

(€)

()

Besatningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udfgrelse af deres
opgaver, som er anfgrt i standardprocedurerne (SOP) og evt. i driftshandbogen.

Undtagen nar det handler om balloner, galder det, at under kritiske faser af flyvningen,
eller nar det af sikkerhedshensyn skgnnes ngdvendigt af luftfartgjschefen, skal
besatningsmedlemmerne fastholdes pa deres plads, medmindre andet angives i SOP.

Under flyvningen skal flyvebessetningsmedlemmerne holde deres sikkerhedshalte
fastspaendt, mens de er pa deres plads.

Under flyvningen skal mindst ét kvalificeret flyvebesatningsmedlem til enhver tid
forblive ved luftfartgjets mangvreorganer.

Besatningsmedlemmerne ma ikke varetage opgaver pa et luftfartgj:

(1) hvis de ved eller har mistanke om, at de lider af traethed som omhandlet i stk. 7,
litra f), i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 eller pa anden made faler sig
uegnede til at udfere deres opgaver, eller

(2) hvis de er pavirket af psykofarmaka eller alkohol eller andre forhold som
omhandlet i stk. 7, litra g), i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

Beseatningsmedlemmer, som varetager opgaver for mere end én operatar, skal:

(1) fare deres egne fortegnelser vedrgrende flyvning samt tjeneste- og hviletid som
omhandlet i bilag Il (del-ORO), subpart FTL, til forordning (EU) nr.
XXXIXXXX, hvor dette er relevant

(2) forsyne hver operater med de data, der er ngdvendige for at planlaegge aktiviteter,
i overensstemmelse med de geeldende FTL-krav.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om falles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europaisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Radets
direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF, EUT L 79 af 19.3.2008,
s. 1, @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009, EUT
L 309 af 24.11.2009, s. 51.
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(g) Besatningsmedlemmerne skal indberette falgende til luftfartgjschefen:

1)

()

alle fejl, svigt, funktionsfejl eller defekter, som efter vedkommendes opfattelse vil
kunne indvirke pa luftfartgjets luftdygtighed eller sikre drift, herunder
ngdsystemerne

enhver handelse, som har bragt operationen i fare eller kunne gere det.

SPO.GEN.106 Eksperters ansvar

(@) Eksperten skal have ansvaret for en tilfredsstillende udfgrelse af sine opgaver, som de
fremgar af standardprocedurerne (SOP).

(b) Undtagen nar det handler om balloner, galder det, at under kritiske faser af flyvningen,
eller nar luftfartajschefen skenner det ngdvendigt af sikkerhedshensyn, skal eksperter
veere fastspaendte pa deres plads, medmindre andet angives i SOP.

(c) Eksperter skal sikre, at de er fastspandte, nar de udfarer specialopgaver, mens yderdgre
er abne eller fjernet.

(d) Eksperten skal indberette fglgende til luftfartajschefen:

1)

)

alle fejl, svigt, funktionsfejl eller defekter, som efter vedkommendes opfattelse vil
kunne indvirke pa luftfartejets luftdygtighed eller sikre drift, herunder
ngdsystemerne

enhver haendelse, som har bragt operationen i fare eller kunne gere det.

SPO.GEN.107 Luftfartgjschefens ansvar og myndighed

(@) Luftfartgjschefen skal have ansvaret for:

1)
()
(3)
(4)

luftfartajets og alle besstningsmedlemmers og eksperters sikkerhed samt
fragtsikkerheden under luftfartgjets operationer

start, fortseettelse, afbrydelse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til
sikkerheden

at sikre, at alle operationelle procedurer og tjeklister overholdes i
overensstemmelse med den relevante handbog

kun at indlede en flyvning, hvis vedkommende har forvisset sig om, at alle
operationelle begraensninger, som anfgres i 2.a.3 i bilag 1V til forordning (EF) nr.
216/2008, ikke overskrides:

(i) [luftfartgjet er luftdygtigt
(i1) luftfartejet er behgrigt registreret

(iii) de instrumenter og det udstyr, som er ngdvendige for gennemfarelsen af
flyvningen, er installeret i luftfartgjet og er funktionsdygtige, medmindre
flyvning med ikke-funktionsdygtigt udstyr er tilladt i henhold til den
geldende minimumsudstyrsliste (MEL) eller et eventuelt tilsvarende
dokument i overensstemmelse med SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105,
SPO.IDE.S.105 eller SPO.IDE.B.105
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(iv) luftfartgjets masse og (undtagen i tilfelde af balloner) tyngdepunkt er sadan,
at flyvningen kan gennemfgres inden for de greenser, der er foreskrevet i
luftdygtighedsdokumentationen

(v) altudstyr og al bagage er forsvarligt anbragt og surret

(vi) luftfartgjets operationelle begransninger som anfert i flyvehandbogen
(AFM) overskrides ikke pa noget tidspunkt under flyvningen

(5) ikke at pabegynde en flyvning, hvis vedkommende eller et andet
besztningsmedlem eller en ekspert ikke er i stand til at varetage sine opgaver pga.
f.eks. skade, sygdom, treethed eller pavirkning af psykofarmaka

(6) ikke at fortseette en flyvning leengere end til neermeste flyveplads eller driftssted,
hvor  vejret tillader landing, hvis vedkommendes eller andre
besatningsmedlemmers eller eksperters evne til at varetage deres opgaver er
nedsat vaesentligt pga. f.eks. treethed, sygdom eller iltmangel

(7) at afgere, om et luftfartgj med udstyr ude af funktion skal godtages i felge listen
over konfigurationsafvigelser (CDL) eller minimumsudstyrslisten (MEL), hvor
dette er relevant

(8) at registrere driftsoplysninger og alle kendte eller formodede defekter ved
luftfartgjet ved afslutningen af flyvningen eller reekken af flyvninger i luftfartgjets
tekniske logbog eller rejselogbog

(9) atsikre, at eventuelt installerede flyvedatarekordere:
(i) ikke deaktiveres eller slukkes under flyvning
(if) i tilfeelde af, at der sker et havari eller en indberetningspligtig haeendelse:
(A) ikke slettes bevidst
(B) deaktiveres umiddelbart efter gennemfarelsen af flyvningen
(C)  kun genaktiveres med godkendelse fra den efterforskende myndighed.

Luftfartgjschefen skal have bemyndigelse til at neegte at medtage eller landsatte enhver
person eller enhver del af fragten, som kan udggre en potentiel fare for luftfartgjets eller
de ombordveerendes sikkerhed.

Luftfartejschefen skal hurtigst muligt over for den relevante lufttrafiktjeneste (ATS)
indberette eventuelle farlige vejrforhold eller flyveforhold, som sandsynligvis kan
forringe andre luftfartgjers sikkerhed.

Uanset bestemmelserne i litra a), nr. 6), kan luftfartgjschefen ved operationer med flere
besaetningsmedlemmer fortsaette en flyvning leengere end til nermeste flyveplads, hvor
vejret tillader landing, hvis passende afhjeelpende procedurer er iveerksat.

Luftfartgjschefen skal i en ngdsituation, der kraever gjeblikkelig beslutning og indsats,
treeffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for ngdvendig under de
geldende omstaendigheder, jf. punkt 7.d. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008. |
sadanne tilfelde kan luftfartejschefen af hensyn til sikkerheden afvige fra regler,
operationelle procedurer og metoder.

Luftfartgjschefen skal straks indberette en ulovlig handling til den kompetente
myndighed og underrette den udpegede lokale myndighed.
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(o) Luftfartejschefen skal ved brug af de hurtigste tilgeengelige midler underrette den
nermeste relevante myndighed om et eventuelt havari med luftfartgjet, som medfarer
alvorlig legemsbeskadigelse eller dgdsfald eller betydelig beskadigelse af luftfartgjet
eller ejendom.

SPO.GEN.108 Luftfartgjschefens ansvar og myndighed — balloner
Luftfartgjschefen pa en ballon skal i tilleeg til ansvaret under SPO.GEN.107 have ansvaret
for:

(@) fer flyvningen at instruere de personer, der bistar ved oppustning og temning af
ballonhylstret

(b) at sikre, at personer, der bistar ved oppustning og temning af ballonhylstret, berer
passende beskyttelsestg;j.

SPO.GEN.110 Overholdelse af love, bestemmelser og procedurer

Luftfartejschefen, besatningsmedlemmerne og eksperterne skal overholde alle love,
bestemmelser og procedurer i de stater, hvor operationer udferes.

SPO.GEN.115 Felles sprog

Operatgren skal sikre, at alle besstningsmedlemmer og eksperter er i stand til at
kommunikere med hinanden pa et falles sprog.

SPO.GEN.120 Taxiing af flyvemaskiner
Operatgren skal sikre, at en flyvemaskine kun bliver taxiet pda mangvreomradet pa en
flyveplads, hvis den person, der betjener mangvreorganet:
(@) eren behgrigt kvalificeret pilot eller
(b) er blevet udpeget af operatgren og:
(1) eruddannet i taxiing af flyvemaskinen
(2) eruddannet i brug af radiotelefonen, hvis der er behov for radiokommunikation

(3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter, skilte,
afmerkning, lys, flyvekontrolsignaler og -instruktioner, -formuleringer og -
procedurer

(4) er i stand til at opfylde de operationelle normer for sikker mangvrering af
flyvemaskinen pa flyvepladsen.

SPO.GEN.125 Rotortilkobling

En helikopterrotor ma kun tilkobles med henblik pa flyvning med en kvalificeret pilot ved
mangvreorganet.
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SPO.GEN.130 Berbart elektronisk udstyr

Operatgren ma ikke tillade personer at anvende berbart elektronisk udstyr om bord pa
luftfartgjet, som kan have negativ indvirkning pa flyvemaskinens systemer og udstyr.

SPO.GEN.135 Oplysninger om ngd- og overlevelsesudstyr om bord

(@)

(b)

Operatgren skal sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det ngd- og
overlevelsesudstyr, som forefindes om bord, og at disse umiddelbart kan meddeles
redningscentralerne.

litra a) geelder ikke for ikke-erhvervsmassige operaterer af andre luftfartgjer end
komplekse motordrevne luftfartejer, der letter og lander pa samme
flyveplads/driftssted.

SPO.GEN.140 Dokumenter, handbgger og oplysninger, som skal forefindes om bord

(a)

Falgende dokumenter, handbgger og oplysninger eller kopier heraf skal forefindes om
bord under hver flyvning, medmindre andet er angivet:

(1) flyvehandbogen eller tilsvarende dokument(er)
(2) det originale registreringsbevis

(3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

(4) stejcertifikatet, hvis relevant

(5) en bekraftet kopi af AOC, jf. bilag Il (del-ORO), ORO.AOC.100 eller en
erklering, jf. ORO.DEC.100, hvis relevant

(6) listen over specifikke godkendelser, hvis relevant
(7) luftfartgjsradiolicensen, hvis relevant

(8) ansvarsforsikringspolicen

(9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartgjet

(10) luftfartgjets tekniske logbog i overensstemmelse med bilag | (del-M) til
forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis relevant

(11) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

(12) aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

(13) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartgjer, der
intercepter eller interceptes

(14) oplysninger om eftersggnings- og redningstjenester for omradet for den planlagte
flyvning

(15) de geeldende dele af driftshandbogen, der vedrarer besztningens opgaver, og som
skal veere lettilgeengelige for besaetningsmedlemmerne

(16) minimumsudstyrslisten eller konfigurationsafvigelseslisten, hvis relevant
(17) rutespecifikke meddelelser til flyvere (NOTAM) og AlS-instruktionsdokumenter
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(18) de relevante meteorologiske oplysninger
(19) fragtlister, hvis relevant

(20) anden dokumentation, der kan vere relevant for flyvningen, eller som kraeves af
de stater, der bergres af flyvningen.

Uanset litra a) kan dokumenterne og oplysningerne i litra a), nr. 2), til litra a), nr. 11),
og litra a), nr. 14), litra a), nr. 17), litra a), nr. 18), og litra a), nr. 19), opbevares pa
flyvepladsen eller driftsstedet ved flyvninger:

(1) hvor det er planlagt at lette og lande pa samme flyveplads eller driftssted, eller

(2) hvor luftfartgjet forbliver inden for en afstand eller et omrade, der er fastlagt af
den kompetente myndighed.

Uanset litra a) kan dokumenterne og oplysningerne i litra a), nr. 1), til litra a), nr. 10),
og litra a), nr. 13), til litra a), nr. 19), opbevares i afhentningskeretgjet ved flyvninger
med balloner eller svaevefly, dog ikke motorsvaevefly til rejsebrug.

| tilfeelde af tab eller tyveri af dokumenter naevnt i litra a), nr. 2), til litra a), nr. 8), kan
operationen fortsattes, indtil flyvningen nar sit bestemmelsessted eller et sted, hvor
erstatningsdokumenter kan fremskaffes.

Operatgren skal inden for et rimeligt tidsrum efter, at den kompetente myndighed har
anmodet om det, fremleegge de dokumenter, som skal forefindes om bord.

SPO.GEN.145 Rejselogbog - ikke-erhvervsmaessige operationer med andre
luftfartejer end komplekse motordrevne luftfartgjer

Oplysninger om luftfartgj, besatning og hver rejse registreres for hver flyvning eller serie af
flyvninger i en rejselogbog eller tilsvarende.

SPO.GEN.150 Opbevaring, fremleggelse og anvendelse af flyvedatarekorderinger —
operationer med komplekse motordrevne luftfartejer

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Efter et havari eller en indberetningspligtig haendelse skal operataren af et luftfartgj,
opbevare de originale rekorderede oplysninger i en periode pa 60 dage, medmindre
andet er bestemt af den efterforskende myndighed.

Operataren skal gennemfgre operationel kontrol og evaluering af flyvedatarekorderens
(FDR) rekorderinger, cockpit voice-rekorderens (CVR) rekorderinger og datalink-
rekorderinger med henblik pa at sikre, at rekorderne fortsat fungerer.

Operataren skal opbevare rekorderingerne i den periode, der er fastsat i SPO.IDE.A.145
eller SPO.IDE.H.145, undtagen ved afprevning og vedligeholdelse af
flyvedatarekordere, hvor man ma slette op til en time af de @ldste rekorderede
oplysninger pa afprgvningstidspunktet.

Operataren skal opbevare og vedligeholde ajourfgrt dokumentation, som indeholder de
oplysninger, der er ngdvendige for at kunne hente og konvertere flyvedatarekorderens
radata til parametre udtrykt i tekniske enheder.

Operataren skal fremlaegge alle flyvedatarekorderinger, der er lagret, hvis den
kompetente myndighed anmoder herom.
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Cockpit voice-rekorderinger ma kun bruges til andre formal end efterforskning af et
havari eller en indberetningspligtig haendelse, hvis alle bergrte besaetningsmedlemmer
og vedligeholdelsespersonale giver deres samtykke.

FDR-rekorderinger eller datalink-rekorderinger ma kun bruges til andre formal end
efterforskning af et havari eller en indberetningspligtig handelse, hvis sadanne
rekorderinger:

(1) udelukkende  anvendes af  operatgren  til  luftdygtigheds-  eller
vedligeholdelsesformal

(2) anonymiseres eller
(3) offentliggeres efter sikre procedurer.

SPO.GEN.155 Transport af farligt gods

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Lufttransport af farligt gods skal gennemfares i overensstemmelse med bilag 18 til
Chicagokonventionen, senest @ndret og suppleret ved ICAO Doc 9284-AN/905
(Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), herunder
tilleeg samt senere @&ndringer og tilfgjelser.

Farligt gods ma kun transporteres af en operatar, der er godkendt i overensstemmelse
med bilag V (del-SPA), subpart G, til forordning (EF) nr. xxx/XXX, medmindre
godset:

(1) ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del 1 af disse
instruktioner

(2) medbringes af eksperter eller besaetningsmedlemmer eller er i bagage, der holdes
adskilt fra ejeren, i overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner

(8) kreves om bord pa luftfartgjet til specialformal i overensstemmelse med de
tekniske instruktioner

(4) anvendes til at gge flyvesikkerheden, og det er rimeligt at bringe det med om bord
pa luftfartgjet for at sikre hurtig adgang hertil til operationelle formal, uanset om
disse artikler og stoffer kraeves medbragt, eller om det er hensigten at bruge dem i
forbindelse med en bestemt flyvning.

Operatgren skal fastleegge procedurer med henblik pa sikre, at alle rimelige
foranstaltninger iverksattes for at forhindre, at farligt gods fejlagtigt medbringes om
bord.

Operataren skal give personalet de ngdvendige oplysninger med henblik pa at sette
dem i stand til at udfgre deres opgaver i overensstemmelse med de tekniske
instruktioner.

Operataren skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner gjeblikkelig
underrette den kompetente myndighed og den relevante myndighed i den stat, hvor
handelsen fandt sted, i tilfelde af:

(1) havari eller heendelser, der involverer farligt gods

(2) farligt gods, der medbringes af eksperter eller besetningsmedlemmer eller er i
bagage, nar dette ikke er i overensstemmelse med del 8 i de tekniske
instruktioner.
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Operataren skal sikre, at eksperterne far oplysninger om farligt gods.

Operatgren skal sikre, at der pa fragtmodtagelsesstederne forefindes opslag med
oplysninger om transporten af farligt gods, i overensstemmelse med de tekniske
instruktioner.

SPO.GEN.160 Udslip af farligt gods

Operatgren ma ikke flyve et luftfartgj hen over forteettede omrader i byer eller bebyggede
omrader eller hen over forsamlinger af personer i det fri, nar der frigives farligt gods.

SPO.GEN.165 Befordring og anvendelse af vaben

(@)

(b)

Operatgren skal sikre, at hvis der medbringes vaben om bord pa en flyvning med
henblik pa udferelse af en specialopgave, skal disse sikres, nar de ikke er i brug.

Eksperten, der bruger vabnet, skal treffe alle ngdvendige foranstaltninger for at
forhindre, at luftfartgjet og personer om bord eller pa jorden udsattes for fare.

SPO.GEN.170 Omgaende reaktion pa et sikkerhedsproblem

Operatgren skal gennemfare:

(@)

(b)

alle sikkerhedsforanstaltninger palagt af den kompetente myndighed som defineret i
bilag Il (del-ARO), ARO.GEN.135(c) og

alle relevante obligatoriske sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet, herunder
luftdygtighedsdirektiver.

SPO.GEN.175 Minimumsudstyrsliste — ikke-erhvervsmaessige operationer med andre
luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer

Der kan udarbejdes en minimumsudstyrsliste (MEL) i henhold til punkt 8.a.3. i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008. | sa fald skal minimumsudstyrslisten og eventuelle &ndringer
heraf godkendes af den kompetente myndighed.
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Subpart B — Operationelle procedurer

SPO.OP.100 Anvendelse af flyvepladser og driftssteder

Operateren ma kun anvende flyvepladser og driftssteder, der er egnede til de aktuelle
luftfartgjstyper og operationstyper.

SPO.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

Ved valg af alternative flyvepladser og brandstofpolitik skal operatgren betragte en
flyveplads som en isoleret flyveplads, hvis flyvetiden til den narmeste egnede alternative
ankomstflyveplads overstiger:

(@ 60 minutter for flyvemaskiner med stempelmotorer eller
(b) 90 minutter for flyvemaskiner med turbomotorer.

SPO.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner og helikoptere

(@ Ved IFR-flyvninger skal operatgren eller luftfartejschefen angive flyvepladsens
operationelle minima for hver afgang, destination og alternative flyveplads, der skal
benyttes.

(b) For disse minima geelder for litra a) og b), at:

(1) de ikke ma veere lavere end de minima, der matte blive fastsat af den stat, hvori
flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af den
pageeldende stat

(2) de ved gennemfarelse af operationer i lav sigtbarhed skal godkendes af den
kompetente myndighed i overensstemmelse med bilag V (del-SPA), subpart E, i
forordning (EU) nr. xxx/XXX.

(c) Ved fastszttelse af de operationelle minima for flyvepladsen skal operatgren tage
falgende i betragtning:

(1) luftfartgjets type, praestation og betjeningsegenskaber

(2) flyvebes®tningens kompetence og erfaring samt, hvis relevant, dens
sammensetning

(3) dimensioner og karakteristika for de baner eller endelige indflyvnings- og
startomrader (FATO'er), som matte blive valgt til anvendelse

(4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers
tilstreekkelighed og ydeevne

(5) det disponible udstyr pa luftfartgjet til navigation og/eller styring af flyvevejen
under start, indflyvning, flare, landing, rulning og afbrudt indflyvning

(6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstigningsomrader,
som kraeves for at udfgre beredskabsprocedurer
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(7) den hindringsfrie hgjde over vand eller land for
instrumentindflyvningsprocedurerne

(8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold

(9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.

Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure skal anvendes, hvis:
(1) det jordudstyr, som kreeves til den planlagte procedure, er operativt

(2) de luftfartgjssystemer, som er ngdvendige for den pageeldende indflyvningstype,
er operative

(3) de kreevede kriterier for et luftfartgjs funktion er opfyldt
(4) flyvebesatningen er behgrigt kvalificeret.

SPO.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV- og CAT l-operationer

(a)

(b)

Den beslutningshgjde (DH), som skal anvendes ved ikke-precisionsindflyvning (NPA)
foretaget med anvendelse af Continuous Descent Final Approach-teknikken (CDFA),
indflyvningsproceduren med vertikal vejledning (APV) eller kategori I-operation (CAT
1), ma ikke vaere lavere end den hgjeste af falgende:

(1) den mindstehgjde, op til hvilken indflyvningshjaelpemidlet kan anvendes uden
den kraevede visuelle reference

(2) den hindringsfrie hgjde (OCH - Obstacle Clearance Height) for
luftfartgjskategorien

(3) den bekendtgjorte indflyvningsprocedure for beslutningshgjden, hvis relevant
(4) det systemminimum, der er angivet i tabel 1, eller

(5) den minimale beslutningshgjde, der matte veere angivet i flyvehandbogen eller et
tilsvarende dokument.

Den mindste nedgangshgjde (MDH) for en NPA-operation foretaget uden brug af
CDFA-teknikken ma ikke vaere lavere end den hgjeste af fglgende:

(1) den hindringsfrie hgjde for luftfartejskategorien
(2) det systemminimum, der er angivet i tabel 1, eller
(3) den minimale MDH, der matte angives i flyvehandbogen.

Tabel 1: Systemminima

Facilitet Laveste DH/MDH (ft)
Instrumentlandingssystem (ILS) 200
Globalt satellitnavigationssystem (GNSS)/ 200

satellitbaseret forsterkningssystem (SBAS)
(indflyvning med lateral preecision og vertikal
vejledning (LPV))
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Facilitet Laveste DH/MDH (ft)
GNSS (lateral navigation (LNAV)) 250
GNSS/barometrisk vertikal navigation (VNAV) 250
(LNAV/ VNAV)

Lokalisator (LOC) med eller uden afstandsmaleudstyr | 250
(DME)

Indflyvning med overvagningsradar (SRA) (frem til | 250
0,5 NM)

SRA (frem til 1 NM) 300
SRA (frem til 2 NM eller mere) 350
VHF rundstralende radioledefyr (VOR) 300
VOR/DME 250
Rundstralende radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejler (VDF) 350

SPO.OP.112 Flyvepladsens operationelle minima - cirklingsindflyvning med
flyvemaskiner

(@)

(b)

MDH for cirklingsindflyvning med flyvemaskiner ma ikke veere lavere end den hgjeste
veerdi af fglgende:

(1) den bekendtgjorte hindringsfrie hgjde wved cirklingsindflyvning  for
flyvemaskinekategorien

(2) den mindste cirklingsindflyvningshgjde i tabel 1 eller
(3) DH/MDH ved den forudgaende instrumentindflyvningsprocedure.

Den mindste sigtbarhed ved cirklingsindflyvning med flyvemaskiner skal vare den
hgjeste veerdi af folgende:

(1) den kreevede sigtbarhed ved cirklingsindflyvning for flyvemaskinekategorien,
hvis en sadan er bekendtgjort

(2) den mindste sigtbarhed i tabel 2 eller

(3) banesynsvidden/den omregnede meteorologiske sigtbarhed (RVR/CMV) ved den
forudgaende instrumentindflyvningsprocedure.
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Tabel 1: MDH og mindste sigtbarhed ved cirklingsindflyvning afhaengigt af
flyvemaskinekategori

Flyvemaskinekategori

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Mindste meteorologiske | 1 500 1600 2 400 3600
sigtbarhed (m)

SPO.OP.113 Flyvepladsens operationelle minima — onshorecirklingsindflyvning med
helikoptere

MDH ved onshorecirklingsindflyvning med helikoptere ma ikke veere lavere end 250 ft, og
den meteorologiske sigtbarhed ma ikke veere under 800 m.

SPO.OP.115 Udflyvnings- og indflyvningsprocedurer — flyvemaskiner og helikoptere

(@) Luftfartgjschefen skal anvende de udflyvnings- og indflyvningsprocedurer, som er
udarbejdet af den stat, hvori flyvepladsen er beliggende, hvis sadanne procedurer er
bekendtgjort for den landingsbane eller det FATO, der skal benyttes.

(b) Luftfartgjschefen kan afvige fra en bekendtgjort udflyvningsrute, ankomstrute eller
indflyvningsprocedure:

(1) forudsat at kriterierne for hindringsfrihed kan overholdes, at der i fuldt omfang
tages hensyn til flyveforholdene, og at en eventuel ATC-klarering falges, eller

(2) nar luftfartgjet radarkursdirigeres af en ATC-enhed.

(c) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer skal slutindflyvningen
udfares visuelt eller i overensstemmelse med de bekendtgjorte indflyvningsprocedurer.

SPO.OP.120 Procedurer for stgjbegraensning

Luftfartejschefen skal tage hensyn til bekendtgjorte procedurer for stgjbegraensning for at
minimere virkningen af luftfartgjsstgj og samtidig sgrge for, at sikkerheden prioriteres hgjere
end stgjbegraensningen.

SPO.OP.121 Procedurer for stgjbegraensning — balloner

Luftfartgjschefen skal anvende eventuelt fastsatte operationelle procedurer for at minimere
stgjen fra opvarmningssystemet og samtidig sgrge for, at sikkerheden prioriteres hgjere end
stajbegraensningen.

SPO.OP.125 Mindste hindringsfrie hgjde — IFR-flyvninger

(@) Operatgren skal angive en metode til at fastseette minimumsflyvehgjder, som giver den
kreevede frihgjde over terraen for alle rutesegmenter, der skal flyves i henhold til IFR.
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Luftfartgjschefen skal fastsette minimumsflyvehgjder for hver flyvning pa basis af
denne metode. Minimumsflyvehgjderne ma ikke veere lavere end dem, der er
bekendtgjort af den overflgjne stat.

SPO.0OP.130 Brandstof- og olieforsyning — flyvemaskiner

(@)

(b)

(©)

Luftfartgjschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis flyvemaskinen medfarer
tilstreekkeligt braendstof og olie til falgende:

(1) ved VFR-flyvninger:

(i) om dagen at flyve til det planlagte landingssted og derefter flyve i mindst
30 minutter i normal marchhgjde eller

(i) om natten at flyve til det planlagte landingssted og derefter flyve i mindst
45 minutter i normal marchhgjde

(2) ved IFR-flyvninger:

(1) hvis der ikke kreeves en alternativ destination, at flyve til det planlagte
landingssted og derefter flyve i mindst 45 minutter i normal marchhgjde
eller

(i) hvis der kreves en alternativ destination, at flyve til det planlagte
landingssted og til en alternativ flyveplads og derefter flyve i mindst 45
minutter i normal marchhgjde.

Ved beregning af den kraevede mangde breendstof og sikring af en reservebeholdning
skal der tages hensyn til felgende:

(1) vejrudsigten
(2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser
(3) procedurer for tryktab eller svigt i en motor undervejs pa ruten, hvis relevant

(4) eventuelle andre forhold, der kan forsinke landingen af flyvemaskinen eller gge
breendstof- og/eller olieforbruget.

Intet er til hinder for at &endre en flyveplan under flyvningen for at omlaegge flyvningen
til en anden destination, forudsat at alle krav kan overholdes fra det punkt, hvor
flyvningen omleegges.

SPO.0OP.131 Brandstof- og olieforsyning — helikoptere

(@)

Luftfartgjschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis helikopteren medfarer
tilstreekkeligt braendstof og olie til falgende:

(1) ved VFR-flyvninger:

0] at flyve til det planlagte landingssted og derefter flyve i mindst
20 minutter ved den hastighed, der sikrer starst reekkevidde, eller

(i) ved flyvninger inden for 25 NM fra afgangsflyvepladsen/-driftsstedet
skal reservebraendstoffet mindst kunne raekke til 10 minutters flyvning
ved den hastighed, der sikrer starst reekkevidde

samt
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ved IFR-flyvninger:

(i)

(i)

hvis der ikke kreeves en alternativ destination eller findes en alternativ
flyveplads, hvor vejret tillader landing, at flyve til det planlagte
landingssted og derefter flyve i 30 minutter ved normal marchhastighed
450 m (1 500 ft) over destinationsflyvepladsen/-driftsstedet under normale
temperaturforhold og derefter foretage indflyvning og lande eller

hvis der kreves en alternativ destination, at flyve til det planlagte
landingssted og foretage en indflyvning og en afbrudt indflyvning og
derefter:

(A) flyve til den angivne alternative destination og

(B) flyve i 30 minutter ved normal holding speed 450 m (1 500 ft) over
den alternative flyveplads/driftssted under normale temperaturforhold
og derefter foretage indflyvning og lande.

Ved beregning af den kraevede mangde braendstof og sikring af en reservebeholdning
skal der tages hensyn til felgende:

(1)
)
(3)
(4)

vejrudsigten

forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

svigt i en motor undervejs pa ruten, hvis relevant

eventuelle andre forhold, der kan forsinke landingen af luftfartgjet eller gge
braendstof- og/eller olieforbruget.

Intet er til hinder for at &endre en flyveplan under flyvningen for at omlaegge flyvningen
til en anden destination, forudsat at alle krav kan overholdes fra det punkt, hvor
flyvningen omlaegges.

SPO.0OP.132 Planlegning og forsyning af breendstof og ballast — balloner

(@)

(b)

Luftfartgjschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis der er reservebraendstof, gas
eller ballast nok til 30 minutters flyvning.

Beregningen af forsyningerne af breendstof, gas og ballast skal som minimum baseres
pa fglgende:

1)
)
(3)
(4)

data fra ballonproducenten

paregnede masser

ventede vejrforhold

ATS-procedurer og -begraensninger.

SPO.0OP.135 Sikkerhedsinstruktion

(@)

Operataren skal sikre, at eksperter far start far instruktion i:

1)
)

ngdudstyr og -procedurer

operationelle procedurer vedrgrende specialopgaven fer hver flyvning eller
serie af flyvninger
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(b) Den i litra a), nr. 2), omtalte instruktion kan erstattes af grunduddannelse og lgbende
efteruddannelse. | sa fald skal operatgren desuden fastsatte krav til rutine.

SPO.OP.140 Forberedelse af flyvning

(@) Fer en flyvning pabegyndes, skal luftfartgjschefen med alle rimelige tilgengelige
midler fastsla, at de jord- og/eller vandbaserede faciliteter, herunder
kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, der er tilgengelige og direkte
kreeves under en sadan flyvning for at sikre forsvarlig betjening af luftfartgjet, er
tilstreekkelige for den type operation, under hvilken flyvningen skal foretages.

(b) Far en flyvning pabegyndes, skal luftfartgjschefen vaere bekendt med alle tilgengelige
meteorologiske oplysninger, der er relevante for den planlagte flyvning.
Forberedelserne til en flyvning, der raekker ud over den umiddelbare nerhed af
afgangsstedet, og enhver flyvning i henhold til IFR, skal omfatte:

(1) engennemgang af de tilgeengelige aktuelle vejrrapporter og -udsigter og

(2) planlegning af alternative forholdsregler for at tage hgjde for, at flyvningen
maske ikke kan gennemfares som planlagt pga. vejrforholdene.

SPO.OP.145 Startalternative flyvepladser — komplekse motordrevne flyvemaskiner

(@ Ved IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én alternativ
flyveplads, hvor vejret tillader start, hvis vejrforholdene ved afgangsflyvepladsen svarer
til eller er ringere end de galdende operationelle minima for flyvepladsen, eller hvis det
af andre arsager ikke vil vaere muligt at returnere til afgangsflyvepladsen.

(b) Den startalternative flyveplads skal befinde sig inden for felgende afstand fra
afgangsflyvepladsen:

(1) for flyvemaskiner med to motorer maksimalt en afstand svarende til en flyvetid
pa 1 time ved marchfart ved brug af kun én motor under standardforhold i
vindstille

(2) for flyvemaskiner med tre eller flere motorer maksimalt en afstand svarende til en
flyvetid pa to timer ved marchfart med én motor ude af drift ifalge AFM under
standardforhold i vindstille.

(c) Hvis en flyveplads skal veelges som startalternativ flyveplads, skal de tilgengelige
oplysninger vise, at forholdene pa det anslaede tidspunkt for benyttelse af flyvepladsen
vil svare til eller vaere bedre end de operationelle minima for flyvepladsen for den
pagealdende operation.

SPO.OP.150 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner

Ved IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én ankomstalternativ
flyveplads, hvor vejret tillader landing, medmindre:

(@) de tilgeengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at i perioden fra en time far
til en time efter det anslaede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske starttidspunkt til en
time efter det anslaede ankomsttidspunkt, afhaengigt af hvilken periode der er kortest,
kan indflyvningen og landingen foretages under visuelle vejrforhold (VMC) eller
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det planlagte landingssted er isoleret, 0g:

(1) en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for det planlagte landingssted,
0g

(2) detilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at fglgende vejrforhold
vil veere fremherskende fra totimer for til to timer efter det ansldede

ankomsttidspunkt eller fra det faktiske starttidspunkt til to timer efter det anslaede
ankomsttidspunkt, afhaengigt af hvilken periode der er kortest:

(i) en skyhgjde pa mindst 300 m (1 000 ft) over det minimum, der gelder for
instrumentindflyvningsproceduren

(ii) sigtbarhed pa mindst 5,5 km eller 4 km mere end det minimum, der gealder
for proceduren.

SPO.OP.151 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

Ved IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én ankomstalternativ
flyveplads, hvor vejret tillader landing, medmindre:

(a)

(b)

en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for det planlagte landingssted, og de
tilgeengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at fglgende vejrforhold vil veere
fremherskende fra to timer fer til to timer efter det anslaede ankomsttidspunkt eller fra
det faktiske starttidspunkt til to timer efter det anslaede ankomsttidspunkt, afhengigt af
hvilken periode der er kortest:

(1) en skyhgjde pd mindst 120 m (400 ft) over det minimum, der gelder for
instrumentindflyvningsproceduren og

(2) sigtbarhed pa mindst 1 500 m mere end det minimum, der gelder for proceduren
eller

det planlagte landingssted er isoleret, 0g:

(1) eninstrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for det planlagte landingssted

(2) detilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at falgende vejrforhold
vil veere fremherskende fra totimer fgr til to timer efter det ansldede
ankomsttidspunkt:

(i) en skyhgjde pa mindst 120 m (400 ft) over det minimum, der gelder for
instrumentindflyvningsproceduren

(ii) en sigtbarhed pa mindst 1 500 m mere end det minimum, der gelder for
proceduren

(3) et greensepunkt for mulig tilbagevenden (PNR) er fastlagt, hvis der er tale om en
offshoredestination.

SPO.0OP.155 Pafyldning af braendstof, mens personer er ved at ga om bord, er om bord
eller er ved at ga fra borde

(@)

Luftfartgjet ma ikke fa pafyldt flyvebenzin (AVGAS) eller breendstof af wide-cut-typen
eller en blanding af disse, nar personer er ved at ga om bord, er om bord eller er ved at
ga fra borde.
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(b) Der skal i alle andre tilfeelde treeffes de forngdne foranstaltninger, og luftfartgjet skal
veere tilstreekkeligt bemandet med kvalificeret personale, der er parat til at iveerkseette
og lede en evakuering af luftfartgjet pa den mest praktiske og hurtigst mulige made.

SPO.OP.160 Anvendelse af hovedtelefoner

Undtagen nar det handler om balloner, skal hvert flyvebesatningsmedlem, som er palagt at
gere tjeneste i cockpittet, baere hovedtelefoner med boommikrofon eller tilsvarende og
anvende dem som det primaere udstyr til at kommunikere med lufttrafiktjenester (ATS), andre
besztningsmedlemmer og eksperter.

SPO.OP.165 Rygning

Luftfartgjschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord eller under pafyldning og
aftankning af luftfartgjet.

SPO.OP.170 Vejrforhold

(@) Luftfartgjschefen ma kun pabegynde eller fortsette en VFR-flyvning, hvis de seneste
tilgeengelige meteorologiske oplysninger viser, at vejrforholdene langs ruten og ved den
planlagte destination pa det anslaede tidspunkt for benyttelse vil svare til eller veere
bedre end de geaeldende operationelle minima for VFR-flyvninger.

(b) Luftfartgjschefen ma kun pabegynde eller fortsztte en IFR-flyvning mod den planlagte
destinationsflyveplads, hvis de seneste tilgengelige meteorologiske oplysninger viser,
at vejrforholdene ved destinationen eller mindst én alternativ destinationsflyveplads pa
det ansldede ankomsttidspunkt vil svare til eller vaere bedre end de geldende
operationelle minima for flyvepladsen.

(c) Hvis en flyvning indeholder VFR- og IFR-segmenter, skal de under litra a) og b)
neevnte meteorologiske oplysninger anvendes i det omfang, de er relevante.

SPO.OP.175 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer

(@) Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde start, medmindre luftfartgjet er frit for enhver
forekomst af kontaminering, som kan have negativ indvirkning pa luftfartgjets
preestation eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt i flyvehandbogen.

(b) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartajer skal operateren udarbejde
procedurer, som skal falges, nar det af hensyn til luftfartgjets sikre drift er nadvendigt
at foretage afisning og forebyggelse af isdannelse og hermed forbundne inspektioner af
luftfartgjet pa jorden.

SPO.OP.176 Is og andre former for kontaminering — flyveprocedurer

(@) Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i omrader, hvor
der forventes eller allerede hersker isforhold, medmindre luftfartgjet er certificeret og
udstyret med henblik pa sadanne forhold som omhandlet i 2.a.5 i bilag IV til forordning
(EF) nr. 216/2008.
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(b) Huvis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartgjet er certificeret til,
eller hvis et luftfartgj, som ikke er certificeret til flyvning under kendte isforhold,
udseettes for tilisning, skal luftfartgjschefen straks flyve ud af isforholdene ved at skifte
niveau og/eller rute om ngdvendigt ved at sende en ngdmelding til ATC.

(c) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartajer skal operateren fastlegge
procedurer for flyvninger i omrader, hvor der forventes eller allerede hersker isforhold.

SPO.0OP.180 Startforhold — flyvemaskiner og helikoptere

Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at:

(@) vejret pa flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det FATO, der
paregnes anvendt, ifglge de tilgeengelige oplysninger ikke er til hinder for en sikker
start og udflyvning

(b) de geeldende operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

SPO.OP.181 Startforhold — balloner

Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at vejret pa driftsstedet eller
flyvepladsen ifglge de tilgengelige oplysninger ikke er til hinder for en sikker start og
udflyvning.

SPO.OP.185 Simulerede unormale situationer under flyvning
Medmindre en ekspert befinder sig om bord pa luftfartgjet i treeningsgjemed, ma
luftfartgjschefen ved befordring af eksperter ikke simulere:

(@ unormale situationer eller ngdsituationer, der kraever anvendelse af procedurer for
unormale situationer eller ngdsituationer, eller

(b)  flyvning under instrumentvejrforhold (IMC) med kunstige midler.

SPO.OP.190 Brandstofstyring under flyvning

(@) Operatgren af et komplekst motordrevet luftfartej skal sikre, at der under flyvningen
udfares braendstofcheck og braendstofstyring.

(b) Luftfartejschefen skal jeevnligt kontrollere, at maengden af brugbart braendstof under
flyvning ikke er mindre end den mangde, der kreeves for med den planlagte maengde
tilbageveerende reservebrandstof, som kraeves i SPO.OP.130 og SPO.OP.131, at na en
flyveplads eller et driftssted, hvor vejret tillader landing.

SPO.OP.195 Anvendelse af supplerende ilt

(@) Operatgren skal sikre, at eksperter og besaetningsmedlemmer kontinuerligt anvender
supplerende ilt, hvis kabinehgjden overstiger 10 000 ft i en periode pa over 30 minutter,
og nar som helst kabinehgjden overstiger 13 000 ft, medmindre andet godkendes af den
kompetente myndighed og er i overensstemmelse med SOPer.

(b) Uanset litra a) og undtagen nar det handler om faldskermsoperationer, kan der
foretages kortvarige afvigelser af en bestemt varighed over 13 000 ft uden anvendelse af

Side 27 af 70



Del-SPO - IR 16. april 2012

supplerende ilt pa andre luftfartgjer end komplekse flyvemaskiner og helikoptere efter
forudgaende godkendelse fra den kompetente myndighed under hensyntagen til
felgende:

(1) afvigelsen over 13 000 ft varer hgjst 10 minutter eller — hvis der er behov for en
leengere periode — den tid, som er strengt ngdvendig for at udfare specialopgaven

(2) flyvningen foretages ikke over 16 000 ft

(3) sikkerhedsinstruktionen i overensstemmelse med SPO.OP.135 rummer
tilstreekkelige  oplysninger til  besatningsmedlemmer og eksperter om
virkningerne af hypoxi

(4) Standardprocedurer for den pagealdende operation, der afspejler 1), 2) og 3)

(4) operatgrens erfaringer med at foretage operationer over 13 000 ft uden
anvendelse af supplerende ilt

(5) de enkelte besetningsmedlemmers og eksperters erfaringer med store hgjder og
deres fysiologiske tilpasning til disse

(6) terrenhgjden ved den base, hvor operateren er etableret, eller hvorfra
operationerne gennemfares.

SPO.OP.200 Sporing af terreenngerhed

(a)

(b)

Hvis et flyvebesatningsmedlem eller et terreenadvarselssystem (ground proximity
warning system) konstaterer, at afstanden til jorden er uacceptabel, skal den aktive pilot
straks iveerkseette korrigerende handlinger for at etablere sikre flyveforhold.

Terraenadvarselssystemet kan deaktiveres under disse specialopgaver, som i kraft af
deres karakter kreever, at luftfartgjerne flyves inden for en afstand fra jorden, der er
lavere end den afstand, som udlgser terreenadvarselssystemet.

SPO.OP.205 Advarselssystem for kollisioner i luften (ACAS) — komplekse
motordrevne flyvemaskiner og helikoptere

(a)

(b)

Nar et ACAS-system er installeret og anvendeligt, skal operataren indfagre operationelle
procedurer og treningsprogrammer. Nar ACAS Il anvendes, skal disse procedurer og
treeningsprogrammer veere i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU)
nr. 1332/2011°.

ACAS-systemet kan deaktiveres under disse specialopgaver, som i kraft af deres
karakter kreever, at luftfartgjerne flyves inden for en afstand fra hinanden, der er lavere
end den afstand, som udlgser ACAS-systemet.

SPO.OP.210 Indflyvnings- og landingsforhold — flyvemaskiner og helikoptere

For indflyvning til landing pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at vejret pa
flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det FATO, der paregnes
anvendt, ikke ifglge de tilgengelige oplysninger er til hinder for sikker indflyvning, landing
eller afbrudt indflyvning.

2

Forordning (EU) nr. 1332/2011 om fastleeggelse af feelles krav til udnyttelse af luftrummet og
operationelle procedurer til forebyggelse af kollisioner i luften, EUT L 336 af 20.12.2011 s. 20.
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SPO.0OP.215 Indflyvningens pabegyndelse og fortsaettelse — flyvemaskiner og
helikoptere

(@) Luftfartgjschefen kan pabegynde en instrumentindflyvning uanset den rapporterede
banesynsvidde/sigtbarhed (RVR/VIS).

(b) Hvis den rapporterede RVR/sigtbarhed er lavere end de galdende minima, ma
indflyvningen ikke fortsattes:

(1) under 1 000 ft over flyvepladsen eller

(2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis beslutningshgjden (DA/H) eller den
mindste nedgangshgjde (MDA/H) er mere end 1 000 ft over flyvepladsen.

(c) Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-veerdier udledes ved at konvertere den
rapporterede sigtbarhed.

(d) Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det gaeldende minimum, nar 1 000 ft
over flyvepladsen er passeret, kan indflyvningen fortseettes til DA/H eller MDA/H.

(e) Indflyvningen kan fortsettes under DA/H eller MDA/H, og landingen kan fuldfares,
forudsat at den kreevede visuelle reference for indflyvningstypen og for den pageldende
bane etableres ved DA/H eller MDA/H og opretholdes.

(f)  Seetningszone-RVR er altid afggrende.

SPO.OP.225 Operationelle begraensninger — varmluftballoner

En varmluftballon ma lette om natten, forudsat at den medbringer braendstof nok om bord til
at foretage landing om dagen.

SPO.OP.230 Standardprocedurer

(@) Specialoperationer skal udfares i overensstemmelse med standardprocedurer.

(b) Far der indledes en specialoperation, skal operateren foretage en risikovurdering og
udarbejde passende standardprocedurer. Risikovurderingen og standardprocedurerne
skal som minimum omfatte fglgende:

(1) aktivitetens omfang og kompleksitet

(2) luftfartgj og udstyr

(3) besztningens sammensatning, treening og erfaring

(4) eksperters opgaver

(5) luftfartgjets ydeevne

(6) transport af farligt gods

(7) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer
(8) jordudstyr

(9) registrering.

(c) Standardprocedurer, der udarbejdes af erhvervsmaessige operatarer, skal godkendes af
den kompetente myndighed.
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Subpart C — Praestationsmaessige og operationelle begraensninger for luftfartgjer

SPO.POL.100 Operationelle begraensninger — alle luftfartejer

(@)

(b)

Luftfartgjets lastning, masse og (undtagen nar det handler om balloner) tyngdepunkt
(CG) skal i enhver fase af flyvningen vere i overensstemmelse med de begransninger,
der er angivet i den relevante handbog.

Skilte, fortegnelser og instrumentmarkeringer samt kombinationer af disse, der angiver
de driftsbegraensninger, som i henhold til flyvehandbogen skal preesenteres visuelt, skal
veere synlige i luftfartgjet.

SPO.POL.105 Masse og balance

(@)

(b)

Operataren skal sikre, at luftfartgjets masse og (undtagen nar det handler om balloner)
tyngdepunkt er fastlagt ved egentlig vejning forud for den farste ibrugtagning. Der skal
redegeres for de samlede virkninger af @ndringer og reparationer pa masse og balance,
og virkningerne skal behgrigt dokumenteres. Disse oplysninger skal stilles til radighed
for luftfartgjschefen. Luftfartgjerne skal vejes igen, hvis @ndringernes virkninger pa
masse og balance ikke kendes ngjagtigt

Vejningen skal foretages af luftfartgjsproducenten eller af en godkendt
vedligeholdelsesorganisation.

SPO.POL.110 Masse- og balancesystem - erhvervsmaessige operationer med
flyvemaskiner og helikoptere og ikke-erhvervsmassige operationer med komplekse
motordrevne luftfartgjer

(a)

(b)

(©)

(d)

Operatgren skal etablere et masse- og balancesystem, som angiver, hvordan felgende
bestemmes for hver flyvning eller serie af flyvninger:

(1) luftfartgjets tarre operationelle masse

(2) trafiklastens masse

(3) brendstofmangdens masse

(4) luftfartgjets last og lastfordeling

(5) startmasse, landingsmasse og masse uden brandstof
(6) geldende CG-positioner for luftfartgjet.

Flyvebeseatningen skal have et middel til at gengive og verificere enhver beregning af
masse og balance baseret pa elektroniske beregninger.

Operataren skal fastleegge procedurer, som ger det muligt for luftfartgjschefen at
bestemme massen for brendstofmangden ved brug af den faktiske massefylde eller,
hvis denne ikke er kendt, en massefylde, der beregnes i overensstemmelse med en
metode, som er angivet i driftshandbogen.

Luftfartgjschefen skal sikre, at lastningen af:
(1) luftfartgjet gennemfares under opsyn af kvalificeret personale
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(2) trafiklasten er i overensstemmelse med de data, der er anvendt til beregning af
luftfartgjets masse og balance.

(e) Operatgren skal i driftshandbogen angive de principper og metoder, der er forbundet
med lastningssystemet og med masse- og balancesystemet, og som opfylder kravene i
litra a) til d). Dette system skal omfatte alle typer planlagte operationer.

SPO.POL.115 Masse- og balancedata og -dokumentation - erhvervsmaessige
operationer med flyvemaskiner og helikoptere og ikke-erhvervsmaessige operationer
med komplekse motordrevne luftfartgjer

(@) Operatgren skal forud for hver flyvning eller serie af flyvninger fastlegge masse- og
balancedata og udarbejde masse- og balancedokumentation, som angiver lasten og
fordelingen heraf, idet han sikrer, at luftfartgjets masse- og balancebegransninger ikke
overskrides. Masse- og balancedokumentationen skal indeholde fglgende oplysninger:

(1) luftfartgjsregistrering og -type

(2) flyvningens identifikationsnummer og dato, hvis relevant

(3) luftfartgjschefens navn

(4) navn pa den person, der har udarbejdet dokumentet

(5) luftfartgjets tarre operationelle masse og det tilsvarende tyngdepunkt (CG)
(6) breendstofmassen ved start og braendstofmassen for flyvningen

(7) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er braendstof, hvis relevant
(8) lastens sammensetning

(9) startmasse, landingsmasse og masse uden braendstof

(10) geeldende CG-positioner for luftfartgjet

(11) grensemasse og CG-veerdier.

(b) Hvis masse- og balancedokumentationen udarbejdes ved hjelp af et computerstyret
masse- 0g balancesystem, skal operatgren efterprgve integriteten af disse uddata.

SPO.POL.116 Masse- og balancedata og -dokumentation — lempelser

Uanset SPO.POL.115 litra a), nr. 5), skal CG-positionen ikke ngdvendigvis angives i masse-
og balancedokumentationen, hvis lastfordelingen er i overensstemmelse med den allerede
beregnede balancetabel, eller hvis det kan pavises, at en korrekt balance kan sikres for de
planlagte operationer uanset den reelle lasts karakter.

SPO.POL.120 Prestation — generelt

(@) Luftfartgjschefen ma kun flyve luftfartgjet, hvis preestationen er tilstreekkelig til at
overholde gzldende lufttrafikregler og eventuelle andre begransninger, der gelder for
flyvningen eller det luftrum, de flyvepladser eller de driftssteder, der anvendes, under
hensyntagen til de anvendte korts og diagrammers ngjagtighed.

(b) Luftfartgjschefen ma ikke flyve luftfartajet hen over fortettede omrader i byer eller
bebyggede omrader eller hen over forsamlinger af personer i det fri, hvis en landing i
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tilfelde af motorsvigt ikke kan foretages uden at udsatte personer eller ejendom pa
jorden for urimelig fare.

SPO.POL.125 Begraensninger vedrgrende startmasse — komplekse motordrevne
flyvemaskiner

Operatgren skal sikre, at:

(@)

(b)

(©)

flyvemaskinens masse ved startens begyndelse ikke overstiger massebegransningerne:
(1) ved start som kreevet i SPO.POL.130

(2) en-route med én motor ude af drift (OEI) som kreaevet i SPO.POL.135

(3) ved landing som kreevet i SPO.POL.140,

idet der tages hensyn til de forventede reduktioner af massen under flyveforlgbet og til
breendstofudtemning under flyvning

massen ved startens begyndelse aldrig overstiger den maksimale startmasse, som er
angivet i flyvehandbogen for den trykhgjde, der svarer til terrenniveauet ved
flyvepladsen eller driftsstedet og eventuelle andre lokale atmosferiske forhold, hvis
disse anvendes som parameter ved bestemmelse af den maksimale startmasse

den skennede masse pa det forventede landingstidspunkt pa den flyveplads eller det
driftssted, hvor der er planlagt landing, og pa en alternativ destinationsflyveplads aldrig
overstiger den maksimale landingsmasse, som er angivet i flyvehandbogen for den
trykhgjde, der svarer til terreenniveauet ved flyvepladsen eller driftsstedet og eventuelle
andre lokale atmosfaeriske forhold, hvis disse anvendes som parameter ved
bestemmelse af den maksimale landingsmasse.

SPO.POL.130 Start — komplekse motordrevne flyvemaskiner

(a)

(b)

Ved bestemmelse af den maksimale startmasse skal luftfartajschefen tage felgende i
betragtning:

(1) den beregnede startdistance ma ikke overstige den startdistance, der er til
radighed, og clearway-distancen ma ikke vare lengere end halvdelen af det
startlgh, der er til radighed

(2) det beregnede startlgb ma ikke overstige det startlgb, der er til radighed

(3) der skal anvendes en enkelt veerdi for V; for den afbrudte og fortsatte start, hvor
veerdien V; angives i flyvehandbogen

(4) pa en vad eller kontamineret bane ma startmassen ikke vere stgrre end den
startmasse, der er tilladt for start pa en tgr bane under de samme forhold.

| tilfelde af motorfejl under start skal luftfartgjschefen sikre, at:

(1) flyvemaskinen, hvis vaerdien V; er angivet i flyvehandbogen, kan afbryde starten
og stoppe inden for den acceleration-stop distance, der er til radighed

(2) flyvemaskinen, hvis en nettostartflyvevej er angivet i flyvehandbogen, kan
fortseette starten og ga fri af alle hindringer i flyvevejen inden for en tilstraekkelig
margen, indtil flyvemaskinen er i stand til at overholde SPO.POL.135.
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SPO.POL..135 En-route — en motor ude af drift — komplekse motordrevne
flyvemaskiner

Luftfartgjschefen skal sikre, at en flermotoret flyvemaskine, hvis en af motorerne svigter pa
et givet punkt langs ruten, skal kunne fortsette flyvningen til en egnet flyveplads eller et
egnet driftssted uden at flyve under den mindste hindringsfrie hgjde pa noget tidspunkt.

SPO.POL.140 Landing — komplekse motordrevne flyvemaskiner

Luftfartgjschefen skal sikre, at flyvemaskinen skal kunne lande og stoppe pa enhver
flyveplads eller ethvert driftssted efter at vaere gaet fri af alle hindringer i indflyvningsvejen
med en sikker margen, eller at en vandflyvemaskine skal kunne nad ned pa en tilpas lav
hastighed inden for den landingsdistance, der er til radighed. Der skal tages hensyn til
forventede variationer i den anvendte teknik ved indflyvning og landing, hvis der ikke tages
et sadant hensyn i de fastlagte preaestationsdata.

SPO.POL..145 Kriterier for prastation og drift — flyvemaskiner

Ved flyvning i en flyvemaskine i en hgjde pa under 150 m (500 ft) over et ikke-fortattet
omrade skal operateren ved operationer med flyvemaskiner, der ikke kan opretholde
horisontalflyvning i tilfeelde af en kritisk motorfejl:

(@) fastleegge operationelle procedurer til minimering af konsekvenserne af en motorfejl
(b) fastleegge et treeningsprogram for besaetningsmedlemmerne

(c) sikre, at alle besetningsmedlemmer og eksperter om bord er instrueret i de procedurer,
der skal gennemfares i tilfeelde af en ngdlanding.

SPO.POL.146 Kriterier for prastation og drift — helikoptere

(@) Uanset SPO.POL.120, litra b), ma luftfartgjschefen flyve et luftfartgj over fortettede
omrader, forudsat at:
(1) helikopteren er certificeret i kategori A eller B

(2) der er truffet sikkerhedsforanstaltninger for at forhindre urimelig fare for personer
eller ejendom pa jorden, og operationen og dens standardprocedurer er godkendt.

(b) Operatgren skal:

(1) fastleegge operationelle procedurer til minimering af konsekvenserne af en
motorfejl

(2) fastleegge et treeningsprogram for besaetningsmedlemmerne

(3) sikre, at alle besatningsmedlemmer og eksperter om bord er instrueret i de
procedurer, der skal gennemfares i tilfeelde af en ngdlanding.

(c) Operatgren skal sikre, at massen ved start, landing eller svaeevning ikke overstiger den
maksimale masse, der er angivet for:

(1) OGE-svaevning (Out of Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende
effekt, eller
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(2) hvis OGE-svavning sandsynligvis ikke kan etableres pa grund af forholdene, ma
helikopterens masse ikke overstige den maksimale masse, der er angivet for IGE-
svaevning (In Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende effekt,
forudsat at forholdene tillader IGE-svaevning ved den maksimale angivne masse.
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Subpart D — Instrumenter, data og udstyr

Afsnit 1 — Flyvemaskiner

SPO.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare
godkendt i overensstemmelse med de geeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

(1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen til opfyldelse af
SPO.IDE.A.215 og SPO.IDE.A.220 eller

(2) erinstalleret i flyvemaskinen.

Felgende udstyr, som kreaeves i denne subpart, kraever ingen godkendelse:
(1) reservesikringer

(2) stavlygter

(3) en ngjagtig tidsmaler

(4) kortholder

(5) farstehjeelpskasser

(6) overlevelsesudstyr og signaludstyr

(7) drivanker og udstyr til fortgjning.

Instrumenter og udstyr, som ikke er pakraevet i henhold til denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er pakraevet i andre geeldende bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde falgende:

(1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller SPO.IDE.A.215 og SPO.IDE.A.220

(2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke flyvemaskinens luftdygtighed, heller
ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes af eller veere tilgaengeligt fra
den plads, hvor det flyvebesatningsmedlem, som skal bruge det, sidder.

De instrumenter, der anvendes af et flyvebesatningsmedlem, skal veere placeret
saledes, at flyvebesatningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra sin plads med
mindst mulig e&ndring af den stilling og synslinje, som besatningsmedlemmet normalt
indtager, nar vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

Alt pakraevet ngdudstyr skal veere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.
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SPO.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af flyvemaskinens instrumenter, udstyrsdele eller
funktioner, der er pakrevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler,
medmindre:

(@ flyvemaskinen flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en
sadan er udarbejdet

(b) operataren i tilfeelde af komplekse motordrevne flyvemaskiner og enhver flyvemaskine,
der anvendes ved erhvervsmassige operationer, har faet den kompetente myndigheds
godkendelse til at flyve flyvemaskinen inden for begraensningerne i
masterminimumsudstyrslisten (MMEL) eller

(c) flyvemaskinen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geeldende luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.A.110 Reservesikringer

Flyvemaskiner skal veere udstyret med reservesikringer med den nominelle effekt, der er
ngdvendig for at opna fuldsteendig kredslgbsbeskyttelse, til udskiftning af sikringer, som ma
udskiftes under flyvning.

SPO.IDE.A.115 Operationslys

Flyvemaskiner, der flyves om natten, skal veere udrustet med:
(@) et antikollisionslyssystem

(b) navigations-/positionslys

(c) etlandingslys

(d) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstreekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af
flyvemaskinen

(e) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstreekkelig
belysning i alle kabineafdelinger

() enstavlygte til hvert besetningsmedlems plads

() lys, der overholder de internationale sgvejsregler, safremt flyvemaskinen er en
vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine.

SPO.IDE.A.120  VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

(@) Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal veere udrustet med en
anordning, som maler og viser fglgende:
(1) magnetisk kurs
(2) tiden i timer, minutter og sekunder
(3) trykhgjde
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(4) flyvehastighed
(5) machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal
(6) tveerkraft i tilfeelde af komplekse motordrevne flyvemaskiner.

Komplekse motordrevne flyvemaskiner, der flyver under visuelle vejrforhold (VMC)
over vand og uden landsigte, og alle flyvemaskiner, der flyver under VMC om natten
eller under forhold, hvor flyvemaskinen ikke kan fastholdes pa en gnsket flyvevej uden
brug af et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a) veere udrustet med:

(1) en anordning, som maler og viser fglgende:
(i) drejning og tveerkraft
(it)  flyvestilling
(iii) vertikal hastighed
(iv) stabiliseret kurs

(2) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er
utilstreekkelig

(3) for sa vidt angar komplekse motordrevne flyvemaskiner, en anordning, som
forhindrer funktionssvigt for det system til visning af flyvehastighed, der kraeves i
henhold til litra a), nr. 4), som fglge af enten kondens eller isdannelse.

Andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne flyvemaskiner, der flyver under
forhold, hvor de ikke kan fastholdes pa en gnsket flyvevej uden brug af et eller flere
yderligere instrumenter, skal ud over det under litra a) og b) naevnte veere udrustet med
en anordning, som forhindrer funktionssvigt for det system til visning af
flyvehastighed, der kraeves i henhold til litra a), nr. 4), som faglge af enten kondens eller
isdannelse.

Nar der kreves to piloter til en operation, skal flyvemaskinen veere udrustet med
yderligere serskilte anordninger, der viser fglgende:

(1) trykhgjde

(2) flyvehastighed

(3) tveerkraft eller bade drejning og tvearkraft, hvis relevant
(4) flyvestilling, hvis relevant

(5) vertikal hastighed, hvis relevant

(6) stabiliseret kurs, hvis relevant

(7) machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal, hvis relevant.

SPO.IDE.A.125  IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

Ved IFR-flyvninger skal flyvemaskiner vare udrustet med:

(@)

en anordning, som maler og viser fglgende:
(1) magnetisk kurs
(2) tiden i timer, minutter og sekunder
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(3) trykhgjde

(4) flyvehastighed

(5) vertikal hastighed

(6) drejning og tveerkraft

(7) flyvestilling

(8) stabiliseret kurs

(9) lufttemperaturen udenfor

(10) machtal, nar hastighedsbegraensninger udtrykkes i machtal

en anordning, som viser, nar stramforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er
utilstreekkelig.

nar der kreeves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have sarskilte
indikatorer for:

(1) trykhgjde

(2) flyvehastighed

(3) vertikal hastighed

(4) drejning og tveerkraft

(5) flyvestilling

(6) stabiliseret kurs

(7) machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal, hvis relevant.

en anordning, som forhindrer funktionssvigt for det system til visning af
flyvehastighed, der kraeves i henhold til litra a), nr. 4), og litra c), nr. 2), som falge af
enten kondens eller isdannelse samt

for sa vidt angar komplekse motordrevne flyvemaskiner:
(1) en alternativ kilde til statisk tryk

(2) en kortholder i en letleselig position, som kan belyses med henblik pa
natflyvninger

(3) en sekundar, uafhengig anordning til maling og visning af flyvehgijde,
medmindre en sadan allerede er installeret for at overholde litra e), nr. 1)

(4) en nadstramsforsyning, der er uafhaengig af det primare elproduktionssystem, og
som kan opretholde og oplyse et system til visning af flyvestillingen i mindst 30
minutter. Ngdstramsforsyningen skal aktiveres automatisk efter totalt svigt i det
primeere elproduktionssystem, og det skal tydeligt vises pa instrumentet, at
flyvestillingsindikatorens funktion opretholdes ved hjalp af ngdstram.

SPO.IDE.A.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

Komplekse motordrevne flyvemaskiner, der udfarer IFR-operationer med én pilot, skal veere
udstyret med en autopilot med mindst hgjdehold og fast kursindstilling.
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SPO.IDE.A.130 Terranadvarselssystem (Terrain awareness warning system — TAWS)
Turbinedrevne flyvemaskiner med en maksimal certificeret startmasse (MCTOM) p& mere
end 5 700 kg skal vaere udstyret med et terreenadvarselssystem, som opfylder kravene til:

(@) Kklasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfelde af
flyvemaskiner, hvis luftdygtighedsbevis farste gang blev udstedt efter den 1. januar
2011, eller

(b) Kklasse B-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfelde af
flyvemaskiner, hvis luftdygtighedsbevis ferste gang blev udstedt den 1. januar 2011
eller tidligere.

SPO.IDE.A.131 Advarselssystem for kollisioner i luften (ACAS)

Medmindre andet er angivet i forordning (EU) nr. 1332/2011, skal turbinedrevne
flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 5 700 kg veere udstyret med ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Vejrradarudstyr under flyvning — komplekse motordrevne
flyvemaskiner

Folgende flyvemaskiner skal veere udstyret med vejrradarudstyr under flyvning om natten
eller under IMC i omrader, hvor tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan
opdages med en luftbaren vejrradar, kan forventes at forekomme langs ruten:

(@) trykregulerede flyvemaskiner
(b) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om natten
— komplekse motordrevne flyvemaskiner

(@ Flyvemaskiner, der flyves under forhold med forventet eller faktisk isdannelse, skal
veere udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore isdannelsen.

(b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke forarsage blending eller refleksion,
der kan heamme flyvebesatningsmedlemmerne i at udfgre deres opgaver.

SPO.IDE.A.135 Flyvebesaetningens interne samtaleanlaeg

Flyvemaskiner, som flyves af mere end ét besaetningsmedlem, skal vare udstyret med et
internt samtaleanleeg til flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug
for alle medlemmer af flyvebesatningen.

SPO.IDE.A.140 Cockpit voice-rekorder

(@) Felgende flyvemaskiner skal veere udstyret med en cockpit voice-rekorder:

(1) flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 27 000 kg, for hvilke det
individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt farste gang den 1. januar
2016 eller senere

(2) flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 2 250 kg:
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(i) der er certificeret til operationer med en besatning pa mindst to piloter

(i) der er udstyret med en eller flere turbojetmotorer eller mere end én
turbopropmotor

(iii) for hvilke et typecertifikat fgrste gang blev udstedt den 1. januar 2016 eller
senere.

Cockpit voice-rekorderen skal kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste to timer
eller mere.

Cockpit voice-rekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
(1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

(2) flyvebesztningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp af
flyvemaskinens interne samtaleanlaeg og hgjttaleranleg

(3) det auditive miljg i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der
modtages fra hver boom- og maskemikrofon i brug

(4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller
indflyvningshjelpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hgjttaler.

Cockpit voice-rekorderen skal automatisk begynde at rekordere, far flyvemaskinen ved
egen kraft bevaeger sig, og fortsaette med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nar
flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft.

| tilleeg til litra d) skal cockpit voice-rekorderen endvidere, afhaengigt af
tilgeengeligheden af elektrisk strem, begynde at rekordere sa tidligt som muligt under
cockpitchecks far flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning.

Cockpit voice-rekorderen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at
lokalisere den i vand.

SPO.IDE.A.145 Flyvedatarekorder

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 5 700 kg, for hvilke det individuelle
luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt fgrste gang den 1. januar 2016 eller senere,
skal veere udstyret med en flyvedatarekorder (FDR), som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse
data fra lagringsmediet.

Flyvedatarekorderen skal rekordere de parametre, der er ngdvendige for ngjagtigt at
bestemme flyvemaskinens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft,
konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste 25 timer.

Der skal indhentes data fra luftfartgjskilder, som muligger ngjagtig korrelation med de
informationer, der vises for flyvebesatningen.

Flyvedatarekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen
kraft beveeger sig, og stoppe automatisk, nar flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at
beveaege sig ved egen kraft.

Flyvedatarekorderen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at
lokalisere den i vand.

Side 40 af 70



Del-SPO - IR 16. april 2012

SPO.IDE.A.150 Data link-rekordering

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Flyvemaskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt
forste gang den 1. januar 2016 eller senere, og som kan rekordere datalink-
kommunikation og skal veere forsynet med en cockpit voice-rekorder, skal i relevante
tilfeelde rekordere:

(1) datalink-kommunikation  vedrgrende  ATS-kommunikation til og fra
flyvemaskinen, herunder meddelelser i forbindelse med falgende anvendelser:

(i) datalink-initiering

(i)  kommunikation mellem flyveleder og pilot

(iii) Addressed surveillance (malrettet overvagning)
(iv) flyveinformation

(v) Aircraft Broadcast Surveillance, for sa vidt systemarkitekturen muligger
dette

(vi) operationelle kontroldata for luftfartajet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette

(vii) grafikbilleder, for sa vidt systemarkitekturen muligger dette

(2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er tilknyttet
datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i flyvemaskinen

(3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser, for
sa vidt systemarkitekturen muligger dette.

Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data og et
system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal gare det muligt
at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er fastsat for
cockpit voice-rekordere i SPO.IDE.A.140.

Rekorderen skal vaere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i
vand.

Kravene vedrgrende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som kravene til
start- og stopfunktionen i cockpit voice-rekordere, som er anfgrt i SPO.IDE.H.140,
litra d) og e).

SPO.IDE.A.155 Flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til cockpit voice-rekordere og flyvedatarekordere kan opfyldes saledes:

(@)

(b)

én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen skal vaere udstyret med en cockpit voice-
rekorder eller en flyvedatarekorder, eller

to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen skal vere udstyret med bade en cockpit
voice-rekorder og en flyvedatarekorder.

Side 41 af 70



Del-SPO - IR 16. april 2012

SPO.IDE.A.160 Sader, sikkerhedsbelter og sikkerhedsseler

Flyvemaskiner skal veere udstyret med:

(@)
(b)
(©)

(d)

et seede eller en plads til hvert besaetningsmedlem og hver ekspert om bord
et sikkerhedsbeelte i hvert passagersaede og en fastspaendingsanordning for hver plads

for sa vidt angar andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne flyvemaskiner, et
sikkerhedsbelte i hvert flyvebesatningssede, der fastholder den siddende persons
torso, og som har ét enkelt udlgsningspunkt.

for sa vidt angdr komplekse motordrevne flyvemaskiner, et sikkerhedshzlte, der
fastholder den siddende persons torso, og som har ét enkelt udlgsningspunkt og en
anordning, der automatisk fastholder den siddende persons torso i tilfelde af hurtig
hastighedsnedseettelse:

(1) ihvert flyvebesatningssaede og hvert seede ved siden af pilotseedet
(2) 1 hvert observatarseede i cockpittet.

SPO.IDE.A.165 Fagrstehjeelpskasse

(a)
(b)

Flyvemaskiner skal vaere udstyret med en farstehjaelpskasse.
Forstehjeelpskasser skal vere:

(1) lettilgeengelige
(2) ajourfarte.

SPO.IDE.A.170 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

(@)

(b)

(©)

Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves i flyvehgjder, hvor der kraeves iltforsyning i
overensstemmelse med litra b), skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive
den kraevede iltmangde.

Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhgjden i
kabineafdelingerne er over 10 000 ft, skal medbringe tilstreekkelig indandingsilt til som
minimum at forsyne alle besaetningsmedlemmer og eksperter:

(1) ien periode, hvor kabinetrykhgjden overstiger 15 000 ft, men aldrig mindre end
10 minutters forsyning

(2) i en periode, hvor trykhgjden i cockpittet og kabineafdelingen ligger pa mellem
14000 ft og 15000 ft i tilfelde af tryktab og under hensyntagen til
omstendighederne ved flyvningen

(3) i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhgjden i cockpittet og
kabineafdelingen ligger pa mellem 10 000 ft og 14 000 ft

(4) 1 ikke mindre end 10 minutter i tilfeelde af flyvemaskiner, der flyver ved
trykhgjder over 25 000 ft, eller som flyver under denne hgjde, men under forhold,
hvor de ikke pa forsvarlig vis kan stige ned til en trykhgjde pa 13 000 ft i lgbet af
fire minutter.

Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves ved flyvehgjder pa over 25 000 ft, skal
desuden veere udstyret med:
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(1) enanordning, der advarer flyvebesatningen om ethvert tryktab

(2) i tilfelde af komplekse motordrevne flyvemaskiner desuden masker til hurtig
ifgrelse til flyvebesatningsmedlemmer.

SPO.IDE.A.175 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

(@)

(b)

(©)

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der flyves i flyvehgjder, hvor der kraeves
iltforsyning i overensstemmelse med litra b), skal have udstyr, som er i stand til at lagre
og afgive den kreevede iltmangde.

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhgjden i
kabineafdelingerne er over 10 000 ft, skal medbringe tilstraekkelig indandingsilt til at
forsyne:

(1) alle besatningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhgjden i
kabineafdelingen ligger pa mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

(2) alle personer om bord i en periode, hvor trykhgjden i kabineafdelingen er over
13 000 ft.

Uanset litra b) kan der foretages afvigelser af en bestemt varighed i hgjder pa mellem
13 000 ft og 16 000 ft uden iltforsyning i overensstemmelse med SPO.OP.195, litra b).

SPO.IDE.A.180 Manuelle ildslukkere

(@)

(b)

Flyvemaskiner, undtagen motorsvaevefly til rejsebrug, skal vere udstyret med mindst
én manuel ildslukker:

(1) icockpittet
(2) i hver kabineafdeling, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebeseatningen
har let adgang til afdelingen.

Arten og mengden af slukningsmidlet skal vaere egnet til de former for brand, som kan
forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten
skal anvendes, og skal minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter i
personale- og passagerkabiner.

SPO.IDE.A.181 Katastrofegkser og koben

Flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5700 kg skal vaere udstyret med mindst én
katastrofegkse eller et koben, som er placeret i cockpittet.

SPO.IDE.A.185 Markering af brudpunkter

Safremt der pa flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive
gennembrudt af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som vist i figur 1.
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Figur 1: Markering af brudpunkter
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SPO.IDE.A.190 Automatisk ngdlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter
—ELT)

(@ Flyvemaskiner skal veere udstyret med:

(1) en ELT af enhver type, hvis de for farste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis senest den 1. juli 2008

(2) en automatisk ELT, hvis de for farste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

(3) en overlevelses-ELT (ELT(S)) eller en sender til positionsbestemmelse af
personer (personal locator beacon — PLB), som bares af et besaetningsmedlem
eller en ekspert, nar fartgjet er certificeret til en maksimal seedekonfiguration pa
seks eller feerre.

(b) ELT'er af enhver type og PLB'er skal vare i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz
0g 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Flyvning over vand

(@) Folgende flyvemaskiner skal wveere udstyret med en redningsvest for hver
ombordverende, der skal bares eller veare anbragt i en position, som er lettilgengelig
fra den persons sa&de eller plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

(1) enmotors landflyvemaskiner, nar de:
(i)  flyver over vand ud over glideafstand fra land eller

(ii) starter eller lander pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start- eller
indflyvningshanen efter luftfartgjschefens mening er placeret pa en sadan
made over vand, at der ville veare sandsynlighed for ngdlanding pa vandet

(2) vandflyvemaskiner, der flyver over vand

(3) flyvemaskiner, der flyves i en afstand fra land, hvor en ngdlanding er mulig, og
som er lengere end den afstand, der svarer til 30 minutters flyvning ved normal
marchfart, eller 50 NM, afhaengigt af hvilken afstand der er kortest.

(b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af
personer.
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Vandflyvemaskiner, der flyver over vand, skal veere udstyret med:

(1) et drivanker og andet udstyr, der er ngdvendigt for at lette fortgjning, forankring
eller mangvrering af flyvemaskinen pa vandet, og som er relevant for
flyvemaskinens starrelse, vaegt og betjeningsegenskaber

(2) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale
sgvejsregler, hvor dette er relevant.

Luftfartgjschefen for en flyvemaskine, der flyves i en afstand fra land, hvor en
ngdlanding er mulig, og som er lengere end den afstand, der svarer til 30 minutters
flyvning ved normal marchfart, eller 50 NM, afhangigt af hvilken afstand der er
kortest, skal fastsla risikoen for, at de ombordveerende pa flyvemaskinen ikke overlever
i tilfelde af nedlanding pa vand, og pa dette grundlag skal vedkommende traeffe
beslutning om medtagning af:

(1) udstyr, som kan frembringe ngdsignaler

(2) tilstreekkelige redningsflader til alle ombordvaerende, der er anbragt, sa de let kan
bruges i en ngdsituation

(3) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, som egner sig til den
flyvning, der skal udfares.

SPO.IDE.A.200 Overlevelsesudstyr

(@)

(b)

Flyvemaskiner, der flyves over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt
vanskelig, skal veere udstyret med:

(1) signaleringsudstyr, som kan frembringe ngdsignaler
(2) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S))

(3) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til antallet
af personer om bord.

Dog er det ikke ngdvendigt at medfere det i litra a), nr. 3), angivne udstyr, hvis
flyvemaskinen:

(1) forbliver inden for en afstand fra et omrade, hvor eftersggning og redning ikke er
specielt vanskelig, svarende til:

(i) 120 minutter ved marchfart med én motor ude af drift for flyvemaskiner,
som er i stand til at fortsette flyvningen til en flyveplads med de(n) kritiske
motor(er) ude af drift pa et givet punkt langs ruten eller de planlagte
omdirigeringer, eller

(i) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvemaskiner
eller

(2) forbliver inden for en afstand, som ikke er lengere end den afstand, der svarer til
90 minutter ved marchfart fra et omrade, som er egnet til udferelse af en
ngdlanding, for flyvemaskiner, der er certificeret i henhold til den geldende
luftdygtighedsstandard.
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SPO.IDE.A.205 Personligt beskyttelsesudstyr

Hver ombordvarende skal baere personligt beskyttelsesudstyr, som egner sig til den slags
operation, der gennemfares.

SPO.IDE.A.210 Hovedtelefon

(@)

(b)

Flyvemaskiner skal veere udstyret med en hovedtelefon med boommikrofon eller
tilsvarende til hvert flyvebesatningsmedlem ved deres anviste tjenestepladser i
cockpittet.

Flyvemaskiner, der flyver i henhold til IFR eller om natten, skal vaere udstyret med en
sendeknap pa rattet til hvert kraevet flyvebesatningsmedlem.

SPO.IDE.A.215 Radiokommunikationsudstyr

(a)

(b)

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til IFR eller om natten, eller hvor det kraeves i
henhold til  de galdende luftrumskrav, skal vere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som under normale radiosendeforhold skal kunne:

(1) udfere tovejskommunikation med henblik pa flyvekontrol

(2) modtage meteorologiske oplysninger pa et hvilket som helst tidspunkt under
flyvningen

(3) udfere tovejskommunikation pa et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen
med de luftfartsstationer og pa de frekvenser, som den relevante myndighed
foreskriver

(4) muliggere kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vaere uafhangige af
hinanden, saledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en fejl i en anden enhed.

SPO.IDE.A.220 Navigationsudstyr

(a)

(b)

(©)

Flyvemaskiner skal veere udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan fortsatte
I overensstemmelse med:

(1) ATS-flyveplanen, hvis relevant
(2) de geeldende luftrumskrav.

Flyvemaskiner skal veere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at sikre, at
det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan
tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra a), eller at en passende
ngdhandling kan udfares sikkert.

Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlaegges, skal
veere udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt,
hvorfra visuel landing kan udfares. Dette udstyr skal kunne tilvejebringe navigation for
hver flyveplads, hvor landing under IMC planlegges, og for alle udpegede alternative
flyvepladser.
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SPO.IDE.A.225 Transponder

Hvor det kreeves i det luftrum, der skal flyves i, skal flyvemaskiner vere udstyret med en
sekundzer overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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Afsnit 2 — Helikoptere

SPO.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare
godkendt i overensstemmelse med de gaeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

(1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen til opfyldelse af
SPO.IDE.H.215 og SPO.IDE.H.220 eller

(2) erinstalleret i helikopteren.

Folgende udstyr, som kreeves i denne subpart, kreever ingen godkendelse:
(1) stavlygte

(2) en ngjagtig tidsmaler

(3) kortholder

(4) farstehjeelpskasse

(5) overlevelsesudstyr og signaludstyr

(6) drivanker og udstyr til fortgjning.

Instrumenter og udstyr, som ikke er pakraevet i henhold til denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er pakravet i andre galdende bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde fglgende:

(1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag 1 til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller SPO.IDE.H.215 og SPO.IDE.H.220.

(2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke helikopterens luftdygtighed, heller
ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes af eller veere tilgaengeligt fra
den plads, hvor det flyvebesatningsmedlem, som skal bruge det, sidder.

De instrumenter, der anvendes af et flyvebesatningsmedlem, skal veaere placeret
saledes, at flyvebesetningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra sin plads med
mindst mulig endring af den stilling og synslinje, som besetningsmedlemmet normalt
indtager, nar vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

Alt pakraevet ngdudstyr skal veere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et af helikopterens instrumenter eller en af dens
udstyrsdele eller funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller
mangler, medmindre:

(@)

helikopteren flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en
sadan er udarbejdet
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operatgren i tilfelde af komplekse motordrevne helikoptere og enhver helikopter, der
anvendes ved erhvervsmaessige operationer, har faet den kompetente myndigheds
godkendelse til at flyve helikopteren inden for begraensningerne i
masterminimumsudstyrslisten (MMEL) eller

helikopteren skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de gaeldende
luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.H.115 Operationslys

Helikoptere, der flyves om natten, skal veere udrustet med:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)
(9)

et antikollisionslyssystem
navigations-/positionslys
et landingslys

lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstreekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af
helikopteren

lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstreekkelig
belysning i alle kabineafdelinger

en stavlygte til hvert besaetningsmedlems plads

lys, der overholder de internationale sgvejsregler, safremt helikopteren er en
amfibiehelikopter.

SPO.IDE.H.120  VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

(@)

(b)

Helikoptere, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal vere udrustet med en
anordning, som maler og viser falgende:

(1) magnetisk kurs

(2) tiden i timer, minutter og sekunder
(3) trykhgjde

(4) flyvehastighed

(5) tveerkraft.

Helikoptere, der opereres under VMC over vand, nar land er uden for synsvidde, eller
under VMC om natten, nar sigtbarheden er mindre end 1 500 m, eller under forhold,
hvor helikopteren ikke kan holdes pa en gnsket flyvevej uden reference til et eller flere
yderligere instrumenter, skal ud over litra a) veere udstyret med:

(1) enanordning, som maler og viser:
(i) flyvestilling
(i)  vertikal hastighed
(i) stabiliseret kurs
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(2) enanordning, som viser, nar stremforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er
utilstreekkelig

(3) for sa vidt angar komplekse motordrevne helikoptere, en anordning, som
forhindrer funktionssvigt for det system til visning af flyvehastighed, der kraeves i
henhold til litra a), nr. 4), som fglge af enten kondens eller isdannelse.

Andre helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere, der flyves under forhold,
hvor sigtbarheden er under 1 500 m, eller hvor de ikke kan fastholdes pa en gnsket
flyvevej uden brug af et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over det under
litra a) og b) naevnte veere udstyret med en anordning, som forhindrer funktionssvigt for
det system til visning af flyvehastighed, der kreeves i henhold til litra a), nr. 4), som
folge af enten kondens eller isdannelse.

Nar der kreaeves to piloter til en operation, skal helikoptere vere udstyret med yderligere
serskilte anordninger, der viser falgende:

(1) trykhgjde

(2) flyvehastighed

(3) tveerkraft

(4) flyvestilling, hvis relevant

(5) vertikal hastighed, hvis relevant
(6) stabiliseret kurs, hvis relevant.

SPO.IDE.H.125  IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr

Helikoptere, der flyves i henhold til IFR, skal vare udstyret med:

(a)

(b)

(©)

en anordning, som maler og viser:

(1) magnetisk kurs

(2) tiden i timer, minutter og sekunder
(3) trykhgjde

(4) flyvehastighed

(5) vertikal hastighed

(6) tveerkraft

(7) flyvestilling

(8) stabiliseret kurs

(9) lufttemperaturen udenfor

en anordning, som viser, nar stramforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er
utilstreekkelig

nar der kraeves to piloter til en operation, skal der veere yderligere serskilte
anordninger, der viser:

(1) trykhgjde
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(2) flyvehastighed
(3) vertikal hastighed
(4) tveerkraft

(5) flyvestilling

(6) stabiliseret kurs

(d) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed,
som kraeves i henhold til litra a), nr. 4), og litra c), nr. 2), som fglge af enten kondens
eller isdannelse

(e) enyderligere anordning til maling og visning af flyvestilling som et standby-instrument
(f)  folgende for komplekse motordrevne helikoptere:
(1) en alternativ kilde til statisk tryk

(2) en kortholder i en letleselig position, som kan belyses med henblik pa
natflyvninger.

SPO.IDE.H.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

Helikoptere, der udfgrer IFR-operationer med én pilot, skal veere udstyret med en autopilot
med mindst hgjdehold og fast kursindstilling.

SPO.IDE.H.132 Vejrradarudstyr under flyvning — komplekse motordrevne
helikoptere

Helikoptere, der flyves i henhold til IFR eller om natten, skal veere udstyret med
vejrradarudstyr, nar aktuelle vejrrapporter viser, at tordenvejr eller andre potentielt farlige
vejrforhold, som kan opdages med en luftbaren vejrradar, kan forventes at forekomme langs
ruten.

SPO.IDE.H.133 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om natten
— komplekse motordrevne helikoptere

(@) Helikoptere, der flyves under forhold med forventet eller faktisk isdannelse, skal vere
udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore isdannelsen.

(b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke forarsage blending eller refleksion,
der kan heamme flyvebesatningsmedlemmerne i at udfgre deres opgaver.

SPO.IDE.H.135 Flyvebesatningens interne samtaleanlaeg

Helikoptere, som flyves af mere end ét besatningsmedlem, skal vare udstyret med et internt
samtaleanlag til flyvebesztningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug for alle
medlemmer af flyvebesatningen.
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SPO.IDE.H.140 Cockpit voice-rekorder

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Helikoptere med en MCTOM pa mere end 7 000 kg, for hvilke det individuelle
luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt fgrste gang den 1. januar 2016 eller senere,
skal veere udstyret med en cockpit voice-rekorder.

Cockpit voice-rekorderen skal kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste to timer
eller mere.

Cockpit voice-rekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
(1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

(2) flyvebesztningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp af
flyvemaskinens interne samtaleanlaeg og hgjttaleranleg

(3) det auditive miljg i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der
modtages fra hver besaetningsmikrofon

(4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller
indflyvningshjelpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hgjttaler.

Cockpit voice-rekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for helikopteren ved
egen kraft bevaeger sig, og fortszette med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nar
helikopteren ikke lengere er i stand til at beveaege sig ved egen kraft.

| tilleg til litra d) skal cockpit voice-rekorderen endvidere, afhaengigt af
tilgeengeligheden af elektrisk stram, begynde at rekordere sa tidligt som muligt under
cockpitchecks far flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning.

Cockpit voice-rekorderen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at
lokalisere den i vand.

SPO.IDE.H.145 Flyvedatarekorder

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Helikoptere med en MCTOM pa mere end 3 175 kg, for hvilke det individuelle
luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt fgrste gang den 1. januar 2016 eller senere,
skal veere udstyret med en flyvedatarekorder (FDR), som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse
data fra lagringsmediet.

Flyvedatarekorderen skal rekordere de parametre, der er ngdvendige for ngjagtigt at
bestemme helikopterens  flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft,
konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste 10 timer.

Der skal indhentes data fra helikopterkilder, som muligger ngjagtig korrelation med de
informationer, der vises for flyvebesatningen.

Flyvedatarekorderen skal automatisk begynde at rekordere, far helikopteren ved egen
kraft beveeger sig, og stoppe automatisk, nar helikopteren ikke laengere er i stand til at
bevage sig ved egen kraft.

Flyvedatarekorderen skal veere forsynet med en anordning, som medvirker til at
lokalisere den i vand.
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SPO.IDE.H.150 Data link-rekordering

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste
gang den 1. januar 2016 eller senere, og som kan rekordere datalink-kommunikation og
skal veere forsynet med en cockpit voice-rekorder, skal i relevante tilfeelde rekordere:

(1) datalink-kommunikation vedrgrende ATS-kommunikation til og fra helikopteren,
herunder meddelelser i forbindelse med falgende anvendelser:

(1) datalink-initiering

(i)  kommunikation mellem flyveleder og pilot
(iii) Addressed surveillance (malrettet overvagning)
(iv) flyveinformation

(v) Aircraft Broadcast Surveillance, for sa vidt systemarkitekturen muligger
dette

(vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette

(vii) grafikbilleder, for sa vidt systemarkitekturen muligger dette

(2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er tilknyttet
datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i helikopteren

(3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser, for
sa vidt systemarkitekturen muligger dette.

Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data og et
system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal gare det muligt
at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er fastsat for
cockpit voice-rekordere i SPO.IDE.H.140.

Rekorderen skal veere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i
vand.

Kravene vedrgrende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som kravene til
start- og stopfunktionen i cockpit voice-rekordere, som er anfgrt i SPO.IDE.H.140,
litra d) og e).

SPO.IDE.H.155 Flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til cockpit voice-rekordere og flyvedatarekordere kan opfyldes ved hjelp af én
flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder.

SPO.IDE.H.160 Seeder, sikkerhedsbealter og sikkerhedsseler

(@)

Helikoptere skal vere udstyret med:
(1) etsaxde eller en plads til hvert besaetningsmedlem og hver ekspert om bord

(2) et sikkerhedsbelte i hvert passagersede og en fastspandingsanordning for hver
plads
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(3) for helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang efter den 31. juli 1999, et sikkerhedsbhelte, der fastholder den
siddende persons torso, i hvert saede

(4) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, og som i hvert
flyvebesatningssaede har en anordning, der automatisk fastholder den siddende
persons torso i tilfelde af hurtig hastighedsnedsattelse.

(b) Et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét enkelt
udlgsningspunkt.

SPO.IDE.H.165 Farstehjaelpskasse

(@) Helikoptere skal veere udstyret med en farstehjeelpskasse.
(b) Farstehjelpskasser skal veere:

(1) lettilgeengelige

(2) ajourfarte.

SPO.IDE.H.175 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

(@ Ikke-trykregulerede helikoptere, der flyves i flyvehgjder, hvor der kraeves iltforsyning i
overensstemmelse med litra b), skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive
den kraevede iltmangde.

(b) Ikke-trykregulerede helikoptere, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhgjden i
kabineafdelingerne er over 10 000 ft, skal medbringe tilstraekkelig indandingsilt til at
forsyne:

(1) alle beseetningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhgjden i
kabineafdelingen ligger pa mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

(2) alle besetningsmedlemmer og eksperter i en periode, hvor trykhgjden i
kabineafdelingen er over 13 000 ft.

(c) Uanset litra b) kan der foretages afvigelser af en bestemt varighed i hgjder pa mellem
13 000 ft og 16 000 ft uden iltforsyning i overensstemmelse med SPO.OP.195, litra b).

SPO.IDE.H.180 Manuelle ildslukkere

(@) Helikoptere skal veere udstyret med mindst én manuel ildslukker:
(1) icockpittet

(2) i hver kabineafdeling, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebesatningen
har let adgang til afdelingen.

(b) Arten og mangden af slukningsmidlet skal vere egnet til de former for brand, som kan
forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten
skal anvendes, og skal minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter i
personale- og passagerkabiner.
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SPO.IDE.H.185 Markering af brudpunkter

Safremt der pa helikopterens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive gennembrudt
af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som vist i figur 1.

Figur 1: Markering af brudpunkter
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SPO.IDE.H.190 Automatisk ngdlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter
—ELT)

(@)

(b)

(©)

Helikoptere certificeret til en maksimal seedekonfiguration pa flere end seks skal vare
udstyret med:

(1) enautomatisk ELT

(2) én overlevelses-ELT (ELT(S)) i en redningsflade eller redningsvest, nar
helikopteren opereres i en afstand fra land, der svarer til mere end tre minutters
flyvetid ved normal marchfart.

Helikoptere certificeret til en maksimal sedekonfiguration pa seks eller derunder skal
veere udstyret med en ELT(S) eller en sender til positionsbestemmelse af personer
(PLB), som beeres af et besaetningsmedlem eller en ekspert.

ELT'er af enhver type og PLB'er skal vere i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz
0g 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Flyvning over vand — andre helikoptere end komplekse motordrevne
helikoptere

(@)

Helikoptere skal vere udstyret med en redningsvest for hver ombordvarende, der skal
beeres eller veere anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sade eller
plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

(1) nar de flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor helikopteren
i tilfeelde af en kritisk motorfejl ikke kan opretholde horisontalflyvning, eller

(2) nar de flyver over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10 minutters
flyvning ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af en kritisk motorfejl
kan opretholde horisontalflyvning, eller
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(3) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start- eller
indflyvningsvejen er over vand.

(b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af
personer.

(c) Luftfartgjschefen for en helikopter, der flyves over vand i en afstand fra land, der svarer
til mere end 30 minutters flyvning ved normal marchfart, eller 50 NM, afhangigt af
hvilken afstand der er kortest, skal fastsla risikoen for, at de ombordvearende pa
helikopteren ikke overlever i tilfelde af ngdlanding pa vand, og pa dette grundlag skal
vedkommende traeffe beslutning om medtagning af:

(1) udstyr, som kan frembringe ngdsignaler

(2) tilstreekkelige redningsflader til alle ombordvaerende, der er anbragt, s de let kan
bruges i en ngdsituation

(3) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, som egner sig til den
flyvning, der skal udfares.

(d) Luftfartgjschefen pa en helikopter skal vurdere risiciene for de ombordvearendes
overlevelse i tilfelde af ngdlanding pa vand, nar denne beslutter, om de redningsveste,
der kreeves i henhold til litra a), skal beres af alle ombordvarende.

SPO.IDE.H.197 Redningsveste — komplekse motordrevne helikoptere

(@) Helikoptere skal veere udstyret med en redningsvest for hver ombordverende, der skal
beeres eller veere anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sade eller
plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

(1) nar de flyver over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10 minutters
flyvetid ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfeelde af en kritisk motorfejl
kan opretholde horisontalflyvning

(2) nar de flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor helikopteren
i tilfelde af en kritisk motorfejl ikke kan opretholde horisontalflyvning, eller

(3) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start- eller
indflyvningsbanen er placeret pa en sadan made over vand, at der i tilfeelde af et
uheld ville veare sandsynlighed for ngdlanding pa vand.

(b) Hver redningsvest skal veere forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af
personer.

SPO.IDE.H.198 Overlevelsesdragter — komplekse motordrevne helikoptere

Hver ombordvaerende skal baere en overlevelsesdragt, nar:

(@ helikopteren flyver over vand til stgtte for offshoreoperationer i en afstand fra land, der
svarer til mere end 10 minutters flyvetid ved normal marchfart, hvor helikopteren i
tilfelde af en kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyvning, og nar:

(1) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgeengelige for luftfartgjschefen, angiver,
at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen, eller

(2) den anslaede redningstid overstiger den anslaede overlevelsestid
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eller

(b) luftfartgjschefen beslutter det pa grundlag af en risikovurdering under hensyntagen til
fglgende forhold:

(1) flyvninger over vand ud over autorotationsafstanden eller afstanden for sikker
ngdlanding fra land, hvor helikopteren i tilfeelde af en kritisk motorfejl ikke kan
opretholde horisontalflyvning

(2) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgeengelige for luftfartgjschefen, angiver,
at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen.

SPO.IDE.H.199 Redningsflader, overlevelses-ELT'er og overlevelsesudstyr til leengere
flyvninger over vand — komplekse motordrevne helikoptere

Helikoptere, der anvendes:

(@ ved en flyvning over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10 minutters
flyvetid ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af en kritisk motorfejl kan
opretholde horisontalflyvning, eller

(b) ved en flyvning over vand i en afstand, der svarer til mere end tre minutters flyvetid ved
normal marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af en kritisk motorfejl ikke kan
opretholde horisontalflyvning, skal, hvis det besluttes af luftfartgjschefen pa baggrund
af en risikovurdering, veere udstyret med:

(1) mindst én redningsflade med en nominel kapacitet, som ikke er mindre end det
maksimale antal ombordveerende, anbragt, sa den er lettilgeengelig i en
ngdsituation

(2) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) for hver pakreevet redningsflade

(3) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig til den
flyvning, som skal udfares.

SPO.IDE.H.200 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der flyves over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt vanskelig, skal
veere udstyret med:

(@) signaleringsudstyr, som kan frembringe ngdsignaler

(b) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S))

(c) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til antallet af
personer om bord.

SPO.IDE.H.201 Yderligere krav til helikoptere, der gennemfarer offshoreoperationer i
et fjendtligt havomrade — komplekse motordrevne helikoptere

Helikoptere, der benyttes i offshoreoperationer i et fjendtligt havomrade i en afstand fra land,
som er leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, skal overholde fglgende:

(@) Nar de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartajschefen, angiver, at
vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen, eller nar den anslaede
redningstid overstiger den anslaede overlevelsestid, eller flyvningen efter planen skal
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udfgres om natten, skal alle ombordvaerende beseetningsmedlemmer og eksperter beere
overlevelsesdragt.

Alle redningsflader, der medbringes i overensstemmelse med SPO.IDE.H.199, skal
veere installeret, sa de kan anvendes under de havbetingelser, hvorunder helikopterens
karakteristika, for sa vidt angar ngdlanding pa vandet, flydeevne og trimning, blev
evalueret med henblik pa at overholde certificeringskravene til ngdlanding pa vandet.

Helikopteren skal veere udstyret med et ngdbelysningssystem med uafhaengig
strgmforsyning, som sikrer almindelig kabinebelysning, der letter evakueringen af
helikopteren.

Alle ngdudgange, herunder cockpittets ngdudgange, og anordningerne til at abne dem
skal veere tydeligt markeret for at vejlede de ombordvarende i brug af dem i dagslys og
i marke. Sadanne markeringer skal veere udformet, sa de forbliver synlige, selvom
helikopteren er kantret, og kabinen er under vand.

Alle ikke-afkastelige dere, der er markeret som ngdudgange ved landing pa vand, skal
kunne fastgares i aben stilling, sa de ikke forstyrrer de ombordvarendes udgang under
havbetingelser op til det maksimum, som kreves ved evaluering med henblik pa
landing pa vand og flydeevne.

Alle dgre, vinduer og andre abninger i kabineafdelingen, der er beregnet til brug som
ngdudgang under vand, skal vare udformet, sa de kan betjenes i en ngdsituation.

De ombordvaerende skal altid beere redningsvest, medmindre den ekspert eller det
besetningsmedlem, til hvem redningsvesten er beregnet, berer en integreret
overlevelsesdragt, der opfylder de kombinerede krav til overlevelsesdragt og
redningsvest.

SPO.IDE.H.202 Helikoptere certificeret til operation pa vand — diverse udstyr

Helikoptere certificeret til operation pa vand skal vare udstyret med:

(a)

(b)

et drivanker og andet udstyr, der er ngdvendigt for at lette fortgjning, forankring eller
mangvrering af helikopteren pa vandet, og som er relevant for flyvemaskinens starrelse,
vaegt og betjeningsegenskaber

udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale
sgvejsregler, hvor dette er relevant.

SPO.IDE.H.203 Alle helikoptere, der flyver over vand — landing pa vand

Komplekse motordrevne helikoptere, der flyves over vand i et fjendtligt milje og i en afstand
fra land, som er lengere end 10 minutters flyvning ved normal marchfart, og andre
helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere, der flyves over vand i et fjendtligt milja
ud over en afstand pa 50 NM fra land, skal vare:

(@)

(b)

(©)

konstrueret til landing pa vand i overensstemmelse med den relevante
luftdygtighedsforskrift
certificeret til landing pd vand i overensstemmelse med den relevante

luftdygtighedsforskrift eller
udstyret med ngdflydeudstyr.
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SPO.IDE.H.205 Personligt beskyttelsesudstyr

Hver ombordvarende skal baere personligt beskyttelsesudstyr, som egner sig til den slags
operation, der gennemfares.

SPO.IDE.H.210 Hovedtelefon

Nar et radiokommunikations- og/eller radionavigationssystem er pakreavet, skal helikoptere
veere udstyret med en hovedtelefon med boommikrofon eller tilsvarende og en sendeknap pa
rattet til hver kraevet pilot, ekspert og/eller hvert kreevet besaetningsmedlem ved den
pageeldendes plads.

SPO.IDE.H.215 Radiokommunikationsudstyr

(@)

(b)

(©)

Helikoptere, der flyves i henhold til IFR eller om natten, eller hvor det kraeves i henhold
til de geeldende luftrumskrav, skal veere udstyret med radiokommunikationsudstyr, som
under normale radiosendeforhold skal kunne:

(1) udfere tovejskommunikation med henblik pa flyvekontrol
(2) modtage meteorologiske oplysninger

(3) udfere tovejskommunikation pa et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen
med de luftfartsstationer og pa de frekvenser, som den relevante myndighed
foreskriver

(4) muliggere kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vere uafheengige af
hinanden, saledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en fejl i en anden enhed.

Hvor der er krav om et radiokommunikationssystem, og ud over det interne
samtaleanleeg til flyvebeseatningen, der kraeves i henhold til SPO.IDE.H.135, skal
helikoptere vere udstyret med en sendeknap pa rattet til hver kreevet pilot og hvert
kraevet besetningsmedlem ved den pageldendes plads.

SPO.IDE.H.220 Navigationsudstyr

(@)

(b)

(©)

Helikoptere skal veere udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan fortseette i
overensstemmelse med:

(1) ATS-flyveplanen, hvis relevant
(2) de geeldende luftrumskrav.

Helikoptere skal vere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at sikre, at det
resterende udstyr i tilfelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan
tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra a), eller at en passende
ngdhandling kan udfares sikkert.

Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlaegges, skal veere
udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra
visuel landing kan udfares. Dette udstyr skal kunne tilvejebringe navigation for hver
flyveplads, hvor landing under IMC planlegges, og for alle udpegede alternative
flyvepladser.
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SPO.IDE.H.225 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal helikoptere veere udstyret med en
sekundzr overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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Afsnit 3 — Sveaevefly

SPO.IDE.S.100 Instrumenter og udstyr — generelt
(@) De instrumenter og det udstyr, der er pakraevet i henhold til denne subpart, skal vere
godkendt i overensstemmelse med de gaeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

(1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen til opfyldelse af
SPO.IDE.S.145 og SPO.IDE.S.150 eller

(2) erinstalleret i svaeveflyet.
(b)  Fglgende udstyr, som kraeves i denne subpart, kraever ingen godkendelse:
(1) stavlygte
(2) ngjagtig tidsmaler
(3) overlevelsesudstyr og signaludstyr.

(c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakravet i henhold til denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er pakravet i andre gaeldende bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde fglgende:

(1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag 1 til
forordning (EF) nr. 216/2008

(2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke sveaeveflyets luftdygtighed, heller ikke
i tilfzelde af svigt eller funktionsfejl.

(d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes af eller veere tilgengeligt fra
den plads, hvor det flyvebesatningsmedlem, som skal bruge det, sidder.

(e) Alt pakrevet ngdudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.S.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af sveaveflyets instrumenter, udstyrsdele eller
funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler,
medmindre:

(@ sveeveflyet flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en
sadan er udarbejdet, eller

(b) svaeveflyet skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de geeldende
luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.S.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter

(@) Sveevefly, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal vaere udrustet med en anordning,
som maler og viser fglgende:

(1) magnetisk kurs i tilfelde af motordrevne sveevefly
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(2) tiden i timer, minutter og sekunder
(3) trykhgjde
(4) flyvehastighed.

(b) Sveevefly, der flyves under forhold, hvor de ikke kan fastholdes i en gnsket flyvestilling
uden brug af et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over det under litra a) naevnte
veere udstyret med en anordning, som maler og viser:

(1) vertikal hastighed
(2) flyvestilling eller drejning og tveerkraft
(3) magnetisk kurs.

SPO.IDE.S.120 Flyvning i skyer — flyve- og navigationsinstrumenter

Sveevefly, der foretager flyvning i skyer, skal veere udstyret med en anordning, som maler og
viser:

(@ magnetisk kurs

(b) tiden i timer, minutter og sekunder

(c) trykhgjde

(d) flyvehastighed

(e) vertikal hastighed

(F)  flyvestilling eller drejning og tveerkraft.

SPO.IDE.S.125 Seder og fastspendingssystemer

(@ Sveaevefly skal veere udstyret med:
(1) et sede til hver person om bord

(2) et sikkerhedsbelte i hvert seede, der fastholder den siddende persons torso, ifglge
flyvehandbogen.

(b) Et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét enkelt
udlgsningspunkt.

SPO.IDE.S.130 Supplerende ilt
Sveavefly, der flyves ved trykhgjder pa over 10 000 ft, skal veere udstyret med et apparat til
lagring og afgivelse af ilt, som medbringer tilstreekkelig indandingsilt til at forsyne:

(@) alle besatningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhgjden ligger pa
mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

(b) alle besztningsmedlemmer og eksperter i enhver periode, hvor trykhgjden er over
13 000 ft.
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SPO.IDE.S.135 Flyvning over vand

Luftfartgjschefen for et svaevefly, der flyver over vand, skal fastsla risikoen for, at de
ombordverende pa svaeveflyet ikke overlever i tilfelde af en landing pa vand, og pa dette
grundlag skal vedkommende traeffe beslutning om medtagning af:

(@ en redningsvest eller en tilsvarende flydeanordning for hver ombordverende, der skal
beeres eller veere anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sede, til
hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

(b) en nadlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af personer
(PLB), der beeres af et besatningsmedlem eller en ekspert, og som kan sende samtidig
pa 121,5 MHz og 406 MHz

(c) udstyr, som kan frembringe ngdsignaler under en flyvning:
(1) overvand ud over glideafstand fra land, eller

(2) hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pa en sadan made over vand, at der
i tilfelde af et uheld ville vare sandsynlighed for ngdlanding pa vandet.

SPO.IDE.S.140 Overlevelsesudstyr

Sveevefly, der flyves over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt vanskelig, skal
vaere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, som egner sig til det omrade, der
skal overflyves.

SPO.IDE.S.145 Radiokommunikationsudstyr

(@) Huvis det kreeves for det luftrum, der skal flyves i, skal svaevefly veere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, der kan bruges til tovejskommunikation med de
luftfartsstationer eller de frekvenser, som kraeves for at overholde luftrumskravene

(b) Hvis radiokommunikationsudstyr kreves i henhold til litra a), skal det sikre
kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigationsudstyr

Svaevefly skal veaere udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan fortsette i
overensstemmelse med:

(@) ATS-flyveplanen, hvis relevant
(b) de geeldende luftrumskrav.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal svaevefly vare udstyret med en sekundaer
overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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Afsnit 4 — Balloner

SPO.IDE.B.100 Instrumenter og udstyr — generelt
(@) De instrumenter og det udstyr, der er pakraevet i henhold til denne subpart, skal veere
godkendt i overensstemmelse med de gaeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

(1) anvendes af flyvebesatningen til at fastsla flyvevejen til opfyldelse af
SPO.IDE.B.145, eller

(2) erinstalleret i ballonen.
(b) Fglgende udstyr, som kraeves i denne subpart, kraever ingen godkendelse:
(1) stavlygte
(2) en ngjagtig tidsmaler
(3) farstehjeelpskasse
(4) overlevelsesudstyr og signaludstyr.

(c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakravet i henhold til denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er pakravet i andre galdende bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde falgende:

(1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag 1 til
forordning (EF) nr. 216/2008

(2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke ballonens luftdygtighed, heller ikke i
tilfelde af svigt eller funktionsfejl.

(d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes af eller veere tilgengeligt fra
den plads, hvor det flyvebesatningsmedlem, som skal bruge det, sidder.

(e) Alt pakrevet ngdudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.B.105 Minimumsudstyr til flyvning
En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af ballonens instrumenter, udstyrsdele eller
funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift, medmindre:

(@) ballonen flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en sadan
er udarbejdet, eller

(b) ballonen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de geldende
luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.B.110 Operationslys

Balloner, der flyves om natten, skal vere udrustet med:

(@ positionslys
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(b) en anordning, som sikrer tilstraekkelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der
er vigtigt for sikker betjening af ballonen

(c) enstavlygte

(d) falgende for varmluftskibe:
(1) etlandingslys
(2) et antikollisionslys.

SPO.IDE.B.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet
udstyr
Balloner, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal veere udstyret med felgende:
(@) enanordning til visning af flyveretningen
(b) enanordning, som maler og viser:
(1) tiden i timer, minutter og sekunder
(2) vertikal hastighed, hvis det kraeves i flyvehandbogen

(38) trykhgjde, hvis det kraeves i flyvehandbogen, hvis luftrumskravene forudsaetter
det, eller hvis der er behov for at styre hgjden af hensyn til iltforbruget.

SPO.IDE.B.120 Farstehjeelpskasse

(@) Balloner skal veere udstyret med en farstehjeelpskasse.
(b) Farstehjelpskasser skal veere:

(1) lettilgeengelige

(2) ajourforte.

SPO.IDE.B.121 Supplerende ilt

Balloner, der flyves ved trykhgjder pa over 10 000 ft, skal veere udstyret med et apparat til
lagring og afgivelse af ilt, som medbringer tilstreekkelig indandingsilt til at forsyne:

(@) alle besatningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhgjden ligger pa
mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

(b) alle besetningsmedlemmer og eksperter i enhver periode, hvor trykhgjden er over
13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Manuelle ildslukkere

Varmluftballoner skal veere udstyret med mindst én manuel ildslukker.

SPO.IDE.B.130 Flyvning over vand
Luftfartgjschefen for en ballon, der flyver over vand, skal fastsla risikoen for, at de

ombordvarende i ballonen ikke overlever i tilfelde af en landing pa vand, og pa dette
grundlag skal vedkommende traeffe beslutning om medtagning af:
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(@ en redningsvest for hver ombordveerende, der skal beres eller veere anbragt i en
position, som er lettilgaengelig fra den persons plads, til hvem vesten er beregnet

(b) en nadlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af personer
(PLB), der beeres af et besaetningsmedlem eller en ekspert, og som kan sende samtidig
pa 121,5 MHz og 406 MHz

(c) udstyr, som kan frembringe ngdsignaler.

SPO.IDE.B.135 Overlevelsesudstyr

Balloner, der flyves over omrader, hvor eftersggning og redning er specielt vanskelig, skal
veere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, som egner sig til det omrade, der
skal overflyves.

SPO.IDE.B.140 Diverse udstyr

Balloner skal veere udstyret med beskyttelseshandsker til hvert beseetningsmedlem.
(b) Varmluftballoner og hybridballoner skal veere udstyret med:

(1) en alternativ anteendelseskilde

(2) enanordning til maling og visning af breendstofmangden

(3) et brandteeppe eller en anden brandhaemmende afdaekning

(4) en faldline p& mindst 25 meter.
(c) Gasballoner skal veere udstyret med en kniv.

SPO.IDE.B.145 Radiokommunikationsudstyr

(@) Huvis det kraeves for det luftrum, der skal flyves i, skal balloner veere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, der kan bruges til tovejskommunikation med de
luftfartsstationer eller de frekvenser, som kraeves for at overholde luftrumskravene.

(b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraeves i henhold til litra a), skal det sikre
kommunikation pa den aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vare udstyret med en sekundaer
overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.
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Subpart E — Specifikke krav

Afsnit 1 — Udvendige lasteoperationer fra helikopter med lgftestrop (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardprocedurer

(@) Operatgren skal vurdere, hvor kompleks aktiviteten er, for at fastsla de farer og risici,
som operationen indebeerer.

(b) Operatgren skal fastleegge standardprocedurer, som angiver:

1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begrensninger og
relevante dele pad minimumsudstyrslisten, hvis relevant

2 krav til besatningens sammensatning og besatningsmedlemmernes og
eksperternes erfaring

3) relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og eksperter, sd de kan udfare
deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer, som skal give
besatningsmedlemmerne og eksperterne denne uddannelse

4) besztningsmedlemmernes og eksperternes ansvar og opgaver

(5) ngdvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfgre HESLO-
operationer

(6) beszetningsmedlemmers og eksperters procedurer under normale forhold,
unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.HESLO.105 Serligt HESLO-udstyr

Helikopteren skal vaere udstyret med mindst:

(@) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der ger det muligt at se
krogen(e)/lasten, og

(b) en lastmaler, medmindre der findes en anden metode til at fastsla lastens vagt.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transport af farligt gods
Operatarer, som transporterer farligt gods til eller fra ubemandede steder eller fjerne omrader,
skal hos den kompetente myndighed ansgge om en undtagelse fra bestemmelserne i de

tekniske instruktioner, hvis vedkommende ikke agter at efterleve andre krav i disse
instruktioner.

Afsnit 2 — HEC-operationer (Human external cargo)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardprocedurer

(@) Operatgren skal vurdere, hvor kompleks aktiviteten er, for at fastsla de farer og risici,
som operationen indebeerer.
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(b) Operatgren skal fastleegge standardprocedurer, som angiver:

1)

)

(3)

(4)

()

(6)

det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begrensninger og
relevante dele pad minimumsudstyrslisten, hvis relevant

krav til besatningens sammensgtning og besatningsmedlemmernes og
eksperternes erfaring

relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og eksperter, sa de kan udfare
deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer, som skal give
besztningsmedlemmerne og eksperterne denne uddannelse

besztningsmedlemmernes og eksperternes ansvar og opgaver

ngdvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfgre HEC-
operationer

beszetningsmedlemmers og eksperters procedurer under normale forhold,
unormale forhold og i ngdsituationer.

SPO.SPEC.HEC.105 Serligt HEC-udstyr

(@) Helikopteren skal veere udstyret med:

1)
)
(3)
(4)

udstyr til hejseoperationer

lastkrog

et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der ger det muligt at se krogen
en lastmaler, medmindre der findes en anden metode til at fastsla lastens veegt.

(b) Ved installation af lastkroge og hejseudstyr samt ved efterfglgende a&ndringer skal der
indhentes en godkendelse af luftdygtigheden, som specifikt vedrgrer den tilsigtede
funktion.

Afsnit 3 — Faldskaermsoperationer (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standardprocedurer

(@) Operataren skal vurdere, hvor kompleks aktiviteten er, for at fastsla de farer og risici,
som operationen indebeerer.

(b) Operatgren skal fastleegge standardprocedurer, som angiver:

1)

()

©)

(4)
(5)

det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og
relevante dele pa minimumsudstyrslisten, hvis relevant

krav til besatningens sammensatning og besaetningsmedlemmernes og
eksperternes erfaring

relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og eksperter, sa de kan udfgre
deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer, som skal give
besaetningsmedlemmerne og eksperterne denne uddannelse

besaetningsmedlemmernes og eksperternes ansvar og opgaver

ngdvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfare
faldskeermsoperationer
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(6) besetningsmedlemmers og eksperters procedurer under normale forhold,
unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.PAR.105 Befordring af besetningsmedlemmer og eksperter

Kravene i SPO.GEN.106, litra c), gelder ikke for eksperter, der foretager
faldskeermsudspring.

SPO.SPEC.PAR.110 Sé&der

Uanset SPO.IDE.A.160, litra a), og SPO.IDE.H.160, litra a), nr. 1), kan gulvet bruges som
siddeplads, forudsat at der er en anordning, som eksperten kan holde eller spande sig fast i.

SPO.SPEC.PAR.115 Supplerende ilt

Uanset SPO.OP.195, litra a), geelder kravet om at anvende supplerende ilt ikke for eksperter,
der udfarer opgaver af afgerende betydning for specialopgaven, nar kabinehgjden:

(@) overstiger 13 000 ft i en periode pa ikke mere end 6 minutter.

(b) overstiger 15 000 ft i en periode pa ikke mere end 3 minutter.

SPO.SPEC.PAR.120 Flyvning over vand

Ved befordring af mere end 6 personer skal luftfartajschefen for en ballon, der flyver over
vand, fastsla risikoen for, at de ombordverende i ballonen ikke overlever i tilfelde af en
landing pa vand, og pa dette grundlag skal vedkommende traeffe beslutning om medtagning
af en ngdlokaliseringssender (ELT), som kan sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Udslip af farligt gods

Uanset SPO.GEN.160 ma faldskermsudspringere forlade luftfartgjerne med det formal at
foretage godkendt faldsksermsopvisning over fortettede omrader i byer eller bebyggede
omrader eller hen over forsamlinger af personer i det fri og medbringe regudviklende udstyr,
forudsat at dette udstyr er fremstillet til dette formal.

Afsnit 4 — Akrobatiske flyvninger (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standardprocedurer

(@) Operatgren skal vurdere, hvor kompleks aktiviteten er, for at fastsla de farer og risici,
som operationen indeberer.

(b) Operatgren skal fastleegge standardprocedurer, som angiver:

Q) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begraensninger og
relevante dele pa minimumsudstyrslisten, hvis relevant

2 krav til besatningens sammensatning og besatningsmedlemmernes og
eksperternes erfaring

Side 69 af 70



©)

(4)
(5)

(6)

Del-SPO - IR 16. april 2012

relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og eksperter, sa de kan udfere
deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer, som skal give
besztningsmedlemmerne og eksperterne denne uddannelse

besatningsmedlemmernes og eksperternes ansvar og opgaver

ngdvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfgre akrobatiske
flyvninger

besaetningsmedlemmers og eksperters procedurer under normale forhold,
unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenter, handbgger og oplysninger, som skal forefindes om

bord

Folgende dokumenter, som er anfert i SPO.GEN.140, litra a), kraeves ikke medbragt under
akrobatiske flyvninger:

(@)
(b)

(©)

(d)

indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartgjer, der
intercepter eller interceptes

oplysninger om eftersggnings- og redningstjenester for omradet for den planlagte
flyvning.

SPO.SPEC.ABF.115 Fgrstehjelpskasser

Kravet i SPO.IDE.A.165 og SPO.IDE.H.165 om, at flyvemaskiner og helikoptere skal veere
udstyret med en farstehjeelpskasse, er ikke gaeldende for akrobatiske flyvninger.

SPO.SPEC.ABF.120 Manuelle ildslukkere

Kravet i SPO.IDE.180.A om, at flyvemaskiner skal veere udstyret med en manuel ildslukker,
er ikke geeldende for akrobatiske flyvninger.
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