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UTKAST TILL KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr.../...
avden[...]

Om gemensamma krav i fraga om tillhandahallande av flygtrafiktjanster, med avseende
pa arbetsmetoder och driftsprocesser

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN UTFARDAR DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

Med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20
februari 2008 om faststallande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet
och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet och om upphavande av radets
direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG* andrad genom
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009 inom
omradet flygplatser, flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och om upphévande av direktiv
2006/23/EG?, sérskilt artikel 8b i detta,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10
mars 2004 om tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska
luftrummet® (forordning om tillhandahllande av tjanster) andrad genom Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 i syfte att forbattra det
europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet®, sérskilt artiklarna 4 och 6 i denna,

och av foljande skal:

@ Enligt forordning (EG) nr 216/2008 ska kommissionen, med stod av Europeiska byran
for luftfartssakerhet (nedan kallad “byran”) anta tillampningsforeskrifter for
tillhandahallande av flygtrafiktjanster i hela unionen. Enligt artikel 8b i forordning
216/2008 ska dessa tillampningsforeskrifter baseras pa den férordning som antogs
enligt det Gemensamma Europeiska Luftrummet I. Férordningen bygger pa forordning
(EG) nr 2096/2005 av den 20 december 2005 om gemensamma krav for
tillhandahallande av flygtrafiktjanster®.

2 Tillhandahallandet av flygtrafiktjanster inom unionen ska certifieras av
medlemsstaterna eller byran. Leverantorer av flygtrafiktjanster som uppfyller de
gemensamma kraven ska erhalla ett certifikat i enlighet med artikel (EG) nr 550/2004
och artikel 8b.2 i férordning (EG) nr 216/2008.

YEGT L 79, 19.3.2008, s. 1
2EGT L 309, 24.11.2009, s. 51
SEGT L 96, 31.3.2004, s. 10
*EGT L 300, 14.11.2009, s. 34
®EGT L 335, 21.12.2005, s. 13
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De gemensamma kraven i enlighet med artikel 6 i forordning (EG) nr 550/2004 och
artikel 8b i forordning (EG) nr 216/2008 ska inte paverka medlemsstaternas
overhoghet over sitt luftrum och medlemsstaternas krav i fraga om allman ordning och
sakerhet och forsvarsfragor, enligt artikel 13 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det
europeiska gemensamma luftrummet® (ramférordning), &ndrad genom férordning
(EG) nr 1070/2009. De gemensamma kraven omfattar inte militara operationer och
militar traning enligt artikel 1,2 i forordning (EG) nr 549/2004 och artikel 1.2 i
forordning (EG) No 216/2008.

Definitionen av gemensamma krav for tillhandahallande av flygtrafiktjanster bor ta
vederborlig hansyn till den rattsliga stéllningen for leverantorer av flygtrafiktjanster i
medlemsstaterna. Nar en organisation bedriver annan verksamhet an att tillhandahalla
flygtrafiktjanster ska dessutom de gemensamma kraven enligt artikel 6 i forordning
(EG) nr 550/2004 och artikel 8b.6 i forordning (EG) nr 216/2008 inte tillampas pa
dessa andra verksamheter eller pa resurser tilldelade till verksamhet utover
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster, om inte bestammelser finns om motsatsen.

De gemensamma kraven bor tillimpas pa leverantérerna av flygtrafiktjanster
proportionellt mot de risker som hanger samman med den tillhandahallna tjanstens
sérdrag, t.ex. antal hanterade rorelser och rorelsetyp. Leverantorer av flygtrafiktjanster
som inte vill erbjuda grénsdverskridande flygtrafiktjanster inom det europeiska
gemensamma luftrummet bor av en behdrig myndighet kunna tillatas att pa ett
proportionellt satt endast uppfylla vissa generella krav for tillhandahéallande av
flygtrafiktjanster ~och  vissa  sarskilda krav ~ for tillhandahdllande av
flygtrafikledningstjanster. Sadana certifikat bor alltsa forses med villkor som avspeglar
undantagets natur och omfattning.

| syfte att framja ett korrekt certifieringsforfarande bor varje medlemsstats arsrapport
till kommissionen och byran innehalla all information av betydelse om de undantag
som den behdriga myndigheten har godkant.

Olika krav kan galla for olika typer av flygtrafiktjanster. De gemensamma kraven
maste darfor anpassas till respektive tjanstetyps séardrag.

Leverantoren av flygtrafiktjanster bor vara skyldig att under certifikatets hela
giltighetstid kunna visa att den uppfyller kraven i fraga om samtliga tjanster som
omfattas av certifikatet.

| syfte att sakra en korrekt tillampning av de gemensamma kraven bor ett system
inrdttas for regelbunden 6vervakning och inspektion av att de gemensamma kraven
och de villkor som anges i certifikaten ar uppfyllda. Den behdriga myndigheten bor
utreda leverantdrens lamplighet innan certifikatet utfardas och bor sedan varje ar
utvardera hur de certifierade leverantorerna av flygtrafiktjanster uppfyller kraven.
Myndigheten bor i detta syfte skapa och arligen uppdatera ett vagledande
inspektionsprogram som omfattar alla leverantérer som myndigheten har certifierat,
grundat pa en riskbeddmning. Programmet bor vara utformat sa att alla delar av
betydelse hos leverantdren av flygtrafiktjanster kan inspekteras inom en rimlig tid. N&r
den Dbehdriga myndigheten  beddmer hur utndmnda leverantérer av

® EGT L 96, 31.3.2004, s. 1
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flygtrafikledningstjanster och flygvadertjanst uppfyller kraven bor den ha réatt att
kontrollera relevanta krav som foljer av den berérda medlemsstatens internationella
forpliktelser.

(10) Utan att det paverkar artiklarna 24 och 54 i férordning (EG) nr 216/2008 kan
expertgranskningar av de nationella tillsynsmyndigheterna frdmja enhetlighet i
overvakningen av leverantorer av flygtrafiktjanster i gemenskapen. Sadana
granskningar, som kan arrangeras av kommissionen i samarbete med medlemsstaterna
och byran, bor samordnas med de atgarder som vidtas inom ramen for artiklarna 24
och 54 i forordning (EG) nr 216 2008 och eventuella andra internationella program for
overvakning och tillsyn. Pa detta satt undviks dubbelarbete. | syfte att medge utbyte av
erfarenheter och kunskaper om framgangsrika metoder under granskningen bor de
experter som deltar helst komma fran en behérig myndighet eller kompetent enhet.

(11) Eurocontrol har tagit fram ett antal flygsdkerhetskrav (ESARR, Eurocontrol Safety
Regulatory Requirements) som har varit av storsta betydelse for ett sakert
tillhandahallande av flygtrafikledningstjanster. Kommissionen bor i enlighet med
forordning (EG) nr 550/2004 kartldgga och anta relevanta bestimmelser i ESARR i
unionens forordningar. Den inforlivade ESARR i forordning (EG) nr 2096/2005 har
legat till grund for dessa tillampningsforeskrifter.

(12) Na&r kommissionen antog forordning (EG) nr 2096/2005 drog den slutsatsen att det inte
var lampligt att upprepa bestdammelserna i ESARR 2 om rapportering och utvardering
av sakerhetshandelser i samband med flygledningstjanster, som omfattas av radets
direktiv 94/56/EG av den 21 november 1994 om grundlaggande principer for
utredning av flyghaverier och tillbud inom civil luftfart’” och i Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av handelser inom
civil luftfart®. Det bor dock inforas nya bestammelser om sakerhetshandelser som
innebar att en behérig myndighet ska kontrollera att leverantérer av
flygtrafikledningstjanster och ocksa leverantorer av kommunikations-, navigations-
eller 6vervakningstjanster uppfyller de arrangemang som kréavs for rapportering och
utvardering av sadana handelser.

(13) Det bor sarskilt noteras, for det forsta att sdkerhetsledning ar den funktion som vid
utdvandet av flygtrafikledningstjanster garanterar att alla sékerhetsrisker har kartlagts,
utretts och reducerats pa ett tillfredsstallande satt, och for det andra att en formell och
systematisk sakerhetsledning och ledningssystem, for att fa till stdnd ett enda
overgripande system, maximerar sakerhetsfordelarna pa ett synligt och sparbart sétt.
Byran bor ytterligare utvardera sakerhetskraven i férordningen och integrera dem i en
gemensam regelstruktur for civil luftfartssakerhet.

(14) Till dess att byran har tagit fram tillampningsforeskrifter som inforlivar relevanta
ICAO-normer i unionens tillampningsforeskrifter, acceptabla uppstallda krav,
certifieringsspecifikationer och  vdagledningsmaterial bor leverantdrerna av
flygtrafiktjanster  uppfylla tillampliga ICAO-normer. For att  underlétta
tillhandahallande av tjanster dver granserna, och till dess att byrans arbete med att
inforliva ICAO-normerna i relevanta atgarder har avslutats, bor medlemsstaterna,
kommissionen och byran i nara samarbete med Eurocontrol i férekommande fall
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arbeta for att minimera de skillnader som medlemsstaterna har anmélt i fraga om
tillampningen av ICAO-normer pd omradet for flygtrafiktjanster, i syfte att uppna
gemensamma normer for medlemsstaterna i det gemensamma europeiska luftrummet.

(15) Olikheter i landernas skadestandsbestammelser bor inte hindra leverantérer av
flygtrafiktjanster fran att traffa avtal om tillhandahallande av tjanster Gver granserna,
nar leverantorerna val har vidtagit atgarder for att ticka kostnader for
skadestandsskyldighet som uppstar i enlighet med tillamplig ratt. Den anvénda
metoden bor folja de krav som uppstalls i nationell ratt. Medlemsstater som tillater
tillhandahallande av flygtrafiktjanster utan certifikat i hela eller delar av dess luftrum i
enlighet med foérordning (EG) nr 550/2004 bor tdcka dessa leverantdrers
skadestandsansvar.

(16) Byran bor ytterligare utvardera bestammelserna i denna férordning, sarskilt de som
géller sékerhetsheddmning av dndringar samt teknisk personal, och l&mna ett yttrande
for att anpassa dem i riktning mot ett enda Gvergripande system, och ta héansyn till
integrationen av dessa bestdmmelser i den gemensamma regelstrukturen for civil
luftfartssédkerhet samt intressenters och behdriga myndigheters erfarenheter inom
omradet sakerhetstillsyn.

(17) De atgarder som foreskrivs i denna férordning &ar forenliga med yttrandet fran
kommittén for det gemensamma europeiska luftrummet inrdttad genom artikel 5 i
forordning (EG) nr 549/2004.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1
Syfte och rackvidd

Denna forordning innehaller gemensamma krav for tillhandahéllande av flygtrafiktjanster.
Endast om detta anges i bilaga I eller 11 galler kraven

(a) annan verksamhet an en leverantdrs tillhandahallande av flygtrafiktjanster eller

(b) resurser som anvands for annat &n tillhandahallande av flygtrafiktjanster.

Artikel 2
Definitioner

1. Vid tillampningen av denna férordning géller de definitioner som faststallts i
forordning (EG) nr 216/2008 och forordning (EG) nr 549/20004, med undantag for
definitionen i artikel 2.15 i férordning 549/2004.

2. Utdver de definitioner som avses i punkt 1 anvands foljande beteckningar med de
betydelser som har anges:

(@) bruksflyg: verksamhet med luftfartyg dar luftfartyget anvands for sarskilda uppgifter,
t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller anlaggningsarbete, fotoflyg, lantmateri, 6vervakning
eller patrullering, flygraddningstjanst eller reklamflygning.
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

(h)

(i)

)

(k)

0]
(m)

3.

kommersiell flygtransport: verksamhet med luftfartyg som avser transport av
passagerare, gods eller post mot ersattning.

funktionssystem: en kombination av system, forfaranden och personal som satts samman
for att skota en funktion inom flygledningstjénsten.

allméanflyg: varje annat civilt framforande av ett luftfartyg mot ersdttning &n
kommersiell flygtransport och bruksflyg.

nationell tillsynsmyndighet: ett organ som en medlemsstat har utsett till eller inrattat
som nationell tillsynsmyndighet i enlighet med artikel 4 i férordning (EG) nr 549/2004.

riskkalla: ett forhallande eller en handelse eller omstandighet som kan ge upphov till ett
haveri.

driftsorganisation: en organisation som ansvarar for tillhandahallande av tekniska
tjanster till stod for flygtrafiklednings-, kommunikations-, navigations- eller
Overvakningstjanster.

risk: kombinationen av den dvergripande sannolikheten for eller frekvensen av en
skadlig konsekvens som orsakas av en riskkalla, och konsekvensens allvarlighet.

sakerhetsforsakran: de planerade och systematiska atgarder som kravs for att skapa en
tillracklig visshet om att en produkt, tjanst, organisation eller ett funktionssystem har en
godtagbar eller tolerabel sakerhet.

sakerhetsmal: en kvalitativ eller kvantitativ angivelse av maximal frekvens eller
sannolikhet for att en riskkalla kan forvantas uppsta.

sékerhetskrav: ett satt att reducera risk, faststallt i syfte att uppna ett visst sakerhetsmal
inom en riskreduceringsstrategi, inbegripet krav som ror organisation, drift, form,
funktion, resultat, driftskompatibilitet eller miljéegenskaper.

tjanster: en flygtrafiktjanst eller ett paket av flygtrafiktjanster.

alleuropeisk tjanst: en tjanst som &r utformad och inréttad for anvandare inom flertalet
eller alla medlemsstater.

”Leverantor av flygtrafiktjanster” ska anses omfatta en organisation som har ansokt

om ett certifikat for tillhandahallande av sadana tjanster.

Artikel 3
Behorig myndighet

| denna forordning ska den behdriga myndigheten vara:

(@)

(b)

For leverantorer av flygtrafiktjanster som har sin huvudsakliga verksamhet och, i
forekommande fall, sitt sate i en medlemsstat: den nationella tillsynsmyndighet som
utndmnts och inrattats av denna medlemsstat.

For leverantorer som erbjuder flygtrafiktjanster inom ett funktionellt luftrumsblock dar
enligt avtal mellan staterna ansvaret for sakerhetstillsyn har fordelats annorlunda an i
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punkt (a): de nationella tillsynsmyndigheter som utndmnts eller inréttats enligt detta
avtal.

(c) For leverantorer av flygtrafiktjanster som erbjuder tjanster i luftrummet for ett
territorium som omfattas av bestdmmelserna i férdraget och som har sin huvudsakliga
verksamhet och, i férekommande fall, sitt sate utanfor det territorium som omfattas av
bestammelserna i fordraget: byran.

(d) For leverantorer av flygtrafiktjanster som erbjuder alleuropeiska tjanster: byran.

Artikel 4
Beviljande av certifikat

1. For att kunna fa ett certifikat for tillnandahallande av flygtrafiktjanster ska en
leverantor av sadana tjanster uppfylla de generella kraven i bilaga | och de sérskilda kraven
enligt bilagorna 11-V till denna férordning med hénsyn till de typer av tjanster leverantoren
tillhandahaller.

2. En behdrig myndighet ska kontrollera att en leverantor av flygtrafiktjanster uppfyller
de gemensamma kraven innan ett certifikat utfardas till leverantoren.

3. En leverantdr av flygtrafiktjanster ska uppfylla de gemensamma kraven senast nar
certifikatet utfardas i enlighet med artikel 7 i forordning (EG) nr 550/2004, och artiklarna
8b.2, 22a.b och 22a.c i férordning (EG) No 216/2008.
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Artikel 5
Undantag

1. Utan hinder av artikel 4.1 kan vissa leverantorer av flygtrafiktjanster vélja att avsta
fran att tillhandahalla granséverskridande flygtrafiktjanster och fran ratten till 6msesidigt
erkannande for hela det gemensamma europeiska luftrummet.

De kan i stallet ansoka om ett certifikat for enbart det luftrum som hor under den medlemsstat
som avses i artikel 7.2 i forordning (EG) nr 550/2004.

En leverantor av flygtrafikledningstjanster som ansoker om ett sadant certifikat far endast
erbjuda tjanster inom foljande kategorier:

(@  Allménflyg.
(b)  Bruksflyg.

(c) Kommersiell flygtransport med luftfartyg med en godkand startmassa som inte
overstiger 10 ton eller med farre an 20 passagerarsaten.

(d) Kommersiell flygtransport med farre an 10 000 rorelser per ar, oavsett luftfartygets
godkanda startmassa och antal passagerarsdten, varvid “rorelser” ska rdknas som
summan av starter och landningar per ar och beraknas som ett genomsnitt under de tre
senaste aren.

En leverantor av flygtrafiktjanster, som inte ar leverantor av flygtrafikledningstjanster, ska ha
en arsomsattning brutto pa hogst 1 000 000 euro i fraga om de tjanster som leverantoren
tillhandahaller eller planerar att tillhandahalla.

Om en leverantor av flygtrafiktjnster av objektiva, praktiska skél inte kan visa att kraven ar
uppfyllda, far den behdériga myndigheten godta liknande siffror eller prognoser i fraga om de
tak som anges i tredje och fjarde styckena.

Ansokan ska lamnas till den behdriga myndigheten och atféljas av handlingar som visar att de
relevanta kraven ar uppfyllda.

2. Om sokanden uppfyller kraven i punkt 1 far den behdriga myndigheten bevilja
sérskilda undantag proportionellt mot sokandens bidrag till flygledningen i medlemsstatens
luftrum.

Sadana undantag far endast avse kraven i bilaga I, dock inte foljande krav:
(@) Del 1. Teknisk kompetens och driftskapacitet.

(b) Del 3.1. Sé&kerhetsledning.

(c) Del 5. Manskliga resurser.

(d) Del 8.1. Tillhandahallandet ska ske pa ett Gppet satt.
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3. Utover de undantag som anges i punkt 2 kan en behdrig myndighet bevilja undantag
till sokande som tillhandahaller flyginformationstjanst for flygplats regelbundet pa hogst en
flygplats med hogst ett arbetsstalle. Sadana undantag ska beviljas proportionellt mot
sOkandens bidrag till flygledningen i medlemsstatens luftrum.

Séadana undantagen far avse féljande krav i bilaga Il. 3:

@) Séakerhetsledningsansvar och externa tjanster och leveranser (enligt del 3.1.2).
(b) Sakerhetsgranskning (enligt del 3.1.3).

(c) Séakerhetskrav for riskbedémning och riskreducering vid forandringar (del 3.2).
4. Undantag far inte beviljas i fraga om de krav som anges i bilagorna I11-V.

5. I dverensstammelse med bilaga 11 till férordning (EG) nr 550/2004 ska den behdriga
myndigheten:

@) ange undantagets natur och omfattning i de villkor som har knutits till certifikatet
genom att ange undantagets rattsliga grund,

(b) begrénsa certifikatets giltighetstid, och

(©) kontrollera att leverantoren av flygtrafiktjanster fortsétter att uppfylla de krav som
stalls for att fa undantaget i fraga.

Artikel 6
Bevis for att de gemensamma kraven foljs

1. P4 den behdriga myndighetens begaran ska leverantoren av flygtrafiktjanster
tillhandahalla alla uppgifter av betydelse for att visa att de gemensamma kraven ar uppfyllda.
Leverantoren av flygtrafiktjanster far anvanda befintliga data full ut.

2. En certifierad leverantor av flygtrafiktjanster som tanker andra sitt tillhandahallande
av tjanster pa ett satt som kan leda till att de gemensamma kraven eller nagot till certifikatet
knutet villkor inte langre uppfylls, ska underrétta den behdriga myndigheten.

3. Om en certifierad leverantor av flygtrafiktjanster inte langre uppfyller de
gemensamma kraven eller nagot till certifikatet knutet villkor ska den behériga myndigheten
fatta ett beslut inom en manad. Beslutet ska alagga leverantdren av flygtrafiktjanster att vidta
korrigerande atgarder.

Leverantdren av flygtrafiktjanster ska omedelbart underrattas om beslutet.

Den behdriga myndigheten ska kontrollera att de korrigerande atgarderna har vidtagits innan
den underréttar leverantoren av flygtrafiktjanster om sitt godk&nnande. Om den behdriga
myndigheten anser att atgarderna inte har vidtagits pa ett korrekt satt inom utsatt tid ska den i
enlighet med artikel 7.7 i férordning (EG) nr 550/2004 och i forekommande fall artiklarna 10,
22a, 22d, 25 och 68 i forordning (EG) nr 216/2008 vidta lampliga atgarder samtidigt som den
ser till att tjansterna uppratthalls.
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Artikel 7
Leverantoren ska underlatta kontroll

Leverantorer av flygtrafiktjanster ska underlatta inspektioner och undersékningar som utfors
av den behdriga myndigheten eller pa dess vagnar av nagot av myndigheten utsett behorigt
organ, vilket ocksa inbegriper kontroller pa plats och kontroller som sker utan forvarning.

De personerna som utfor kontrollen ska ha befogenhet att

@ undersoka alla relevanta handlingar, data, forfaranden och allt annat material som ar
av betydelse for tillhandahallandet av flygtrafiktjanster,

(b) kopiera i sin helhet eller delvis dessa handlingar, data, forfaranden och annat material,
(c) begara muntliga forklaringar pa plats,

(d) bereda sig tilltrade till lokaler, omraden eller transportmedel som kan vara av
betydelse i drendet.

Inspektionerna och undersokningarna ska nar de utfors av en nationell tillsynsmyndighet
goras i enlighet med lagstiftningen i den medlemsstat dér de sker.

Artikel 8
Kontroll av att leverantdren fortsatter att uppfylla kraven

Varje ar ska den behoériga myndigheten pa grundval av tillgangliga uppgifter kontrollera att de
leverantorer av flygtrafiktjanster som myndigheten har certifierat fortséatter att uppfylla
Kraven.

Den behdriga myndigheten ska i detta syfte skapa och arligen uppdatera ett véagledande
inspektionsprogram som omfattar alla leverantérer som myndigheten har certifierat, grundat
pa en riskbedomning av de olika moment som ingar i leverantdrernas tjanster. Myndigheten
ska, om det ar lampligt, radgora med berdrda leverantorer av flygtrafiktjanster och andra
berérda myndigheter innan programmet faststalls.

| programmet ska dven de planerade inspektionsintervallerna anges for respektive plats.
Artikel 9
Sékerhetsforeskrifter for teknisk personal

| fraga om flygtrafiklednings-, kommunikations-, navigations- eller dvervakningstjanster ska
den behodriga myndigheten eller den myndighet medlemsstaten utsett for andamalet

(@) utfarda lampliga sakerhetsforeskrifter for teknisk personal med arbetsuppgifter som ror
driftssékerhet,

(b) sékerstélla adekvat och lamplig tillsyn i sakerhetshanseende dver teknisk personal som
av en driftsorganisation har tilldelats arbetsuppgifter som ror driftssakerhet,
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(c) pa rimliga grunder och efter vederborlig utredning vidta lampliga atgarder gentemot
driftsorganisationer eller teknisk personal fran driftsorganisationer som inte uppfyller
kraven i del 3.3 i bilaga I,

(d) kontrollera att det finns lampliga férfaranden for att se till att underleverantérer med
arbetsuppgifter som ror driftssakerhet uppfyller kraven i del 3.3 i bilaga I1.

Artikel 10
Expertgranskning

1. Kommissionen kan i samarbete med medlemsstaterna och byran organisera
expertgranskningar av de nationella tillsynsmyndigheterna i enlighet med punkterna 2—6.

2. Granskningen ska goras av en grupp nationella experter och, i forekommande fall,
med experter fran byran. Varje grupp ska besta av experter frdn minst tre medlemsstater och
byran. Experter far inte delta i granskningar i den medlemsstat dar de har sin anstallning.
Kommissionen ska uppratta och uppratthdlla en lista Gver de nationella experter som
medlemsstaterna har utsett, och denna lista ska innehalla experter pa alla de omraden som
omfattas av de gemensamma kraven i artikel 6 i forordning (EG) nr 550/2004.

3. Kommissionen ska underrétta den nationella tillsynsmyndighet som ska granskas och
den berdrda medlemsstaten minst tre manader fore en expertgranskning om vilken dag och av
vilka experter myndigheten ska granskas.

Medlemsstaten ska godkénna expertgruppen fore granskningens borjan.

4. Expertgruppen ska senast tre manader efter granskningen uppratta och enas om en
rapport som far innehalla rekommendationer. Kommissionen ska kalla byréan, experterna och
den nationella tillsynsmyndigheten till ett mote for att diskutera rapporten.

5. Kommissionen ska Overlamna rapporten till den berérda medlemsstaten.
Medlemsstaten far ldgga fram synpunkter inom tre manader efter det att den mottagit
rapporten. Synpunkterna ska ange vilka atgarder som har eller ska vidtas med anledning av
rapporten inom en viss tid.

Rapporten och uppféljningen far inte offentliggoras utan medlemsstatens samtycke.
6. Kommissionen ska varje ar informera medlemsstaterna inom ramen for kommittén for
det gemensamma luftrummet om de viktigaste resultaten av granskningarna.

Artikel 11

Overgangsbestammelser

1. LeverantOrer av flygtrafiktjanster med ett certifikat som utfardats i enlighet med
forordning (EG) nr 2096/2005 den dag denna férordning trader i kraft ska anses inneha ett
certifikat utfardat i enlighet med férordningen.
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2. De som ansOker om ett certifikat for leverans av flygtrafiktjanster och har lamnat sin
ansokan innan denna forordning trader i kraft, och som inte redan har ett certifikat, ska visa
att de foljer bestdammelserna i férordningen innan certifikatet utfardas.

3. Myndigheten i en medlemsstat till vilken organisationer, som byran ar behorig
myndighet for i enlighet med artikel 3, har ansokt om utfardande av ett certifikat innan denna
forordning trader i kraft ska avsluta certifieringsprocessen i samarbete med byran och
overlamna handlingarna till byran efter att certifikatet har utfardats.

Artikel 12
Upphéavande
1. Forordning (EG) nr 2096/2005 upphdvs harmed.
2. Forordning (EG) nr 668/2008 upphévs harmed.
3. Artikel 6 i forordning (EG) nr 482/2008 upphévs harmed.
Artikel 13
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den 20e dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den...
P& kommissionens vagnar

Ordféranden
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BILAGA 1

GENERELLA KRAV FOR TILLHANDAHALLANDE AV FLYGTRAFIKTJANSTER

1.

2.1.

2.2.

TEKNISK KOMPETENS OCH DRIFTSKAPACITET

En leverantor av flygtrafiktjanster ska kunna leverera tjanster pa ett sakert, effektivt,
kontinuerligt och hallbart satt, och ska kunna tillgodose en rimligt stor sammanlagd
efterfrigan for ett visst luftrum. Leverantoren ska ha den tekniska férmaga,
driftskapacitet och expertis som behdvs for detta.

ORGANISATIONSSTRUKTUR OCH LEDNING
Organisationsstruktur

Den organisationsstruktur som en leverantdr av flygtrafiktjanster har ska vara
uppbyggd och ledas pa ett satt som ar lampligt for ett sakert, effektivt och
kontinuerligt tillhandahallande av tjanster.

Av organisationsstrukturen ska féljande framga:

(a) Respektive befattningshavares behdrighet, aligganden och ansvar, sarskilt i fraga
om chefspersoner med ansvar for sékerhet, kvalitet, luftfartsskydd, ekonomi och
personal.

(b) Hierarki och rapporteringsvagar mellan organisationens olika delar och i samband
med organisationens olika forfaranden.

Ledning

En leverantor av flygtrafiktjanster ska ha en verksamhetsplan for minst fem ar. Planen
ska innehalla foljande:

(a) De o6vergripande malen och verksamhetsstrategin  for leverantorer av
flygtrafiktjanster maste vara forenliga med leverantérens mera langsiktiga planer
och med unionens krav i friga om utbyggnad av infrastruktur och annan teknik.

(b) Lampliga resultatmal nar det galler tjansternas kvalitet, nivan pa tjansterna,
sékerhet och kostnadseffektivitet.

En leverantor av flygtrafiktjanster ska utarbeta en arsplan for det kommande aret i
vilken verksamhetsplanens punkter och eventuella &ndringar av den ska beskrivas
utforligt.

Arsplanen ska innehdlla foljande uppgifter om tjansternas kvalitet och nivan pé
tjansterna (t.ex. forvantad kapacitetsniva, sakerhet, forseningar som har dsamkats
flygningar, finansiella arrangemang):

(a) Information om ibruktagande av ny infrastruktur och annan utveckling, och hur
detta kommer att paverka tjansternas kvalitet och nivan pa tjansterna.

13

SV



SV

3.1.

3.2.

3.3.

(b) Resultatindikatorer mot vilka nivan pa tjansterna och tjansternas kvalitet kan
bedomas.

(c) Tjansteleverantdrens forvantade ekonomiska stéllning i ett kort perspektiv, och
forandringar i eller konsekvenser for verksamhetsplanen.

SAKERHETS- OCH KVALITETSLEDNING
Sékerhetsledning

Leverantoren av flygtrafiktjanster ansvarar for sakerheten i fraga om alla tjanster som
tillhandahalls. Leverantoren ska darvid skapa ett formellt granssnitt gentemot alla
berdrda aktérer som direkt kan paverka sékerheten i leverantorens tjanster.

Kvalitetsledningssystem

Leverantoren av flygtrafiktjanster ska senast tva ar efter det att denna forordning har
tratt i kraft ha ett kvalitetsledningssystem som omfattar samtliga leverantorens
flygtrafiktjanster. Systemet ska vara uppbyggt enligt féljande principer:

(a) Det ska formulera en kvalitetspolicy som har sin utgdngspunkt i att anvandarnas
behov ska uppfyllas i storsta mojliga utstrackning.

(b) Det ska lagga fast ett kvalitetssakringsprogram med foérfaranden som verifierar att
varje manover i verksamheten gors i enlighet med alla krav, normer och rutiner.

(c) Kvalitetssystemets funktion ska  visas genom manualer och
Overvakningsdokumentation.

(d) Det ska ange vilka foretradare for ledningen som ska bevaka att de forfaranden
som har inréttats for att skapa sdkra och effektiva driftsrutiner foljs, och att
rutinerna ar tillrackliga.

(e) Det ska granska kvalitetssystemet och vid behov vidta avhjéalpande atgarder.

Ett EN 1SO 9001-certifikat som técker leverantérens flygtrafiktjanster, utfardat av en
ackrediterad organisation, anses uppfylla de ovan uppstallda kraven. Den behdriga
myndigheten ska, pa begaran, fa ta del av certifieringsunderlaget.

Leverantérerna  av  flygtrafiktjanster ~ kan  integrera  sadkerhets-  och
kvalitetsledningssystem i sina ledningssystem.

Drifthandbdcker

En leverantor av flygtrafiktjanster ska se till att personalen har tillgang till uppdaterade
drifthandbocker om tjansternas utférande. Leverantéren ska vidare se till att:

(@) Drifthandbdckerna innehaller alla instruktioner och all information som
personalen behéver for att utfora sina arbetsuppgifter.

(b) Berord personal har tillgang till de delar av drifthandbockerna som &r av
betydelse.
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6.1.

6.2.

(c) Personalen informeras direkt nar drifthandbdckerna andras i nagot avseende som
beror deras arbetsuppgifter, bade om dndringen i sig och nar den ska trada i kraft.

LUFTFARTSSKYDD
En leverantor av flygtrafiktjanster ska ha ett skyddsledningssystem som ska sakerstélla

(@) skyddet av anlaggningen och personalen for att forhindra att olagliga handlingar
stor tillhandahallandet av tjanster,

(b) skyddet mot obehdrig atkomst av de driftsrelaterade uppgifter som leverantoren
tar emot eller tar fram eller anvander pa annat satt.

Skyddsledningssystemet ska formulera

(@) procedurer for bedémning och reducering av skyddsrisker, dvervakning och
héjning av skyddet, skyddsoversyn och spridning av erfarenheter,

(b) metoder for att upptacka brister i skyddet och for att varsko personalen pa
lampligt satt,

(c) metoder for att identifiera foljden av brister i skyddet och for att identifiera
motatgarder i syfte att forhindra en upprepning.

Leverantoren av flygtrafiktjanster ska se till att personalen i tillampliga fall har
genomgatt erforderlig sakerhetsprévning, och ska i samordning med civila och
militdra myndigheter se till att anlaggningen, personalen och uppgifterna ar skyddade.

MANSKLIGA RESURSER

Den personal som en leverantor av flygtrafiktjanster har ska ha de kvalifikationer som
behovs for ett sakert, effektivt, kontinuerligt och hallbart tillhandahallande av tjanster.
Leverantoren ska ocksa ha en anstéllnings- och utbildningspolicy for sin personal.

EKONOMI
Ekonomisk och finansiell styrka

En leverantér av flygtrafiktjanster ska ha formaga att fullgéra sina ekonomiska
ataganden, t.ex. fasta och rorliga driftskostnader och investeringskostnader.
Leverantoren ska ha ett lampligt redovisningssystem. Kapaciteten ska framga av den
arsplan som avses i del 2.2 i denna bilaga och av balansrakningar och
redovisningshandlingar enligt vad som &r mojligt med hansyn till leverantérens
rattsliga stallning.

Revision

Leverantdren av flygtrafiktjanster ska, i enlighet med artikel 12.2 i férordning (EG) nr
550/2004, visa att den regelbundet genomgar oberoende revision.

SKADESTANDSANSVAR OCH FORSAKRINGSPLIKT
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8.1.

8.2.

En leverantér av flygtrafiktjanster ska vidta atgarder for att kunna tacka
skadestandsansprak som foljer av gallande rétt.

De anvanda atgarderna ska vara lampliga med hansyn till de forluster och skador som
kan komma i frdga, med beaktande av den rattsliga stallning som leverantéren av
flygtrafiktjanster har och det forsakringsskydd som star till buds i form av
foretagsforsakring.

En leverantor av flygtrafiktjanster som anlitar andra leverantorer av flygtrafiktjanster
ska se till att ansvarsfordelningen dem emellan framgar av avtalen.

TJANSTERNAS KVALITET
Tillhandahallandet ska ske pa ett Oppet satt

En leverantor av flygtrafiktjanster ska tillhandahalla tjansterna pa ett Oppet sétt.
Villkoren for tillgang till tjansterna ska offentliggéras, och det ska finnas ett fast
remissforfarande for regelbundet samrad med dem som anvéander tjansterna. Samrad
ska hallas minst en gang om aret och kan ske individuellt eller kollektivt.

En leverantor av flygtrafiktjanster far inte diskriminera ndgon anvandare eller grupp
av anvandare pa grundval av nationalitet eller identitet i enlighet med tillamplig
gemenskapsratt.

Avbrottsplaner

Senast ett ar efter certifieringen ska en leverantdr av flygtrafiktjanster ha
avbrottsplaner som omfattar samtliga tjanster som leverantoren tillhandahaller.
Planerna ska vara avsedda att klara handelser som leder till att leverantérens tjanster
forsamras kraftigt eller avbryts.

RAPPORTERINGSKRAV

En leverantor av flygtrafiktjanster ska lamna en arlig verksamhetsrapport till den
behdriga myndigheten. Rapporten ska visa det ekonomiska resultatet och
verksamhetens resultat och ta upp annan verksamhet eller utveckling av betydelse,
sarskilt i fraga om sdkerhet, dock utan att paverka tillampningen av artikel 12 i
forordning (EG) nr 550/2004.

Den arliga rapporten ska innehalla foljande:
—  Enutvérdering av tjansternas kvalitet och niva och sakerhetsnivan.

—  En jamforelse mellan det resultat som leverantoren av flygtrafiktjanster uppnatt
jamfort med verksamhetsplanens resultatmal respektive  arsplanens
resultatindikatorer.

—  Verksamhetsutveckling och utbyggnad av infrastruktur.

—  Det ekonomiska resultatet, om detta inte offentliggors separat i enlighet med
artikel 12.1 i férordning (EG) nr 550/2004.
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— Information om det fasta remissforfarandet med anvéndarna av leverantorens
tjanster.

— Information om personalpolitiken.
En leverantor av flygtrafiktjanster ska gora arsrapportens innehall tillgangligt for

allmanheten pa de villkor den behériga myndigheten faststaller i enlighet med
nationell rétt.
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3.1.

3.1.1.

BILAGA 11

SARSKILDA KRAV FOR TILLHANDAHALLANDE AV
FLYGTRAFIKLEDNINGSTJANSTER

AGANDE

Leverantdren av flygtrafikledningstjénster ska ge den behdriga myndighet som avses i
artikel 7.2 i férordning (EG) nr 550/2004 féljande uppgifter:

— Sin rattsliga stallning, sin dgandestruktur och andra forhallanden som har en
betydande inverkan pa kontrollen 6ver leverantdrens tillgangar.

— Alla forbindelser med organisationer som inte tillhandahaller flygtrafiktjanster
och andra affarsmassiga verksamheter som leverantdren direkt eller via
narstaende foretag medverkar i och som motsvarar mer an 1 procent av de
forvantade intédkterna. Leverantéren ska ocksd meddela forandringar i
aktieposter som representerar minst 10 procent av dess totala aktiekapital.

En leverantor av flygtrafikledningstjanster ska vidta nodvéandiga atgarder for att
forhindra uppkomsten av intressekonflikter som kan &ventyra leveranttrens
opartiskhet och objektivitet vid tillhandahallandet av tjansterna.

TILLHANDAHALLANDET SKA SKE PAETT OPPET SATT

Utover vad som anges i del 8.1 i bilaga | far medlemsstater som har beslutat att
konkurrensutsatta marknaden for flygtrafikledningstjanster vidta alla lampliga atgarder
for att hindra leverantorerna av sadana tjanster fran att med eller utan avsikt hindra,
begréansa eller snedvrida konkurrensen, eller att agera pa ett satt som enligt nationell
réatt eller gemenskapsratt ar missbruk av dominerande stéllning.

TJANSTERNAS SAKERHET
Sakerhetsledningssystem
Generella sdkerhetskrav

En leverantor ~ av  flygtrafikledningstjanster ~ ska  tillhandahdlla  ett
sakerhetsledningssystem som ar integrerat i tjansteverksamheten och som sakerstéller
att foljande krav uppfylls:

— Sékerheten vid tillhandahallandet av tjanster ska tillgodoses genom en
formaliserad, tydlig och aktivt forebyggande systematiskt sékerhetsledning.
Alla tjanster och stddarrangemang under leverantorens ledning ska omfattas.
Systemet ska grundas pa en uttrycklig sakerhetspolicy som faststaller
riktlinjerna fOr organisationens sakerhetsledning (sékerhetsledning).

— Alla som har sékerhetsrelaterade uppgifter vid tillhandahallandet av
flygtrafikledningstjanster ska ha ett personligt sékerhetsansvar for sitt
agerande. Chefspersoner ska ha sékerhetsansvar for arbetet i de enheter som ar
dem understallda och ledningen for leverantéren ska ha det Overgripande
sékerhetsansvaret for hela verksamheten (sékerhetsansvar).
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3.1.2.

3.1.3.

Uppnéendet av tillfredsstallande sakerhet for flygtrafikledningstjansterna ska
ha hogsta prioritet (sakerhetsprioritering).

Det dvergripande malet for sakerhetsarbetet nar det géller tillhandahallande av
flygtrafikledningstjansterna ska vara att sa langt det ar praktiskt genomforbart
minimera tjansternas bidrag till risken for att ett haveri med luftfartyg intréffar
(sakerhetsmal).

Krav for hur sakerheten ska uppnas

Leverantdren av flygtrafikledningstjanster ska, inom ramen for
sékerhetsledningssystemet, se till féljande:

Personalen ska ha den utbildning och kompetens och de behdrigheter och
licenser som krévs for att utfora arbetsuppgifterna, och ska uppfylla tillampliga
medicinska krav (kompetens).

Det ska finnas en sdkerhetsledningsbefattning, och den som innehar
befattningen ska ha det Gvergripande ansvaret for utveckling och underhall av
sékerhetsledningssystemet i hela organisationen. Befattningen ska vara
oavhéngig produktionsledningen, och ska vara direkt understélld den hdgsta
organisatoriska ledningen. | mindre organisationer kan det handa att
befattningshavare har ansvar for flera omraden, och det kan da vara svart att
uppna den Onskade oavhangigheten. Arrangemangen for sakerhetsforsékran
ska da kompletteras med andra, oberoende medel. Den hdgsta ledningen for
tjansteleverantoren ska delta aktivt [ sékerhetsledningen
(sakerhetsledningsansvar).

Kvantitativa sakerhetsnivaer ska i mojligaste man faststallas och uppréatthallas i
fraga om alla funktionssystem (kvantitativa sakerhetsnivaer).

Sékerhetsledningssystemet ska dokumenteras systematiskt pa ett satt som
tydligt anknyter till organisationens sékerhetspolicy (dokumentering av
sékerhetsledningssystemet).

Tjanster och leveranser utifran ska uppfylla de sakerhetskrav som &r lampliga
med hénsyn till hur varorna eller tjansterna paverkar sakerheten i fraga om de
tjanster leverantoren tillhandahaller (externa tjanster och leveranser).

Riskbedomning och riskreducering ska halla en niva som garanterar att alla
aspekter av tillnandahallandet av flygledningstjanster beaktas i tillracklig
utstrackning (riskbedémning och riskreducering). Del 3.2 i denna bilaga ska
tillampas i frdga om andringar i funktionssystemet for flygledningstjanster.

Driftsrelaterade eller tekniska handelser som drabbar flygledningstjansten och
som anses paverka sdkerheten i betydande utstrackning ska undersokas
omedelbart, och korrigerande atgarder ska vidtas (sékerhetshandelser).
LeverantOren ska visa att de krav som inhemsk ratt och gemenskapsratten
uppstaller i fraga om rapportering och utvardering av handelser har uppfyllits.

Krav for sakerhetsforsékran
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3.14.

3.2.

3.2.1.

Leverantdren av flygtrafikledningstjanster ska, inom ramen for
sékerhetsledningssystemet, se till féljande:

— Rutinméssiga sékerhetsgranskningar ska goéras i syfte att utrona och ge
rekommendationer om vilka forbattringar som kan goras, att ge chefspersoner
en mojlighet att forvissa sig om sakerheten inom sina ansvarsomraden och att
verifiera att sakerhetsledningssystemet féljs (sakerhetsgranskningar).

— Det ska finnas forfaranden som pavisar forekomsten av forandringar i
funktionssystem och i verksamheten som kan vara ett tecken pa att nagon
bestandsdel narmar sig en punkt dar sakerhetsnivan inte langre ar godtagbar, i
vilket fall situationen ska atgérdas (sakerhetsévervakning).

— Driften av sakerhetsledningssystemet ska dokumenteras i sékerhetsprotokoll,
som ska utgora grunden i sékerhetsforsakran for alla som ar forknippade med,
ansvariga for eller beroende av de tillhandahallna tjansterna samt fér den
behoriga myndigheten (sékerhetprotokoll).

Krav for séakerhetsframjande

Leverantdren av flygtrafikledningstjanster ska, inom ramen for
sékerhetsledningssystemet, se till féljande:

— All personal ska ké&nna till de riskkéllor som ar forknippade med deras
arbetsuppgifter (sakerhetsmedvetande).

— Erfarenheter fran utredningar av sékerhetshandelser och annat sakerhetsarbete
ska spridas inom organisationen pa lednings- och driftsniva (spridning av
erfarenheter).

— All personal ska aktivt uppmuntras att komma med forslag till hur kanda
riskkéllor ska hanteras, och forandringar goras for att forbattra sakerheten dar
de tycks behovas (sdkerhetsforbéttring).

Sakerhetskrav for riskbedomning och riskreducering vid forandringar
Avsnitt 1

Leverantdren av flygtrafikledningstjanster ska inom ramen for
sékerhetsledningssystemet se till att kartlaggning av riskkallor, riskbedémning och
riskreducering systematiskt gérs vid varje &andring som berér delar av
funktionssystemet for flygledningstjanster och stodarrangemang som star under
leverantdrens kontroll. | detta samarbete ska foljande tas upp:

(@) Hela livscykeln for den del av funktionssystemet for flygledningstjanster som
ar foremal for atgarden, fran planerings- och utformningsstadiet och drift och
underhall till avveckling.

(b) Luft-, mark- och, i tillampliga fall, rymdburna komponenter i
funktionssystemet for flygledningstjanster genom samarbete med ber6rda
aktorer.
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(c) Utrustning, forfaranden och manskliga resurser som ingar i funktionssystemet
for flygledningstjanster och interaktionen mellan dessa, och mellan den del av
systemet som &r foremal for atgarden och resten av funktionssystemet for
flygledningstjanster.

3.2.2. Avsnitt 2

Kartlaggningen av riskkallor, riskbedomningen och riskreduceringen bestar av

foljande:

@) Faststallande av den berdrda delens omfattning, gréanser och grénssnitt och
beskrivning av delens funktioner och driftssammanhang.

(b) Faststallande av sakerhetsmal for den berdrda delen, inbegripet:

en kartlaggning av troliga riskkallor och felforhallanden som kan
drabba flygledningstjanster och den sammanlagda konsekvensen av
dem,

en beddmning av vilka konsekvenser dessa riskkallor och
felforhallanden kan fa for luftfartygets sakerhet och konsekvensernas
allvarlighet, utférd med tillampning av klassificeringsschemat i avsnitt
4,

en definition av i vilken utstrdckning dessa riskkallor och
felforhallanden kan godtas, uttryckt i maximal sannolikhet for att
riskkallan uppstar, beraknad pa grundval av konsekvensens allvarlighet
och den maximala sannolikheten for att konsekvensen uppkommer,
med tillampning av avsnitt 4.

(c) Formulering av en riskreduceringsstrategi med utgangspunkt i ovanstaende
som, i den utstrackning det behovs,

anger vilka atgarder som ska vidtas for att motverka riskkallorna,

inbegriper, i forekommande fall, utarbetandet av sékerhetskrav som kan
paverka den del som ar foremadl for atgarden, andra delar av
funktionssystemet for flygledningstjanster eller driftsammanhang, och

visar att den &r genomford och effektiv.

(d) En bekréaftelse av att alla sékerhetsmal och sakerhetskrav var uppfyllda

3.2.3. Avsnitt 3

innan dndringen genomfordes
under 6vergangsperioden till ibruktagandet,
under driften, och

under 6vergangsperioden till avvecklingen.
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3.24.

Resultat, motiveringar och bevis for karlaggningen av riskkallor, riskbeddmningen och
riskreduceringen ska sammanstéllas och dokumenteras enligt foljande:

— Det ska finnas en fullstandig redogorelse som visar att bade den del som ar

foremal for atgarden och hela funktionssystemet for flygledningstjanster har
och kommer att ha en godtagbar sakerhet som uppfyller sakerhetsmalen och
sékerhetskraven. Redogorelsen ska ange de prognos-, 6vervaknings- och
granskningsmetoder som har anvants.

— Alla sakerhetskrav som beror genomférandet av en andring ska kunna sparas

till den avsedda operation eller funktionen.
Avsnitt 4
Kartldggning av riskkéllor och allvarlighetsbeddmning

Riskkallorna ska kartlaggas systematiskt. Allvarligheten av riskkallornas
konsekvenser i ett visst driftsammanhang ska faststdllas med hjalp av
Klassificeringsschemat nedan, varvid allvarligheten ska klassificeras med
utgangspunkt i ett visst argument som visar riskkéllans troligaste konsekvens under
varsta tankbara forhallanden.

Allvarlighetsgrad Konsekvens for verksamheten
1
(Allvarligast) Haveri (%)
2 Allvarligt tillbud (%)
3 Svart tillbud i driften av ett luftfartyg, som kan ha

aventyrat luftfartygets sékerhet, och som néstan
ledde till en kollision med luftfartyg, mark eller
hinder

4 Betydande tillbud ddr omstandigheterna pekar pa att
ett haveri eller ett allvarligt eller svart tillbud hade
kunnat intraffa om risken inte hade hanterats inom
sékerhetsmarginalerna, eller om det hade funnits
andra luftfartyg i nérheten

5 Ingen omedelbar konsekvens for sdkerheten
(Minst allvarlig)

(1) Enligt definitionen i radets direktiv 94/56/EG av den 21 november 1994 om grundlaggande principer for
utredning av flyghaverier och tillbud inom civil luftfart (EGT L 319, 12.12.1994, s. 14).

Bedomningen av riskkallans konsekvenser och allvarlighet ska inbegripa
konsekvenserna for de olika delarna av funktionssystemet for flygledningstjanster,
t.ex. besattning, flygledare, luftfartygets funktion, funktionen i det markbaserade
funktionssystemet for flygledningstjanster och formagan att tillhandahalla sakra
flygtrafikledningstjanster.

Riskklassificeringsschema
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3.2.5.

3.3.

Sékerhetsmal grundade pa risk ska faststéllas uttryckt i maximal sannolikhet for att
riskkallan uppstar, berdknad pa grundval av konsekvensens allvarlighet och den
maximala sannolikheten for att konsekvensen uppkommer.

Som ett nodvandigt komplement till styrkandet av att faststallda kvantitativa mal ar
uppfyllda, ska ytterligare sakerhetsledningsévervaganden tillampas sa att mer sakerhet
laggs till flygledningstjanstsystemet dar sa ar rimligt.

Avsnitt 5
System for sdkerhetssédkring av programvara

Inom sakerhetsledningsystemets arbete ska en leverantor av flygtrafikledningstjanster
genomfora ett system for sékerhetssakring av programvara i enlighet med
kommissionens férordning (EG) No 482/2008°.

Sakerhetskrav for teknisk personal med arbetsuppgifter som ror driftsakerhet

Leverantoren av flygtrafikledningstjanster ska se till att all teknisk personal —
inbegripet teknisk personal fran underlevererande driftsorganisationer som driver och
underhaller flygledningsutrustning godkéand for driftsrelaterad anvandning — har och
bibehaller tillracklig kunskap om och forstdelse for de tjanster de ska stodja, de
faktiska och potentiella konsekvenser deras arbete har for tjansterna och vilka
arbetsgranser som géller.

Leverantdren av flygtrafikledningstjanster ska dokumentera att all personal med
arbetsuppgifter som ror sakerhet — inbegripet personal fran underlevererande
driftsorganisationer — har nédvéandig kompetens, och att tjanstgoringen laggs sa att det
alltid finns tillracklig kapacitet tillhands. Det ska ocksa finnas dokumentation for
planer och strategi for kompetensutveckling och fortbildning, utbildningsplaner,
register over genomforda utbildningar och metoderna for kontroll i fraga om icke
kvalificerad personal. Det ska finnas sdarskilda forfaranden for situationer déar den
fysiska eller mentala halsan hos ndgon i personalen ifragasatts.

Leverantoren av flygtrafikledningstjanster ska ha ett register over all personal med
arbetsuppgifter som ror sakerheten, som ska innehalla information om personalens
storlek, status och placering. Registret ska darutéver innehalla foljande information:

@) Vilken chefsperson som har ansvar for respektive sakerhetsfunktion.

(b) Den tekniska personalens kompetens i forhallande till de fardigheter och den
kompetens som Kkrévs.

(c) Den tekniska personalens placering och arbetsuppgifter och metoden for hur
tjanstgoringsscheman uppréttas.

ARBETSMETODER OCH DRIFTSPROCESSER

®EGT L 141, 31.5.2008, s. 5
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Leverantdren av flygtrafikledningstjanster ska kunna visa att dess arbetsmetoder och
driftsprocesser uppfyller de normer som ar tillampliga for tjansten och luftrummet i
fraga enligt foljande bilagor till konventionen angaende internationell civil luftfart:

(a)

(b)

(©)

Bilaga 2 om trafikregler for luftfart i den tionde upplagan fran juli 2005,
inbegripet alla andringar till och med nr 40.

Bilaga 10 om telekommunikation fér Iluftfart, band Il om
kommunikationsforfaranden inbegripet de med PANS-status i den sjatte
upplagan fran oktober 2001, inbegripet alla &ndringar till och med nr 82.

Bilaga 11 om flygtrafikledningstjanster i den trettonde upplagan fran juli 2001,
inbegripet alla andringar till och med nr 45.
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BILAGA 111

SARSKILDA KRAV FOR TILLHANDAHALLANDE AV FLYGVADERTJANST

TEKNISK KOMPETENS OCH DRIFTSKAPACITET

Leverantdren av flygvédertjanst ska se till att flygvaderinformation i lampligt format
finns tillganglig for

— operatdrer och flygbesattningsmedlemmar for planering fére och under
flygning,

— leverantorer av flygtrafiklednings- och flyginformationstjéanster,
— flyggraddningsenheter
— flygplatser.

Leverantoren av flygvadertjanst ska bekréfta vilken niva av noggrannhet som den for
drift distribuerade informationen uppnar, inbegripet informationskallan, och ska
samtidigt se till att informationen distribueras vid en ld&mplig tidpunkt och uppdateras
vid behov.

ARBETSMETODER OCH DRIFTSPROCESSER

Leverantéren av flygvadertjanst ska kunna visa att dess arbetsmetoder och
driftsprocesser uppfyller de normer som ar tillampliga for tjansten och luftrummet i
fraga enligt foljande bilagor till konventionen angaende internationell civil luftfart:

@ Bilaga 3 om flygvadertjanster for internationell luftfart i den sextonde
upplagan fran juli 2007, inbegripet alla andringar till och med nr 74.

(b) Bilaga 11 om flygtrafikledningstjanster i den trettonde upplagan fran juli 2001,
inbegripet alla andringar till och med nr 45.

(c) Bilaga 14 om flygplatser i féljande versioner:

Q) Band | om flygplatsdesign och verksamhet i den fjarde upplagan fran
juli 2004, inbegripet alla &ndringar till och med nr 9.

(i) Band Il om helikopterflygplatser i den andra upplagan fran juli 1995,
inbegripet alla &ndringar till och med nr 3.
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BILAGA IV

SARSKILDA KRAV FOR TILLHANDAHALLANDE AV
FLYGBRIEFINGTJANSTER

TEKNISK KOMPETENS OCH DRIFTSKAPACITET

Leverantoren av flygbriefingtjanster ska se till att information och data i lampligt
format finns tillgangliga for

personal med arbetsuppgifter som ror flygningen, inbegripet flygbesattning,
och personal som sysslar med féardplanering, FMS (flight management system)
och flygsimulatorer,

leverantorer av flygtrafikledningstjanster som ansvarar for
flyginformationstjanster — dven flyginformationstjanst for flygplatser — och
tillhandahallande av information fore flygning.

Innan informationen distribueras ska leverantdren av flygbriefingtjanst kontrollera
dess tillforlitlighet och bekrafta vilken nivd av noggrannhet som den for drift
distribuerade informationen uppnar, inbegripet informationskallan.

ARBETSMETODER OCH DRIFTSPROCESSER

Leverantdren av flygbriefingtjanst ska kunna visa att dess arbetsmetoder och
driftsprocesser uppfyller de normer som ar tillampliga for tjansten och luftrummet i
fraga enligt foljande bilagor till konventionen angaende internationell civil luftfart:

(a)

(b)

(©)

Bilaga 3 om flygvadertjanster for internationell luftfart i den sextonde
upplagan fran juli 2007, inbegripet alla andringar till och med nr 74.

Bilaga 4 om flygkartor i den tionde upplagan fran juli 2001, inbegripet alla
andringar till och med nr 54.

Bilaga 15 om flygbriefingtjanster i den tolfte upplagan fran juli 2004,
inbegripet alla andringar till och med nr 34.
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BILAGA YV

SARSKILDA KRAV FOR TILLHANDAHALLANDE AV KOMMUNIKATIONS-,
NAVIGATIONS- OCH OVERVAKNINGSTJANSTER

1. TEKNISK  KOMPETENS OCH DRIFTSKOMPETENS SAMT TEKNISK
KAPACITET OCH DRIFTSKAPACITET

Leverantéren av kommunikations-, navigations- eller 6vervakningstjanster ska
sékerstélla tjansternas tillganglighet, kontinuitet, noggrannhet och integritet.

Leverantéren av kommunikations-, navigations- eller 6vervakningstjanster ska
bekrafta tjansternas kvalitet och visa att utrustningen underhalls regelbundet och
kalibreras vid behov.

2. TIJANSTERNAS SAKERHET

Leverantdren av kommunikations-, navigations- eller 6vervakningstjanster ska
uppfylla kraven i del 3 om tjansternas sakerhet i bilaga Il.

3. ARBETSMETODER OCH DRIFTSPROCESSER

Leverantdren av kommunikations-, navigations- eller évervakningstjanster ska visa att
dess arbetsmetoder och driftsprocesser uppfyller de normer som &r tillampliga for
tjansterna och luftrummet i fraga och som faststalls i bilaga 10 om telekommunikation
for luftfart till ICAO-konventionen i foljande versioner, under forutsattning att de ar
relevanta  for tillhandahdllandet av  kommunikations-, navigations- och
Overvakningstjanster i det aktuella luftrummet:

@) Band | om radionavigationshjalpmedel i den sjatte upplagan fran juli 2006,
inbegripet alla andringar till och med nr 82.

(b) Band Il om kommunikationsforfaranden, inbegripet forfaranden med PANS-
status i den sjatte upplagan fran oktober 2001, inbegripet alla andringar till och
med nr 82.

(c) Band Il om kommunikationssystem i den andra upplagan fran juli 2007,
inbegripet alla &ndringar till och med nr 82.

(d) Band 1V om Overvakningsradar och antikollisionssystem i den fjarde upplagan
fran juli 2007, inbegripet alla dndringar till och med nr 82.

(e) Band V om utnyttjande av radiofrekvensspektrum for luftfarten i den andra
upplagan fran juli 2001, inbegripet alla andringar till och med nr 82.
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