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PROJEKT — ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR .../...
z dnia [...] r.

ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania shuzb zeglugi powietrznej
w odniesieniu do metod dzialania i procedur postgpowania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywg Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE', zmienione
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym 1 sluzb zeglugi
powietrznej oraz uchylajacym dyrektywe 2006/23/WE?, w szczegdlnosci jego art. 8b,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej® (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb), zmienione
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. w celu poprawienia skuteczno$ci dzialania i zrownowazonego
rozwoju europejskiego systemu lotnictwa®, a w szczegdlnosci jego art. 41 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja, przy pomocy Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej ,,Agencja”), musi przyjac przepisy
wykonawcze dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w calej Unii. Zgodnie
z art. 8b rozporzadzenia nr 216/2008 podstawa tych przepisow wykonawczych winny
by¢ rozporzadzenia przyjete na mocy prawodawstwa odnoszacego si¢ do jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (SES I). Podstawg niniejszego rozporzadzenia
stanowi rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajace
wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej’.

(2)  Zapewnianie shuzb zeglugi powietrznej w Unii powinno podlega¢ certyfikacji panstw
cztonkowskich lub Agencji. Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz

'Dz.U.L79219.3.2008, s. 1.
2Dz.U. L 309 z24.11.2009, s. 51.
Dz.U. L 96 231.3.2004, s. 10.
*Dz.U. L300 z 14.11.2009, s. 34.
SDz.U. L 335221.12.2005, s. 13.
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art. 8b ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, spetniajace wspolne wymogi, powinny otrzymac certyfikacje.

Stosowanie wspolnych wymogoéw, ktore zostana ustanowione zgodnie z art. 6
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, nie
powinno narusza¢ suwerennosci panstw czlonkowskich w ich przestrzeni powietrznej
ani  wymogow panstw cztonkowskich dotyczacych porzadku publicznego,
bezpieczenstwa publicznego 1 spraw obronnych okreslonych w art. 13 rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
ustanawiajacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej’
(rozporzadzenia ramowego) zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009.
Wspdlne wymogi nie obejmuja operacji wojskowych ani szkolen, zgodnie z art. 1 ust.
2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 1 art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Definicja wspdlnych wymogéw dotyczacych zapewniania stuzb zeglugi powietrznej
powinna w nalezyty sposob uwzglednia¢ status prawny instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej w panstwach czlonkowskich. Ponadto, jesli dana
organizacja prowadzi dziatalno$¢ inna niz zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej,
wspolne wymogi, ktore zostana ustanowione zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004 oraz art. 8b ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, nie powinny miec
zastosowania do tego rodzaju dziatalno$ci ani do §rodkow przyznanych na dziatalnos¢
niedotyczaca zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, o ile przepisy nie stanowia
inacze;j.

Stosowanie wspdolnych wymogoéw dotyczacych instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej powinno by¢ proporcjonalne do ryzyka zwiazanego ze specyfika
kazdego rodzaju stuzb, np. liczba lub rodzajem oraz wlasciwosciami wykonywanych
lotow. Jesli niektore instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej postanowia,
ze nie beda korzysta¢ z mozliwosci $wiadczenia ushug transgranicznych w ramach
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, wilasciwy organ powinien by¢
uprawniony do zezwolenia tym instytucjom na spelnienie — z zachowaniem
wlasciwych proporcji — odpowiednio, niektérych ogodlnych wymogoéw dotyczacych
zapewnienia stuzb zeglugi powietrznej oraz niektdrych szczegdlnych wymogow
dotyczacych zapewnienia stuzb ruchu lotniczego. W zwiazku z tym warunki
dotaczone do certyfikatu powinny odzwierciedla¢ rodzaj i zakres odstgpstwa.

W celu zapewnienia odpowiedniego funkcjonowania systemu certyfikacji panstwa
cztonkowskie powinny przedtozy¢ Komisji i Agencji w rocznych sprawozdaniach
wszelkie stosowne informacje dotyczace odstgpstw przyznanych przez ich wilasciwy
organ.

Rézne rodzaje shuzb zeglugi powietrznej niekoniecznie podlegaja tym samym
wymogom. Z tego wzgledu nalezy dostosowa¢ wspolne wymogi do szczegdlnych
cech kazdego rodzaju stuzb.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej powinny by¢ odpowiedzialne za
zapewnienie zgodno$ci w czasie obowigzywania certyfikatu i w stosunku do
wszystkich stuzb nim objgtych.

°Dz.U.L 96 z31.3.2004, s. 1.

PL



PL

€))

(10)

(I

(12)

W celu zapewnienia skutecznego stosowania wspolnych wymogoéw nalezy ustanowié
system regularnego nadzoru i inspekcji zgodno$ci ze wspomnianymi wspolnymi
wymogami 1 warunkami okre$lonymi w certyfikacie. Przed wydaniem certyfikatu
wlasciwy organ powinien zbadaé, czy instytucja speinia odpowiednie kryteria,
i dokona¢ w skali rocznej oceny zachowania zgodno$ci przez instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej, ktorym przyznat certyfikat. W zwiazku z tym wilasciwy
organ powinien ustanowi¢ i co roku aktualizowaé orientacyjny program inspekcji
obejmujacy wszystkie instytucje, ktérym przyznano certyfikat w oparciu o oceng
ryzyka. Program powinien umozliwia¢ dokonanie inspekcji wszystkich istotnych
aspektow instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w racjonalnym czasie.
Podczas oceny zachowania zgodno$ci przez okreslone instytucje zapewniajace stuzby
ruchu lotniczego 1 stuzby meteorologiczne wlasciwy organ powinien by¢ uprawniony
do sprawdzenia odpowiednich wymogoéw  wynikajacych ze zobowigzan
miedzynarodowych danego panstwa cztonkowskiego.

Nie naruszajac postanowien art. 24 i 54 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 wzajemne
przeglady krajowych organdw nadzoru powinny prowadzi¢ do wypracowania
wspolnej koncepcji nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej w catej Wspdlnocie. Przeglady te moga by¢ organizowane przez Komisje
we wspolpracy z pafnstwami cztonkowskimi oraz Agencja 1 powinny by¢
koordynowane wraz z dziataniami podjetymi w ramach art. 24 1 54 rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008 oraz innych mig¢dzynarodowych programéw monitorowania i
nadzoru. Pozwoli to na uniknigcie powielania pracy. Eksperci powinni w miare
mozliwo$ci pochodzi¢ z wlasciwego organu lub kwalifikowanej jednostki, aby w
czasie trwania wzajemnego przegladu mozliwa byta wymiana doswiadczen i
najlepszych praktyk.

Eurocontrol opracowal wymagania w zakresie przepisoéw bezpieczenstwa (,,ESARR”),
majace priorytetowe znaczenie dla bezpiecznego zapewniania stuzb ruchu lotniczego.
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Komisja powinna okresli¢ 1 przyjaé
odpowiednie przepisy ESARR w rozporzadzeniach Unii. Podstawg niniejszych
przepisow wykonawczych stanowia przetransponowane przepisy ESARR zawarte
w rozporzadzeniu (WE) nr 2096/2005.

Przy przyjmowaniu rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005 Komisja stwierdzita, ze nie
ma potrzeby powtarzania przepisow ESARR 2 dotyczacych przedktadania zgloszen
oraz rozpatrywania nieprawidlowosci w ATM, ktore sa objete dyrektywa Rady
94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace
postepowanie w dochodzeniu przyczyn wypadkéw i zdarzen w lotnictwie cywilnym’
oraz dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca
2003 r. w sprawie zglaszania zdarzeh w lotnictwie cywilnym®. Nalezy jednak
wprowadzi¢ nowe przepisy dotyczace nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa
naktadajace na wlasciwe organy obowiazek sprawdzenia, czy instytucje zapewniajace
shuzby ruchu lotniczego, a takze instytucje zapewniajace stuzby tacznos$ci, nawigacji
lub nadzoru przestrzegaja uzgodnien odnoszacych si¢ do wymogéw dokonywania
zgloszen 1 oceny takich nieprawidtowosci.

"Dz.U.L319212.12.1994, s. 14.
$Dz.U.L 167 24.7.2003, s. 23.
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Nalezy uwzgledni¢ zwlaszcza to, Ze, po pierwsze, zarzadzanie bezpieczenstwem —
jako jedna z funkcji stuzb ruchu lotniczego — gwarantuje okreslenie, oceng i nalezyte
ograniczenie wszelkich zagrozen dla bezpieczefistwa oraz ze, po drugie, formalne
1 systemowe podejscie do zarzadzania bezpieczenstwem 1 systemoéw zarzadzania,
zmierzajace w kierunku kompleksowego podej$cia systemowego, maksymalnie,
w widoczny 1 sprawdzalny sposéb zwigkszy korzysci wynikajace z bezpieczenstwa.
Agencja powinna dodatkowo oceni¢ wymogi bezpieczenstwa zawarte w niniejszym
rozporzadzeniu 1 wihaczy¢ je do wspdlnej struktury regulacyjnej dotyczacej
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Do czasu opracowania przez Agencje srodkow wykonawczych majacych na celu
transpozycj¢ odpowiednich norm ICAO do $rodkow wykonawczych Unii,
akceptowalnych sposobow potwierdzania zgodnos$ci, specyfikacji certyfikacyjnych
i materialdow zawierajacych wytyczne instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej powinny dziata¢ zgodnie z odpowiednimi normami ICAO. W celu
uproszczenia transgranicznego zapewniania stuzb do czasu ukonczenia prac Agencji
majacych na celu transpozycje norm ICAO do odpowiednich $rodkow panstwa
cztonkowskie oraz Komisja i Agencja, dzialajac w odpowiednich przypadkach
w $cistej wspotpracy z Eurocontrolem, powinny podja¢ prace nad zminimalizowaniem
zgloszonych przez panstwa cztonkowskie roznic w stosowaniu norm ICAO w zakresie
stuzb zeglugi powietrznej w celu wypracowania wspolnego zestawu standardow dla
panstw cztonkowskich w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

Rézne ustalenia krajowe odnoszace si¢ do odpowiedzialno$ci nie powinny
powstrzymywa¢ instytucji zapewniajacej shuzby Zeglugi powietrznej przed
zawieraniem porozumien dotyczacych transgranicznego zapewniania stuzb, jesli
zawarta ona porozumienia w celu pokrycia strat z tytulu odszkodowan ze zobowiazan
zgodnie z wlasciwymi przepisami. Stosowana metoda powinna odpowiadaé krajowym
wymogom prawnym. Panstwa czlonkowskie powinny pokry¢ zobowiazania tych
instytucji, ktorym na swoja wlasna odpowiedzialno$¢ zezwalaja na zapewnianie stuzb
zeglugi powietrznej w czgéci lub w calej swojej przestrzeni powietrznej bez
certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004.

Agencja powinna dodatkowo oceni¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia,
w szczeg6Olnos$ci przepisy odnoszace si¢ do oceny bezpieczenstwa zmian oraz
personelu technicznego i1 inzynieryjnego, a takze wyda¢ opini¢ w celu dostosowania
ich do kompleksowego podejscia systemowego, z uwzglednieniem wiaczenia tych
przepisow do wspdlnej struktury regulacyjnej dotyczacej bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego i biorac pod uwage doswiadczenie uzyskane przez zainteresowane strony
1 wlasciwe organy w dziedzinie nadzoru nad bezpieczenstwem.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu ds.
Jednolitej Przestrzeni Powietrznej ustanowionego na mocy art. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania
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Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej. Jednak o ile zalacznik I lub II nie stanowia inaczej, powyzsze wspolne wymogi
nie maja zastosowania do:

(a) dziatalnosci innej niz zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej przez instytucje;

(b) zasobow przyznanych na dziatalnos¢, ktorej przedmiotem nie jest zapewnianie stuzb
zeglugi powietrzne;.

Artykut 2
Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje przyjgte w rozporzadzeniu
(WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 z wyjatkiem definicji zawartej
w art. 2 pkt 15 rozporzadzenia nr 549/2004.

2. Oproécz definicji wymienionych w ust. 1 stosuje si¢ nastepujace definicje:

(a) ,prace lotnicze” oznaczaja operacj¢ lotnicza, podczas ktorej statek powietrzny jest
wykorzystywany do specjalistycznych ustug w takich dziedzinach jak rolnictwo,
budownictwo, fotografowanie, miernictwo, obserwacje i patrole, poszukiwanie i ratunek
lub reklama lotnicza;

(b) ,,zarobkowy transport lotniczy” oznacza wszelkie operacje lotnicze obejmujace
transport pasazerow, tadunku lub poczty realizowany za wynagrodzeniem lub w ramach
najmu;

(c) ,system funkcjonalny” oznacza potaczenie systeméw, procedur i1 zasoboéw ludzkich
dokonane w celu spetnienia danej funkcji w konteks$cie zarzadzania ruchem lotniczym;

(d) ,lotnictwo ogbélne” oznacza wszelkie operacje lotnictwa cywilnego oprocz
zarobkowego transportu lotniczego oraz prac lotniczych;

(e) ,krajowy organ nadzoru” oznacza organ lub organy wyznaczone lub ustanowione przez
panstwa cztonkowskie jako ich organ krajowy zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004;

(f) ,,zagrozenie” oznacza wszelkie warunki, zdarzenia lub okoliczno$ci mogace prowadzi¢
do wypadku;

(g) ,organizacja operujaca” oznacza organizacj¢ odpowiedzialng za zapewnianie stuzb
technicznych i inzynieryjnych wspomagajacych stuzby ruchu lotniczego, tacznosci,
nawigacji lub nadzoru;

(h) ,ryzyko” oznacza potaczenie ogdlnego prawdopodobienstwa lub czestotliwosci
wystepowania szkodliwych skutkéw spowodowanych zagrozeniem i ich rozmiaru;

(i) ,zapewnienie bezpieczenstwa” oznacza wszystkie planowe i systematyczne dziatania
niezbgdne w celu zapewnienia odpowiedniego zaufania, dzigki ktorym produkt, stuzba,
organizacja lub system funkcjonalny osiagaja akceptowalny lub dopuszczalny poziom
bezpieczenstwa;
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(j)  ,.cel bezpieczenstwa” oznacza zadeklarowana jako$¢ lub ilos¢, okreslajaca najwyzsza
czestotliwos¢ lub najwigksze prawdopodobienstwo wystapienia zagrozenia;

(k) ,,wymog bezpieczenstwa” oznacza §rodki ograniczania ryzyka, zdefiniowane w strategii
ograniczania ryzyka stuzacej osiagnigciu szczegdlnego celu bezpieczenstwa, w tym
wymogi organizacyjne, operacyjne, proceduralne, funkcjonalne, wykonawcze
1 interoperacyjne lub cechy srodowiskowe;

(1) ,,shuzby” oznaczaja stuzbg zeglugi powietrznej lub grupg stuzb zeglugi powietrzne;j;

(m) ,stuzba o zasiggu ogolnoeuropejskim™ oznacza stuzbe, ktéra zostala zaprojektowana
i utworzona dla uzytkownikow w wigkszosci panstw cztonkowskich lub we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

3. »Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej” oznacza takze organizacjg, ktora
zlozyta wniosek o certyfikat w celu zapewniania takich stuzb.

Artykut 3
Wilasciwy organ

Do celéw stosowania niniejszego rozporzadzenia wlasciwy organ:

(a) dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktérych miejsce
prowadzenia gtownej dzialalnosci i ewentualnie siedziba znajduja si¢ w panstwie
cztonkowskim — to krajowy organ nadzoru wyznaczony lub ustanowiony przez to
panstwo cztonkowskie;

(b) dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej oferujacych stuzby
w ramach funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, w ktdrym na mocy umowy
pomigdzy panstwami zadania zwiazane z nadzorem nad bezpieczenstwem zostaly
rozdzielone inaczej niz przewidziano w lit. a) — to krajowy organ nadzoru (lub organy
nadzoru) wyznaczony lub ustanowiony na mocy tej umowy;

(©) dla instytucji zapewniajacych sluzby zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej
terytorium, do ktérego zastosowanie maja postanowienia traktatu, i majacych miejsce
prowadzenia gléwnej dziatalno§ci 1 ewentualne siedzibg poza terytorium
podlegajacym postanowieniom traktatu — to Agencja;

(d) dla instytucji zapewniajacych shuzby zZeglugi powietrznej o  zasiggu
ogolnoeuropejskim — to Agencja.

Artykut 4
Przyznawanie certyfikatow

1. W celu otrzymania certyfikatu niezbednego przy zapewnianiu stuzb zeglugi
powietrznej instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej spetniaja ogélne wspdlne
wymogi okreSlone w zalaczniku [ oraz dodatkowe szczegdlne wymogi okreslone
w zalacznikach II-V do niniejszego rozporzadzenia, w zaleznosci od rodzaju zapewnianych
shuzb.
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2. Przed wydaniem certyfikatu dla instytucji zapewniajacej shuzby zeglugi powietrznej
wlasciwy organ sprawdza, czy instytucja ta spelnia wspdlne wymogi.

3. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej spetlnia wspolne wymogi
najpézniej do czasu wydania certyfikatu zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
oraz art. 8b ust. 2, art. 22a lit. b) i art. 22a lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Artykut 5
Odstepstwa

1. W drodze odstgpstwa od przepisoOw art. 4 ust. 1 niektore instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej moga postanowi¢, ze nie beda korzysta¢ z mozliwosci
$wiadczenia ustug transgranicznych, i zrzec si¢ prawa do wzajemnego uznawania w ramach
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

W tych okoliczno$ciach instytucje te moga zlozy¢ wniosek o certyfikacje, ograniczony do
przestrzeni powietrznej podlegajacej panstwu cztonkowskiemu, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

Instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego moze ztozy¢ wspomniany wniosek, jesli
zapewnia lub zamierza zapewnia¢ stluzby wytacznie w odniesieniu do jednej lub do wigkszej
liczby nastgpujacych kategorii:

(a) lotnictwo ogolne;
(b) prace lotnicze;

(c) zarobkowy transport lotniczy ograniczony do statkdéw powietrznych o maksymalnej
masie startowej mniejszej niz 10 ton lub statkow powietrznych z mniej niz
20 miejscami pasazerskimi;

(d) zarobkowy transport lotniczy przy mniej niz 10 000 lotdw rocznie, niezaleznie od
maksymalnej masy startowej i liczby wykorzystanych miejsc pasazerskich w statku
powietrznym, przy lotach liczonych jako suma startow i ladowan oraz obliczanych jako
srednia z ubiegtych trzech lat.

W celu zlozenia takiego wniosku instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej,
niebgdaca instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, wykazuje, ze jej roczne obroty
brutto z tytulu zapewnianych stuzb lub stuzb, ktore planuje zapewniaé, wynosza lub wyniosa
do 1 000 000 EUR.

Jesli z przyczyn obiektywnych i ze wzgledéw praktycznych instytucja zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej nie jest w stanie udowodnic, ze spehnia te kryteria, wlasciwy organ moze
przyja¢ analogiczne dane lub prognozy w zalezno$ci od pulapu okreslonego w akapicie
trzecim 1 czwartym.

Sktadajac wniosek, instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej przedstawia
wlasciwemu organowi odpowiedni dowod odnoszacy sig do kryteriow kwalifikacyjnych.
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2. Wilasciwy organ moze przyznac szczegdlne odstepstwa wnioskodawcom spetniajacym
kryteria zawarte w ust. 1, proporcjonalnie do ich wktadu w zarzadzanie ruchem lotniczym
w przestrzeni powietrznej podlegajacej panstwu cztonkowskiemu.

Odstegpstwa te moga odnosi¢ si¢ wylacznie do wymogow zalacznika I, z wyjatkiem
ponizszych przypadkow:

(a) czgs¢ 1 — potencjat 1 kompetencje techniczne 1 operacyjne;
(b) czes¢ 3.1 — zarzadzanie bezpieczenstwem;

(c) czgs$¢ 5 — zasoby ludzkie;

(d) czes¢ 8.1 — otwartos¢ 1 przejrzystos¢ zapewniania shuzb.

3. Oproécz odstgpstw, o ktorych mowa w ust. 2, wlasciwy organ moze przyznac
odstgpstwa wnioskodawcom zapewniajacym lotniskowe stuzby informacji powietrznej,
regularnie obstugujacym nie wigcej niz jedno stanowisko pracy na jakimkolwiek lotnisku.
Odstegpstwa te przyznawane sa proporcjonalnie do wkladu wnioskodawcy w zarzadzanie
ruchem lotniczym w przestrzeni powietrznej podlegajacej panstwu cztonkowskiemu.

Moga one dotyczy¢ wytacznie nastgpujacych wymogow zatacznika II, czg$¢ 3:

(a) odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie bezpieczenstwem oraz stuzby i1 dostawy zewngtrzne
(w czescei 3.1.2);

(b) przeglady bezpieczenstwa (w czg¢sci 3.1.3);

(c) wymogi bezpieczenstwa dla oceny i ograniczania ryzyka w odniesieniu do zmian
(czese 3.2).

4. Nie przyznaje si¢ odstepstw od wymogdéw zawartych w zalaczniku III, IV lub V.
5. Zgodnie z zatacznikiem II do rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 wtasciwy organ:

(a) okresla charakter i zakres odstgpstwa zgodnie z warunkami dotaczonymi do
certyfikatu, podajac podstawe prawna;

(b) ogranicza okres waznosci certyfikatu; oraz

(©) monitoruje, czy instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej kwalifikuja si¢ do
utrzymania odstgpstwa.

Artykut 6
Wykazanie zgodnoSci

1. Na wniosek wlasciwego organu instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej
przedstawia wszystkie odno$ne dowody w celu udokumentowania zgodnosci z majacymi
zastosowanie wspolnymi wymogami. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
moze w pelni wykorzystac istniejace dane.
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2. Instytucja zapewniajaca shuzby zZeglugi powietrznej majaca certyfikat zglasza
wlasciwemu organowi planowane zmiany w zapewnianiu stuzb, ktéore moglyby mieé
niekorzystny wplyw na przestrzeganie zgodno$ci z wlasciwymi wspdlnymi wymogami lub
warunkami dotaczonymi do certyfikatu.

3. Jesli certyfikowana instytucja zapewniajaca sluzby zeglugi powietrznej przestata
spetnia¢ majace zastosowanie wspdlne wymogi lub warunki dotaczone do certyfikatu,
wlasciwy organ podejmuje decyzje w okresie nieprzekraczajacym jednego miesiaca. Przy
wydawaniu tej decyzji wlasciwy organ naklada na instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej obowiazek podjgcia dzialan naprawczych.

Odnos$na instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej jest powiadamiana o decyzji
w trybie natychmiastowym.

Wiasciwy organ sprawdza, czy dziatania naprawcze zostaly wdrozone przed zawiadomieniem
odnosnej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej o pozytywnej decyzji. Jesli
wlasciwy organ uwaza, ze dziatania naprawcze nie zostaly witasciwie wdrozone w ramach
ustalonego harmonogramu, przedsigbierze stosowne $rodki wykonawcze odpowiednio
zgodnie z art. 7 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz art. 10, art. 22a lit. d), art. 25
iart. 68 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, uwzgledniajac potrzebe zapewnienia ciaglosci
shuzb.

Artykut 7
Ulatwianie monitorowania zgodnosci
Instytucje zapewniajace stuzby zZeglugi powietrznej ulatwiaja inspekcje oraz nadzor
wlasciwego organu lub dziatajacej w jego imieniu kwalifikowanej jednostki, w tym inspekcje
przeprowadzane na miejscu i inspekcje bez uprzedniego zawiadomienia.

Upowaznione osoby sa uprawnione do podjecia nastepujacych dziatan:

(a) badania odno$nych rejestrow, danych, procedur i wszelkich innych materiatéw
istotnych dla zapewniania shuzb zeglugi powietrznej;

(b)  kopiowania catosci lub fragmentéw wspomnianych rejestrow, danych, procedur
1 innych materiatow;

(c) zadania udzielenia ustnych wyjasnien na miejscu;
(d) wchodzenia do odpowiednich pomieszczen, stref i sSrodkdéw transportu.

Jesli wspomniane inspekcje 1 nadzor sa przeprowadzane przez krajowy organ nadzoru, sa one
prowadzone zgodnie z przepisami prawa panstwa czlonkowskiego, w ktérym beda
dokonywane.
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Artykut 8
Zachowanie zgodnosci

Wilasciwy organ co roku monitoruje, na podstawie posiadanych dowodéw, zachowanie
zgodnosci przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktérym przyznat
certyfikat.

W tym celu wlasciwy organ ustanawia i co roku aktualizuje orientacyjny program inspekcji
obejmujacy wszystkie instytucje, ktorym przyznat certyfikat w oparciu o ocen¢ ryzyka
zwigzanego z roéznymi operacjami wykonywanymi w ramach zapewnianych stuzb. Przed
ustanowieniem wspomnianego programu wlasciwy organ przeprowadza konsultacje
z zainteresowanymi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej oraz, w miarg
potrzeb, ze wszystkimi innymi zainteresowanymi organami wtasciwymi.

W programie orientacyjnie okresla si¢ planowane okresy inspekcji roznych miejsc.

Artykut 9
Przepisy bezpieczenstwa dotyczace personelu technicznego i inzynieryjnego

W odniesieniu do zapewniania stluzb ruchu lotniczego, taczno$ci, nawigacji lub nadzoru
wiasciwy organ lub inne organy wyznaczone przez panstwo czlonkowskie do wypelnienia
tych zadan:

(a) wydaja stosowne zasady bezpieczenstwa dla personelu technicznego i inzynieryjnego
wykonujacego zadania zwiazane z bezpieczenstwem operacyjnym;

(b) zapewniaja odpowiedni i nalezyty nadzér nad bezpieczenstwem personelu
technicznego 1 inzynieryjnego, ktoremu organizacja operujaca powierzyta wykonanie
zadan zwiazanych z bezpieczenstwem operacyjnym,;

(c) z uzasadnionych powodow i po nalezytym dochodzeniu podejmuja stosowne dziatania
w odniesieniu do organizacji operujacej lub jej personelu technicznego
1 inzynieryjnego, ktory nie postepuje zgodnie z przepisami zatacznika I1, cze$¢ 3.3;

(d) weryfikuja, czy stosowane sa odpowiednie metody w celu zapewnienia spetnienia
przez strony trzecie, ktérym powierzono zadania zwiazane z bezpieczenstwem
operacyjnym, wymogow zatacznika II, czg$¢ 3.3.

Artykut 10
Procedura wzajemnego przeglagdu

1. Komisja we wspotpracy z panstwami czlonkowskimi i Agencja moze ustalaé
wzajemne przeglady krajowych organéw nadzoru zgodnie z ust. 2—6.

2. Wzajemny przeglad jest dokonywany przez zespdt ekspertow krajowych oraz,
w stosownych przypadkach, przez ekspertow z Agencji. W sktad zespotu ekspertow wchodza
eksperci pochodzacy z przynajmniej trzech réznych panstw cztonkowskich oraz z Agencji.
Eksperci nie uczestnicza we wzajemnych przegladach w panstwie czlonkowskim, w ktorym
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sa zatrudnieni. Komisja ustanawia i przechowuje list¢ rezerwowa ekspertow krajowych
wyznaczonych przez panstwa czlonkowskie, odnoszaca si¢ do wszystkich aspektow
wspolnych wymogdéw wymienionych w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

3. Najpdzniej trzy miesiace przed wzajemnym przegladem Komisja powiadamia
panstwo cztonkowskie i1 zainteresowany krajowy organ nadzoru o wzajemnym przegladzie,
podajac jego planowany termin i dane osobowe uczestniczacych w nim ekspertow.

Przed dokonaniem przegladu panstwo cztonkowskie, ktérego krajowy organ nadzoru jest
objety przegladem, zatwierdza zespot ekspertow.

4. W ciagu trzech miesigcy po dokonaniu przegladu odno$ny zespdt ekspertow
sporzadza sprawozdanie w drodze porozumienia; sprawozdanie to moze zawiera¢ zalecenia.
W celu omoéwienia sprawozdania Komisja zwoluje posiedzenie z udziatem Agencji,
ekspertéw 1 krajowego organu nadzoru.

5. Komisja przekazuje sprawozdanie zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu.
Zainteresowane panstwo cztonkowskie moze przedstawi¢ swoje uwagi w terminie trzech
miesigcy od otrzymania sprawozdania. W przypadkach, ktorych to dotyczy, uwagi te
obejmuja $rodki, ktére panstwo to przedsigwzig¢lo lub zamierza przedsigwzia¢ w danym
okresie w odpowiedzi na przeglad.

O ile nie ustalono inaczej z zainteresowanym panstwem cztonkowskim, sprawozdanie
z przegladu i informacje dotyczace dziatan nastgpczych nie sa publikowane.

6. Komisja co roku informuje panstwa czlonkowskie za posrednictwem Komitetu
ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej o gtéwnych wynikach tych przegladow.

Artykut 11
Przepisy przejSciowe

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej majace certyfikat wydany zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2096/2005 w chwili wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
uznaje si¢ za majace certyfikat wydany zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Kandydaci do wuzyskania -certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej, ktérzy przedlozyli wnioski przed data wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia 1 ktorym nie wydano jeszcze certyfikatu, wykazuja zgodno$¢ z przepisami
niniejszego rozporzadzenia przed wydaniem certyfikatu.

3. Organ panstwa cztonkowskiego, do ktorego organizacje, dla ktorych Agencja jest
wilasciwym organem zgodnie z art. 3, wystapily o wydanie certyfikatu przed data wejscia

W Zycie niniejszego rozporzadzenia, finalizuje proces certyfikacji w porozumieniu z Agencja
1 przekazuje dokumentacje Agencji po wydaniu certyfikatu.

Artykut 12
Uchylenia

1. Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005.
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2. Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (WE) nr 668/2008.
3. Niniejszym uchyla sig art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 482/2008.
Artykut 13
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia [...] r.

W imieniu Komisji
Przewodniczqcy
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2.1.

2.2.

ZALACZNIK 1

OGOLNE WYMOGI DOTYCZACE ZAPEWNIANIA SLUZB ZEGLUGI
POWIETRZNEJ

POTENCJAL I KOMPETENCIJE TECHNICZNE I OPERACYJINE

Instytucja zapewniajaca sluzby zeglugi powietrznej jest w stanie zapewnia¢ shuzby
W sposob  bezpieczny, efektywny, ciagly 1 zrownowazony w odniesieniu do
racjonalnego poziomu ogolnego zapotrzebowania w danej przestrzeni powietrznej.
W tym celu dysponuje odpowiednia wiedza 1 odpowiednim potencjatem technicznym
1 operacyjnym.

STRUKTURA ORGANIZACYJNA I ZARZADZANIE
Struktura organizacyjna

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej okresla organizacje i zarzadza nia
zgodnie ze struktura wspomagajaca bezpieczenstwo, efektywnos$¢ 1 ciaglosé
zapewniania stuzb.

Struktura organizacyjna okres$la:

(a) zakres wiladzy, obowiazki 1 odpowiedzialnos¢ mianowanych pracownikow,
w szczegOlnosci  kadry zarzadzajacej odpowiadajacej za zadania zwiazane
z bezpieczenstwem, jakoscia, ochrona, finansami 1 zasobami ludzkimi;

(b) stosunki i obieg sprawozdawczosci migdzy réznymi czesciami i procesami
organizacji.

Zarzadzanie organizacyjne

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza plan biznesowy
obejmujacy okres co najmniej pigciu lat. Plan biznesowy:

(a) okresla ogodlne cele instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej i
strategi¢ stuzaca ich osiagnigciu zgodnie z ogdélnym dlugoterminowym planem
instytucji i wymogami unijnymi dotyczacymi rozwoju infrastruktury lub innej
technologii;

(b) zawiera odpowiednie zatozenia dotyczace wydajnosci w odniesieniu do jako$ci
1 poziomu stuzby, bezpieczenstwa i efektywnos$ci kosztowe;.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza plan roczny obejmujacy
nastepny rok. Plan ten szczegdétowo okre$la cechy planu biznesowego i opisuje
wszelkie zmiany, jakie w nim zaszly.

Plan roczny obejmuje nast¢pujace wymogi dotyczace poziomu i jako$ci shuzby,

w dziedzinach takich jak przewidywany potencjal, bezpieczenstwo 1 zaistniate
opoOznienia lotow oraz warunki finansowe:
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3.1.

3.2

3.3.

(a) informacje na temat wdrozenia nowej infrastruktury lub innych dziatan wraz z
ich zadeklarowanym znaczeniem dla poprawy poziomu i jakosci stuzb;

(b) wskazniki wydajnosci umozliwiajace nalezyta oceng poziomu i jakosci stuzby;

(©) przewidywana pozycje finansowa instytucji zapewniajacej sluzby w okresie
krotkoterminowym i wszelkie zmiany w planie biznesowym lub czynniki majace na
niego wptyw.

ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM I JAKOSCIA
Zarzadzanie bezpieczenstwem

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zarzadza bezpieczenstwem
wszystkich swoich stuzb. W zwiazku z tym ustanawia formalne kontakty ze
wszystkimi zainteresowanymi podmiotami mogacymi mie¢ bezposredni wplyw na
bezpieczenstwo jej stuzb.

System zarzadzania jakoscia

Najpdzniej dwa lata po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia instytucja
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej dysponuje systemem zarzadzania jakoscia
obejmujacym wszystkie zapewniane przez nia stuzby zeglugi powietrznej zgodnie
z ponizszymi zasadami. System ten:

(a) definiuje polityke jakosci w taki sposob, aby w miare mozliwosci jak najlepiej
zaspokoi¢ potrzeby réznych uzytkownikoéw;

(b) okresla program zapewniania jakosci, zawierajacy procedury przeznaczone do
weryfikacji zgodno$ci wszystkich przeprowadzonych operacji z wlasciwymi
wymogami, standardami i procedurami;

(c) dostarcza dowody funkcjonowania systemu jakosci w formie instrukcji
1 dokumentacji monitorowania;

(d) wyznacza przedstawicieli kadry zarzadzajacej do monitorowania zgodno$ci
z procedurami i odpowiednios$ci procedur w celu zapewnienia bezpiecznej i skutecznej
eksploatacji;

(e) przeprowadza przeglady systemu jakosci i w razie koniecznosci podejmuje
czynno$ci zaradcze.

Certyfikat EN ISO 9001 wydany przez organizacj¢ majaca odpowiednia akredytacje,
obejmujacy shuzby zeglugi powietrznej zapewniane przez instytucj¢, uznaje si¢ za
wystarczajace potwierdzenie zgodnos$ci. Na wniosek wlasciwego organu instytucja
zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej zgadza si¢ na ujawnienie dokumentacji
zwiazanej z certyfikacja.

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej moga wlaczy¢ systemy
zarzadzania bezpieczenstwem i jakos$cia do swoich systeméw zarzadzania.

Instrukcje operacyjne
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Instytucja zapewniajaca shuzby zZeglugi powietrznej posiada i stale aktualizuje
instrukcje operacyjne dotyczace zapewnianych przez nia stluzb na uzytek personelu
operacyjnego i jako pomoc dla tego personelu. Instytucja dopilnowuje, aby:

(a) instrukcje operacyjne zawieraly pouczenie 1 informacje dla personelu
operacyjnego, niezb¢dne do wykonania jego obowiazkow;

(b) odnos$ny personel miat dostep do odpowiednich czgsci instrukcji operacyjnych;

(©) personel operacyjny byl w szybkim trybie informowany o zmianach
wprowadzonych do instrukcji operacyjnych majacych zastosowanie do jego
obowiazkow i o ich wejsciu w zycie.

OCHRONA

Instytucja zapewniajaca sluzby zeglugi powietrznej ustanawia system zarzadzania
ochrona w celu zapewnienia:

(a) ochrony mienia i personelu w celu zapobiegania bezprawnemu zaktdcaniu
zapewniania stuzb;

(b) ochrony uzyskanych lub w inny sposob wykorzystywanych danych
operacyjnych. Dostgp do tych danych jest ograniczony i maja go wylacznie
upowaznione osoby.

System zarzadzania ochrona okresla:

(a) procedury zwiazane z ocena 1 ograniczaniem ryzyka dla ochrony,
monitorowaniem ochrony 1 jej ulepszaniem, przegladami ochrony i upowszechnieniem
informacji;

(b) srodki przeznaczone do wykrywania naruszenia ochrony i1 powiadamiania
personelu za pomoca odpowiednich sygnatow ostrzegawczych;

(©) srodki stuzace kontroli skutkéw naruszenia ochrony oraz okresleniu dziatan
naprawczych 1 procedur ograniczajacych, aby zapobiec ponownemu naruszeniu
ochrony.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej w stosownych przypadkach
rozlicza personel z obowiazku ochrony i wspoélpracuje z wiasciwymi wiladzami
cywilnymi 1 wojskowymi w celu zapewnienia ochrony swojego mienia, personelu
i danych.

ZASOBY LUDZKIE
Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zatrudnia odpowiednio
wykwalifikowany personel i gwarantuje zapewnianie swoich stuzb w sposéb

bezpieczny, efektywny, ciagly i zrobwnowazony. W tym konteks$cie ustanawia polityke
w zakresie rekrutacji i szkolenia personelu.

SILA FINANSOWA
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6.1.

6.2.

8.1

8.2.

Zdolnos¢ gospodarcza i finansowa

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej jest w stanie wypeli¢ swoje
zobowiazania finansowe, np. w obszarze statych i zmiennych kosztéw dziatalnosci lub
kosztow inwestycji kapitalowych. Instytucja stosuje odpowiedni system ksiggowania
kosztéw. Wykazuje swoja zdolno$¢ gospodarcza w oparciu o plan roczny, o ktorym
mowa w cze$ci 2.2 niniejszego zatacznika, oraz zestawienia bilansowe i rachunki
zgodnie z jej statutem prawnym, jesli jest to wykonalne w praktyce.

Audyt finansowy

Zgodnie z art. 12 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 instytucja zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej wykazuje, ze regularnie przechodzi niezalezny audyt.

ODPOWIEDZIALNOSC 1 ZAKRES UBEZPIECZENIA

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej dokonuje uzgodnien w celu
zabezpieczenia swoich zobowiazan wynikajacych z wlasciwego prawa.

Metoda stosowana w celu zapewnienia ubezpieczenia jest odpowiednia do
potencjalnych strat i szkdd 1 uwzglednia status prawny instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej oraz poziom dostgpnego zakresu ubezpieczenia komercyjnego.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, ktora korzysta ze shuzb innej
instytucji  zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, zapewnia  objecie
porozumieniami migdzy nimi wzajemnej odpowiedzialnosci.

JAKOSC SLUZB
Otwartos¢ i przejrzystos¢ zapewniania stuzb

Instytucja zapewniajaca stluzby zeglugi powietrznej zapewnia swoje stuzby zgodnie
z zasada otwarto$ci 1 przejrzystosci. Publikuje warunki dostgpu do swoich stuzb
1 ustanawia przynajmniej raz w roku regularny formalny proces indywidualnych lub
zbiorowych konsultacji z ich uzytkownikami.

Zgodnie z wlasciwym prawem unijnym instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi
powietrznej nie dyskryminuje uzytkownika lub grupy uzytkownikéw ze wzgledu na
przynaleznos¢ panstwowa lub tozsamos¢.

Plany interwencyjne

Najpo6zniej rok po certyfikacji instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej
wprowadza plany interwencyjne dla wszystkich zapewnianych przez nia stuzb na
wypadek zdarzen skutkujacych znacznym pogorszeniem stuzb lub przerwa w ich
zapewnianiu.

WYMOGI DOTYCZACE SPRAWOZDAWCZOSCI

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej przedstawia wilasciwemu
organowi roczne sprawozdanie ze swojej dziatalno$ci. Sprawozdanie obejmuje wyniki
finansowe bez uszczerbku dla art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz wyniki
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operacyjne 1 wszelkie inne znaczace dzialania i zmiany, w szczeg6lnosci w zakresie
bezpieczenstwa.

Sprawozdanie roczne musi zawierac:

— oceng¢ poziomu i jakosci dostarczonych shluzb oraz oceng zapewnionego
poziomu bezpieczenstwa,

— informacje na temat wydajnosci instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej w poroéwnaniu z zalozeniami dotyczacymi wydajnos$ci
ustanowionymi w planie biznesowym oraz dostosowanie faktycznej
wydajnosci do planu rocznego za pomoca wskaznikéw wydajnosci ustalonych
w planie rocznym,

— zmiany w operacjach i infrastrukturze,

— wyniki finansowe, jesli nie sa osobno publikowane zgodnie z art. 12 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004,

— informacje dotyczace formalnego procesu konsultacji z uzytkownikami stuzb
tej instytucji,

— informacje na temat polityki kadrowe;.
Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej podaje tre$¢ sprawozdania

rocznego do wiadomosci publicznej na warunkach okreslonych przez wlasciwy organ
zgodnie z ustawodawstwem krajowym.
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ZALACZNIK 11

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE ZAPEWNIANIA SEUZB RUCHU
LOTNICZEGO

WEASNOSC

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego wyraznie informuje wlasciwy organ,
o ktorym mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, o:

— swoim statusie prawnym, swojej strukturze wilasnosci 1 wszelkich innych
uzgodnieniach majacych znaczacy wplyw na kontrolg jej aktywow,

— wszelkich powiazaniach z organizacjami nieuczestniczacymi w zapewnianiu
stuzb zeglugi powietrznej, wraz z dziatalno$cia komercyjna, w ktora jest
zaangazowana bezposrednio lub poprzez przedsigbiorstwa powiazane,
stanowiaca ponad 1% jej spodziewanego przychodu. Instytucja zglasza
wszelkie zmiany wlasnosci pojedynczych udzialéow stanowiacych 10% Iub
wigcej jej tacznych udziatow.

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego przedsigbierze wszelkie niezbgdne
srodki w celu zapobiezenia zaistnieniu konfliktu interesow, ktoéry moéglby zagrozic
bezstronnemu i obiektywnemu zapewnianiu stuzb.

OTWARTOSC I PRZEJRZYSTOSC ZAPEWNIANIA SELUZB

W uzupehieniu do przepiséw zatacznika I czg$¢ 8.1 oraz w przypadku gdy panstwo
cztonkowskie postanowi zorganizowa¢ zapewnianie szczegolnych ustug zwiazanych
ze stuzbami ruchu lotniczego na zasadzie konkurencji, moze ono przedsigwziac
wszelkie odpowiednie srodki w celu zapewnienia tego, by instytucje §wiadczace takie
szczegblne ustugi nie dziataly w sposdb zmierzajacy do zapobiezenia, ograniczenia
lub zaktocenia konkurencji albo powodujacy naduzycie pozycji dominujacej zgodnie
z wlasciwym ustawodawstwem krajowym i prawodawstwem unijnym.

BEZPIECZENSTWO SLUZB
System zarzadzania bezpieczenstwem
Ogolne wymogi bezpieczenstwa

Instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego ma system zarzadzania
bezpieczenstwem (SZB) jako integralna czes$¢ zarzadzania swoimi stuzbami. System
ten:

— zapewnia  systematyczne zarzadzanie bezpieczenstwem W sposob
sformalizowany, wyraznie okre§lony i proaktywny, dzigki wypekianiu zadan
w zakresie bezpieczenstwa w ramach $wiadczenia ustug; funkcjonuje
w odniesieniu  do  wszystkich $wiadczonych ustug oraz uzgodnien
dodatkowych pozostajacych pod jego nadzorem kierowniczym; opiera si¢ na
zadeklarowanej polityce bezpieczenstwa, okreslajacej podstawowe podejscie
organizacji do zarzadzania bezpieczenstwem (zarzadzanie bezpieczenstwem),
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— zapewnia, ze kazda osoba zaangazowana w kwestie bezpieczenstwa
zapewniania shuzb ruchu lotniczego ponosi indywidualng odpowiedzialnos$¢ za
swoje dziatania, menedzerowie sa odpowiedzialni za zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa w ramach podleglych 1im
departamentéw lub dzialdéw, a menedzerowie najwyzszego szczebla
zatrudnieni przez instytucj¢ ponosza catkowita odpowiedzialnos¢ za
bezpieczenstwo (odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo),

— zapewnia, ze osiagni¢cie zadowalajacego poziomu bezpieczenstwa stuzb ruchu
lotniczego begdzie ustanowione jako najwyzszy priorytet (priorytet
bezpieczenstwa),

— zapewnia, ze podczas zapewniania stuzb ruchu lotniczego gltéwnym celem
bezpieczenstwa jest zmniejszenie ryzyka wypadku lotniczego z winy stuzb
w stopniu wykonalnym w praktyce (cel bezpieczenstwa).

Wymogi dotyczqce osiqgniecia bezpieczenstwa
W ramach funkcjonowania SZB instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego:

— zapewnia odpowiednio wyszkolony personel, majacy kwalifikacje zawodowe
do wykonywanej pracy oraz — je$li jest to wymagane — odpowiednie
uprawnienia i spelniajacy odpowiednie wymogi dotyczace stanu zdrowia
(kompetencje),

— zapewnia, ze funkcja zarzadzania bezpieczenstwem jest utozsamiana
z odpowiedzialno$cia organizacyjna za rozwdj i zapewnianie odpowiedniego
poziomu systemu zarzadzania bezpieczenstwem; zapewnia, ze ten zakres
odpowiedzialnosci jest niezalezny od menedzerdw nizszego szczebla i podlega
bezposrednio pod najwyzszy szczebel organizacyjny; jednak w przypadku
malych organizacji, w ktorych polaczenie odpowiedzialnosci moze
powodowaé brak wystarczajacej niezalezno$ci w tym zakresie, uzgodnienia
odnoszace si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa beda uzupelnione dodatkowymi
niezaleznymi $§rodkami; zapewnia, ze menedzerowie najwyzszego szczebla
zatrudnieni przez organizacj¢ $wiadczaca ustugi aktywnie uczestnicza
w zapewnianiu  zarzadzania  bezpieczenstwem  (odpowiedzialno$¢  za
zarzadzanie bezpieczenstwem),

— zapewnia, jesli jest to wykonalne w praktyce, ustanowienie ilosciowych
poziomdéw bezpieczenstwa 1 ich stosowanie w odniesieniu do wszystkich
systemow funkcjonalnych (ilo§ciowe poziomy bezpieczenstwa),

— zapewnia, ze dokumentacja odnoszaca si¢ do SZB jest systematycznie
aktualizowana i1 zawiera wyrazne odniesienie do polityki bezpieczenstwa
organizacji (dokumentacja SZB),

— zapewnia odpowiednie dowody w celu potwierdzenia bezpieczenstwa
zewngetrznych ustug i dostaw zapewnianych z uwzglednieniem znaczenia ich
bezpieczenstwa dla §wiadczonych ustug (ustugi i dostawy zewngtrzne),

— zapewnia, 7Ze ocena i ograniczanie ryzyka sa przeprowadzane na odpowiednim
poziomie w celu nalezytego uwzglednienia wszystkich aspektéw zwiazanych
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z zapewnianiem ATM (ocena 1 ograniczanie ryzyka); przepisy czgsci
3.2 niniejszego zatacznika maja zastosowanie do zmian we wspomnianym
systemie funkcjonalnym ATM,

— zapewnia, ze nieprawidtowosci techniczne 1 operacyjne w ATM, ktore uwaza
si¢ za mogace mie¢ istotny wptyw na bezpieczenstwo, sa badane w trybie
natychmiastowym; zapewnia, ze podejmowane sa wszelkie niezbedne
dzialania naprawcze (nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa); ponadto
wykazuje, ze wdrozyta wymogi dotyczace przedkladania zgloszen oraz
rozpatrywania nieprawidlowosci w  zakresie bezpieczenstwa zgodnie
z whasciwym ustawodawstwem krajowym i prawodawstwem unijnym.

Wymogi dotyczqce zapewnienia bezpieczenstwa

W ramach funkcjonowania SZB instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego
zapewnia:

— systematyczne = dokonywanie przegladow  bezpieczenstwa w  celu
sformulowania — w razie potrzeby — zalecen modyfikacyjnych i zapewnienia
bezpieczenstwa menedzerom odpowiedzialnym za bezpieczenstwo dziatan
podejmowanych w danym zakresie oraz w celu potwierdzenia zgodnosci
z odpowiednimi czg$ciami SZB (przeglady bezpieczenstwa),

— stosowanie metod wykrywania zmian w dzialajacych  systemach
funkcjonalnych lub operacjach, umozliwiajacych zidentyfikowanie wszelkich
elementow mogacych prowadzi¢ do naruszenia dopuszczalnych norm
bezpieczenstwa, oraz podejmowanie dzialan naprawczych (monitorowanie
bezpieczenstwa),

— przechowywanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa w ramach
funkcjonowania SZB jako podstawy do zapewniania bezpieczenstwa dla
wszystkich  podmiotow  powiazanych z  zapewnianymi  stuzbami,
odpowiedzialnych za nie lub uzaleznionych od nich oraz dla witasciwego
organu (informacje dotyczace bezpieczenstwa).

Wymogi dotyczqce promowania bezpieczenstwa

W ramach funkcjonowania SZB instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego
zapewnia, ze:

— caly personel ma $wiadomos$¢ potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa
zwigzanych z wykonywaniem powierzonych mu obowiazkéw (§wiadomos$¢
bezpieczenstwa),

— doswiadczenia i informacje wynikajace z badania nieprawidlowosci w zakresie
bezpieczenstwa 1 innych dziatan zwiazanych z bezpieczenstwem sa
upowszechniane w organizacji na szczeblu zarzadzania i na szczeblu
operacyjnym (upowszechnienie dos§wiadczen i informacji),

— personel jest aktywnie zachgcany do proponowania sposoboéw eliminowania
zidentyfikowanych zagrozen i wprowadzane sa zmiany majace na celu
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

poprawe bezpieczenstwa w obszarach, w ktérych zachodzi taka potrzeba
(poprawa bezpieczenstwa).

Wymogi bezpieczenstwa dotyczace oceny i ograniczania ryzyka w odniesieniu do
Zzmian

Sekcja 1

W ramach funkcjonowania SZB instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego
zapewnia systematyczne wykrywanie zagrozen oraz dokonywanie oceny
1ograniczanie ryzyka pod katem wszelkich zmian w czg$Sciach systemu
funkcjonalnego ATM i mechanizmach wspierajacych pozostajacych pod jej nadzorem
kierowniczym, uwzgledniajac:

(a) caly okres funkcjonowania czgéci skladowej rozpatrywanego systemu
funkcjonalnego ATM, od wstepnego planowania i definiowania do dziatan
nastgpczych zwiazanych z wdrozeniem, utrzymywaniem w nalezytym stanie
1 likwidacja;

(b) elementy powietrzne i naziemne oraz, w stosownych przypadkach, elementy
przestrzenne systemu funkcjonalnego ATM — dzigki wspodtpracy z podmiotami
odpowiedzialnymi; oraz

(©) wyposazenie, procedury i zasoby ludzkie systemu funkcjonalnego ATM oraz
oddziatywania pomig¢dzy tymi elementami, a takze oddziatywania pomigdzy
rozpatrywang czescia sktadowa a reszta systemu funkcjonalnego ATM.

Sekcja 2
Procesy identyfikacji zagrozen oraz oceny i ograniczania ryzyka obejmuja:

(a) wyznaczanie zakresu, granic i powigzan rozpatrywanej czgsci skladowej, jak
rowniez okreslenie funkcji, ktore cze$¢ skladowa powinna speiniaé, oraz
srodowisko operacyjne, w ktorym z zatozenia ma dziata¢;

(b) wyznaczanie celow bezpieczenstwa dla czgsci sktadowej, ktére obejmuje:

— identyfikacje prawdopodobnych zagrozen i1 okoliczno$ci wystapienia
awarii zwiazanych z systemem ATM wraz z ich potaczonymi
skutkami,

— oceng ich potencjalnych nastgpstw w odniesieniu do bezpieczenstwa
statku powietrznego oraz oceng stopnia ci¢zkosci nastgpstw, dokonang
w oparciu o system klasyfikacji cigzkosci zawarty w sekcji 4,

— okreslenie ich dopuszczalnego poziomu w odniesieniu do najwigkszego
prawdopodobienstwa  wystapienia zagrozenia, okre§lonego na
podstawie cigzkosci 1 najwigkszego prawdopodobienstwa wystapienia
nastepstw zagrozenia, z zachowaniem spojnosci z sekcja 4;

(c) w stosownym przypadku opracowanie strategii ograniczania ryzyka, ktora:
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3.2.3.

3.24.

— szczegbtowo okresla §rodki ochronne, ktére zostang wdrozone w celu
ochrony przed potencjalnymi zagrozeniami,

— w razie konieczno$ci zawiera modyfikacje wymogow bezpieczenstwa,
ktore moga dotyczy¢ rozpatrywanej czesci skladowej, innych czesci
systemu funkcjonalnego ATM lub §rodowiska operacyjnego, oraz

— zawiera potwierdzenie swojej wykonalnosci i skutecznosci;

(d)  weryfikacj¢ odnoszaca si¢ do osiagnigcia wszystkich zidentyfikowanych celow
1 spelnienia wymogow bezpieczenstwa:

— przed wdrozeniem odno$nych zmian,

— podczas kazdego okresu przejsciowego w dziataniu stuzby,

— podczas eksploatacji, oraz

— podczas kazdego okresu przejSciowego az do zniesienia.
Sekcja 3

Wyniki wraz z ich uzasadnieniem oraz dowody odnoszace si¢ do proceséw oceny
iograniczania ryzyka, wraz z identyfikacja zagrozen, sa gromadzone
1 udokumentowane w sposdb zapewniajacy, ze:

— na podstawie kompletnej dokumentacji mozna wykazaé, Ze poziom
bezpieczenstwa rozpatrywanej czesci skladowej oraz catego systemu
funkcjonalnego ATM sa 1 beda dopuszczalne dzigki realizacji odno$nych
celow bezpieczenstwa i przestrzeganiu odnosnych wymogow bezpieczenstwa;
dokumentacja ta obejmuje odpowiednio specyfikacje wszystkich stosowanych
technik prognozowania, monitorowania lub nadzoru,

— wszystkie wymogi bezpieczenstwa zwiazane z wdrozeniem zmiany mozna
odtworzy¢ w odniesieniu do planowanych operacji lub funkcji.

Sekcja 4
Identyfikacja zagrozen i ocena ich stopnia

Przeprowadza sig¢ systematyczng identyfikacjg zagrozen. Stopien cigzkos$ci nastgpstw
zagrozen w danym S$rodowisku operacyjnym jest okre§lany za pomoca systemu
klasyfikacji przedstawionego w ponizszej tabeli, a klasyfikacja cigzko$ci opiera si¢ na
szczegotowym opisie ukazujacym najbardziej prawdopodobne nastgpstwa zagrozen
w najbardziej pesymistycznym scenariuszu rozwoju wydarzen.

Stopien cigzkosci Wplyw nastgpstw na dziatanie
1
(Najwyzszy) Wypadek (')
2 Powazny incydent (*)

23

PL



PL

3.2.5.

3.3.

3 Wigkszy incydent zwiazany z eksploatacja statku
powietrznego, ktory mogl zagrozi¢ bezpieczenstwu
statku powietrznego lub doprowadzi¢ niemal do
kolizji statku powietrznego z innym statkiem
powietrznym, podtozem lub przeszkodami

4 Znaczacy incydent, ktory wystapitby
w okolicznosciach wskazujacych na
prawdopodobienstwo wystapienia wypadku,
powaznego lub wigkszego incydentu, gdyby nie
zarzadzano ryzykiem z marginesami bezpieczenstwa
lub gdyby w poblizu znajdowal sig¢ inny statek
powietrzny

5 Brak bezposredniego wplywu na bezpieczenstwo

(Najnizszy)

(") Zgodnie z definicja zawarta w dyrektywie Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajacej
podstawowe zasady regulujace postgpowanie w dochodzeniu przyczyn wypadkow i zdarzen w lotnictwie
cywilnym (Dz.U. L 319 z 12.12.1994, s. 14).

W celu okreslenia wplywu nastepstw zagrozen na funkcjonowanie i oszacowania
stopnia ich cigzkos$ci podejscie systemowe lub proces systemowy obejmuja nastgpstwa
zagrozen dotyczacych roznych elementow systemu funkcjonalnego ATM (zatoga
lotnicza, kontrolerzy ruchu lotniczego, mozliwosci operacyjne statku powietrznego,
mozliwosci operacyjne naziemnej czgsci systemu funkcjonalnego ATM) oraz
zdolno$¢ do zapewniania bezpiecznych stuzb ruchu lotniczego.

System klasyfikacji ryzyka

Cele bezpieczenstwa oparte na ryzyku sa okreslane w odniesieniu do najwigkszego
prawdopodobienstwa wystapienia zagrozenia, zaroOwno na podstawie stopnia cigzkosci
nastgpstw zagrozenia, jak i najwigkszego prawdopodobienstwa wystapienia nastgpstw
zagrozenia.

W przypadku wykazywania osiagni¢cia ustanowionych celéw iloSciowych nalezy
uwzgledni¢ stosowanie dodatkowych elementow zarzadzania bezpieczenstwem, aby
w uzasadnionych wypadkach zwigkszy¢ bezpieczenstwo systemu ATM.

Sekcja 5
System zapewniania bezpieczenstwa oprogramowania

W ramach stosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem instytucja zapewniajaca
stuzby ruchu lotniczego wdraza system zapewniania bezpieczenstwa oprogramowania
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 482/2008°.

Wymogi bezpieczenstwa dotyczgce personelu technicznego i inzZynieryjnego
wykonujacego zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego gwarantuje, Zze personel techniczny
1 inzynieryjny — w tym personel organizacji operujacych bedacych podwykonawcami,

’Dz.U. L 141 231.5.2008, s. 5.

24

PL



PL

zarzadzajacych wyposazeniem ATM o potwierdzonej zdolnosci operacyjnej lub
utrzymujacych to wyposazenie w nalezytym stanie — ma wystarczajaca wiedz¢ na
temat stuzb, dla ktéorych wykonuje pracg, i na temat rzeczywistych i potencjalnych
skutkow swojej pracy dla bezpieczenstwa stuzb ATM oraz na temat odpowiednio
ograniczonego wymiaru czasu pracy.

Jesli chodzi o personel wykonujacy zadania zwiazane z bezpieczenstwem, w tym
personel  organizacji  operujacych bedacych podwykonawcami, instytucja
zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dokumentuje odpowiednie kwalifikacje tego
personelu, funkcjonowanie systemu rozdzielania obowiazkéw w celu zapewnienia
wystarczajacego potencjalu 1 ciagtosci shluzby, a takze istnienie programow
zdobywania kwalifikacji przez personel oraz polityki kadrowej, polityki szkolen dla
personelu, planow 1 dokumentacji szkolen oraz mechanizméw nadzoru nad
personelem niemajacym kwalifikacji. Instytucja ma procedury postgpowania na
wypadek pogorszenia sig¢ stanu zdrowia fizycznego i psychicznego personelu.

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego prowadzi wykaz informacji
dotyczacych ilosci, statusu 1 rozmieszczenia personelu wykonujacego zadania
zwigzane z bezpieczenstwem. Wykaz ten:

(a) okresla ~ menedzerow odpowiedzialnych za funkcje zZwiazane
z bezpieczenstwem;

(b) zawiera rejestr odno$nych kwalifikacji personelu technicznego 1 operacyjnego
w odniesieniu do wymogow dotyczacych umiejetnosci i wiedzys;

(©) okresla miejsca pracy i1 obowiazki powierzone personelowi technicznemu
1 operacyjnemu, wraz z przewidzianym harmonogramem pracy.

METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego jest w stanie wykazaé, ze jej metody
dzialania i procedury postgpowania sa zgodne ze standardami w nastepujacych
zalacznikach do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, jesli maja one
znaczenie dla zapewniania stuzb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrznej:

(a) zalacznik 2, Przepisy ruchu lotniczego, wydanie dziesiate z lipca 2005 r. wraz
ze wszystkimi poprawkami do nr. 40;

(b) zalacznik 10, Laczno$¢ lotnicza, tom II, Procedury telekomunikacyjne,
zuwzglednieniem procedur majacych status procedur shuzb zeglugi
powietrznej (PANS), wydanie szoéste z pazdziernika 2001 r. wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 82;

(c) zatacznik 11, Stuzby ruchu lotniczego, wydanie trzynaste z lipca 2001 r. wraz
ze wszystkimi poprawkami do nr. 45.
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ZALACZNIK 111

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE ZAPEWNIANIA SEUZB
METEOROLOGICZNYCH

POTENCJAL I KOMPETENCIJE TECHNICZNE I OPERACYJINE

Instytucja ~ zapewniajaca  sluzby  meteorologiczne = zapewnia  informacjg
meteorologiczna konieczna do wypetniania zadan stuzb, w formie odpowiedniej dla
uzytkownikow. Informacje te udostgpnia sig:

— podmiotom i cztonkom personelu lotniczego dla celéw planowania przed lotem
1 podczas lotu,

— instytucjom zapewniajacym stuzby ruchu lotniczego i stuzby informac;ji
powietrznej,

— stuzbom jednostek poszukiwawczych i ratunkowych, oraz
— lotniskom.

Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne potwierdza poziom osiagalnej
doktadnosci informacji udzielonej dla celéw operacyjnych, podaje rowniez ich zrodto
1 zapewnia, ze informacje sa udzielane w odpowiednim czasie i1 zaktualizowane
zgodnie z wymogami.

METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne jest w stanie wykazaé, ze jej metody
dziatania 1 procedury postgpowania sa zgodne ze standardami zawartymi
w nastgpujacych zatacznikach do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, jes$li maja one znaczenie dla zapewniania stuzb meteorologicznych w dane;j
przestrzeni powietrznej:

(a) zalacznik 3, Shluzba meteorologiczna dla migdzynarodowej zeglugi
powietrznej, wydanie szesnaste z lipca 2007 r. wraz ze wszystkimi

poprawkami do nr. 74;

(b) zatacznik 11, Stuzby ruchu lotniczego, wydanie trzynaste z lipca 2001 r. wraz
ze wszystkimi poprawkami do nr. 45;

(c) zalacznik 14, Lotniska, w nastgpujacych wersjach:

(1) tom I, Projektowanie i eksploatacja lotnisk, wydanie czwarte z lipca
2004 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 9,

(i1))  tom II, Heliporty, wydanie drugie z lipca 1995 r. wraz ze wszystkimi
poprawkami do nr. 3.
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ZALACZNIK IV

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE ZAPEWNIANIA SEUZBY INFORMACJI

LOTNICZEJ
POTENCJAL I KOMPETENCIJE TECHNICZNE I OPERACYJINE

Instytucja zapewniajaca stuzby informacji lotniczej zapewnia dla celow operacyjnych
informacje 1 dane w formie odpowiednie;j:

— dla personelu wykonujacego lot, w tym dla personelu lotniczego, a takze do
planowania lotu, dla systemoéw zarzadzania lotem i symulatoréw lotu, oraz

— dla instytucji zapewniajacych shuzby ruchu lotniczego odpowiedzialnych za
stuzby informacji powietrznej, lotniskowe shuzby informacji powietrznej
1 zapewnianie informacji przed lotem.

Instytucja zapewniajaca shuzby informacji lotniczej zapewnia kompletno$¢ danych;
przed udzieleniem informacji w celach operacyjnych potwierdza stopien ich
doktadnosci oraz podaje ich zrddto.

METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucja zapewniajaca stuzby informacji lotniczej jest w stanie wykazaé, ze jej
metody dziatania i procedury postgpowania sa zgodne ze standardami zawartymi
w nastgpujacych zatacznikach do konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, jesli maja one znaczenie dla zapewniania stluzb informacji lotniczej w
danej przestrzeni powietrznej:

(a) zalacznik 3, Sluzba meteorologiczna dla migdzynarodowej zZeglugi
powietrznej, wydanie szesnaste z lipca 2007 r. wraz ze wszystkimi
poprawkami do nr. 74;

(b) zalacznik 4, Mapy lotnicze, wydanie dziesiate z lipca 2001 r. wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 54;

(©) zatacznik 15, Stuzby informacji lotniczej, wydanie dwunaste z lipca 2004 r.
wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 34.
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ZAEACZNIK V

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE ZAPEWNIANIA SLUZB LACZNOSCI,

NAWIGACJI LUB NADZORU
POTENCJAL I KOMPETENCIJE TECHNICZNE I OPERACYJINE

Instytucja zapewniajaca stuzby tacznos$ci, nawigacji lub nadzoru zapewnia dostgpnosc,
ciagtos¢, doktadnos¢ 1 kompletnos¢ swoich stuzb.

Instytucja zapewniajaca sluzby lacznos$ci, nawigacji lub nadzoru potwierdza jakos¢
zapewnianych przez nia stuzb i wykazuje, ze jej sprzet jest utrzymywany w nalezytym
stanie 1, w stosownych przypadkach, wykalibrowany.

BEZPIECZENSTWO SLUZB

Instytucja zapewniajaca stuzby tacznosci, nawigacji lub nadzoru spelnia wymogi
zalacznika II czg$¢ 3 dotyczace bezpieczenstwa stuzb.

METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucja zapewniajaca stuzby tacznosci, nawigacji lub nadzoru jest w stanie
wykazaé, ze jej metody dziatania i procedury postgpowania sa zgodne ze standardami
zawartymi w zataczniku 10 ,.tacznos$¢ lotnicza” do konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym w nastgpujacych wersjach, jesli maja one znaczenie dla
zapewniania stuzb lacznosci, nawigacji lub nadzoru w danej przestrzeni powietrzne;j:

(a) tom I, Pomoce radionawigacyjne, wydanie szoste z lipca 2006 r. wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 82;

(b) tom II, Procedury telekomunikacyjne, z uwzglgdnieniem procedur majacych
status procedur shuzb zeglugi powietrznej (PANS), wydanie szdste
z pazdziernika 2001 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 82;

(©) tom III, na temat systemoéw tacznosci, wydanie drugie z lipca 2007 r. wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 82;

(d) tom IV, Radar dozorowania i system zapobiegania kolizjom, wydanie czwarte
z lipca 2007 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 82;

(e) tom V, Wykorzystanie zakresu radiowych czgstotliwosci lotniczych, wydanie
drugie z lipca 2001 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 82.
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