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ENTWURF EINER VERORDNUNG (EU) Nr. ..../.... DER KOMMISSION
vom [...]

zur Festlegung gemeinsamer Anforderungen ftr die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten in Bezug auf Arbeitsmethoden und Betriebsverfahren

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION,
gestiitzt auf den Vertrag tber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestutzt auf die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Europdischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie des
Rates 91/670/EWG, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG,
geéndert durch Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 21. Oktober 2009 in Bezug auf Flugplatze, Flugverkehrsmanagement und
Flugsicherungsdienste sowie zur Aufhebung der Richtlinie 2006/23/EG? und insbesondere
deren Artikel 8b.

gestutzt auf die Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 10. Mdrz 2004 Uber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen
europaischen Luftraum® (,, Flugsicherungsdienste-Verordnung®), geandert durch Verordnung
(EG) Nr. 1070/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 im
Hinblick auf die Verbesserung der Leistung und Nachhaltigkeit des europaischen
Luftverkehrssystems* und insbesondere deren Artikel 4 und 6,

in Erwagung nachstehender Griinde:

(1) GeméR Verordnung (EG) Nr. 216/2008 muss die Kommission mit Unterstiitzung der
Européischen Agentur flr Flugsicherheit (nachstehend als ,,Agentur” bezeichnet) die
entsprechenden Durchflihrungsvorschriften erlassen, um die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten in der gesamten Union einzurichten. Laut Artikel 8b der
Verordnung Nr. 216/2008 missen diese Durchfiihrungsvorschriften auf den zum
einheitlichen européischen Luftraum | erlassenen Verordnungen basieren. Diese
Verordnung beruht auf Verordnung (EU) Nr. 2096/2005 vom 20. Dezember 2005,
welche die gemeinsamen Anforderungen beziglich der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten® festlegt.

L ABI. Nr. L 79, vom 19.3.2008, S. 1.

2 ABI. Nr. L 309, vom 24.11.2009, S.51.
 ABI. Nr. L 96, vom 31.3.2004, S. 10.

* ABI. Nr. L 300, vom 14.11.2009, S. 34.
° ABI. Nr. L 335, vom 21.12.2005, S. 13.
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(6)

(7)

Die Erbringung von Flugsicherungsdiensten innerhalb der Union sollte der
Zertifizierung durch Mitgliedsstaaten oder durch die Agentur unterliegen. Den
Flugsicherungsorganisationen, die die gemeinsamen Anforderungen erfullen, sollte ein
Zeugnis gemal Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 und Artikel 8b Absatz 2
der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 ausgestellt werden.

Die Anwendung der gemald Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 und Artikel
8b der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festzulegenden gemeinsamen Anforderungen
sollte unbeschadet der Souveranitat der Mitgliedsstaaten hinsichtlich der 6ffentlichen
Ordnung, der offentlichen Sicherheit und Belangen der Verteidigung erfolgen, wie
dies in Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 10. Marz 2004 zur Festlegung des Rahmens fur die Schaffung des
einheitlichen europaischen Luftraums® (,,Rahmenverordnung), geandert durch
Verordnung (EG) Nr. 1070/2009, festgelegt ist. Die gemeinsamen Anforderungen
erstrecken sich nicht auf militarische Einsatze oder militarische Ubungen, die in
Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 und Artikel 1 Absatz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festgelegt sind.

Die Festlegung gemeinsamer Anforderungen beziiglich der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten sollte dem rechtlichen Status der Flugsicherungsorganisation
in den Mitgliedsstaaten Rechnung tragen. Desweiteren und fur den Fall, dass eine
Organisation andere Aktivitaten als die Erbringung von Flugsicherungsdiensten
betreibt, sollten die geméal Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 und Artikel
8b Absatz 6 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festzulegenden gemeinsamen
Anforderungen keine Anwendung weder auf diese Tétigkeiten noch auf Ressourcen,
die anderen Aktivitdten zugewiesen sind, finden, es sei denn, dies ist ausdricklich
vorgesehen.

Die Anwendung gemeinsamer Anforderungen auf Flugsicherungsorganisationen sollte
den Risiken angemessen sein, die mit den Besonderheiten eines jeden Dienstes wie der
Anzahl und/oder Art und den Merkmalen der verarbeiteten Flugbewegungen
verbunden sind. Sollten bestimmte Flugsicherungsorganisationen sich dafur
entscheiden, die Mdglichkeit zur Erbringung grenziberschreitender Dienste innerhalb
des einheitlichen européischen Luftraums nicht zu nutzen , sollte eine entsprechend
zustandige Behorde diesen Organisationen die Madoglichkeit einrdumen kdnnen,
bestimmte  allgemeine  Anforderungen  bezuglich  der  Erbringung  von
Flugsicherungsdiensten sowie bestimmte besondere Anforderungen bezlglich der
Erbringung von Flugverkehrsdiensten auf angemessene Weise zu erfillen. Die an das
Zeugnis geknlpften Bedingungen sollten daher Art und Umfang der Freistellung
widerspiegeln.

Um die ordnungsgemafRe Funktion der Zertifizierungsregelung zu gewdhrleisten,
sollten die Mitgliedsstaaten der Kommission und der Agentur Uber einschldgigen
Informationen zu den von der zustdndigen Behorde erteilten Freistellungen im
Zusammenhang mit ihren Jahresberichten vorlegen.

Die verschiedenen Arten von Flugsicherungsdiensten unterliegen  nicht
notwendigerweise denselben Anforderungen. Es ist daher erforderlich, die

® ABI. Nr. L 96, vom 31.3.2004, S. 1.
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(8)
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(10)
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gemeinsamen Anforderungen auf die besonderen Merkmale der jeweiligen Dienste
abzustimmen.

Der Nachweis der Einhaltung sollte der Flugsicherungsorganisation fiir die
Gultigkeitsdauer des Zeugnisses und fiir alle davon erfassten Dienste obliegen.

Um die wirksame Anwendung gemeinsamer Anforderungen zu gewahrleisten, sollte
ein System der regelmdaRigen Beaufsichtigung und Inspektion der Einhaltung der
gemeinsamen Anforderungen und der im Zeugnis angegebenen Bedingungen
eingerichtet werden. Die zustdndige Behorde sollte die Eignung eines Dienstleisters
vor der Erteilung eines Zeugnisses prifen und die fortlaufende Eignung der von ihr
zertifizierten Flugsicherungsorganisation jéhrlich bewerten. Zu diesem Zweck sollte
sie ein Richtprogramm fir die Inspektion aller von ihr zertifizierten
Flugsicherungsorganisationen auf der Grundlage einer Risikobewertung festlegen und
jahrlich Gberarbeiten. Das Programm sollte die Inspektion aller einschl&gigen Bereiche
der Flugsicherungsorganisation innerhalb eines angemessenen Zeitrahmens
ermdglichen. Bei der Begutachtung von benannten Flugsicherungsorganisationen flr
Flugverkehrsdienste und Wetterdienste sollte die zustandige Behorde befugt sein, die
sich aus internationalen Verpflichtungen des betreffenden Mitgliedsstaats ableiten.

Unbeschadet der Artikel 24 und 54 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 konnten
gegenseitige Begutachtungen der nationalen Aufsichtsbehdrden einen gemeinsamen
und gemeinschaftsweiten Ansatz bei der Beaufsichtigung der
Flugsicherungsorganisationen fordern. Die Kommission kann diese Begutachtungen
zusammen mit den Mitgliedstaaten und der Agentur arrangieren. Die Begutachtungen
sollten mit den Aktivitdten im Rahmen der Artikel 24 und 54 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 und allen weiteren internationalen Uberwachungs- und
Aufsichtsprogrammen  unternommenen  Aktivitdaten koordiniert werden, um
Doppelarbeit zu vermeiden. Um den Austausch von Erfahrungen und vorbildlichen
Praktiken im Rahmen einer gegenseitigen Begutachtung zu ermdglichen, sollten die
nationale Sachverstdndige vorzugsweise von einer zustandigen Behdrde oder einer
qualifizierten Stelle entstammen.

Eurocontrol  hat  Sicherheitsanforderungen  (Eurocontrol ~ Safety  Regulatory
Requirements, ESARR) ausgearbeitet, die fur die sichere Erbringung von
Flugverkehrsdiensten von hochster Bedeutung sind. GemaR Verordnung (EG) Nr.
550/2004 muss die Kommission die jeweiligen VVorgaben der ESARR festlegen und in
Verordnungen der Union umsetzen. Die in Verordnung (EG) Nr. 2096/2005
umgesetzten ESARR stellten die Grundlage fur diese Durchfihrungsvorschriften dar.

Bei der Erlassung der Verordnung (EG) Nr. 2096/2005 stellte die Kommission fest,
dass eine Wiederholung der ESARR-2-Bestimmungen beziglich Berichterstattung
und Bewertung von Sicherheitsvorkommen im ATM (Flugverkehrsmanagement), die
durch die Richtlinie 94/56/EG des Rates vom 21. November 1994 (iber Grundsatze fur
die Untersuchung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt’ und durch die
Richtlinie 2003/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2003
iiber die Meldung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt® abgedeckt sind, nicht

" ABI. Nr. L 319, vom 12.12.1994, S. 14.
8 ABI. Nr. L 167, vom 4.7.2003, S. 23.
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angebracht sei. Bestimmungen zu Sicherheitsvorkommnissen sollten eingefuhrt
werden, um einer zustdndige Behorde aufzuerlegen zu prufen, ob Erbringer von
Flugverkehrsdiensten sowie Erbringer von Kommunikations-, Sicherungs- oder
Uberwachungsdiensten die VVorkehrungen einhalt, die fir die Meldung und Bewertung
von Sicherheitsvorkommnissen erforderlich sind.

Es sollte insbesondere anerkannt werden, dass erstens das Sicherheitsmanagement eine
Funktion der Erbringung von Flugsicherungsdiensten ist, mit der gewahrleistet wird,
dass alle Sicherheitsrisiken ermittelt, bewertet und zufrieden stellend gemindert
wurden und dass zweitens ein férmlicher und systematischer Ansatz hinsichtlich des
Sicherheitsmanagements und  Managementsystemen und  schlielich  des
Gesamtsystems den Sicherheitsnutzen auf sichtbare und nachvollziehbare Weise
maximiert. Die Agentur sollte die Sicherheitsanforderungen dieser Verordnung weiter
auswerten und sie in ein gemeinschaftliches Regelwerk fiur die Sicherheit in der
Zivilluftfahrt einarbeiten.

Bis zur Erstellung von DurchfihrungsmalRnahmen zur Umsetzung der einschldgigen
ICAO-Standards in  Durchfihrungsmalnahmen der Union, in annehmbare
Nachweisverfahren, Zertifizierungsspezifizierungen und Anleitungsmaterial durch die
Agentur, fihren die Flugsicherungsorganisationen ihre Arbeiten unter Einhaltung der
jeweiligen ICAO-Standards aus. Im Hinblick auf eine erleichterte grenziiberscheitende
Erbringung von Diensten und bis zum Abschluss der Umsetzung der ICAO-Standards
in entsprechenden MaRnahmen durch die Agentur, sollten die Mitgliedsstaaten, die
Kommission und die Agentur, in enger Zusammenarbeit mit Eurocontrol soweit
erforderlich darauf hinarbeiten, die Unterschiede, die die Mitgliedstaaten bei der
Anwendung von ICAO-Standards im Bereich der Flugsicherung notifiziert haben, zu
minimieren, um einen gemeinsamen Satz von Standards zwischen den
Mitgliedsstaaten innerhalb des einheitlichen européischen Luftraums zu erreichen.

Unterschiedliche nationale Haftungsregelungen sollten nicht verhindern, dass
Flugsicherungsorganisationen  Vereinbarungen (ber die grenzuberschreitende
Erbringung von Diensten abschlieRen, sobald sie Vorkehrungen zur Deckung von
Schéden getroffen haben, fur die nach dem anwendbaren Recht zu haften ist. Die
dabei angewandte Methode sollte sich nach den innerstaatlichen rechtlichen
Anforderungen  richten. Mitgliedsstaaten,  die  die  Erbringung  von
Flugsicherungsdiensten in dem gesamten ihrer Verantwortung unterliegenden
Luftraum oder in einem Teil davon ohne Zertifizierung gemaR der Verordnung (EG)
Nr. 550/2004 erlauben, sollten die Haftung dieser Diensteerbringer abdecken.

Die Agentur sollte die Bestimmungen dieser Verordnung weiter auswerten,
insbesondere in Bezug auf die Sicherheitsbewertung von Anderungen und Personal im
technischen Bereich, und dann eine Stellungnahme abgeben, um die Bestimmungen
im Sinne eines Ansatzes flr ein Gesamtsystem anzupassen unter Berucksichtigung der
Ubernahme dieser Bestimmungen in das gemeinsame Regelwerk fiir die Sicherheit in
der Zivilluftfahrt und unter Berlicksichtigung der erworbenen Erfahrungen der
Interessenvertreter und zustandigen Behérden im Bereich der Sicherheitsaufsicht.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen MalRnahmen entsprechen der Stellungnahme
des Ausschusses nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 eingerichteten
Ausschusses fur den einheitlichen Luftraum.
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Geltungsbereich

Diese Verordnung legt die gemeinsamen Anforderungen fur die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten fest. Sofern die Anhdange | oder Il nichts anderes ausdriicklich
bestimmen, finden die gemeinsamen Anforderungen jedoch keine Anwendung auf:

(a) Aktivitaten einer Organisation, die nicht der Erbringung von Flugsicherungsdiensten
dienen;

(b) Ressourcen, die Aktivitaten aulRerhalb der Erbringung von Flugsicherungsdiensten dienen.

1.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Zum Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen der Verordnung

(EG) Nr.216/2008 wund der Verordnung (EG) Nr.549/2004 ausgenommen der
Begriffsbestimmung in Artikel 2 Absatz 15 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004.

2.

Zusétzlich zu den in Absatz 1 angeflhrten Begriffsbestimmungen gelten die folgenden

Begriffsbestimmungen:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

».Arbeitsluftfahrt bezeichnet den Betrieb eines Luftfahrzeugs, bei dem dieses fir
besondere Dienste wie z. B. in der Landwirtschaft, bei Bauarbeiten, Fotografie,
Vermessung, Beobachtung und Uberwachung, Suche und Rettung, Luftwerbung usw.
eingesetzt wird;

»gewerblicher Luftverkehr“ bezeichnet den Betrieb eines Luftfahrzeugs zur
entgeltlichen Beforderung von Fluggésten, Fracht oder Post;

»funktionales System* bezeichnet eine Kombination aus Systemen, Verfahren und
Personal, die in Zusammenhang mit dem Flugverkehrsmanagement (ATM) eine
Funktion ausfihren;

mallgemeine  Luftfahrt“ bezeichnet  Zivilluftfahrt ausgenommen gewerblicher
Luftverkehr oder Arbeitsluftfahrt;

»hationale Aufsichtsbehtrde® ist die Stelle oder sind die Stellen, die von den
Mitgliedsstaaten als ihre nationalen Aufsichtsbehtérde gemaR Artikel 4 der Verordnung
(EG) Nr. 549/2004 benannt oder eingerichtet ist/sind;

,Gefahr* bezeichnet jede Situation, jedes Ereignis oder jeden Umstand, der/die einen
Unfall verursachen konnte;

»Betriebsorganisation® ist eine Organisation, die fur die Erbringung technischer Dienste
zur  Unterstitzung der Flugverkehrs-, Kommunikations-, Flugsicherungs- oder
Uberwachungsdienste verantwortlich ist;
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(h)

(i)

)

(k)

0]

(m)

3.

»Risiko* bezeichnet die Kombination der Gesamtwahrscheinlichkeit oder Haufigkeit
eines Auftretens einer schadlichen Auswirkung, die von einer Gefahr verursacht wird,
und der Schwere dieser Auswirkung;

»,Gewahrleistung der Sicherheit* umfasst alle geplanten und systematischen
MaRnahmen, die erforderlich sind, um ein angemessenes Vertrauen hinsichtlich einer
annehmbaren oder tolerierbaren Sicherheit eines Produkts, einer Dienstleistung, einer
Organisation oder eines funktionalen Systems zu schaffen;

»Sicherheitsziel* bezeichnet eine qualitative oder quantitative Aussage, die die
maximale Haufigkeit oder Wahrscheinlichkeit festlegt, mit welcher der Eintritt einer
Gefahr zu erwarten ist;

»Sicherheitsanforderung” bezeichnet eine aus der Risikominderungsstrategie
abgeleitete MaRnahme zur Risikominderung, die ein bestimmtes Sicherheitsziel
erreicht, einschlieBlich Anforderungen an Organisation, Operation, Verfahren,
Funktion, Leistung und Interoperabilitat oder Umwelteigenschaften;

,Dienste bezeichnet entweder einen Flugsicherungsdienst oder ein Paket aus
Flugsicherungsdiensten;

»Europaweiter Dienst” ist ein Dienst, der fur Benutzer in den meisten oder allen
Mitgliedsstaaten bestimmt und eingerichtet ist;

Der Begriff ,,Flugsicherungsorganisation* ist in dem Sinne zu verstehen, dass er eine

Organisation einschlie3t, die ein Zeugnis fir die Erbringung von Flugsicherungsdiensten
beantragt hat.

Artikel 3
Zustandige Behorde

Fur die Zwecke dieser Verordnung ist die zustdndige Behorde:

(@)

(b)

(©)

(d)

fiir Flugsicherungsorganisationen, deren Hauptbetriebsstatten und ggf. Firmensitz sich
innerhalb eines Mitgliedsstaats befindet: die von diesem Mitgliedsstaat benannte oder
eingerichtete nationale Aufsichtsbehorde;

fiir Flugsicherungsorganisationen innerhalb eines funktionalen Luftraumblocks (FAB),
falls die Verantwortlichkeiten fur Sicherheitsaufsicht unter dem Vertrag zwischen
Staaten anders als in Abschnitt (a) zugeteilt wurden: die unter diesem Vertrag
benannte(n) oder eingerichtete(n) nationale(n) Aufsichtsbehorde(n);

fiir Flugsicherungsorganisationen, die Dienste im Luftraum des Gebiets bereitstellen,
fiir das der Vertrag gilt und deren Hauptbetriebsstandort und ggf. Firmensitz auf3erhalb
des Gebiets liegt, auf das die Bestimmungen des Vertrags zutreffen: die Agentur;

fur Flugsicherungsorganisationen, die europaweite Dienste erbringen: die Agentur.
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Artikel 4
Zeugniserteilung

1. Um die fur die Erbringung von Flugsicherungsdiensten erforderliche Zertifizierung zu
erhalten, missen die Erbringer der Flugsicherungsdienste entsprechend der von ihnen
erbrachten Art der Dienste die in Anhang | angegebenen gemeinsamen Anforderungen sowie
die zusétzlichen besonderen Anforderungen in den Anhéngen Il bis V dieser Verordnung
erfullen.

2. Vor Ausstellung eines Zeugnisses fir einen Flugsicherungsorganisationen muss die
zustandige Behorde die Erflllung der gemeinsamen Anforderungen verifizieren.

3. Spatestens zum  Zeitpunkt der Ausstellung des Zeugnisses muss die
FlugsicherungsorganisationgemaR Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 und den
Artikeln 8b Absatz 2, Artikel 22a Buchstabe b) und Artikel 22a Buchstabe ¢) der Verordnung
(EG) Nr. 216/2008 die gemeinsamen Anforderungen erfullen.
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Artikel 5
Freistellungen

1. In Abweichung von den Bestimmungen von Artikel 4 Absatz 1 koénnen sich
Flugsicherungsorganisationen dafur entscheiden, keinen Gebrauch von der Moéglichkeit zur
Erbringung grenziberschreitender Diensten zu machen und auf das Recht auf gegenseitige
Anerkennung innerhalb des einheitlichen européischen Luftraums zu verzichten.

Sie konnen unter diesen Umstanden ein Zeugnis beantragen, das auf den Luftraum unter der
Verantwortung des Mitgliedstaats, auf den sich Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr.
550/2004 bezieht, beschrénkt ist.

Voraussetzung fir einen solchen Antrag eines Erbringers von Flugverkehrsdiensten ist, dass
dieser nur Dienste hinsichtlich einer oder mehrerer Kategorien erbringt oder zu erbringen
beabsichtigt:

(@) allgemeine Luftfahrt
(b)  Arbeitsluftfahrt

(c) gewerblicher Luftverkehr begrenzt, der auf Luftfahrzeuge mit weniger als 10 Tonnen
fur den Abflug zugelassenen Hochstgewicht oder mit weniger als 20 Passagiersitzen
beschrénkt ist;

(d) gewerblicher Luftverkehr mit weniger als 10 000 Flugbewegungen im Jahr (berechnet
als Summe der Starts und Landungen) ungeachtet des fiir den Abflug zugelassenen
Hochstgewichts und der Zahl der Passagiersitze. Die Zahl der Flugbewegungen ist als
Durchschnitt der vorhergehenden drei Jahre zu berechnen.

Voraussetzung fir einen solchen Antrag einer Flugsicherungsorganisation, die keine
Flugverkehrsdienste erbringt, ist, das diese einen Bruttojahresumsatz von 1 000 000 EUR
oder weniger mit den Diensten, die sie erbringt oder zu erbringen beabsichtigt, erzielt.

Falls eine Flugsicherungsorganisation aus objektiven praktischen Griinden die Erfullung der
vorgenannten Kriterien nicht nachweisen kann, kann eine zustandige Behdrde damit in
Zusammenhang stehende Angaben oder Prognosewerte beztiglich der in den in Unterabsatz 3
und 4 genannten Hochstgrenzen akzeptieren.

Gleichzeitig mit einem solchen Antrag reicht die Flugsicherungsorganisation die
einschlagigen Nachweise br die Erfullung der vorausgesetzten Kriterien bei der zustandigen
Behdorde ein.

2. Eine zustandige Behorde kann Antragstellern, die die Kriterien von Absatz 1 erfillen,
spezifische Freistellungen bewilligen, die ihrem Beitrag zum Flugverkehrsmanagement in
dem Luftraum unter der Verantwortung des Mitgliedsstaats angemessen sind.

Diese Freistellungen dirfen sich nur auf die Anforderungen des Anhangs | beziehen, mit
Ausnahmen von:

(a) Teil 1 - technische und betriebliche F&higkeiten und Eignung;
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(b) Teil 3.1 - Sicherheitsmanagement;
(c) Teil 5 - Personal,
(d) Teil 8.1 - offene und transparente Erbringung von Diensten.

3. Zusétzlich zu den Freistellungen in Absatz 2 kann eine zustdndige Behorde den
Antragstellern, die flugplatzbezogene Flugberatungsdienste mit regelméRig nicht mehr als
einer Arbeitsposition an einem Flughafen erbringen, Freistellungen bewilligen, die ihrem
Beitrag zum Flugverkehrsmanagement in dem Luftraum unter der Verantwortung des
Mitgliedsstaats angemessen sind.

Diese Freistellungen durfen ausschliel3lich die folgenden Bestimmungen von Anhang I, Teil
3 betreffen:

@) Verantwortlichkeit flir das Sicherheitsmanagement sowie extern erbrachte Dienste und
Versorgungsleistungen (siehe Teil 3.1.2);

(b) Sicherheitsbegutachtung (siehe Teil 3.1.3);

(c) Sicherheitsanforderungen bezlglich der Risikobewertung und -minderung im
Hinblick auf Anderungen (Teil 3.2).

4. Nicht zulassig sind Freistellungen beziiglich der Anforderungen in den Anhéngen Ill,
IV oder V.
5. In Ubereinstimmung mit Anhang II der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 obliegt es der

zustandigen Behorde:

(@) Art und Umfang der Freistellung unter Angabe der Rechtsgrundlage in den
Bedingungen festzulegen, die mit dem Zeugnis verknUpft sind;

(b) die zeitliche Giltigkeit des Zeugnisses zu begrenzen und

(c) zu Uberwachen, das die Flugsicherungsorganisationen die Voraussetzungen fir die
Freistellung weiterhin erfullt.

Artikel 6
Nachweis der Einhaltung

1. Die Flugsicherungsorganisation legt der zustdndigen Behorde auf Anfrage alle
einschldgigen Nachweise (ber die Einhaltung der anzuwendenden gemeinsamen
Anforderungen vor. Sie kann so weit irgend mdglich vorhandene Daten verwenden.

2. Eine zertifizierte Flugsicherungsorganisation setzt die zustandige Behorde von
geplanten Anderungen bei der Erbringung seiner Dienste in Kenntnis, die die Einhaltung der
anwendbaren gemeinsamen Anforderungen oder der mit dem Zeugnis verbundenen
Bedingungen beeintrachtigen kénnen.
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3. Wenn eine zertifizierte Flugsicherungsorganisation die anzuwendenden gemeinsamen
Anforderungen oder die mit dem Zeugnis verbundenen Bedingungen nicht mehr erfullt, trifft
die zustandige Behdrde innerhalb einer Frist von einem Monat eine Entscheidung. Mit dieser
Entscheidung fordert die zustdndige Behorde die Flugsicherungsorganisation zu
AbhilfemaRnahmen auf.

Die Entscheidung ist der betreffenden Flugsicherungsorganisation unverzuglich zur Kenntnis
zu bringen.

Die zustdndige Behorde prift, dass die AbhilfemalRnahmen ordnungsgemal durchgefiihrt
wurden, bevor sie der betreffenden Flugsicherungsorganisation ihre Genehmigung erteilt.
Wenn die Abhilfemalinahmen nicht ordnungsgemaR innerhalb der vereinbarten Frist
durchgefihrt wurden, ergreift die zustdndige Behorde geeignete Vollstreckungsmalinahmen
gemall Artikel 7 Absatz 7 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 und den Artikeln 10, 22a
Buchstabe d), 25 und 68 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, falls zutreffend, und tragt dabei
der Notwendigkeit Rechnung, die Kontinuitat der Dienstleistung zu gewahrleisten.

Artikel 7
Ermoglichung der Uberwachung der Einhaltung

Flugsicherungsorganisationen ermdglichen Inspektionen und Uberpriifungen, einschlieRlich
Ortstermine und unangekindigte Besuche der Betriebsstatten, durch die zustdndige Behdrde
oder eine in deren Auftrag handelnde qualifizierte Stelle. Die berechtigten Personen sind
befugt,

€)) einschlagige Aufzeichnungen, Daten, Verfahrensanweisungen und sonstiges Material
zu prufen, das fir die Erbringung von Flugsicherungsdiensten relevant ist;

(b) Kopien oder Ausziige dieser Aufzeichnungen, Daten, Verfahrensanweisungen und
sonstigen Materials anzufertigen;

(c) mindliche Erklarungen an Ort und Stelle anzufordern;
(d) betreffende Raumlichkeiten, Grundstlicke oder Verkehrsmittel zu betreten.

Solche Inspektionen und Uberpriifungen erfolgen, sofern sie durch die nationale
Aufsichtsbehdrde durchgefiihrt wurden, im Einklang mit den Rechtsvorschriften des
Mitgliedstaats, in denen sie durchzufiihren sind.

Artikel 8
Fortlaufende Einhaltung

Die zustandige Behorde uberwacht anhand der ihr vorliegenden Nachweise jahrlich die
fortlaufende Einhaltung der gemeinsamen Anforderungen durch
Flugsicherungsorganisationen, die von ihr zertifiziert wurden.

Dazu legt die zustdndige Behorde ein j&hrlich zu aktualisierendes Richtprogramm fir die
Inspektion aller von ihr zertifizierten Flugsicherungsorganisationen fest, das auf einer
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Bewertung der Risiken beruht, die mit den verschiedenen Tatigkeiten des Dienstes verbunden
sind.

Vor der Festlegung des Inspektionsprogramms konsultiert sie die betroffenen
Flugsicherungsorganisationen  sowie  gegebenenfalls andere betroffene  nationale
Aufsichtsbehdrden.

In dem Programm ist die geplante Haufigkeit der Inspektion der verschiedenen Betriebsstétten
anzugeben.

Artikel 9
Sicherheitsaufsicht Uber das Personal im technischen Bereich

Hinsichtlich der Erbringung von Flugverkehrs-, Kommunikations-, Navigations- und
Uberwachungsdiensten, hat die zustandige Behorde oder eine andere von dem Mitgliedstaat
dafiir benannte Behorde:

(@) geeignete Sicherheitsvorschriften fir Personal im technischen Bereich herauszugeben,
das mit der Betriebssicherheit im Zusammenhang stehende Aufgaben wahrnimmt;

(b) eine angemessene und geeignete Sicherheitsaufsicht Uber das Personal im technischen
Bereich auszuliben, das von einer Betriebsorganisation mit der Durchfiihrung von
Aufgaben, die mit der Betriebssicherheit im Zusammenhang stehen, betraut ist;

(c) in begrindeten Féllen nach entsprechender Untersuchung geeignete Malinahmen in
Bezug auf die Betriebsorganisation und/oder ihr Personal im technischen Bereich zu
ergreifen, das den Bestimmungen von Anhang I, Teil 3.3 nicht entspricht;

(d) sich zu vergewissern, dass geeigneten Verfahren eingerichtet sind um sicherzustellen,
dass Dritte, die mit Aufgaben betraut sind, die mit der Betriebssicherheit in
Zusammenhang stehen, die Bestimmungen von Anhang |1, Teil 3.3 erfullen.

Artikel 10
Gegenseitige Begutachtung

1. Die Kommission wird in Zusammenarbeit mit den Mitgliedsstaaten und der Agentur
die gegenseitige Begutachtung nationaler Aufsichtsbehdrden gemall den Absatzen 2 bis 6
ermoglichen.

2. Eine gegenseitige Begutachtung wird von einem Team nationaler Sachverstandiger,
und, falls erforderlich, Sachverstdndigen der Agentur durchgefiihrt. Ein Team umfasst
Sachverstdndige aus mindestens drei verschiedenen Mitgliedsstaaten und der Agentur.
Sachverstandige dirfen nicht an Begutachtungen innerhalb des Mitgliedstaats, in dem sie
beschaftigt sind, teilnehmen. Die Kommission fiihrt eine Liste zur Verfligung stehender
nationaler Sachverstéandiger, die von den Mitgliedstaaten benannt werden und alle Aspekte
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der gemeinsamen Anforderungen, die in Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004
genannt sind, abdecken.

3. Spétestens drei Monate vor einer Begutachtung unterrichtet die Kommission den
betreffenden Mitgliedstaat und die betreffende nationale Aufsichtsbehérde vom Termin einer
anstehenden gegenseitigen Begutachtung und nennt die daran beteiligten Sachverstandigen.

Der Mitgliedsstaat, dessen nationale Aufsichtsbehorde begutachtet wird, hat seine
Zustimmung zu dem Sachverstandigenteam zu geben, bevor dieses die gegenseitige
Begutachtung durchfiihren kann.

4. Innerhalb von drei Monaten nach der gegenseitigen Begutachtung erstellt das
Begutachtungsteam einstimmig einen Bericht, der Empfehlungen enthalten kann. Die
Kommission beruft ein Treffen zur Erorterung des Berichts mit den Sachverstandigen und der
nationalen Aufsichtsbehérde ein.

5. Die Kommission Ubermittelt den Bericht dem betreffenden Mitgliedstaat. Der
betreffende Mitgliedstaat kann innerhalb von drei Monaten nach Erhalt Bemerkungen
abgeben, gegebenenfalls einschlieRlich Angaben zu den Malinahmen, die er in Reaktion auf
den Bericht ergriffen hat oder innerhalb eines bestimmten Zeitplans zu ergreifen beabsichtigt.

Sofern nichts Abweichendes mit dem betreffenden Mitgliedstaat vereinbart wurde, werden
der Bericht und die Folgemalinahmen nicht veroffentlicht.

6. Die Kommission unterrichtet die Mitgliedstaaten Uber den Ausschuss fir den
gemeinsamen Luftraum jahrlich Uber die wesentlichen Ergebnisse der gegenseitigen
Begutachtungen.

Artikel 11
Ubergangsbestimmungen

1. Bei Flugsicherungsorganisationen, die ein gemél’ Verordnung (EG) Nr. 2096/2005 am
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung ausgestelltes Zeugnis besitzen, gilt, dass sie
Inhaber eines Zeugnisses gemal der vorliegenden Verordnung sind.

2. Antragsteller eines Zeugnisses fur Flugsicherungsorganisationen, die ihren Antrag vor
dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung eingereicht und noch kein Zeugnis erhalten
haben, mussen die Erfillung der Bestimmungen der vorliegenden Verordnung vor
Ausstellung des Zeugnisses nachweisen.

3. Die Behotrde eines Mitgliedsstaats an den Organisationen, fur die die Agentur
entsprechend Artikel 3 die zustdndige Behorde ist, einen Antrag zur Ausstellung eines
Zeugnisses vor dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung gestellt haben, missen den
Zertifizierungsprozess in Abstimmung mit der Agentur abschliefen und die Akte nach
Ausstellung des Zeugnisses an die Agentur weiterleiten.

Artikel 12
AulRerkraftsetzungen

1. Die Verordnung (EG) Nr. 2096/2005 wird hiermit auRer Kraft gesetzt.

13

DE



DE

2. Die Verordnung (EG) Nr. 668/2008 wird hiermit aufler Kraft gesetzt.
3. Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 482/2008 wird hiermit auBer Kraft gesetzt.
Artikel 13
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am 20. Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in all ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Brussel, den

Fir die Kommission

Der Président
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2.1.

2.2.

ANHANG |

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN BEZUGLICH DER ERBRINGUNG VON

FLUGSICHERUNGSDIENSTEN
TECHNISCHE UND BETRIEBLICHE FAHIGKEIT UND EIGNUNG

Die Flugsicherungsorganisation muss in der Lage sein, bezogen auf ein
vernunftigerweise anzunehmendes Gesamtnachfrageniveau in einem bestimmten
Luftraum, Dienste sicher, effizient, kontinuierlich und nachhaltig zu erbringen. Dazu
unterhdlt sie eine angemessene technische und betriebliche Kapazitdt und
entsprechendes Fachwissen.

ORGANISATIONSSTRUKTUR UND MANAGEMENT
Organisationsstruktur

Die Flugsicherungsorganisation richtet eine Organisationsstruktur ein, die die sichere,
effiziente und kontinuierliche Erbringung der Dienste unterstitzt, und verwaltet das
Unternehmen gemaR dieser Struktur.

In der Organisationsstruktur sind festzulegen:

(a) Befugnisse, Pflichten und Verantwortung der benannten Stelleninhaber,
insbesondere des fur Funktionen im Zusammenhang mit Sicherheit, Qualitét,
Gefahrenabwehr, Finanzen und Personal zustdndigen Managementpersonals;

(b) Beziehung und Unterstellungsverhéltnisse zwischen verschiedenen Teilen und
Prozessen der Organisation.

Organisationsmanagement

Die Flugsicherungsorganisation arbeitet einen  Geschéftsplan  fir einen
Mindestzeitraum von flinf Jahren aus. Der Geschaftsplan

(a) legt die Gesamtziele der Flugsicherungsorganisation und ihre Strategie zu deren
Erreichung im Einklang mit ihren langerfristigen Planen und einschlagigen
Anforderungen der Union fest, die fur die Entwicklung der Infrastruktur oder
sonstiger Technologie von Belang sind;

(b) enthélt geeignete Leistungsziele bezuglich Qualitit und Diensteniveau, Sicherheit
und Kosteneffizienz.

Die Flugsicherungsorganisation legt einen Jahresplan fur das kommende Jahr vor, in
dem die Angaben des Geschaftsplans weiter ausgefiihrt werden und der Anderungen
gegenuiber dem Geschaftsplan erlautert.

Der Jahresplan hat den folgenden Vorgaben beziiglich Dienstleistungsniveau und -
qualitat etwa beim erwarteten Kapazitats- und Sicherheitsniveau, beim Ausmal
verursachter Flugverspatungen sowie bezilglich finanzieller Vorkehrungen zu
entsprechen:
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3.1.

3.2.

(@) Informationen zur Einrichtung neuer Infrastruktur oder zu anderen Entwicklungen
und Aussagen dazu, wie diese zur Verbesserung des Niveaus und der Qualitat der
Dienste beitragen werden;

(b) Leistungskennzahlen, anhand deren das Niveau und die Qualitat der Dienste
vernunftig beurteilt werden kénnen;

(c) die erwartete kurzfristige Finanzlage der Flugsicherungsorganisation sowie
etwaige Anderungen des Geschaftsplans oder Auswirkungen auf letzteren.

SICHERHEITS- UND QUALITATSMANAGEMENT
Sicherheitsmanagement

Die Flugsicherungsorganisation hat die Sicherheit aller ihrer Dienste zu verantworten.
Dabei hat sie formelle Schnittstellen mit allen Beteiligten einzurichten, die unmittelbar
Einfluss auf die Sicherheit ihrer Dienste haben kdnnen.

Qualitatsmanagementsystem

Spatestens zwei Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung muss die
Flugsicherungsorganisation ein Qualitdtsmanagementsystem eingerichtet haben, das
alle von ihr erbrachten Flugsicherungsdienste abdeckt und den folgenden Grundsatzen
entspricht. Sie hat

(a) die Qualitatspolitik so festzulegen, dass die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzer
so gut wie mdoglich erfillt werden;

(b) ein Qualitatssicherungsprogramm mit Verfahren einzurichten, mit denen tberprift
werden kann, dass alle Téatigkeiten gemaR den anzuwendenden Anforderungen,
Standards und Verfahren durchgeftihrt werden;

(c) Nachweise fur die Funktion des Qualitatssystems durch Handbtcher und
Uberwachungsunterlagen vorzulegen;

(d) Vertreter aus dem Leitungsbereich zu bestimmen, die die Einhaltung von
Verfahren, mit denen sichere und effiziente Betriebspraktiken gewahrleistet
werden, und die Angemessenheit dieser Verfahren tiberwachen;

(e) Uberprifungen des eingerichteten Qualitatssystems  durchzufiihren  und
gegebenenfalls AbhilfemaRnahmen zu treffen.

Ein durch eine offiziell zugelassene Organisation ausgestelltes EN-1SO-9001-Zeugnis,

das die Flugsicherungsdienste der Flugsicherungsorganisation abdeckt, ist als

ausreichender Nachweis der Einhaltung anzusehen. Auf Anfrage der zustandigen

Behorde hat die Flugsicherungsorganisation ihr Einverstandnis zur Offenlegung der

Dokumentation in Bezug auf die Zertifizierung zu geben.

Flugsicherungsorganisationen konnen Sicherheits- und Qualitdtsmanagementsysteme
in ihr Managementsystem einbinden.
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3.3.

Betriebshandbiicher

Die Flugsicherungsorganisation hat Betriebshandbiicher bereitzustellen und auf dem
aktuellen Stand zu halten, die sich auf die Erbringung ihrer Dienste beziehen und zur
Nutzung durch das Betriebspersonal und zu dessen Anleitung dienen. Sie hat
sicherzustellen, dass

(a) Betriebshandbucher Anweisungen und Informationen enthalten, die das
Betriebspersonal zur Durchfiihrung seiner Aufgaben bendtigt;

(b) einschléagige Teile der Betriebshandbiicher dem betreffenden Personal zuganglich
sind;

(c) das Betriebspersonal unverziiglich iber Anderungen der Betriebshandbiicher, die
ihre Aufgaben betreffen, sowie deren Inkrafttreten informiert wird.

SCHUTZ VOR ANGRIFFEN AUF DIE SICHERHEIT DES LUFTVERKEHRS
(GEFAHRENABWEHR)

Die Flugsicherungsorganisation richtet ein System zur Gefahrenabwehr ein, um:

(@) den Schutz ihrer Einrichtungen und des Personals zu gewahrleisten, so dass
unrechtmaBige Eingriffe in die Erbringung von Diensten verhindert werden;

(b) den Schutz der Betriebsdaten, die sie erhélt oder erzeugt oder auf sonstige Weise
nutzt, zu gewahrleisten, so dass der Zugang dazu auf Befugte beschrénkt ist.

Im Gefahrenabwehrsystem sind festzulegen:

(@) Verfahren zur Bewertung der Gefahrdungsrisikos und dessen Minderung,
Uberwachung und Verbesserung der Gefahrenabwehr, Uberpriifungen der
Gefahrenabwehr und Verbreitung der daraus gezogenen Lehren;

(b) die zur Erkennung von Sicherheitsméangeln und zur Alarmierung des Personals
durch geeignete Sicherheitswarnungen vorgesehenen Mittel;

(c) die Mittel zur Einddmmung der Auswirkungen von Sicherheitsméngeln und zur
Ermittlung von AbhilfemaBnahmen und Minderungsverfahren, um eine
Wiederholung zu verhindern.

Die Flugsicherungsorganisation hat zu gewahrleisten, dass ihr Personal gegebenenfalls
sicherheitstberprift ist und hat sich mit den zustandigen zivilen und militarischen
Behdrden abzustimmen, um den Schutz ihrer Einrichtungen, seines Personals und
seiner Daten zu gewéhrleisten.

PERSONAL

Die Flugsicherungsorganisation hat angemessen qualifiziertes Personal einzusetzen,
um eine sichere, effiziente, kontinuierliche und nachhaltige Erbringung ihrer Dienste
zu gewdhrleisten. In diesem Zusammenhang hat sie Richtlinien fur die
Personaleinstellung und -ausbildung festzulegen.
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8.1.

8.2.

DE

FINANZKRAFT
Wirtschaftliche und finanzielle Leistungsfahigkeit

Die Flugsicherungsorganisation muss in der Lage sein, ihren finanziellen
Verpflichtungen nachzukommen, unter anderem die fixen und variablen
Betriebskosten sowie die Investitionskosten tragen zu konnen. Sie hat eine
angemessene Buchhaltung zu fiihren. Sie hat ihre Beféhigung durch den Jahresplan
(siehe Teil 2.2 dieses Anhangs) sowie durch Bilanzen und Buchhaltung soweit
aufgrund ihres Rechtsstatus praktikabel zu belegen.

Finanzprufung

GemaR Artikel 12 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 hat die
Flugsicherungsorganisation nachzuweisen, dass sie regelmalig einer unabhangigen
Finanzprufung unterliegt.

HAFTUNGS- UND VERSICHERUNGSDECKUNG

Die Flugsicherungsorganisation hat uber Vorkehrungen zur Deckung ihrer
gesetzlichen Haftung zu verfugen.

Die zur Deckung der Haftung verwendete Methode muss dem in Frage stehenden
maoglichen Verlust und Schaden angemessen sein, wobei dem rechtlichen Status der
Flugsicherungsorganisation und der HOhe der erhdltlichen kommerziellen
Versicherungsdeckung Rechnung zu tragen ist.

Bedient sich die Flugsicherungsorganisation der Dienste einer anderen
Flugsicherungsorganisation, hat sie sicherzustellen, dass die Vereinbarungen auch die
Aufteilung der Haftung untereinander regeln.

QUALITAT DER DIENSTE
Offene und transparente Erbringung von Diensten

Die Flugsicherungsorganisation erbringt ihre Dienste auf offene und transparente
nichtdiskriminierende Weise gemal dem Gemeinschaftsrecht. Die
Flugsicherungsorganisation richtet ein férmliches Verfahren der regelméaBigen
Konsultation der Nutzer ihrer Dienste ein, bei dem die Nutzer entweder einzeln oder
zusammen mindestens einmal jahrlich konsultiert werden.

Die Flugsicherungsorganisation darf keinen Nutzer oder keine Klasse von Nutzern
aufgrund von Nationalitdt oder Identitat diskriminieren in Ubereinstimmung mit
anwendbarem Gemeinschaftsrecht.

Notfallpléane

Spétestens ein Jahr nach erfolgter Zertifizierung muss die Flugsicherungsorganisation
Notfallplane flr alle von ihr erbrachten Dienste erstellt haben, fir den Fall, dass
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Ereignisse eintreten, die zu einer wesentlichen Beeintrachtigung oder Unterbrechung
ihrer Dienste fuhren.

BERICHTSPFLICHTEN

Die Flugsicherungsorganisation erstellt einen Jahresbericht tUber ihre Tatigkeiten und
legt den Bericht der zustandigen Behorde vor. Unbeschadet Artikel 12 der Verordnung
(EG) Nr. 550/2004 sind die Finanzergebnisse Gegenstand des Berichts, ebenso die
betriebliche Leistung und sonstige wesentliche Tatigkeiten und Entwicklungen,
besonders im Bereich der Sicherheit.

Der Jahresbericht umfasst zumindest:

— eine Bewertung des Niveaus und der Qualitat der erbrachten Dienste und des
gebotenen Sicherheitsniveaus;

— die Leistung der Flugsicherungsorganisation im Vergleich zu den im
Geschaftsplan festgelegten Leistungszielen, wobei die tatsdchliche Leistung
anhand der im Jahresplan festgelegten Leistungskennzahlen dem Jahresplan
gegeniberzustellen ist,

—  Entwicklungen bei Betrieb und Infrastruktur,

— die Finanzergebnisse, sofern diese nicht gemaR Artikel 12 Absatz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 550/2004 getrennt verdffentlicht werden,

— Informationen zu der formlichen Konsultation der Nutzer ihrer Dienste,
— Informationen Uber die Personalpolitik.

GemaR den Vorgaben der zustdndigen Behdrde hat die Flugsicherungsorganisation
den Inhalt des Jahresberichtes der Offentlichkeit zuganglich zu machen in
Ubereinstimmung mit nationalem Recht.
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ANHANG I

BESONDERE ANFORDERUNGEN BEZUGLICH DER ERBRINGUNG VON

3.1.

3.1.1.

FLUGVERKEHRSDIENSTEN
EIGENTUMSVERHALTNISSE

Der Erbringer von Flugverkehrsdiensten legt der i zustdndigen Behdrde, auf die sich
Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 bezieht, Folgendes dar:

— seinen rechtlichen Status, seine Eigentumsstruktur und alle VVorkehrungen, die
einen wesentlichen Einfluss auf die Kontrolle seiner Vermdgenswerte haben;

— etwaige Verbindungen zu Organisationen, die nicht an der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten beteiligt sind, einschliel3lich kommerzielle Tatigkeiten,
an denen er unmittelbar oder Gber mit ihm zusammenhangende Unternehmen
beteiligt ist, auf die mehr als 1 % seines erwarteten Umsatzes entfallen. Des
Weiteren, meldet er jede Anderung des Eigentums bei Einzelbeteiligungen, die
10 % oder mehr des gesamten Beteiligungskapitals des Erbringers ausmachen.

Der Erbringer von Flugverkehrsdiensten hat alle notwendigen Malinahmen zu
ergreifen, um Interessenkonflikte zu verhindern, die die unparteiische und objektive
Erbringung seiner Dienste beeintrachtigen kdnnten.

OFFENE UND TRANSPARENTE ERBRINGUNG VON DIENSTEN

Zusétzlich zu der Bestimmung von Anhang |, Nummer 8.1 und fur den Fall, dass ein
Mitgliedstaat entscheidet, die Erbringung von spezifischen Flugverkehrsdiensten in
einem wettbewerblichen Umfeld zu organisieren, darf er alle geeigneten MalRnahmen
ergreifen um sicherzustellen, dass Erbringer dieser spezifischen Flugverkehrsdienste
durch ihr Verhalten weder eine Verhinderung, Beschrankung oder Verfélschung des
Wettbewerbs bezwecken oder bewirken noch eine beherrschende Stellung am Markt
missbrauchen in  Ubereinstimmung mit  anwendbarem nationalem und
Gemeinschaftsrecht.

SICHERHEIT DER DIENSTE
Sicherheitsmanagementsystem
Allgemeine Sicherheitsanforderungen

Der Erbringer von Flugverkehrsdiensten richtet ein Sicherheitsmanagementsystem
("SMS") als integralen Bestandteil des Managements seiner Dienste ein, das folgende
Bedingungen erfullt:

— es gewadhrleistet einen formalisierten, expliziten und vorausschauenden Ansatz
zum  systematischen  Sicherheitsmanagement bei der Erfillung der
Sicherheitsverantwortlichkeiten im Rahmen der Erbringung seiner Dienste; es
findet fir alle seine Dienste und die unterstitzenden Vorkehrungen unter
seiner Managementkontrolle Anwendung; und es enthélt als Grundlage eine
Erklarung der Sicherheitspolitik, mit der der grundsatzliche Ansatz zum
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Sicherheitsmanagement der Organisation festgelegt wird
(Sicherheitsmanagement);

es gewadhrleistet, dass jede mit Sicherheitsaspekten der Erbringung von
Flugverkehrsdiensten befasste Person individuelle Verantwortung fir die
eigenen Handlungen tragt, Leiter fur die Sicherheitsleistung ihrer jeweiligen
Abteilung oder ihres jeweiligen Bereichs verantwortlich sind und die oberste
Leitungsebene der Organisation eine umfassende Sicherheitsverantwortung
tragt (Sicherheitsverantwortung).

es gewadbhrleistet, dass der Erreichung eines hinreichenden Sicherheitsniveaus
der Flugverkehrsdienste ~ absoluter ~ Vorrang eingerdumt  wird
(Sicherheitsvorrang);

es gewahrleistet bei der Erbringung von Flugverkehrsdiensten das
Hauptsicherheitsziel, seinen Beitrag zum Risiko eines Flugunfalls so weit wie
praktisch moglich zu senken (Sicherheitsziel).

3.1.2. Anforderungen bezlglich der Erreichung der Sicherheit

Bei der Handhabung des SMS hat der Erbringer von Flugverkehrsdiensten folgende
Kriterien zu erfullen:

DE

er hat sicherzustellen, dass das Personal zuséatzlich zu einer gegebenenfalls
erforderlichen Zulassung Uber eine fir die auszufiihrende Tatigkeit
angemessene Ausbildung und Befahigung verfligt, und geltende medizinische
Eignungsanforderungen erfillt (Eignung und Befahigung),

er hat sicherzustellen, dass eine Stelle fur das Sicherheitsmanagement benannt
ist, die fur die Organisation die Verantwortung fir die Entwicklung und Pflege
des Sicherheitsmanagementsystems trégt; dass diese verantwortliche Stelle
vom Linienmanagement unabhéngig ist und unmittelbar der hdchsten Ebene
der Organisation verantwortlich ist; bei kleinen Organisationen, wo aufgrund
der Kombination von Verantwortlichkeiten mdglicherweise keine ausreichende
Unabhangigkeit in dieser Hinsicht gegeben ist, sind die VVorkehrungen fur die
Gewabhrleistung der Sicherheit durch zusétzliche unabhdngige Mittel zu
erganzen; weiter hat er sicherzustellen, dass die oberste Leitungsebene der
Organisation an der Gewadhrleistung des Sicherheitsmanagements aktiv
beteiligt ist (Verantwortlichkeit fiir das Sicherheitsmanagement);

er hat sicherzustellen, dass, wo immer dies praktikabel ist, quantitative
Sicherheitsniveaus fir alle funktionalen Systeme ermittelt und aufrechterhalten
werden (quantitative Sicherheitsniveaus),

er hat sicherzustellen, dass das SMS systematisch auf eine Weise dokumentiert
wird, die klar mit der Sicherheitspolitik der Organisation verknipft ist (SMS-
Dokumentation),

er hat sicherzustellen, dass die Sicherheit der extern erbrachten Dienste und
Versorgungsleistungen unter Berlicksichtigung ihrer Sicherheitsrelevanz flr
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3.1.3.

3.14.

die Erbringung seiner Dienste ausreichend dargelegt wird (extern erbrachte
Dienste und Versorgungsleistungen),

— er hat zu gewéhrleisten, dass die Risikobewertung und -minderung bis zu einer
angemessenen Stufe durchgefiihrt wird, um sicherzustellen, dass allen
Gesichtspunkten der Erbringung des Flugverkehrsmanagements ausreichend
Rechnung getragen wird. Insoweit Anderungen am funktionalen ATM System
betroffen sind, finden die Bestimmungen von Teil 3.2 dieses Anhangs
Anwendung (Risikobewertung und -minderung).

— er hat sicherzustellen, dass betriebliche oder technische Vorfalle im
Flugverkehrsmanagement, deren Auswirkungen als in wesentlichem Malie
sicherheitsrelevant angesehen werden, unverziglich untersucht und alle
erforderlichen AbhilfemaBnahmen ergriffen werden (sicherheitsrelevante
Vorfille). Im Ubrigen hat er darzulegen, dass er die Anforderungen zur
Meldung und Bewertung von Sicherheitsvorfallen gemal? anwendbarem
innerstaatlichen und EU-Recht umgesetzt hat.

Anforderungen beziiglich der Gewahrleistung der Sicherheit

Bei der Handhabung des SMS hat der Erbringer von Flugverkehrsdiensten folgende
Kriterien zu erfullen:

— Sicherheitserhebungen werden routineméaf3ig durchgefihrt, um gegebenenfalls
Verbesserungen empfehlen zu kdnnen, den Fuhrungskraften Gewahr fir die
Sicherheit der Aktivitaten in ihrem Zusténdigkeitsbereich zu bieten und die
Einhaltung der einschldgigen Bestandteile des SMS zu bestdtigen
(Sicherheitserhebungen),

— es sind Methoden vorhanden, mit denen Verdnderungen von funktionalen
Systemen oder Betriebsvorgangen erkannt werden, die darauf hindeuten
kdonnen, dass sie sich einem Punkt ndhern, an dem annehmbare
Sicherheitsstandards nicht mehr erfillt werden, und es werden
AbhilfemaRnahmen ergriffen (Sicherheitsiiberwachung),

— Sicherheitsunterlagen werden innerhalb der gesamten SMS-Handhabung als
Grundlage fiir die Gewahr der Sicherheit gegeniber allen fur die erbrachten
Dienste Verantwortlichen oder davon Abhé&ngigen sowie gegenuber der
zustandigen Behorde werden gefiihrt (Sicherheitsunterlagen).

Anforderungen beziglich der Forderung der Sicherheit

Bei der Handhabung des SMS hat der Erbringer von Flugverkehrsdiensten folgende
Kriterien zu erfullen:

— das gesamte Personal ist sich Uber die moglichen Sicherheitsgefahren in
Verbindung mit seinen Aufgaben bewusst (Sicherheitsbewusstsein),

— die sich aus Untersuchungen von Sicherheitsvorfallen und anderen
Sicherheitsaktivitaten ergebenden Lehren werden innerhalb der Organisation
auf Fuhrungs- und Mitarbeiterebenen verbreitet (Verbreitung der Lehren),
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3.2.

alle Angehorigen des Personals werden aufgefordert, Losungen fiir erkannte
Gefahren vorzuschlagen, und Anderungen zur Verbesserung der Sicherheit
werden vorgenommen, wo dies erforderlich erscheint (Verbesserung der
Sicherheit).

Sicherheitsanforderungen beztglich der Risikobewertung und —minderung im
Hinblick auf Anderungen

3.2.1. Abschnitt 1

3.2.2.

Bei der Handhabung des SMS gewaéhrleistet der Erbringer von Flugverkehrsdiensten,
dass die Ermittlung von Gefahren sowie die Risikobewertung und -minderung
systematisch fur alle Veranderungen an denjenigen Bestandteilen des funktionalen
ATM-Systems und der unterstltzenden Vorkehrungen erfolgen, die innerhalb seiner
Kontrollverantwortung liegen, wobei folgende Elemente zu beriicksichtigen sind:

€)) der vollstandige Lebenszyklus des betreffenden Bestandteils des funktionalen
ATM-Systems von der urspringlichen Planung und Festlegung bis zum
Betrieb nach seiner Einflihrung sowie Instandhaltung und Auf3erbetriebnahme;

(b) Komponenten des funktionalen ATM-Systems an Bord, am Boden und
gegebenenfalls im Weltraum in Zusammenarbeit mit den zustidndigen
Beteiligten sowie

(c) Ausristung, Verfahren und Personal des funktionalen ATM-Systems, das
Zusammenwirken dieser Elemente untereinander sowie das Zusammenwirken
des betreffenden Bestandteils mit dem Rest des funktionalen ATM-Systems.

Abschnitt 2

Die Verfahren zur Gefahrenermittlung, Risikobewertung und Risikominderung

umfassen:

@) eine Festlegung des Umfangs, der Grenzen und der Schnittstellen der

(b)

betreffenden Komponente sowie die Ermittlung der Funktionen, die die
Komponente zu erflllen hat und des Betriebsumfelds, in dem sie betrieben
werden soll;

eine Festlegung der fur die Komponente geltenden Sicherheitsziele unter
Einschluss von Folgendem:

— Angabe der ATM-bezogenen glaubhaften  Gefahren  und
Ausfallzustande zusammen mit deren kombinierten Auswirkungen

— Bewertung der Auswirkungen, die sie auf die Sicherheit von
Luftfahrzeugen haben konnen, sowie eine Bewertung der Schwere
dieser Auswirkungen anhand des Klassifikationssystems in Abschnitt
4,

— Festlegung ihrer Tolerierbarkeit hinsichtlich der maximalen
Eintrittswahrscheinlichkeit, abgeleitet vom Schweregrad und der
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3.2.3.

3.2.4.

maximalen Wahrscheinlichkeit der Auswirkungen in Einklang mit
Abschnitt 4;

(c) gegebenenfalls die Herleitung einer Risikominderungsstrategie, die:

— die umzusetzenden SchutzmalBnahmen gegen die risikobehafteten
Gefahren angibt,

— gegebenenfalls die Entwicklung von Sicherheitsanforderungen mit
maoglichen Auswirkungen auf die betreffende Komponente oder andere
Teile des funktionalen ATM-Systems oder das Betriebsumfeld umfasst
und

— eine Zusicherung der Durchflhrbarkeit und Wirksamkeit enthélt;

(d) eine Bestétigung, dass alle ermittelten Sicherheitsziele und
Sicherheitsanforderungen erftllt sind:

— bevor die Veranderung umgesetzt wird,
— wahrend etwaiger Phasen des Ubergangs zum betrieblichen Einsatz,
— wahrend der betrieblichen Lebensdauer und

— wahrend etwaiger Ubergangsphasen bis zur AuBerbetriebnahme.

Abschnitt 3

Die Ergebnisse mit den zugehorigen Begriindungen sowie die Nachweise der
Risikobewertungs- und Risikominderungsprozesse einschlieBlich der
Gefahrenermittlung sind zu sammeln und so zu dokumentieren, dass:

— vollstdndig dargelegt wird, dass die betreffende Komponente sowie das
gesamte funktionale ATM-System derzeit und kinftig tolerierbar sicher sind,
indem festgelegte Sicherheitsziele und -anforderungen erfullt werden; dies
schliet gegebenenfalls  Spezifikationen verwendeter Techniken flr
Vorhersage, Uberwachung und Uberpriifung ein;

— alle Sicherheitsanforderungen im Zusammenhang mit der Umsetzung einer
Anderung bis zu den vorgesehenen Betriebstatigkeiten/Funktionen
nachverfolgt werden kdnnen.

Abschnitt 4

Gefahrenermittlung und Bewertung des Schweregrads

Es ist eine systematische Ermittlung der Gefahren durchzufiihren. Der Schweregrad
der Auswirkungen von Gefahren in einem gegebenen Betriebsumfeld ist anhand der
Klassifikation in der folgenden Tabelle zu ermitteln, wobei die Klassifizierung des
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Schweregrads auf einer spezifischen Argumentation zu beruhen hat, die die
wahrscheinlichsten Auswirkungen der Gefahr im schlimmstmdglichen Fall darlegt.

Schweregrad Auswirkungen auf den Betrieb
1
(maximaler Schweregrad) Unfall (%)
2 Schwere Stérung (%)
3 Schwerwiegende Stoérung, die mit dem Betrieb eines

Luftfahrzeugs zusammenhéangt und die Sicherheit
von Luftfahrzeugen beeintrachtigt haben konnte, da
es zu einem Fastzusammenstof3 von Luftfahrzeugen
untereinander, mit dem Boden oder mit
Hindernissen gekommen ist

4 Erhebliche Stérung, deren Umstédnde erkennen
lassen, dass ein Unfall oder eine schwere oder
schwerwiegende Storung hatte eintreten konnen,
wenn die  Gefahr nicht innerhalb  der
Sicherheitsmargen beherrscht worden wére oder
wenn sich ein anderes Luftfahrzeug in der Néhe
befunden hétte

5 Keine direkte Auswirkung auf die Sicherheit
(Minimaler Schweregrad)

() Gemar den Begriffsbestimmungen der Richtlinie 94/56/EG des Rates vom 21. November 1994 (iber
Grundsatze fur die Untersuchung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt (ABI. L 319 vom
12.12.1994, S. 14).

Um die Auswirkung einer Gefahr auf den Betrieb abzuleiten und ihren Schweregrad
zu ermitteln, hat der systematische Ansatz/Prozess die Auswirkungen von Gefahren
auf die verschiedenen Bestandteile des funktionalen ATM-Systems, wie
Flugbesatzung, Fluglotsen, Funktionsfahigkeit von Luftfahrzeugen,
Funktionsfahigkeit der Teile des funktionalen ATM-Systems am Boden und Fahigkeit
zur Erbringung sicherer Flugverkehrsdienste, zu berlcksichtigen.

Risikoklassifizierung

Die Festlegung von risikobezogenen Sicherheitszielen erfolgt im Hinblick auf die
maximale Eintrittswahrscheinlichkeit von Gefahren, die sowohl aus dem Schweregrad
der jeweiligen Auswirkungen als auch der maximalen Wahrscheinlichkeit der
Gefahrenauswirkungen abzuleiten ist.

Als notwendige Erganzung der Darlegung, dass festgelegte quantitative Ziele erfullt
werden, sind zuséatzliche Uberlegungen zum Sicherheitsmanagement anzustellen, so
dass die Sicherheit des ATM-Systems weiter erhoht wird, wo immer dies praktikabel
ist.
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3.2.5. Abschnitt 5

3.3.

System zur Gewadhrleistung der Sicherheit von Software

Der Erbringer von Flugverkehrsdiensten ist gehalten, ein System zur Gewahrleistung
der Software-Sicherheit gemaR der Verordnung der Kommission (EG) Nr. 482/2008°
in sein Sicherheitsmanagementsystem einzubinden.

Sicherheitsanforderungen fur mit betriebssicherheitsbezogenen Aufgaben
betrautes Personal im technischen Bereich

Der Erbringer von Flugverkehrsdiensten hat sicherzustellen, dass das Personal im
technischen Bereich einschliel}lich des Personals von Betriebsorganisationen als
Subunternehmer, das fir die betriebliche Nutzung zugelassene ATM-Ausrustung
betreibt und instandhélt, Uber ausreichende Kenntnisse und ein Verstdndnis der
Dienste, die es unterstutzt, der tatséachlichen und potenziellen Auswirkungen seiner
Arbeit auf die Sicherheit dieser Dienste und die entsprechenden zu beachtenden
arbeitsbezogenen Begrenzungen verfiigt.

Bezuglich des mit sicherheitsbezogenen Aufgaben betrauten Personals einschliellich
des Personals von Betriebsorganisationen als Subunternehmer hat der Erbringer von
Flugverkehrsdiensten  die  angemessene  Kompetenz des Personals, die
Dienstplangestaltung zur Sicherstellung einer ausreichenden Kapazitdt und
Dienstekontinuitat, die Verfahren und Leitlinien fur die Personalqualifikation, die
Personalschulungspolitik, Schulungsplédne und -nachweise sowie die Vorkehrungen
fir die Beaufsichtigung nichtqualifizierten Personals zu dokumentieren. Er hat
Verfahren vorzuhalten fur Falle, in denen Zweifel hinsichtlich des korperlichen oder
geistigen Zustands des Personals bestehen.

Der Erbringer von Flugverkehrsdiensten fihrt ein Informationsregister zu Anzahl,
Status und Einsatz des mit sicherheitsbezogenen Aufgaben betrauten Personals. Das
Register:

@ listet das verantwortliche Fihrungspersonal fiir sicherheitsbezogene
Funktionen;

(b) verzeichnet die relevanten Qualifikationen des technischen und
Betriebspersonals in Gegenuberstellung zu den Anforderungen beziglich
Fahigkeiten und Kompetenz

(c) gibt die Stellen und Pflichten an, denen das technische und Betriebspersonal
zugewiesen ist, einschliellich der Methodik zur Dienstplangestaltung.

ARBEITSMETHODEN UND BETRIEBSVERFAHREN

® ABI. L 141, vom 31.5.2008, S. 5.
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Der Erbringer von Flugverkehrsdiensten hat in der Lage zu sein, darzulegen, dass
seine Arbeitsmethoden und Betriebsverfahren den Standards entsprechen, die in den
folgenden Anhéngen zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt
sind, soweit diese fur die Erbringung von Flugverkehrsdiensten im betroffenen
Luftraum relevant sind:

(@) Anhang 2 Uber Luftverkehrsregeln in der zehnten Ausgabe von Juli 2005
einschlieRlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 40;

(b) Anhang 10 Uber den Flugfernmeldedienst, Teil 1l Uber Meldeverfahren
einschlieBlich der mit PANS-Status in seiner sechsten Ausgabe von Oktober
2001 einschlieBlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 82;

(c) Anhang 11 Uber Flugverkehrsdienste in seiner dreizehnten Ausgabe von Juli
2001 einschlieBlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 45;
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1.

ANHANG I

BESONDERE ANFORDERUNGE BEZUGLICH DER ERBRINGUNG VON
WETTERDIENSTEN

TECHNISCHE UND BETRIEBLICHE FAHIGKEITEN UND EIGNUNG

Der Erbringer von Wetterdiensten hat zu gewahrleisten, dass folgenden Stellen
meteorologische Informationen, die fur die Durchfiihrung ihrer jeweiligen Funktionen
erforderlich sind, in einer fur die Verwendung geeigneten Form zur Verfligung gestellt
werden:

— Betreibern von Luftfahrzeugen und Flugbesatzungsmitgliedern fir die
Flugvorbereitung und Planung im Fluge,

— Erbringern von Flugverkehrsdiensten und Fluginformationsdiensten,
— Such- und Rettungsdienststellen sowie
— Flughéfen.

Der Erbringer von Wetterdiensten hat das Niveau der erreichbaren Genauigkeit der fur
den Betrieb verbreiteten Informationen zu bestatigen, einschliel3lich der Quelle solcher
Informationen, und dabei zu gewéhrleisten, dass diese Informationen ausreichend
zeitnah verbreitet und erforderlichenfalls aktualisiert werden.

ARBEITSMETHODEN UND BETRIEBSVERFAHREN

Der Erbringer von Wetterdiensten hat in der Lage zu sein, darzulegen, dass seine
Arbeitsmethoden und Betriebsverfahren den Standards entsprechen, die in den
folgenden Anh&ngen zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt
sind, soweit diese fur die Erbringung von Wetterdiensten im betroffenen Luftraum
relevant sind:

€)) Anhang 3 Uber den Wetterdienst fur die internationale Luftfahrt in seiner
sechzehnten Ausgabe von Juli 2007 einschliellich aller Anderungen bis hin zu
Nummer 74;

(b)  Anhang 11 Uber Flugverkehrsdienste in seiner dreizehnten Ausgabe von Juli
2001 einschlieRlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 45;

(c) Anhang 14 Uber Flugplatze in folgenden Ausfiihrungen:

Q) Teil I Gber Flugplatzgestaltung und —betrieb in seiner vierten Ausgabe
von Juli 2004 einschlieRlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 9,

(i)  Teil 1l Uber Hubschrauberlandeplétze in seiner zweiten Ausgabe von
Juli 1995 einschlieBlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 3.
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ANHANG IV

BESONDERE ANFORDERUNGEN BEZUGLICH DER ERBRINGUNG VON

FLUGBERATUNGSDIENSTEN
TECHNISCHE UND BETRIEBLICHE FAHIGKEITEN UND EIGNUNG

Der Erbringer von Flugberatungsdiensten gewahrleistet, dass Informationen und Daten
flr den Betrieb in geeigneter Form verfuigbar sind fur.

— Flugbetriebspersonal, einschlieBlich Flugbesatzungen, ebenso wie flr die
Flugvorbereitung, Flugmanagementsysteme und Flugsimulation und

— Erbringer von Flugverkehrsdiensten, die fur Fluginformationsdienste,
Flugplatz-Fluginformationsdienste und die Bereitstellung von Informationen
zur Flugvorbereitung verantwortlich sind.

Der Erbringer von Flugberatungsdiensten hat die Echtheit der Daten zu gewahrleisten
und das Niveau der Genauigkeit der fir den Betrieb verbreiteten Informationen zu
bestatigen, einschlielRlich der Quelle solcher Informationen, bevor diese Informationen
verbreitet werden.

ARBEITSMETHODEN UND BETRIEBSVERFAHREN

Der Erbringer von Flugberatungsdiensten hat in der Lage zu sein, darzulegen, dass
seine Arbeitsmethoden und Betriebsverfahren den Standards entsprechen, die in den
folgenden Anhéngen zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt
sind, soweit diese fir die Erbringung von Flugberatungsdiensten im betroffenen
Luftraum relevant sind:

(@) Anhang 3 Uber Flugwetterdienste fir die internationale Luftfahrt in seiner 16.
Ausgabe von Juli 2007 einschlieBlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 74;

(b) Anhang 4 lber Luftfahrtkarten in der 10. Ausgabe von Juli 2001 einschlief3lich
aller Anderungen bis hin zu Nummer 54;

(c) Anhang 15 Uber Flugberatungsdienste in der 12. Ausgabe von Juli 2004
einschlieBlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 34;
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ANHANG V

BESONDERE ANFORDERUNGEN BEZUGLICH DER ERBRINGUNG VON
KOMMUNIKATIONS-, NAVIGATIONS- ODER UBERWACHUNGSDIENSTEN

TECHNISCHE UND BETRIEBLICHE FAHIGKEITEN UND EIGNUNG

Der Erbringer von Kommunikations-, Navigations- oder Uberwachungsdiensten hat
die Verfligbarkeit, Kontinuitdt, Genauigkeit und Integritdt seiner Dienste zu
gewahrleisten.

Der Erbringer von Kommunikations-, Navigations- oder Uberwachungsdiensten hat
das Qualitatsniveau der von ihm erbrachten Dienste zu bestatigen und zu belegen, dass
seine Ausrustung regelmaRig gewartet und, so weit erforderlich, kalibriert wird.

SICHERHEIT DER DIENSTE

Der Erbringer von Kommunikations-, Navigations- oder Uberwachungsdiensten hat
die Anforderungen von Anhang I, Teil 3 tber die Sicherheit der Dienste zu erfullen.

ARBEITSMETHODEN UND BETRIEBSVERFAHREN

Der Erbringer von Kommunikations-, Navigations- oder Uberwachungsdiensten hat in
der Lage zu sein, darzulegen, dass seine Arbeitsmethoden und Betriebsverfahren den
Standards von Anhang 10 uber Flugfernmeldedienst entsprechen, die in den folgenden
Anhéngen zum Abkommen U(ber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt sind,
soweit diese fur die Erbringung von Kommunikations-, Navigations- oder
Uberwachungsdiensten im betroffenen Luftraum relevant sind:

€)) Teil 1 Gber Funknavigationshilfe in seiner sechsten Ausgabe von Juli 2006
einschlieRlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 82;

(b) Teil Il Gber Kommunikationsverfahren einschlie3lich der mit PANS-Status
(Verfahren fir Flugsicherungsdienste) in seiner sechsten Ausgabe von Oktober
2001 einschlief3lich aller Anderungen bis hin zu Nummer 82;

(c) Teil 111 Gber Kommunikationssysteme in seiner zweiten Ausgabe von Juli 2007
einschlieBlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 82.

(d) Teil IV Uber Systeme zur Radariberwachung und Verhinderung von
Zusammenstolen in seiner vierten Ausgabe von Juli 2007 einschlieBlich aller
Anderungen bis hin zu Nummer 82;

(e Teil VV Uber die Verwendung des Flugfunkfrequenzspektrums in seiner zweiten
Ausgabe von Juli 2001 einschlieRlich aller Anderungen bis hin zu Nummer 82.
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