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UDKAST TIL KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nir. .../...
af[...]

om felles krav til udgvelse af luftfartstjenester for sa vidt angar arbejdsmetoder og
driftsprocedurer

(EQDS-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af
20. februar 2008 om fzlles regler for civil luftfart og om oprettelse af et europaisk
luftfartssikkerhedsagentur, og om ophzavelse af Radets direktiv 91/670/E@F, forordning (EF)
nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF', som a&ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009 for sa vidt angar flyvepladser,
lufttrafikstyring og luftfartstjenester, og om ophavelse af direktiv 2006/23/EF?, sarlig artikel
8D,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af
10. marts 2004 om udgvelse af luftfartstienester i det felles europaiske luftrum®
("luftfartstjenesteforordningen™), som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 for at forbedre det europeiske luftfartssystems
preestationer og baredygtighed”, serlig artikel 4 og 6, og

ud fra fglgende betragtninger:

@ I henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 skal Kommissionen med bistand fra Det
Europeaiske Luftfartssikkerhedsagentur (i det fglgende benavnt "agenturet”) vedtage
gennemfarelsesbestemmelser for udevelse af luftfartstjenester overalt i EU. Disse
gennemfarelsesbestemmelser skal ifelge artikel 8b i forordning nr. 216/2008 baseres
pa forordningerne i den forste pakke om det falles europziske luftrum. Denne
forordning er baseret pa forordning (EF) nr. 2096/2005 af 20. december 2005 om
felles krav til udgvelse af luftfartstjenester.

2 Udgvelsen af luftfartstjenester i EU ber undergives krav om certificering fra
medlemsstaterne eller agenturet. Der bgr i henhold til artikel 7 i forordning (EF) nr.
550/2004 og artikel 8b, stk. 2, i forordning (EF) nr. 216/2008 udstedes et certifikat til
luftfartstjenesteudgvere, som opfylder de felles krav.

YEUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.

2 EUT L 309 af 24.11.2009, s. 51.
3 EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10.

4 EUT L 300 af 14.11.2009, s. 34.
S EUT L 335 af 21.12.2005, s. 13.

DA



DA

©)

(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

9)

Anvendelsen af de falles krav, der er fastlagt i henhold til artikel 6 i forordning (EF)
nr. 550/2005 og artikel 8b i forordning (EF) nr. 216/2008, bgr ikke bergre
medlemsstaternes suverenitet over deres luftrum og medlemsstaternes krav, for sa vidt
angar den offentlige orden, den offentlige sikkerhed og forsvarsspgrgsmal som
omhandlet i artikel 13 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004
af 10. marts 2004 om rammerne for oprettelse af et felles europeisk luftrum®
("rammeforordningen™), som andret ved forordning (EF) nr. 1070/2009. De felles
krav omfatter ikke militeere operationer og militer treeningsflyvning som omhandlet i
artikel 1, stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004 og artikel 1, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 216/2008.

Ved fastleggelsen af feelles krav til udgvelse af luftfartstjenester bgr der tages behgrigt
hensyn til den retlige status, som udeverne af luftfartstjenester har i medlemsstaterne.
Nar en organisation udgver anden virksomhed end luftfartstjenester, bgr de falles
krav, der skal fastleegges i henhold til artikel 6 i forordning (EF) nr. 550/2004 og
artikel 8b, stk. 6, i forordning (EF) nr. 216/2008, desuden ikke finde anvendelse pa
sadan anden virksomhed eller pa ressourcer, der anvendes til andre aktiviteter end
udgvelse af luftfartstjenester, medmindre andet er fastsat.

Anvendelsen af de felles krav pa udgvere af luftfartstjenester bar sta i et rimeligt
forhold til de risici, der er forbundet med den enkelte tjenestes sartreek sasom antallet
ogl/eller arten og kendetegnene ved de behandlede flybeveegelser. Hvis nogle udgvere
af luftfartstjenester vaelger ikke at benytte sig af muligheden for at udgve tjenester pa
tveers af grenserne inden for det feelles europaiske luftrum, bgr en kompetent
myndighed kunne give disse tjenesteudgvere mulighed for i rimeligt omfang at
opfylde visse almindelige krav for udevelse af luftfartstjenester og visse sarlige krav
for udevelse af lufttrafiktjenester. De betingelser, der knyttes til certifikatet, bar derfor
afspejle undtagelsens art og anvendelsesomrade.

For at sikre, at certificeringsordningen fungerer hensigtsmaessigt, bgr medlemsstaterne
i forbindelse med deres arsrapporter give Kommissionen og agenturet alle relevante
oplysninger om de undtagelser, som deres kompetente myndighed indremmer.

Der fastleegges ikke ngdvendigvis samme krav til de forskellige typer
luftfartstjenester. Det er derfor ngdvendigt at tilpasse de falles krav til hver
tjenestetypes sertraek.

Bevisbyrden for, at kravene er opfyldt i hele certifikatets gyldighedsperiode og for alle
omfattede tjenester, bar pahvile udgverne af luftfartstjenester.

For at sikre en effektiv anvendelse af de falles krav bgr der oprettes et system for
regelmaessigt tilsyn med og regelmaessig inspektion af opfyldelsen af de feelles krav og
af de i certifikatet fastsatte betingelser. Den kompetente myndighed ber undersgge en
tjenesteudgvers egnethed, far den udsteder et certifikat, og den ber arligt vurdere, om
kravene fortsat opfyldes af de luftfartstjenesteudgvere, som den har certificeret. Den
ber derfor fastlegge og arligt ajourfere et vejledende inspektionsprogram, som
omfatter alle de tjenesteudgvere, som den har certificeret, pa grundlag af en
risikovurdering. Programmet bgr gere det muligt at inspicere alle

® EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1.
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luftfartstjenesteudgvernes relevante afdelinger inden for en passende tidsramme. Ved
vurderingen af udpegede lufttrafik- og vejrtjenesteudgveres opfyldelse af kravene ber
den kompetente myndighed bemyndiges til at efterprave relevante krav i henhold til de
internationale forpligtelser, som pahviler medlemsstaten.

En felles fremgangsmade for tilsyn med luftfartstjenesteudavere overalt i EU vil
kunne fremmes under anvendelse af kollegiale evalueringer (peer reviews) udfart af de
nationale tilsynsmyndigheder, jf. dog bestemmelserne i artikel 24 og 54 i forordning
(EF) nr. 216/2008. Kommissionen kan i samarbejde med medlemsstaterne og
agenturet tilretteleegge disse kollegiale evalueringer, som bgr koordineres med de
aktiviteter, der gennemfares inden for rammerne af artikel 24 og 54 i forordning (EF)
nr. 216/2008 og eventuelle andre internationale overvagnings- og tilsynsprogrammer.
Derved undgas dobbeltarbejde. For at gare det muligt at udveksle erfaringer og bedste
praksis under en kollegial evaluering skal eksperterne helst komme fra en kompetent
myndighed eller et kvalificeret organ.

Eurocontrol har udviklet sikkerhedskrav (ESARR), der har varet af den allerstarste
betydning for sikker udgvelse af lufttrafiktjenester. Kommissionen bgr i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 550/2004 fastlegge og vedtage de
relevante bestemmelser i ESARR ved EU-forordninger. De ESARR, der er
gennemfgrt ved forordning (EF) nr. 2096/2005, har dannet grundlag for disse
gennemfgrelsesbestemmelser.

Kommissionen fastslog i forbindelse med vedtagelsen af forordning (EF) nr.
2096/2005, at det ikke var hensigtsmaessigt at gentage bestemmelserne i ESARR 2 om
indberetning og vurdering af flyvesikkerhedshaendelser i ATM, som er fastsat i Radets
direktiv 94/56/EF af 21. november 1994 om fastleeggelse af de grundleggende
principper for undersggelse af flyvehavarier og flyvehandelser inden for civil luftfart’
og i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om
indberetning af handelser inden for civil luftfart®. Der ber dog fastsattes nye
bestemmelser om flyvesikkerhedsheendelser med henblik pa at kreeve, at en kompetent
myndighed efterpraver, om lufttrafiktjenesteudgvere og udgvere af kommunikations-,
navigations- eller overvagningstjenester opfylder kravene til indberetning og vurdering
af sddanne handelser.

Det bar navnlig anerkendes, for det forste at flyvesikkerhedsstyring er den funktion
inden for udgvelse af lufttrafiktjenester, som sikrer, at alle flyvesikkerhedsrisici er
identificeret, vurderet og reduceret pa tilfredsstillende vis, og for det andet at en formel
og systematisk fremgangsmade for flyvesikkerhedsstyring og styringssystemer, der
bygger pa en helhedsstrategi, vil gge flyvesikkerheden pa en synlig og sporbar made.
Agenturet bgr gennemga flyvesikkerhedskravene i denne forordning neaermere og
indarbejde dem i en feelles lovramme for civil luftfartssikkerhed.

Luftfartstjenesteudeverne bgr arbejde i overensstemmelse med de relevante ICAO-
standarder, indtil agenturet har udarbejdet de gennemfarelsesbestemmelser, hvorved
de relevante ICAO-standarder omsaettes til EU-regler, acceptable mader at overholde
bestemmelserne pa, certificeringsspecifikationer og vejledende materiale. For at lette

TEFT L 319 af 12.12.1994, s. 14.
8 EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23.
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udavelsen af tjenester pa tveers af grenserne arbejde og indtil agenturet er feerdig med
at omsatte ICAO-standarderne til de relevante bestemmelser, bgr medlemsstaterne,
Kommissionen og agenturet, i teet samarbejde med Eurocontrol, hvor det er relevant,
arbejde for at reducere de forskelle, som medlemsstaterne har indberettet vedrgrende
anvendelsen af ICAO-standarderne pa omradet luftfartstjenester med henblik pa at na
frem til et feelles saet standarder for medlemsstaterne i det feelles europaiske luftrum.

Forskelle mellem nationale ordninger om erstatningsansvar bgr ikke forhindre en
luftfartstjenesteudgver i at indga aftaler om udgvelse af tjenester pa tveers af
greenserne, nar der ved disse er fastsat ordninger til daekning af tab som falge af
skader, hvortil der er knyttet et erstatningsansvar i henhold til geldende ret. Den
benyttede metode bgr fglge kravene i henhold til national ret. Medlemsstater, der
tillader udgvelse af luftfartstjenester i hele eller en del af det luftrum, som hgrer ind
under deres ansvarsomrade uden certificering i henhold til forordning (EF) nr.
550/2004, ber hafte for de pagaeldende tjenesteudgveres erstatningsansvar.

Agenturet bgr gennemga bestemmelserne i denne forordning narmere, herunder
bestemmelserne om sikkerhedsvurdering i forbindelse med &ndringer og
bestemmelserne om det tekniske personale, og afgive en udtalelse med henblik pa at
indpasse dem i en helhedsstrategi under hensyntagen til disse bestemmelsers
indarbejdelse i en feelles lovramme for civil luftfartssikkerhed og aktagrernes og de
kompetente myndigheders erfaringer med det flyvesikkerhedsmaessige tilsyn.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det
udvalg for det feelles luftrum, der er nedsat ved artikel 5 i forordning (EF) nr.
549/2004 —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand og anvendelsesomrade

Denne forordning fastlegger feelles krav til udgvelse af luftfartstjenester. Medmindre andet
folger af bilag | eller 11, omfatter disse feelles krav dog ikke:

(a)
(b)

1.

andre aktiviteter end en tjenesteudgvers udgvelse af luftfartstjenester
ressourcer, der afsettes til andre aktiviteter end udgvelse af luftfartstjenester.
Artikel 2
Definitioner

Definitionerne i forordning (EF) nr. 216/2008 og forordning (EF) nr. 549/2004 finder

anvendelse pa denne forordning. Definitionen i artikel 2, nr. 15, i forordning 549/2004 finder
ikke anvendelse.

2.

Ud over de i stk. 1 omhandlede definitioner forstas ved:
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

(9)

(h)

(i)

)

(k)

0]
(m)

3.

"arbejdsflyvning": en flyvning, hvor et luftfartgj anvendes til sarlige tjenester sasom
landbrug, bygge- og anlaegsvirksomhed, fotografering, landmaling, overvagning og
patruljering, eftersggnings- og redningsarbejde eller reklameflyvning

"erhvervsmaessig lufttransport™: en flyvning, hvor der befordres passagerer, gods eller
post mod betaling af vederlag eller leje

"funktionssystem™: en kombination af systemer, procedurer og menneskelige ressourcer,
der er tilrettelagt med henblik pa at varetage en funktion i lufttrafikstyringen

"almenflyvning™: al civil luftfart, bortset fra erhvervsmaessig lufttransport og
arbejdsflyvning

"national tilsynsmyndighed": det eller de organer, der er udpeget eller oprettet af
medlemsstaterne som deres nationale myndighed i henhold til artikel 4 i forordning
(EF) nr. 549/2004

"fare": ethvert forhold og enhver begivenhed eller omstendighed, som kan fare til et
havari

"driftsorganisation™: en organisation, der er ansvarlig for de tekniske tjenester, som
statter lufttrafik-, kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester

"risiko": kombinationen af den overordnede sandsynlighed for eller hyppighed af en
skadelig virkning, der er forarsaget af en fare, og alvoren af en sadan virkning

"sikring af flyvesikkerhed": alle planlagte og systematisk udferte handlinger, som er
ngdvendige for at skabe tilstraekkelig tillid til, at et produkt, en tjeneste, en virksomhed
eller et funktionssystem opnar acceptabel eller tolerabel flyvesikkerhed

"flyvesikkerhedsmal™: en kvalitativ eller kvantitativ opgarelse, som fastleegger den
maksimale hyppighed eller sandsynlighed for, at en fare kan forventes at indtraede

"flyvesikkerhedskrav": et middel til risikoreduktion, der er fastlagt pa grundlag af
strategien for risikoreduktion, og hvorved der opfyldes et serligt flyvesikkerhedsmal,
herunder krav, der vedrgrer organisation, drift, procedurer, funktion, resultater,
interoperabilitet eller miljgegenskaber

"tjenester": enten en luftfartstjeneste eller et bundt af luftfartstjenester

"feelleseuropzeisk tjeneste": en tjeneste, der er udviklet og indfert for brugere i de fleste
eller alle medlemsstater.

"Luftfartstjenesteudgver” indbefatter en organisation, som har ansggt om et certifikat til

udevelse af sadanne tjenester.

Artikel 3
Kompetent myndighed

| denne forordning forstas ved kompetent myndighed:
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(a) for udgvere af luftfartstjenester, som har deres hovedaktivitetssted og eventuelle
vedtegtsmassige hjemsted i en medlemsstat, den nationale tilsynsmyndighed, der er
udpeget eller oprettet af denne medlemsstat

(b) for udavere af luftfartstjenester, der leverer tjenesteydelser inden for en funktionel
luftrumsblok, hvor ansvaret for det sikkerhedsmaessige tilsyn ifglge den mellemstatslige
aftale er fordelt anderledes end i litra a), den/de nationale tilsynsmyndigheder, der er
udpeget eller oprettet i henhold til denne aftale

(c) for udevere af luftfartstjenester, der udgver tjenester i luftrummet inden for det
territorium, hvorpa traktaten finder anvendelse, og som har deres hovedaktivitetssted og
eventuelle vedtaegtsmessige hjemsted uden for det territorium, der er omfattet af
traktatens bestemmelser, agenturet

(d) for udavere af luftfartstjenester, der udaver feelleseuropeeiske tjenester, agenturet.

Artikel 4
Udstedelse af certifikater

1. For at opna det certifikat, der er ngdvendigt for at udgve luftfartstjenester, skal udgvere
af luftfartstjenester opfylde de almindelige feelles krav, der er fastlagt i bilag I, og de serlige
yderligere krav, der er fastlagt i bilag Il til V til denne forordning alt efter, hvilken type
tjenester de udaver.

2. En kompetent myndighed skal sikre sig, at udeveren af luftfartstjenester opfylder de
feelles krav, inden den udsteder et certifikat til den pagaldende.

3. En udever af luftfartstjenester skal senest pa det tidspunkt, hvor certifikatet udstedes i
henhold til artikel 7 i forordning (EF) nr. 550/2004 samt artikel 8a, stk. 2, artikel 223, litra b),
og artikel 223, litra c), i forordning (EF) nr. 216/2008, opfylde de feelles krav.

Artikel 5
Undtagelser

1. Uanset artikel 4, stk. 1, kan visse udgvere af luftfartstjenester veelge at afsta fra at udgve
tjenester pa tveers af greenserne og fra retten til gensidig anerkendelse i det felles europeiske
luftrum.

| sa fald kan de i stedet ansgge om et certifikat, der er begraenset til det luftrum, som hgrer ind
under den medlemsstat, der er naevnt i artikel 7, stk. 2, i forordning (EF) nr. 550/2004.

For at indgive en sadan ansggning skal en udgver af lufttrafiktjenester udelukkende udgve
tjenester eller pateenke udelukkende at udgve tjenester i en eller flere af fglgende kategorier:

(@ almenflyvning
(b) arbejdsflyvning

(c) erhvervsmassig lufttransport begreenset til luftfartgjer med en maksimal startmasse pa
mindre end 10 tons eller feerre end 20 passagersaeder
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(d) erhvervsmassig lufttransport med faerre end 10 000 flybeveegelser om aret uanset den
maksimale startmasse og antallet af passagersader, idet "flybevaegelser” opgares som
summen af starter og landinger og beregnes som de foregaende tre ars gennemsnit.

For at indgive en sadan ansggning skal en udgver af luftfartstjenester, som ikke er udgver af
lufttrafiktjenester, have en arlig bruttoomsatning pa 1000000 EUR eller derunder i
forbindelse med de tjenester, den pagaeldende udgver eller patenker at udgve.

Nar en udgver af luftfartstjenester af praktiske, objektive grunde er ude af stand til at
godtgare, at den pagealdende opfylder disse kriterier, kan en kompetent myndighed acceptere
tilsvarende tal eller prognoser vedrgrende de lofter, der er fastsat i tredje og fjerde afsnit.

Ved indgivelsen af en sadan ansggning skal en luftfartstjenesteudgver samtidig over for den
kompetente myndighed fare relevant bevis for kriteriernes opfyldelse.

2. En kompetent myndighed kan indremme ansggere, der opfylder kriterierne i stk. 1,
seerlige undtagelser, der star i et rimeligt forhold til ansggernes bidrag til lufttrafikstyringen i
det luftrum, som hgrer ind under medlemsstatens ansvarsomrade.

De pagaldende undtagelser ma kun vedrgre kravene i bilag I, dog ikke falgende krav:
(@) del 1, teknisk og operativ kompetence og kapacitet

(b) del 3.1, flyvesikkerhedsstyring

(c) del 5, menneskelige ressourcer

(d) del 8.1, aben og gennemskuelig udgvelse af tjenester.

3. Ud over de i stk. 2 omhandlede undtagelser kan en kompetent myndighed indremme
undtagelser til ansggere, der udgver flyveinformationstjeneste pa fvaepIadser idet de hﬂjst
driver ét arbejdssted pa en given flyveplads. Myndigheden skal gare det pa en made, der star i
et rimeligt forhold til ansggernes bidrag til lufttrafikstyringen i det luftrum, som hgrer ind
under medlemsstatens ansvarsomrade.

De pagaldende undtagelser ma kun vedrgre falgende krav i bilag I1, del 3:

(@) ansvar for flyvesikkerhedsstyring og eksterne tjenester og forsyninger (under del 3.1.2)
(b) flyvesikkerhedsundersggelser (under del 3.1.3)

(c) flyvesikkerhedsmaessige krav til risikovurdering og -reduktion ved e&ndringer (del 3.2).
4, Der indremmes ingen undtagelser i forbindelse med kravene i bilag 111, 1V og V.

5. I overensstemmelse med bilag Il til forordning (EF) nr. 550/2004 skal en kompetent
myndighed:

(@) i de betingelser, der knyttes til certifikatet, specificere arten af og anvendelsesomradet
for undtagelsen under angivelse af dens retsgrundlag

(b) begraense certifikatets gyldighedsperiode
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(c) overvage, om luftfartstjenesteudgverne fortsat er berettigede til at veere omfattet af
undtagelsen.

Artikel 6
Bevis for opfyldelse af krav

1. Efter anmodning fra den kompetente myndighed farer udgveren af luftfartstjenester alt
relevant bevis for opfyldelsen af de relevante felles krav. Luftfartstjenesteudgveren kan fuldt
ud gare brug af eksisterende data.

2. En certificeret udgver af luftfartstjenester giver den kompetente myndighed meddelelse
om planlagte e&ndringer af sin tjenesteudavelse, som kan medfare, at de relevante felles krav
eller de betingelser, der knytter sig til certifikatet, ikke leengere opfyldes.

3. Nar en certificeret luftfartstjenesteudaver ikke lengere opfylder de relevante felles
krav eller de betingelser, der knytter sig til certifikatet, treeffer den kompetente myndighed
afgarelse inden for hgjst en maned. Ved denne afggrelse kraever den kompetente myndighed,
at luftfartstjenesteudeveren treeffer korrigerende foranstaltninger.

Afgarelsen meddeles straks den pagaeldende udgver af luftfartstjenester.

Den kompetente myndighed efterpraver, at de korrigerende foranstaltninger er truffet, far den
giver den pageldende udgver af luftfartstienester meddelelse om sin godkendelse. Hvis den
kompetente myndighed finder, at de korrigerende foranstaltninger ikke er gennemfart pa
korrekt vis inden for den aftalte frist, treeffer den passende tvangsforanstaltninger som
foreskrevet i artikel 7, stk. 7, i forordning (EF) nr. 550/2004 samt artikel 10, artikel 22a, litra
d), artikel 25 og artikel 68 i forordning (EF) nr. 216/2008, hvor det er relevant, idet den tager
hensyn til behovet for viderefgrelse af tjenesten.

Artikel 7
Uhindret overvagning af kravopfyldelsen

Udgverne af luftfartstjenester letter inspektioner og undersggelser foretaget af den kompetente
myndighed eller et kvalificeret organ, der optraeder pa dennes vegne, herunder besgg pa stedet
0g uanmeldte besgg.

De dertil befgjede personer bemyndiges til at udfgre fglgende handlinger:

(@) at undersgge relevante opgarelser, data og procedurer samt ethvert andet materiale af
relevans for udgvelsen af luftfartstjenester

(b) at tage kopier eller uddrag af sadanne opggrelser, data og procedurer samt af andet
materiale

(c) atanmode om en mundtlig forklaring pa stedet

(d) atfa adgang til relevante lokaler, arealer og transportmidler.
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Hvis sadanne inspektioner og undersggelser udfgres af en national tilsynsmyndighed, skal det
ske i overensstemmelse med lovgivningen i den medlemsstat, hvor de skal foretages.

Artikel 8
Lgbende kravopfyldelse

Den kompetente myndighed overvager hvert ar pa grundlag af alt foreliggende materiale, om
de luftfartstjenesteudgvere, som den har certificeret, fortsat opfylder kravene.

| dette gjemed udarbejder den kompetente myndighed et vejledende inspektionsprogram, der
omfatter alle de tjenesteudgvere, som den har certificeret, og baseres pa en vurdering af de
risici, der knytter sig til de forskellige former for drift, som de udgvede tjenester bestar af, og
ajourfarer arligt dette program. Den radfarer sig med de berarte luftfartstjenesteudavere og i
givet fald med andre bergrte kompetente myndigheder, far den udarbejder et sadant program.

| programmet angives det patenkte tidsinterval for inspektionerne de forskellige steder.

Artikel 9
Flyvesikkerhedsrelaterede forskrifter for teknisk personale

| forbindelse med udegvelse af lufttrafik-, kommunikations-, navigations- eller
overvagningstjenester skal den kompetente myndighed eller enhver anden myndighed, som af
en medlemsstat udpeges til at udfare denne opgave:

(a) fastseette passende flyvesikkerhedsrelaterede regler for det tekniske personale, som
udferer operative flyvesikkerhedsrelaterede opgaver

(b) sikre hensigtsmassigt og passende sikkerhedsmaessigt tilsyn med det tekniske
personale, som af en driftsorganisation udpeges til at udfgre operative
flyvesikkerhedsrelaterede opgaver

(c) med rimelig begrundelse og efter behgrig undersggelse treeffe passende foranstaltninger
over for den driftsorganisation og/eller dennes tekniske personale, som ikke overholder
bestemmelserne i bilag I1, del 3.3

(d) forvisse sig om, at der er fastsat passende metoder til sikring af, at tredjeparter, der
udpeges til at udfere operative flyvesikkerhedsrelaterede opgaver, overholder
bestemmelserne i bilag 1, del 3.3.

Artikel 10
Kollegiale evalueringer

1. Kommissionen kan i samarbejde med medlemsstaterne og agenturet tilretteleegge
kollegiale evalueringer (peer reviews) af de nationale tilsynsmyndigheder i henhold til stk. 2
til 6.

2. En kollegial evaluering foretages af et hold nationale eksperter og i givet fald eksperter
fra agenturet. Et hold bestar af eksperter fra mindst tre forskellige medlemsstater og agenturet.
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Eksperterne ma ikke deltage i kollegiale evalueringer i den medlemsstat, hvor de er ansat.
Kommissionen opbygger og opretholder en pulje af nationale eksperter, der udpeges af
medlemsstaterne, og som dakker alle aspekter ved de felles krav, der er omhandlet i artikel 6
i forordning (EF) nr. 550/2004.

3. Mindst tre maneder far en kollegial evaluering giver Kommissionen medlemsstaten og
den bergrte nationale tilsynsmyndighed meddelelse om evalueringen, den dato, pa hvilken den
efter planen vil finde sted, og navnene pa de eksperter, der deltager deri.

Den medlemsstat, hvis nationale tilsynsmyndighed er omfattet af evalueringen, godkender
ekspertholdet, fgr det kan foretage evalueringen.

4. Inden for tre maneder efter evalueringen udarbejder evalueringsholdet i enighed en
rapport, som kan indeholde henstillinger. Kommissionen afholder et mgde med agenturet,
eksperterne og den nationale tilsynsmyndighed for at drgfte rapporten.

5. Kommissionen sender rapporten til den bergrte medlemsstat. Denne kan inden for tre
maneder efter modtagelsen fremsatte sine bemarkninger; disse bemarkninger omfatter i
pakommende tilfelde de foranstaltninger, som den har truffet eller har til hensigt at treeffe
inden for et givet tidsrum som reaktion pa evalueringen.

Medmindre andet er aftalt med den bergrte medlemsstat, offentligggres rapporten og
opfalgningen ikke.

6. Kommissionen giver arligt via Udvalget for Det Falles Luftrum medlemsstaterne
meddelelse om de vigtigste resultater af disse evalueringer.

Artikel 11
Overgangsbestemmelser

1. Udgvere af luftfartstjenester, som pa datoen for denne forordnings ikrafttraeden er i
besiddelse af et certifikat udstedt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2096/2005,
anses for at veere i besiddelse af et certifikat udstedt i overensstemmelse med denne
forordning.

2. De, der ansgger om et certifikat for udgvelse af luftfartstjenester, og som har indgivet
deres ansggning inden datoen for denne forordnings ikrafttreeden, og som ikke allerede har
faet udstedt et certifikat, skal godtgere, at de opfylder bestemmelserne i denne forordning,
inden de certificeres.

3. Den myndighed i en medlemsstat som organisationer, for hvilke agenturet i henhold til
artikel 3 er den kompetente myndighed, har indleveret en ansggning om udstedelse af et
certifikat til inden datoen for denne forordnings ikrafttreeden, skal fuldfere
certificeringsprocessen i samrad med agenturet og oversende sagen til agenturet, nar
certifikatet er udstedt.

Artikel 12
Ophavede bestemmelser

1. Forordning (EF) nr. 2096/2005 ophaves.
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2. Forordning (EF) nr. 668/2008 ophaves.
3. Artikel 6 i forordning (EF) nr. 482/2008 ophaves.
Artikel 13
Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeaiske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den ...

Pa Kommissionens vegne
Formand
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2.1.

2.2.

BILAG |
ALMINDELIGE KRAV TIL UD@VELSE AF LUFTFARTSTJENESTER
TEKNISK OG OPERATIV KOMPETENCE OG KAPACITET

En luftfartstjenesteudgver skal kunne udgve tjenester pa en sikker, effektiv,
kontinuerlig og vedvarende made, som svarer til ethvert rimeligt samlet niveau for
efterspargsel for et givet luftrum. | dette gjemed skal den opretholde passende teknisk
0g operativ kapacitet og ekspertise.

ORGANISATORISK STRUKTUR OG FORVALTNING
Organisatorisk struktur

En luftfartstjenesteudgver skal oprette og forvalte sin organisation efter en struktur,
som stetter en sikker, effektiv og kontinuerlig udgvelse af tjenester.

Ved den organisatoriske struktur fastleegges:

(a) de udpegede stillingsindehaveres befgjelser, pligter og ansvar, navnlig hvad angar
det ledelsespersonale, som er ansvarligt for funktioner med tilknytning til
flyvesikkerhed, kvalitet, sikkerhed (security), gkonomiske anliggender og
menneskelige ressourcer

(b) forbindelserne og rapporteringslinjerne mellem organisationens forskellige dele og
processer.

Organisationsledelse

En luftfartstjenesteudgver skal udarbejde en forretningsplan, som mindst daekker en
femarig periode. Forretningsplanen skal:

(a) fastlegge luftfartstjenesteudgverens overordnede mal og dens strategi for
opfyldelsen af disse i overensstemmelse med enhver overordnet mere langsigtet
plan for tjenesteudgveren og med EU-krav, der er relevante for udviklingen af
infrastruktur eller anden teknologi

(b) indeholde passende mal for resultaterne i henseende til kvalitet, serviceniveau,
flyvesikkerhed og omkostningseffektivitet.

En luftfartstjenesteudgver skal udarbejde en arlig plan, som daekker det falgende ar, og
hvori forretningsplanens enkelte elementer specificeres yderligere, og eventuelle
e@ndringer deraf beskrives.

Den arlige plan skal indeholde felgende bestemmelser om tjenestens niveau og
kvalitet sasom det forventede niveau for kapacitet, flyvesikkerhed og indtrufne
forsinkelser for luftfartajer samt om finansielle ordninger:

(a) oplysninger om iveerkseettelsen af ny infrastruktur eller andre udviklingsforlgb og

en meddelelse om, hvorledes de vil bidrage til at forbedre tjenesternes niveau og
kvalitet
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3.1.

3.2.

3.3.

(b) resultatindikatorer, der kan danne grundlag for en rimelig vurdering af tjenestens
niveau og kvalitet

(c) tjenesteudgverens forventede gkonomiske situation pa kort sigt og alle endringer
af eller virkninger for forretningsplanen.

FLYVESIKKERHEDS- OG KVALITETSSTYRING
Flyvesikkerhedsstyring

En luftfartstjenesteudever skal styre flyvesikkerheden i alle sine tjenester. 1 den
forbindelse skal den oprette formelle greenseflader til alle interessenter, som direkte
kan gve indflydelse pa dens tjenesters sikkerhed.

Kvalitetsstyringssystem

En luftfartstjenesteudaver skal senest to ar efter denne forordnings ikrafttreeden have
oprettet et kvalitetsstyringssystem, der omfatter alle de luftfartstjenester, som den
udagver, efter fglgende principper. Den skal:

(a) fastlegge kvalitetspolitikken pa en sadan made, at den deekker de forskellige
brugeres behov sa ngjagtigt som muligt

(b) fastleegge et kvalitetssikringsprogram, som indeholder procedurer til verifikation
af, at al drift finder sted i overensstemmelse med de relevante krav, standarder og
procedurer

(c) fremlaegge dokumentation for kvalitetssystemets funktion ved hjelp af manualer
0g overvagningsdokumenter

(d) udpege styringsrepraesentanter til at overvage overholdelsen af procedurerne til
betryggelse af sikre og effektive driftsmetoder samt at overvage procedurernes
relevans

(e) foretage undersggelser af det oprettede kvalitetssystem og i pakommende tilfelde
treeffe afhjelpende foranstaltninger.

Et EN ISO 9001-certifikat, der er udstedt af en relevant autoriseret organisation, og
som dakker tjenesteudgverens luftfartstjenester, anses for at veere et tilstraekkeligt
middel til overholdelse. Luftfartstjenesteudaveren skal acceptere, at dokumentationen
for certificeringen efter anmodning fra den kompetente myndighed overdrages til
denne.

Luftfartstjenesteudgverne kan integrere flyvesikkerheds- 0g
kvalitetsstyringssystemerne i deres styringssystem.

Driftsmanualer

En luftfartstjenesteudaver skal udarbejde og ajourfere driftsmanualer for udgvelsen af
sine tjenester til brug og vejledning for det operative personale. Den skal pase, at:

(a) driftsmanualerne indeholder de instrukser og oplysninger, der er ngdvendige for,
at det operative personale kan udfare sine opgaver
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6.1.

(b) relevante dele af driftsmanualerne star til radighed for det bergrte personale

(c) det operative personale hurtigt underrettes om &ndringer i driftsmanualen
vedrgrende deres arbejdsopgaver samt disses ikrafttraeedelsestidspunkt.

SIKKERHED (SECURITY)
En luftfartstjenesteudgver skal oprette et sikkerhedsstyringssystem for at tilgodese:

(a) sine faciliteters og sit personales sikkerhed med henblik pa at forhindre ulovlig
indgriben i udgvelsen af tjenesterne

(b) sikkerheden af de operative data, som den modtager, frembringer eller pa anden
made anvender, saledes at adgangen dertil strengt begraenses til dem, der er
bemyndiget dertil.

Sikkerhedsstyringssystemet skal omfatte:

(a) procedurer for vurdering og reduktion af sikkerhedsrisici, overvagning og
forbedring af sikkerheden, sikkerhedsundersggelser og videreformidling af
indhgstede erfaringer

(b) midler til pavisning af brud pa sikkerheden og varsling af personalet ved hjelp af
passende sikkerhedsalarmer

(c) midler til begreensning af virkningerne af brud pa sikkerheden og til fastleeggelse
af udbedrende foranstaltninger og risikoreducerende procedurer for at forhindre
gentagelse.

En luftfartstjenesteudever skal, nar der er grundlag herfor, sgrge for
sikkerhedsgodkendelse af sit personale samt for koordination med de relevante civile
og militere myndigheder med henblik pa at tilgodese sine faciliteters, sit personales
0g sine datas sikkerhed.

MENNESKELIGE RESSOURCER

En luftfartstjenesteudgver skal anvende personale med passende uddannelse med
henblik pa at sikre, at dens tjenester udeves pa en sikker, effektiv, kontinuerlig og
vedvarende made. | den sammenhang fastleegger den politikker for ansattelse og
uddannelse af personale.

PKONOMISK STYRKE
@konomisk og finansiel kapacitet

En luftfartstjenesteudgver skal kunne opfylde sine gkonomiske forpligtelser sdsom de
faste og variable driftsomkostninger eller kapitalomkostninger. Den skal benytte et
passende internt regnskabssystem. Den skal pavise sin kapacitet ved hjaelp af den i del
2.2. i dette bilag omhandlede arlige plan og via balancer og regnskaber i den
udstraekning, det er praktisk muligt ifelge dens retlige status.
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6.2.

8.1.

8.2.

Revision

I overensstemmelse med artikel 12, stk. 2, i forordning (EF) nr. 550/2004 skal en
luftfartstjenesteudgver pavise, at den regelmassigt underkastes en uafhangig revision.

ERSTATNINGSANSVAR OG FORSIKRINGSDAKNING

En luftfartstjenesteudgver skal have ordninger til deekning af sit erstatningsansvar i
henhold til gaeldende ret.

Den metode, der anvendes til at sikre dakningen, skal vere afpasset efter det
pageldende potentielle tab og den pageldende potentielle skade under hensyn til
luftfartstjenesteudeverens retlige status og sterrelsen af den kommercielle
forsikringsdeekning, der star til radighed.

En luftfartstjenesteudgver, der benytter en anden luftfartstjenesteudavers tjenester,
skal pase, at aftalerne omfatter fordelingen af erstatningsansvaret mellem dem.

TJENESTERNES KVALITET
Aben og gennemskuelig udgvelse af tjenester

En luftfartstjenesteudgver skal udgve sine tjenester pa en aben og gennemskuelig
made. Den skal offentliggere betingelserne for adgang til sine tjenester og fastleegge
en formel proces, der sikrer, at der regelmassigt og mindst én gang om aret
gennemfgares individuel eller kollektiv hagring af brugerne af dens tjenester.

| henhold til geldende EU-ret ma en luftfartstienesteudaver ikke diskriminere pa
grundlag af brugerens eller brugerkategoriens nationalitet eller identitet.

Negdplaner

Senest ét ar efter certificeringen skal en luftfartstjenesteudgver have udarbejdet
ngdplaner for alle de tjenester, den pagaldende udegver, i tilfeelde af, at der indtraeder
begivenheder, som farer til vaesentlig forringelse eller afbrydelse af den pagaldendes
tjenester.

RAPPORTERINGSKRAV

En luftfartstjenesteudgver skal foreleegge den kompetente myndighed en arsrapport
over sine aktiviteter. Denne rapport skal dekke udgverens gkonomiske resultater, jf.
dog artikel 12 i forordning (EF) nr. 550/2004, og udgverens operative resultater samt
alle andre vigtige aktiviteter og udviklingsforlgb, navnlig i flyvesikkerhedsmassig
henseende.

Arsrapporten skal mindst omfatte:

— en vurdering af den udgvede tjenestes niveau og kvalitet og af det opnaede
flyvesikkerhedsniveau
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— luftfartstjenesteudgverens resultater sasmmenholdt med de resultatmassige mal,
der er fastsat i forretningsplanen, idet de faktiske resultater afstemmes med den
arlige plan ved hjaelp af de resultatindikatorer, der er fastsat i den arlige plan

— udviklingen inden for drift og infrastruktur

— de gkonomiske resultater, forudsat at de ikke offentliggares seerskilt i henhold til
artikel 12, stk. 1, i forordning (EF) nr. 550/2004

— oplysninger om den formelle hgringsproces med brugerne af udgverens tjenester
— oplysninger om politikken for menneskelige ressourcer.

Luftfartstjenesteudgveren skal stille arsrapportens indhold til radighed for
offentligheden pa betingelser, der fastsettes af den kompetente myndighed i
overensstemmelse med den nationale lovgivning.
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3.1.

3.1.1.

BILAG II
S/AERLIGE KRAV TIL UD@VELSE AF LUFTTRAFIKTJENESTER
EJERSKAB

En lufttrafiktjenesteudgver skal meddele den i artikel 7, stk. 2, i forordning (EF) nr.
550/2004 omhandlede kompetente myndighed:

— sin retlige status, sin ejerstruktur og alle ordninger, der gver vasentlig
indflydelse pa kontrollen over dens aktiver

— alle forbindelser med organisationer, som ikke deltager i udgvelse af
luftfartstjenester, herunder forretningsvirksomhed, hvori den enten deltager
direkte eller via forbundne virksomheder, og som tegner sig for mere end 1 %
af dens forventede indteegter. Desuden skal den give meddelelse om enhver
e&ndring af enhver individuel kapitalandel, der udger 10 % eller derover af
dens samlede kapital.

En lufttrafiktjenesteudgver skal treeffe alle forngdne foranstaltninger til at forhindre
situationer med interessekonflikter, som kan bringe en uvildig og objektiv udgvelse af
dens tjenester i fare.

ABEN OG GENNEMSKUELIG UD@VELSE AF TJENESTER

Ud over bestemmelsen i bilag I, del 8.1, kan en medlemsstat, hvis det besluttes, at
udgvelsen af bestemte lufttrafiktjenester skal tilretteleegges i en konkurrencemaessig
sammenhang, treeffe alle egnede foranstaltninger til at sikre, at udgverne af disse
seerlige lufttrafiktjenester hverken optraeeder pa en made, som har til formal eller til
falge at forhindre, begraense eller fordreje konkurrencen, eller optreeder pa en made,
som i henhold til geeldende national ret og EU-ret udger et misbrug af dominerende
stilling.

SIKRE TJENESTER
Flyvesikkerhedsstyringssystem
Almindelige flyvesikkerhedskrav

En lufttrafiktjenesteudever skal som en integrerende del af forvaltningen af sine
tjenester have oprettet et flyvesikkerhedsstyringssystem (SMS), der:

— sikrer en formaliseret, entydig og proaktiv tilgang til opnaelse af systematisk
flyvesikkerhedsstyring ved opfyldelse af lufttrafiktjenesteudgverens
flyvesikkerhedsmassige ansvar i  forbindelse med udevelsen af
lufttrafiktjenester; drives under skyldig hensyntagen til alle de tjenester og
understgttende arrangementer, der er wunder lufttrafiktjenesteudgverens
ledelsesmassige  kontrol, og som sit grundlag indeholder en
flyvesikkerhedspolitisk erklaering, som angiver virksomhedens grundlaeggende
tilgang til styring af flyvesikkerheden (flyvesikkerhedsstyring)
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3.1.2.

sikrer, at alle, der er involveret i de flyvesikkerhedsmessige aspekter af
lufttrafiktjenesteudavelse, har et individuelt sikkerhedsmaessigt ansvar for egne
handlinger, at lederne er ansvarlige for deres egne afdelingers eller kontorers
flyvesikkerhedsmaessige ydeevne, og at lufttrafiktjenesteudgverens topledelse
har et overordnet ansvar for flyvesikkerheden (flyvesikkerhedsmaessigt ansvar)

sikrer, at opnaelse af et tilfredsstillende flyvesikkerhedsniveau i
lufttrafiktjenesterne prioriteres hgjest (flyvesikkerhedsprioritering)

sikrer, at det veesentligste flyvesikkerhedsmal under udgvelse af
lufttrafiktjeneste i sa stor udtreekning, som det er praktisk muligt, er at reducere
risikoen  for, at [lufttrafiktjenester  bidrager til et flyvehavari
(flyvesikkerhedsmal).

Krav til opnaelse af flyvesikkerhed

Som led i driften af SMS’et skal en lufttrafiktjenesteudgver:

sikre, at personalet er tilstreekkeligt uddannet og kompetent til det arbejde, det
skal udfgre, og desuden har den behgrige tilladelse dertil, hvis en sadan
kreeves, og opfylder de relevante helbredskrav (kompetence)

pase, at der er udpeget en flyvesikkerhedsstyringsfunktion med organisatorisk
ansvar for flyvesikkerhedsstyringssystemets udvikling og vedligeholdelse,
pase, at denne ansvarsfunktion er uafhengig af det normale ledelseshierarki og
ansvarlig direkte over for det hgjeste organisatoriske niveau (hvis der er tale
om sma virksomheder, hvor ansvarsdelingen kan forhindre tilstreekkelig
uafhaengighed, suppleres ordningerne for sikring af flyvesikkerheden dog med
yderligere uafhaengige midler), og pase, at lufttrafiktjenesteudgverens hgjeste
ledelsesniveau tager direkte del i varetagelsen af flyvesikkerhedsstyringen
(flyvesikkerhedsstyringsansvar)

pase, at der overalt, hvor det er praktisk gennemfarligt, udledes kvantitative
flyvesikkerhedsniveauer, som vedligeholdes for alle funktionssystemer
(kvantitative flyvesikkerhedsniveauer)

pase, at SMS’et dokumenteres systematisk og pa en made, der sikrer en klar
sammenka&dning  til  virksomhedens  flyvesikkerhedspolitik ~ (SMS-
dokumentation)

sikre, at sikkerheden af de eksternt ydede tjenester og forsyninger er
tilstreekkelig og tilfredsstillende i forhold til deres flyvesikkerhedsmaessige
betydning under udgvelsen af lufttrafiktjenester (eksterne tjenester og
forsyninger)

pase, at risikovurdering og -reduktion udfgres pa et passende niveau, som
sikrer, at der tages beherigt hensyn til alle aspekter af
lufttrafiktjenesteudgvelsen (risikovurdering og -reduktion). Hvad angar
endringer af ATM-funktionssystemet, finder bestemmelserne i del 3.2 i dette
bilag anvendelse
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3.1.3.

3.14.

3.2.

3.2.1.

pase, at operationelle eller tekniske ATM-handelser, der vurderes at have
veesentlig sikkerhedsmaessig betydning, straks undersgges, og at der treeffes
alle ngdvendige foranstaltninger til afhjeelpning (flyvesikkerhedsmaessige
handelser). Desuden skal det pavises, at lufttrafiktjenesteudgveren har opfyldt
kravene om rapportering og vurdering af flyvesikkerhedsmaessige handelser i
overensstemmelse med geeldende national ret og EU-ret.

Krav til sikring af flyvesikkerhed

Som led i driften af SMS’et skal en lufttrafiktjenesteudgver pase, at:

der rutinemassigt foretages flyvesikkerhedsundersggelser med henblik pa om
forngdent at anbefale forbedringer, give ledelsen vished for flyvesikkerheden
pa dennes omrade og bekrafte, at de relevante dele af SMS’et overholdes
(flyvesikkerhedsundersggelser)

der eksisterer metoder til at identificere endringer af funktionssystemer eller
driftsforhold, som kan tyde pa, at et givet element er ved at na et punkt, hvor
acceptable sikkerhedsstandarder ikke lengere kan opfyldes, og til sikring af, at
der treeffes foranstaltninger til afhjeelpning (flyvesikkerhedsovervagning)

flyvesikkerhedsregistreringer til stadighed vedligeholdes som led i driften af
SMS’et som grundlag for sikring af flyvesikkerhed for alle, der har tilknytning
til eller er ansvarlige for eller afhengige af de ydede tjenester, og for den
kompetente myndighed (flyvesikkerhedsregistreringer).

Krav til flyvesikkerhedsfremmende foranstaltninger

Som led i driften af SMS’et skal en lufttrafiktjenesteudgver pase, at:

alle medarbejdere er opmarksomme pa de potentielle flyvesikkerhedsmaessige
farer, der knytter sig til deres arbejdsopgaver (flyvesikkerhedsbevidsthed)

viden, der udspringer af undersggelser af flyvesikkerhedshandelser og andre
flyvesikkerhedsmaessige aktiviteter, videreformidles inden for virksomheden
pa ledelses- og driftsniveau (videreformidling af erfaringer)

alle medarbejdere aktivt opfordres til at foresla lgsninger pa, hvordan
identificerede farer kan handteres, og at der foretages andringer for at forbedre
flyvesikkerheden, hvor det synes ngdvendigt (forbedring af flyvesikkerheden).

Flyvesikkerhedsmaessige krav til risikovurdering og -reduktion ved &ndringer

Afdeling 1

Som led i driften af SMS’et skal en lufttrafiktjenesteudgver pase, at der geres en
systematisk indsats for at identificere farer og udfare risikovurdering og -reduktion i
forbindelse med alle @ndringer af de dele af ATM-funktionssystemet og dets
understgttende ordninger, der er under udgverens ledelsesmaessige kontrol, pa en
made, som omfatter:
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3.2.2.

(@)

(b)

(©

hele den operative periode for den pageldende komponent i ATM-
funktionssystemet fra den indledende planlaegning og specifikation, gennem
dens efterfolgende operationelle anvendelse og vedligeholdelse til dens
operative udfasning

ATM-funktionssystemets luftbarne, jordplacerede og i pakommende tilfelde
rumbaserede komponenter i samarbejde med de ansvarlige parter

ATM-funktionssystemets udstyr, procedurer og menneskelige ressourcer,
samspillet mellem disse elementer indbyrdes og mellem den pagaldende
komponent og resten af ATM-funktionssystemet.

Afdeling 2

Fareidentifikation, risikovurdering og risikoreduktion skal omfatte:

(@)

(b)

(©)

(d)

en fastleggelse af den pageldende komponents omfang, afgrensning og
grenseflader samt af dens funktioner og tilsigtede operationelle miljg

en fastleggelse af de sikkerhedsmassige mal, der skal galde for den
pagaldende komponent, herunder:

— en identifikation af lufttrafikstyringsrelaterede sandsynlige fare- og
fejlbetingelser og de kombinerede virkninger deraf

— en vurdering af den virkning, de kan have pa et luftfartgjs
flyvesikkerhed, og en vurdering af de pageldende virkningers
alvorlighed ved hjelp af alvorsklassifikationsskemaet i afdeling 4

— en fastleggelse af deres tolerabilitet udtrykt i den maksimale
sandsynlighed for, at faren optreder, idet dette afledes af
alvorlighedsgraden og af den maksimale sandsynlighed for, at farens
virkninger optraeder, i overensstemmelse med, hvad der er angivet i
afdeling 4

i pakommende tilfaelde en udledning af en risikoreduktionsstrategi, som:

— fastleegger de modforanstaltninger, der skal treeffes for at beskytte mod
de risikobzrende farer

— om ngdvendigt omfatter udvikling af sikkerhedsmaessige krav, som
potentielt vedrgrer den pagaeldende komponent, andre dele af ATM-
funktionssystemet eller det operationelle miljg

— viser, at den er gennemfegrlig, og at den virker
en verifikation af, at alle fastlagte sikkerhedsmaessige mal og krav er opfyldt
— far eendringen gennemfares

— under alle overgangsstadier til operationel tjeneste
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3.2.3.

3.2.4.

— under hele den operationelle levetid
— under alle overgangsstadier til operationel udfasning.
Afdeling 3

Resultaterne, de tilknyttede begrundelser og bevismaterialet fra risikovurdering og
-reduktion, herunder fareidentifikation, skal samles og dokumenteres pa en made, som
sikrer, at:

— der foreligger fuldsteendigt bevis til pavisning af, at sikkerhedsniveauet for den
pagxldende komponent og det samlede ATM-funktionssystem er og vil
forblive tolerabelt, idet de opfylder de fastsatte flyvesikkerhedsmal og -krav.
Dette omfatter i pakommende tilfelde specifikationer af alle forudsigelses-,
overvagnings- eller undersggelsesmetoder, der benyttes

— alle sikkerhedsmaessige krav til gennemfarelsen af en @ndring kan fares
tilbage til den forventede operation eller funktion.

Afdeling 4
Fareidentifikation og alvorsvurdering

Der skal foretages en systematisk fareidentifikation. Alvorlighedsgraden af
virkningerne af farer i et givet operationelt miljg bestemmes ved hjelp af
nedenstaende klassifikationsskema, idet alvorligheden klassificeres i henhold til et
specifikt argument, som viser farernes mest sandsynlige virkning under de veerst
teenkelige forhold.

Alvorlighedsgrad Virkning pa drift
1
(Alvorligst) Havari (%)
2 Alvorlig haendelse (%)
3 Stgrre heendelse under anvendelse af et luftfartgj,

hvor luftfartgjets sikkerhed kan veere blevet bragt i
fare, og det var taet pd at kollidere med et andet
luftfartgj eller med terreen eller hindringer.

4 Betydningsfuld handelse, som omfattede
omstendigheder, der tyder pa, at der kunne veere
sket et havari eller en alvorlig eller omfattende
heendelse, hvis risikoen ikke var blevet styret inden
for sikkerhedsmargenerne, eller hvis der havde
veeret et andet luftfartej i naerheden.

5 Ingen umiddelbar indflydelse pa sikkerheden
(Mindst alvorligt)
(*) Som defineret i Radets direktiv 94/56/EF af 21. november 1994 om fastlaeggelse af de grundleeggende

principper for undersggelse af flyvehavarier og flyvehandelser inden for civil luftfart (EFT L 319 af
12.12.1994, s. 14).
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3.2.5.

3.3.

For at aflede en fares virkning pa driftstilstanden og fastsla dens alvorlighedsgrad skal
den systematiske fremgangsmade/proces omfatte farers virkning pa ATM-
funktionssystemets forskellige dele sasom flyvebesatning, flyveledere, luftfartgjets
funktionsmuligheder, funktionsmulighederne for jordplacerede dele af ATM-
funktionssystemet og mulighederne for at udeve sikre lufttrafiktjenester.

Risikoklassifikationsskema

Der skal udarbejdes risikobaserede sikkerhedsmassige mal udtrykt ved den hgjeste
sandsynlighed for, at faren bliver virkelighed, afledt bade af, hvor alvorlig dens
virkning er, og af hvor stor den maksimale sandsynlighed er for, at dens virkning vil
optreede.

Som et ngdvendigt supplement til pavisningen af, at de fastlagte kvantitative mal er
naet, skal der anlaegges yderligere flyvesikkerhedsstyringsmaessige overvejelser for at
tilfare ATM-systemet en hgjere grad af sikkerhed, nar dette er rimeligt.

Afdeling 5
Softwaresikringssystem

Inden for rammerne af flyvesikkerhedsstyringssystemet indfarer
lufttrafiktjenesteudgvere et softwaresikringssystem 1 overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EF) nr. 482/2008°.

Flyvesikkerhedsmeaessige krav til teknisk personale, som udfgrer operative
flyvesikkerhedsrelaterede opgaver

En lufttrafiktjenesteudgver skal pase, at det tekniske personale, herunder
underkontraherede driftsorganisationers personale, der driver og vedligeholder ATM-
udstyr, som er godkendt til operationel brug, har og vedligeholder tilstreekkelig viden
om og forstaelse af de tjenester, som det understatter, af den faktiske og potentielle
indvirkning, deres arbejde har pa de pagaldende tjenesters sikkerhed, og af de
arbejdsbegransninger, som skal finde anvendelse.

Lufttrafiktjenesteudeveren skal dokumentere, at det personale, der medvirker ved
sikkerhedsrelaterede opgaver, herunder underkontraherede driftsorganisationers
personale, har den ngdvendige kompetence, og at vagtordningerne tilretteleegges, sa
tjenesten er sikret tilstreekkelig kapacitet og kontinuitet. Der skal desuden vere
dokumentation for planer og politik for personalets kompetenceudvikling,
uddannelsespolitik, uddannelsesplaner og -opgarelser samt ordninger for tilsyn med
ikke-kvalificeret personale. Udgveren skal have procedurer til brug i tilfeelde, hvor der
kan rejses tvivl om personalets fysiske eller mentale helbred.

En lufttrafiktjenesteudaver skal fare et register over det personale, der er inddraget i
sikkerhedsrelaterede opgaver, med angivelse af dets antal, status og placering. |
registeret:

@ udpeges de ansvarlige ledere inden for flyvesikkerhedsrelaterede funktioner

® EUT L 141 af 31.5.2008, s. 5.
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(b)

(©

opgares det tekniske personales og driftspersonalets relevante kvalifikationer
set i forhold til feerdigheds- og kompetencekravene

specificeres de steder og opgaver, hvortil det tekniske personale og
driftspersonalet er henfart, herunder eventuelle vagtordninger.

ARBEJDSMETODER OG DRIFTSPROCEDURER

En lufttrafiktjenesteudgver skal kunne pavise, at den pageldendes arbejdsmetoder og
driftsprocedurer er i overensstemmelse med standarderne i felgende bilag til
konventionen angaende international civil luftfart, for sa vidt de er relevante for
udgvelsen af lufttrafiktjenester i det bergrte luftrum:

(@)

(b)

(©)

bilag 2 vedrgrende lufttrafikregler (10. udgave, juli 2005, inkl. alle e&ndringer
indtil nr. 40)

bilag 10 vedrgrende aeronautisk telekommunikation, bind Il angaende
kommunikationsprocedurer, herunder procedurer med PANS-status (6. udgave,
oktober 2001, inkl. alle endringer indtil nr. 82)

bilag 11 vedrgrende lufttrafiktjenester (13. udgave, juli 2001, inkl. alle
endringer indtil nr. 45).
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BILAG Il
SAERLIGE KRAV TIL UD@VELSE AF METEOROLOGISKE TJIENESTER
TEKNISK OG OPERATIV KOMPETENCE OG KAPACITET

En udgver af meteorologiske tjenester skal pase, at nedenstdende brugere far de
meteorologiske oplysninger, der er ngdvendige for, at de kan udfare deres funktioner, i
en brugervenlig form:

— operatgrer og flyvebesaetningsmedlemmer til planlegning fer og under
flyvningen

— udgvere af lufttrafiktjenester og flyveinformationstjenester
— eftersggnings- og redningsenheder
— flyvepladser.

En udaver af meteorologiske tjenester skal bekrafte det opnaelige ngjagtighedsniveau
for de oplysninger, der videregives med henblik pa drift, herunder kilden til disse
oplysninger, samtidig med at det sikres, at de afgives rettidigt og om forngdent
ajourfares.

ARBEJDSMETODER OG DRIFTSPROCEDURER

En udgver af meteorologiske tjenester skal kunne pavise, at den pageldendes
arbejdsmetoder og driftsprocedurer er i overensstemmelse med standarderne i
falgende bilag til konventionen angaende international civil luftfart, for sa vidt de er
relevante for udgvelse af meteorologisk tjeneste i det bergrte luftrum:

(@) bilag 3 vedrgrende meteorologiske tjenester til international luftfart (16.
udgave, juli 2007, inkl. alle &ndringer indtil nr. 74)

(b) bilag 11 vedrgrende lufttrafiktjenester (13. udgave, juli 2001, inkl. alle
endringer indtil nr. 45)

(c) bilag 14 vedrarende flyvepladser i fglgende udgaver:

Q) bind | vedrgrende udformning og drift af flyvepladser (4. udgave, juli
2004, inkKl. alle &ndringer indtil nr. 9)

(i) bind Il vedrgrende helikopterflyvepladser (2. udgave, juli 1995, inkl.
alle @ndringer indtil nr. 3).
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BILAG IV

SAERLIGE KRAV TIL UD@VELSE AF LUFTFARTSINFORMATIONSTJENESTER

1.

TEKNISK OG OPERATIV KOMPETENCE OG KAPACITET

En udgver af luftfartsinformationstjenester skal pase, at der star information og data til
radighed til drift i en form, der er passende for:

flyvepersonale,  herunder  flyvebesatning, samt  flyveplanlaegning,
flystyringssystemer (flight management systems) og flyvesimulatorer

lufttrafiktjenesteudgvere, der er ansvarlige for flyveinformationstjenester,
flyveinformationstjenester pa flyvepladser og videregivelse af informationer
forud for flyvning.

En udgver af luftfartsinformationstjenester skal sikre dataenes integritet og bekraefte
ngjagtighedsniveauet for de oplysninger, der videregives med henblik pa drift,
herunder kilden til disse oplysninger, fer de videregives.

ARBEJDSMETODER OG DRIFTSPROCEDURER

En udgver af luftfartsinformationstjenester skal kunne pavise, at den pageeldendes
arbejdsmetoder og driftsprocedurer er i overensstemmelse med standarderne i
falgende bilag til konventionen angaende international civil luftfart, for sa vidt de er
relevante for udgvelsen af luftfartsinformationstjenester i det bergrte luftrum:

(a)

(b)

(©

bilag 3 vedrgrende meteorologiske tjenester til international luftfart (16.
udgave, juli 2007, inkl. alle &ndringer indtil nr. 74)

bilag 4 vedrgrende aeronautiske kort (10. udgave, juli 2001, inkl. alle
endringer indtil nr. 54)

bilag 15 vedrgrende luftfartsinformationstjenester (12. udgave, juli 2004, inkl.
alle @ndringer indtil nr. 34).
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BILAG V

SAERLIGE KRAV TIL UDYVELSE AF KOMMUNIKATIONS-, NAVIGATIONS-

ELLER OVERVAGNINGSTJENESTER
TEKNISK OG OPERATIV KOMPETENCE OG KAPACITET

En udgver af kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester skal sikre
sine tjenesters disponibilitet, kontinuitet, ngjagtighed og integritet.

En udgver af kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester skal bekrafte
kvalitetsniveauet for de tjenester, den udgver, og pavise, at dens udstyr regelmaessigt
vedligeholdes og om forngdent kalibreres.

SIKRE TJENESTER

En udgver af kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester skal opfylde
kravene i bilag Il, del 3, vedragrende sikre tjenester.

ARBEJDSMETODER OG DRIFTSPROCEDURER

En udever af kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester skal kunne
pavise, at den pagaeldendes arbejdsmetoder og driftsprocedurer er i overensstemmelse
med standarderne 1 bilag 10 vedrgrende aeronautisk telekommunikation til
konventionen angaende international civil luftfart i falgende udgaver, for sa vidt de er
relevante for udgvelsen af kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester i
det bergrte luftrum:

(@) bind | vedrgrende radionavigationshjelpemidler (6. udgave, juli 2006, inkl.
alle endringer indtil nr. 82)

(b) bind 1l vedrgrende kommunikationsprocedurer, herunder procedurer med
PANS-status (6. udgave, oktober 2001, inkl. alle endringer indtil nr. 82)

(c) bind 111 vedrgrende kommunikationssystemer (2. udgave, juli 2007, inkl. alle
@ndringer indtil nr. 82)

(d) bind IV vedrgrende overvagningsradar og antikollisionssystemer (4. udgave,
juli 2007, inkl. alle &ndringer indtil nr. 82)

(e bind V vedrgrende udnyttelse af luftfartsradiofrekvensspektret (2. udgave, juli
2001, inkl. alle ndringer indtil nr. 82).
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