Forslag till
KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr .../...
av den [...]

om andring av kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt
luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om
godkénnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den
20 februari 2008 om faststdllande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet, och om upphavande
av radets direktiv 91/670/EEG, foérordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (%)
("grundférordningen™), och sarskilt artiklarna 5 och 6 i denna,

med beaktande av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003
om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om
godkannande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (%),

och av foljande skal:

(@9 I kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003, i artikel 7.6, kravs att Europeiska
byran for luftfartssakerhet (nedan kallad ”byran”) gor en utvardering av
konsekvenserna av bestammelserna i Bilaga | (Del-M) till denna férordning.

2 Efter lamplig konsekvensbeddomning har byran beslutat att bestammelserna i Bilaga |
(Del-M) ar alltfor strikta for luftfartyg som inte anvands i kommersiella lufttransporter
och, i synnerhet, Iuftfartyg som inte Kklassificeras som “komplexa motordrivna
luftfartyg”.

3) Byrdn har funnit det noddvandigt att gora betydande andringar av kommissionens
forordning (EG) nr 2042/2003, och i synnerhet av Bilaga | (Del-M), for att anpassa den
till de olika komplexiteterna hos de olika kategorierna av luftfartyg och typerna av
trafik.

4 Byran har funnit det nodvandigt att infora lampliga Overgangsatgarder for de
bestammelser som inte rimligen kan tillampas fore slutet av den aktuella opt-out-
perioden (28 september 2008) som faststallts i artikel 7.3 a i kommissionens férordning
(EG) nr 2042/2003 for luftfartyg som inte anvands i kommersiella lufttransporter.

(5) De atgarder som faststills i denna forordning &ar grundande pa yttrandet fran
luftfartsbyran (®) i enlighet med artiklarna 17.2 b och 19.1 i grundférordningen.

(6) De &atgarder som féreskrivs i denna férordning ar férenliga med yttrandet (*) frén
tillsynskommittén for Europeiska byran for luftfartssakerhet, som namns i artikel 65.3 i
grundférordningen.

@ EGTL 79, 19.3.2008, s.1.

(® EUT L 315, 28.11.2003, s. 1. Férordningen senast @andrad genom forordning (EG) nr 376/2007 (EUT
L 94, 4.4.2007, s. 18).

A Yttrande 2/2008

() (Ska utfardas)
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(7

Kommissionens foérordning (EG) nr 2042/2003 bor darfor andras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 skall andras pa foljande satt:

1) 1 artikel 2 skall féljande punkter k och | laggas till:

k  "ELA luftfartyg” (ELA betyder "European Light Aircraft”) innebar vilket som helst av

foljande luftfartyg:

e ett flygplan, segelflygplan eller motordrivet segelflygplan med en
maximal startmassa pa hogst 1000 kg som inte ar klassificerat som

komplext motordrivet luftfartyg.
¢ en ballong med en hogsta volym lyftgas eller varmluft pa inte mer an:
0 3400 m? fér varmluftsballonger
o 1050 m? foér gasballonger
0 300 m? for forankrade gasballonger

e ett luftskepp utformat for hogst tva personer och en hogsta volym lyftgas

eller varmluft pa inte mer an:
o 2500 m? for varmluftsluftskepp
o 1000 m? for gasluftskepp
| "LSA luftfartyg” (LSA betyder "Light Sport Aeroplane”) innebéar varje flygplan med:
¢ en maximal startmassa pa hogst 600 kg, och

e en maximal stallfart i landningskonfigurationen (VS0) p& hogst 45 knop
CAS vid luftfartygets maximala certifierade startvikt och mest kritiska

tyngdpunkt, och

e en maximal sittplatskapacitet pa hogst tva personer, inklusive piloten,

och
e ett enmotorigt, icke-turbinmotorplan med en propeller, och
e en gj trycksatt kabin.

2) 1 artikel 3 skall foljande punkter 4, 5 och 6 laggas till:

4. Genom undantag fran M.A.201e, M.A.201i1, M.A.901 och M.A.904 a.2, for
luftfartyg som inte anvands i kommersiella lufttransporter forutom stora luftfartyg,
och inte langre an till den 28 september 2009, far uppgifter avseende hantering av
fortsatt luftvardighet, dversyner av luftvardighet och utfardande och foérlangning av
granskningsbevis avseende luftvardighet utféras av en organisation som svarar for
fortsatt luftvardighet och som &ar erforderligt godkand i enlighet med

medlemsstaternas krav.

5. Genom undantag frdn M.A.901, for luftfartyg som inte anvands i kommersiella
lufttransporter, skall varje granskningsbevis avseende Iluftvardighet eller
motsvarande dokument utfardat i enlighet med medlemsstaternas krav och giltigt
den 28 september 2008 galla fram till sitt forfallodatum eller till den
28 september 2009, vilket som kommer forst.Efter forfallen giltighetstid far den
behdriga myndigheten eller en organisation som svarar for fortsatt luftvardighet och
som ar erforderligt godkand i enlighet med medlemsstaternas krav en gang
ytterligare fornya eller forlanga granskningsbeviset avseende luftvardighet eller

motsvarande dokument i ett ar, om detta tillats enligt medlemsstaternas krav.

Vid ytterligare forfallotid far den behoériga myndigheten annu en gang pa nytt fornya
eller forlanga granskningsbeviset avseende luftvardighet eller motsvarande

dokument i ett ar, om detta tillats enligt medlemsstaternas krav.
Inga fler fornyade utfardanden eller forlangningar tillats.

Genom undantag fran M.A.903 b, vid dverforing inom EU av ett luftfartyg som inte
anvands i kommersiella lufttransporter, far den medlemsstat dar Iluftfartyget
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kommer att registreras inte godkanna det tidigare granskningsbeviset avseende
luftvardighet eller motsvarande dokument nér det har utfardats i enlighet med
ovanstaende undantag fran M.A.901. | ett sddant fall skall ett nytt granskningsbevis
avseende luftvardighet utfardas i enlighet med M.A.904.

Genom undantag fran M.A.302 b till och med e, for luftfartyg som inte anvands i

kommersiella lufttransporter férutom stora luftfartyg, och inte langre an till den

28 september 2009, skall foljande dokument ocksd anses vara godkanda

underhallsprogram nar de uppfyller de relevanta medlemsstatskraven:

1. ett av den behdriga myndigheten godkant eller accepterat underhallsprogram,
eller

2. ett av typcertifikatets innehavare utfardad rekommenderad forteckning, eller

3. ett av den behoriga myndigheten utfardat underhallsprogram.

Dessa dokument skall kompletteras med de motsvarande M.A.803 pilotens-&garens

underhallsuppgifter.

3) 1 artikel 4 skall foljande punkt 4 laggas till:

4.

Genom undantag fran M.A.201 i.2, M.A.502 och M.A.801 b.1, for luftfartyg som inte
anvands i kommersiella lufttransporter férutom stora luftfartyg, och inte langre &n
till den 28 september 2009, far underhall och godkannandeforklaring for luftfartyg
och komponenter goras av en underhallsorganisation som ar erforderligt godkand i
enlighet med medlemsstaternas krav.

Underhallsintyg och auktoriserade underhallsintyg som utfardats senast den
28 september 2009 av en underhdllsorganisation som godkants i enlighet med
medlemsstaternas krav skall anses motsvara dem som kravs i enlighet med
M.A.801 respektive M.A.802.

4) Punkt 1 i artikel 5 skall ersattas med féljande:

1.

Certifierande personal skall vara kvalificerad i enlighet med bestammelserna i
Bilaga Ill, férutom vad som anges i M.A.606 h, M.A.607 b, M.A.801 d och M.A.803 i
Bilaga | och i 145.A.30 j i Bilaga Il och Tillagg IV till Bilaga II.

Darutover, for luftfartyg som inte anvands i kommersiella lufttransporter férutom
stora luftfartyg far certifierande personal vara kvalificerad i enlighet med relevanta
medlemsstatskrav fram till den 28 september 2009.

5) Punkt 3 a i artikel 7 skall ersattas med foljande:

3a

bestammelserna i Bilaga | for luftfartyg som inte anvands i kommersiella
lufttransporter, till den 28 september 2008, utom for:
e M.A.201 f sdsom tillampligt p& stora luftfartyg som anvands av operatorer
fran tredjeland, till den 28 september 2009,
e M.A.302 i, punkterna 1 och 2, till den 28 september 2009.

Artikel 2

Bilaga | (Del-M) till kommissionens forordning (EG) 2042/2003 andras pa foljande satt:

1) 1 M.1 skall foljande punkt 4 iii) laggas till:

4 iii) Genom undantag fran punkt 4i), nar ett luftfartyg som inte anvands i

kommersiella lufttransporter hanteras av en organisation enligt M.A., kapitel G,
som inte omfattas av registreringsmedlemsstatens tillsyn, och bara om
overenskommelse om detta har natts med registreringsmedlemsstaten fore
godkannandet av underhallsprogrammet:
e den myndighet som har utsetts av den medlemsstat som ansvarar for
tillsynen av organisationen enligt M.A., kapitel G, eller
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e byrdn om organisationen enligt M.A., kapitel G, har sitt sate i ett tredje
land.

2) Punkt e) i M.A.201 skall ersattas med foéljande:

e)

For att fullgora de aligganden som féljer av punkt a) ovan far &agaren till ett
luftfartyg traffa avtal om de uppgifter som hdér samman med fortsatt luftvardighet
med en godkdnd organisation som svarar for fortsatt luftvardighet enligt vad som

anges i M.A., kapitel G, i enlighet med tillagg I. | detta fall dvertar organisationen
som svarar for fortsatt luftvardighet ansvaret for korrekt fullgérande av dessa
uppgifter.

En agare som beslutar sig for att svara for den fortsatta luftvardigheten hos
luftfartyg pa eget ansvar, utan ett avtal i enlighet med tillagg I, far anda inga ett
begrdnsat avtal med en organisation enligt M.A., kapitel G, for utveckling av
underhallsprogrammet och, om organisationen innehar vederborligen godkanda
forfaranden, dess godkannande genom ett indirekt forfarande fér godkannande som
beskrivs i M.A.302 c.

Detta begransade avtal Overfor ansvaret for utveckling och godkannande av
underhallsprogrammet till den organisation som avtalats enligt M.A., kapitel G.

3) | punkti) i M.A.201 skall ”sin operativa verksamhet” ersattas med "kommersiell trafik”.

4) 1 punkt a) i M.A.202 skall ’skall till registreringsstaten, ... rapportera” ersattas med ”skall
till den behériga myndigheten i registreringsstaten, ... rapportera”.

5) M.A.302 skall ersattas med foljande:

M.A.302 Underhallsprogram

a)
b)

c)

d)

f

Luftfartygets underhall skall organiseras i enlighet med underhallsprogrammet.
Underhallsprogrammet och alla senare andringar skall godkannas av den behériga
myndigheten som faststélls i M.1, punkt 4.

Nar luftfartygets fortsatta luftvardighet hanteras av en organisation som ar godkand

enligt M.A, kapitel G, kan underhallsprogrammet och andringar av detta godkannas

genom ett underhallsprogram (nedan kallat ”indirekt forfarande for godkannande™).

Detta forfarande skall inrattas av en organisation enligt M.A., kapitel G, inklusive

handboken for arbetet for den fortsatta luftvardigheten, samt godkdnnas av den

behdriga myndighet som har ansvar for denna organisation enligt M.A., kapitel G.

Organisationen som ar godkand enligt M.A, kapitel G, far inte anvanda det indirekta

forfarandet for godkdnnande ndr denna organisation inte ar under tillsyn av

registreringsmedlemsstaten, om det inte finns ett avtal i enlighet med M.1, punkt

4 ii) respektive 4 iii) som overfor ansvaret for underhallsprogrammets godkannande

till den medlemsstat i vilken organisationen enligt M.A., kapitel G befinner sig.

Underhallsprogrammet skall se till att foljande uppfylls:

1. anvisningar for fortsatt luftvardighet utfardade av innehavare av typcertifikatet
och kompletterande typcertifikat och varje annan organisation som publicerar
sadana data i 6verensstammelse med Del-21 eller

2. anvisningar utfardade av den behotriga myndigheten om de skiljer sig fran punkt
1 ovan eller om sarskilda rekommendationer saknas.

Agaren eller operatéren far till den behoériga myndigheten foresla alternativa

och/eller vytterligare instruktioner utdver de i artiklarna 1 och 2 faststallda

instruktionerna. Dessa alternativa och/eller ytterligare instruktioner far inga i

underhallsprogrammet efter att de godkants i enlighet med M.A.302 b eller

M.A.302 c.

Underhallsprogrammet skall innehalla uppgifter om allt underhall som skall utforas,

inklusive underhéllsintervall, och eventuella sarskilda arbetsuppgifter som har

samband med specifik verksamhet.

For stora luftfartyg nar underhallsprogrammet bygger pa:

1. planer fran underhallsstyrgrupp (Maintenance Steering Group logic) eller

2. huvudsakligen pa tillstandsdvervakning (Condition monitoring)

i programmet maste inga ett driftsakerhetsprogram.
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Q)

h)

Underhallsprogrammet skall regelbundet ses 6ver och &andras vid behov. Genom
dessa Oversyner garanteras att programmet alltid ar aktuellt mot bakgrund av
driftserfarenheter, samtidigt som hénsyn tas till nya och/eller andrade anvisningar
om underhall som utfardas av innehavaren av typcertifikatet, innehavaren av det
kompletterande typcertifikatet eller av varje annan organisation som enligt Del-21
skall publicera data.

Underhallsprogrammet skall avspegla de gallande, obligatoriska och foreskrivna
krav som anges i handlingar som utfdrdas av innehavaren av typcertifikatet, det
begransade typcertifikatet, det kompletterande typcertifikatet, godkannandet av
storre reparation, ETSO-tillstdndet eller ndgot annat relevant godkannande som
anses ha utfardats enligt kommissionens férordning 1702/2003 for att uppfylla
kraven for utfardande av anvisningar for fortsatt luftvardighet i Del-21.

6) Punkt b) i M.A.305 skall ersattas med foljande:

b)

Luftfartygets dokumentation for fortsatt luftvardighet skall i tillamplig utstréckning
bestd av en loggbok for luftfartyget, motorloggbok/-bocker eller loggkort for
motormodulen, propellerloggbok/-bdcker samt loggkort for eventuella komponenter
med begransad driftslivslangd och, nar sa kravs av M.A.306 for kommersiella
lufttransporter eller av medlemsstaten for kommersiell trafik utdver kommersiella
lufttransporter, operatdrens tekniska journal.

7) | punkt b) i M.A.401 skall ordet “och” laggas till pa slutet av artiklarna 1, 2 och 3.

8) | punkt b) i M.A.403 skall "enligt M.A.801 b.1, M.A.801 b.2 eller Del-145" erséattas med
“enligt M.A.801 b.1, M.A.801 b.2, M.A.801 c, M.A.801 d eller Del-145".

9) | punkt a) i M.A.501 skall "anges i Del-145 och kapitel F” ersattas med “anges i Del-21,
Del-145 eller M.A., kapitel F”.

10) M.A.502 skall ersattas med foljande:

M.A.502 Komponentunderhall

a)

b)

c)

d)

Underhall av komponenter skall utféras av underhallsorganisationer med
erforderligt godkannande enligt M.A., kapitel F, eller Del-145.

Genom undantag fran M.A.502 a far underhall pa en komponent i enlighet med
underhallsdata for luftfartyg eller, om detta specifikt medgivits av den behoériga
myndigheten, i enlighet med underhdllsdata for komponenter, utféras av en
organisation enligt M.A., kapitel F, eller Del-145 med A-behdrighet liksom av
certifierande personal enligt M.A.801 b.2 endast da sadana komponenter &r
monterade i luftfartyget. En sadan organisation enligt M.A., kapitel F, eller Del-145
med A-behdrighet eller certifierande personal enligt M.A.801 b.2 kan dock tillfalligt
demontera denna komponent for underhall fér att gora komponenten lattare att
komma at, utom nar sddan demontering skapar behov av ytterligare underhall som
inte tillats enligt bestammelserna i denna punkt. Komponentunderhall som utfors i
enlighet med denna punkt tillats inte for utfardande av en EASA blankett 1 och skall
omfattas av kraven for utfardande av luftfartygsintyg enligt M.A.801.

Genom undantag frdan M.A.502 a far underhall pd en motor/APU-komponent i
enlighet med motor/APU-underhéllsdata eller, om detta specifikt medgivits av den
behoriga myndigheten, i enlighet med underhallsdata for komponenter, utforas av
en organisation enligt M.A., kapitel F, eller Del-145 med B-behdrighet endast da
saddana komponenter ar monterade i motorn/APU:n. En sadan organisation enligt
M.A., kapitel F, eller Del-145 med B-behdrighet kan dock tillféalligt demontera denna
komponent for underhall for att géra komponenten lattare att komma at, utom nar
saddan demontering skapar behov av ytterligare underhall som inte tillats enligt
bestdmmelserna i denna punkt.

Genom undantag fran M.A.502 a far underhall pd en komponent, medan den ar
installerad eller tillfalligt demonterad fran ett ELA1 luftfartyg som inte anvands i
kommersiella lufttransporter, som utfors i enlighet med komponentunderhallsdata,
utfdras av certifierande personal enligt M.A.801 b.2 utom for:
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1. Oversyn av andra komponenter an motorer och propellrar.

2. oversyn av motorer och propellrar for andra luftfartyg an CS-VLA, CS-22 och
LSA.

3. Oversyn av motorer och propellrar pd CS-VLA, CS-22 och LSA luftfartyg och
komplicerade komponentunderhallsuppgifter som finns fértecknade i tillagg VII,
om inte luftfartygets agare har avtalat om ett arbetsprogram med den behoriga
myndigheten innan dessa uppgifter paboérjas och den behoriga myndigheten ar
forvissad om att den certifierande personalen enligt M.A.801 b 2 innehar ratt
kvalifikationer och aktuell erfarenhet, lampliga komponentunderhallsdata,
verktyg, utrustning och material samt har tillgang till lampliga anlaggningar.

Komponentunderhall som utfors i enlighet med denna punkt M.A.502 d tillats inte

for utfardande av en EASA blankett 1 och skall omfattas av kraven for utfardande

av luftfartygsintyg enligt M.A.801.

11) M.A.503 skall ersattas med féljande:

M.A.503 Komponenter med begransad driftslivslangd

Installerade komponenter med begransad driftslivslangd far inte Overskrida den
godkédnda begrénsade driftslivslangden enligt specifikation | det godkénda
underhallsprogrammet och luftvardighetsdirektiven, utom som tillats i M.A.504 c.

12) Punkt b) i M.A.504 skall ersattas med foljande:

b) Komponenter, som inte ar driftsdugliga, skall markas och forvaras pa saker plats
under tillsyn av en godkand underhallsorganisation fram till dess att ett beslut
fattas om en sddan komponents framtida status. For luftfartyg som inte anvands i
kommersiella lufttransporter forutom stora luftfartyg far dock personen eller
organisationen som fdrklarade komponenten som driftsoduglig Overfora dess
innehav, efter att den faststéllts som driftsoduglig, till luftfartygets &gare forutsatt
att sddan overforing aterges i luftfartygets/motorns/komponentens loggbok.

13) | M.A.601 skall "som inte finns uppréknade i M.A.201 f och g” ersattas med "som inte
finns uppréknade i M.A.201 g”.

14)Punkt a)5 i M.A.604 skall ersattas med foljande:

a)5. en forteckning dver certifierande personal med deras omfattning for godkannande
och

15)1 M.A.606 skall foljande punkt h) laggas till:

h) Genom undantag frdn punkten g far organisationen anvanda certifierande personal
som ar kvalificerad i enlighet med foljande foreskrifter nar underhallsstod
tillhandahalls at operatorer som deltar i kommersiell trafik:

1. Betraffande ett repetitivt luftvardighetsdirektiv, som utfors fore varje flygning
(repetitive pre-flight airworthiness directive) och som sarskilt anger att
flygbesattningen kan utfora ett sadant luftvardighetsdirektiv, kan organisationen
utfarda en begransad auktorisation fran den certifierande personalen till
befalhavaren pa grundval av det flygcertifikat som innehas. Organisationen skall
emellertid se till att tillracklig praktisk traning har genomforts for att garantera
att sddan befalhavare kan utfora luftvardighetsdirektivet till den standard som
kravs.

2. For det fall luftfartyget géar i trafik utanfér en ort med stodfunktioner kan
organisationen utfarda en begransad auktorisation fran den certifierande
personalen till befalhavaren pa grundval av flygcertifikatet. Organisationen skall
emellertid se till att tillracklig praktisk traning har genomforts for att garantera
att sddan befalhavare kan utfora uppgiften till den standard som kravs.
Bestdmmelserna i denna punkt skall anges i en rutin i verkstadshandboken.
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16)Punkt a)1 i M.A.607 skall ersattas med foljande:

a)l. att certifierande personal kan pavisa att de uppfyller kraven i 66.A.20 b), utom
nar Del-66 hanvisar till forordning i medlemsstaten, i vilket fall de skall uppfylla
kraven i denna férordning, och

17)Punkt c) i M.A.607 skall ersattas med féljande:

c) Den godkanda underhallsorganisationen skall registrera alla uppgifter rorande
certifierande personal och féra en aktuell férteckning dver all certifierande personal,
inklusive omfattningen av deras godkadnnande.

18)Punkt a)1 i M.A.608 skall ersattas med foljande:

(a)1. inneha den utrustning och de verktyg som finns specificerade i de underhallsdata
som beskrivs i M.A.609 eller kontrollerade motsvarigheter enligt forteckningen i
underhallsorganisationens handbok och som behévs for det dagliga
underhallsarbetet inom ramen for godkannandet; och

19)1 M.A.610 skall "kunden” ersattas med ”organisationen som begar underhall”.
20)Punkt a) i M.A.613 skall ersattas med foljande:

a) | och med att allt erforderligt komponentunderhall i enlighet med detta kapitel
avslutas skall ett underhallsintyg for komponenten utfardas enligt M.A.802. EASA
blankett 1 skall utfardas forutom for de komponenter som framstélls i enlighet med
M.A.502 b och M.A.502 d och for de komponenter som framstalls i enlighet med
M.A.603 b.

21)M.A.615 skall ersattas med foljande:

M.A.615 Organisationens rattigheter

Organisationen far

1. underhalla varje luftfartyg och/eller komponent for vilka den ar godkand pa de
platser, som finns angivna i godk&nnandecertifikatet och i handboken,

2. ombesodrja utférandet av specialtjdnster vid annan erforderligt godkdnd organisation
som organisationen enligt M.A., kapitel F, kontrollerar i enlighet med férfarandena i
underhallsorganisationens handbok som har godkants direkt av den behoriga
myndigheten. Detta avser arbete utfort av en organisation for specialtjanster som
inte sjalv ar erforderligt godkand enligt M.A., kapitel F, eller Del-145 for att utfora
sadana uppgifter,

3. underhdlla alla luftfartyg och/eller varje komponent for vilken den ar godkand pa
vilken plats som helst under forutsattning att behovet av att sddant underhall
uppstar antingen genom att luftfartyget blivit driftodugligt eller genom att ett
tillfalligt stod for underhdll erfordras och i enlighet med angivna villkor i
verkstadshandboken,

4. utfarda underhédllsintyg, efter avslutat underhdll, i enlighet med M.A.612 eller
M.A.613.

22) Punkt a) i M.A.703 skall ersattas med foljande:

a) Att godkannandet beviljas framgar av att den behoriga myndigheten utfardar det
intyg som ingar i tillagg VI. Den enligt M.A.704 godkanda handboken for arbetet for
den fortsatta luftvardigheten maste specificera det arbetsomrdde som anses
omfattas av godkannandet, inklusive h&nvisning till:

1. det godkanda underhallsprogrammet, eller

2. nar det galler luftfartyg som inte anvands i kommersiella lufttransporter, de
"grundlaggande” och/eller “generella” underhéllsprogram som beskrivs i
M.A.709.
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23)Punkt a)3 i M.A.704 skall ersattas med féljande:

a)3.

titel/titlar och namn pa person(er) som asyftas i M.A.706 a och M.A.706 c, dar
det, i tillampliga fall, faststalls vilka personer enligt M.A.706 ¢ som ar behdériga att
forlanga ett granskningsbevis avseende luftvardighet i enlighet med M.A.711 a.4
och M.A.901 f och

24)Punkt c) i M.A.706 skall ersattas med foljande:

c)

Organisationen skall utndmna en person eller grupp av personer med ansvar for att
se till att organisationen alltid uppfyller detta kapitel. Den personen eller de
personerna skall vara direkt ansvariga infor den verksamhetsansvarige chefen.
Organisationen skall i handboken for arbetet for den fortsatta luftvardigheten
faststalla den/de av dessa personer, om nagon, som har behdorighet att forlanga ett
granskningsbevis avseende luftvardighet i enlighet med M.A.711 a.4 och M.A.901 f.
For denna person eller dessa personer skall fullmakt utfardas nar de formellt
godtagits av den behdriga myndigheten.

25)Punkt a) i M.A.707 skall ersattas med foljande:

a)

For att bli godkand for att utfora luftvardighetsgranskningar skall en godkand
organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten forfoga over lamplig
personal for granskning av luftvardigheten for att utfarda certifikat eller
rekommendationer med avseende pa luftvardighetsgranskning enligt M.A., kapitel 1.
1. For
e alla luftfartyg som anvands i kommersiella lufttransporter och
o |uftfartyg 6ver 2730 kg maximal startmassa, undantaget ballonger,
skall denna personal ha skaffat sig
a. atminstone fem ars erfarenhet av fortsatt luftvardighet och
b. ett lampligt certifikat enligt Del-66 eller en i medlemsstaten erkéand
kvalifikation for underhallspersonal som lampar sig for luftfartygskategorin
(nar Del-66 hanvisar till medlemsstatsforordningar) eller en flygteknisk
ingenjorsexamen eller likvardig examen och
c. ha formell utbildning for underhall av flygmateriel samt
d. en stallning inom den godkanda organisationen med lampligt ansvar.
Utan hinder av det ovanstaende far kraven i punkt M.A.707 a.1 b ersattas med
fem ars erfarenhet inom fortsatt Iuftvardighet utover den erfarenhet som redan
kravs enligt punkt M.A.707 a.l a.
2. For
e luftfartyg pa hogst 2730 kg maximal startmassa och
e ballonger,
som inte anvands i kommersiella lufttransporter,
skall denna personal ha skaffat sig
a. atminstone tre ars erfarenhet av fortsatt luftvardighet och
b. ett lampligt certifikat enligt Del-66 eller en nationellt erkand kvalifikation for
underhallspersonal som lampar sig for luftfartygskategorin (nar Del-66
hanvisar till nationella bestammelser) eller en flygteknisk ingenjorsexamen
eller likvardig examen och
c. ha lamplig utbildning for underhall av flygmateriel samt
d. en stdllning inom den godkanda organisationen med lampligt ansvar.
Utan hinder av det ovanstdende far kraven i punkt M.A.707 a.2 b ersattas med
fyra ars erfarenhet inom fortsatt luftvardighet utéver den erfarenhet som redan
kravs enligt punkt M.A.707 a.2 a.

26)Punkt a)2 i M.A.708 skall ersattas med féljande:

b)2.

lagga fram programmet for luftfartygsunderhall och andringar till detta for den
behdriga myndigheten for godk&dnnande (om detta inte omfattas av ett indirekt
forfarande for godkadnnande i enlighet med M.A.302) och lamna en kopia av
programmet till agaren av icke kommersiellt anvanda luftfartyg,
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27)M.A.709 skall ersattas med foljande:

M.A.709 Dokumentation
Den godkanda organisationen for arbetet med den fortsatta luftvardigheten skall inneha
och anvanda sig av tillampliga, aktuella underhéllsdata enligt M.A.401 for att utfora
uppgifterna for den fortsatta luftvardigheten enligt M.A.708. For det fall kunden haller
med underhallsdata behdver sadana data enbart finnas till hands nar det finns ett avtal
med en sddan kund, med undantag for behovet av att uppfylla kraven i M.A.714.
For luftfartyg som inte anvands i kommersiella lufttransporter, och for att mdjliggoéra
det ursprungliga godkdnnandet och/eller en utdkad omfattning av ett befintligt
godkédnnande fér en organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten, utan att
ha ingatt avtal med kunder for den begarda omfattningen av arbete, ar det godtagbart
att utveckla "grundlaggande” och/eller "generella” underhallsprogram pa féljande satt:
e ”Grundlaggande” underhallsprogram: ar ett for en sarskild luftfartygstyp
framtaget underhallsprogram som i tillampliga fall foljer rapporten fran MRB
(maintenance review board), det till typcertifikatets innehavare hdrande MPD-
dokumentet (maintenance planning document), relevanta kapitel i
underhallshandboken eller alla andra underhdllsdata med information om planering.
e ”Grundlaggande” underhallsprogram: &r ett underhallsprogram som kan tas
fram for att tacka liknande luftfartygstyper. Dessa program skall bygga pa samma
typ av instruktioner som det grundlaggande underhallsprogrammet.
Referensen “grundlaggande” respektive “generella” underhallsprogram skall inga i
handboken for arbetet for den fortsatta luftvardigheten enligt M.A.703.

28)M.A.711 skall ersattas med foljande:

M.A.711 Organisationens rattigheter
a) En godkand organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten far

1. svara for den fortsatta luftvardigheten hos luftfartyg for icke kommersiella
lufttransporter enligt forteckning p& godkannandecertifikatet;

2. svara for den fortsatta Iuftvardigheten hos Iluftfartyg for kommersiella
lufttransporter som finns uppraknade i bade dess godkannandecertifikat och
dess drifttillstand;

3. hos en annan underentreprendrsorganisation, som arbetar enligt dess
kvalitetssystem, ombesédrja utférandet av nagon uppgift for den fortsatta
luftvardigheten inom granserna for sitt godkadnnande;

4. forlanga, enligt villkoren i M.A.901f, ett granskningsbevis avseende
luftvardighet som har utfardats av den behdriga myndigheten eller en annan
organisation enligt M.A., kapitel G.

b) En godk&nd organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten kan dessutom
vara godkénd for att genomfdora luftvardighetsgranskningar enligt M.A.710 och

1. utfarda det tillhérande granskningsbeviset avseende luftvardighet och darefter
forlanga det i enlighet med villkoren i M.A.901 c.2 eller M.A.901 e.2 och

2. lamna en rekommendation avseende luftvardighetsgranskningen till den
behdriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten. | det sarskilda fallet med
ballonger och varje annat luftfartyg pa hogst 2730 kg maximal startmassa, som
inte anvands i kommersiella lufttransporter, far rekommendationen bara
utfardas avseende importen av ett luftfartyg fran ett tredjeland i enlighet med
Del-21 och M.A.904.

¢) En organisation skall vara registrerad i en av medlemsstaterna for att beviljas
rattigheterna enligt punkt b.

29)Punkt f) i M.A.712 skall ersattas med foljande:

f) 1 samband med en liten organisation enligt M.A., kapitel G, som inte anvands i
kommersiella lufttransporter, kan kvalitetssystemet ersattas av regelbundet
genomfdrda organisatoriska granskningar utom nar organisationen utfardar
granskningsbevis avseende luftvardighet for andra luftfartyg dver 2730 kg maximal
startmassa an ballonger.
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Emellertid far en organisation som svarar for fortsatt luftvardighet som saknar ett
kvalitetssystem inte lagga ut uppgifter avseende hantering av fortsatt luftvardighet
pa andra organisationer.

30)Punkt b) i M.A.714 skall ersattas med foljande:

b)

Organisationen som svarar for den fortsatta luftvardigheten skall spara ett exemplar
av varje granskningsbevis avseende luftvardighet som den har férlangt i enlighet
med befogenheterna i M.A.711 a.4. Om organisationen som svarar for den fortsatta
luftvardigheten har rattigheter enligt M.A.711 b skall den dessutom spara ett
exemplar av varje granskningsbevis avseende luftvardighet och rekommendation
som har utfardats respektive forlangts tillsammans med alla underlagsdokument.

31)M.A.801 skall ersattas med foljande:

M.A.801 Underhallsintyg for luftfartyg

a)
b)

c)

d)

f

Forutom for luftfartyg som tas i drift av en organisation enligt Del-145 skall

underhallsintyget utfardas i enlighet med detta kapitel.

Ett underhallsintyg skall utfardas fore flygningen nar nagot underhall har slutforts.

Nar det star klart att allt underhall som kravs har utforts pa ratt satt skall ett

underhallsintyg utfardas

1. av lamplig certifierande personal for den enligt M.A., kapitel F, godkanda
underhallsorganisationens rakning eller

2. forutom for komplicerade underhallsuppgifter som finns fortecknade i Tillagg VII
av certifierande personal i 6verensstammelse med kraven i Del-66 eller

3. av piloten-agaren enligt M.A.803.

For ELAl-luftfartyg som inte anvands i kommersiella Ilufttransporter kan

komplicerade Iuftfartygsunderhallsuppgifter som finns fortecknade i tillagg VII

godkannas av den certifierande personalen enligt M.A.801 b 2, om inte agaren har

avtalat om ett arbetsprogram med den behdriga myndigheten innan dessa uppgifter

paborjas och den behdériga myndigheten ar forvissad om att den certifierande

personalen enligt M.A.801 b 2 innehar ratt kvalifikationer och aktuell erfarenhet,

lampliga underhallsdata, verktyg, utrustning och material samt har tillgang till

lampliga anlaggningar.

Genom undantag fran M.A.801 b far &agaren i ofdrutsedda situationer, dar ett

luftfartyg landas pa en plats dar det inte finns tillgdng till en godkand

underhallsorganisation eller lamplig certifierande personal, ge en person med minst

fem ars erfarenhet av underhallsarbete och som innehar ratt kvalifikationer tillatelse

att utfora underhall i enlighet med normerna i kapitel D och godkanna luftfartyget,

forutsatt att det inte finns ndgon korrekt godkand organisation enligt denna Del

eller Del-145 pa denna plats.

Agaren skall

1. erhalla och i luftfartygets journaler bevara uppgifter om allt arbete som utforts
och om de kvalifikationer som innehas av personen som utfardade intyget och

2. tillse att allt sddant underhall kontrolleras pa nytt och godkanns av en
vederborligt behoérig person enligt M.A.801 b eller en organisation enligt kapitel
F eller en organisation enligt Del-145 vid forsta tillfalle men inte senare an sju
dagar och

3. meddela den enligt M.A., kapitel G, godkanda organisationen som svarar for
fortsatt luftvardighet vid kontraktering i enlighet med M.A.201 e, eller den
behoériga myndigheten vid avsaknad av sadant avtal, inom sju dagar fran
utfardandet av en sadan certifieringsauktorisation.

I samband med ett godkannande enligt M.A.801 b.2 eller M.A.801 ¢ kan den

certifierande personalen bitradas vid verkstallandet av underhallsuppgifterna av en

eller flera personer under den certifierande personalens direkta och fortlbpande

kontroll.

Ett underhallsintyg skall innehalla grundlaggande uppgifter om det utférda

underhallet, det datum nar sadant underhall avslutades och
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Q)
h)

1. identitet inklusive godkannandereferens for den enligt M.A., kapitel F, godkanda
underhallsorganisationen och den certifierande personal som utfardar ett sddant
bevis eller

2. i samband med underhallsintyg enligt M.A.801 b.2 eller M.A.801 c, identitet och
om tillampligt certifikathummer for den certifierande personal som utfardar ett
sadant bevis.

Utan hinder for punkt b skall i samband med ofullstandigt underhall detta faktum

foras in i luftfartygets underhallsintyg innan ett sddant bevis utfardas.

Ett underhdllsintyg far inte utfardas i samband med att nagot fall av icke

overensstdmmelse ar kdnt som utgor en allvarlig fara for flygsakerheten.

32) M.A.802 skall ersattas med foljande:

M.A.802 Underhallsintyg for komponent

a)

b)

Ett underhallsintyg skall utfardas efter fullgorandet av utfort underhallsarbete pa en
luftfartygskomponent i enlighet med M.A.502.

Det auktoriserade underhallsintyg som betecknas som EASA blankett 1 for
medlemsstaterna utgor luftfartygskomponentens underhallsintyg, utom nar sadant
underhall pa Iuftfartygskomponenter har utforts i enlighet med punkterna M.A.502 b
eller M.A502d. | detta fall kommer underhallet att omfattas av
godkannandeforfaranden for luftfartyg enligt M.A.801.

33) M.A.803 skall ersattas med foljande:

M.A.803 Pilotens-agarens behdérighet

a)

b)

c)
d)

For att betraktas som pilot-agare maste personen
1. inneha ett giltigt pilotcertifikat (eller motsvarande) som utfardats eller
godkéants av en medlemsstat for luftfartygstypen eller klassbehoérigheten och
2. aga luftfartyget, antingen som
i) ensam agare, eller
ii) delagare som éar:
e ett av rattssubjekten i registreringshandlingen eller
e medlem av ett rattssubjekt utan vinstsyfte inom fritidssektorn, dar
rattssubjektet ar pa registreringshandlingen angivet som &agare, och
denna person ar direkt involverad i rattssubjektets beslutsforfarande
och utsedd av detta rattssubjekt att utfora pilotens-agarens underhall.
For alla icke-komplexa motordrivna luftfartyg i privat trafik med en maximal
startmassa om mindre an 2730 kg, segelflygplan, motordrivna segelflygplan och
ballonger far piloten-agaren utfarda underhallsintyget efter begransat underhall av
piloten-agaren enligt angivelse i tillagg VIII.
Omfattningen av pilotens-agarens begransade underhdll skall anges i
underhallsprogrammet for luftfartyget enligt M.A.302.
Underhallsintyget skall foras in i loggbockerna och innehédlla grundlaggande
uppgifter om det utférda underhallet, anvianda underhallsdata, det datum nar
sadant underhall avslutades samt identitet, namnteckning och pilotcertifikatnummer
for den pilot-dgare som utfardat ett sadant bevis.

34) M.A.901 skall ersattas med foljande:

M.A.901 Luftvardighetsgranskning av luftfartyget

For att garantera giltigheten hos ett fartygs granskningsbevis avseende luftvardighet
skall en granskning av luftfartygets luftvardighet och av dokumentationen avseende
dess fortsatta luftvardighet genomforas med jdmna mellanrum.

a)

b)

Ett granskningsbevis avseende luftvardighet utfardas i enlighet med tillagg 111
(EASA blankett 15a eller 15b) efter slutférande av en tillfredsstéllande granskning
av luftvardigheten och galler under ett ar.

Ett luftfartyg i en kontrollerad miljo ar ett luftfartyg som under de foregdende 12
manaderna kontinuerligt has om hand av en enligt M.A., kapitel G, godkand
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organisation och som under de senaste tolv manaderna underhallits av godkanda
underhallsorganisationer. Har ingar underhallsuppgifter utférda enligt M.A.803 b och
godkédnnande i enlighet med M.A.801 b.2 eller M.A.801 b.3.

c) For

o alla luftfartyg som anvands i kommersiella lufttransporter och

o |uftfartyg 6ver 2730 kg maximal startmassa, undantaget ballonger,

som befinner sig i en kontrollerad miljo, far den enligt kapitel G godkanda

organisationen som har hand om luftfartyget om den ar korrekt godkand

1. utfarda granskningsbevis avseende luftvardighet i enlighet med M.A.710 och

2. for granskningsbevis avseende Iluftvardighet som den har utfardat, om
luftfartyget fortsatt befinner sig i en kontrollerad miljo, tvd ganger forlanga
giltighetstiden for granskningsbeviset avseende Iuftvardighet med ett ar per
gang. Giltigheten for ett granskningsbevis avseende luftvardighet far inte
forlangas om organisationen ar medveten om eller har skal att tro att
luftfartyget inte ar luftvardigt.

d) For

o alla luftfartyg som anvands i kommersiella lufttransporter och

o |uftfartyg 6ver 2730 kg maximal startmassa, undantaget ballonger,

som inte befinner sig inom en kontrollerad miljo eller hanteras av en organisation
som ar godkand enligt M.A., kapitel G, som inte &r beréattigad att utféra
granskningar av luftvardighet skall granskningsbeviset avseende luftvardighet
utfardas av den behoriga myndigheten efter en tillfredsstallande utvardering pa
grundval av en rekommendation som lamnats av en korrekt godkand organisation
enligt M.A., kapitel G, som har skickats tillsammans med ansokan fran agaren eller
operatoren. Denna rekommendation skall baseras pa en luftvardighetsgranskning
som har utforts i enlighet med M.A.710.

e) For

f)

9)

e luftfartyg pa hogst 2730 kg maximal startmassa och

e ballonger,

som inte anvéands i kommersiella lufttransporter,

varje organisation enligt M.A., kapitel G, som utses av agaren/operatdren far om

den ar korrekt godkand

1. utfarda granskningsbevis avseende luftvardighet i enlighet med M.A.710 och

2. for granskningsbevis avseende Iluftvardighet som den har utfardat, om
luftfartyget fortsatt befinner sig inom en kontrollerad miljo6 som man férvaltar,
tvA ganger forlanga giltighetstiden for granskningsbeviset avseende
luftvardighet med ett &r per gang. Giltigheten for ett granskningsbevis avseende
luftvardighet far inte forlangas om organisationen ar medveten om eller har skal
att tro att luftfartyget inte ar luftvardigt.

Genom undantag fran M.A.901 c.2 och M.A.901 e.2, for luftfartyg som befinner sig

inom en kontrollerad miljo, far den organisation som ar godkand enligt M.A., kapitel

G, som hanterar luftfartyget, tva ganger, ett ar per gang, forlanga giltighetstiden

for granskningsbeviset avseende luftvardighet som har utfardats av den behdériga

myndigheten eller av en annan organisation enligt M.A., kapitel G. Giltigheten for

ett granskningsbevis avseende luftvardighet far inte forlangas om organisationen &ar

medveten om eller har skal att tro att luftfartyget inte ar luftvardigt.

Genom undantag fran M.A.901 e och M.A.901 h.2, for ELA1l luftfartyg som inte

anvands i kommersiella lufttransporter och som inte berors av M.A.201 i, far

granskningsbeviset avseende luftvardighet ocksd utfardas av den behoriga

myndigheten efter en tillfredsstallande utvardering pa grundval av en

rekommendation som lamnats av certifierande personal i enlighet med kraven i Del-

66 och M.A.707 a.2 a, som har skickats tillsammans med ansdkan fran agaren eller

operatoren. Denna rekommendation skall baseras pa en luftvardighetsgranskning

som har utférts i enlighet med M.A.710.

Detta undantag skall inte tillampas i mer an tva efterféljande ar, med kravet att

granskningsbeviset avseende luftvardighet vart tredje ar utfardas av antingen den

behdriga myndigheten eller en erforderligt godkand organisation enligt M.A., kapitel

G, efter utférandet av en luftvardighetsgranskning i enlighet med M.A.710.

I samtliga fall, och for att tillampa detta undantag, skall den behériga myndigheten

formellt godta den certifierande personalen efter bekraftelse av kvalifikationerna
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och efter en tillfredsstéllande granskning av luftvardigheten under dvervakning av
den behoériga myndigheten.

Den certifierande personal som kommer att utfora luftvardighetsgranskningen
maste forses med nodvandig dokumentation och lamplig inkvartering pa ratt plats.

h) Den behdriga myndigheten skall sjalv utféra luftvardighetsgranskningen och utfarda
beviset om luftvardighetsgranskning i foljande fall:

1. 1 alla fall nar omstandigheterna pekar pa forekomsten av ett potentiellt hot, eller

2. i alla fall nar det krévs av &garen for samtliga ballonger och varje annat
luftfartyg pa& hogst 2730 kg maximal startmassa som inte anvands i
kommersiella lufttransporter.

i) Utover punkt h) far den behériga myndigheten ocksa sjalv utfora granskningen av
luftvardighet och utfarda granskningsbeviset avseende luftvardighet for luftfartyg
som inte anvands i kommersiella lufttransporter nar luftfartyget hanteras av en
organisation som ar godkand enligt M.A, kapitel G, som &r placerad i ett tredjeland.

J) Nar den behoriga myndigheten sjalv utfor luftvardighetsgranskningen och/eller
utfardar beviset om luftvardighetsgranskning skall agaren eller operatoéren forse den
behdriga myndigheten med

= den dokumentation som kravs av den behériga myndigheten,

= lamplig inkvartering pa ratt plats for dess personal och

= vid behov assistans av personal med tillamplig kompetens i enlighet med Del-
66 eller motsvarande enligt 145.A.30 j.1 och 2.

k) For nya luftfartyg som tillverkas inom EU skall det forsta granskningsbeviset
avseende luftvardighet utfardas tillsammans med det forsta luftvardighetsbeviset i
enlighet med 21A.183, artikel 1. Ingen granskning av luftvardigheten kravs.

35)Punkt a) och b) i M.A.904 skall ersattas med féljande:

a) Nar ett luftfartyg importeras till registret i en medlemsstat fran ett tredje land skall
s6kanden:

1. ansOka till registreringsmedlemsstaten om utfardande av ett nytt
luftvardighetsbevis i enlighet med Del-21 och

2. lata en vederborligen godkand organisation som svarar for den fortsatta
luftvardigheten utfora en luftvardighetsgranskning eller, vid ELAL luftfartyg, lata
den utféras av den behdriga myndigheten och

3. lata utfora allt underhall som begars av organisationen som svarar for fortsatt
luftvardighet eller, vid ELA1 luftfartyg, av den behdriga myndigheten for att vid
behov uppfylla det godkanda underhallsprogrammet enligt M.A.302.

b) Nar det star klart att luftfartyget uppfyller de relevanta kraven skall organisationen
som svarar for den fortsatta Iluftvardigheten i tillampliga fall sanda en
dokumenterad rekommendation avseende utfardande av ett granskningsbevis
avseende luftvardighet till registreringsmedlemsstaten.

36) | punkt b) i M.B.301 skall "M.A.302 e” ersattas med "M.A.302 c”.
37) | punkt d) i M.B.301 skall "M.A.302 c” och d) ersattas med "M.A.302 d, e och f".

38)1 punkta) i M.B.303 skall "Varje behérig myndighet” ersattas med “Den behdriga
myndigheten”:

39)1 M.B.303 skall féljande punkt i) laggas till:
i) FoOr att underlatta lampliga atgarder for att framja efterlevnaden skall de behoriga
myndigheterna utbyta information om konstaterade avsteg i enlighet med punkt h)
ovan.

40) M.B.606 skall ersattas med foljande:

M.B.606 Andringar
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Den behoériga myndigheten skall uppfylla tillampliga delar av styckena avseende den
ursprungliga processen vad géller varje férandring i organisationen som underrattas i
enlighet med M.A.617.

Den behdriga myndigheten kan foreskriva villkor p& vilka den enligt M.A., kapitel F,

godkanda underhallsorganisationen far arbeta under sadana férandringar, savida inte

myndigheten bestammer att godkannandet tillfalligt skall upphéavas.

For alla andringar av underhallsorganisationens handbok:

a) | samband med direkt godkannande av &andringarna i underhallsorganisationens
handbok skall den behériga myndigheten kontrollera att de férfaranden som anges i
handboken uppfyller Del-M innan den godkanda organisationen erhaller formellt
meddelande om godkannandet.

b) I samband med indirekt godkannande av andringar i underhallsorganisationens
handbok skall den behoériga myndigheten se till att den har fullgod kontroll éver
godké&nnandet av alla andringar i handboken.

41) M.B.706 skall ersattas med foljande:

M.B.706 Andringar

Den behoériga myndigheten skall uppfylla tillampliga delar av styckena avseende den

ursprungliga processen vad géller varje foérandring i organisationen som underréattas i

enlighet med M.A.713.

Den behoériga myndigheten far foreskriva under vilka forutsattningar den enligt M.A_,

kapitel G, godkanda organisationen, som svarar for den fortsatta luftvardigheten, far

arbeta under sadana forandringar, savida inte myndigheten bestammer att
godkannandet tillfalligt skall upphévas.

For alla a&ndringar av handboken for arbetet for den fortsatta luftvardigheten:

a) | samband med direkt godkdnnande av andringar i handboken for arbetet for den
fortsatta luftvardigheten skall den behériga myndigheten kontrollera att de angivna
forfarandena i handboken uppfyller Del-M innan myndigheten formellt meddelar
godkénnandet till den godk&nda organisationen.

b) | samband med indirekt godk&dnnande av andringar i handboken for arbetet foér den
fortsatta luftvardigheten skall den behériga myndigheten se till att den har fullgod
kontroll 6ver godkannandet av handboksandringar.

42) 1 M.B.901 skall "M.A.902 d” ersattas med "M.A.901".
43)M.A.902 skall ersattas med féljande:

M.B.902 Luftvardighetsgranskning av den behoriga myndigheten
a) Nar den behoériga myndigheten utfor luftvardighetsgranskningen och utfardar
beviset om luftvardighetsgranskning pa en EASA blankett 15a (tillagg 111), skall den
behdriga myndigheten utféra en granskning av luftvardigheten i enlighet med
foreskrifterna i M.A.710.
b) Den behoriga myndigheten skall foérfoga over lamplig personal for granskning av
luftvardigheten for genomférandet av luftvardighetsgranskningen.
1. For
¢ alla luftfartyg som anvands i kommersiella lufttransporter och
o |uftfartyg 6ver 2730 kg maximal startmassa, undantaget ballonger,
skall denna personal ha skaffat sig
atminstone fem ars erfarenhet av fortsatt luftvardighet och
b. ett lampligt certifikat enligt Del-66 eller en flygteknisk ingenjorsexamen eller
likvardig examen och
c. ha formell utbildning for underhall av flygmateriel samt
d. en stallning inom den godkanda organisationen med lampligt ansvar.
Utan hinder av det ovanstaende far kraven i punkt M. B.902 b.1 b ersattas med
fem ars erfarenhet inom fortsatt luftvardighet utéver den erfarenhet som redan
kravs enligt punkt M.B.902 b.1 a.
2. For
e luftfartyg pa hogst 2730 kg maximal startmassa och
e ballonger,
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som inte anvands i kommersiella lufttransporter,

skall denna personal ha skaffat sig

a. atminstone tre ars erfarenhet av fortsatt luftvardighet och

ett lampligt certifikat enligt Del-66, eller en i medlemsstaten erkédnd kvalifikation
for underhallspersonal som lampar sig for Iuftfartygskategorin (nar Del-66
hanvisar till medlemsstatsforordningar) eller en flygteknisk ingenjorsexamen
eller likvardig examen och

c. ha lamplig utbildning for underhall av flygmateriel samt

d. en stallning inom den godkanda organisationen med lampligt ansvar.

Utan hinder av det ovanstaende far kraven i punkt M. B.902 b.2 b ersattas med

fyra ars erfarenhet inom fortsatt luftvardighet utéver den erfarenhet som redan

kravs enligt punkt M.B.902 b.2 a.

¢) Den behoériga myndigheten skall fora ett register dver all personal for granskning av
luftvardigheten och i detta skall inga uppgifter om lampliga kvalifikationer jamte en
sammanfattning av relevant erfarenhet och utbildning avseende arbete for den
fortsatta luftvardigheten.

d) Den behériga myndigheten skall ha tillgang till tillampliga data enligt vad som anges
i M.A.305, M.A.306 och M.A.401, vid utférandet av luftvardighetsgranskningen.

e) Personalen som utfor luftvardighetsgranskningen skall utfarda blankett 15a efter att
luftvardighetsgranskningen utforts pa ett tillfredsstallande satt.

44)Punkterna 5.1 och 5.2 i Tillagg | "Overenskommelse avseende fortsatt luftvardighet” skall
ersattas med foljande:

5.1. Aligganden avseende den godkéanda organisationen:

1.
2.

att ha den aktuella typen av luftfartyg i godk&dnnandets omfattning;

att beakta de villkor for att uppratthalla den fortsatta luftvardigheten for

luftfartyget som ar fortecknade nedan:

— att utveckla ett underhéllsprogram for luftfartyget, inklusive varje utvecklat
tillforlitlighetsprogram i tillampliga fall,

— att intyga de underhallsuppgifter (i underhallsprogrammet) som kan utféras i
enlighet med M.A.803 c,

— att organisera godkannandet av luftfartygets underhallsprogram,

— att efter dess godkdnnande ©&6verlamna ett exemplar av luftfartygets
underhallsprogram till 4garen,

— att organisera en jamférande inspektion med Iluftfartygets tidigare
underhallsprogram,

— att organisera att allt underhall utférs av en godkand underhallsorganisation,

— att organisera att alla tillampliga luftvardighetsdirektiv tillampas,

— att organisera att alla felaktigheter som upptacks under planerat underhall,
luftvardighetsgranskningar eller som rapporteras av agaren atgardas av en
godkand underhallsorganisation,

— att koordinera kraven avseende planerat underhdll, tillampningen av
luftvardighetsdirektiv, utbyte av delar med begransad livslangd och
inspektion av komponenter,

— att informera agaren varje gang luftfartyget skall dverlamnas till en godkand
underhallsorganisation,

— att forvalta alla tekniska protokoll och anteckningar,

— att arkivera alla tekniska protokoll och anteckningar.

att organisera godkdnnandet av varenda enskild &ndring av luftfartyget enligt

del-21 innan den infors;

att organisera godkannandet av varenda enskild reparation av luftfartyget enligt

del-21 innan den utfors;

att informera den behoériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten narhelst

luftfartyget inte av &garen gors tillgangligt for den godkanda

underhallsorganisationen enligt kraven fran den godkanda organisationen;

att informera den behoériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten narhelst

den foreliggande dverenskommelsen inte foljs;
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10.

att genomféra luftvardighetsgranskningen betraffande luftfartyget vid behov och
att utfarda granskningscertifikatet avseende luftvardighet eller
rekommendationen till den behériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten;
For samtliga ballonger och varje annat luftfartyg p& hogst 2730 kg maximal
startmassa, som inte anvands i kommersiella lufttransporter, skall
rekommendationen utfirdas endast gallande importen av ett luftfartyg i enlighet
med Del-21 och M.A.904.

att inom 10 dagar skicka en kopia av alla granskningsbevis som utfardats eller
forlangts till den behériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten.

att genomfora all forekommande rapportering som foreskrivs i tillampliga
foreskrifter;

att informera den behoériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten narhelst
den foreliggande dverenskommelsen sdgs upp av nagondera parten.

5.2. Aligganden avseende agaren:

1.
2.
3.

10.

11.

12.

att ha allmanna kunskaper om det godkanda underhallsprogrammet;

att ha allménna kunskaper om del-M;

att tillhandahalla luftfartyget till den godkanda underhallsorganisationen enligt
overenskommelse med den godkédnda organisationen vid den tidpunkt som
anges i kraven fran den godkanda organisationen;

att inte forandra luftfartyget utan att forst radfrdga den godkanda
organisationen;

att informera den godkanda organisationen om allt exceptionellt underhall som
utforts utan den godkanda organisationens vetskap eller kontroll;

att rapportera till den godk&dnda organisationen via loggboken alla felaktigheter
som konstaterats under drift;

att informera den behoériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten narhelst
den foreliggande 6verenskommelsen sags upp av nagondera parten.

att informera den behoériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten och den
godkanda organisationen narhelst luftfartyget har salts;

att foreta all férekommande rapportering som foreskrivs i de tillampliga
foreskrifterna;

att regelbundet informera den godkanda organisationen om luftfartygets
flygtimmar och alla andra anvédndningsdata, enligt avtal med den godkanda
organisationen;

att fora in underhéllsintyget i loggbockerna sdsom namns i M.A.803 d nar
pilotens-agarens underhall utfoérs utan att granserna overskrids for
underhallsuppgifter sdsom anges i det godkanda underhallsprogrammet
(M.A.803 ¢);

att informera den enligt M.A., kapitel G, godkédnda organisationen som svarar foér
fortsatt luftvardighet ej senare an 30 dagar efter att alla pilotens-agarens
underhallsuppgifter slutforts i enlighet med M.A.305 a.

45)1 ruta 13 under punkt 2. HUR DEN SOM UTFARDAR INTYGET SKALL FYLLA |
UNDERHALLSINTYGET/TILLVERKNINGSINTYGET i Tillagg 11 ”EASA blankett 1” skall texten
”- Godké&nnandereferens enligt M.A., kapitel F” ersattas med ”- M.A.613 Forklaring
avseende underhallsintyg”.

46)Ruta 19

under punkt 2. HUR DEN SOM UTFARDAR INTYGET SKALL FYLLA |

UNDERHALLSINTYGET/TILLVERKNINGSINTYGET i Tillagg Il "EASA blankett 1” skall ersattas
med foljande:

Ruta 19 For allt underhdll av godkanda underhallsorganisationer enligt M.A., kapitel F,
skall rutan "annan foérordning anges i ruta 13” bockas av och forklaringen avseende
underhallsintyg goras i ruta 13.

Foljande forklaring avseende underhallsintyg enligt M.A.613 skall inga i ruta 13:
”Intygar att, sdvida inte annat angivits i denna ruta, har det arbete som angivits i ruta
12 och beskrivits i denna ruta utforts i enlighet med kraven i Del-M, kapitel F, och med
avseende pa detta arbete anses delen vara klar att godkannas for anvandning. DETTA
AR INGET GODKANNANDE ENLIGT DEL-145.”
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Intygsforklaringen ”sdvida inte annat anges i denna ruta” ar avsedd att hantera
foljande fall:

a) Nar underhallet inte har kunnat fullbordas.

b) Nar underhallet har avvikit fran den standard som kravs enligt Del-M.

c) Nar underhallet har utforts i enlighet med ett krav som inte omfattas av Del-M. |
detta fall skall ruta 13 ange den sarskilda nationella bestammelsen.

Oavsett tillampligt fall eller kombination av fall skall detta anges under ruta 13.

47)1 blankett 15b i Tillagg 111 "Granskningsbevis avseende luftvardighet” skall rutorna for den
1:a och 2:a férlangningen ersattas med féljande:

1:a forlangning: Luftfartyget har under det senaste aret befunnit sig i en
kontrollerad miljé enligt M.A.901. Luftfartyget befinns vara luftvardigt vid
tidpunkten fér utfardandet.

Datum for utfardande: .............ocoviiiiieai. Giltigt t.o.m.: ..,
Namnteckning: .....ccoviiiiiiiiii e Auktorisation Nr: .........ccceeeviviieiiene
Foretagets namn: ..........ccooiiiiiiiiiiinnnn. Godkannandereferens: ..........ccccccooiiiiinn,

2:a forlangning: Luftfartyget har under det senaste aret befunnit sig i en
kontrollerad miljé enligt M.A.901. Luftfartyget befinns vara luftvardigt vid
tidpunkten foér utfardandet.

Datum for utfardande: ..........ccooiiiiiiiiian.. Giltigt 1.0.M.I

Namnteckning: .....ccocviiiiiiiiiii e Auktorisation nr: ............cceeiiins

Foretagets namn: .........cccvviiiiiviiiannnnnn. Godkannandereferens: ...........ccccce i
48)1 blankett 15b i Tillagg 111 "Granskningsbevis avseende luftvardighet” skall hanvisningen till

“forordning (EG) nr 1592/2002” ersattas med “férordning (EG) nr 216/2008”.

49)1 blankett 15a i Tillagg 111 "Granskningsbevis avseende luftvardighet” skall hanvisningen till
”forordning (EG) nr 1592/2002” ersattas med “férordning (EG) nr 216/2008”.

50)1 blankett 15a i Tillagg IlIl "Granskningsbevis avseende luftvardighet” skall meningen
"befinns vara luftvardigt vid tidpunkten for Oversynen” ersattas med ”befinns vara
luftvardigt vid tidpunkten fér granskningen”.

51)Langst ner pa blankett 15a i Tillagg 111 "Granskningsbevis avseende luftvardighet” skall tva
rutor laggas till for 1:a och 2:a forlangningen med foljande innehall:

1:a forlangning: Luftfartyget har under det senaste aret befunnit sig i en
kontrollerad miljé enligt M.A.901. Luftfartyget befinns vara luftvardigt vid
tidpunkten for utfardandet.

Datum for utfardande: ...t Giltigt t.o.m.2 .o
Namnteckning: .....coooriiiiiii i Auktorisation Nr: ..........cccccce e
FOretagets namn: ..........ccoviiiieiiinnnnn. Godké&nnandereferens: .............cccoveeiiiie,

2:a forlangning: Luftfartyget anvands inte i kommersiella lufttransporter och har
under det senaste aret befunnit sig i en kontrollerad miljo enligt M.A.901.
Luftfartyget befinns vara luftvardigt vid tidpunkten for utfardandet.

Datum for utfardande: .........coooieviiiiiiiinniinn... Giltigt t.o.m.: ..o
Namnteckning: ... Auktorisation Nr: ...........coiinns
Foretagets namn: .........cccvviiiieniinnnn.. Godkannandereferens: ..........c.cccevveeiininnn,

52)1 Tillagg IV ”Behorigheter for godkannandet” skall punkterna 4 och 5 ersattas med
foljande:

4. Klassbehorighet kategori A innebédr att den enligt M.A., kapitel F godkanda
underhallsorganisation far utfora underhall pa luftfartyget och alla komponenter
(inklusive motorer/APU) i enlighet med underhdllsdata for luftfartyg eller, om detta
specifikt medgivits av den behériga myndigheten, i enlighet med underhallsdata for
komponenter, endast da sddana komponenter ar monterade i luftfartyget. En sadan
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underhallsorganisation godkand enligt M.A., kapitel F, med B-behdorighet kan dock
tillfalligt demontera en komponent for underhall for att gora komponenten lattare
att komma at, utom nar sddan demontering skapar behov av ytterligare underhall
som inte tillats enligt bestammelserna i denna punkt. Detta sker under forutsattning
att det finns en kontrollrutin for detta i verkstadshandboken som godtas av
medlemsstaten. | avsnittet med begransningar specificeras omfattningen fér saddant
underhall och anger darmed omfattningen for godkannandet.

5. Klassbehorighet kategori B innebar att den enligt M.A., kapitel F godkanda
underhallsorganisationen far utféra underhall p& oinstallerad motor/APU
("hjalpkraftaggregat™) och pa motor-/APU-komponenter i enlighet med motor/APU-
underhallsdata eller, om detta specifikt medgivits av den behdriga myndigheten, i
enlighet med underhallsdata for komponenter, endast da sddana komponenter ar
monterade i motorn/APU:n. En sadan underhdllsorganisation godkand enligt M.A.,
kapitel F, med B-behdrighet kan dock tillfalligt demontera en komponent for
underhall fér att géra komponenten lattare att komma &t, utom nar sadan
demontering skapar behov av ytterligare underhadll som inte tillats enligt
bestammelserna i denna punkt. | avsnittet med begransningar specificeras
omfattningen for sadant wunderhdll och anger darmed omfattningen for
godkannandet. En godkand underhallsorganisation enligt M.A., kapitel F med en
klassbehorighet B far ocksa utfora underhdll p& en installerad motor under "bas-
och linjeunderhall" under forutsattning att det finns en kontrollrutin for detta i
underhallshandboken som godtas av medlemsstaten. Arbetsomradet som anges i
underhallshandboken skall innefatta sddan verksamhet i de fall den ar tilldten av
medlemsstaten.

53)Tillagg VI "Godkéannandecertifikat Del-M, avsnitt A, kapitel G, organisation som svarar for
den fortsatta luftvardigheten” skall ersattas med foljande:

Tillagg VI

Godkannandecertifikat Del-M, avsnitt A, kapitel G, organisation som svarar for
den fortsatta luftvardigheten

MEDLEMSSTAT>

Medlem i Europeiska unionen**
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GODKANNANDECERTIFIKAT

REFERENS: XX.MG.XXX (ref. AOC XX.XXX)

I enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 som for narvarande ar i
kraft och med forbehall for de villkor som anges nedan, certifierar medlemsstaten
harmed

(FORETAGETS NAMN OCH ADRESS)

som en organisation i enlighet med del-M, avsnitt A, kapitel G, godkand fér att svara
for den fortsatta Iuftvardigheten av de Iluftfartyg som anges i den bifogade
forteckningen over godké&nnanden och utfarda rekommendationer  eller
granskningsbevis avseende luftvardighet efter utférd luftvardighetsgranskning enligt
foreskrifterna i M.A.710.

VILLKOR

1. Detta godkannande ar begrénsat till det som anges i avsnittet om godkannandets
omfattning i den godkanda handboken fér arbetet med den fortsatta luftvardigheten
som avses i del M, avsnitt A, kapitel G.

2. Detta godkannande kraver att de forfaranden som anges i den enligt del-M godkanda
handboken for arbetet for den fortsatta luftvardigheten foljs.

3. Detta godkannande ar giltigt sd lange den godkanda organisationen som svarar for
fortsatt luftvardighet uppfyller kraven i del-M.

4. Under forutsattning att ovanstdende villkor ar uppfyllda skall detta godkannande
forbli giltigt pa obegransad tid savida tillstdndet inte tidigare har aterlamnats,
ersatts, tillfalligt upphavts eller aterkallats.

Om denna blankett aven anvands av innehavare av drifttillstand skall drifttillstandets
nummer laggas till som referens, utdver standardnumret, och ovanstaende villkor 4
ersattas av foéljande ytterligare villkor:

5. Detta godkdnnande utgdr inget bemyndigande att ha Iluftfartyg av de ovan
fortecknade typerna i trafik. Godkannandet att ha luftfartygen i trafik utgdrs av
drifttillstandet.

6. FoOr det fall organisationen som svarar for fortsatt luftvardighet lagger ut, i enlighet
med sitt kvalitetssystem, tjanster att utforas av en/flera organisation(er), behaller
detta godkdnnande sin giltighet under forutsattning att denna/dessa
organisation(er) uppfyller tillampliga avtalsenliga forpliktelser.

7. Om drifttillstAndet upphor att gilla, upphavs eller aterkallas blir foreliggande
godkénnande automatiskt ogiltigt avseende de luftfartygsregistreringar som anges i
driftstillstdndet, om inte den behoriga myndigheten uttryckligen fastslar
annorlunda.

8. Under forutsattning att ovanstaende villkor ar uppfyllda skall detta godkannande
forbli giltigt pa obegransad tid savida tillstdndet inte tidigare har aterlamnats,
ersatts, tillfalligt upphavts eller aterkallats.

Datum for ursprungligt utfardande: Namnteckning:
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Datum for denna granskning:

Granskning nr:

Sidan _av _

For den behoériga myndigheten:

"*|cke-EU-medlemsstat eller EASA, i tillampliga fall/**Stryk for icke-EU-medlemsstat

eller EASA”.

Organisationsnamn: (FORETAGETS NAMN)

Forteckning 6éver godkannanden

Referens:
Luftfartygets Godkand Organisation(er) som arbetar efter
typ/serie/grupp luftvardighets kvalitetssystem
granskning
Ja
Nej

Denna forteckning 6ver godkannanden &r begrénsad till det som anges i avsnittet om
godkénnandets omfattning i den enligt del-M, avsnitt A, kapitel G godkédnda handboken

for arbetet med den fortsatta luftvéardigheten.

Referens till handboken for arbetet for den fortsatta luftvardigheten:

Datum for ursprungligt utfardande:

Datum for denna granskning:

Granskning nr:

Sidan _av _

EASA blankett 14

Namnteckning:

For den behdriga myndigheten:

Sidan 20 av 23



54)1 Tillagg VII "Komplicerade underhallsuppgifter” skall den férsta meningen ersattas med
foljande:

Foljande utgor de komplicerade underhéallsuppgifter som avses i M.A.502 d.3,
M.A.801 b.2 och M.A.801 c:

55)1 Tillagg VII "Komplicerade underhallsuppgifter” skall foljande punkter laggas till:

3.

Utforande av foljande underhall pa en kolvmotor:

a) lIsartagning och efterféljande atermontering av annan kolvmotor an:

i) for att komma at kolv/cylinder-enheterna;

ii) for att ta bort det bakre tillbehtdrsskyddet for att inspektera och/eller byta ut
oljepumpenheter, dar sadant arbete inte innebar borttagning och
atermontering av invandiga kuggar;

b) lIsartagning och efterféljande atermontering av reduktionsvaxel;

c) Svetsning och hardlodning av fogar annat an mindre svetsningsreparationer av
avgasenheter utfort av en vederboérligt godkdnd och auktoriserad svetsare, men
ej byte av komponenter;

d) Storning av enskilda delar av enheter som levereras som banktestade enheter,
utom for utbyte eller justering av delar som normalt kan ersattas eller justeras
vid service.

Balansering av en propeller, utom

a) for certifiering av statisk balansering dar underhallshandboken s& kraver;

b) dynamisk balansering av installerade propellrar med hjalp av elektronisk
balanseringsutrustning dar underhallshandboken eller andra godkanda
luftvardighetsdata sa tillater,

Alla ytterligare uppgifter som kraver:

a) specialverktyg, -utrustning eller -anlaggningar, eller

b) betydande samordningsforfaranden till féljd av uppgifternas ansenliga
varaktighet och inblandning av flera personer.

56)Tillagg VIII "Begransat underhall genom piloten/agaren” skall ersattas med foljande:

Tillagg VIII

Begransat underhall genom piloten/agaren

Utover kraven i Del-M skall nedanstaende grundlaggande principer foljas innan nagon
underhallsuppgift utfors i enlighet med pilotens-agarens underhall:

Kompetens och ansvar

1
2

4

Piloten-agaren har alltid ansvar for allt sitt utférda underhall.

Innan piloten-agaren utfor nagra av sina underhallsuppgifter skall han eller hon
forvissa sig om att vara tillrackligt kompetent foér uppgiften. Det ar pilotens-dgarens
ansvar att bekanta sig med de rutinmassiga underhdllsstandarderna for sitt
luftfartyg och med luftfartygets underhallsprogram. Om piloten-agaren inte har
kompetens fér uppgiften kan han eller hon inte godkanna den.

Piloten-agaren (eller den kontrakterade organisationen enligt M.A., kapitel G)
ansvarar for att faststalla pilotens-agarens uppgifter enligt dessa grundlaggande
principer i underhallsprogrammet och for att se till att dokumentet regelbundet
uppdateras.

Godkannandet av underhallsprogrammet maste utforas i enlighet med M.A.302.
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Uppaqifter

Piloten-agaren far utfora enkla visuella inspektioner eller aktiviteter for att kontrollera
det allmanna skicket och uppenbar skada pa skrov, motorer, system och komponenter
liksom deras normala funktion.

Underhallsuppgifter far inte utforas av piloten-agaren nar uppgiften:

1 ar viktig ur sakerhetssynpunkt, och nar dess felaktiga utférande skulle drastiskt
paverka luftfartygets luftvardighet eller ar en underhallsuppgift som kan paverka
flygsédkerheten enligt M.A.402 a och/eller

kraver borttagning av stérre komponenter eller stérre anordningar och/eller

utfors i enlighet med ett luftvardighetsdirektiv eller en luftvardighetsbegransning,
om inte detta specifikt tillats i luftvardighetsdirektivet eller
luftvardighetsbegransningen och/eller

4 kraver anvandning av specialverktyg, kalibrerade verktyg (utom momentnyckel och
kontaktpressningsverktyg) och/eller

5 kraver anvandning av testutrustning eller specialtester (t.ex. NDT, systemtester
eller funktionsprovning for avionikutrustning) och/eller

6 utgors av nagon form av oplanerad specialinspektion (t.ex. kontroll efter hard
landning) och/eller

7 paverkar system som ar vasentliga for IFR-verksamhet och/eller
8 fortecknas i Tillagg VII eller ar en komponentunderhallsuppgift enligt M.A.502.

Ovanstaende kriterier kan inte asidosattas genom mindre restriktiva instruktioner som
utfardats i enlighet "Underhallsprogram enligt M.A.302 d”.

Varje uppgift som beskrivs i Iuftfartygets flyghandbok s&som forberedelse av
luftfartyget infor flygning (exempel: montering av segelflygplansvingar eller fére varje
flygning) anses vara en pilotuppgift och inte en pilotens-agarens underhallsuppgift, och
kraver darfor inte ett underhallsintyg.

Utforande av underhall, pilotens-agarens uppgifter och dokumentation

Underhallsdata enligt M.A.401 maste alltid finnas till hands under utférandet av
pilotens-agarens underhall och maste féljas. Narmare uppgifter om de data som
hanvisas till under utférandet av pilotens-agarens underhall maste inga i
underhallsintyget i enlighet med M.A.803 d.

Piloten-agaren maste informera den enligt kapitel G godkanda organisationen som
svarar for fortsatt luftvardighet (i tillampliga fall) ej senare d&n 30 dagar efter att alla
pilotens-agarens underhallsuppgifter slutforts i enlighet med M.A.305 a.

Artikel 3
Bilaga Il (Del-145) till kommissionens forordning (EG) 2042/2003 andras pa foljande satt:

1) | Tillagg IV "Klass- och behérighetssystem for godkdnnande av organisationer” skall
punkterna 4 och 5 ersattas med foljande:

4. Klassbehorighet kategori A innebar att den enligt Del-145 godkanda
underhallsorganisationen far utféra underhall pa luftfartyget och alla komponenter
(inklusive motorer/APU) i enlighet med underhallsdata for luftfartyg eller, om detta
specifikt medgivits av den behotriga myndigheten, i enlighet med underhallsdata for
komponenter, endast da sddana komponenter ar monterade i luftfartyget. En sadan
underhallsorganisation godkand enligt Del-145 med A-behérighet kan dock tillfalligt
demontera en komponent for underhall for att géra komponenten lattare att komma
at, utom nar sadan demontering skapar behov av ytterligare underhall som inte
tillats enligt bestammelserna i denna punkt. Detta sker under forutsattning att det
finns en kontrollrutin for detta i verkstadshandboken som godtas av
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medlemsstaten. | avsnittet med begransningar specificeras omfattningen for sadant
underhall och anger darmed omfattningen for godkannandet.

5. Klassbehorighet kategori B innebar att den enligt Del-145 godkanda
underhallsorganisationen far utféra underhall pa oinstallerad motor/APU
("hjalpkraftaggregat™) och pa motor/APU-komponenter i enlighet med motor/APU-
underhallsdata eller, om detta specifikt medgivits av den behoriga myndigheten, i
enlighet med underhallsdata for komponenter, endast da sddana komponenter ar
monterade i motorn/APU:n. En sadan underhallsorganisation godkand enligt Del-
145 med B-behdrighet kan dock tillfalligt demontera en komponent for underhall for
att gora komponenten lattare att komma at, utom nar sadan demontering skapar
behov av ytterligare underhall som inte tillats enligt bestammelserna i denna punkt.
I avsnittet med begransningar specificeras omfattningen for saddant underhall och
anger darmed omfattningen for godkannandet. En  Del-145-godkand
underhallsorganisation med en klassbehorighet B far ocksd utféra underhall pa en
installerad motor i samband med bas- och linjeunderhall under forutsattning att det
finns en kontrollrutin for detta i verkstadshandboken. Arbetsomradet som anges i
underhallshandboken skall innefatta sddan verksamhet i de fall den &r tilldten av
medlemsstaten.

Artikel 4
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

utfardad i Bryssel den,

P& kommissionens vagnar

Ledamot av kommissionen
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