Propunere pentru un
REGULAMENT (CE) NR. .../... AL COMISIEI

din [...]

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si

autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei civile, de infiintare a unei
Agentii europene de sigurantd a aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE * (,regulamentul de bazd”), in
special articolele 5 si 6,

Avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei din 20 noiembrie 2003 privind
mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu?,

intrucat:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei, in articolul 7 alineatul (6), impune
Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei (denumita in continuare ,agentia”) sa
efectueze o evaluare a implicatiilor dispozitiilor anexei I (Partea M) la acest regulament.

Agentia a stabilit, in urma evaluarilor corespunzatoare ale impactului, ca dispozitiile
anexei I (Partea M) sunt prea stricte pentru aeronavele care nu participa la transportul
aerian comercial, in special, pentru aeronavele care nu sunt clasificate drept ,aeronave
motorizate complexe”.

Agentia a considerat necesar sa aduca modificari semnificative la Regulamentul (CE) nr.
2042/2003 al Comisiei, in special la anexa I (Partea M), pentru a-l adapta la
complexitatea diferita a diferitelor categorii de aeronave si tipuri de operatiuni.

Agentia a considerat necesard introducerea unor masuri tranzitorii corespunzatoare
pentru acele dispozitii care nu pot fi puse in aplicare in mod rezonabil inainte de
sfarsitul perioadei de renuntare actuale (28 septembrie 2008), stabilite in Regulamentul
(CE) nr. 2042/2003 al Comisiei, articolul 7 alineatul (3) litera (a), pentru aeronavele
care nu participa la transportul aerian comercial.

M3surile prevazute in prezentul regulament au la bazd avizul emis de agentie® in
conformitate cu articolul 17 alineatul (2) litera (b) si articolul 19 alineatul (1) din
regulamentul de baza.

M3surile prevdzute in prezentul regulament sunt in conformitate cu avizul* Comitetului
Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei, creat in temeiul articolului 65 alineatul (3)
din regulamentul de baza;

130 L 79, 19.03.2008, p.1

2JO L 315, 28.11.2003, p. 1. Regulament, astfel cum a fost modificat ultima datd de Regulamentul (CE)
nr. 376/2007 (JO L 94, 4.4.2007, p. 18)

3 Avizul 02/2008
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(7) Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei trebuie modificat
corespunzator,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei se modifica dupa cum urmeaza:
1) In articolul 2, se adaugd urméatoarele litere (k) si (1):

(k) ,Aeronava ELA1” inseamna oricare dintre urmatoarele aeronave (ELA insemnand
»~European Light Aircraft” — ,,aeronava europeana usoara”):

e un avion, planor sau planor motorizat cu 0 masa maxima la decolare mai
mica de 1000 kg, care nu este clasificat drept aeronava motorizata
complexa.

e un balon cu un volum maxim al gazului portant sau al aerului cald de
pana la:

o 3400 m? pentru baloanele cu aer cald
o 1050 m® pentru baloanele cu gaz
o 300 m?® pentru baloanele captive cu gaz
e un dirijabil proiectat pentru nu mai mult de doi ocupanti si cu un volum
maxim al gazului portant sau al aerului cald de pana la:
o 2500 m?® pentru dirijabilele cu aer cald
o 1000 m?® pentru dirijabilele cu gaz
(1) ,Aeronava LSA” inseamna orice avion cu (LSA insemnand ,Light Sport Aeroplane”
- ,avion sport usor”):

e 0 masa maxima la decolare mai mica de 600 kg;

e 0 viteza limita maxima in configuratie de aterizare (VS0) care nu
depaseste o viteza calibratd de pana la 45 de noduri (CAS), la masa
maxima la decolare certificata a aeronavei si in cel mai critic centru de
gravitate;

e 0 capacitate maxima de cel mult doua persoane, inclusiv pilotul;

e un singur motor fara turbind, prevazut cu o elice;

e 0 cabina nepresurizata.

2) in articolul 3, se adauga urmatoarele puncte 4, 5 si 6:

4. Prin derogare de la M.A.201 (e), M.A.201 (i) 1, M.A.901 si M.A.904 (a) 2, in cazul
aeronavelor care nu participd la transportul aerian comercial, altele decat
aeronavele de mare capacitate, si doar pana la 28 septembrie 2009, sarcinile de
management al mentinerii navigabilitatii, examindrile navigabilitatii, precum si
eliberarea si prelungirea certificatelor de examinare a navigabilitatii, pot fi efectuate
de catre o intreprindere de management al mentinerii navigabilitatii autorizata
corespunzator, in conformitate cu cerintele statelor membre.

5. Prin derogare de la M.A.901, in cazul aeronavelor care nu participa la transportul

aerian comercial, orice certificat de examinare a navigabilitatii sau orice document
echivalent eliberat in conformitate cu cerintele statului membru si valabil la 28
septembrie 2008 este valabil pana la data expirarii acestuia sau pana la 28
septembrie 2009, in functie de evenimentul care survine mai repede.
Dupa expirarea valabilitatii, autoritatea competenta sau o intreprindere de
management al mentinerii navigabilitatii autorizat corespunzator conform cerintelor
statului membru poate elibera din nou sau prelungi o singura data certificatul de
examinare a navigabilitatii sau un document echivalent pentru o perioada de an,
daca cerintele statului membru o permit.

* (Urmeaz3 a fi emis)
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La o noua expirare, autoritatea competenta poate elibera din nou sau mai poate
prelungi o data certificatul de examinare a navigabilitatii sau documentul echivalent
pentru inca un an, daca cerintele statului membru o permit.

Nu este permisa nicio alta eliberare noua sau prelungire.

Prin derogare de la M.A.903 (b), in momentul transferarii pe teritoriul UE a unei
aeronave care nu participa la transportul aerian comercial, statul membru in care
aeronava este inmatriculata ar putea sa nu accepte certificatul de examinare a
navigabilitatii sau documentul echivalent anterior atunci cand acesta a fost eliberat
in conformitate cu derogarea de la M.A.901 indicatd mai sus. Intr-un astfel de caz,
se elibereaza un nou certificat de examinare a navigabilitatii, in conformitate cu
M.A.904.

Prin derogare de la M.A.302 (b) - (e), In cazul aeronavelor care nu participa la

transportul aerian comercial altele decat aeronavele de mare capacitate, si doar

pana la 28 septembrie 2009, urmatoarele documente sunt considerate, de

asemenea, ca fiind programe de intretinere autorizate atunci cand respecta

cerintele statului membru relevant:

1. Un program de intretinere autorizat sau acceptat de catre autoritatea
competenta sau

2. Un plan recomandat, emis de catre titularul certificatului de tip sau

3. Un program de intretinere emis de catre autoritatea competenta.

Aceste documente vor fi suplimentate cu sarcinile de intretinere corespunzatoare

efectuate de catre pilotul-proprietar, in conformitate cu M.A.803.

3) La articolul 4, se adauga urmatorul punct 4:

4. Prin derogare de la M.A.201 (i) 2, M.A.502 si M.A.801 (b) 1, in cazul aeronavelor

care nu participa la transportul aerian comercial, altele decat aeronavele de mare
capacitate, si doar pana la 28 septembrie 2009, intretinerea si darea in exploatare a
aeronavelor si componentelor pot fi realizate de catre o intreprindere cu atributii de
intretinere autorizata corespunzator, in conformitate cu cerintele statului membru.
Certificatele de dare in exploatare si certificatele de dare in exploatare autorizata,
eliberate la sau Tnainte de 28 septembrie 2009 de catre o intreprindere cu atributii
de intretinere autorizata conform cerintelor statului membru, vor fi considerate ca
fiind echivalente cu cele cerute in conformitate cu M.A.801 si M.A.802, dupa caz.

4) Punctul 1 de la articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul:

1.

Personalul autorizat pentru certificare este calificat in conformitate cu dispozitiile
cuprinse in anexa III, cu exceptia cazurilor prevazute in M.A.606 (h), M.A.607 (b),
M.A.801 (d) si M.A.803 din anexa I, in 145.A.30 (j) din anexa II si in apendicele IV
la anexa II.

in plus, in cazul aeronavelor care nu participd la transportul aerian comercial, altele
decat aeronavele de mare capacitate, personalul autorizat pentru certificare poate fi
calificat In conformitate cu cerintele statului membru relevant pana la 28
septembrie 20009.

5) Punctul 3 litera (a) de la articolul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

3(a) dispozitiile anexei I, aeronavelor care nu participa la transportul aerian comercial

pana la 28 septembrie 2008, cu exceptia:
e M.A.201 (f), aeronavelor de mare capacitate utilizate de un transportator
dintr-o tara terta, pana la 28 septembrie 2009,
e M.A.201 (i), alineatele 1 si 2, pana la 28 septembrie 2009;
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Articolul 2

Anexa I (Partea M) din Regulamentul (CE) 2042/2003 al Comisiei se modifica dupa cum

urmeaza:

1) in M.1, se adaugd urmatorul punct 4 (iii):

4 (iii) Prin derogare de la alineatul 4 (i), cand o aeronava care nu participa la

transportul aerian comercial este administrata de o intreprindere mentionata in
M.A. capitolul G care nu se supune supravegherii statului membru de
inmatriculare si doar in cazul in care exista un acord prealabil incheiat cu statul
membru de inmatriculare inainte de autorizarea programului de intretinere:
e autoritatea desemnata de statul membru responsabil pentru
supravegherea intreprinderii mentionate in M.A. capitolul G sau
e agentia, daca intreprinderea mentionata in M.A. capitolul G este situata
intr-o tara terta.

2) Litera (e) din M.A.201 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

(e) Pentru a indeplini responsabilitatile prevazute la litera (a), proprietarul unei

aeronave poate contracta sarcinile aferente mentinerii navigabilitatii cu o
intreprindere de management al mentinerii navigabilitatii, autorizata conform
dispozitiilor din Partea M.A. capitolul G, in conformitate cu apendicele I. In acest
caz, Iintreprinderea de management al mentinerii navigabilitatii fisi asuma
responsabilitatea in privinta indeplinirii corecte a acestor sarcini.

Un proprietar care decide sa administreze mentinerea navigabilitatii aeronavei pe
propria sa raspundere, fara un contract in conformitate cu apendicele I, poate sa
incheie totusi un contract limitat cu o intreprindere mentionata in M.A. capitolul G
pentru dezvoltarea programului de intretinere, iar daca intreprinderea detine
procedurile autorizate corespunzatoare, pentru aprobarea acestuia printr-o
procedura de aprobare indirecta, conform descrierii din M.A.302 (c).

Acest contract limitat transferda responsabilitatea pentru dezvoltarea si aprobarea
programului de intretinere intreprinderii contractate in conformitate cu M.A.
capitolul G.

3) La litera (i) din M.A.201, ,activitatile sale de exploatare” se inlocuieste cu ,operatiunile
comerciale”.

4) La litera (a) din M.A.202, ,prezinta rapoarte statului de inmatriculare” se inlocuieste cu
»~prezinta rapoarte autoritatii competente din statul de inmatriculare”.

5) M.A.302 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.302 Program de intretinere
(a) Intretinerea aeronavei este organizata in conformitate cu un program de intretinere.
(b) Autoritatea competenta, definita in M.1, alineatul 4, aproba programul de

intretinere, precum si toate modificarile ulterioare.

(c) Cand mentinerea navigabilitatii aeronavei este administrata de catre o intreprindere

in conformitate cu M.A. capitolul G, programul de intretinere si amendamentele
acestuia pot fi autorizate printr-o procedura de autorizare (denumita in continuare
~procedura de autorizare indirecta”). Aceasta procedura este stabilita de
intreprinderea mentionata n M.A. capitolul G, inclusa 1in Specificatiile de
management al mentinerii navigabilitatii si aprobatd de catre autoritatea
competentd responsabild pentru intreprinderea respectivd mentionata in M.A.
capitolul G.

Intreprinderea mentionata in M.A. capitolul G nu utilizeaza procedura de autorizare
indirecta cand aceasta intreprindere nu se afla sub supravegherea statului membru
de Tnmatriculare, decat in cazul in care exista un acord in conformitate cu M.1,
alineatul 4 punctul (ii) sau alineatul 4 punctul (iii), dupa caz, transferand
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responsabilitatea pentru autorizarea programului de intretinere statului membru al
intreprinderii mentionate in M.A. capitolul G.

(d) Programul de intretinere trebuie sa stabileascd punerea in conformitate cu unele
dintre urmatoarele:

1. instructiunile privind mentinerea navigabilitatii emise de catre titularii de
certificat de tip si de supliment la certificatul de tip si orice alta intreprindere
care publicad aceste date in conformitate cu Partea 21;

2. instructiuni emise de autoritatea competenta, daca acestea difera de primul
paragraf sau in cazul absentei unor recomandari specifice.

Proprietarul sau transportatorul poate propune autoritatii competente instructiuni

alternative sau/si suplimentare celor definite in paragrafele 1 si 2. Aceste
instructiuni alternative si/sau suplimentare pot fi incluse in programul de intretinere

dupa ce au fost aprobate in conformitate cu M.A.302 (b) sau M.A.302 (c).

(e) Programul de Iintretinere contine detalii privind ansamblul operatiunilor de
intretinere care trebuie efectuate, inclusiv frecventa lor precum si sarcinile specifice
referitoare la anumite operatiuni specifice.

(f) Pentru aeronavele de mare capacitate, in cazul in care programul de intretinere se
bazeaza:

1. fie pe logica grupului de coordonare a intretinerii,

2. fie, in special, pe monitorizarea starii componentelor respective,

programul trebuie sa includa si un program de fiabilitate.

(g) Programul de intretinere trebuie supus unor revizuiri periodice si modificat in functie
de nevoi. Revizuirile vor asigura faptul ca programul continua sa fie valabil avand in
vedere experienta in transport, tinand cont de instructiunile de intretinere noi si/sau
modificate, promulgate de titularii de certificat de tip si de supliment la certificatul
de tip si de orice alta intreprindere care publica aceste date in conformitate cu
Partea 21.

(h) Programul de intretinere trebuie sa reflecte cerintele de reglementare obligatorii
aplicabile, abordate in documentele emise de catre titularul certificatului de tip,
certificatului de tip limitat, suplimentului la certificatul de tip, aprobarii proiectului
de reparatie majora, autorizatiei ETSO sau oricarei altei autorizari relevante
considerata ca fiind emisa in conformitate cu Regulamentul nr. 1702/2003 al
Comisiei si ca respectdnd cerintele privind emiterea de instructiuni pentru
mentinerea navigabilitatii in conformitate cu Partea 21.

6) Litera (b) din M.A.305 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

7)

8)

9)

(b) Inregistrérile referitoare la mentinerea navigabilititii aeronavelor constau, dupa caz,
intr-un jurnal de bord al aeronavei, jurnal (jurnale) al (e) motorului sau fise de
intretinere a modulelor de motorizare, note si fise de intretinere a elicelor, pentru
orice componenta a aeronavei care are durata limitata de viata si, atunci cand se
impune in conformitate cu M.A.306, pentru transportul aerian comercial sau de
catre statul membru pentru operatiunile comerciale altele decéat transportul aerian
comercial, jurnalul tehnic al transportatorului.

La litera (b) din M.A.401, cuvantul ,si” se adauga la finalul articolelor 1, 2 si 3.

La litera (b) din M.A.403, ,in conformitate cu M.A.801 (b) 1, M.A.801 (b) 2 sau cu Partea
145" se inlocuieste cu ,in conformitate cu M.A.801 (b) 1, M.A.801 (b) 2, M.A.801 (c),
M.A.801 (d) sau cu Partea 145".

La litera (@) din M.A.501, ,in Partea 145 si capitolul F se specifica” se inlocuieste cu ,in
Partea 21, Partea 145 sau M.A. capitolul F se specifica”.

10) M.A.502 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.502 Intretinerea componentelor

(a) Intretinerea componentelor de aeronava se efectueaza de intreprinderi cu atributii
de intretinere, autorizate in mod corespunzator, in conformitate cu M.A. capitolul F
sau Partea 145.
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(b) Prin derogare de la M.A.502 (a), intretinerea unei componente in conformitate cu
datele de intretinere a aeronavelor sau, in cazul in care autoritatea competenta si-a
dat acordul in mod expres, in conformitate cu datele de intretinere a
componentelor, poate fi efectuata de catre o intreprindere care poseda o categorie
de clasa A in conformitate cu M.A. capitolul F sau cu Partea 145, precum si de catre
un personal autorizat pentru certificare in conformitate cu M.A.801 (b) 2, doar
atunci cand componentele sunt montate pe aeronava. Cu toate acestea, o astfel de
intreprindere mentionata in M.A. capitolul F sau in Partea 145, care posedad o
categorie de clasa A sau personalul autorizat pentru certificare in conformitate cu
M.A.801 (b) 2 poate demonta temporar aceasta componentd pentru intretinere,
pentru a ameliora accesibilitatea la componentd, cu exceptia cazurilor in care
aceasta demontare genereaza nevoia unor operatiuni de intretinere suplimentare,
care nu sunt eligibile pentru dispozitile acestui sub-paragraf. Intretinerea
componentelor executata in conformitate cu acest sub-paragraf nu este eligibila
pentru eliberarea unui Formular 1 al AESA si se supune cerintelor privind darea in
exploatare a aeronavei, in conformitate cu M.A.801.

(c) Prin derogare de la M.A.502 (a), operatiunile de intretinere efectuate asupra unei
componente a motorului sau a unitatii auxiliare de alimentare, in conformitate cu
datele de intretinere sau, in cazul in care existd un acord special din partea
autoritatii competente, in conformitate cu datele de intretinere a componentelor,
pot fi executate de catre o intreprindere care poseda o categorie de clasa B in
conformitate cu M.A. capitolul F sau cu Partea 145, doar atunci cand aceste
componente sunt montate pe motor sau pe unitatea auxiliara de alimentare. Cu
toate acestea, o astfel de intreprindere mentionata in M.A. capitolul F sau in Partea
145, care poseda o categorie de clasa B, poate demonta temporar aceasta
componenta in vederea intretinerii, pentru a ameliora accesibilitatea la componenta,
exceptdnd cazul n care aceasta demontare genereazda nevoia efectuarii unei
operatiuni de fintretinere suplimentare, care nu este eligibild pentru dispozitiile
acestui sub-paragraf.

(d) Prin derogare de la M.A.502 (a), intretinerea unei componente in timp ce aceasta
este montata sau demontata temporar de pe o aeronava ELA1 care nu participa la
transportul aerian comercial, realizatda in conformitate cu datele de intretinere a
componentelor, poate fi executatd de catre un personal autorizat pentru certificare
in conformitate cu M.A.801 (b) 2 pentru:

1. supravegherea componentelor, altele decat motoarele sau elicele.

2. supravegherea motoarelor si elicelor in cazul aeronavelor altele decat CS-VLA,
CS-22 si LSA.

3. supravegherea motoarelor si elicelor de pe aeronavele CS-VLA, CS-22 si LSA si
sarcinile complexe de intretinere a componentelor enumerate in apendicele VII,
cu exceptia cazurilor in care proprietarul aeronavei a stabilit un program de
lucru cu autoritatea competenta inainte de finceperea acestor sarcini, iar
autoritatea competenta a verificat daca personalul autorizat pentru certificare in
conformitate cu M.A.801 (b) 2 detine «calificarile si experienta recenta
corespunzatoare, datele aplicabile privind intretinerea componentelor, sculele,
echipamentele si materialele necesare si are accesa la instalatii

_ corespunzdtoare.

Intretinerea componentelor realizatd in conformitate cu acest paragraf M.A.502 (d)

nu este eligibila pentru eliberarea unui Formular 1 al AESA si se supune cerintelor

privind darea in exploatare a aeronavelor, in conformitate cu M.A.801.

11) M.A.503 se inlocuieste dupa cum urmeaza:
M.A.503 Componente de aeronava cu durata de viata limitata
Componentele de aeronava cu durata de viata limitata, care sunt instalate, nu depasesc
limita de viata aprobata, specificata in programul de intretinere aprobat si in directivele
privind navigabilitatea, cu exceptia cazurilor prevazute de M.A.504 (c).

12) Litera (b) din M.A.504 se inlocuieste dupa cum urmeaza:
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(b) Componentele de aeronava care sunt inutilizabile sunt identificate si stocate intr-un
loc sigur, aflat sub controlul unei intreprinderi de intretinere autorizate, pana cand
se ia o decizie in privinta situatiei viitoare a acestor componente de aeronava. Cu
toate acestea, in cazul aeronavelor care nu participa la transportul aerian comercial,
altele decat aeronavele de mare capacitate, persoana sau intreprinderea care a
declarat componenta ca fiind inutilizabila poate transfera custodia acesteia, dupa
identificarea sa ca fiind inutilizabila, proprietarului aeronavei, cu conditia ca acest
transfer sa se reflecte in jurnalul aeronavei/motorului/componentei.

13) in M.A.601, ,care nu sunt cuprinse in lista mentionatd in M.A.201 (f) si (g)” se inlocuieste
cu ,care nu sunt cuprinse in lista mentionata in M.A.201 (g)”.

14)Punctul (a)5 din M.A.604 se inlocuieste cu urmatorul:

(a)5.

o lista a personalului autorizat pentru certificare cu domeniul de autorizare al
acestuia;

15)In M.A.606, se adaugd urmatoarea literd (h):

(h) Prin derogare de la litera (g), intreprinderea poate utiliza personal autorizat pentru
certificare, calificat in conformitate cu urmatoarele dispozitii, Tn momentul furnizarii
de asistenta in domeniul intretinerii transportatorilor care participa la operatiunile
comerciale:

1.

Pentru o directivd repetitivd de navigabilitate privind perioada dinaintea
zborului, care prevede in mod specific faptul ca echipajul de zbor poate indeplini
prevederile acestei directive de navigabilitate, intreprinderea poate elibera o
autorizatie de certificare limitata pentru comandantul de bord al aeronavei, pe
baza licentei detinute de echipajul de zbor. Cu toate acestea, intreprinderea
trebuie sa verifice daca a fost efectuata o instruire practica suficienta, cu scopul
de a se asigura ca acest comandant de bord al aeronavei poate aplica directiva
de navigabilitate in conformitate cu standardul impus.

In cazul unei aeronave care este exploatatd in afara unui loc care beneficiaza de
sprijin/asistentd, intreprinderea poate elibera o autorizatie de certificare limitata
pentru comandantul de bord al aeronavei, pe baza licentei detinute de echipajul
de zbor. Cu toate acestea, intreprinderea trebuie sa verifice daca a fost
efectuata o instruire practica suficientd, cu scopul de a se asigura ca acest
comandant de bord al aeronavei poate realiza sarcina in conformitate cu
standardul impus. Dispozitiile prezentului alineat sunt detaliate in specificatiile
de procedura.

16)Litera (a)1 din M.A.607 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

(a)l.

personalul autorizat pentru certificare poate demonstra ca indeplineste conditiile
prevazute in 66.A.20 (b), cu exceptia cazului in care Partea 66 se refera la
regulamentul statului membru, caz in care acesta respectda cerintele acestui
regulament;

17)Litera (c) din M.A.607 se inlocuieste cu urmatoarele:

(c) Intreprinderea autorizatd pentru intretinere inregistreaza toate detaliile referitoare
la personalul autorizat pentru certificare si pastreaza o lista actualizata a intregului
personal autorizat pentru certificare, inclusiv domeniul de autorizare al acestuia.

18)Punctul (a)1 din M.A.608 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

(a)l.

detine instrumentele si utilajele specificate in datele de intretinere cuprinse in
M.A.609 sau echivalente verificate si repertoriate in manualul intreprinderii
autorizate pentru intretinere, daca este cazul, pentru operatiuni zilnice de
intretinere, efectuate in cadrul domeniului pentru care s-a primit autorizarea;
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19)La M.A.610, ,client” se inlocuieste cu ,intreprinderea care solicita intretinerea”.

20)Punctul (a) din M.A.613 se inlocuieste cu urmatorul:

(a) La finalizarea tuturor lucrarilor de intretinere a componentelor de aeronava, impuse

in conformitate cu prezentul capitol, se elibereaza un certificat de dare in exploatare
a componentelor de aeronava, in conformitate cu M.A.802. Se elibereazd un
Jformular 1 al EASA”, facdnd exceptie elementele de aeronava Iintretinute in
conformitate cu M.A.502 (b) si M.A.502 (d) si componentele fabricate in
conformitate cu M.A.603 (b).

21)M.A.615 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.615 Prerogative ale intreprinderii
Intreprinderea poate:

1.

sa efectueze lucrari de fintretinere asupra oricarei aeronave si/sau oricarei
componente de aeronava pentru care a primit autorizare, in locurile precizate in
certificatul de autorizare si in manual;

sa faca aranjamente pentru prestarea unor servicii specializate la o alta
intreprindere autorizatd corespunzator si sub controlul intreprinderii din M.A.
capitolul F, in conformitate cu procedurile descrise in Manualul intreprinderii cu
atributii de intretinere, aprobate direct de catre autoritatea competenta. Acestea se
referd la activitatea efectuatd de o Iintreprindere cu atributii de intretinere
specializata care nu a fost autorizatd corespunzator conform M.A. capitolul F sau
Partii 145 pentru a realiza astfel de sarcini;

sa efectueze Ilucrari de intretinere asupra oricarei aeronave si/sau oricarei
componente de aeronava pentru care a primit autorizare, intr-un loc oarecare, sub
rezerva ca aceste lucrari trebuie sa rezulte fie din caracterul inutilizabil al aeronavei,
fie din nevoia de a acorda asistenta ocazionala in domeniul intretinerii, sub rezerva
conditiilor mentionate in specificatii;

sa elibereze certificate de dare in exploatare, cu ocazia finalizarii lucrarilor de
intretinere, in conformitate cu M.A.612 sau M.A.613.

22) Punctul (a) din M.A.703 se inlocuieste cu urmatorul:

(a) Acordarea autorizarii este indicata prin eliberarea certificatului inclus in apendicele

VI de catre autoritatea competenta. Specificatile de management al mentinerii

navigabilitatii, aprobate in conformitate cu M.A.704, trebuie sa precizeze domeniul

de aplicare pentru care se solicita autorizarea, inclusiv o referire la:

1. Programul de intretinere autorizat sau

2. In cazul aeronavelor care nu participd la transportul aerian comercial,
programele de intretinere ,,de baza” si/sau , generice”, descrise in M.A.709.

23)Punctul (a)3 din M.A.704 se inlocuieste cu urmatorul:

(a)3. functiile si numele persoanelor numite in conformitate cu M.A.706 (a) si M.A.706

(c), identificand, daca este cazul, persoanele numite in conformitate cu M.A.706
(c) care au autoritatea de a prelungi un certificat de examinare a navigabilitatii in
conformitate cu M.A.711 (a) 4 si M.A.901 (f);

24)Punctul (c) din M.A.706 se inlocuieste cu urmatorul:

(c) Se numeste o persoand sau un grup de persoane cu sarcina de a se asigura ca

intreprinderea este permanent in conformitate cu prezentul capitol. Aceasta
persoand sau acest grup de persoane raspund, in ultimda instanta, in fata
managerului responsabil.

Intreprinderea defineste, in specificatile de management al mentinerii
navigabilitatii, acele persoane care au, daca este cazul, autoritatea de a prelungi un
certificat de examinare a navigabilitatii in conformitate cu M.A.711 (a) 4 si M.A.901
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(f). Acestei persoane sau acestui grup de persoane li se elibereaza o autorizatie
dupa ce au fost acceptate oficial de catre autoritatea competenta.

25)Punctul (a) din M.A.707 se inlocuieste cu urmatorul:

(a) Pentru a fi abilitata sa efectueze examinari ale navigabilitatii, o intreprindere de
management al mentinerii navigabilitatii autorizata are personal cu atributii de
examinare a navigabilitatii adecvat pentru a elibera certificate de examinare a
navigabilitatii sau recomandari in conformitate cu M.A. capitolul I.

1. Pentru

o toate aeronavele care participa la transportul aerian comercial si

e aeronavele cu o0 masa maxima la decolare mai mare de 2730 kg, exceptand
baloanele,

acest personal are:

a. minim cinci ani de experienta in domeniul mentinerii navigabilitatii;

b. o licenta corespunzatoare in conformitate cu Partea 66 sau o calificare
pentru personalul cu atributii de intretinere, recunoscuta de statul membru
pentru categoria respectiva de aeronave (cadnd Partea 66 se referda la
regulamentele statului membru), sau o diploma aeronautica sau un
document echivalent;

c. o formare oficiala in domeniul intretinerii aeronavelor;

d. un post in cadrul unei intreprinderi autorizate, cu responsabilitati
corespunzatoare.

Fara a aduce atingere celor de mai sus, cerinta prezentata in paragraful M.A.707

(@) 1 (b) poate fi Inlocuita cu cinci ani de experientda in domeniul mentinerii

navigabilitatii, pe langa cei ceruti deja la paragraful M.A.707 (a) 1 (a).

2. Pentru
e aeronavele cu 0 masa maxima la decolare mai mica de 2730 kg si
e baloane,

care nu participa la transportul aerian comercial,

acest personal are:

a. minim trei ani de experienta in domeniul mentinerii navigabilitatii;

b. o licenta corespunzatoare in conformitate cu Partea 66 sau o calificare
pentru personalul cu atributii de intretinere, recunoscuta la nivel national,
corespunzatoare categoriei respective de aeronave (cand Partea 66 se refera
la normele nationale), sau o diploma aeronautica sau un document
echivalent;

c. o formare corespunzatoare in domeniul intretinerii aeronavelor;

d. un post in cadrul unei Iintreprinderi autorizate, cu responsabilitati
corespunzatoare.

Fara a aduce atingere celor de mai sus, cerinta prezentata in paragraful M.A.707

(@) 2 (b) poate fi inlocuitéa cu patru ani de experientda in domeniul mentinerii

navigabilitatii, pe 1anga cei ceruti la paragraful M.A.707 (a) 2 (a).

26)Punctul (b) 2 din M.A.708 se inlocuieste cu urmatorul:

(b)2. supune programul de intretinere a aeronavelor si modificarile acestuia spre
aprobare autoritatii competente (exceptand situatia in care acesta este acoperit
de o procedura de autorizare indirecta in conformitate cu M.A.302) si furnizeaza o
copie a programului proprietarului aeronavelor neexploatate din punct de vedere
comercial,

27)M.A.709 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.709 Documentatia

Intreprinderea autorizatd de management al mentinerii navigabilititii detine si
utilizeaza datele actuale si aplicabile privind intretinerea, in conformitate cu M.A.401,
pentru executarea sarcinilor de mentinere a navigabilitatii, Tn conformitate cu M.A.708.
In cazul datelor de intretinere furnizate de client, este necesar sa se aiba aceste date
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doar atunci cand exista un contract cu clientul respectiv, cu exceptia cazului in care

este nevoie sd se respecte cerintele prevdzute in M.A.714.

In cazul aeronavelor care nu participa la transportul aerian comercial, pentru a permite

autorizarea initiald si/sau prelungirea domeniului de aplicare al unei autorizari existente

a unei intreprinderi de management al mentinerii navigabilitatii fara a avea clienti in

baza unui contract pentru domeniul de activitate solicitat, se accepta dezvoltarea unor

programe de intretinere ,de baza” si/sau ,generice”, dupa cum urmeaza:

e Program de intretinere ,de baza”: este un program de intretinere dezvoltat
pentru un anumit tip de aeronava respectdnd, acolo unde este cazul, raportul
consiliului de revizuire a intretinerii (MRB), documentul de planificare a intretinerii
(MPD) al titularului certificatului de tip, capitolele relevante din manualul de
intretinere sau orice alte date de intretinere care contin informatii despre
planificare.

e Program de intretinere ,generic”: este un program de intretinere care poate fi
dezvoltat pentru a se referi la tipuri de aeronave similare. Aceste programe se vor
baza pe acelasi tip de instructiuni ca si programul de intretinere de baza.

Referinta la programele de intretinere ,,de baza” si ,generice”, dupa caz, este inclusa in

specificatile de management al mentinerii navigabilitatii (CAME), in conformitate cu

M.A.703.

28)M.A.711 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.711 Prerogative ale intreprinderii

(a) O intreprindere autorizatd de management al mentinerii navigabilitatii poate:
sa administreze mentinerea navigabilitatii aeronavelor pentru transportul aerian
necomercial, asa cum figureaza ele pe lista certificatului de autorizare;

2. sa administreze mentinerea navigabilitatii aeronavelor pentru transportul aerian
comercial, Tn cazul in care acestea figureaza atat pe lista certificatului de
autorizare, céat si a certificatului de transportator aerian;

3. sda ia masurile necesare pentru a efectua orice sarcina referitoare la mentinerea
navigabilitatii, in limitele autorizarii detinute de ea, cu o altd intreprindere
subcontractata care lucreaza in conformitate cu sistemul sdu de calitate.

4. sa prelungeascd, in conditiile M.A.901 (f), un certificat de examinare a
navigabilitatii care a fost eliberat de catre autoritatea competentd sau de catre o
altad intreprindere, in conformitate cu M.A. capitolul G.

(b) O intreprindere de management al mentinerii navigabilitatii autorizatd mai poate in
plus sa primeasca aprobare pentru a executa examindri ale navigabilitatii n
conformitate cu M.A.710 si:

1. a elibera certificatul de examinare a navigabilitatii aferent si a-l prelungi ulterior,
in conformitate cu conditiile prevazute in M.A.901 (c) 2 sau in M.A.901 (e) 2 si

2. a face o recomandare, autoritatii competente dintr-un stat membru de
inmatriculare, pentru examinarea navigabilitatii. In cazul special al baloanelor si
al oricaror altor aeronave cu o masa maxima la decolare mai mica de 2730 kg,
care nu participa la transportul aerian comercial, recomandarea poate fi emisa
doar in ceea ce priveste importul unei aeronave dintr-o tara terta, in
conformitate cu Partea 21 si cu M.A.904.

(c) Este necesar ca o intreprindere sa fie inmatriculata intr-unul dintre statele membre
pentru a i se acorda prerogativele mentionate la litera (b).

29)Litera (f) din M.A.712 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

(f) In cazul unei mici intreprinderi conform péartii M.A. capitolul G, care nu se ocupd cu
aeronavele care participd la transportul aerian comercial, sistemul de control al
calitatii poate fi inlocuit cu bilanturi organizationale, efectuate cu regularitate,
exceptand situatiile Tn care intreprinderea elibereaza certificate de examinare a
navigabilitatii pentru aeronave cu o masa maxima la decolare mai mare de 2730 kg,
altele decat baloanele.

Cu toate acestea, o intreprindere de management al mentinerii navigabilitatii care
nu are un sistem de control al calitatii nu poate subcontracta altor intreprinderi
sarcini de management al mentinerii navigabilitatii.
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30)Litera (b) din M.A.714 se inlocuieste cu urmatoarea:

(b) intreprinderea de management al mentinerii navigabilitdtii p&streazd o copie a
oricarui certificat de examinare a navigabilitatii pe care I-a prelungit, in conformitate
cu prerogativele specificate in M.A.711 (a) 4. Mai mult decat atat, in cazul in care
intreprinderea de management al mentinerii navigabilitatii beneficiaza de
prerogativele specificate in M.A.711 (b), aceasta pastreaza o copie a fiecarui
certificat de examinare a navigabilitatii si a recomandarilor formulate sau, dupa caz,
prelungite, precum si toate documentele anexe.

31)M.A.801 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.801 Certificat de dare in exploatare a aeronavei

(a) Cu exceptia aeronavelor date in exploatare de catre o intreprindere conforma cu
cerintele din Partea 145, certificatul de dare in exploatare este eliberat in
conformitate cu prezentul capitol.

(b) Un certificat de dare in exploatare este eliberat cu ocazia oricdrei intretineri,
inaintea zborului. In cazul in care s-a verificat faptul ca toate operatiunile de
intretinere necesare au fost corect executate, un certificat de dare in exploatare se
elibereaza:

1. de catre un personal autorizat pentru certificare adecvat, in numele
intreprinderii cu atributii de intretinere autorizata in conformitate cu partea M.A.
capitolul F sau

2. cu exceptia sarcinilor de intretinere complexe, prevazute la apendicele VII, de
catre un personal autorizat pentru certificare conform cerintelor din Partea 66
sau

3. de catre proprietarul-pilot, in conformitate cu M.A.803.

(c) Pentru aeronavele ELA1 care nu participa la transportul aerian comercial, sarcinile
de intretinere complexe asupra aeronavelor prevazute la apendicele VII pot fi
executate de un personal autorizat pentru certificare, in conformitate cu M.A.801
(b) 2, sub rezerva stabilirii de catre proprietar a unui program de lucru impreuna cu
autoritatea competentd, inainte de inceperea acestor sarcini si a faptului ca
autoritatea competenta a verificat daca personalul autorizat pentru certificare, in
conformitate cu M.A.801 (b) 2, detine «calificarile si experienta recenta
corespunzatoare, datele de Iintretinere aplicabile, utilajele, echipamentele si
materialele necesare si are acces la instalatiile corespunzatoare.

(d) Prin derogare de la M.A.801 (b), in cazul unor situatii neprevazute, in care o
aeronava este adusa la sol intr-un loc in care nu sunt disponibile nicio intreprindere
cu atributii de intretinere autorizata si niciun personal autorizat pentru certificare
adecvat, proprietarul poate autoriza orice persoand, cu nu mai putin de 3 ani de
experienta adecvatd n domeniul intretinerii si care poseda calificari
corespunzatoare, sa efectueze lucrari de intretinere, in conformitate cu standardele
stabilite Tn articolul D si sa dea aeronava in exploatare, cu conditia ca in locul
respectiv sa nu existe nicio intreprindere autorizatd in mod corespunzator in
conformitate cu aceastd parte sau cu Partea 145.

Proprietarul va:

1. obtine si pastra in evidentele aeronavei detaliile tuturor lucrarilor executate si
ale calificarilor detinute de catre persoana care elibereaza certificatul;

2. asigura faptul ca aceste lucrari de intretinere sunt verificate si executate din nou
de catre o persoana autorizata corespunzator, in conformitate cu M.A.801 (b),
de catre o intreprindere autorizata in conformitate cu capitolul F sau de catre o
intreprindere autorizata in conformitate cu Partea 145, cu prima ocazie, insa
intr-un interval care sa nu depaseasca 7 zile;

3. notifica intreprinderea autorizata in conformitate cu capitolul G, responsabila
pentru managementul mentinerii navigabilitatii, atunci cand aceasta este
contractata in conformitate cu M.A.201 (e), sau autoritatea competentd, in
absenta unui astfel de contract, in termen de 7 zile de la eliberarea unei astfel
de autorizatii de certificare.
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(e) In cazul unei autorizatii de dare in exploatare in conformitate cu M.A.801 (b) 2 sau
M.A.801 (c), personalul autorizat pentru certificare poate fi asistat, la executarea
sarcinilor de intretinere, de una sau mai multe persoane aflate sub controlul sau
direct si continuu.

(f) Un certificat de dare In exploatare contine detaliile de baza privind intretinerea
efectuata, data la care aceasta intretinere a fost efectuata si:

1. identitatea, inclusiv trimiterea autorizarii intreprinderii de intretinere autorizate
in conformitate cu partea M.A. capitolul F si a personalului autorizat pentru
certificare care elibereaza acest certificat sau

2. in cazul certificatului de dare in exploatare mentionat la sub-paragraful M.A.801
(b) 2 sau M.A.801 (c), identitatea si, daca este cazul, numarul de licenta al
personalului autorizat pentru certificare care elibereaza acest certificat.

(g) Fara a aduce atingere dispozitilor de la litera (b), in cazul unei intretineri
incomplete, o asemenea situatie trebuie mentionata in certificatul de dare in
exploatare al aeronavei, inainte de eliberarea acestui certificat.

(h) Un certificat de dare in exploatare nu trebuie eliberat in cazul oricarei neconformitati
cunoscute, care reprezinta un risc major pentru siguranta zborului.

32) M.A.802 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.802 Certificat de dare in exploatare a componentelor de aeronava

(@) Un certificat de dare in exploatare este eliberat cu ocazia oricarei intretineri
efectuate asupra unei componente de aeronava, in conformitate cu M.A.502.

(b) Certificatul de autorizare a darii in exploatare, identificat ca fiind Formularul 1 al
AESA, constituie, pentru statele membre, certificatul de dare in exploatare a
componentelor de aeronava, exceptand situatia in care aceasta intretinere asupra
componentelor de aeronava a fost efectuatd in conformitate cu alineatele M.A.502
(b) sau M.A.502 (d), caz in care intretinerea se supune procedurilor de dare in
exploatare a aeronavei, in conformitate cu M.A.801.

33) M.A.803 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.A.803 Autorizarea pilotului-proprietar

(a) Pentru a se califica drept pilot-proprietar, o persoana trebuie:

1. sa detind un brevet de pilot valabil (sau un document echivalent), emis sau
validat de un stat membru pentru tipul de aeronava sau pentru clasa de
evaluare corespunzatoare;

2. sa posede aeronava, fie ca;

(i) unic proprietar, fie ca
(ii) proprietar asociat, care este:
e una dintre persoanele fizice de pe formularul de inmatriculare sau
e membru al unei entitati juridice de agrement non profit, unde entitatea
juridica este specificata pe documentul de inmatriculare in calitate de
proprietard, iar individul respectiv este direct implicat in procesul
decizional al entitatii juridice si desemnat de entitatea juridica sa
efectueze lucrari de intretinere care pot fi executate de pilotul-
proprietar.

(b) Pentru orice aeronava motorizatd, de conceptie simpla, exploatatd in mod privat,
avand o masa maxima la decolare mai mica de 2730 kg, planor, planor motorizat si
balon, pilotul-proprietar poate elibera certificatul de dare in exploatare dupa o
intretinere limitata, efectuata de catre pilotul-proprietar, asa cum se specifica in
apendicele VIII.

(c) Domeniul de aplicare al intretinerii limitate, efectuate de catre pilotul-proprietar, se
defineste in programul de intretinere a aeronavei in conformitate cu M.A.302.

(d) Certificatul de dare in exploatare este mentionat in carnetele de bord si el contine
detalii de baza referitoare la intretinerea efectuatd, datele de intretinere utilizate,
data la care a fost efectuata aceasta intretinere, precum si identitatea, semnatura si
numarul brevetului de pilot al pilotului-proprietar care elibereaza acest certificat.
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34) M.A.901 se inlocuieste cu dupa cum urmeaza:

M.A.901 Examinarea navigabilitatii unei aeronave

Pentru a asigura valabilitatea certificatului de navigabilitate a unei aeronave, se
realizeaza periodic o examinare a navigabilitatii aeronavei si a inregistrarilor sale de
mentinere a navigabilitatii.

(a)

Un certificat de examinare a navigabilitatii este eliberat in conformitate cu
apendicele III (Formularul 15a sau 15b al AESA) dupa o examinare satisfacatoare a
navigabilitatii si este valabil timp de un an.

(b) O aeronava intr-un mediu controlat este o aeronava administrata in mod continuu,

(c)

in ultimele 12 luni, de catre o singura intreprindere, autorizata in conformitate cu

Partea M.A. capitolul G, si care a fost intretinuta in ultimele 12 luni de catre

intreprinderi de fintretinere autorizate. Aceasta include sarcinile de intretinere

mentionate la M.A.803 (b), efectuate si date in exploatare in conformitate cu

M.A.801 (b) 2 sau M.A.801 (b) 3.

Pentru

e toate aeronavele care participa la transportul aerian comercial si

e Qaeronavele cu o masa maxima la decolare de peste 2730 kg, cu exceptia
baloanelor,

care se gasesc intr-un mediu controlat, intreprinderea care administreaza aeronava,

in conformitate cu M.A. capitolul G, poate efectua urmatoarele operatiuni, cu

conditia sa fie autorizata in mod corespunzator:

1. sa elibereze certificatul de examinare a navigabilitatii, in conformitate cu
M.A.710;

2. pentru certificatele de examinare a navigabilitatii pe care ea le-a eliberat in cazul
in care aeronava a ramas intr-un mediu controlat, ea poate sa prelungeasca de
doua ori durata de valabilitate a certificatului de examinare a navigabilitatii, de
fiecare data pentru o perioada de un an. Un certificat de examinare a
navigabilitatii nu este prelungit daca intreprinderea stie sau are motive sa creada
ca aeronava nu este apta pentru zbor.

(d) Pentru

(e)

(f)

o toate aeronavele care participa la transportul aerian comercial si

e aeronavele cu o masa maxima la decolare de peste 2730 kg, cu exceptia
baloanelor,

care nu se gasesc intr-un mediu controlat sau care sunt administrate de o

intreprindere prevazuta in M.A. capitolul G, care nu are prerogativele necesare

pentru a efectua o examinare a navigabilitatii, certificatul de examinare a

navigabilitatii este eliberat de catre autoritatea competenta, dupa o evaluare

satisfacatoare, pe baza unei recomandari facute de catre o intreprindere prevazuta

in M.A. capitolul G, autorizata in mod corespunzator, trimisa impreuna cu cererea

proprietarului sau transportatorului. Aceastd recomandare este bazata pe

examinarea navigabilitatii efectuata in conformitate cu M.A.710.

Pentru

e aeronavele cu o0 masa maxima la decolare mai mica de 2730 kg si

e baloane,

care nu participa la transportul aerian comercial,

orice intreprindere prevazuta in M.A. capitolul G, desemnata de catre

proprietar/transportator, poate efectua urmatoarele operatiuni, cu conditia sa fie

autorizata in mod corespunzator:

1. sa elibereze certificatul de examinare a navigabilitatii, in conformitate cu
M.A.710;

2. pentru certificatele de examinare a navigabilitatii pe care ea le-a eliberat in cazul
in care aeronava a ramas intr-un mediu controlat sub administrarea sa, ea poate
sa prelungeasca de doua ori durata de valabilitate a certificatului de examinare a
navigabilitatii, de fiecare data pentru o perioada de un an. Un certificat de
examinare a navigabilitatii nu este prelungit daca intreprinderea stie sau are
motive sa creada ca aeronava nu este apta pentru zbor.

Prin derogare de la M.A.901 (c) 2 si M.A.901 (e) 2, in cazul aeronavelor care se

gasesc intr-un mediu controlat, intreprinderea care administreaza aeronava,
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prevazuta in M.A. capitolul G, poate sa prelungeasca de douad ori, de fiecare data
pentru o perioada de un an, durata de valabilitate a unui certificat de examinare a
navigabilitatii care a fost eliberat de catre autoritatea competentd sau de catre o
alta intreprindere prevazuta in M.A. capitolul G. Un certificat de examinare a
navigabilitatii nu este prelungit daca intreprinderea stie sau are motive sa creada ca
aeronava nu este apta pentru zbor.

(g) Prin derogare de la M.A.901 (e) si M.A.901 (h) 2, pentru aeronavele ELA1, care nu
participa la transportul aerian comercial si care nu sunt afectate de M.A.201 (i),
certificatul de examinare a navigabilitatii poate fi eliberat, de asemenea, de catre
autoritatea competenta, dupa o evaluare satisfacatoare, pe baza unei recomandari
facute de catre un personal autorizat pentru certificare, respectand cerintele din
Partea 66 si M.A.707 (a) 2 (a), trimisa proprietarului sau transportatorului impreuna
cu cererea. Aceasta recomandare este bazatd pe examinarea navigabilitatii
efectuata in conformitate cu M.A.710.

Aceasta derogare nu se aplica mai mult de doi ani consecutiv, impunandu-se ca, o
data la trei ani, certificatul de examinare a navigabilitatii sa fie eliberat, fie de catre
autoritatea competenta, fie de catre o intreprindere autorizata in mod
corespunzator, prevazuta in M.A. capitolul G, dupa ce a efectuat o examinare a
navigabilitatii in conformitate cu M.A.710.

In toate cazurile, si pentru a aplica aceasta derogare, autoritatea competenta
trebuie sa accepte oficial personalul autorizat pentru certificare dupa verificarea
calificarilor si dupa efectuarea satisfacatoare a unei examinari a navigabilitatii sub
supravegherea autoritatii competente.

Personalului autorizat pentru certificare care efectueaza examinarea navigabilitatii
trebuie sa i se puna la dispozitie documentatia necesara si unitatile de lucru
adaptate intr-un loc corespunzator.

(h) Autoritatea competenta efectueaza examinarea navigabilitatii si elibereaza ea insasi
certificatul de examinare a navigabilitatii, in urmatoarele cazuri:

1. de fiecare data cand imprejurarile arata existenta unei potentiale amenintari a
sigurantei sau

2. de fiecare data cadnd i se solicitd acest lucru de catre proprietar, pentru toate
baloanele si orice alte aeronave cu o masda maxima la decolare mai mica de
2730 kg, care nu participa la transportul aerian comercial.

(i) In plus fatd de litera (h), autoritatea competentd poate s3 efectueze, de asemenea,
examinarea navigabilitdtii si sa elibereze ea insasi certificatul de examinare a
navigabilitatii pentru aeronavele care nu participa la transportul aerian comercial,
atunci cdnd aeronava este administrata de catre o intreprindere prevazuta in M.A.
capitolul G, situata intr-o tara terta.

(j) Atunci cand autoritatea competentd efectueaza examinarea navigabilitatii si/sau
elibereaza ea insasi certificatul de examinare a navigabilitatii, proprietarul sau
transportatorul furnizeaza autoritatii competente:

* documentatia solicitata de catre autoritatea competenta;

= unitati de lucru adaptate, care se gasesc intr-un loc corespunzator, pentru
personalul sau;

= daca este cazul, asistenta din partea unui personal calificat in mod
corespunzator, in conformitate cu Partea 66 sau partea echivalenta din
145.A.30 (§) (1) si (2).

(k) Pentru aeronavele noi fabricate pe teritoriul UE, certificatul de examinare a
navigabilitatii initial este eliberat impreuna cu certificatul de navigabilitate initial, in
conformitate cu 21A.183, alineatull. Nu este necesara o examinare a navigabilitatii.

35)Literele (a) si (b) din M.A.904 se inlocuiesc cu urmatoarele:

(a) In cazul in care o aeronavad inmatriculatd intr-un stat membru este importats dintr-
o tara terta, cel care depune cerere in acest sens:
1. prezinta cererea sa noului stat membru in vederea eliberarii unui nou certificat
de navigabilitate, in conformitate cu Partea 21;
2. ia masurile necesare pentru efectuarea unei examinari a navigabilitatii de catre o
intreprindere de management al mentinerii navigabilitatii, autorizata in mod
adecvat sau, in cazul aeronavelor ELA1, de catre autoritatea competenta;
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3. ia masurile necesare pentru efectuarea intregului proces de intretinere, conform
cerintelor intreprinderii de management al mentinerii navigabilitatii sau, in cazul
aeronavelor ELA1, ale autoritdtii competente, dupa caz, pentru a respecta

_ programul de intretinere autorizat in conformitate cu M.A.302.

(b) In cazul in care s-a verificat faptul ca aeronava indeplineste conditiile relevante,
intreprinderea de management al mentinerii navigabilitatii trimite statului membru
de inmatriculare, daca este cazul, o recomandare documentata in vederea eliberarii
unui certificat de examinare a navigabilitatii.

36) La litera (b) din M.B.301, ,M.A.302 (e)” se inlocuieste cu ,M.A.302 (c)”".
37) La litera (d) din M.B.301, ,M.A.302 (c) si (d)” se inlocuieste cu ,M.A.302 (d), (e) si (f)".

38)La litera (a) din M.B.303, ,Fiecare autoritate competentd” se inlocuieste cu “Autoritatea
competenta”:

39)La M.B.303, se adauga urmatoarea litera (i):

(i) Pentru a facilita actiunea de punere in aplicare corespunzatoare, autoritatile
competente fac schimb de informatii privind nerespectdrile identificate in
conformitate cu litera (h) de mai sus.

40) M.B.606 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.B.606 Modificari

Autoritatea competenta respecta elementele aplicabile ale alineatelor referitoare la

procesul initial pentru orice modificare adusa intreprinderii, notificata in conformitate cu

M.A.617.

Autoritatea competenta poate prescrie conditiile in virtutea carora intreprinderea cu

atributii de intretinere, autorizatad in conformitate cu M.A. capitolul F, poate functiona in

perioada punerii in aplicare a acestor modificari, exceptie facand cazul in care ea decide
ca autorizarea trebuie suspendata.

Pentru orice modificare adusa manualului intreprinderii cu atributii de intretinere:

(a) In cazul autorizarii directe a modificarilor din manualul intreprinderii cu atributii de
intretinere, autoritatea competenta verifica daca procedurile specificate in manual
sunt conforme cu Partea M inainte de a informa oficial intreprinderea autorizata
asupra acordarii autorizarii.

(b) In cazul autorizérii indirecte a modificdrilor din manualul intreprinderii cu atributii de
intretinere, autoritatea competenta se asigura cd are un control corespunzator
asupra autorizarii tuturor modificarilor manualului.

41) M.B.706 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.B.706 Modificari

Autoritatea competenta respecta elementele aplicabile ale alineatelor referitoare la

procesul initial pentru orice modificare adusa intreprinderii, notificata in conformitate cu

M.A.713.

Autoritatea competenta poate prescrie conditiile in virtutea carora intreprinderea de

management al mentinerii navigabilitatii, autorizata in conformitate cu M.A. capitolul G,

poate functiona in perioada punerii in practica a acestor modificari, exceptie facand

cazul in care ea decide ca autorizarea trebuie suspendata.

Pentru orice modificare adusa specificatilor de management al mentinerii

navigabilitatii:

(a) In cazul autorizarii directe a amendamentelor la specificatiile de management al
mentinerii navigabilitatii, autoritatea competenta verifica daca procedurile descrise
in specificatii sunt conforme cu Partea M inainte de a informa oficial intreprinderea
autorizata asupra acorddrii autorizarii.

(b) In cazul autorizarii indirecte a amendamentelor la specificatiile de management al
mentinerii navigabilitatii, autoritatea competentd se asigura ca are un control
corespunzator asupra autorizarii tuturor modificarilor aduse specificatiilor.
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42) in M.B.901, ,M.A.902 (d)” se inlocuieste cu ,M.A.901".
43)M.B.902 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

M.B.902 Examinarea navigabilitatii efectuata de catre autoritatea competenta

(a) In cazul in care autoritatea competentd efectueazd examinarea navigabilitatii si
elibereaza certificatul de examinare a navigabilitatii, respectiv Formularul 15a al
AESA (apendicele III), autoritatea competenta efectueaza o examinare a
navigabilitatii in conformitate cu dispozitiile cuprinse in M.A.710.

(b) Autoritatea competenta are personal adecvat pentru efectuarea examinarii
navigabilitatii.

1. Pentru

o toate aeronavele care participa la transportul aerian comercial si

e aeronavele cu o masa maxima la decolare mai mare de 2730 kg, cu
exceptia baloanelor,

acest personal are:

a. cel putin cinci ani de experienta in domeniul mentinerii navigabilitatii;

b. o licentda corespunzatoare in conformitate cu Partea 66 sau o diploma
aeronautica sau un document echivalent;

c. o formare oficiald in domeniul aeronautic;

d. un post cu responsabilitati corespunzatoare la o mtreprmdere autorizata.

Fara a aduce atingere celor de mai sus, cerinta prevazuta in paragraful M.B.902

(b) 1 (b) poate fi inlocuitéa cu cinci ani de experienta in domeniul mentinerii

navigabilitatii, pe langa cei prevazuti deja in paragraful M.B.902 (b) 1 (a).

2. Pentru

e aeronavele cu 0 masa maxima la decolare mai mica de 2730 kg si

e baloane,

care nu participa la transportul aerian comercial,

acest personal are:

a. cel putin trei ani de experienta in domeniul mentinerii navigabilitatii;

b. o licentd corespunzatoare in conformitate cu Partea 66 sau o calificare pentru
personalul cu atributii de intretinere, recunoscuta de statul membru,
adecvata pentru categoria respectiva de aeronave (cand Partea 66 se refera
la reglementarile statului membru), sau o diploma aeronautica sau un
document echivalent;

c. o formare corespunzatoare in domeniul aeronautic;

d. un post cu responsabilitati corespunzatoare in cadrul unei intreprinderi
autorizate.

Fara a aduce atingere celor de mai sus, cerinta prevazuta in paragraful M.B.902

(b) 2 (b) poate fi inlocuitd cu patru ani de experienta in domeniul mentinerii

navigabilitatii, pe langa cei prevazuti in paragraful M.B.902 (b) 2 (a).

(c) Autoritatea competentd tine evidenta intregului personal care examineaza
navigabilitatea, aceasta evidenta incluzdnd detalii privind toate calificarile
corespunzatoare precum si un rezumat al experientei si al formarii pertinente in
materie de management al mentinerii navigabilitatii.

(d) Autoritatea competentd are acces la datele aplicabile, dupa cum se specifica in
M.A.305, M.A.306 si M.A.401 pentru efectuarea examinarii navigabilitatii.

(e) Personalul care efectueaza examinarea navigabilitatii elibereaza Formularul 15a
dupa efectuarea satisfacatoare a examinarii navigabilitatii.

44)Alineatele 5.1 si 5.2 din apendicele I ,Contract referitor la mentinerea navigabilitatii” se
inlocuiesc cu urmatoarele:

5.1. Obligatiile intreprinderii autorizate:
1. tipul aeronavei sa fie inclus in domeniul de aplicare al autorizarii sale;
2. sa respecte urmatoarele conditii de asigurare a mentinerii navigabilitatii
aeronavei:
— sa elaboreze un program de intretinere a aeronavei, inclusiv orice program
de fiabilitate conceput, daca este cazul;
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9.

10.

— sa specifice sarcinile de intretinere (in programul de intretinere) care pot fi
efectuate in conformitate cu M.A.803 (c);

— sd organizeze autorizarea programului de intretinere a aeronavei;

— sa furnizeze proprietarului o copie a programului de intretinere a aeronavei,
odata ce acesta a fost autorizat;

— sa organizeze o inspectie de tranzitie cu programul anterior de intretinere a
aeronavei;

— sd ia masurile necesare pentru ca toate operatiunile de intretinere sa fie
efectuate de catre o intreprindere cu atributii de intretinere autorizata;

— sd organizeze activitatea de aplicare a tuturor directivelor de navigabilitate
aplicabile;

— sa se asigure ca toate defectele, detectate in cursul intretinerii programate,
al examinarii navigabilitatii sau semnalate de catre proprietar, sunt corectate
de catre o intreprindere cu atributii de intretinere autorizata;

— sa coordoneze intretinerea programata, aplicarea directivelor de
navigabilitate, nlocuirea reperelor cu durata de viata limitata si respectarea
cerintelor privind inspectia componentelor de aeronava;

— sa-l informeze pe proprietar de fiecare data cand aeronava este incredintata
unei intreprinderi cu atributii de intretinere autorizata;

— sa administreze toate inregistrarile tehnice;

— sa arhiveze toate inregistrarile tehnice;

sa organizeze autorizarea tuturor modificarilor aduse aeronavei in conformitate

cu Partea 21, inainte ca acestea sa fie efectuate;

sa organizeze autorizarea tuturor reparatiilor aduse aeronavei in conformitate cu

Partea 21, inainte ca acestea sa fie efectuate;

sa informeze autoritatea competenta din statul membru de inmatriculare de

fiecare datd cand aeronava nu a fost prezentata, de catre proprietar,

intreprinderii cu atributii de intretinere autorizate, conform solicitarii
intreprinderii autorizate;

sa informeze autoritatea competenta din statul membru de Tnmatriculare de

fiecare data cand prezentul contract nu a fost respectat;

sa efectueze examinarea navigabilitatii aeronavei, daca este necesar, si sa

completeze certificatul de examinare a navigabilitatii sau recomandarea catre

autoritatea competenta din statul membru de inmatriculare;

Pentru toate baloanele si orice aeronavda cu o masa maxima la decolare mai

mica de 2730 kg, care nu participa la transportul aerian comercial,

recomandarea este eliberatd doar pentru importarea unei aeronave in

conformitate cu Partea 21 si cu M.A.904.

sa trimita, in termen de 10 zile, o copie a oricarui certificat de examinare a

navigabilitatii, eliberat sau prelungit, autoritatii competente din statul membru

de inmatriculare.

sa efectueze activitatea de raportare, asa cum impun reglementarile aplicabile;

sa informeze autoritatea competenta din statul membru de Tnmatriculare de

fiecare data cand prezentul contract este denuntat de oricare dintre parti.

5.2. Obllgatu ale proprietarului:

1.
2.
3

vk

sa aiba o intelegere globala asupra programului de intretinere autorizat;

sa aiba o intelegere globala asupra partii M;

sa prezinte aeronava intreprinderii cu atributii de intretinere autorizate, asupra
careia s-a cazut de acord cu intreprinderea autorizata, la data impusa de catre
intreprinderea autorizata;

sa nu modifice aeronava fara a consulta in prealabil intreprinderea autorizata;

sa informeze intreprinderea autorizata asupra oricarei intretineri efectuate in
mod exceptional, fara cunostinta si fara controlul intreprinderii autorizate;

sa semnaleze intreprinderii autorizate, pe carnetul de bord, toate defectele
detectate In cursul operatiunilor;

sa informeze autoritatea competenta din statul membru de Tnmatriculare de
fiecare data cand prezentul contract este denuntat de oricare dintre parti;

sa informeze autoritatea competenta din statul membru de inmatriculare si
intreprinderea autorizata de fiecare data cand aeronava este vanduta;
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9. sa efectueze activitatea de raportare, asa cum impun reglementarile aplicabile;

10.s3a informeze in mod regulat intreprinderea autorizatd in legatura cu orele de
zbor ale aeronavei si cu orice date alte privind utilizarea, conform acordului
stabilit cu intreprinderea autorizata.

11.sa introduca certificatul de dare in exploatare in carnetele de bord, dupa cum se
specifica in M.A.803 (d), iTn momentul efectudrii intretinerii de catre pilotul-
proprietar fara a depasi limitele specificate in lista sarcinilor de intretinere din
programul de intretinere autorizat (M.A.803 (c)).

12.sa informeze intreprinderea de management al mentinerii navigabilitatii,
autorizata in conformitate cu M.A. capitolul G, la nu mai tarziu de 30 de zile de
la efectuarea oricarei sarcini de fintretinere de catre pilotul-proprietar, fin
conformitate cu M.A 305 (a).

45)in caseta 13 de la alineatul 2. ELABORAREA CERTIFICATULUI DE DARE IN EXPLOATARE DE
CATRE EMITENT din apendicele II ,Formular 1 al AESA”, textul ,- Referintd la autorizarea
acordata in conformitate cu M.A. capitolul F” se inlocuieste cu “- Declaratia de autorizare a
darii in exploatare in conformitate cu M.A.613".

46)C§seta 19 de la alineatul 2. ELABORAREA CERTIFICATULUI DE DARE IN EXPLOATARE DE
CATRE EMITENT din apendicele II ,Formular 1 al AESA” se inlocuieste cu urmatoarea:

Caseta 19 Pentru toate intreprinderile cu atributii de intretinere autorizate in
conformitate cu M.A. capitolul F, caseta ,alte reglementari specificate in caseta 13" se
bifeaza, iar declaratia de autorizare a darii in exploatare se face in caseta 13.
Urmatoarea declaratie de certificare a darii in exploatare, in conformitate cu M.A.613,
se include in caseta 13:

»Certifica faptul ca, cu exceptia cazurilor in care se specifica altfel in aceasta caseta,
lucrarile identificate in caseta 12 si descrise in aceasta caseta au fost executate in
conformitate cu cerintele din Partea M capitolul F, iar in ceea ce priveste aceste lucrari,
articolul este considerat pregatit pentru a fi dat in exploatare. ACEASTA NU ESTE O
DARE IN EXPLOATARE IN CONFORMITATE CU PARTEA 145.”

Mentiunea ,cu exceptia cazurilor in care se specifica altfel in aceasta casetd” din
certificat se utilizeaza in urmatoarele situatii:

(a) Cazul in care intretinerea nu a putut fi finalizata.

(b) Cazul in care intretinerea efectuata s-a abatut de la standardul cerut in Partea M.
(c) Cazul in care intretinerea a fost efectuata in conformitate cu o cerinta diferita de cea
din Partea M. In acest caz, in caseta 13 se specificd reglementarea nationald specific3.
Oricare ar fi cazul sau combinatia de cazuri, ele se specifica in caseta 13.

47)in Formularul 15b din apendicele III ,Certificat de examinare a navigabilitdtii”, casetele
pentru prima si a doua prelungire se inlocuiesc cu urmatoarele:

Prima prelungire: Aeronava a ramas intr-un mediu controlat, in ultimul an, in
conformitate cu M.A.901. Se considera ca, la data emiterii, aeronava este in stare
buna de navigabilitate.

Data emiterii: v.ovvevriiiiiiiii e, Data eXpirarii: ..occccceveeeeeeece e,
Semnat de: ..o Autorizatia nr.: .. .
Denumirea societatii: .....ccoovvvvnvievininnns Trimitere spre aprobare: .........cceeeen.e.

A doua prelungire: Aeronava a ramas intr-un mediu controlat, in ultimul an, in
conformitate cu M.A.901. Se considera ca, la data emiterii, aeronava este in stare
buna de navigabilitate.

Data emiterii: ....coovviviiiiiii Data expirarii: ...cccccoeeeveeeeeeececeeeene,
Semnatde: .o Autorizatia nr.: . .
Denumirea societatii: ......ccovviiiinininnns Trimitere spre aprobare: ...........cccoeeeee.

48)in Formularul 15b din apendicele III ,Certificat de examinare a navigabilitatii”, trimiterea la
~Regulamentul (CE) nr. 1592/2002” se inlocuieste cu ,Regulamentul (CE) nr. 216/2008".
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49)in Formularul 15a din apendicele III ,Certificat de examinare a navigabilitatii”, trimiterea la
~Regulamentul (CE) nr. 1592/2002” se inlocuieste cu ,Regulamentul (CE) nr. 216/2008".

50)in Formularul 15a din apendicele III ,Certificat de examinare a navigabilitatii”, propozitia
.S€ considerda cd, la data emiterii, aeronava este in stare buna de navigabilitate” se
inlocuieste cu ,se considerda ca, la data examindrii, aeronava este in stare buna de
navigabilitate”.

51)La finalul Formularului 15a din apendicele III ,Certificat de examinare a navigabilitatii”, se
adauga doua casete pentru prima si a doua prelungire, cu urmatorul continut:

Prima prelungire: Aeronava a ramas intr-un mediu controlat, in ultimul an, in
conformitate cu M.A.901. Se considera ca, la data emiterii, aeronava este in stare
buna de navigabilitate.

Data emiteriiz .voovvvvvvrriii i rirneeiereenes Data expirari: ..occcocoeeveeeeeeeeeeee e
Semnat de: ..ooiiiiiii Autorizatia nr.: ... .
Denumirea societatii: ..............ccceeins Trimitere spre aprobare: ........ccccooveene.

A doua prelungire: Aeronava nu participa la transportul aerian comercial si a ramas
intr-un mediu controlat, in ultimul an, in conformitate cu M.A.901. Se considera ca,
la data emiterii, aeronava este in stare buna de navigabilitate.

Data emiteriiz ..oovvevvvrriii i eiereenes Data expirari: ..occcoceeeeeeeeeeeeeeee e
Semnatde: .o Autorizatia nr.: .. .
Denumirea societatii: ..............ceeeeinns Trimitere spre aprobare: ........cccceoevene.

52)La apendicele 1V ,Categorii de evaluare”, alineatele 4 si 5 se nlocuiesc cu urmatoarele:

4. O categorie de clasa A inseamna ca intreprinderea cu atributii de intretinere,
autorizata in conformitate cu M.A. capitolul F, poate efectua operatiuni de
intretinere asupra unei aeronave sau asupra oricarei componente de aeronava
(inclusiv motoarele si unitatea auxiliara de alimentare), in conformitate cu datele de
intretinere a aeronavei sau, daca a primit acordul expres al autoritatii competente,
in conformitate cu datele de intretinere a componentelor de aeronava, doar in cazul
in care acestea sunt instalate pe aeronava. Cu toate acestea, o astfel de
intreprindere cu atributii de intretinere, autorizata in conformitate cu M.A. capitolul
F, care poseda o categorie de clasa A, poate demonta temporar o componenta de
aeronava in vederea intretinerii, pentru a ameliora accesibilitatea la componenta
respectiva, exceptie facand cazurile in care demontarea respectiva genereaza
nevoia efectuarii unor operatiuni de intretinere suplimentare, care nu sunt eligibile
pentru dispozitiile acestui sub-paragraf. Aceasta depinde de o procedura de control
existenta in specificatiile intreprinderii cu atributii de intretinere, acceptabila de
catre statul membru. Sectiunea referitoare la limitari trebuie sa precizeze domeniul
unei asemenea activitati de intretinere, indicand astfel sfera de aplicare a
autorizarii.

5. O categorie de clasa B inseamnad ca intreprinderea cu atributii de intretinere,
autorizata in conformitate cu M.A. capitolul F, poate efectua operatiuni de intretinere
asupra motoarelor/unitatilor auxiliare de alimentare neinstalate si asupra unor
componente ale motoarelor/unitatilor auxiliare de alimentare, in conformitate cu
datele de intretinere a motoarelor/unitatilor auxiliare de alimentare sau, in cazul
existentei unui acord expres al autoritatii competente, in conformitate cu datele de
intretinere a componentelor de aeronavad, doar in cazul in care aceste componente
sunt instalate pe motoare/unitati auxiliare de alimentare. Cu toate acestea, o astfel
de intreprindere cu atributii de intretinere, autorizata in conformitate cu M.A.
capitolul F, care poseda o categorie de clasa B, poate demonta temporar o
componenta in vederea intretinerii, pentru a ameliora accesibilitatea la componenta
respectiva, exceptand cazurile in care o astfel de demontare genereaza nevoia unor
operatiuni de intretinere suplimentare, care nu sunt eligibile pentru dispozitiile
acestui sub-paragraf. Sectiunea referitoare la limitari precizeaza domeniul unei
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asemenea activitati de intretinere, indicand astfel sfera de aplicare a autorizarii. O
intreprindere cu atributii de intretinere, autorizata in conformitate cu M.A. capitolul
F, care poseda o categorie de clasa B, poate de asemenea sa efectueze operatiuni
de intretinere asupra unui motor instalat in cursul intretinerii de baza si de linie cu
conditia ca in specificatia intreprinderii cu atributii de intretinere sa existe o
procedura de control. Domeniul de activitate, descris in specificatia intreprinderii cu
atributii de intretinere, reflecta o astfel de activitate, in cazul in care statul membru
0 permite.

53)Apendicele VI ,Certificat de autorizare a unei intreprinderi cu atributii de management al
mentinerii navigabilitatii, in conformitate cu Partea M sectiunea A capitolul G” se inlocuieste
cu urmatorul:

Apendicele VI

Certificat de autorizare a unei intreprinderi cu atributii de management al
mentinerii navigabilitatii, in conformitate cu Partea M sectiunea A capitolul G

STATUL MEMBRU*

Statul membru al Uniunii Europene**
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CERTIFICAT DE AUTORIZARE
REFERINTA: XX.MG.XXX (ref. AOC XX.XXX)

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei, in vigoare in
momentul de fata si cu conditia respectarii conditiilor de mai jos, statul membru
certifica prin prezenta faptul ca:

[DENUMIREA SI ADRESA SOCIETATII]

in calitate de intreprindere de management al mentinerii navigabilitatii in conformitate
cu Partea M sectiunea A capitolul G, autorizata sa efectueze managementul mentinerii
navigabilitatii aeronavelor enumerate in programul de autorizate anexat si sa emita
recomandari sau Certificate de examinare a navigabilitatii, Tn urma examinarii
navigabilitatii, dupa cum se mentioneaza in M.A.710:

CONDITII

1. Prezenta autorizare este limitata la ceea ce s-a specificat in sectiunea referitoare la
obiectul autorizarii din specificatia autorizata referitoare la managementul
intretinerii navigabilitatii, in conformitate cu Partea M sectiunea A, capitolul G.

2. Prezenta autorizare necesita conformitatea cu procedurile mentionate in specificatia
autorizata in conformitate cu Partea M, referitoare la managementul mentinerii
navigabilitatii.

3. Prezenta autorizare este valabila atat timp cat intreprinderea de management al
mentinerii navigabilitatii autorizatéd ramane conforma cu Partea M.

4. Fiind supusa conformitatii cu conditiile precedente, prezenta autorizare ramane
valabila pe o durata nelimitata, exceptie facand cazul in care ea a fost cesionatg,
inlocuitd, suspendata sau retrasa.

In cazul in care prezentul formular este folosit si pentru detinatorii de Certificat de
Transportator Aerian (CTA), atunci numarul CTA este addugat la referintd, pe langa
numarul standard, si conditia 4 de mai sus se inlocuieste cu urmatoarele conditii
suplimentare:

5. Prezenta autorizare nu constituie o autorizatie de a exploata tipurile de aeronave
mentionate in lista de mai sus. Autorizatia de a exploata aeronava o constituie
Certificatul de Transportator Aerian (CTA).

6. In cazul in care intreprinderea de management al mentinerii navigabilit3tii
subcontracteaza, in cadrul sistemului sau de control al calitdtii, serviciile unei alte
intreprinderi (ale altor intreprinderi), aceasta autorizare ramane valabild, cu conditia
ca acea intreprindere (acele intreprinderi) sa indeplineasca obligatiile contractuale
aplicabile.

7. Anularea, suspendarea sau retragerea CTA atrage in mod automat nulitatea
prezentei autorizari in legdturd cu inmatriculdrile de aeronave specificate in CTA,
exceptie facdnd cazurile in care se specifica altfel, in mod explicit, de catre
autoritatea competenta.

8. Fiind supusa conformitatii cu conditiile de mai sus, prezenta autorizare ramane
valabila pe o durata nelimitata, exceptie facand cazul in care ea a fost anterior
cesionata, inlocuita, suspendata sau retrasa.
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Data emiterii initiale: Semnat de:

Data controlului:

Control nr.: Pentru autoritatea competenta:
Pagina _ din _

. ¥Stat care nu este membru al UE sau AESA, dupa caz/**A se sterge in cazul unui stat
care nu este membru al UE sau AESA".

Programarea autorizarii
Denumirea intreprinderii: [DENUMIREA SOCIETATII]

Referinta:
Tipul/seria/grupul Examinare Intreprinderea (intreprinderile) care lucreaza
aeronavei autorizata a in conformitate cu sistemul de calitate
navigabilitatii
Da
Nu

Aceasta Programare a autorizarii se limiteaza la aceea mentionata in sectiunea privind
domeniul de autorizare din specificatia de management al mentinerii navigabilitatii
aprobata din Partea M sectiunea A capitolul G.

Referinta la specificatia de management al mentinerii navigabilitatii:

Data emiterii initiale: Semnat de:

Data controlului:

Control nr.: Pentru autoritatea competenta:

Pagina _ din _

Formularul 14 al AESA
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54)in apendicele VII ,Sarcini complexe de intretinere”, prima propozitie se inlocuieste cu
urmatoarea:

Urmatoarele sarcini constituie sarcini complexe de intretinere, prevazute in M.A.502 (d)
3, M.A.801 (b) 2 si M.A.801 (c):

55)In apendicele VII ,Sarcini complexe de intretinere”, se adaugd urmatoarele puncte:

3. Efectuarea urmatoarelor operatiuni de intretinere asupra unui motor cu piston:

(a) Demontarea si remontarea ulterioara a unui motor cu piston, din alte motive

decat:

(i) pentru a obtine accesul la ansamblurile de pistoane/cilindri;

(ii) pentru a demonta capacul secundar posterior, cu scopul de a inspecta si/sau
a inlocui ansamblurile pompelor de ulei, in cazurile in care aceste lucrari nu
implica demontarea si remontarea mecanismelor interne;

(b) Demontarea si reasamblarea ulterioara a reductoarelor;

(c) Sudarea si lipirea imbinarilor, altele decat reparatiile de sudura minore pentru
evacuarea unitatilor, efectuate de un sudor acreditat sau autorizat in mod
corespunzator, dar excluzand inlocuirea componentelor;

(d) Deplasarea unor piese individuale ale unitatilor, care sunt furnizate ca unitati
testate pe banc, exceptie facand inlocuirea sau ajustarea articolelor care, in mod
normal, se inlocuiesc sau se ajusteaza in timpul functionarii.

4. Echilibrarea unei elice, cu exceptia
(a) certificarii echilibrarii statice, acolo unde aceasta este impusa de manualul de
intretinere;
(b) echilibrarii dinamice a elicelor instalate, utilizdnd echipament de echilibrare
electronic, acolo unde manualul de intretinere sau alte date autorizate
referitoare la navigabilitate o permit;

5. Orice sarcina suplimentara care necesita:
(a) utilaje, echipamente sau instalatii speciale sau
(b) proceduri de coordonare semnificative datoritéd duratei prelungite a sarcinilor si
implicarii mai multor persoane.

56)Apendicele VIII ,intretinere limitatd efectuatd de cdtre pilotul-proprietar” se inlocuieste cu
urmatorul:
Apendicele VIII
Intretinere limitata efectuati de citre pilotul-proprietar

Pe langa cerintele din Partea M, urmatoarele principii de baza trebuie respectate inainte
de efectuarea oricarei sarcini de intretinere in conformitate cu termenii privind
intretinerea efectuata de catre pilotul-proprietar:

Competenta si responsabilitatea

1 Pilotul-proprietar este intotdeauna responsabil de orice lucrare de intretinere pe
care o executa.

2 Inainte de a efectua orice sarcind de intretinere pe care are dreptul si o efectueze,
pilotul-proprietar trebuie sa verifice daca este competent sa efectueze sarcina
respectiva. Este responsabilitatea pilotului-proprietar sa se familiarizeze cu practicile
standard de intretinere pentru aeronava sa si cu programul de intretinere a
aeronavei. In cazul in care pilotul-proprietar nu este competent pentru sarcina care
urmeaza sa fie efectuata, sarcina nu poate fi executata de catre pilotul-proprietar.

3 Pilotul-proprietar (sau intreprinderea contractata de catre acesta, in conformitate cu
M.A. capitolul G) este responsabil de identificarea sarcinilor care pot fi executate de
catre pilotul-proprietar, in conformitate cu aceste principii de baza din programul de
intretinere si de asigurarea faptului ca documentul este actualizat in mod oportun.

Pagina 23 din 25



4 Autorizarea programului de intretinere trebuie efectuata in conformitate cu M.A.302.
Sarcini

Pilotul-proprietar poate efectua inspectii sau operatiuni vizuale simple, pentru a verifica
starea generala si deteriorarile evidente, precum si functionarea normala a corpului,
motoarelor, sistemelor si componentelor aeronavei.

Sarcinile de intretinere nu sunt efectuate de catre pilotul-proprietar atunci cand
acestea:

1 sunt legate in mod critic de siguranta, iar executarea incorecta a acestora afecteaza
in mod drastic navigabilitatea aeronavei sau in cazul in care este vorba despre o
sarcina de intretinere sensibilda pentru siguranta zborului, in conformitate cu
M.A.402 (a);

necesita demontarea unor componente importante sau a unui ansamblu important;

sunt efectuate in conformitate cu o directivd de navigabilitate sau cu un articol de
limitare a navigabilitatii, exceptand cazul in care acest lucru este permis in mod
specific in AD sau ALI;

4 necesita utilizarea unor scule speciale, a unor scule calibrate (cu exceptia cheii
dinamometrice si a uneltei de sertizare);

5 necesita utilizarea unor echipamente de testare sau a unor testari speciale (de
exemplu, NDT, testari ale sistemului sau verificari operationale pentru echipamentul
aviatic);

6 constau din orice inspectii speciale neprogramate (de exemplu, verificari in urma
unei aterizari fortate);
afecteaza sisteme esentiale pentru operatiunile IFR;

sunt mentionate in lista de la apendicele VII sau sunt sarcini de intretinere a
componentelor prevazute in M.A.502.

Criteriile enumerate mai sus nu pot fi inlocuite cu instructiuni mai putin restrictive,
emise in conformitate cu ,M.A.302 (d) Program de intretinere”.

Orice sarcina descrisa in manualul de zbor al aeronavei ca pregatind aeronava pentru
zbor (de exemplu, asamblarea aripilor planorului sau sarcinile premergatoare zborului),
este consideratd ca fiind o sarcind care trebuie efectuata de catre pilot si nu este
consideratd ca fiind o sarcina de intretinere efectuatda de catre pilotul-proprietar, in
consecinta nu necesita un Certificat de dare in exploatare.

Executarea sarcinilor de intretinere de catre pilotul-proprietar si inregistrarile

Datele de intretinere mentionate in M.A.401 trebuie sa fie mereu disponibile in timpul
efectuarii intretinerii de catre pilotul-proprietar si trebuie respectate. Detalii privind
datele la care se face referire in timpul efectuarii intretinerii de catre pilotul-proprietar
trebuie incluse in Certificatul de dare in exploatare, in conformitate cu M.A.803 (d).

Pilotul-proprietar trebuie sa informeze intreprinderea de management al mentinerii
navigabilitatii mentionata in M.A. capitolul G (daca este cazul), la nu mai tarziu de 30
de zile de la finalizarea sarcinii de intretinere de catre el insusi, in conformitate cu
M.A305 (a).

Articolul 3

Anexa II (Partea 145) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei se modifica dupa cum
urmeaza:

1) In apendicele II ,Clasa de autorizare si sistemul de evaluare”, alineatele 4 si 5 se inlocuiesc
cu urmatoarele:
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4. O categorie de clasa A inseamna ca intreprinderea cu atributii de intretinere
autorizatda in conformitate cu Partea 145 poate efectua operatiuni de intretinere
asupra unei aeronave sau asupra oricarei componente de aeronava (inclusiv
motoarele si unitatea auxiliara de alimentare), in conformitate cu datele de
intretinere a aeronavei sau, in cazul existentei unui acord specific din partea
autoritatii competente, in conformitate cu datele de intretinere a componentelor,
doar in cazul in care aceste componente sunt instalate pe aeronava. Cu toate
acestea, o astfel de intreprindere cu atributii de intretinere, autorizata in
conformitate cu Partea 145, care poseda o categorie de clasa B, poate demonta
temporar o componenta in vederea intretinerii, pentru a ameliora accesibilitatea la
componenta respectivd, exceptie facand cazurile in care aceastda demontare
genereaza nevoia unor operatiuni de intretinere suplimentare, care nu sunt eligibile
pentru dispozitiile acestui sub-paragraf. Aceasta depinde de o procedura de control
din specificatia intreprinderii cu atributii de intretinere, acceptabild de catre statul
membru. Sectiunea referitoare la limitdri precizeaza domeniul unei asemenea
activitati de intretinere, indicand astfel sfera de aplicare a aprobarii.

5. O categorie de clasa B inseamna ca intreprinderea cu atributii de intretinere,
autorizatda in conformitate cu Partea 145, poate efectua operatiuni de intretinere
asupra unor motoare sau unitati auxiliare de alimentare si a unor componente de
motoare sau unitati auxiliare de alimentare dezinstalate, in conformitate cu datele
de intretinere a motoarelor sau unitatilor auxiliare de alimentare sau, in cazul in
care exista un acord specific din partea autoritatii competente, in conformitate cu
datele de intretinere a componentelor, doar in cazul in care aceste componente sunt
montate pe motor sau pe unitatea auxiliara de alimentare. Ce toate acestea, o
astfel de intreprindere cu atributii de intretinere, autorizatd in conformitate cu
Partea 145, care poseda o categorie de claséd B, poate demonta temporar o
componenta in vederea intretinerii, pentru a ameliora accesibilitatea la componenta
respectiva, exceptdnd cazurile in care o astfel de demontare genereaza nevoia
efectuarii unor operatiuni de intretinere suplimentare, care nu sunt eligibile pentru
dispozitiile acestui sub-paragraf. Sectiunea referitoare la restrictii precizeaza
domeniul unei asemenea activitati de intretinere, indicand astfel amploarea
aprobarii. O intreprindere cu atributii de intretinere, autorizatd in conformitate cu
Partea 145, care poseda o categorie de clasa B, poate de asemenea sa efectueze
operatiuni de intretinere asupra unui motor instalat in cursul intretinerii de baza si
de linie cu conditia ca in manualul intreprinderii cu atributii de intretinere sa existe o
procedura de control. Domeniul de activitate, descris in manualul intreprinderii cu
atributii de intretinere, reflectd o astfel de activitate, in cazul in care statul membru
0 permite.

Articolul 4
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Comisie

Membru al Comisiei
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