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KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH

Bruksela, dnia [...] r.
C

Projekt
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr .../2011

z dnia [...] r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do
lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, cze$ci i wyposazenia, a takze
w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie

zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
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Projekt
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr .../...
z dnia [...] r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do
lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, cze$ci i wyposazenia, a takze
w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie
zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE M,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1056/2008 wprowadzito istotne poprawki do
rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 w celu dostosowania obowiazujacych wymogéw
do zlozonosci roznych kategorii statkow powietrznych irodzajow eksploatacji bez
uszczerbku dla poziomu bezpieczenstwa.

(2) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu, oparte na opinii (*) wydanej przez
Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej ,,Agencja”) zgodnie
zart. 17 ust. 2 lit. b) 1 art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, zawieraja
zmiang definicji statku powietrznego ELA 1.

3) Rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 (®) réwniez zawiera definicj¢ statku powietrznego
ELA1, w zwiazku z czym powinno zosta¢ zmienione, aby zachowato zgodno$¢ ze
zmiang definicji ELA1 w rozporzadzeniu (WE) nr 1702/2003.

4) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne zopinia komitetu
utworzonego na podstawie art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r. (Dz.U. L 309 z 24.11.2009, s. 51).

Opinia 01/2011 w sprawie ,,procesu ELA” oraz ,,standardowych zmian i napraw”.

Dz.U. L 315 z28.11.2003, s. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 962/2010 z dnia 30 listopada 2009 r. (Dz.U. L 321 z 8.12.2009, s. 5).
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PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
l. 2) W art. 2 lit. k) otrzymuje brzmienie:
»K) statek powietrzny ELA1” oznacza zatogowy europejski lekki statek
powietrzny:
(i) samolot o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 1200 kg, ktory

(i)

(iii)

(iv)

nie jest sklasyfikowany jako zlozony statek powietrzny z napedem
silnikowym;

szybowiec lub motoszybowiec o masie startowej nie wigkszej niz
1200 kg;

balon o maksymalnej nominalnej ilo$ci gazu wznoszacego lub ogrzanego
powietrza nie wigkszej niz 3400 m® w przypadku balonéw na ogrzane
powietrze, 1050 m’ w przypadku balonéw gazowych, 300 m’
w przypadku balonow gazowych na uwigzi;

sterowiec zaprojektowany dla nie wigce] niz czterech pasazerow
i 0 maksymalnej nominalnej ilosci gazu wznoszacego lub ogrzanego
powietrza nie wickszej niz 3400 m® w przypadku sterowcow na ogrzane
powietrze i 1000 m® w przypadku sterowcow gazowych;

Artykut 2

Czg$¢ M 1icze$¢ 145 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (WE) nr2042/2003 zostaja
zmienione zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia [...] r.

W imieniu Komisji
[...]
Czlonek Komisji

PL



PL

ZALACZNIK

W czgs$ci M zatacznika do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ nastgpujace

zmiany:
1) Pkt M.A.302 lit. d) otrzymuje brzmienie:
M.A.302 Program obslugi technicznej
»d) Program obstugi technicznej musi wykazywac¢ zgodno$¢ z:
(1)  instrukcjami wydanymi przez wlasciwy organ;
(i) instrukcjami w zakresie nieprzerwanej zdatnosci do lotu:

— wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu
typu, uzupehiajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia projektu powaznej
zmiany, autoryzacji ETSO lub jakiegokolwiek innego stosownego
zatwierdzenia wydanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1702/2003
1 zalacznikiem do niego (czgs¢ 21);

— w stosownych przypadkach zawartymi w specyfikacjach
certyfikacyjnych, o ktorych mowa w pkt 21A.90B lub 21A.431B;

(ii1)) dodatkowymi lub alternatywnymi instrukcjami zaproponowanymi przez

wilasciciela lub instytucj¢ zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu, po ich
zatwierdzeniu zgodnie zpkt M.A.302, zwyjatkiem przerw wynikajacych
z zadan zwiazanych z bezpieczenstwem, o ktorych mowa w lit. e), ktére moga
si¢ zwigksza¢, pod warunkiem przeprowadzenia odpowiednich okresowych
ocen zgodnie z lit. g) oraz tylko pod warunkiem bezposredniego zatwierdzenia
zgodnie z pkt M.A.302 lit. b).”

2) Pkt M.A.304 otrzymuje brzmienie:

»M.A.304 Dane odnoszace si¢ do modyfikacji i napraw

Uszkodzenia sa oceniane, a modyfikacje i naprawy przeprowadzane z wykorzystaniem, gdzie

wiasciwe:
1.  danych zatwierdzonych przez Agencjg lub
2. danych zatwierdzonych przez uprawniona instytucje projektowa zgodnie
z przepisami czgsci 21 lub
3. danych zawartych w specyfikacjach certyfikacyjnych, o ktorych mowa
w pkt 21A.90B lub 21A.431B.”
3) Pkt M.A.502 lit. a) otrzymuje brzmienie:

M.A.502 Obsluga techniczna podzespotu

) 7 wyjatkiem podzespotow, o ktorych mowa w pkt21A.307 lit.c), obsluga
techniczna podzespotow prowadzona jest przez organizacje obstugowe odpowiednio
zatwierdzone zgodnie z przepisami sekcji A podsekcja F niniejszego zatacznika
(czg$¢ M) lub zalacznika II (czes¢ 145).”

4) W pkt M.A.502 dodaje sig¢ lit. €) w brzmieniu:
M.A.502 Obsluga techniczna podzespotu

2»€) Obstuga techniczna podzespotow, o ktorych mowa w pkt21A.307 lit. ¢),
prowadzona jest przez organizacj¢ posiadajaca kategori¢ klasy A, zatwierdzona
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S)

zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zatacznika (czgs¢ M) lub czgscia 145,
przez personel certyfikujacy, o ktorym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 lub przez
pilota-wtasciciela, o ktorym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 3, w przypadku gdy
podzespoly te zamontowane s3a wstatku powietrznym lub tymczasowo
wymontowane w celu poprawy dostepu. Obsluga techniczna podzespolow
przeprowadzana zgodnie z niniejsza litera nie uprawnia do wydania formularza 1
EASA ipodlega wymogom dopuszczenia statku powietrznego, o ktorych mowa
w pkt M.A.801.”

Pkt M.A.613 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»M.A.613 Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji

a) Po zakonczeniu catosci wymaganej obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejsza

6)

podsekcja wystawiany jest certyfikat dopuszczenia podzespolu do eksploatacji
zgodnie zpkt M.A.802. Wystawiany jest formularz 1 EASA, zwyjatkiem
podzespotow podlegajacych obstudze technicznej zgodnie z przepisami pkt M.A.502
lit. b) 1 pkt M.A.502 lit. d) lub pkt M.A.502 lit. €) oraz podzespoldw wytwarzanych
zgodnie z przepisami pkt M.A.603 lit. b).”

Pkt M.A.614 lit. b) otrzymuje brzmienie:

M.A.614 Dokumentacja obstugi technicznej (lit. b))

”b)

7)

Uprawniona instytucja obstugi technicznej dostarcza kopie wszystkich certyfikatow
dopuszczenia do eksploatacji wlascicielowi statku powietrznego, wlacznie z kopia
konkretnych danych dotyczacych modyfikacji/naprawy, wykorzystanych do
przeprowadzenia naprawy/modyfikacji.”

Pkt M.A.710 lit. a) otrzymuje brzmienie:

M.A.710 Ocena zdatnosci do lotu

»a)

W celu spelnienia wymagan w zakresie przegladu zdatnosci do lotu statku
powietrznego, o ktorych mowa w pkt M.A.901, uprawniona instytucja zarzadzajaca
nieprzerwana zdatnos$cia do lotu przeprowadza pelny udokumentowany przeglad
dokumentacji statku powietrznego, aby stwierdzi¢, czy:

1.  wlasciwie zarejestrowano liczbe wylatanych godzin dla platowca, silnika
1 $migta, a takze zwigzana z tym liczbe cykli lotow; oraz

2.  instrukcja uzytkowania wlocie jest dostosowana do wyposazenia statku
i odzwierciedla status ostatnich zmian; oraz

3. cala zaplanowana obstuga techniczna statku powietrznego zostata
przeprowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi technicznej;
oraz

4.  wszystkie odkryte usterki zostaly naprawione lub, gdzie stosowne, odtozone na
poOzniejszy termin w kontrolowany sposob; oraz

5. wszystkie odpowiednie wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu zostaty
zastosowane 1 prawidtowo zarejestrowane; oraz

6.  wszystkie modyfikacje 1 naprawy statku powietrznego zostaly zarejestrowane
isa zgodne zprzepisami zatacznika (cze$ci 21) do rozporzadzenia (WE)
nr 1702/2003; oraz
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8)

7. wszystkie podzespoty o ograniczonej zywotnos$ci zamontowane w statku
powietrznym sa prawidlowo zidentyfikowane, zarejestrowane, a takze nie
uptynat termin ich zdatnos$ci do uzytku; oraz

8.  calo$¢ obslugi technicznej zostala zrealizowana zgodnie z przepisami
zatacznika I (czg§¢ M); oraz

9.  sprawozdanie dotyczace aktualnej masy i wywazenia nie stracito waznoS$ci
i odzwierciedla wyposazenie statku; oraz

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszym zmianom w projekcie jego
typu zatwierdzonym przez Agencjg; oraz

11. jezeli istnieje taki wymdg, statek powietrzny posiada certyfikat hatasu
odpowiadajacy jego obecnemu wyposazeniu, zgodne z przepisami podsekcji
I zalacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.”

Pkt M.A.802 lit. b) otrzymuje brzmienie:

M.A.802 Certyfikat dopuszczenia podzespolu do eksploatacji

”b)

9)

Autoryzowany certyfikat dopuszczenia do eksploatacji, okreslany jako formularz 1
EASA, stanowi certyfikat zezwolenia na dopuszczenie podzespotu do eksploatac;i,
z wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju obstuga techniczna podzespotow statku
powietrznego zostala przeprowadzona zgodnie zpktM. A.502 lit.b) lub
pkt M.A.502 lit. d) i woéwczas obstuga techniczna podlega procedurom dopuszczania
do eksploatacji statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801.”

Pkt M.A.902 lit. b) otrzymuje brzmienie:

M.A.902 Waznos$¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu

”b)

Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli jego certyfikat zdatnosci do
lotu jest niewazny lub:

1.  nieprzerwana zdatnos$¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowanego w nim
podzespotu nie spetnia wymagan niniejszej czgsci; lub

2. statek powietrzny przestat odpowiada¢ projektowi typu zatwierdzonemu przez
Agencje; lub

3.  statek powietrzny byl eksploatowany niezgodnie z ograniczeniami ujg¢tymi
w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie lub certyfikatem zdatnosci do
lotu, bez podejmowania odpowiednich dziatan; lub

4.  statek powietrzny brat udzial w wypadku lub incydencie, ktéry ma wplyw na
jego zdatno$¢ do lotu, po czym nie podjgto wiasciwych dziatan zmierzajacych
do przywrodcenia zdatnosci do lotu; lub

5. modyfikacja lub naprawa nie jest zgodna z przepisami zatacznika (czgsci 21)
do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.

W cze$ci 145 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 wprowadza sig
nast¢pujace zmiany:
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10) Pkt 145.A.42 lit. a) otrzymuje brzmienie:
145.A.42 Zatwierdzanie czesci statku powietrznego

) Wszystkie czgéci  sa  klasyfikowane 1odpowiednio segregowane wedlug
nastepujacych kategorii:

1.  Czgsci, ktérych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do eksploatacji na
podstawie formularza 1 EASA lub formularza rownowaznego oraz oznaczone
zgodnie z cz¢scia 21 podsekcja Q.

2. Czgsci nienadajace si¢ eksploatacji, ktore wymagaja konserwacji zgodnie
z niniejsza sekcja.

3. Czgsci, ktorych odzyskanie nie jest mozliwe, sklasyfikowane zgodnie
z pkt 145.A.42 lit. d).

4.  Czegsci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku, $migle lub innej
czesci statku powietrznego, jezeli sa wymienione w ilustrowanym katalogu
czesci wydanym przez producenta i/lub danych dotyczacych obstugi.

5. Surowce imaterialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu czynno$ci
zwiazanych z obstuga, jezeli organizacja uzna, ze surowce 1 materialy
odpowiadaja w sposdb zadowalajacy wymaganym specyfikacjom oraz mozna
je odpowiednio zidentyfikowaé. Do wszystkich surowcéw 1 materiatow musi
by¢ dotaczona dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do poszczegdlnych
surowcOw 1 materiatow oraz zawierajaca deklaracj¢ zgodnosci ze
specyfikacjami i informacjg na temat pochodzenia producenta i dostawcy.

6.  Czgsci, o ktérych mowa w pkt 21A.307 lit. c).
11) W pkt 145.A.42 dodaje sig lit. €) w brzmieniu:
145.A.42 Zatwierdzanie czesci statku powietrznego

e) Czgsci, o ktorych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢), sa montowane, wylacznie jezeli sa
uwazane za kwalifikujace si¢ do zamontowania przez wilasciciela statku
powietrznego na wlasnym statku powietrznym.

12) Pkt 145.A.50 lit. d) otrzymuje brzmienie:
145.A.50 Certyfikacja obshugi

d) Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany po zakonczeniu obstugi
technicznej podzespotu wymontowanego ze statku powietrznego. Certyfikat
dopuszczenia do eksploatacji ,,formularz 1 EASA”, o ktérym mowa w dodatku II do
zatacznika I (cz¢§¢ M), stanowi certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacii,
chyba ze przepisy pkt M.A.502 lit. b) lub M.A.502 lit. e) stanowia inaczej. Jezeli
organizacja zajmuje si¢ obsluga techniczna podzespotu na wlasny uzytek, formularz
1 EASA moze okaza¢ si¢ zbedny, w zaleznosci od wewngtrznych procedur
organizacji w zakresie dopuszczania do eksploatacji okreslonych w specyfikacji.

13) Pkt 145.A.55 lit. b) otrzymuje brzmienie:
145.A.55 Zapis czynnoSci zwigzanych z obsluga

b) Organizacja dostarcza kopi¢ kazdego certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji
podmiotowi eksploatujacemu statek powietrzny, wraz z kopia kazdej zatwierdzonej
specyficznej naprawy lub zmiany, ktora zostata przeprowadzona.

14) Pkt 145.A.65 lit. b) otrzymuje brzmienie:
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145.A.65 Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i systemu jakoS$ci

b)

Organizacja ustanawia procedury uzgodnione przez wiasciwy organ uwzgledniajac
czynniki ludzkie oraz wydajno$¢ ludzka w celu zapewnienia dobrych praktyk obstugi
oraz zgodnosci z niniejsza cze$cia, ktéra musi zawiera¢ wyrazne zlecenie lub umowe
o wykonanie prac, w taki sposob, aby statek powietrzny i czgsci statku powietrznego
mogly zosta¢ dopuszczone do eksploatacji zgodnie z pkt 145.A.50.

l.

Procedury obstugi na mocy niniejszego ustgpu maja zastosowanie do
pkt 145.A.25-145.A.95.

Procedury obstugi, ktore organizacja ustanowita lub ustanowi na mocy
niniejszego ustgpu, obejmuja wszystkie aspekty przeprowadzania dziatan
zwiazanych z obstuga, wlacznie ze zleceniem i kontrola specjalnych ustug oraz
ustanawiaja normy, w oparciu o ktore organizacja pracuje.

Jezeli chodzi o liniowa ipodstawowa obstuge statkow powietrznych,
organizacja ustanawia procedury majace na celu minimalizacje ryzyka
powielania btedow oraz wykrycia btedow w systemach krytycznych, oraz
zapewnienia, ze nikt nie musi wykonywac isprawdza¢ zadan zwigzanych
z obstuga, zaktadajacych wykonanie czynno$ci demontazu lub taczenia wielu
czgsci tego samego typu, pasujacych do wigcej niz jednego systemu w tym
samym statku powietrznym, podczas przeprowadzania poszczegolnych
kontroli obstugi. Jednakze jezeli wytacznie jedna osoba jest dyspozycyjna, aby
wykona¢ te zadania, nalezy uzupehni¢ karty lub formularze pracy organizacji
przez dodanie etapu ponownej inspekcji pracy przeprowadzanej przez t¢ osobg
po wykonaniu wszystkich identycznych zadan.

Procedury obstugi sa ustanawiane w celu zapewnienia oceny usterek oraz
przeprowadzenia zmian inapraw przy uzyciu danych okreslonych
w pkt M.A.304.
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