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Flugoryggisstofnun Evropu

BRAPABIRGDPAMAT A AHRIFUM REGLUGERPAR
Verkefni Nr. 21.040
Skjol yfir havada fra loftférum

Fyrirsagnir

Undirfyrirsagnir

1. Tilgangur og tileetlud | a. Malefni til umfijdllunar:

ahrif

4. A undanférnum arum préadi nefnd ICAO um flug og
umhverfisvernd (CAEP) reglur og leidbeiningar um
skraningu vegna havadavottunar i samraemi vid vidauka 16.
vid Chicago-samninginn, I. bindi, um havada fra loftférum,
fijorou utgéfu, breytingu 8. Vidobot G. vid vidauka 16.
inniheldur vidmidunarreglur um umsjéon med skraningu
havadavottorda og leggur til prjA mismunandi valkosti. beir
eru:

e |CAO-valkostur 1: Eitt skjal. Havadavottord sem
inniheldur allar upplysingar i einu einnar bladsiou skjali.

o ICAO-valkostur 2: Tvo samhangandi skjol. Fyrra skjali®
stadfestir havadavottunina en gefur einungis greinandi
upplysingar um loftfarid og yfirlysingu um ad reglunum
sé fylgt. Seinna skjalid inniheldur aukaupplysingar sem
porf er fyrir (svo sem um havadastig), Yfirleitt
sampykkta bladsidu eda bladsidur i flughandbdkinni
(Aircraft Flight Manual) eda flugrekstrarhandbokinni
(Aircraft Operating Manual).

o ICAO-valkostur 3: brji samhangandi skjol. Fyrsta
skjalid er eins og fyrra skjalid i valkosti 2. Annad skjalid
er svipad og annad skjalid i ICAO-valkosti 2. og
inniheldur  upplysingar um allar mdogulegar
havadastillingar loftfarsins. bridja skjalid er gefid at i
samraemi vio reglufest ferli. Pad gefur upp naverandi
stillingar loftfarsins med pvi ad tengja einstaka
kennitdlu vid raunverulegan hamarksflugtaksmassa
pess.

Framkvaemdastj6rnarreglugerd (EC) nr. 1702/2003, breytt
med reglugerd (EC) nr. 335/2007, meelir fyrir um ad
aodildarriki ESB purfi ad nota eydublad 45. sem
havadavottord, sem er i samraemi vio ICAO-valkost 1.

| Kkjolfar yfirstandandi umreedu um havadavottunarskjol var
flallad um sex mismunandi valkosti i kynningarauglysingu
stofnunarinnar um fyrirhugada reglugerd (A-NPA) 13-2006.
Athugasemdirnar sem barust voru metnar i athugasemda- og
vidbragdaskjali i Kkjolfar A-NPA-auglysingarinnar. Helsta
nidurstadan var st ad meirihlutinn stydur A-NPA-valkost 1.
(sem er samhlj6da ICAO-valkosti 1., sem sagt adgerdaleysi)
og einnig ad umtalsverdur fjoldi athugasemda styddi A-NPA-
valkost 4. (petta er val a milli hinna priggja ICAO-valkosta).
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Umfang malefnisins (magnbundid ef haeqt er):

Adildarrikin verda ad gefa Ut havadavottord fyrir 6ll loftfor
sem reglurnar i vidauka 16. vido I. bindi Chicago-
samningsins gilda fyrir. Ef litid er til pess ad um pad bil
90.000 loftfér med lofthaefisskirteini eru skréd i adildarrikjum
EASA, ma aeetla groflega ad minnsta kosti 60.000 peirra
verdi ad hafa havadavottord.

Stutt yfirlysing um markmidin:

Markmid veentanlegrar reglumétunar mundi verda ad beeta
kerfid fyrir havadavottunarskjol innan ESB, ef pad er
mdgulegt.

2. Valkostir

Valkostirnir audkenndir

e A-NPA-valkostur 1: Adgerdaleysi. Utfaerslureglurnar,
par @ medal EASA-eydublad 45., haldast 6breyttar.

o A-NPA-valkostur 4. Breyta framkveemdastjornar-
reglugerd (EC) nr. 1702/2003 (med pvi ad breyta
EASA-eydubladi 45.) til ad haegt verdi ad velja & milli
hinna priggja ICAO valkosta.

. Akj6sanlegasti kosturinn valinn (ef méquleqt er):

A-NPA-valkostur 1. er 4kjésanlegastur.

3. Vidkomandi geirar

Opinber flugmalayfirvold, eigendur, rekstraradilar og
flugvallayfirvold.

4. Ahrif

Oll &hrif audkennd

Oryqqiséhrif

Ef akveedin sem tengjast asetlunum um eldsneyti eru rétt
framkvaemd er ekki buist vid ad pessir valkostir mundu hafa
ahrif & oryggi.

Efnahagsleq ahrif

Almennt séd velta efnahagsleg ahrif valkostanna groflega a
eftirfarandi pattum:

e Hvort rekstraradilar utan ESB-sveedisins nota
stjornunarkerfi sem eru 6druvisi en ESB-kerfid, og hvort
pessi munur yrdi til pess ad rekstraradilum veeri
mismunaad.

e Hvort hin mismunandi stjornunarkerfi hafa mismunandi

Bls. 2 af 6




BRADPABIRGDAMAT A AHRIFUM REGLUGERDPAR

Verkefni Nr. 21.040

Fyrirsagnir

Undirfyrirsagnir

efnahagsleg ahrif fyrir opinber flugmalayfirvold,
rekstraradila eda adra adila (an tillits til utan-ESB
kerfanna).

e Hvort hin mismunandi kerfi mundu skapa mismunandi
heildarkostnad fyrir stjornunarkerfid.

Stofnunin getur ekki meelt magn pessara patta Ut fra peim
upplysingum sem voru fdanlegar og sem sendar voru inn 4
medan & radaleitaninni (A-NPA 13-2006) st6d. PO er haegt
ao fullyrda ad A-NPA-valkostur 4, sem gefur umsaekjendum
val & milli hinna priggja ICAO-kerfa, mundi leida til floknari
og dyrari stjornsyslu hja opinberum flugmalayfirvéldum
adildarrikjanna.

par ad auki verda rekstraradilar ad geta breytt
havadavottunarstodu sinni an pess ad opinber
flugmalayfirvold landsins komi par ad, til ad A-NPA-valkostur
4. nai hamarks sveigjanleika. ba aetti ad koma upp
reglufestu ferli til ad taka Ut sanngjarna beitingu og stjornun
a stillingabreytingunum. betta mundi skapa aukakostnad.

Umbhverfisahrif

pad er almennt samkomulag um ad stjérnunarkerfid fyrir
havadavottun hafi jakveed ahrif & umhverfid. Litill havadi
veitir framleidendum og rekstraradilum loftfara mikilveeg
markadssetningarrok og havadavottunarkerfio ytir vid
markadsoflunum til ad draga ar havada fra loftférum.
Hagaeda, nakveemar havadaupplysingar sem eru vel
adgengilegar hjalpa til vio ad greina a milli mismunandi
honnunar loftfara og 6rvar samkeppni & pessu svidi.

pvi er mikilveegt ad hafa einfalt og gegnseett kerfi, eins og
einnar bladsiou vottordid i A-NPA-valkosti 1., sem tryggir ad
havadastigin eru undir minni &hrifum vegna breytinga &
massa loftfara fra degi til dags og eru pvi meira i samreemi
vio almennt stig havadaminnkandi teekni sem er hluti af
honnun loftfaranna.

Hins vegar komu fram pau rok ad pad veeri betra fyrir
umhverfid ef bodid veeri upp & meiri sveigjanleika eins og i
A-NPA-valkosti 4. pvi ad pessi valkostur felur i sér
hvatningu til nota leegri flugtaksmassa pegar pad er
mogulegt; hins vegar a petta einungis vid ef flugvallayfirvold
setja upp hvatakerfi i pessum tilgangi.

pad ma draga pa alyktun ad form havadavottordsins skipti
liklega ekki mali hvad vardar hugsanleg jakveed
umhverfiséhrif.

. Félagsleqg ahrif

Ekki virdist nein astseda til ad halda ad valid & kerfi mundi
hafa nokkur félagsleg ahrif onnur en pau sem felast i
umfjolluninni um efnahagsleg ahrif hér ad ofan.

Adrar flugkrofur utan svids EASA
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Engin audkennd ahrif.

vi. Sambeerilegar erlendar reglugerdakrofur

Engin audkennd &hrif. Aftur & moti skal tekid fram ad pvi
meiri samhaefing sem naest innan adildarrikja ICAO, pvi
steerri verdur avinningurinn & svidi efnahagslegra og
stjornunartengdra pétta.

b. Réttmaetis- og sanngirnismalefni

A-NPA-valkostur 1. er einfaldur i notkun og sanngjarn fyrir pa
sem ad malum koma. Samraeemd framkveemd & pessum kosti
mundi veita 6llum rekstraradilum sému skilyrdin og pvi tryggja,
vid bestu adstaedur, jafna medferd fyrir alla.

Hins vegar meetti einnig segja ad A-NPA valkostur 4. sem
heldur i sveigjanleikann sem ICAO bydur upp & mundi gefa
bestu trygginguna fyrir jafnri medferd fyrir alla rekstraradila
pegar flugvallayfirvold bjéda upp a hvatakerfi. Hins vegar virdist
pad undarlegt ad pad pyrfti ad taka upp reglur um
umhverfisvottun fyrir flugbtnad til ad koma & slikum kerfum.
pad er hlutverk flugvallareglugerdanna sjalfra ad tryggja jafna
medferd fyrir alla rekstraradila sama hvada valkostur/kerfi er
notad til ad skra havadavottord fyrir loftfor og einnig til ad
tryggja ad notendum eins valkostar/kerfis sé ekki mismunad. Ef
flugvallareglur uppfylla ekki pessar krofur, pa verdour ad
endurskoda peer i ljosi videigandi meginreglna ICAO og annarra
alpjédlegra lagaregina um bann vid mismunun.

5. Samantekt
lokamat

0g

a. Samanburdur a jakveedum og neikvaedum ahrifum fyrir
hvern valkost sem metinn var:

A-NPA-valkostur 1:

e Allar upplysingar um havadaeinkenni eru audveldlega
adgengileg i einu skjali. Litillar teeknipekkingar er porf til
aod finna vottad havadastig loftfarsins, sem hjalpar peim
sem nota purfa upplysingarnar.

e Adaltilgangur havadavottunar er ad tryggja ad nyjasta
havadaminnkandi teeknin sem sannreynd hefur verid i
tengslum vid daglegan rekstur sé tekin inn i hénnun
loftfara, til ad tryggja ad havadaminnkun sem teekni
bydur upp a komi fram & flugvéllum. Tilgangur
havadavottunarinnar (og skjalanna sem a ad gefa at) er
ekki ad veita upplysingar vegna hvatakerfa flugvalla.
Fra pvi sjonarhorni er A-NPA-valkostur 1. su lausn sem
betur & vié.

e Vottad havadastig, eins og pad er meelt samkvaemt
vidauka 16. vid |. bindi Chicago-samningsins, lysir
havadaeiginleikum loftfaranna & Otvireedan hatt.

e Bulist er vido ao valkosturinn muni hafa jakveed
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efnahagsleg ahrif samanborid vido A-NPA-valkost 4. (sja
hér ad ofan).

A-NPA valkostur 4:

¢ Ppennan valkost mé lita & sem sveigjanlegustu lausnina
fyrir rekstraradila. Hann leyfir t.d. notkun & ICAO-
valkosti 3. fyrir loftfor pegar rekstraradilinn hefur
efnahagslega eda umhverfistengda porf fyrir ad breyta
hinu vottada havadastigi reglulega. Hins vegar er einnig
haegt ad gera petta med A-NPA-valkosti 1. med pvi ad
flugrekstraradilinn og flugvoéllurinn semji sérstaklega um
pad sin & milli. Slikt fyrirkomulag geeti pytt ad
flugrekstraradilinn mundi t.d. tilkynna flugvellinum um
raunverulegan flugtaksmassa og, bpegar vid 4,
samsvarandi  havadastig fyrir hvert flug og
flugvallaryfirvold reikni Gt fra pvi lendingargjold fyrir
hvert flug. bvi sér stofnunin ekki porf fyrir ad breyta
akveedum 21. hluta, undir-hluta l. i
framkveemdastjornarreglugerd 1702/2003.

e Upprunalega ICAO kerfid eins og pad var sampykkt i
CAEP ferlinu helst ébreytt.

b. Samantekt & pvi hverjir mundu verda fyrir pessum
ahrifum oqg réttmeetis- og sanngirnismalefnum:

Allir adilar verda fyrir jofnum &hrifum, hvort sem um er ad
reeda opinber flugmalayfirvdld, eigendur, flugrekstraradila
eda flugvallarekstraradila.

c. Lokamat oqg tillaga um akjésanlegasta valkostinn:

Astaedan fyrir Utgafu havadavottorda er ad syna fram & ad
loftfor uppfylli havadakrofurnar sem meelt er fyrir um i
vidauka 16. vid Chicago-samninginn (l6gleiddar hja
Evrépubandalaginu grein 6. i reglugerd nr. 1592/2002) og
megi pvi fara hindrunarlaust & milli stada eins og sagt er fyrir
um i samningnum. Med umreett skjal i hdndunum getur
rekstraradilinn og/eda eigandinn synt flugvallar- og 6drum
yfirvdldum fram & ad loftfarid uppfylli naudsynlegar krofur.
PG ad havadavottunin innihaldi teeknilegar upplysingar, par
a4 medal um hamarks flugtaksmassa og havadastig, pa er
tilgangur hennar ekki ad veita upplysingar vegna hvatakerfa
flugvalla; i pessu samhengi er talid ad Utkoman Ur notkun
hinna tveggja valkosta sé sU0 sama og hafi pvi sému
jakveedu umhverfisahrifin.

A-NPA-valkostur 1. er hinsvegar Odyrari i rekstri og bydur
upp a meiri vissu um pad hvort loftfar uppfyllir videigandi
vottunarkrofur. Petta voru ein helstu rokin fyrir pvi ad
Framkveemdastjérnin kaus i upphafi ad setja veentanlegan
ICAO-valkost 1. inn i dOtfeerslureglu sina (21. hluta,
undirhluta I).
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Pvi sér stofnunin enga &steedu til ad hefja reglumétun til ad
breyta  naverandi  reglugerdaakvaedum um  form
havadavottorda, med pad i huga ad i tengdum reglugerdum
verdur fjallad um moétun hvatakerfa fyrir flugvelli sem
tengjast raunverulegum havada fra hverju loftfari.
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