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1 Process un apspriesanas

Sa Regulativas ietekmes novértéjuma (RIA) mérkis ir noteikt, vai ir sasniegti noteikumu
izstrades mérki un vienlaikus mazinata potenciala negativa ietekme. Sagadajot parredzamu un
ar pieradijumiem pamatotu analizi par ierosinato noteikumu priekSrocibam un trikumiem,
salidzinot ar noteiktajiem meérkiem, RIA noliks ir IEmumu pienéméjiem un ieinteresétajam
personam sniegt atsauces materialu, kas veicinas diskusijas un laus pienemt informétus, ar
pieradijumiem pamatotus IEmumus.

RIA apkopota lidz Sim veikta analize par lidojumu laika ierobezojumiem un pievérsta uzmaniba
83 atzinuma paredzamajai ietekmei. Tadejadi priekslikuma ietekme RIA tiek apltkota ka
pasakumu kopums, nevis atseviSki pasakumi. Lasitaji, kas par atseviSsku pasakumu
izvértéjumu un sakotnéjo plasako iespé&ju klastu vélas uzzinat ko vairak, var skatit RIA par
dokumentu NPA Nr. 2010-14'.

2 Problemu analize un riska novertejums

2.1 Pasreizéjais tiesiskais reguléjums: Q apaksdala

Pasreizéjais FTL tiesiskais reguléjums ir noteikts EU-OPS Q apaksdala®. Saskanoti noteikumi
nodrosina minimalo drosibas limeni, nosakot juridiski saistoSu minimalo prasibu kopumu. Tikai
viena ES dalibvalsts pieméro atskirigu FTL reZimu®. Tomér Q apaksdalas tvéruma ietilpst
vairaki gadijumi, kad dazadas dalibvalstis tiek pieméroti atSkirigi noteikumi, un ta notiek talak
nosaukto iemeslu de|.

» Regulas (EK) Nr. 1899/2006 7. apsvéruma ieklauta ta saukta noteikumu nepasliktinasanas
klauzula, kas dalibvalstim lauj saglabat tiesibu aktus, kuri nodrosina labakus nosacijumus
neka Regula (EK) Nr. 1899/2006, ka ari saglabat vai noslégt kopligums, kuru FTL noteikumi
sniedz labakus nosacijumus par lidojumu un darba laika ierobezojumiem neka Q apaksdala.

» Saskana ar Regulas (EK) Nr. 1899/2006 11. apsvérumu dalibvalstis drikst piemérot valsts
noteikumus FTL joma ar nosacijumu, ka Sajos valsts noteikumos paredzétie ierobezojumi ir
mazaki par maksimalajiem ierobezojumiem un lielaki par minimalajiem ierobezojumiem, kas
noteikti Q apaksdala.

» Konkréti FTL elementi nav ieklauti Q apaksdala, un tie ir noteikumi par Lidojumu darba laika
perioda (FDP) pagarinasanu dalitu dienesta pienakumu dél, noteikumi par FDP pagarindsSanu
atpitas dél lidojuma, prasibas par atpitu, ar kuru kompensé laika zonu atskiribu ietekmi uz
apkalpes locekliem, noteikumi par saisinatiem atpitas periodiem un par deziram. Saskana
ar Regulas (EK) Nr. 1899/2006 8. panta 4. punktu dalibvalstis lidz Kopienas Ilimena
noteikumu izstradei drikst So elementu reguléSanai pienemt vai paturét speka savus
nosacijumus.

2.2 letekmétas ieinteresétas personas
Ir konstatéta ietekme uz $adam ieinteresétajam personam:

» Uz sabiedribas dalu, kas izmanto aviacijas pakalpojumus, — drosibas uzlabojumu dél;

! Skat. http://www.easa.europa.eu/rulemaking/docs/npa/2010/NPA%202010-14.pdf

2 2008. gada 20. augusta Komisijas Regula (EK) Nr. 859/2008, ar ko groza Padomes Regulu (EK) Nr. 329/91
attieciba uz kopé&jam tehniskajam prasibam un administrativajam procedaram, ko pieméro komercialiem
parvadajumiem ar gaisa kugiem, III pielikuma Q apaksdala — Lidojuma un darba laika ierobeZojumi un atpdtas
prasibas.

Apvienota Karaliste pieméro CAP 371, vadlinijas par prasibam, kas lauj izvairities no gaisa kuga apkalpes locek|u
noguruma.
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» uz apkalpes locekliem — drosibas uzlabojumu un potencialas socialas ietekmes dél;

= uz Eiropas Komisiju — administrativo procesu potencialas ietekmes de€|, ko rada ldgumi
piemérot atkapi saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 14. panta 6. punktu;

*» uz Adgentliru — administrativo procesu potencialas ietekmes dé|, ko rada ligumi piemérot
novirzi saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 22. panta 2. punktu un lGgumi piemérot
atkapi saskana ar 14. panta 6. punktu.

Lai novertetu, cik lielu ietekmi rada lidojumu laika ierobeZzojumu shému potencialas izmainas,
ir svarigi noteikt dazadus ekspluatantu veidus, izmantojot uznéméjdarbibas modeli.

Saja RIA Adentira ir noteikusi talak nosauktas ekspluatantu kategorijas, apzinoties, ka Sie ir
tikai modeli un ka faktiski ekspluatants var vai nu neietilpt neviena no Sim kategorijam, vai ari
ietilpt vairakas kategorijas.

* “Tradicionalie” avioparvadataji (LEG):
e ilgie parlidojumi un isie parlidojumi;
e centralas lidostas ekspluatacija;
e regularie lidojumi.
= Zemo cenu avioparvadataji (LCC):
e Isie parlidojumi;
e regularie lidojumi;
e lidojumi diena;
e lidojumi no punkta uz punktu.
= Carterreisi (CHR):
e Isie un garie parlidojumi;
e lidojumi ar tikai ekonomiskas klases sédvietam;
e neregularie lidojumi;
e lidojumi no punkta uz punktu.
» Regionalie ekspluatanti (REG):
e Isie parlidojumi;
e centralas lidostas ekspluatacija;
e lidojumi dieng;
e regularie lidojumi.
» Visi kravu avioparvadajumi (CAR):
e ilgo parlidojumu un 1so parlidojumu kombinacija;
e centralas lidostas ekspluatacija;
e regularie lidojumi;

e biutiska dala nakts lidojumu.

2.3 Saskapa ar Q apaksdalu veikta drosibas analize par negadijumiem un
nopietniem starpgadijumiem

Negadijumi un nopietni starpgadijumi ir bitiski raditaji. Tapec vispirms ir svarigi aplikot Sos

datus, jo tie var sniegt ari norades par potencialajiem ieguvumiem no noteikumu izmainam.

Noteikumu izmainas varétu uzlabot noguruma riska mazinasanu un lidz ar to samazinat
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negadijumu un nopietno starpgadijumu skaitu ndkotn&, samazinot negadijumus veicinoSos
faktorus, pieméram, pasliktinatus darba raditajus un cilvéka kltdas.

Ir svarigi apkopot datus tikai par tadiem negadijumiem un starpgadijumiem, ko varétu bt
ietekmé&jusi ierosinatie noteikumi. Tapéc Agentiliras Drosibas analizes departaments no Eiropas
Centrala repozitorija dokumentiem izguva $adus kritérijus:

= FASA dalibvalsti registréts fikséto sparnu gaisa kugis;

= komercialie avioparvadajumi;

» laikposms no 2000. lidz 2010. gadam;

» fraze “apkalpes loceklu nogurums” notikuma butibas apraksta.

10 gadu periodu izvélgjas, lai apkoptu informaciju par negadijumiem un starpgadijumiem
saskana ar jaunakajiem valstu FTL noteikumiem, kas zinama méra ir EU-OPS pamata, tapéc tie
ir kontekstuali salidzinami ar EU-OPS Q apaksdalas pasreizéjiem noteikumiem. Q apaksdala ir
spéka tikai no 2008. gada.

Saja analizé nav aplikoti negadijumi un starpgadijumi, kas neietilpst ES tiesiskaja
reguléjuma, jo FTL noteikumi ir loti atSkirigi un dal&ji tika parstradati. Lai izvertétu noteikumu
potencialo pienesumu droSibas joma, noteikti jaapliko tikai tie gadijumi, ko ES tiesibu akti
faktiski var ietekmét.

Izvertejot Sos datus, japatur prata: ja notikuma bdtibas apraksta Tpasi pievérSas vardiem
“apkalpes loceklu nogurums”, var nepamanit frazi “ar nogurumu saistitie” starpgadijumi. Vel
viena iespéja butu lietot terminu “cilvéka faktors”, jo cilvéka faktora izraisits nogurums varétu
blt starpgadijumus veicinoSs elements, tacu tada gadijuma riskéjam par zemu noveértét ar
nogurumu saistito negadijumu skaitu. Tapat daudzi ekspluatanti strada atbilstigi kopligumiem
ar gaisa kudgu apkalpi, un tajos lidztekus Q apaksdalas (vai valstu noteikumu) juridiskajam
prasibam ir papildu riska mazinasanas pasakumi, un tas varétu izskaidrot relativi zemo
identificéto notikumu skaitu (skat. talak). Nogurums ir probléma, par ko gaisa kugu apkalpe
parasti zino nepietiekami, jo (sava) noguruma novértésana ir visai grits uzdevumes.

Piemérojot So saméra konservativo pieeju, Adgentiira identificéja divus negadijumus un astonus
nopietnus starpgadijumus ar trim bojagajusajiem. Tacu abos negadijumos apkalpe
neievéroja ekspluatacijas juridiskos ierobezojumus. Viena gadijuma FDP tika parsniegts par
apméram 3 stundam, bet otra gadijuma apkalpe neievéroja minimalo atpltas periodu. Sie
negadijumi apliecina, ka apkalpes loceklu noguruma kontrolé butiska nozime ir uzraudzibai,
nevis noteikumiem ka tadiem.

Negadijumu izmekléSanas zinojuma par vienu nopietnu starpgadijumu noradits, ka
ekonomiskas klases sédvietas varét but nepiemérotas atpitai lidojuma laika. Tas tika nemts
véra, izstradajot ierosinatos noteikumus.

Kopuma Sajos datos ir vairaki fakti, ko bdtu vérts pieminét saistiba ar nogurumu, tacu:

» dati nav statistiski pietiekami, lai no tiem tiesi varétu izsecinat potencialos ieguvumus no
izmainam noteikumos;

» dati nav statistiski pietiekami, lai noteiktu pasreizéjos un turpmakos drosSibas riska veidus,
jo 1pasi tapéc, ka vairaki noguruma riska veidi varétu bGt maskéti ar cilvéka faktoru
saistitiem starpgadijumiem, vai ari tapéc, ka Sajos datos tie vispar nav atspoguloti.

No otras puses, analize norada, ka konkréti elementi rlpigi jaizverte.

» Pasreiz&jai zinoSanas sistémai ir ierobezojumi. Piemé&ram, Eiropas Centralaja repozitorija
nav koda elementam “apkalpes loceklu nogurums”, tapéc mekléSana bija javeic péc
notikuma butibas apraksta.

= Ar “cilvéka faktoru” saistitajos negadijumos un starpgadijumos nogurums var but bijis ka
veicinoSs faktors. Tomér nav pieradijumu par ta apmeéru.
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» Tas, ka vienkarsi trikst attiecigo zinojumu par negadijumiem un starpgadijumiem, pat ja tie
ir neprecizi, neizslédz pasreizéjo droSibas problému iesp&jamibu.

Tapéc Adentlira izlema ievérot proaktivu un prognostisku pieeju, par EASA FTL noteikumu
izstrades pamatu nemot apdraudéjumu noteikSanu un droSibas risku vadibas procesu, kad
nemti véra iepriekS minétie argumenti un analizé ietilpst ne tikai dati par pagatni. Nakamaja
sadala aprakstita pieeja un pasreizéja tiesiskaja reguléjuma (“Q apaksdald”) konstatétas
nepilnibas.

2.4 Q apaksdala noradito noguruma riska mazinasanas pasakumu
efektivitates nepilnibu noteiksana

2.4.1 Metodologija

Sa noteikumu izstrades uzdevuma noliiks bija parskatit Q apaksdala noteiktos lidojumu un
darba laika ierobezojumus un atpitas prasibas, nemot véra attiecigos jaunakos un publiski
pieejamos zinatniskos un/vai mediciniskos pétijumus/noveértéjumus un ekspluatacijas pieredzi.

IepriekSéja sadala tika konstatéts, ka zinotie negadijumi un starpgadijumi nesniedz pietiekamu
iemeslu izvértét pasreizéjo Eiropas FTL noteikumu (“Q apaksdalas”) droSibas raditajus. Lai
parskatiSana bdtu vispusiga un Q apakSdala konstatétu nepiemérotus noguruma riska
mazinasanas pasakumus, noteikumu izstrades grupa vienojas par talak aprakstito
metodologiju.

1. Konstatét visus iespéjamos riska veidus, kas saistiti ar apkalpes locek|u nogurumu.
2. Noteikt visparéjus ar Siem riska veidiem saistitus ietekmes mazinasanas pasakumus.

3.  Noteikt, vai un ka Sie ietekmes mazindSanas pasakumi apltkoti konkrétas Q apaksdalas
prasibas.

4, Noteikt citus iesp&jamus konkrétus ietekmes mazindSanas pasakumus lidztekus
Q apaksdala minétajiem, ja vien tos pamato zinatniski pieradijumi un tajos nemta véra
ekspluatacijas prakse.

5. Tad Adentlras priekslikuma pamata bids Q apaksSdalas prasibas un konkréti ietekmes
mazinasanas pasakumi, kas noteikti 4. punkta (skat. 4. nodalu).

Nakamajas sadalas apkopotas galvenas problémas, ko konstatéja, veicot ieprieks aprakstito
procesu (1.-4. darbiba). IzsmeloSa tabula ar riska veidiem un ietekmes mazinasanas
pasakumiem ir NPA Nr. 2010-14 9.2. sadala. 4 nodala aprakstiti konkréti priekslikumi, kas tika
izstradati So problému risinasanai.

2.4.2 Neskaidrie lidojumu darba laika periodu ierobeZojumi

Péc parrunam sanaksmés un FTL izvértéSsanas daudzu gadu garuma Q apaksdala ieviesa
13 stundas ka pamata veértibu diennakts vislabvéligakaja laika saktam FDP periodam.
Apspriezoties noteikumu izstrades grupa OPS.055, ka ari apspriezoties ar ieinteresétajam
personam un zinatnisko kopienu, kluva skaidrs, ka nozares parstavji So ierobezojumu atbalsta
liela vienpratiba. Maksimala bazes FDP ierobezojumu, kas ir 13 stundas, vajadzétu samazinat
péc diennakts laika, kad veic lidojumu, un nolidoto sektoru skaita. Dazas ieinteresétas
personas komentaros noradija, ka pasreizéja Q apakSdala noteiktda maksimala FDP
aprékinaSanas metode varétu radit zinamas neskaidribas® par konkrétos apstakl|os
piemé&rojamo maksimalo FDP.

4 Pieméram, aprékinot maksimalo FDP, kas saskaras ar WOCL, tiek gati at3kirigi rezultati, ja sektoru samazinajumu

pieméro pirms samazinajuma, ko nosaka saskare ar WOCL, vai péc ta.
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2.4.3 Ar lidojumu laika un darba laika ierobezZojumiem panakta aizsardziba pret
uzkrato nogurumu

Noteikumu izstrades grupas locekliem, ka ar1 konkrétu zinatnisko zinojumu un novértéjumu
(pieméram, Moebus aviacijas zinojums, 2008, 14. Ipp.) autoriem ir pienemams pasreiz&jais
190 stundu darba laika ierobezojums 28 dienu perioda. Turklat Moebus zinojuma tiek
ierosinats ieviest jaunu ierobezojumu, proti, 100 darba stundas 14 dienas, lai izvairitos no
180 stundu iesp&jamas uzkrasanas 21 dienas laikd (3 x 60 stundas nedgla). Pasreizéjie
CAP 371 noteikumi arl paredz $adu darba laika ierobezojumu 14 dienu perioda.

Par kopé&jo ierobezojumu, kas ir 900 lidojumu stundas kalendara gada, Moebus aviacijas
zinojuma (2008, 14. Ipp.) noradits, ka prakse tas var izraisit situaciju, kad 18 secigos ménesos
sakrajas 1800 lidojumu stundas.

2.4.4 Ar atkartotas atputas periodiem panakta aizsardziba pret uzkrato nogurumu

Q apaksdalas prasibu par 36 stundu iknedélas atpitu, kas ietver divas vietéjas naktis un notiek
ar ne vairak ka 168 stundu intervalu no iepriek$éja atpitas perioda beigam un nakama atpatas
perioda sakuma, ieinteresétas personas lielakoties pienem ka efektivu ietekmes mazinasanas
pasakumu pret uzkrato nogurumu. To pamato ari zinatniskie pieradijumi: “Zinatniskie
pétijumi rada, ka parasti ir nepiecieSams divu naksu ilgs atjaunojosSs miegs, lai atgltu miega
struktlras un pamosanas spé&jas, ka ari modribas sakotné&jo limeni.” [Rosekind, 1997, 6. Ipp.].
Dinges (Dinges) [“Darba laika un atpitas planosanas principi un vadlinijas komercialaja
Aviation 'NASA Study’), 1996] norada, ka “standarta atjaunosSanas periodam bez darba
pienakumiem jailgst vismaz 36 stundas péc kartas un jaietver divas secigas atjaunojosSa miega
naktis 7 dienu perioda”.

Tomér $a nosacijuma efektivitate atkariga ari no ta, cik labi tiek aizsargats miegs otraja nakti.
Moebus aviacijas zinojuma (2008, 26. Ipp.) ieteikts no Q apaksdalas pasreizéjas redakcijas
svitrot atbrivojumu, kas lauj péc ikned€las atputas, ja ta ilgusi vismaz 40 stundas, noteikt
zinosanas laiku plkst. 04:00.

2.4.5 Apkalpes loceklu aizsardziba pret nogurumu nakts lidojumos ar pagarinajumu

Saskana ar Q apaksdalu maksimalais nakts FDP ar 1-2 sektoriem ir 11 stundas, un tas ietver
planota pagarinajuma iespé&ju divas reizes nedéla. Sis pagarinajums ir ierobezots péc sektoru
skaita un saskares ar diennakts vispavajinataka limena logu (WOCL). 2 sektoru FDP, kas sakas
diennakts visnelabvéligakaja laika, ir noteikts ierobezojums uz plkst. 11:45.

Dazados zinatniskajos darbos [Goode, Spencer, Powell] noradits, ka pagarindgjumu iespé&ja
nakts lidojumos jaierobezo. Zinatnieki, kas analiz€ja NPA Nr. 2012-14, ari ierosindja neatlaut
darba laika pagarinajumu nakts lidojumos.

2.4.6 Pasakumi pret diennakts ritmu traucejosu grafiku radito nogurumu

Apkalpes grafiki tiek uzskatiti par “diennakts ritmu traucéjosiem”, ja tos veido viens FDP vai
FDP kombinacija, kas sakas, beidzas vai saskaras ar kadu dienas/nakts dalu, tad€jadi liedzot
gulét miegam piemérotakaja laika loga. Q apaksdala sadu grafiku ietekme tiek mazinata,
saisinot tikai FDP, kas saskaras ar WOCL, taCu pasSreiz€ja FTL rezima nav paredzets kompensét
salsinata miega kopé&jo ietekmi. Zinatnieki® ir ieteikusi $o aizsardzibu palielinat. Ari pasreiz&jos
CAP 371 noteikumos iestradata papildu aizsardziba.

CRD 2010-14 III papildinajums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu NPA
novértéjumu par lidojumu laika ierobeZzojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértésanas
grupai — Galigais zinojums — Miks Spensers” (Provision of Scientific Expertise to submit an assessment of the NPA
on Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the FTL Review Group - Final Report - Mick
Spencer).
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2.4.7 Vienadi augsta drosibas limena trikums 8. panta noteikumu déJ

Lai gan Q apaksdalas ievieSana bija nozimigs solis cela uz saskanotiem augsta llmena drosibas
standartiem, Sis jomas sarezgitibas dé| vél joprojam nav sekmigi pabeigta visu FTL aspektu
saskanotiba. Vienotu prasibu ievieSana par visiem FTL elementiem radis vienlidzigus drosibas
standartus visas ES-27 + vél 4 valstis. Paslaik nozimigus regulativos elementus regulé ar
valsts limena noteikumiem:

» darba laika pagarinajums atputas dé| lidojuma laika;
= daliti darba pienakumi;

» dezlra;

» saisinata atputa;

» atpdta, ar kuru kompensé laika zonu atskiribas.

2.4.8 Noguruma vadibas apmaciba

Zinatniskie pieradijumi un ekspluatacijas pieredze liecina, ka noguruma ietekme var mainities
péc konkrétiem apstakliem. Ir dazadas noguruma vadibas stratégijas, tapéc Aleksandrs
Gundels (Alexander Gundel)® noguruma vadibas apmacibu ierosina noteikt par obligatu.
Paslaik Q apaksdala nav prasibu par noguruma vadibas apmacibu.

2.4.9 Secinajumi par konstatéetajam problemam

Ar Noteikumu izstrades grupas OPS.055 atbalstu Adentiira izstradaja atzinumus par ieprieks
miné&tajiem jautajumiem. Sie atzinumi tika apspriesti atkartota procesa ar grupam, ka ari ar
plasaku sabiedribu, izdodot Ierosinato grozijumu pazinojumu NPA Nr. 2010-14 un Komentaru
analizes dokumentu (CRD) Nr. 2010-14. Sa apsprieSanas procesa galigais rezultats ir ar So
atzinumu ierosinatie noteikumi, kas aprakstiti 4. nodala. Sa ierosindjuma ietekmes analize,
salidzinot ar Q apaksdalu, ir 6. nodala.

3 Merki

Sis noteikumu izstrades procediiras mérki, ka noradits Darba uzdevuma aprakstad (ToR), ir

sadi:

» parskatit Q apaksdala noteiktos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpitas prasibas;

» aplikot tas jomas/aspektus EU-OPS Q apaksdala, ko paslaik regulé ar valsts limena
nosacijumiem atbilstigi Padomes Regulas (EEK) Nr.3922/91 8. panta 4. punktam
(pieméram, FDP pagarinasana, izmantojot paplasinatu lidojumu apkalpi, daliti dienesta
pienakumi, laika zonu SkérsoSana, saisinata atpita un dezdras);

* nemt véra visus saistitos jaunakos un publiski pieejamos zinatniskos un/vai mediciniskos
pétijumus/novértéjumus un ekspluatacijas pieredzi, ka ari secinajumus, kas guti Aviacijas
droSibas komitejas diskusijas par Q apaksdalu, attiecigos komentarus par NPA Nr. 2009-02,
glto pieredzi, prasot atkapes no Q apaksdalas noteikumiem, visus ICAO SARPS grozijumus,
ka ari starptautiska limena notikumus. Ipasi véra bija janem ICAO Noguruma riska vadibas
sistémas darba grupas darba rezultati.

CRD 2010-14 III papildinajums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu NPA
novértéjumu par lidojumu laika ierobeZzojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértésanas
grupai — Galigais zinojums — Aleksandrs Gundels” (Provision of Scientific Expertise to Submit an Assessment of
the NPA on Flight Time Limitations (FTL) and to Provide Guidance and Advice to the FTL Review Group - Final
Report — Alexander Gundel).
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4 Iespé€ju noteikSana — ierosinatie noteikumi

Lai sasniegtu iepriek$éja nodala minétos mérkus un risinatu 2.4. nodala noteiktas problémas,
noteikumu izstrades komiteja OPS.055 ir izstradajusi vairakas iespé&jas. Sis iesp€jas tika
izstradatas atbilstigi noguruma radita apdraudéjuma noteiksanas un riska vadibas pieejai, kas
aprakstita dokumenta NPA Nr. 2010-14. NPA Nr. 2010-14 ir izklastita vélama iespé&ja, kas gan
péc ieintereséto personu komentariem, gan zinatnieku sagatavotajiem zinojumiem sikak tika
apspriesta un pilnveidota dokumenta CRD Nr. 2010-14.

Péc atsauksmém par CRD Nr. 2010-14 Adentdra izstradaja talak noradito informaciju par
ierosinatajiem noteikumiem. 1. tabula. Ierosinato noteikumu un pasreizéjo noteikumu
(Q apaksdalas) galveno pazimju salidzinajums apkopots parskats par priekslikuma galvenajiem
elementiem. Lai uzlabotu lasamibu un pievérstu uzmanibu svarigakajiem drosibas
jautajumiem, tabuld nav pieminétas vairakas izmainas un redigéjumi. Ierosinato izmainu
izsmejosSu un detalizétu aprakstu lGdzam skatit $a atzinuma Paskaidrojuma.

1. tabula. Ierosinato noteikumu un pasreizéjo noteikumu (Q apaksdalas) galveno
pazimju salidzinajums

FTL Atsaucei: Q apaksdala EASA FTL atzinums
noteikumu
elements
Lidojumu darba | Nosaka ar formulu, nemot véra Nosaka péc tabulas, nemot véra
laika periodi zinoSanas laiku, sektoru skaitu un zinoSanas laiku, sektoru skaitu un
WOCL. Piem., 13 stundas diena, WOCL. Raditajus pamato
11 stundas nakti ar 1-2 sektoriem Q apaksdala
Lidojumu laika | = Nav ES limena prasibu 1000 stundas lidojumu laika
mainigais 12 secigos ménesos
ierobezojums

(rolling limit)

Darba laika - Nav ES limena prasibu 110 darba stundas 14 secigas dienas
mainigais

ierobezojums

14 dienu

perioda

Minimala 36 h ar 2 vietéjam naktim Zinosanas 36 h ar 2 vietéjam naktim; divreiz
atkartota laiks plkst. 04:00 atlauts, ja atputa ménesi 48 h. ZinoSanas laiks
atputa >40h plkst. 06:00.

Darba laika Divreiz nedéla pa 1 stundai Divreiz nedéla pa 1 stundai, bet ne
pagarinasana naktt

Papildu atputa |- Nav ES Iimena prasibu ~ Agri saktu, vElu pabeigtu darba

mainu un nakts darba definiciju

diennakts ritmu Loy
traucéjosa Ieviesana _ _
grafika dél — Papildu atpudta péc 2 nakts

mainam: 48 h, nevis 36 h atpulta
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nede€la

- Pasakumi, ar kuriem mazina
ietekmi parejai no agriem grafikiem
uz véliem un otradi: viena papildu
nakts atpdta majas baze

Atpdta, ar ko - (8. pants, t.i., nesaskanoti Saskanotas un elastigas prasibas,
mazina laika noteikumi visa ES) izmantojot SertificEsanas

zonu specifikacijas

SkérsoSanas

ietekmi

Darba laika - (8. pants, t.i., nesaskanoti Saskanotas un elastigas prasibas,
pagarinajums noteikumi visa ES) izmantojot SertificéSanas

atputas dé| specifikacijas

lidojuma laika

Daliti darba - (8. pants, t.i., nesaskanoti Saskanotas un elastigas prasibas,
pienakumi noteikumi visa ES) izmantojot SertificéSanas
specifikacijas

Dezira - (8. pants, t.i., nesaskanoti Saskanotas un elastigas prasibas,
noteikumi visa ES) izmantojot SertificEsanas
specifikacijas

Saisinata atputa | - (8. pants, t.i., nesaskanoti Saskanotas un elastigas prasibas,
noteikumi visa ES) izmantojot SertificESanas
specifikacijas

Prasibas par - Nav ES limena prasibu Ekspluatantam janodrosina
noguruma apmaciba

vadibas

apmacibu

5 Izmantota metodologija

Ierosinatos EASA FTL analiz&ja, salidzinot ar pasreizéjiem noteikumiem (Q apaksdalu). Tika
izvértéta sadu veidu ietekme: ietekme uz drosibu, sociala ietekme, ka ari ietekme uz
reguléjuma koordinaciju un saskanotibu.”

Ka apspriests 2.3. sadala, ietekmes uz drosibu novértéjumu Saja RIA nevaréja pamatot tikai
ar statistikas datiem par negadijumiem un starpgadijumiem, jo negadijumu un starpgadijumu
skaits ar EASA dalibvalstu ekspluatantiem nebija statistiski nozimigs. Turklat noteikumu
izstrades grupas Darba uzdevumu apraksts (ToR) lauj novértéjumu pamatot ar attiecigajiem
jaunakajiem publiski pieejamajiem zinatniskajiem un/vai mediciniskajiem

7 Standarta EASA RIA metodologija (WI.RPRO.00046-002) tiek izvértéti ari vides un samériguma jautdjumi. Tomér
netika konstatétas nekadas problémas saistiba ar Siem jautajumiem.
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pétijumiem/novértéjumiem un ekspluatacijas pieredzi, ka ari secindjumiem péc Q apaksdalas
apsprieSanas Aviacijas drosibas komiteja.

Tapéc Saja RIA ietekme uz drosibu tiek vértéta péc diviem galvenajiem elementiem: zinatnisko
pieradijumu parskatiSana un ekspluatacijas pieredze.

Lai parskatitu zinatniskos pieradijumus, OPS.055 noteikumu izstrades grupas locekl|i Agentirai
sniedza plasu sarakstu ar zinatniskajiem pétijumiem, zinojumiem un novértéjumiem —
kopuma vairak neka 200 vienumu (skat. Bibliografiju). Rlpiga procesa noteikumu izstrades
grupa apsprieda katru iesp€ju, lai noteiktu, kura zinatniskaja pétijuma ir kadi pieradijumi, kas
pamatotu vai noraiditu konkréto iesp€ju. Tad€jadi tika atrasti arm pétijumi, kas minéti talak
nodala par ietekmi uz droSibu. Péc tam Adgentlira Sajos pétijumos izskatija pieradijumus un ar
grupu apsprieda, kada méra tie piemérojami attiecigajam iesp€jam. Viena no galvenajam
problémam Saja procesa bija ta, ka nebija pétijumu, kur izvértéta Q apaksdalas efektivitate
kopuma un attieciba uz visiem ekspluatacijas veidiem. Tomeér zinatniskas literatiras klasts par
konkrétam Q apaksdalas prasibam ir plass. Tika konstatéti vairaki jautajumi, kuru risinasana
noteikumu izstrades grupai nebija iesp&jas izmantot zindtniskos pétijumus. Sie jautajumi
minéeti 8. nodala.

Par ekonomisko ietekmi: nolika mazinat noguruma radito apdraudéjumu FTL shémas
ierobezo to, kada veida aviokompanijas var noteikt apkalpes loceklu darba grafikus.
Apdraudéjuma mazinasanas pasakumi nozimé darba laika un lidojumu laika ierobezojumus,
noteikumus par minimalo atpltu un citus ierobeZojumus. Sie pasakumi rada vistie$ako
ekonomisko ietekmi uz apkalpes produktivitati un uz konkrétai ekspluatacijai nepiecieSamo
apkalpes locek|u skaitu. Saja RIA sakotnégji tika pievérsta uzmaniba potencialajai ietekmei uz
apkalpes produktivitati. TalejoSas sekas uz kapitala izlietojumu un konkurétspéju paslaik
netiek aplukotas.

Tas, ka dazadas FTL shémas ietekmé aviokompanijas, liela méra ir atkarigs no lidojumu
marsrutiem un norikojumu sarakstiem, ko, savukart, nosaka uznémeé&jdarbibas modelis.
Tapéc — lai ekonomiskas ietekmes analize batu jégpilna — ir janoskir dazadi uznéméjdarbibas
modeli.

Saja RIA nav iesp&jams aplikot visu Eiropas aviokompaniju redlos grafikus un norikojumu
sarakstus vai pat reprezentativu to izlasi, tapéc tiek aplukoti konkréeti uznéméjdarbibas modeli
un analizéta ietekme uz “parauga aviokompaniju”.

Ar noteikumu izstrades grupas palidzibu tika noteikta potenciala sociala ietekme. Ta varétu
bt ietekme uz nodarbinatibas apstakliem, potenciali saistoties ar ietekmi uz veselibu, kas
janem véra.

6 Ietekmes analize

6.1 Ietekme uz drosibu

6.1.1 Neskaidrie lidojumu darba laika periodu ierobeZojumi

Ir ticis zinots, ka Q apaksdala noteiktas metodes maksimala FDP aprékinasanai radijusas dazas
neskaidribas par to, kads ir maksimalais konkrétos apstaklos piemérojamais FDP. Ar Adentiras
ierosinajumu Sis neskaidribas tiek novérstas, ieviesot skaidri saprotamu FDP tabulu, kur
noradits zinoSanas laiks un nolidoto sektoru skaits. Ta ka Adentiiras priekslikums nosaka
ierobezojumus Q apaksdalas formulas interpretacijai, tiek uzskatits, ka Adentiras priekslikums
uzlabos pasreizéjo Q apaksdalas noteikumu drosibu.

6.1.2 Ar lidojumu laika un darba laika ierobeZojumiem panakta aizsardziba pret
uzkrato nogurumu

Konkrétos zinatniskos novértéjumos (Moebus zinojuma, ka ari zinatnieku zinojuma, kuri

komentéja dokumentu NPA Nr.2010-14) tiek ierosinats ieviest jaunu ierobezojumu, proti,
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100 darba stundas 14 dienas, lai izvairitos no 180 stundu iespéjamas uzkrasanas 21 diena (3 x
60 stundas nedéla). Pasreizéjie CAP 371 noteikumi paredz 100 stundu darba laika
ierobezojumu 14 dienu perioda. Adentiras priekslikuma ir 110 stundu ierobezojums 14 dienas.
Ta ka nav parliecinosu zinatnisku pieradijumu par stundu skaitu, tiek uzskatits, ka slidoSais
ierobezojums (gliding limit) pats par sevi uzlabos drosibu®.

Par kopé&jo ierobezojumu, kas ir 900 lidojumu stundas kalendara gada, Moebus aviacijas
zinojuma (2008, 14. Ipp.) noradits, ka prakse tas var izraisit situaciju, kad 18 secigos ménesos
uzkrajas 1800 lidojumu laika stundas. To varétu panakt, lielako dalu no 900 stundam
ieplanojot viena kalendara gada beigas un péc tam — nakama gada sakuma (skat. 1. attélu
19. Ipp.). Adentiras priekslikums nelaus izmantot So galéjo iesp&ju, jo priekslikuma noteikts
1000 lidojumu stundu mainigais ierobezojums 12 secigos ménesos.

6.1.3 Ar atkartotas atpiitas periodiem panakta aizsardziba pret uzkrato nogurumu

Moebus aviacijas zinojuma (2008, 26. Ipp.) ieteikts no Q apaksdalas pasreizéjas redakcijas
svitrot atbrivojumu, kas lauj péc iknedélas atpltas, ja ta ilgusi vismaz 40 stundas, noteikt
zinoSanas laiku plkst. 04:00. Zinatniskajos pétijumos [Simons and Valk, 1997] noradits ari tas,
ka agra celSanas ietekmé miega ilgumu. Lidz ar to saisinats miegs otraja vietéja nakti noteikti
mazina paildzinata atpltas perioda efektivitati.

Adentlira ierosina no Q apaksdalas svitrot So atbrivojumu, jo Noteikumu izstrades grupa
vienpratigi piekrit, ka $ads atbrivojums bitiski ietekmé noteikumus par iknedélas atpitu.
Tapéc tiek uzskatits, ka Adentiras priekslikums uzlabo pasreizéjo Q apaksdalas noteikumu
drosibu.

6.1.4 Apkalpes loceklu aizsardziba pret nogurumu nakts lidojumos

Maksimalais nakts FDP ar 1-2 sektoriem ir 11 stundas, un tas ietver planota pagarinajuma
iespéju divas reizes nedéla. Sis pagarinajums ir ierobezots atbilstigi sektoru skaitam un
saskares ar WOCL.

Adgentlras priekslikuma nemti véra dazadu zinatnisko darbu kvalitativie ieteikumi [Powell
et al., 2008; Spencer & Robertson, 1999; Spencer & Robertson, 2000; Spencer & Robertson,
2002] un tiek ierosinats ierobezot pagarinajuma iespéjas nakts lidojumos. Zinatnieki, kas
analizéja NPA Nr. 2012-14, ar ierosinaja neatlaut darba laika pagarinajumu nakts lidojumos.
Zinatnieki uzskata, ka pagarindjums dienas laika nav kritiski svarigs. Lidz ar to EASA FTL
sniedz drosibas uzlabojumus Saja joma.

6.1.5 Pasakumi pret diennakts ritmu traucéjosu grafiku radito nogurumu

Apkalpes grafiki tiek uzskatiti par “diennakts ritmu traucéjoSiem”, ja tos veido viens FDP vai
FDP kombinacija, kas sakas, beidzas vai saskaras ar kadu dienas/nakts dalu, tad€jadi liedzot
gulét miegam piemérotakaja laika loga.

Paslaik Q apaksdala Si ietekme tiek mazinata, tikai saisinot FDP, kas saskaras ar WOCL.
Zinatnieki® rosina palielinat aizsardzibu. Ari pasreiz&jie CAP 371 noteikumi gada par papildu

CRD 2010-14 III papildinajums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu NPA
novértéjumu par lidojumu laika ierobeZzojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértéSanas
grupai — Galigais zinojums — Miks Spensers un Filips Kabons” (Provision of Scientific Expertise to submit an
assessment of the NPA on Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the FTL Review
Group - Final Report - Mick Spencer and Philippe Cabon).

CRD 2010-14 III papildinajums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu NPA
novértéjumu par lidojumu laika ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértéSanas
grupai — Galigais zinojums — Filips Kabons, Aleksandrs Gundels un Miks Spensers” (Provision of Scientific
Expertise to submit an assessment of the NPA on Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice
to the FTL Review Group - Final Report - Philippe Cabon, Alexander Gundel and Mick Spencer).
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aizsardzibu, ierobezojot secigu diennakts ritmu traucéjoSu FDP skaitu. Lidz ar to ierosinatie
EASA FTL ar SertificéSanas specifikacijam (CS FTL.1.235) sniedz papildu aizsardzibu pret
diennakts ritmu traucgjosiem grafikiem, nosakot garaku paildzinatas atpdtas periodu. Sadu
secigu darba mainu skaita ierobezoSana nav visefektivakais ietekmes mazinasanas
pasakumus, ar kuru kompensét Sada veida darbam raksturigo miega zudumu. Secigu agri
sakto darba mainu skaita ierobezoSana rosinatu ekspluatantus, sasniedzot agri sakto darba
mainu ierobezojumu, ieplanot pareju no agri saktam darba mainam uz nakts mainam vai vélu
beigtam darba mainam. Arl pareja starp dazadu veidu diennakts ritmu traucéjosiem grafikiem
rada nogurumu. Tapéc ierosindjuma noteikts, ka cetru vai vairaku Sada veida darba mainu
parplanosanas gadijuma nepiecieSama garaka paildzinata atplGta. Ari tad, ja majas bazé
planota pareja no vélu beigtas darba mainas/darba naktl uz agri saktu darba mainu, atputas
perioda starp 2 FDP jabut vienai vietéjai naktij.

Sis pretpasakums novérsis nogurumu, kas uzkrajas, kad vairakkart tiek saisinats miegs nakti.
Lidz ar to Agentiras priekslikums uzlabo FTL noteikumu droSibu.

6.1.6 Vienadi augsta drosibas limenpa triikums 8. panta noteikumu dé|

Paslaik daudzus nozimigus FTL elementus regulé ar valsts limena noteikumiem. ég noteikumu
saskanotie standarti veicinds vienadi augsta droSibas limena izveidoSanu. Saja sadala
apspriesti droSibas aspekti ierosinatajiem regulativajiem risindjumiem jautajumos, ko saskana
ar pasreiz€jo tiesisko reguléjumu dalibvalstis regulé péc saviem ieskatiem, ka aprakstits
2.1. sadala. SertificESanas specifikacijas (CS) ir izvéles regulativais instruments, kas palidz
lielakas saskanotibas radi$ana. Sads elastigums dalibvalstim lauj vajadzibas gadijuma
apstiprinat individualus risinajumus, lai izpilditu konkrétas ekspluatacijas vajadzibas. So
risinajumu ietekmei uz izmaksam vajadzétu buat minimalai, jo ekspluatanti var ierosinat
konkretam ekspluatacijas veidam piemérotas individualas lidojumu laika specifikacijas shémas,
ja tiek pieradits, ka to drosibas limenis ir lidzvértigs. Savukart saskanotibu nodroSina
Adentiiras lidzdaliba apstiprind$anas procesa. Si pieeja ir pietieckami elastiga, vienlaikus
ierobezojot ietekmi uz izmaksam un drosibas standartus saskanojot augsta limenr.

. Laika zonu skérsosana

Laika zonu straujas Skérsosanas raditais nogurums jeb ta saukta diennakts ritma izjaukSana
un veidi, ka $ada noguruma mazinasanas pasakumus iestradat normativajos FTL, ir sarezdits
jautajums, un to veido tris elementi. Pirmkart, laiks, kas nepiecieSams, lai kermena iekS&jo
pulksteni sinhronizétu ar vietéjo laiku, — Saja atzinuma So procesu sauc par “aklimatizéSanos”
vai “aklimatizaciju”. Otrkart, aklimatizéSanas trikuma ietekme uz maksimalo FDP. Un,
treskart, laiks, kas nepiecieSams, lai péc atgrieSanas no s$adam rotacijam atgdtos no
noguruma, ko rada kermena ieks&ja pulkstena novirze no vietéja laika majas bazé.

Saja atzinuma aklimatizacijas jautdjums risinats ar definiciju tabulas veida. Tabula paturéts
Q apaksdala paustais uzskats, ka apkalpes loceklis 48 stundas paliek aklimatizéjies majas
bazes vietéja laika. Ir tris dazadi aklimatizacijas stavokli: aklimatizéjies izlidoSanas lidostas
vietéja laika, “nezinama aklimatizacijas stadija”, kad kermena ieks€jais pulkstenis péc straujas
laika zonu SkérsoSanas censas pielagoties vietéjam laikam, un aklimatizéjies galapunkta
lidostas vieté&ja laika. Ierosinato definiciju pamato zinatniski ieteikumi®.

Uzskatams, ka péc butiskas laika zonu mainas apméram divas dienas apkalpes loceklis var but
“daléji aklimatiz&jies” majas bazes laika [Spencer, 2011]. Lai noteikumus vienkarsotu, tiek
ierosinats FDP ierobezojumus Saja perioda pamatot ar laiku majas bazé. Péc $Sa sakotnéja

10 CRD 2010-14 III papildindjums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodro$inasana, lai iesniegtu NPA

novértéjumu par lidojumu laika ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértéSanas
grupai — Galigais zinojums — Miks Spensers” (Provision of Scientific Expertise to submit an assessment of the NPA
on Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the FTL Review Group - Final Report - Mick
Spencer).
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perioda atbilstigi laika zonu SkérsoSanas apméram un virzienam ir vienas dienas, divu dienu
vai tris dienu ilgs periods, kad ir griti prognozét diennakts ritma amplitidu un fazi [Spencer,
2011]. Tad tiek uzskatits, ka apkalpes loceklis ir nezinama aklimatizacijas stadija. Saja perioda
pieeja ir piesardziga un FDP ierobeZzojumu nosaka, vienmér pienemot, ka apkalpes locekli
darbu sakusi diennakts visnelabvéligakaja laika.

Laiks, kas nepiecieSams, lai atgltos no sSadas kermena iekSéja pulkstena novirzes, noteikts
tabula CS FTL.1.235. punkta. Ar So tabulu tiek aprekinats nepiecieSamais atjaunojosas atpitas
naksu skaits majas baze, un tas izteikts ka maksimala starpiba starp laiku majas bazé un laiku
prombutnes vieta, ka ari ka kopé&jais arpus majas bazes pavaditais laiks. Tabula ir racionalizéti
pielagoti Moebus zinojuma autoru ieteikumi. Tabula ir grozita, un tagad noteikts, ka
minimalaja atputa majas bazé vienmér jabuat vismaz divam vietéjam naktim.

Par minimalo atpitu arpus majas bazes péc straujas laika zonu skérsoSanas daudzos
pétijumos noradits, ka guléSanas laiks tiek mainits vai traucéts, ja gaisa kudgu apkalpes
locekliem jagul piestasanas laika péc vairaku laika zonu Skérsosanas [piem., Graeber RC,
1986; Spencer MB et al, 1990; Samel A et al, 1991; Lowden A & Akerstedt T, 1998]. Tapec
saskana ar Moebus zinojuma autoru ieteikumiem minimalajam atpitas periodam arpus majas
bazes, ja FDP ietver Cetras vai vairak laika zonas, jabit vismaz tikpat ilgam ka darba laikam
pirms ta vai 14 stundas ilgam, lai pietiktu laika pienacigi izguléties un tadéjadi lautu kermena
iekS€jam pulkstenim pielagoties vietéjam laikam [Moebus zinojums, 23. Ipp.].

o Darba laika pagarinajums atputas dél lidojuma laika

Ir pietiekami pieradits, ka guléSana lidojuma laikd uzlabo modribu [Moebus zinojums,
28. Ipp.]. Nosakot FDP pagarinajumu atpitas de€] lidojuma laika, atzinuma nemti véra tris
aspekti. Pirmkart, nolidoto sektoru skaits, jo atpisties lidojuma laika var vienigi kreiséSanas
faze. Otrkart, atpitai lidojuma laika pieejamo telpu kvalitate, jo ta nosaka vidéjo attiecibu
starp atputu lidojuma laika un faktisko lidojuma laika noguléto laiku. Jo értakas ir atpatai
lidojuma laika paredzetas telpas un jo mazak tajas ir traucéklu, jo labaka ir Si attieciba. Un,
treskart, cik pilotu paredzéts lidojumu apkalpé.

Vispladakais zinatniskais pétijums $aja joma ir TNO zinojums'!, kas izmantots ka vadlinijas,
saskana ar kuram nosaka atpuatai lidojuma laika pieejamo triju veidu telpu tehniskas
specifikacijas. Lai gan TNO zinojuma tiek ieteikts atputai lidojuma laikda neizmantot
ekonomiskas klases sédvietas, CS FTL.1.205. punkta ir aplikotas tehnisko specifikaciju
definicijas, un, ja tas pamatos jauni zinatniskie pieradijumi, bls atlauta novirze no Regulas
(EK) Nr. 216/2008 22. panta 2. punkta.

Ierosinatajos noteikumos par lidojumu apkalpes loceklu maksimalo FDP atputas dé| lidojuma
laika ir nevis tiesi parnemti raditaji no TNO zinojuma, bet gan transforméti zinojuma sniegtie
ieteikumi, ievérojot praktiskos aspektus. Noteikumi ir vienkarSi piemérojami, un ekspluatanti
un apkalpes locekli uzreiz var saprast, cik pilotiem un kada veida telpas jaatpisas lidojuma
laika, lai izpilditu konkrétu paildzinatu FDP. Lai saglabatu $a noteikuma vienkarsibu,
ierobezojumi nav atkarigi no WOCL. So pieeju izmantojusi vairaki ekspluatanti, un to pamato
pienémums, ka atplta nakti lidojuma laika labak veicina organismu atjaunojoSu miegu un
tadejadi tiek kompenséts ilgaks pagarinajums, ko pieméro FDP, kas saskaras ar WOCL.

Noteikumos nav paredzéts papildinat salona apkalpi lidojumos, kad FDP ir pagarinats atputas
dé] lidojuma laika. Tapéc Si pieeja nav piemérojama prasibam par salona apkalpes loceklu
atpdtu lidojuma laika. Minimalais ilgums nepartrauktai atputai lidojuma laika ir 90 minttes —
tapat ka pilotiem. Sis prasibas atspogulotas tabuld. Ar $o tabulu tiek aprékinats atpatas
lidojuma laika minimalais ilgums, un to nosaka péc pagarinata FDP un telpas, kas paredzéeta
atputai lidojuma laika. Atbilstigi vid&jai attiecibai starp konkrétam telpam atpatai lidojuma

1 “Lidojumu darba laika perioda pagarina3ana atpitas dé| lidojuma laika” (Extension of flying duty period by in-flight

relief, Simons & Spencer 2007).
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laika un faktisko miega ilgumu lidojuma laika saskana ar tabulu par katru miega stundu var
pieskirt divas papildu nomoda stundas. Taja saglabats ari princips, ka ikvienam apkalpes
loceklim jabdt astonu stundu miega iespé&jai 24 stundu perioda. Tapéc ilgaki pagarinajumi
iesp€jami tikai tad, ja atputai lidojuma laika izmanto augstas kvalitates telpas.

o Daliti darba pienakumi

Nosacijumus par dalitiem dienesta pienakumiem pamato ekspluatacijas pieredze saskana ar
CAP 371. Lai gan ir loti maz zinatnisko pieradijumu tieSi par dalitu dienesta pienakumu
nosacijumiem, var atvasinat analogus principus ka pagarinajumiem atputas d€| lidojuma laika.
Ari prasibas par izmitinasSanas vietu, kas ir analoga 2. klases telpam atpitai lidojuma laika, un
prasibas par piemérotu izmitindSanas vietu, kas ir analoga 1. klases telpam atpitai lidojuma
laika, lauj aprékinat vidéjo attiecibu starp partraukuma ilgumu un Saja partraukuma iesp&jamo
faktisko miega ilgumu.

o Dezira lidosta

Pagaidam nav tieSu zinatnisku pieradijumu par So tému [Spencer, 2011]. Tomér értas un
klusas vides priekSrocibas, visticamak, ir ierobeZotas. Tapéc noteikumos par deziru lidosta, lai
noveérstu izsaukuma izraisitu parak ilgu nomoda laiku FDP beigas, janosaka saikne starp
deziru lidosta un pieskirtajiem lidojuma pienakumiem. CS FTL.1.225. punkta ierosinats
maksimalo FDP saisinat par dezlras ilgumu, kas parsniedz 4 stundas. Otrs ierobezojums
nosaka, ka dezira lidosta jaierobezo lidz 16 stundam. Tomér Sie ierobezojumi pasi par sevi
pielauj 18 stundu nomoda ilgumu, ja Cetru stundu bufera laika pasas beigas apkalpes loceklis
ir izsaukts uz pagarinatu FDP. Tapéc ir noteikts tresais ierobezojums, proti, dezira lidosta un
piesSkirtais maksimalais bazes FDP nedrikst kopuma parsniegt 16 stundas, ja netiek
nodrosinata atpita lidojuma laika vai iespéja novérst parejoSo nogurumu, izmantojot
partraukumu uz zemes (daliti dienesta pienakumi).

. Deziira, kas nav dezira lidosta

Jautajums par miega kvalitati un ilgumu deziras laikd majas vai piemeérota izmitinasanas vieta
aplikots tikai dazos pétijumos. Tomér ir dazi pieradijumi par to, ka, gaidot izsaukumu, cilvéki
var ciest no miega traucéjumiem [Torsvall & Akerstedt, 1988]. Lai gan pétijumos par gaisa
kugu apkalpi nav tiesu pieradijumu, CS FTL.1.225. punkta ierosinats astonu stundu bufera
periods, péc kura maksimalo FDP saisina par laiku, kas parsniedz 8 stundas, bet maksimalo
ilgumu dezirai, kas nav dezira lidosta, saisina par laiku, kas parsniedz 16 stundas. Ta ka
pasreiz&jie noteikumi par dezdram ir loti atSkirigi un tajos maksimalais ilgums ir diapazona no
12 stundam, kad FDP ierobezojumi tiek noteikti péc deziras ilguma, lidz 24 stundam, kad
netiek noteikti nekadi papildu ierobezojumi, tad si saskanota pieeja varétu bt zelta viduscels.

Nav zinatnisku pieradijumu par to, cik liela dala no deziiras, kas nav dezira lidosta, bGtu
jaizmanto kopé&jo darba laika ierobezojumu aprékinasanai. Ari Saja gadijuma skiet, ka
ierosinatos 25 % pietiekami pamato vispar€ji apsvérumi; ierosinajuma nemts véra tas, ka
paslaik praksé si dala ir diapazona no 0 % lidz 50 %.

o Saisinata atputa

Saskana ar ieteikumiem NPA Nr. 2010-14 zinatniskaja izvértéSana prasibas par saisinatu
atpltu paredzétas, lai lautu apkalpes locekliem zinot par darba pienakumiem péc tam, kad vini
ir izmantojusi astonu stundu miega iespéju. So astonu stundu miega iespé&ju aizsarga, nosakot,
ka saisinatas atputas minimalais ilgums ir 12 stundas majas bazé un 10 stundas arpus majas
bazes. Lai izvairitos no saisinatas atpitas kopé&jas ietekmes, viena atpltas perioda iztrikums ir
jakompensé nakamaja atpitas perioda un péc saisinatas atpdtas FDP ir jasaisina par Sa
atputas perioda iztrukuma ilgumu.
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Tomér saisinatas atpitas ietekme liela méra ir atkariga no grafika, kura Sis atpitas periods
ietilpst, un no ta, cik biezi tiek izmantota saisinatas atpitas iesp&ja. Tapéc saisinatas atpltas
nosacijumus ierosinats izmantot tikai atbilstigi FRM noteiktajiem ierobezojumiem.

6.1.7 Noguruma vadibas apmaciba

Agentliras priekslikuma noteikts, ka ekspluatantam obligati janodrosina noguruma vadibas

apmaciba. Sis priekslikums atbilst zinatniskajiem ieteikumiem [Gundel, 2011], tapéc

paredzams, ka tas paaugstinas drosibas limeni.

6.1.8 Kopsavilkums par ietekmi uz drosibu

Adentiras priekslikuma ir talak minétie drosibas uzlabojumi.

Visparigi

» Saskanoti visaugstaka limena droSibas standarti visa ES-27 + 4, vienotas droSibas prasibas
ievieSot visiem FTL aspektiem.

Majas baze

» Majas baze ir viena lidosta, un to pieskir lielakoties nemainigi.

= Pé&c majas bazes mainas ir paildzinats pagarinatas atputas periods pirms darba pienakumu
saksanas.

» Laiks, kas pavadits cela no iepriekSéjas majas bazes uz jauno majas bazi, tiek skaitits ka
darba laiks (vai nu pozicionésana, vai FDP).

= Dokumentacija par norikoto majas bazi ir jauztur 24 ménesus.

Uzkratais nogurums

» Uzlabota prasiba par paildzinatu atputas periodu, no prasibas iznemot iesp€ju agrako
zinoSanas laiku péc paildzinatas atpitas perioda noteikt pirms plkst. 06:00.

» Papildu kopé&ja darba laika ierobezojums 14 dienas.

* Papildu mainigais ierobezojums 12 kalendara ménesos.

= Pagarinats paildzinatais atpltas periods divas reizes ménesi.

» Pagarinats paildzinatais atpltas periods, lai kompensétu diennakts ritmu traucéjosus
grafikus.

Maksimalais bazes FDP diena

* Laika logs, kad maksimalais FDP jaierobezo lidz 11 stundam, ir paplasinats, un tas ir
12 stundas laikposma no plkst. 17:00 lidz plkst. 05:00.

Planotie FDP pagarinajumi

» Iznemta iesp€ja planot pagarinajumus visnelabvéligakaja sakuma laika.

FDP pagarinajums atpiitas del lidojuma
» Pagarinajums atkarigs no atputai lidojuma laika pieejamo telpu kvalitates.

= Nav atlauts pagarinajums atpttas d€| lidojuma ekonomiskas klases s€dvietas.

Riciba péc gaisa kuga kapteina ieskatiem
» ZinoSanas process bez soda sankcijam.
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Daliti darba pienakumi

* Noteikti minimalie standarti par izmitinaSanu un piemérotu izmitinaSanas vietu.

» Pienacigi ilga partraukuma aizsargasana, partraukuma laika neieklaujot péc lidojuma un
pirms lidojuma veicamos pienakumus, ka ari cela pavadito laiku.

Dezira lidosta
= Noteikti izmitindSanas minimalie standarti deztras laika lidosta.

* FDP tiek saisinats par deziras ilgumu lidosta, kas parsniedz Cetras stundas.

» Jerobezots ilgums dezlrai lidosta apvienojuma ar FDP izsaukuma gadijuma (FDP ar
nepaplasinatu apkalpi vai tad, ja nav planots partraukums lidlauka).

» Minimalajam atpitas periodam péc deziras lidosta jabdt tikpat ilgam ka darba laikam.
Dezidra, kas nav dezZiira lidosta

» Ilgums ierobezots lidz 16 stundam.

* 25 % no dezlras laika tiek ieklauti kop€ja darba laika aprékinos.

» FDP tiek saisinats par deziras laiku, kas parsniedz astonas stundas.

» Ekspluatantam janosaka samérigs readésanas laiks starp izsaukumu un zinosSanas bridi.
» Péc dezlras jabat atpdtas periodam.

Saisinata atputa

= Aizsargata astonu stundu miega iespéja.

» Mazinata ietekme uz uzkrato nogurumu, pagarinot minimalo atputas periodu un saisinot
maksimalo FDP péc salsinatas atputas.

= Noteikumu efektivitates pastaviga uzraudziba, izmantojot FRM sistému.

Atpiita, ar kuru kompenseé laika zonu atskiribas

» Paildzinata atputa galapunkta.

» Rotaciju raditas nogurdinosas ietekmes parraudziba.

= Papildu atplta péc rotaciju mainas no austrumu-rietumu virziena uz rietumu-austrumu
virzienu vai pretéji.

» Pé&c bitiskas (vismaz Cetru) laika zonu SkérsoSanas vietéjas naktis méritajai minimalajai
atpdtai majas baze jabat vismaz divam vietéjam naktim.

Noguruma vadibas apmaciba
= Obligata sakotné&ja un periodiska apmaciba apkalpes locekliem, darbiniekiem, kas veido
apkalpes norikojuma sarakstus, ka ari attiecigajiem vadibas [imena darbiniekiem.

Citi elementi
» Ekspluatantam Ekspluatacijas rokasgramata janorada, ka tiks nodrosSinata édinasana.

» Uzlabotas prasibas par uzskaiti.

6.2 Sociala ietekme

Adentilras priekslikums uzlabos drosibu, juridisko noteiktibu un sniegs labaku aizsardzibu neka
valsts limena ierobezojumi vairakuma gadijumu. Tam vajadzétu pozitivi ietekmét ari darba
apstaklus un vispar€jo labklajibu. Turklat tiek atgadinats, ka lielaka dala aviokompaniju

TE.RPRO.00055-001 © Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA interneta/iekstikla 17. Ipp. no
29



Eiropas Aviacijas drosibas agentdra

RMT.0440 (OPS.055)
Lidojumu laika ierobezojumi

musdienas strada atbilstigi kopligumiem (CLA), un tie paredz labvéligakus nosacijumus neka
Q apaksdalas noteikumi. Dazas ieinteresétas personas apgalvo, ka ierosinatie nosacijumi
rosinas ekspluatantus samazinat ar kopligumiem nodroSinato aizsardzibu, argumentéjot, ka
jaunie tehniskas drosibas noteikumi sniegs pietiekamu aizsardzibu. Tomér tas neietilpst
drosibas reguléjuma darbibas joma. Novérsot valstu FTL noteikumu atSkiribas, tiks novérsta
iespéja, ka kada ES dalibvalsti gist labumu no mazak labvéliga FTL. Tas nodroSinas
vienlidzigakus apstaklus godigai konkurencei, ka ari nepielaus socialo dempingu uz FTL
reguléjuma pamata.

Savukart saskanoti nosacijumi par FDP pagarinajumu atpudtas dél lidojuma laika, kas nepielauj
konkrétus ilgus pagarindjumus, ja nav optimalu telpu atpitai lidojuma laika, TpaSi uzlabos
Eiropas salona apkalpes locekl|u labklajibu.

Stingrakas prasibas par atpitu, ar ko mazinat diennakts ritmu traucéjoSo grafiku kopéjo
ietekmi, ka ar1 prasibas par papildu pagarinatiem paildzinatas atpitas periodiem divreiz ménesi
ari uzlabos lidzsvaru starp apkalpes locek|u darbu un gimenes dzivi.

Adgentlras priekslikums atlauj visa Eiropa izmantot nosacijumus par dalitiem dienesta
pienakumiem un saisinatu atpdtu. Var pienemt, ka Sis iespg&jas izmantos lielaks skaits
aviokompaniju.

IevieSot nosacijumus par dalitiem dienesta pienakumiem, daziem apkalpes locekliem Eiropa
bdtu ilgaks darba laiks, lidz ar to tiktu ierobeZota vinu sabiedriska dzive.

Saisinata atplta raditu nedaudz pozitivaku socialo ietekmi, jo ta lautu apkalpes locekliem
atgriezties no darba agrak neka citkart.

Daziem apkalpes locekliem Lielbritanijas un Ziemelirijas Apvienotaja Karalisté, kur tika
pieméroti CAP 371 noteikumi, varétu rasties sociala ietekme, jo ierosinata EASA FTL shéma
pielauj ilgaku FDP konkréta diennakts laika, lai gan to automatiski kompensétu ar ilgaku
atpltas periodu, un, ja maksimalo FDP saisina nelabvéligdka zinosana laika dél, FDP saktos
agrak pécpusdiena, neka to paredz CAP 371 noteikumi.

Kopuma paredzams, ka sociala ietekme biis ierobezota, jo noteikumi paredz rilpigus un
lidzsvarotus Q apaksdalas atjauninajumus.

6.3 Ekonomiska ietekme

6.3.1 FTL shémas un apkalpes izmaksas

FTL shémas var ietekmét apkalpes produktivitati un gaisa kudga izmantojamibu. Adgentlras
ierosinajuma ekonomiskas ietekmes kvantitativu aprékinaSanu apgritina bdatiski atsSkirigie
aviokompaniju uznéméjdarbibas modeli, detalizE€tas finansSu un apkalpes planosanas
informacijas trikums, ka ari FTL noteikumu un to ietekmes uz apkalpes produktivitati
sarezgitiba. Tapéc nakamajas sadalas apspriesta Adentlras ierosindjuma “EASA FTL"
ekonomiska ietekme pasreizéja situacija, kas kvalitativi aprakstita “Q apaksdala”, ka ari
vajadzibas gadijuma apspriesta ietekme uz dazadiem uznéméjdarbibas modeliem. Analizés tiks
pievérsta uzmaniba tiem priekslikuma elementiem, kas varétu radit visnozimigako ekonomisko
ietekmi. Ekonomiskas ietekmes veidi apkopoti tabula 6.3.9. punkta. Saja kopsavilkuma
aviokompaniju darbibas iedalitas tadas kategorijas ka ““Tradicionalas” aviokompanijas”, kuru
uznémeéjdarbibas pamata ir lidojumi no centralas lidostas, “Zemo cenu avioparvadataji”, kas
veic lidojumus no punkta uz punktu, “Carterreisu ekspluatanti”, kas veic sezonas lidojumus uz
atpltas vietam, “Regionalie ekspluatanti”, kas veic lidojumus vai nu no redgioniem uz centralo
lidostu, vai starp redionalajam lidostam, un “Kravu avioparvadataji”, kas parvada kravas.
Lielaka dala individualo ekspluatantu parasti veic vairdku veidu ekspluataciju. Tapéc Sa
Adgentiras priekslikuma ekonomiska ietekme izvértéta bez kvantitativam aplésém.
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6.3.2 Kopéja darba laika ierobezojums 14 dienas

Paredzams, ka ekonomiska ietekme, ko radis ierosinatais kop&ja darba laika ierobezojums
14 dienu perioda, bis atkariga no ta, kada méra aviokompanijas faktiski ieplanos darbus,
parsniedzot ierosinato 110 stundu ierobezojumu 14 dienas.

Ka norada ekspluatanti, “tradicionalie” avioparvadataji (LEG) un kravu avioparvadataji (CAR)
14 dienu perioda parasti uzkraj no 60 Iidz 110 kopéja darba laika stundam. Vairakiem
“tradicionalajiem” avioparvadatajiem ir CLA, kas nosaka 55 stundu ierobezojumu nedéla, lidz
ar to 110 stundas 14 dienas parsniegt nevar. Tomér ir ari tadi “tradicionalie” avioparvadataji,
kas vid€jos parlidojumos krietni parsniedz 110 stundas.

Zemo cenu avioparvadatajiem (LCC) parasti ir nosaciti stabili darba grafiki (pieméram,
piecas darba dienas, Cetras brivdienas, piecas darba dienas, tris brivdienas), lidz ar to
attiecigaja perioda darba laiku iespéjams sadalit vienmérigi. Tapéc paredzams, ka ierosinatie
ierobezojumi 14 dienu periodam So ekspluatantu grupu batiski neietekmés.

Regionalajam aviokompanijam (REG) dalito dienesta pienakumu izmantosanas dé| vai tapéc,
ka tie veic lidojumus no vairakam bazém, parasti ir ilgaks dienas darba laiks. Sis
aviokompanijas |€s, ka to darba laiks 14 dienu perioda ir no 70 lidz 110 stundam.

Carterreisu ekspluatanti (CHR) aktivakajos periodos parasti maksimali izmanto iesp€jas. Tiek
pienemts, ka So ekspluatantu darba laiks ir maksimali 120 stundas 14 dienas.

Ieprieks sniegtais parskats rada, ka priekSlikums visvairak ietekmétu carterreisu
ekspluatantus, jo to aktivakais darba laiks ir atvalinajumu sezona. Tacu papildu izmaksas
varétu mazinat ar pielagotu darba norikojumu izstrades metodi 1000 lidojumu laika stundas
12 secigos ménesos.

Priekslikuma ierosinats ari 1000 lidojumu laika stundu ierobeZzojums 12 secigos
meénesos. Sa ierobezojuma meérkis ir novérst uzkrato nogurumu, kas apkalpes locekliem
rodas, stradajot divos aktivakajos periodos 12 secigu ménesu laika. Ta ka Ccarterreisu
ekspluatanti pakalpojumus sniedz atputniekiem, $ads papildu ierobezojums Sos ekspluatantus
ietekmétu vislielakaja méra. Carterreisu ekspluatantiem jatiek gala ar So aktivo pieprasijumu,
kam seko mainiga pieprasijuma periods, jo Tpasi dalibvalstis, kur brivdienu datumi un
atvalinajumu datumi ik gadu mainas.

Lai aplukotu So iesp&jamo ietekmi, péc Carterreisu ekspluatantu datiem par vidéjo lidojumu
laika stundu skaitu meénesi tika veikta simulacija. Augstakie lidojumu laika stundu raditaji bija
maija un péc tam laikposma no augusta lidz oktobrim, kad raditajs par 80 stundam parsniedza
ménesa lidojumu laika stundu skaitu. NollGka simulét visnelabvéligakos apstaklus periods ar
maksimalo lidojumu laika stundu skaitu tika ieklauts gada sakuma, lai simulétu lidojumu laika
stundu skaitu, ko 12 secigos ménesos varétu sasniegt arkartéjos gadijumos, kad aktivaka
perioda datumi ir mainijusies. 1. attéla paradits, ka lidojumu laika stundu skaits 12 secigos
meénesos saskana ar sadiem gal&jiem apsvérumiem var sasniegt 1000 stundas.

TE.RPRO.00055-001 © Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA interneta/iekstikla 19. Ipp. no
29



Eiropas Aviacijas drosibas agentiira

RMT.0440 (OPS.055)
Lidojumu laika ierobezojumi

1. attels. Lidojumu laika stundu skaita scenarijs carterreisos

Annual block hours scenario - Charter operations
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Annual block hours scenario - Charter | Lidojumu laika stundu skaita scenarijs
operations Carterreisos
Flight hrs per month Lidojumu stundas ménesi
Cumulative flight hrs per calendar year Kopé&jais lidojumu stundu skaits kalendara
gada
Block hrs per 12 consecutive months Lidojumu laika stundu skaits 12 secigos
ménesos

Jo mazaks uznémums un jo mazaks pilotu skaits, jo lielaku ietekmi uz to radis sSads
ierobezojums. Uz citiem uznéméjdarbibas modeliem sada mainiga ierobezojuma ietekme gada
varétu bt minimala. Tiek uzskatits, ka ietekme uz LEG, LCC, REG un CAR bls nenozimiga.

6.3.3 Darba laika pagarinajumi nakts laika nav atlauti

Planotie darba laika pagarinajumi ekspluatantam piedava lielaku elastigumu, laujot ieplanot
FDP Idz 14 stundam divas reizes nedéla, ja tiek izmantoti konkréti ietekmes mazinasanas
pasakumi. Tas, kada apméra $a nosacijuma izmainas ietekmés aviokompaniju, ir atkarigs no
ta, cik liela méra ta paslaik izmanto So elastigumu (vai no nepiecieSamibas to izmantot
nakotné). NepiecieSamiba izmantot So elastigumu zinama méra ir atkariga no apkalpojamiem
marsrutiem un uznémeéjdarbibas modela.

Adgentlras priekslikums daziem ekspluatantiem noteikti bls batiski japielago, jo kompanijam
pagarinajumi laikposma no plkst. 19:00 hdz plkst. 06:15 vairs nebds atlauti 2. attéla apkopots
parskats par to, ka tas ietekmés maksimalo pielaujamo FDP lidojumos ar vienu-
diviem sektoriem. Zila linija apzimé pasreiz€jos Q apaksdalas noteikumus.
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2. attels. Maksimalais pielaujamais FDP ar pagarinajumu

Maximum FDP for 2 sectors with extension
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FDP starting time

EASA CRD 1-2 sectors ext 11 hrs until 05:00

====FUJ-OPS SUBPART Q 1-2 sectors ext

Maximum FDP for 2 sectors with | Maksimalais pielaujamais FDP

extension 2 sektoriem ar pagarinajumu

Maximum FDP Maksimalais FDP

FDP starting time FDP sakuma laiks

EU-OPS SUBPART Q 1-2 sectors ext EU-OPS Q APAKSDALA. 1-2 sektori ar pagar.

EASA CRD 1-2 sectors ext 11 hrs until 05:00 EASA CRD. 1-2 sektori ar 11 h pagar. Idz
plkst. 05:00

Sada jauna nosacijuma ievie$anas izraisita ekonomiska ietekme ir atkariga no aviokompaniju
individualajiem lidojumu planiem un vél konkrétak no ta, cik daudzi attiecigas aviokompanijas
lidojumi tiek sakti laikposma no plkst. 19:00 lidz plkst. 06:15 un cik lidojumos ir japagarina
FDP.

Standarta zemo cenu avioparvadatajiem, kuru lidojuma ietilpst divi, Cetri vai seSi sektori un
kuri ekspluataciju veic ar divam apkalpém laikposma no plkst. 05:00 lidz plkst. 23:00, papildu
prasibas neradis bitiskus sarezgijumus. Maksimala FDP ierobezojumi pasreizéjos apstaklos
$adu ekspluatantu darbibu, visticamak, neierobezotu.

Visvairak Sis prasibas ietekmés carterreisu ekspluatantus un kravu avioparvadatajus. Ka
norada carterreisu ekspluatanti, 15-51 % carterreisu lidojumu izlidoSanas laiks ir pirms
plkst. 08:00. V&l nozimigak ir tas, ka tiklu un lidojumu sistému dé| So ekspluatantu FDP biezi
tuvojas paslaik atlautajiem ierobezojumiem. Daudzus lidojumus atpakal no Eiropas
galvaspilsétam uz popularam atpltas vietam, pieméram, Tuvajos Austrumos vai Kanariju
salas, paslaik iesp&jams izpildit tikai ar pagarinatu FDP pat diennakts visnelabvéligakaja laika.

6.3.4 Darba laika pagarinajums atputas del lidojuma laika

Ta ka noteikumus par darba laika pagarinajumu, izmantojot paplasinatu apkalpi, dalibvalstis
var€ja regulét péc saviem ieskatiem, Saja joma nebija nekada absollta atsauces punkta.
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“Tradicionalie” avioparvadataji, kravu avioparvadataji un carterreisu aviokompanijas apkalpo
marsrutus, kur nepiecieSamais FDP ilgums parsniedz 14 stundas. Ekonomiski visnozimigakais
parametrs ir atpdtai lidojuma paredzéto telpu veids (1., 2. vai 3. klases), kas pieejams
apkalpes locekliem, attiecigais iesp€jamais FDP pagarinajums, ka ari minimalas atpuatas ilgums
vienam apkalpes loceklim.

EASA FTL neparedz ekonomiskas klases sédvietu izmantosSanu atpitai lidojuma laika. Tapéc
priekslikums varétu radit visparéju vide€ji negativu ekonomisko ietekmi, lielakoties daziem
Carterreisu ekspluatantiem. So negativo ietekmi daléji mazinas papildu parejas periods, kas
saskanotos noteikumus par FDP pagarinasanu atpitas dé| lidojuma laika dalibvalstim |aus
piemérot ar viena gada novéloSanos. Ar vienu gadu ekspluatantiem vajadzétu pietikt, lai
pielagotu savu gaisa kugu parku vai izpétitu alternativas ierosinatajam prasibam par atpdtu
lidojuma laika.

Savukart standarta talas distances gaisa kugu modeli, ko ekspluaté “tradicionalie”
avioparvadataji un kravu avioparvadataji, parasti ir aprikoti ar 1. klases vai vismaz 2. klases
telpam atpatai lidojuma laikd. Tapéc saskanotie noteikumi Sos ekspluatantus ietekmeés
minimali. Neliela negativa ekonomiska ietekme paredzama tikai tad, ja FDP pagarinajumu
atpltas dé€| lidojuma laika izmantos mazak noslogotos marsrutos, ko apkalpo ar Saura korpusa
gaisa kugi, kura nevar ierikot 1. klases telpas atpitai lidojuma laika.

Ta ka pasreizéjie noteikumi par paplasinatu apkalpi katra dalibvalsti atSkiras, ir grati sniegt
pilnu parskatu par to, ka Sis priekslikums ietekmés Eiropas aviacijas nozari. Vismaz astonas
dalibvalstis nebija noteikts konkréts procentualais raditajs atputai lidojuma laika, lai aprékinatu
pielaujamo FDP pagarindgjumu. Ta ka starp Sim dalibvalstim bija valstis ar nozimigiem
satiksmes raditajiem, tas attiecas uz 30-50 % no Eiropas ilgo parlidojumu satiksmes. Lidz ar
to otrai dalai dalibvalstu saskanotu prasibu ievieSana raditu nelielu pozitivu ekonomisko
ietekmi, jo pasreizéjas prasibas par atpitu lidojuma laika vairs nebis spéka. Tapéc, piesardzigi
aplésot, Adentira norada, ka Sis priekSlikums radis nelielu negativu ietekmi LEG un CAR
ekspluatantiem un vidé&ji negativu ietekmi CHR ekspluatantiem.

6.3.5 Daliti darba pienakumi

Nav atsauces situacijas par ietekmes mazinasanas pasakumiem, kas saistiti ar dalitiem
dienesta pienakumiem. Tapéc iesp&€jams izvértét tikai priekslikuma relativo ekonomisko
ietekmi.

Devinas Eiropas valstis (AT, BE, CH, IR, IT, LT, MT, SL, UK) paslaik pieméro pieeju, kas ir
lidziga dalitiem dienesta pienakumiem un kad FDP pagarinajums var bt lidz 50 % no
partraukuma uz zemes. Skandinavijas valstis NO, DK un SE atlauj izmantot FDP pagarinajumu
100 % apméra no partraukuma uz zemes. FI, DE un NL atlauj izmantot fiksétu pagarinajuma
periodu neatkarigi no ta, cik ilgs ir partraukums uz zemes (neskarot minimalo partraukuma
ilgumu). FI un NL ierobezojumi pagarinajumam ir nelieli (attiecigi divas un divarpus stundas).
DE ierobezojums ir Cetras stundas.

PriekSlikums atlauj izmantot dalitu dienesta pienakumu noteikumus visa Eiropa, par pamatu
nemot Lielbritanijas un Ziemelirijas Apvienotas Karalistes CAP 371 noteikumu pasreizgéjas
prasibas. Tapéc tas nevarétu bdtiski ietekmét ekspluatantus no devinam Eiropas valstim, kur
paslaik spéka ir ldzigi noteikumi. Prasibas bis lieldki ierobezojumi NO, DK, SE un DE
ekspluatantiem. Tiek uzskatits, ka izmaksu zina Sis priekSlikums ir visefektivakais, reizé
uzlabojot vélamos drosibas aspektus.

6.3.6 Dezira lidosta

Pasreiz&jos apstaklos devinas EASA valstis (CH, DE, FI, DE, IE, MT, NO, ES un SE) nav noteikts
maksimalais ilgums deziirai lidosta. Sis valstis parstav 50 % no Eiropas satiksmes apjoma.

Adentiras priekslikuma ir neliela papildu aizsardziba, nosakot prasibas par telpam un FDP
salsinasanu, un tas varétu radit izmaksas ekspluatantiem, kas strada saskana ar mazak
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ierobezojosam shémam. Savukart dazi ekspluatanti no S& priekslikuma gds labumu, jo
saskanotie noteikumi ir mazak ierobezojosi ka valsts noteikumi So ekspluatantu valsti.
Paredzams, ka SI prasiba radis ierobezotas izmaksas un ieguvumus Eiropas ekspluatantiem,
kas paslaik ievero valsts prasibas.

Neatkarigi no valstu atskiribam $i prasiba visas ekspluatantu kategorijas, visticamak, ietekmés
vienlidzigi.

6.3.7 Citu veidu dezaras

Ta ka paslaik nav vienotu Eiropas limena prasibu Saja joma, nav ari atsauces situacijas. Ir
jaanaliz€, kada bls jaunas prasibas iespéjama ietekme uz izmaksam.

Deziras maksimala ilguma ierobezosana lidz 16 stundam ietekmés izmaksas. Tomér izmaksas
mazinas tas, ka dezliras mainai nepiecieSamo apkalpes loceklu skaits ir atkarigs no konkréta
diennakts laika ieplanoto lidojumu skaita.

Ka apspriests iepriekSéja nodala, dazadi ekspluatanti deziras izmanto visai atSkirigi. Adgentira
sanéma informaciju no astonam Eiropas aviokompanijam. Faktiskais pilotu deZzlru
izmantojums ir diapazona no divam dienam lidz gadam un 33 dienam uz vienu pilotu. Ja
augstaka veértiba tiek uzskatita par galéju gadijumu, tad diapazons tapat, visticamak, ir no
divam lidz 10 dienam uz vienu apkalpi gada, tas ir, no 0,4 % lidz 3 % no kopé&ja apkalpes
dienu skaita.

Valstis, kur paslaik atlauta 24 stundu dezlra majas, Adentlras priekslikuma gaisma
ekspluatantiem deziras ilgums bidtu jadivkarso, tapéc tiktu noteikta papildu dezira apkalpei,
tas ir, papildu 0,4-3 % apkalpes stundu. Paredzams, ka 50 % no Sis deziras bis dezira majas
un priekslikums attieksies uz 30 % apkalpes.

Deziru diapazons salona apkalpei nav tik liels, un saskana ar ekspluatantu sniegto informaciju
paredzams, ka ta varétu bat vidgji 1,7 % apmera.

Apkalpes izmaksu pieaugums tika aprékinats saskana ar informaciju iepriekSéjas rindkopas,
pienemot, ka deZlrai lidosta ekspluatantiem ir pieejamas pienacigas telpas. Saskana ar
relativajam aplésém izmaksu pieaugums visa Eiropa varétu but nepilni 0,4 %. Lielakajai dalai
ekspluatantu izmaksas vispar nepalielinatos, tapéc ka saskana ar aplésém Si prasiba
neattiektos uz 70 % no apkalpém Eiropa, jo tam jau tiek pieméroti lidzigi noteikumi. Tapéc tiek
Iésts, ka Agentlras priekslikums kopuma radis nelielu negativu ekonomisko ietekmi.

Neatkarigi no valstu atSkiribam Si prasiba visas ekspluatantu kategorijas, visticamak, ietekmés
vienlidzigi.

6.3.8 Noguruma vadibas apmaciba

Adentliras priekslikuma noteikts, ka ekspluatantiem jaizstrada noguruma vadibas
apmaciba, ka arl janodroSina iesp&ja zinot par nogurumu. Tiek pienemts, ka noguruma
vadibas apmacibu var ieklaut citos macibu pasakumos, tapéc apkalpes locekliem Sai apmacibai
bis javelta tikai ierobezots papildu laiks. Paredzams, ka Si prasiba radis ierobezotas sakotné&jas
un periodiskas apmacibas izmaksas. Visas ekspluatantu kategorijas tas, visticamak, ietekmés
vienlidzigi.

6.3.9 Kopsavilkums par ekonomisko ietekmi

Tiek prognozéts, ka Agentiiras priekslikuma visparéja ekonomiska ietekme bis neliela.

Tomeér ne uz visam ekspluatantu kategorijam ietekme bus vienada. Nakamaja tabula noradita
ietekme uz Sadam ekspluatantu kategorijam: “Tradicionalas” aviokompanijas (LEG), Zemo
cenu avioparvadataji (LCC), Carterreisu ekspluatanti (CHR), Regionalie ekspluatanti (REG) un
Kravu avioparvadataji (CAR). Saja tabula vidéji negativu ietekmi apzimé simbols “—”, nelielu
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negativu ietekmi apzimé simbols “-"”, nenozimigu ietekmi apzimé simbols “=". Pozitivu
ekonomisku ietekmi Iidzigi atskir simboli “+” un “++".

1. tabula. Kopsavilkums par ekonomisko ietekmi

Joma Ekonomiska ietekme
LEG LCC CHR REG CAR

Lidojumu darba laika periodi - = - - -
Lidojumu laika mainigais ierobezojums =
Darba laika mainigais ierobezojums 14 dienu - = - - -
perioda

Minimala atkartota atputa - = - - -
Darba laika pagarinasana -
Papildu atpdta diennakts ritmu traucéjosu - = - - -

grafiku dél

Atplta, ar ko mazina laika zonu SkérsoSanas - = - = -
ietekmi

Darba laika pagarinajums atputas d€| lidojuma = = -- = =
laika

Daliti darba pienakumi + = + + +
Dezlra + + + + +
Saisinata atputa + + + + +

Prasibas par noguruma vadibas apmacibu -

Kopsavilkuma janorada, ka uz zemo cenu aviolinijam, visticamak, attieksies minimala
izdevumu ietekme, bet "“Tradicionalajiem”, regiorlélajiem un kravu avioparvadajumu
ekspluatantiem izdevumu ietekme biis ierobezota. Carterreisu ekspluatantiem var rasties
nozimigaki izdevumi neka citu kategoriju ekspluatantiem, un tas ipasi ir saistits ar aizliegumu
izmantot ekonomiskas klases sédvietas atputai lidojuma laika, tomér to lidzsvaros attiecigie
droSibas uzlabojumi. Turklat SertificESanas specifikaciju izmantoSanas elastigums apvienojuma
ar piemérotiem parejas pasakumiem laus carterreisu ekspluatantiem izstradat alternativas
iespéjas atputai lidojuma laika, un tas atbildis gan ekspluatantu ekonomiskajam modelim, gan
ari prasibam péc vienadi augsta drosibas limena.

6.4 Ietekme uz reguléjuma koordinaciju un saskanotibu

Vésturiski FTL reguléjumu izstradaja NAA, raugot, lai regulejums labak atbilstu to ekspluatantu
ekspluatacijas modeliem. Tapéc pieejas visa pasaulé un ari ES krasi atSkiras. Piemé&ram, valstis
ar lielu iekS€jo tirgu un salidzinosi ierobezotu starptautisko (ilgo parlidojumu) tirgu izstradatie
FTL principi var bitiski atSkirties no principiem valstis, kur galvenokart ir starptautiskais (ilgo
parlidojumu) tirgus. Ripigi izpétot dazu treSo valstu reguléjumu, redzams, ka ar atskirigu
reguléjumu panakams lidzvértigs droSibas limenis, lai gan metodes krasi atSkiras. Tapéc nav
jégpilni salidzinat Sos regulgjumus burtiski, jo, pieméram, garaku FDP var kompensét ar
prasibam par ilgaku atpatu.

Tomér reguléjuma talaka saskanosana ES Ilimeni ir visu ieintereséto personu, ari ekspluatantu
un apkalpes organizaciju, tapat ari patérétaju organizaciju kopéjais mérkis. Sis Adgentiras
priekslikums radis vienlidzigdkus apstaklus ES un lidz ar to veicinas taisnigu konkurenci. ES
dalibvalstu atskirilbu novérSana FTL reguléjuma joma palidzés izvairities ari no sociala
dempinga uz FTL reguléjuma pamata.

Tomér janem véra ari tas, ka apkalpes locek|lu nogurums veésturiski ticis atzits par jautajumu,
kas Adgentiirai jasaskano ar tas galvenajiem starptautiskajiem partneriem. Sis apsvérums, ka
ari fakts, ka Adentiiras priekslikums neparedz bitiskas izmainas pasreizéjos noteikumos, lauj
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Adentirai apgalvot, ka sa priekslikuma ietekme uz starptautisko koordinaciju un saskanotibu ir
nenozimiga.

7 Secinajumi
Ierosinatais juridiskais dokuments izstradats péc plasas viedoklu apmainas un debatém

Noteikumu izstrades grupa OPS.055, péc divam sabiedriskas apsprieSanas procediram (/NPA
un CRD), ka ari péc vairakam sanaksmém ar dazadu ieintereséto personu grupam un NAA.

Ar ierosinatajiem noteikumiem tiks ieviesti butiski drosibas uzlabojumi pasreizéja ES
tiesiskaja reguléjuma (EU OPS — Q apaksdala), tiem ir ierobeZzota ekonomiska ietekme uz
ES ekspluatantiem, pozitiva sociala ietekme un pozitiva ietekme uz reguléjuma
saskanotibu un koordinaciju ES limeni.

8 Uzraudziba, novértésana un talaka izpéte

Péc noteikumu ievieSanas noteikti bls jauzrauga, vai patieSam efektivi sasniegti to mérki.
JanodroSina ari tadu aréjo notikumu konstatéSana nakotng, kuru de| Sie meérki jaizvérte
atkartoti. TieSi tapéc Agentlra izveidojusi vairakas iekS€jas un aréjas atsauksmju sistémas, ko
$aja procesa atkal varétu iestradat ka jaunus priek$likumus. Sajas atsauksmju sistémas ir
Eiropas Aviacijas droSibas plans, Drosibas ieteikumi no Negadijumu izvértéSanas padomém un
Adgentliras konsultativas struktiiras, ko veido dalibvalstu un nozares parstaviji, treSo valstu
NAA, ICAO, Standartizacija.

Lidojumu laika ierobveéojumus ierosinats ieviest darba programma par pilotu nogurumu un
darba raditajiem. Saja programma ietilptu informacijas ilgtermina apkoposana, jauno
noteikumu ietekmes uzraudziSana, noguruma vadibas efektivitates izvértéSana nozaré un
attiecigu specifisku jautajumu pétiSana. Petniecibas témas varétu bit, pieméram, Sadas:

e vairak neka 13 stundu ilga darba laika ietekme labvéligakaja dienas laika;

e vairak neka 10 stundu ilga darba ietekme mazak labvéliga diennakts laika;

e vairak neka 11 stundu ilga darba ietekme uz apkalpes locekliem nezinama aklimatizacijas
stadija;

e liela sektoru skaita (> 6) iespéjama ietekme uz apkalpes loceklu modribu;

¢ diennakts ritmu traucéjosu grafiku ietekme uz ierobezojumu kopumu.
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