t Flugoryggisstofnun Evropu - reglusetningarsvid
L4 Alit nr. 05/2013

Lokadir ferlar i flugstjornarklefa
TENGD NPA/CRD: 2012-06 — RMT.0416 (OPS.009(A)) 0G RMT.0417 (OPS.009(B)) — 10/06/2013

STUTT YFIRLIT

betta alit fjallar um 6ryggismal sem tengjast ferlum i flugstjérnarklefa Oryggistilmaelin, sem tengjast
pbessu malefni, voru metnar vid gerd pessarar tillogu.

Sérstok markmid pessa alits eru ad draga Ur haettum sem tengjast mistokum vegna Okyrrdar eda
truflunar flugahafnar i peim fosum flugs par sem flugahofnin parf ad geta einbeitt sér ad stérfum sinum.

Petta alit leggur til ad hugtakid lokadir ferlar i flugstjornarklefa, verdi buid til, ihugad verdi hvort
akstursfasi flugvéla verdi talin starfreeksla, sem er mjog mikilveeg 6ryggi, og ferlar fyrir akstur loftfara
kynntir til ségunnar til pess ad baeta 6ryggi a flugbrautum.

Gert er rad fyrir pvi ad tillégurnar, sem lagdar eru til, baeti 6ryggi & mikilveegum stigum flugsins (fyrir
pyrlur, samkvaemt skilgreiningu, tekur petta til aksturs), fyrir loftfér vid akstur og fyrir flug undir 10 000
fetum, nema i farflugi. Med breytingartillogunum er tryggd fylgni vié ICAO.

Gildissvid Framvindukort
Reglugerdir og Reglugerd Hugmyndaskjal: Nr.
akvardanir sem framkvamdastjornarinnar | Erindisbréf: 12/09/2011
verda fyrir (ESB) nr. 965/2012, Reglusetningarhépur: Ja
ahrifum: akvardanir 2012/017/R og | RIA gerd: Létt

akvordun 2012/018/R
Teeknilegt samrad vid gerd NPA:

Birtingardagur NPA: Nr.
11/07/2012
Lengd NPA samrads: 3 manudir
Rynihopur: Nr.
Hagsmunaadilar Birtingardagur CRD: 13/02/2013
sem verda fyrir Flugrekendur
ahrifum
Rynihépur: Nr.
Hvati/uppruni: Oryggi Markvisst samrad: Nr.
Tilvisun: N/A Birtingardagur akvérdunarinnar:  2015/Q3
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1 Upplysingar um malsmedferd

1.1 Ferlid vid regluprounina

Flugoryggisstofnun Evrépu (hér eftir nefnd stofnunin) gerdi petta alit i samrami vid reglugerd
(EB) nr. 216/2008 (sem hér eftir er visad til sem grunnreglugerdarinnar)! og
reglusetningarferlid?.

betta reglusetningarstarf er hluti af reglusetningaraeaetiun stofnunarinnar fyrir arin 2012 - 2015
samkvaemt RMT.0416 (OPS.009(a) og RMT.0417 (OPS.009(b)). Skilgreiningu & gildissvidinu
og timarammanum fyrir verkefni® ma finna i erindisbréfinu (sja framvindukortid a
upphafssidu).

Textadrog pessa alits voru gerd af stofnuninni med adstod reglusetningarhdépsins RMT.0416
(OPS.009(a)) og RMT.0417 (OPS.009(b)). Haft var samrad vid alla hagsmunaadila med
tilkynningunni um fyrirhugadar breytingar (NPA) 2012-06°. 134 umsagnir barust fra
hagsmunaadilum, medal annars idnadinum og innlendum flugmalayfirvoldum.

Stofnunin brast vid peim og svaradi peim athugasemdum sem barust um NPA. Umsagnirnar,
sem barust, og svor stofnunarinnar eru skjalfest i skjalinu vidbrégd vid umsdgnum (e.
Comment Response Document, CRD) 2012-06*.

Lokatexti pessa alits (p.e. skyringarinnar og uppkastsins ad reglugerdinni) var gerdur af
stofnuninni.

Framvindukortid & forsidunni hér ad ofan tiundar helstu afangana i reglusetningarstarfinu.

1.2 Uppbygging alitsins og tengdra skjala

1. kafli pessa skjals inniheldur upplysingar um malsmedferdina sem tengist pessu verkefni. 2.
kafli skyringar Utskyrir kjarna hins taeknilega efnis, medal annars markmidin, veitir samantekt
a matinu & ahrifum reglnanna, en pad ma finna i NPA, veitir upplysingar um ahyggjur
hagsmunaadila og veitir yfirlit yfir paer breytingar sem lagdar eru til. 3. kafli inniheldur
heimildir. Drogin ad reglutextanum, sem stofnunin leggur til, eru birt i skjali a vefsidu
stofnunarinnar’.

1.3 Neaeestu skref i ferlinu

betta alit inniheldur breytingartillogur & reglugerdum Evrépusambandsins. Alitinu er beint til
framkvamdastjornar Evropusambandsins en hdn mun nota pad sem teeknilegan grunn vid
undirbuning a tillégu ad nyrri 16ggjof.

Stofnunin mun birta akvoérdunina, sem inniheldur vidurkenndu leidirnar til pess ad uppfylla
krofur (AMC), sem bessu tengjast, og leidbeiningarefnié (GM), pegar framkvaemdareglurnar,
sem pessu tengjast, hafa verid sampykktar af framkvamdastjorninni.

Reglugerd Evrdépupingsins og radsins (EB) nr. 216/2008 fra 20. febrdar 2008 um sameiginlegar reglur a svidi
almenningsflugs og um stofnun Flugéryggisstofnunar Evrépu, sem fellir Gr gildi tilskipun radsins 91/670/EBE,
Reglugerd (EB) nr. 1592/2002 og tilskipun 2004/36/EB (Stjérnartidindi Evropu L 79, fra 19.03.2008, bls. 1),
reglugerd eins og henni var sidast breytt med reglugerd framkveemdastjornarinnar (ESB) nr. 6/2013
(Stjérnartidindi Evréopu L 4, 9.1.2013, bls. 34).

Stofnunin er bundin af pvi ad fylgja skipulégdu reglusetningarferli eins og kvedid er & um i 52. grein (1) i
grunnreglugerdinni. Ferlid hefur verid sampykkt af framkvaemdastjorn stofnunarinnar og er visad til pess sem
reglusetningarferlisins. Sja akvordun framkvaemdastjornarinnar vardandi ferlid sem stofnunin notar vid utgafu alita,
vottunarforskrifta og leidbeiningarefnis (reglusetningarferlid), akvordun framkvamdastjornar EASA nr. 01-2012.

I samraemi vi® 52. grein grunnreglugerdarinnar og 5. gr. (3) og 6. gr. i reglusetningarferlinu; NPA ma finna &
http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.

Tiltaekt & http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.
Tilteekt & http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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Til upplysingar hefur stofnunin birt drég ad textanum fyrir dkvérdun stofnunarinnar, sem pessu
tengist, med AMC og GM i CRD 2012-06.
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2 Skyring
2.1 Pau mal sem hér eru til skodunar
Yfirlit yfir taeknilegt innihald

A umlidnum arum hefur komid i 1j6s ad slys eda atvik kunna ad eiga sér stad pegar flugdhofn
missir athyglina & stérfum sinum og tekur upp starfa sem tengist ekki med beinum hezetti
vidkomandi stigi flugsins. Slikur starfi er dvidkomandi samtol, simtél vid flugahofn um
mikilvaeg efni, sem ekki er mikilveegt, ovideigandi talstédvarsamskipti, farpegatilkynningar
o.s.frv. Augljoslega aukast likurnar & mistokum pegar flugahofnin verdur fyrir truflunum eda
missir athyglina @ meginstarfsskyldum sinum. Afleidingar slikra truflana eda 6naedis eru medal
annars haedarfravik, leidarfravik, flugbrautarbrot og flugték eda lendingar an leyfis.

I ljési 4haetta gegn o6ryggi, verdur flugdhofnin &vallt ad geta beint athygli sinni ad
starfsskyldum sinum an truflunar eda énaedis af voldum patta, sem ekki tengjast fluginu, pegar
flugvélin er & ferd. Pbetta & sérstaklega vid pau stig flugsins sem eru mjog mikilveeg 6ryggisins
vegna. Framkveaemdarreglur og tengdar vidurkenndar leidir til pess ad uppfylla krofur og
leidbeiningarefni fyrir flugrekstur eru i gildi (reglugerd framkveemdastjornarinnar (ESB) nr.
965/2012° eda munu verda i gildi i fyrirsjdanlegri framti® (pegar alit stofnunarinnar nr.
01/20127 og nr. 02/20128 hafa verid sampykkt af framkvaemdastjérninni). Hins vegar jafnvel
ba verda eftirfarandi peaettir ekki hluti af regluverkinu:

a. hugtakid um lokada ferla i flugstjornarklefa;
b. akstursfasi loftfara akvedinn sem starfraeksla mikilvaag 6ryggi; og
C. ferlar fyrir akstur loftfara til pess ad baeta 6ryggi flugbrauta.

Porfinni @ pvi ad taka pessa peetti til skodunar hefur stuttlega verid lyst ad ofan og hefur hin
verid Utskyrd itarlega i NPA 2012-06. Stofnunin gerdi yfirlit yfir nuverandi
reglusetningarverkefni med fyrirsogninni Lokadir ferlar i flugstjornarklefa. pessi verkefni snuast
um starfreekslu loftfara. Annad mikilvaegt markmid er ad beeta 6ryggi flugbrauta med pvi ad
bua til starfreeksluferla og gdédar starfsvenjur akstursfasann, par @ medal lokada ferla i
flugstjornarklefanum. Lagt er til ad framkveemdareglurnar, vidurkenndu leidirnar til pess ad
uppfylla kréfur og leidbeiningarefnid hafi ad geyma peetti, sem rekstraradilinn getur haft i huga
begar hann akvedur verklagsreglur er varda flug, ahofn og teeknimenn fyrir eftirfarandi stig
flugsins:

- Oll mikilveeg stigs flugsins (fyrir pyrlur samkvaemt skilgreiningu er akstur einnig hluti af
pbessu);

— Fyrir flugvélar vid akstur; og

— Undir 10 000 fetum yfir brottfararflugvelli eftir flugtak og & akvoérdunarflugvelli fyrir
lendingu, nema i farflugi.

Reglugerd framkveemdastjornarinnar (ESB) nr. 965/2012, fra 05 oktdber 2012 sem setur fram teeknilegar krofur
og stjornsysluferla tengda flugrekstri samkvaemt reglugerd (EB) nr. 216/2008 fra Evrdpupinginu og radinu
(Stjérnartidindi Evrépu L 296, 25.10.2012, bls. 1).

Alit Flugéryggisstofnunar Evrépu nr. 01/2012 fra 1. febriar 2012 & reglugerd framkveemdastjérnarinnar um
framkveemdareglur fyrir flugrekstur Flugrekstur — OPS (hluti-NCC og hluti-NCO). betta alit inniheldur hluta-NCC
(tédmstundaflug flékinna vélknlinna loftfara) og hluta-NCO (tdmstundaflug annarra en fldkinna vélknudinna loftfara)
sem tengjast naverandi reglusetningarstarfi. Tilteekt a http://www.easa.europa.eu/agency-
measures/opinions.php.

Alit Flugéryggisstofnunar Evrépu nr. 02/2012 frd 16. april 2012 & reglugerd framkvaemdastjérnarinnar um
framkveemdareglur fyrir flugrekstur Flugrekstur — OPS (hluti-NCC og hluti-SPO). petta alit inniheldur hluta-SPO
(sérstok starfreeksla) sem tengist nuverandi reglusetningarstarfi. Tiltaekt & http://www.easa.europa.eu/agency-
measures/opinions.php.
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Akstur loftfars sem starfraeksla mikilvaeg oryggi fyrir starfraekslu loftfara

Einn af helstu pattunum i reglusetningarverkefnunum fyrir lokada ferla i flugstjornarklefa var
ad akvarda stédu aksturs loftfara. Af peim sékum bad stofnunin hagsmunaadilana i NPA 2012-
06 um ad svara eftirfarandi spurningu:

Spurning: Atti akstur loftfara adé vera:

a. medhondladur, sem starfsemi mikilveeg 06ryggi, en ekki ad vera skilgreindur sem
mikilveegur fasi flugs i framkvamdareglunum;

b. skilgreindur sem mikilvaegur fasi flugs, med engum takmorkunum fyrir storf flugdhafna
(p.e. eins og er i dag par sem flugahafnir geta veitt farpegum pjénustu); eda

C. skilgreindur sem mikilveegur fasi flugs og flugahafnir eru takmarkadar vid storf sem
tengjast 6ryggi?

Af 6llum 25 umsagnaradilunum svérudu 15 umsagnaradilar peim spurningum sem lagdar voru
fyrir pd med beinum heetti. 12 af pessum 15 umsagnaradilum vildu heldur svar a (akstur er
starfraeksla mikilvaeg 0Oryggi) betta er greinilegur meirihluti umsagnaradilanna sem svérudu
spurningunni. bPessir umsagnaradilar veittu enginn annan rokstudning til vidbdtar
rokstudningnum, sem raaddur var i NPA 2012-06, fyrir skodunum sinum. Benda zetti & ad svar
a lysir valmoéguleika sem byggir a textatillogunum fyrir reglurnar i NPA.

Svar b (akstur er mikilveegur fasi flugs med engar takmarkanir fyrir storf flugahafna) var kosid
af premur umsagnaradilum (auk eins umsagnaradila sem valdi svor a og b). Helstu paettirnir
sem umsagnaradilarnir nefndu i pagu svars b voru:

— Starfsemi fyrirtaekja og VIP purfa sérstaklega ad nota timann vid aksturinn vid
undirbuning.

— Um bord i stérum loftforum ma ekki takmarka stoérf flugahafna. Frjals for flugahafna i
akstursfasa er jakveaed fyrir flugéryggi i heild og hefur jakvaed ahrif a farpega.

— pessi valkostur myndi veita flugménnunum heildsteett yfirlit og i fullu samraemi.

Ad lokum skal nefnt ad enginn af umsagnaradilunum kaus svar c (akstur loftfara er
mikilvaegur fasi flugs med takmorkunum fyrir storf flugahafna).

A grundvelli svaranna, sem barust, dkvad stofnunin, eins og lagt er til i NPA 2012-06, ad
medhondla zetti akstur loftfara, sem starfraekslu sem er mikilvaeg 6ryggi, en ekki zetti ad
skilgreina hann sem mikilvaegan fasa flugsins. Samt sem &dur er stofnunin peirrar skodunar
ad engar takmarkanir fyrir flugahafnir vid akstur loftfaranna geeti leitt til aukinna 6ryggisheetta
fyrir pa sem eru i flugvélinni par sem 6nnur verkefni geetu dregid athygli flugahafnarinnar fra
storfum sem eru mikilveeg o6ryggi. Af peim sdékum getur verid ad stofnunin hefji
reglusetningarverkefni i framtidinni par sem ihugad verdi ad takmarka storf flugahafna vid
akstur loftfara vid stérf sem eru mikilvaeg 6ryggi.

Oryggistilmeeli

begar pad tengist reglusetningarverkefni ber stofnuninni su skylda ad fjalla um 6ryggistilmeeli i
umfjollun sinni i reglusetningarferlinu. Rannsoknin & slysinu par sem McDonnel Douglas DC-
9-82 & Madrid Barajas flugvellinum 20. agust 2008 kom vid sodgu leiddi til fjélmargra
oryggistilmeaela. Eftirfarandi 6ryggistilmeeli tengjast ndverandi reglusetningarverkefni:

a. SPAN-2011-021: Meelt er med pvi ad Flugéryggisstofnun Evropu (EASA), i samrami vid
ICAO frumkvaedin, kynni til ségunnar i reglugerdum sinum hugtakid mikilveegur fasi
flugs og skilgreini pau stérf sem talin eru dsaettanleg i viskomandi fésum.
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b. SPAN-2011-022: Mealt er med pvi ad Flugéryggisstofnun Evréopu (EASA) og innlend
flugmalayfirvéld tryggi vid mat a pjalfunardeetlunum rekstraradila ad:

—  Hugtakid lokadir ferlar i flugstjornarklefa sé undirstrikad;

— A8 mikilveegi pess ad fylgja fyrrnefndu hugtaki sé aréttad, asamt afleidingum
jafnvel smaveaegilegrar truflunar; og

- Ad daemi og slys séu par &8 medal par sem brot gegn reglugerdum, sem hafa med
lokadan ferli flugstjornarklefans ad gera, fai videigandi umfjéllun..

Segja ma ad hugtakid mikilvaegur fasi flugs sé pegar i gildandi reglum um flugrekstur og einnig
i framkveemdarreglum framtidarinnar, t.d. eins og hér segir:

— Skilgreiningar & mikilveegum fésum flugs ma finna i vidauka I (skilgreiningar) vid
reglugerd framkvamdastjérnarinnar (EB) nr. 965/2012; og

- Framkveemdareglurnar fyrir starfsemi, sem talin er aseettanleg i mikilvaegum fésum flugs,
er ad finna i hluta-ORO? og hluta-CAT"® { reglugerd framkvaemdastjérnarinnar (EB) nr.
965/2012, og eru fyrirhugadar i hluta-NCC!, hluta NCO*? og i hluta-SPO*3,

Nuverandi reglusetningarverkefni tekur jafnvel meira & 6ryggistilmaslum SPAN-2011-021 og
SPAN-2011-022 me?d eftirfarandi radstéfunum:

— Skilgreiningin lokadur ferlar i flugstjornarklefa er kynnt til sbgunnar;

—  Sambandi er komid & milli lokudum ferlum i flugstjéornarklefanum og mikilveegra fasa
flugsins;

- Akstursfasinn er dkvedinn sem starfsemi mikilvaeg 6ryggi flugs og verklag vid aksturinn
buid til;

—  AMC er veitt vid pjalfun dhafnarmedlima i lokudum ferlum i flugstjornarklefa; og

— Leidbeiningar eru gefnar um pa starfsemi, sem talin er dsaettanleg og oOaseettanleg, a
timum lokudum ferlum i flugstjérnarklefa.

2.2 Markmio

Almenn markmid EASA kerfisins eru skilgreind i 2. grein grunnreglugerdarinnar. bpessi tillaga
mun studla ad almennum markmidum med pvi ad taka & peim malum sem fjallad er um i kafla
2.1. Sérstok markmid pessa alits eru pess vegna ad draga ur 6ryggishattum med pvi ad kynna
til sdgunnar ferla um lokunnar ferla i flugstjornarklefa og ferla fyrir akstur loftfara.

2.3 Yfirlit yfir mat a ahrifum reglugerdarinnar

Valkostirnir i matinu & ahrifum reglnanna (e. Regulatory Impact Assessment, RIA)'* voru
eftirfarandi:

a. Valkostur 0: Grunnlinuvalkostur (engin breyting, dhaetta er afram eins og tekid er fram i
matinu & malinu).

b. Valkostur 1: Engin reglusetning, en rekstraradilar eru hvattir til pess ad koma & ferlum
eftir porfum.

C. Valkostur 2: Reglusetning fyrir lokada ferla i flugstjérnarklefa fyrir alla mikilvaega fasa
flugsins, fyrir akstur loftafara og fyrir flug undir 10 000 fetum, nema farflug, med pvi ad

® ORO.GEN.110(f) i vidauka III (Part-ORO).

10 CAT.GEN.MPA.105(a)(9) og CAT.OP.MPA.210(b) i vidauka IV (Pat-CAT).

1 NCC.GEN.105(b) i vidauka VI (hluti-NCC) vid &lit stofnunarinnar nr. 01/2012.
12 NCC.GEN.105(b) i vidauka VI (hluti-NCC) vid &lit stofnunarinnar nr. 01/2012.
13 SPO.GEN.105(b) i vidauka VIII (hluti-SPO) vid alit stofnunarinnar 02/2012.
4 Fyrir upplysingar um RIA sja kafla C i NPA 2012-06.
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breyta framkvaemdareglum, vidurkenndum leidum til pess ad uppfylla kroéfur og
leidbeiningarefni eins og vid a.

Akstur loftfara er medhoéndladur, sem starfraeksla mikilvaeg 6ryggi, en hann er ekki
skilgreindur sem mikilvaegur fasi flugs.

d. Valkostur 3: Reglusetning fyrir lokada ferla i flugstjornarklefa fyrir alla mikilveega fasa
flugsins, og fyrir flug undir 10 000 fetum, nema farflug, med bpvi ad breyta
framkvaemdareglum, vidurkenndum leidum til pess ad uppfylla krofur og leidbeiningarefni
eins og vid a.

Akstur loftfara er skilgreindur sem mikilvaegur fasi flugs.

Mikilvaegustu ahrifin sem bent var a i RIA fyrir hvern valkost voru ahrifin & 6ryggi, efnahag og
samraemingu. I RIA var dkvardad ad valkostur 2 sé heppilegasti kosturinn. Megindstaedan
fyrir pvi er su ad petta alit leidir til mikils samdrattar & 6ryggishaettum med haefilegum ahrifum
a kostnad. Gert er rad fyrir pvi ad kostnadurinn vid valkost 3 sé toluvert heaerri en valkosti 2
vegna hinnar aukalegu byrdi af pvi ad skilgreina akstur sem mikilvaegan fasa flugs, &8 medan
samdrattur & 6ryggisheettunum er einungis o6rlitid laegri. Til vidbdtar vikur valkostur 2, 6fugt
vid valkosti 0 og 1 ekki fra alpjédlega sampykktum handbdkum og adgerdardsetlunum?®.
Benda skal & ad valkostur 2 pydir ad ekki er full samraeming vid reglur Bandarikjanna?®.

2.4 Ahyggjur hagsmunaadila

Eins og nefnt er ad ofan, barust stofnuninni i lok umsagnartima NPA 2012-06 134 umsagnir fra
hagsmunaadilum. Nokkrar mjog gédar tillogur um breytingar & fyrirhugudum AMC og GM voru
lagdar til af umsagnaradilunum. Hins vegar var ekki porf & neinni stérri endurskodun a
textanum. Vardandi framkvaemdareglurnar, hafa einungis minnihattar breytingar verid lagdar
til. ftarleg lysing & breytingunum er gefin i CRD 2012-06.

Eftir birtingu @ CRD 2012-06, hofdu umsagnaradilarnir tveggja manada tima til pess ad
bregdast vid breytingunum sem finna ma i CRD. I heildina barust stofnuninni 5 vidbrogd. Hins
vegar voru engar tilldgur um ad breyta texta framkvaemdareglnanna.

2.5 Yfirlit yfir breytingartillogurnar

Reglusetningartillaga nr. 1: Fyrir nlverandi reglusetningarstarf um lokada ferla i
flugstjornarklefa, tok stofnunin til skodunar reglusetningartillogur Flugéryggissamtaka Evrépu
(JAA) til stofnunarinnar, Rekstrarferlar styrihdpsins (e. Operations Procedures Steering Group,
OPSG), ICAO Doc 9870, Evrépsku adgerdaraaetiunina fyrir varnir gegn atrodslu a flugbrautum
og reglur Bandarikjanna um lokada ferla i flugstjérnarklefa. Til pess ad koma i veg fyrir allan
misskilning hvad vardar hugtakid ,lokadir ferlar i flugstjornarklefa®!’ dkvad stofnunin ad porf
veeri a skilgreiningu & pessu hugtaki. Stofnunin leggur til ad eftirfarandi skilgreining verdi hluti
af framkvaemdareglunum i vidauka I (skilgreiningar) i flugrekstrarreglugerdinni:

Lokadir ferlar i flugahafnarklefa’ pydir allur sa timi pegar dhafnarmedlimum loftfars ekki gert
Oneedi eda peir trufladir, nema vegna mala sem skipta miklu mali fyrir érugga stjorn
flugvélarinnar eda 6ryqggi farbega hennar.’

Ordalag pessarar skilgreiningar er svipad pvi sem lagt er til i ICAO Doc 9870 og i Evrépsku
adgerdaraaetluninni. Eini munurinn er sa ad ordalaginu eda trufladir og eda Oryggi farpega
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Alpjodaflugmalastofnunin Doc 9870 (AN/463), Handbdk um varnir gegn atrodslu & flugbrautum, fyrsta utgafa,
2007, og Evrdépska adgerdardztlunin um varnir gegn atrodslu a flugbrautum, Utgafa 2.0. Tilteekt a
http://www.eurocontrol.int/articles/runway-safety.

16 Skyldum mesdlima flugahafna er lyst i malsgrein 121.542 i hluta 121 og i malsgrein 135.100 i hluta 135 i titli 14 i
I6gum Bandarikjanna um alrikisreglugerdir. FAA skilgreindi regluna um lokada ferla i flugstjornarklefa par sem
akstur er skilgreindur sem mikilvaegur fasi flugs, ekki sem starfsemi mikilvaeg 6ryggi.

I textatillogunum um breytingar & framkvaemdareglunum, AMC og GM er hugtaki® lokadur feril i flugadhafnarklefa
notad i stad lokadur feril i flugstjornarklefa til pess ad halda samraemi vid hugtakid sem notad er i reglugerd
framkveemdastjornarinnar (ESB) nr. 965/2012.
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hennar hefur verid baett vid. bessar breytingar byggja a tillogum sem gerdar voru i
endurskodunarferlinu.

Reglusetningartillaga nr. 2: Burtséd fra skilgreiningunni a lokadir ferlar i flugstjornarklefa,
pbarf ad kveda nanar & um ferlana. Stofnunin komst ad peirri nidurstédu ad rekstraradilarnir
sjalfir séu bestir til pess fallnir ad gera pad. bvi er lagt til ad breyta hluta-ORO, p.e. malsgrein
ORO.GEN.110(f) i framkvaeemdareglunum pannig ad rekstraradilarnir séu krafdir um ad koma a
ferlum sem fylgi hugtakinu um lokada ferla i flugstjérnarklefa.

Reglusetningartillaga nr. 3: Stofnunin taldi pérf & pvi ad fjalla um ferlana fyrir akstur
loftfara i framkveemdareglunum. Stofnunin komst ad peirri nidurstédu ad skylda eetti
rekstraradilann til pess ad koma a slikum ferlum til pess ad tryggja 6rugga starfreekslu og til
bess ad beeta flugbrautadryggi. Af peim soékum er slik regla 16gé til i hluta-CAT
(CAT.GEN.MPA.125), fyrir hluta-NCC (NCC.GEN.120), og fyrir hluta-SPO (SPO.GEN.120).
Stofnunin er peirrar skodunar ad ekki sé porf a slikri reglu fyrir hluta-NCO, par sem pad hefdi i
for med sér ad akstur tdmstundaflugs annarra en flékinna vélknuinna loftfara vaeri undirsettur
of mikid af reglum®,

Kéln, 10.juni 2013

P. GOUDOU
Framkveaemdastjori
(undirritad)

18 pratt fyrir ad ekki sé gerd tillaga um neina framkvaemdareglu fyrir hluta-NCO, er stofnunin peirrar skodunar ad bula
tti  til leidbeiningarefni fyrir akstur loftfara samkveemt hluta-NCO. Pad verdur gert | akvordun
framkvaemdastjérans, sem birt verdur af stofnuninni, pegar framkveemdareglurnar, sem pvi tengjast, verda
sampykktar af framkvaemdastjorninni. Vardandi textadrég ad leidbeiningarefninu, sja CRD 2012-06.
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3 Heimildir

3.1 Reglugerdir sem verda fyrir ahrifum

Reglugerd framkvaemdastjérnarinnar (ESB) nr. 965/2012, fra 05 oktdber 2012 sem setur fram
teeknilegar krofur og stjornsysluferla tengda flugrekstri samkveemt reglugerd (EB) nr.
216/2008 fra Evropupinginu og radinu (Stjérnartidindi Evropu L 296, 25.10.2012, bls. 1).

3.2 Akvardanir sem verda fyrir dhrifum

Akvoérdun 2012/017/R framkvaemdastjéra stofnunarinnar frd 24. oktéber 2012 um
vidurkenndar leidir til pess ad uppfylla krofur og leidbeiningarefni fyrir reglugerd
framkvamdastjoérnarinnar (ESB) nr. 965/2012 fra 5. oktéber 2012 um taeknilegar krofur og
stjérnsysluferla sem tengjast flugrekstri samkvaemt reglugerd Evrépupingsins og radsins (EB)
nr. 216/2008; ,Vidurkenndar leidir til pess ad uppfylla kréfur og leidbeiningarefni vid hluta-
ORO". Tilteekt & http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.

Akvordun  2012/018/R  framkvaemdastjora stofnunarinnar frd 24. oktéber 2012 um
vidurkenndar leidir til pess ad uppfylla krofur og leidbeiningarefni fyrir reglugerd
framkveemdastjérnarinnar (ESB) nr. 965/2012 fra 5. oktéber 2012 um taeknilegar krofur og
stjornsysluferla sem tengjast flugrekstri samkveemt reglugerd Evropupingsins og radsins (EB)
nr. 216/2008; ,Vidurkenndar leidir til pess ad uppfylla krofur og leidbeiningarefni vidé hluta-
OROQ". Tilteek & http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.

TE.RPRO.00036-002© Flugoryggisstofnun Evrépu. Allur réttur askilinn.
Einkaskjal. Ekki eru takmork a afritum. Fylgist med endurskodunarstédu i gegnum EASA Netid/innranetid Bls. 10 af 10


http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php
http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php

	1  Upplýsingar um málsmeðferð
	1.1 Ferlið við regluþróunina
	1.2 Uppbygging álitsins og tengdra skjala
	1.3 Næstu skref í ferlinu

	2 Skýring
	2.1 Þau mál sem hér eru til skoðunar
	2.2 Markmið
	2.3 Yfirlit yfir mat á áhrifum reglugerðarinnar
	2.4 Áhyggjur hagsmunaaðila
	2.5 Yfirlit yfir breytingartillögurnar

	3  Heimildir
	3.1 Reglugerðir sem verða fyrir áhrifum
	3.2 Ákvarðanir sem verða fyrir áhrifum


