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YTTRANDE NR 06/2012

FRAN EUROPEISKA BYRAN FOR LUFTFARTSSAKERHET

av den 27 november 2012

om kommissionens forordning om dndring av kommissionens
forordning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och
luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om godkdannande av
organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter

och

om kommissionens forordning om dandring av kommissionens forordning
(EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008.

"Anpassning av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 till
forordning (EG) nr 216/2008 och till kraven i ICAO:s bilaga 6 om att principerna
om den manskliga faktorn ska iakttas vid utformning och tillampning av
underhadllsprogram for luftfartyg”
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Sammanfattning

Genom antagandet av grundférordningen har det uppstdtt ett behov av att revidera
forordning (EG) nr 2042/2003 som innehaller tilampningsfoéreskrifter for fortsatt
luftvardighet for att kontrollera dverensstdmmelsen mellan de bada férordningarna och se
till att kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 omfattar lampliga metoder for att
tilldmpa de vasentliga krav som anges i grundférordningen.

Detta yttrande innehdller férslag pa andringar av tillampningsféreskrifterna fér hantering
av fortsatt luftvardighet for luftfartyg som &r registrerade i ndgon av EU:s medlemsstater
(Del-M) och en ny uppsattning krav for hantering av fortsatt luftvardighet for luftfartyg
som &r registrerade i ett tredjeland och som anvdnds av flygbolag fran EU (Del-T).
Yttrandet  innehdller  dessutom  foérslag p&  &ndringar av  kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012 om flygdrift.

Andringsférslagen fér Del-M avser

o ersattning av begreppet “stort luftfartyg” med "komplext motordrivet luftfartyg”,
och

o inférandet av krav for drift i kommersiella syften. Nar det galler denna aspekt
noterar byrdn de synpunkter som framforts av Europeiska teamet for sakerhet for
allméanflyg och konstaterar att 3atgarderna som rekommenderas i dess

strategidokument kan f& betydelse for innehallet i detta yttrande.

Kraven i Del-T har som mal att sakra att den fortsatta luftvdrdigheten for luftfartyg som
registrerats i tredjeland och som anvénds av flygbolag fran EU eller av operatérer som har
sitt sdte i EU uppfyller de vasentliga kraven i grundférordningen. De viktigaste inslagen i
denna nya Del-T ar féljande:

o Kraven i Del-T galler enbart for luftfartyg som registrerats i tredje land och som
anvands

o av operatdrer som kraver ett certifikat enligt Del-ORO eller Del-ORA; undantag
goérs for luftfartyg som anvands enligt ett avtal om inhyrning med besattning
eller avtal om gemensam linjebeteckning, eller

o till, inom eller fr&n EU av operatérer som &r etablerade eller har sitt sate i EU.

. Kraven i Del-T galler for varje enskilt luftfartyg utéver kraven i registreringsstaten.

Andringarna av kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 om flygdrift &r nédvéndiga for
att garantera dverensstammelsen med andringarna av Del-M och Del-T. Dessa andringar
paverkar framfor allt

. bestdmmelserna i savdl ARO.OPS.100 som ORO.AOC.110 om inhyrning utan
besattning av luftfartyg som registrerats i tredjeland, och

. innehallet i férklaringen fér NCC i bilaga I till Del-ORO.
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Allmant

Syftet med detta yttrande &ar att foresld att kommissionen &ndrar kommissionens
férordning (EG) nr 2042/2003' och kommissionens férordning (EU) nr 965/2012% om
flygdrift. Omradet for regleringsaktiviteten framgar av kravspecifikation (ToR) RMT.0244
MDM.047 och beskrivs mera i detalj nedan.

Yttrandet har antagits enligt det férfarande som angetts av styrelsen for Europeiska
byrdn for luftfartssakerhet (nedan kallad “byran”)3, i enlighet med bestdmmelserna i
artikel 19 i férordning (EG) nr 216/2008* (nedan kallad “grundférordningen”).

Den féreslagna regeln tar hansyn till utvecklingen inom Europeiska unionens lagstiftning
och internationell ratt (ICAO) och harmoniseringen med reglerna fran andra myndigheter
hos Europeiska unionens viktigaste partner pd det satt som anges i malen i artikel 2 i
grundférordningen.

Samrad

Meddelande om féreslagen &ndring (NPA) 2010-10° som innehdll utkastet till yttrande om
kommissionens forordning om andring av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003
offentliggjordes pa byrdns webbplats den 10 augusti 2010.

N&r tidsfristen I6pte ut den 10 december 2010 hade byrdn mottagit 131 kommentarer
fran 34 nationella myndigheter, yrkessammanslutningar och privata foretag.

I NPA 2010-10 behandlades fyra olika fragor:

. Frdga 1: Andringen av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 for att
anpassa den till grundférordningens ytterligare krav pa fortsatt luftvardighet for
komplexa motordrivna luftfartyg.

. Fraga 2: Andringen av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 fér att
anpassa den till de ytterligare kraven pa fortsatt luftvardighet i grundférordningen
for drift i kommersiella syften.

o Fraga 3: Andringen av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 for att
inkludera kraven for luftfartyg som anges i artikel 4.1 c i grundférordningen.

o Frdga 4: Andringen av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 for att
inkludera kraven pa att principerna om den manskliga faktorn ska iakttas vid
utformning och tilldmpning av underhalisprogram for luftfartyg.

Samtliga mottagna kommentarer har bekraftats och inférts i en férteckning med
synpunkter och svar (CRD) enligt féljande:

Kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003 om fortsatt Iuftvardighet for luftfartyg
och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om godkénnande av organisationer och personal som arbetar
med dessa arbetsuppgifter (EUT L 315, 28.11.2003, s. 1). Férordningen senast andrad genom kommissionens
forordning (EU) nr 593/2012 (EUT L 176, 6.7.2012, s. 38).

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008.
(EUT L 296, 25.10.2012, 5.1-148)

Styrelsens beslut 01-2012 av den 13 mars 2012 om andring och ersdttning av styrelsens beslut 08-2007 om det
forfarande som ska tillampas av byran nar den utfirdar yttranden, certifieringsspecifikationer och végledande
material ("forfarande for regelarbete”).

Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssdkerhet, och om upphédvande av radets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och
direktiv 2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s. 1).

Se arkivet 6ver regleringsdokument p& http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.
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e CRD-1 tog upp kommentarer knutna till fragorna 1, 2 och 4.
e CRD-2 tog upp kommentarer knutna till fraga 3.

8. CRD-1 offentliggjordes pa byrans webbplats den 15 december 2011 och CRD-2
offentliggjordes den 20 mars 2012. Dessa forteckningar med kommentarer och svar
innehdll en forteckning over alla personer och/eller organisationer som hade lamnat
kommentarer samt byrans svar.

III. Oversikt 6ver synpunkter

a) Inledning

9. I detta yttrande foreslds andringar av kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 om
fortsatt luftvardighet och av kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 om flygdrift.

Basic
Regulation

Airworthiness Flight Standards Aerodromes
BERilatog Regulation
Air operations

Continuing
airworthiness

10. Vad galler férordningen om fortsatt luftvdrdighet omfattar detta yttrande

e andringar av bilaga I (Del-M), och

e en ny bilaga V (Del-T).
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Regulation

Continuing
Airworthiness

Annex I1
Part-145

Annex III Annex IV
Part-66 Part-147

Annex V
Part-T

11. Nar det géller férordningen om flygdrift innehdller detta yttrande &ndringar av Del-ORO
och Del-ARO.

Regulation

Air
operations

Annex 1 Annex I1
Definitions Part-ARO
Annex III Annex IV

Part-ORO Part-CAT

Annex VI
Part-NCC

Annex V
Part-SPA

Annex VII
Part-NCO

Annex VIII
Part-SPO

b) Oversikt 6ver synpunkter

Byran har mottagit totalt 67 synpunkter fran olika intressenter och behériga myndigheter.
Férutom dessa synpunkter lamnade den europeiska rddgivande gruppen fér den méanskliga
faktorn (EHFAG) en ytterligare synpunkt p& CRD-1 vad géllde de krav avseende den ménskliga
faktorn som introducerades i férslaget.

Synpunkterna fordelades som féljer:
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CRD-1 total: 44 CRD-2 total: 23

B NAA
B NAA
B Industr
y
= EHFAG M Industry

c) Synpunkter pad CRD-1

Fyrtiofyra synpunkter fran féljande 14 intressenter och behériga myndigheter redovisades i
forteckningen med synpunkter och svar: schweiziska flygklubben, de
europeiska segelflygtillverkarna, LAMA Europe, tjeckiska féreningen for latta Iuftfartyg,
Ralf Keil, Europé Air Sports, Graham Hallet, SVFB/ SAMA, Werner Scholz, AOPA Sweden,
brittiska ballong- och luftskeppsklubben, DGAC-Frankrike, Transportstyrelsen och CAA-
Storbritannien. Ytterligare en synpunkt ldmnades av EHFAG.

Synpunkterna har grupperats under foljande rubriker:

1. Kommersiell drift och kommersiell luftfart

De flesta synpunkter p& CRD-1 till NPA 2010-10 galler definitionen av kommersiell drift och
synpunkten att drift av vissa typer av luftfartyg inte bor betraktas som kommersiell drift.
Sadana synpunkter har noterats men inte godtagits eftersom yttrandet inte tar upp huruvida
en aktivitet bor klassificeras som kommersiell eller icke-kommersiell. Termen kommersiell drift
definieras i artikel 3 i grundférordningen och kan inte &ndras genom en
genomférandebestammelse av lagre rang.

Byran beaktar dessutom rapporten frdn Europeiska teamet for sdkerhet for allmanflyg och de
dtgarder som dar rekommenderas. I atgard A.1 uppmanas till exempel medlemsstaterna att
ldmna synpunkter pd vilka aktiviteter de inte klassificerar som kommersiell drift i sina
nuvarande system. Byran och kommissionen uppmanas att féresla @ndringar av definitionen i
grundférordningen i enlighet med de synpunkterna.

Enligt en kommentar boér den definition av kommersiell luftfart som ingdr i detta férslag
harmoniseras med definitionen som ingar i den kommande férordningen for flygdrift. Den
synpunkten noteras men godtas inte. Som framgar av forklaringen i CRD-1 skulle en &ndring

TE.RPRO.00036-001© Europeiska byrén for luftfartssakerhet. Alla rattigheter forbehalls. Sida 6 av 15
Upphovsrattsligt skyddat dokument. Kopior kontrolleras ej. Andringssstatus bekréftas via Easas internet/intranat.



Yttrande 06/2012 27 nov 2012

av definitionen av kommersiell Iuftfart paverka de lattnader som inférdes genom
kommissionens férordning (EG) nr 1056/2008° for allménflyget.

2. Kvalitetssystem for sma CAMO

Flera av synpunkterna pa CRD-1 till NPA 2010-10 géller kravet att ha ett kvalitetssystem for
sma CAMO (Continuing Airworthiness Management Organisations), dvs. organisationer som
svarar for den fortsatta luftvardigheten fér komplexa motordrivna luftfartyg som anvands i
kommersiell drift. De synpunkterna har godtagits.

Enligt punkt 8.a.4 i bilaga IV till grundférordningen ska organisationer som svarar for den
fortsatta luftvardigheten for eller som utfér underhdll av komplexa motordrivna luftfartyg eller
luftfartyg som anvénds i kommersiell drift ha ett ledningssystem. Ett sadant ledningssystem
kan inte ersattas av ett kvalitetssystem.

De olika inslagen i ledningssystemet kommer att introduceras i kommissionens
férordning (EG) nr 2042/2003 med uppgift MDM.055’, fér vilken ett meddelande om
foreslagen dndring (NPA) férvantas fore utgangen av 2012.

I princip kommer inslagen i ORO.GEN sektion II och framfér allt ORO.GEN.200 att ligga till
grund for utarbetandet av andringarna av 2042/2003. Detta garanterar att samma strategi
kommer att tillampas for sdkerhetsledningssystem (SMS) for godkanda
pilotutbildningsorganisationer, flygmedicinska centra, flygbolag, underhdllsorganisationer
(Del-M, kapitel F och Del-145), CAMO och organisationer fér underhallsutbildning som
godkants i enlighet med Del-147.

For att genomfora kraven pa ledningssystem som féreslds i Del-ORO blir det nédvéndigt att
granska och anpassa de befintliga kraven pd@ omradet foér ledningssystem, kvalitetssystem,
organisationens utformning och revision etc. Det innebar bland annat krav for ett
ledningssystem som omfattar sdkerhetsstyrning och efterlevandekontroll. Nar det galler
efterlevandekontroll i den minsta organisationen &r tanken att foresld ett proportionellt
program for efterlevandekontroll som uppréatthdller principen om oberoende (dvs. man |3ter
externa personer utféra revisionerna).

Den féreslagna andringen av M.A.712 f upphavs.
3. Underhdlisavtal

Flera av kommentarerna till CRD-1 till NPA 2010-10 gadller behovet av att klargéra nar ett avtal
med CAMO eller operatéren krdvs och kraven pd en avtalsbunden underhdlisorganisation.
Framfor allt havdades att

o bestémmelserna om nar det &r noédvandigt att teckna att skriftligt avtal med
underhallsorganisationen bér fortydligas,

o den behdriga myndighetens godkdnnande av avtalet mellan CAMO och
underhdllsorganisationen &r en onédig bérda.

Bada synpunkterna har beaktats och den foreslagna texten har &dndrats. De tekniska
specifikationerna i avtalet mellan CAMO och underhallsorganisationen bér inféras i handboken
for arbetet med den fortsatta luftvardigheten (CAME, Continuing Airworthiness Management
Exposition). Darfér godkanns avtalet tillsammans med CAME och det krdvs inget separat
godkannande av den behériga myndigheten.

6 Kommissionens férordning (EG) nr 1056/2008 av den 27 oktober 2008 om andring av
forordning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt luftvardighet for Iluftfartyg och Iluftfartygsprodukter, delar och
utrustning och om godkdnnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter
(EUT L 283, 28.10.2008, s. 5).

http://easa.europa.eu/rulemaking/terms-of-reference-and-group-composition.php#MDM
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4. Teknisk journal

Enligt tvd av kommentarerna till CRD-1 innebar kravet pa att fora en teknisk journal en bérda
for vissa typer av kommersiell drift. Byrdn anser emellertid att systemet med tekniska
journaler erbjuder en systematisk metod fér att samla in och sprida viss information som éar
nodvandig for driften och foér att hantera den fortsatta Iuftvardigheten, sdsom
anvandningstider, utfirdande av underhdllsintyg och kvarstdende fel. Systemet for tekniska
journaler behéver inte vara ett komplicerat system och det bér anpassas efter typen av
luftfartyg och drift.

5. Den mianskliga faktorn i samband med underhdllsprogram

EHFAG framforde synpunkten att inférandet av bestdmmelser om den manskliga faktorn i
Del-M bor goras gemensamt och féreslog att man skjuter upp introduktionen av alla eventuella
krav avseende den manskliga faktorn till regleringsuppgift MDM.055. I enlighet med de
kommentarerna upphdvs den féreslagna féréandringen av M.A.302 h.

d) Synpunkter pd CRD-2

Tjugotre synpunkter fran féljande fem intressenter och behériga myndigheter redovisades i
forteckningen med synpunkter och svar: IACA, CAA-Nederlanderna, DGAC-Frankrike,
Transportstyrelsen och CAA-Storbritannien. Flera av dessa synpunkter ar kommentarer som
stdder férslagen i CRD-2. De viktigaste fragorna som togs upp var féljande:

1. Forordningens tillampbarhet

Tvd kommentarer till CRD-2 géller férordningens tillampbarhet for luftfartyg som registrerats i
ett tredje land och som drivs av operatérer som har sin huvudsakliga verksamhet i EU. En
kommentar innebar stdéd for de foéreslagna reglerna, medan férordningen enligt den andra
kommentaren inte bdr galla for luftfartyg som ar registrerade i ett tredje land och som
anvands utanfér EU av operatérer fran EU, till exempel pilotutbildningsorganisationer som
tillhandahaller utbildning utanfér EU med luftfartyg som registrerats i tredje land eller
kommersiella luftfartsoperatérer som anvander utlandsregistrerade luftfartyg utanfér EU.

Den senare synpunkten har inte godtagits. Tillampbarheten fér denna férordning faststalls
enligt vad som anges i artikel 4.1 c i grundférordningen och med hdnsyn till bestammelserna
for inhyrning med besattning och avtal om gemensam linjebeteckning som faststélls i bilaga III
(Del-ORO) till férordning (EU) nr 965/2012. Det betyder att férordningen kommer att omfatta

o luftfartyg som registrerats i ett tredje land och som anvands av en operatdér som ska
certifieras enligt bilaga III (Del-ORO) till férordning (EU) nr 965/2012 eller bilaga VII
(Del-ORA) till férordning (EU) nr 1178/2011, med undantag for luftfartyg som anvands
enligt avtal om inhyrning med beséattning eller arrangemang fér gemensam
linjebeteckning, oavsett var luftfartygen anvénds, och

o luftfartyg som registrerats i ett tredjeland och som anvénds till, inom eller fran EU av en
operatdér som a&r verksam eller bosatt i EU. Undantag galler fér luftfartyg som ar
registrerade i ett tredjeland och som enbart anvands utanfér EU av operatdérer som har
sin verksamhet eller ar bosatta i EU.

2. Forordningens tillampning

Enligt en kommentar till CRD-2 blir det mycket svart att kontrollera hur férordningen tilldmpas
for luftfartyg som ar registrerade i ett tredjeland forutom komplexa motordrivna luftfartyg
eftersom det inte finns nagon skyldighet fér operatérerna att redovisa sin verksamhet fér den
behdriga myndigheten och det dessutom kommer att fa oproportionerligt stora ekonomiska
konsekvenser fér den behériga myndigheten i férhallande till sakerhetsvinsterna. Den som
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ldamnat kommentaren foreslar att SAFA-programmet (Safety Assessment of Foreign Aircraft)
anvands fér dvervakning av sadan luftfartyg.

Synpunkten godtas delvis. Syftet med denna férordning ar att uppfylla grundférordningens
krav att garantera sakerheten for luftfartyg som registrerats i ett tredjeland och som anvands i
EU. SAFA-inspektionerna kan ingd som en del av &vervakningsprogrammet fér sddana
luftfartyg.

3. Inhyrning utan besdttning av luftfartyg som registrerats i tredjeland

Tre synpunkter p@ CRD-2 har ldmnats i samband med inhyrning utan beséttning av luftfartyg
som registrerats i ett tredjeland av operatérer fran EU.

I en av kommentarerna framfors stéd for att férslaget medger en fortsatt mdéjlighet fér EU:s
kommersiella luftfartsoperatdrer att hyra in luftfartyg som registrerats i ett tredjeland utan
besattning. Den synpunkten har noterats.

I den andra kommentaren féreslds en andring av texten i ARO.OPS 110 c for att utesluta
mojligheten att luftfartyg som registrerats i en stat som omfattas av driftférbud enligt
kommissionens férordning (EG) nr 2111/2005 hyrs in utan besattning av operatérer inom EU.
Den synpunkten har godtagits.

Enligt den tredje synpunkten maste bestdmmelserna i T.A.205.1 fortydligas for kommersiella
luftfartsoperatoérer fran EU som ska hyra in luftfartyg som registrerats i ett tredjeland utan
besattning. Denna synpunkt har noterats och ett sadant fortydligande kommer att inkluderas i
AMC/GM.

4. Operatorens forklaring

En av synpunkterna pd CRD-2 galler kravet att inféra en forklaring fér operatérer av komplexa
motordrivna luftfartyg som registrerats i tredjeland och som inte anvands i kommersiell drift.
Den som ldmnat kommentaren anser att en sddan forklaring skulle inneb&ra en bérda for
dessa operatdérer jamfort med de operatérer som anvander EU-registrerade luftfartyg. Denna
synpunkt har godtagits eftersom yttrande 04/2011 redan innehaller

o bestdmmelser om férklaring frdn operatérer som anvander komplexa motordrivna
luftfartyg som inte utnyttjas i kommersiell drift (ORO.DEC.100), och

o en mall for den forklaring som ska inges till den behériga myndigheten (bilaga I till
Del-ORO).

I detta yttrande 06/2012 féreslds en &ndring av mallen for att inkludera information som &r
viktig for fortsatt luftvardighet.

5. Efterlevnaden av den obligatoriska information som utfiardas av byran

Flera av synpunkterna pa CRD-2 avser bestdmmelserna i T.A.201.1 g som inneh&ller krav pa
att luftfartyg som registrerats i tredjeland ska uppfylla alla tillampliga obligatoriska krav som
utfardats av registreringsstaten och obligatorisk sdkerhetsinformation som ldmnas av byran,
inklusive luftvardighetsdirektiv. Byran inser att det i vissa fall kan uppkomma konflikter mellan
de obligatoriska krav som utfardas av registreringsstaten och den obligatoriska
sakerhetsinformation som lamnas av byran. I sddana fall maste operatéren 6vervdga
alternativa metoder for att |6sa sddana konflikter.
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IV. De viktigaste dndringarna av forordningen som foreslas i yttrandet

Andringar av kommissionens grundférordning (EG) nr 2042/2003

Artikel 1 &ndras s3 att den anger forordningens tillampningsomrade i enlighet med kraven i
artikel 8.1 i grundférordningen.

Artikel 2 andras genom tillagg av en definition som férklarar betydelsen av "kommersiell
luftfart” i kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 och en férklaring om att definitionerna
i artikel 2 &r avsedda att anvdndas inom tillampningsomradet fér kommissionens
forordning (EG) nr 2042/2003.

Artikel 3 andras for att garantera dverensstdmmelsen med @ndringarna som gjorts av artikel 1
och for att forklara vilka bestdammelser som &r tillampbara pa varje kategori av luftfartyg.
Eftersom foérordning (EG) nr 1702/2003 har upphavts genom foérordning (EU) nr 748/2012
uppdateras dessutom hanvisningen i punkt 3.

Artikel 4.1 andras for att fortydliga vilka bestammelser som boér anvandas for att utfarda
godkénnande av underhllsorganisationer.

Andringar av Del-M

M.1 Behorig myndighet

M.1.4 andras for att férenkla bestammelserna om utnamning av den behériga myndigheten fér
godkdnnande av underhdllsprogrammet.

M.A.201 Ansvarsomraden

M.A.201 e-k &ndras pa foljande satt:

o Termen “stort luftfartyg” ersatts med "komplext motordrivet luftfartyg”.
o Begreppet "kommersiell drift” infors,

o For varje kategori av luftfartyg och typ av drift anges krav fér behov av en CAMO, ett
avtal mellan CAMO och operatéren/agaren, krav fér behov av en underhallsorganisation
och fér avtal med en sddan underh3llsorganisation.

Complex motor-
powered aircraft

Commercial air
transport Other than M.A.201 (e)

complex motor-
powered aircraft
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Complex motor-

powered aircraft M.A.201 (f)

Commercial
operations other than

commercial air
transport Other than complex
motor-powered — M.A.201 (g)
aircraft

Complex motor-

powered aircraft Rl
Other than commercial
air transport and
commercial operations M.A.201 (i)
Other than complex
motor-powered
aircraft
M.A.201 (j)

M.A.301 Uppgifter i samband med fortsatt luftvardighet

M.A.301.2 &ndras for att anpassas efter mdjligheten att inratta en forteckning over
minimiutrustning, MEL, p& frivillig grund for icke-kommersiell drift av andra luftfartyg &n
komplexa motordrivna luftfartyg vilket daven namns i tilldampningsforeskrifterna for flygdrift
genom artikel NCO.GEN.155.

M.A.302.4 och M.A.302.7 andras for att ersatta “stort luftfartyg” med "komplext motordrivet
luftfartyg”.

M.A.302 Underhdllsprogram for luftfartyg
M.A.302 c andras for att sakra 6verensstammelsen med andringarna som gjorts av M.1.

M.A.302 f andras for att ersatta “stort luftfartyg” med "komplext motordrivet luftfartyg”.
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M.A.305 System for registrering av fortsatt luftvardighet for luftfartyg

M.A.305 b andras for att sdkra 6verensstammelsen med andringarna som gjorts av M.A.306 a.

M.A.306 Operatorens tekniska journalsystem

Rubriken for denna punkt adndras fran “operatérens tekniska journalsystem” till “luftfartygets
tekniska journalsystem” for att garantera Overensstémmelsen med den terminologi som
anvands saval i andra kapitel i denna férordning som i férordningen om flygdrift.

M.A.306 a &ndras for att utdka kraven pa tekniska journaler till luftfartyg som anvands i
kommersiell drift. Byran anser emellertid att operatéren i samband med kommersiell drift ska
tillhandahalla en teknisk journal for luftfartyget for att samla in och sprida viss information
som &r noédvandig for driften och for att hantera den fortsatta luftvardigheten, sdsom
anvandningstider, utfirdande av underhallsintyg och uppskjutna fel.

M.A.403 Atgirdande av fel

M.A.403 b andras for att motsvara bestémmelserna i NCO.GEN.155 som omfattar méjligheten
att uppratta en MEL pd@ frivillig grund utan krav pa godkdnnande frdn den behériga
myndigheten. Dessutom andras texten for att

o fortydliga att en MEL dven kan anvandas av auktoriserad certifieringspersonal for att
skjuta upp brister, och

o ta bort bestammelsen om “brister pd luftfartyget som definierats som acceptabla av den
behoériga myndigheten”.

M.A.403 c &ndras for att fortydliga att atgdrdande av kvarstdende brister maste &ga rum inom
den period som anges i underhdllsdata eller i MEL.

M.A.504 Kontroll av driftsodugliga komponenter

M.A.504 b andras for att ersatta “stort luftfartyg” med “"komplext motordrivet luftfartyg”.

M.A.708 Underhall av fortsatt luftvardighet
M.A.708 c dndras och kraven delas upp i tva punkter, M.A.708 c och M.A.708 d.

I M.A.708 c faststélls att ett avtal ska ingds mellan CAMO och en lamplig
underhallsorganisation for komplexa motordrivna luftfartyg och luftfartyg som anvénds i
kommersiell drift, inklusive kommersiell luftfart. Denna a@ndring ligger i linje med &@ndringarna
som féreslas fér M.A.201.

M.A.708 d innehadller en bestdmmelse som medger avvikelser fran M.A.708 c i vissa fall.

M.A.801 Underhadllsintyg for luftfartyg

M.A.801 c andras for att ersatta “stort luftfartyg” med “"komplext motordrivet luftfartyg”.
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M.A.803 Godkidnnande fran pilot eller dgare

M.A.803 b &ndras for att dverensstamma med den terminologi som anvdnds genomgdende i
forordningen.

M.A.901 g Granskning av luftfartygets luftviardighet

M.A.901 g andras for att 6verensstamma med de andringar som gjordes av M.A.201.

M.B.105 Omsesidigt utbyte av information

M.B.105 andras for att uppdatera hanvisningen till artikel 15 i grundférordningen.

Bilaga I Avtal om fortsatt luftvardighet

Féljande andringar har gjorts till bilaga I:

o Termen "arrangemang” har ersatts av termen “avtal”.

o Forkortningen CAMO inférs som beteckning fér en organisation som svarar for den
fortsatta Iuftvardigheten som godkéants enligt Del-M kapitel G.

) Hanvisningarna till férordning (EG) nr 1702/2003 ersatts av  hanvisningar till
forordning (EU) nr 748/2012.

o Punkt 3 @ndras genom inférande av kravet att typen av drift ska anges i avtalet.

o Punkt 4 @ndras for att korrigera den terminologi som anvands nar man hanvisar till den

behdériga myndigheten.

o I punkt 4 ersatts ordet "certifierar” med “foérklarar”, eftersom begreppet certifiering inte
anvands pa ett satt som stdmmer 6verens med definitionen i artikel 3 e i
grundférordningen.

o I punkt 5.1 har den sjunde posten omformulerats for att fértydliga ansvarsomrddena for
den CAMO som tecknar avtalet om granskning av luftvardigheten.

Bilaga VI Godkidnnande av organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten

Forsta sidan i godkannandeintyget andras for att hanvisa till efterlevnaden av kraven i bilaga V
(Del-T) for de organisationer som har forfaranden som godkants av den behériga myndigheten
for att ansvara for den fortsatta luftvardigheten for luftfartyg som registrerats i ett tredjeland.

Innehdllet i den nya Del-T

Del-T utformas for att inkludera de krav pa fortsatt luftvardighet som géller fér luftfartyg som
registrerats i ett tredjeland och som anvands av EU-operatérer. Som forklarades i
NPA 2010-10 ligger strukturen fér Del-T sa ndra som mdjligt strukturen i Del-M, vilket innebér
att den innehdller ett avsnitt A och ett avsnitt B.

Syftet med de viktigaste kraven i Del-T och de fdérandringar som gjorts i texten efter
CRD-2 2010-10 beskrivs nedan.
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T.1 Behorig myndighet

Detta avsnitt ingar i Del-T for att ange de behdriga myndigheterna som har ansvar for att
Overvaka efterlevnaden av kraven i denna Del-T.

Avsnitt A

Avsnitt A innehaller de viktigaste tekniska kraven for luftfartyg, operatérer, organisationer som
svarar for den fortsatta luftvdrdigheten och underhdllsorganisationer, uppdelat pa féljande
kapitel:

Kapitel A

I detta kapitel anges tillampningsomradet fér bilagan som &r inriktad pa luftfartyg registrerade
i tredjeland som anvénds av operatérer fran EU.

Kapitel B

Detta kapitel innehdller tva avsnitt, T.A.201 vari faststalls de allmanna krav som ska uppfyllas
av alla Iuftfartyg som omfattas av denna del och T.A.205 vari beskrivs de ytterligare kraven for
luftfartyg som anvands i kommersiell drift och for driften av komplexa motordrivna luftfartyg.

T.A.205 har andrats enligt en kommentar som avség CRD-2 2012-10 och kravet p3 forklaring
har tagits bort.

Kapitel C Underhdllsprogram

I detta kapitel faststélls kraven som ska uppfyllas av underhdllsprogrammet for luftfartyget
inom ramen fér denna bilaga.

Kapitel E Underhdllsorganisation

I detta kapitel anges de krav som ska vara uppfyllda av organisationen som utfér underhall pa
komplexa motordrivna luftfartyg eller Iluftfartyg som anvands i kommersiell drift.
Avsnitt T.A.501 har &ndrats efter vissa synpunkter som mottagits p& CRD-2 2010-10 fér att
fortydliga bestdammelserna om systemet for handelserapportering och de inslag som maste
kontrolleras av organisationen som svarar for den fortsatta luftvardigheten.

Kapitel G Ytterligare krav for organisationer som svarar for den fortsatta
luftviardigheten som godkants enligt kapitel G (Del-M) i bilaga I

Foér komplexa motordrivna luftfartyg och luftfartyg som anvands i kommersiell drift krévs det
enligt punkt 8 g i grundférordningens bilaga IV att en organisation ska ha ansvar fér den
fortsatta luftvdrdigheten. En sddan organisation maste vara en CAMO, som férutom de krav
som anges i kapitel G Del-M aven uppfyller kraven i detta kapitel G.

I kapitlet anges kraven for att inkludera sarskilda forfaranden i handboken for fortsatt
luftvardighet, kunskapskraven for organisationens personal, kraven pa kvalitetssystem och
dokumenteringskrav. Det innehaller ocksa de behdrigheter som en organisation kan ha om den
uppfyller kraven i Del-T.

Dessutom anges i avsnitt T.A.708 vilka uppgifter som ska utféras av organisationen. Avsnittet
har &ndrats efter vissa synpunkter p& CRD-2 2010-10 sa att det nu inkluderar en bestdmmelse
om att ett avtal i enlighet med bilaga I till Del-T ska upprattas nar en organisation som svarar
for den fortsatta luftvardigheten anlitas for att hantera Iuftfartygets fortsatta luftvardighet.

Avsnitt B - Ytterligare forfaranden for beh6riga myndigheter

Avsnitt B innehdller de ytterligare administrativa krav som ska gélla fér behériga myndigheter.
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Andringar av bilaga II (Del-ARO)

ARO.OPS.110 Hyresavtal

ARO.OPS.110 c andras for att inkludera en bestammelse om att den behériga myndigheten ska
upphéva eller aterkalla ett avtal om inhyrning utan besattning néar luftfartyget registrerats i en
stat som omfattas av driftférbud.

Andringar av bilaga II (Del-ARO)

ORO.AOC.100c, ORO.AOC.110b och ORO.A0C.110d andras for att garantera
Overensstammelsen med dndringarna av kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 nar det
galler luftfartyg som registrerats i ett tredjeland.

ORO.AOC.130 a och b andras for att ersatta “system fér 6vervakning av flyguppgifter” med
"program for overvakning av flyguppgifter” for att begreppet ska éverensstémma med den
term som anvands i materialet om godtagbara satt att uppfylla kraven och vagledande
material till ORO.AOC.130 och ORO.FC.A.245. Begreppet “program for Overvakning av
flyguppgifter” har redan anvants i bilagan till férordning (EG) nr 859/2008 (EU OPS) 1.037 a 4
och Temporary Leaflet Guidance nr 44 (JAR OPS 1 avsnitt 2). Termen “program for
overvakning av flyguppgifter” ar vanligt férekommande i vagledningar om 6vervakning av
flygdata, till exempel CAP 739 som offentliggjorts av den brittiska civila luftfartsmyndigheten
och férstds av alla intressenter.

Bilaga I "Operatérsforklaring” dndras for att fa med information som &r relevant for fortsatt
luftvardighet.

V. Ikrafttradande

N&r datum for ikrafttrddande och tillampning av andringarna av saval kommissionens
forordning (EG) nr 2042/2003 som kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 faststalls
bér man beakta behovet av att lamna tillrackligt med tid for flygindustrin och
medlemsstaternas forvaltningar att anpassa sig efter det nya regelverket och sdkra en
synkronisering med tilldampningen av foérordningen om flygdrift och de redan féreslagna
andringarna, namligen Del-NCC. Mot bakgrund av detta foreslds féljande tidsplan for
genomférandet:

o Tillampningen av andringarna av Del-M, tillampningen av Del-T for luftfartyg som
anvands fér kommersiell luftfart och andringen av punkterna ARO.OPS.110 c,
ORO.A0C.100, ORO.AOC.110 och ORO.AOC.130 i forordning (EU) nr 965/2012
faststalls till den 28 oktober 2014. Detta for att de andringarna ska galla nar
forordning (EU) nr 965/2012 har tratt i kraft i samtliga medlemsstater.

. Tillampningen av Del-T for luftfartyg som inte anvands for kommersiell luftfart
faststalls till den 28 oktober 2015.
o Ikrafttradandedatum for andringarna av bilaga I-III till

forordning (EU) nr 965/2012 boér samordnas med processen fér antagande av
forordningen om flygdrift for komplexa motordrivna luftfartyg som inte anvands i
kommersiell drift (yttrande 04/2011).

K6ln den 27 november 2012

P. Goudou
Verkstallande direktor
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