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Az EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

06/2012 sz. VELEMENYE

2012. november 27.

a Bizottsag a légi jarmiivek és repiiléstechnikai termékek, alkatrészek és
berendezések folyamatos légi alkalmassaganak biztositasarél és az ezzel
o0sszefiiggo feladatokban részt vevo szervezetek és személyek jovahagyasarol
sz0616 2042/2003/EK (2003. november 20.) rendeletét modosito bizottsagi
rendelethez

valamint

a Bizottsag a légi jarmiivek lizemben tartasahoz kapcsol6dé miiszaki
kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK europai
parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténé rogzitésérol sz6lé
965/2012/EU (2012 oktober 5.) rendeletét modosité bizottsagi
rendelethez

~A Bizottsag 2042/2003/EK rendeletének 0sszeegyeztetése a Bizottsag
216/2008/EK rendeletével és a 6. ICAO melléklettel, a lIégijarmii-karbantarté
programok tervezésekor és alkalmazasakor kovetendo emberi tényezokre
vonatkozé elvek tekintetében”
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Vezetoi 0sszefoglalo

Az Alaprendelet elfogadasa sziikségessé tette a folyamatos l|égi alkalmassagrél szélo
végrehajtasi szabalyokat tartalmazé 2042/2003/EK rendelet fellilvizsgalatat a két rendelet
egységességének ellendrzése céljabol, és annak biztositasa érdekében, hogy a
2042/2003/EK bizottsagi rendelet tartalmazza az Alaprendeletben meghatarozott 1ényeges
el6irasok végrehajtasahoz szilkséges megfelel6 eszkozoket.

Ez a vélemény mddositasokat tartalmaz az eurdpai unids tagallamokban lajstromozott |égi
jarmlvek folyamatos légi alkalmassaganak fenntartdsat érinté végrehajtasi szabalyokra
vonatkozélag (M. rész), tovabba (j kdvetelményeket fogalmaz meg a harmadik orszagban
lajstromozott és eurdpai unids lUzemelteté altal hasznalt Iégi jarmivek folyamatos |égi
alkalmassaganak fenntartdsara vonatkozdlag (T. rész). Tovabba a jelen vélemény
modositasokat fogalmaz meg a Bizottsdg légi jarmlivek Gzemben tartasarél szdélo
965/2012/EU rendeletéhez.

Az M. részhez kapcsolédé moddositasok az alabbiakra vonatkoznak:

. a ,nhagy légi jarm(” fogalmanak kicserélése a ,komplex motoros meghajtasu légi
jarm(” fogalmara, és

. a kereskedelmi céld lzemben tartdsra vonatkozd kovetelmények bevezetése.
Ebben a kérdésben az Ugyndkség tudomdsul veszi az atfogd Eurdpai
Replilésbiztonsagi Stratégia Csoport allaspontjat és azt a tényt, hogy a stratégiai
dokumentumaban javasolt intézkedések befolyasolhatjak e vélemény tartalmat.

A T. részben foglalt kovetelmények célkitlizése annak biztositdsa, hogy a harmadik
orszagban lajstromozott és eurdpai unids Gzemben tartd altal zemben tartott, vagy az
Eurdpai Unidban székhellyel rendelkez6 lizemben tartd altal Gzemben tartott Iégi jarmlvek
folyamatos Iégi alkalmassaga megfeleljen az Alaprendelet Iényeges elGirdsainak. A T. rész
legfontosabb elemei a kdvetkezok:

. A T. részben foglalt kévetelmények csak olyan, harmadik orszagban lajstromozott
|égi jarmUvekre vonatkoznak, amelyeket:

o az ORO rész vagy az ORA rész értelmében tanuUsitasra kotelezett lzemben
tartok hasznalnak; kivételt képeznek ez aldl a teljes bérbevétel vagy kozos
jaratlzemeltetésre vonatkozd megallapodas keretében hasznalt |égi
jarmuivek, vagy

o az EU-ba, az EU-n belll vagy az EU-bdl kifelé Gzemeltetnek az EU-ban
bejegyzett vagy ott székhellyel rendelkez6 lizemben tartdk.

. A T. részben megfogalmazott kévetelmények minden egyes légi jarm(i esetében a
lajstromozas szerinti allam kdvetelményein tul, azokat kiegészitve értendok.

A Bizottsag légi jarmlvek lzemben tartdsardl szél6 965/2012/EU rendeletére vonatkozo
modositasokra az M. rész és a T. rész valtozasaival valé 6sszhang biztositasa érdekében
van sziikség. Ezen modositdsok kilondsen az alabbi elemeket érintik:

. az ARO.OPS.100-ban és az ORO.AOC.110-ben is szerepl6, harmadik orszagban
lajstromozott Iégi jarm{ sima bérbevételére vonatkozd rendelkezések;

. az ORO rész I. figgelékében az NCC részhez megfogalmazott nyilatkozat tartalma.
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Altalanos

A vélemény célja, hogy javaslatot tegyen a Bizottsag szamara a 2042/2003/EK bizottsagi
rendelet! és a 965/2012/EU, légi jarmivek (izemben tartdsardl sz4lé bizottsagi rendelet?
modositasara. A szabalyalkoté tevékenység hatalyat az RMT.0244 MDM.047 szamu
Hataskor (ToR) tartalmazza. A részletes leiras alabb talalhaté.

A véleményt az Eurdpai Replilésbiztonsdgi Ugynokség (a tovabbiakban: Ugynékség)
igazgatdtanacsa® altal meghatarozott eljarast kdvetben fogadtdk el, a 216/2008/EK
rendelet* (a tovabbiakban: Alaprendelet) 19. cikkében szerepld rendelkezéseknek
megfelelben.

A javasolt szabaly figyelembe vette az unidés és a nemzetkdzi jogszabalyok (ICAO)
fejlodését, és az Eurodpai Unid legfébb partnerei hatdésagainak szabalyaival valo
harmonizaciét, az Alaprendelet 2. cikkében foglalt célkitlizések értelmében.

Konzultacio

A mddositasi javaslatrdl sz6l6 kézlemény (NPA) 2010-10°, mely tartalmazta a Bizottsag
2042/2003/EK  rendeletét modosité  bizottsagi rendelethez  készllt  vélemény
szOvegtervezetét, 2010. augusztus 10-én lett kdzzétéve az Ugyndkség weboldalan.

A 2010. december 10-i zaré datumig az Ugyndkséghez 131 hozzdszdlds érkezett 34
nemzeti hatdsagtél, szakmai szervezettdl és magancégtol.

Az NPA 2010-10 négy f6 kérdéssel foglalkozott:

. 1.: A 2042/2003/EK bizottsagi rendelet moddositasa annak érdekében, hogy az
0sszhangba kertiljon az Alaprendelet tovabbi, komplex motoros meghajtasu l|égi
jarmlvekre vonatkozd folyamatos légialkalmassagi kovetelményeivel.

. 2.: A 2042/2003/EK bizottsagi rendelet mddositdsa annak érdekében, hogy az
0sszhangba keriljon az Alaprendelet tovabbi, a kereskedelmi céld Gzemben tartasra
vonatkozdé folyamatos légialkalmassagi kévetelményeivel.

. 3.: A 2042/2003/EK bizottsagi rendelet mddositdsa annak érdekében, hogy az
tartalmazza az Alaprendelet 4. cikk (1) bekezdése (c) pontjaban hivatkozott Iégi
jarm(ivekre vonatkozé kovetelményeket.

. 4.: A 2042/2003/EK bizottsagi rendelet mddositdsa annak érdekében, hogy az
tartalmazza a légi jarm( karbantarté programok tervezésekor és alkalmazasakor
kévetend6 emberi tényezbkre vonatkozd elveket.

Az Osszes beérkezett hozzaszolas tudomasulvétele megtortént, és minden észrevétel
bekertilt a CRD-be (hozzaszolasokra adott valaszdokumentum), az alabbiak szerint:

A Bizottsag 2042/2003/EK rendelete (2003. november 20.) a légi jarmlivek és repuléstechnikai termékek,
alkatrészek és berendezések folyamatos |égi alkalmassaganak biztositasarol és az ezzel 6sszefliggd feladatokban
részt vevo szervezetek és személyek jovahagyasardl (HL L 315., 2003.11.28., 1. 0.). A rendelet utoljara a
Bizottsag 593/2012/EU (2012. julius 5.) rendeletével médosult (HL L 176., 2012.7.6., 38. 0.).

A Bizottsag 965/2012/EU rendelete ( 2012. oktdber 5.) a légi jarm(ivek tGizemben tartdsahoz kapcsoldodd miiszaki
kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében
torténd rogzitésérdl. (HL L 296., 2012.10.25., 1-148. o.)

A 08-2007 MB déntést modositd és felvaltd EASA MB 01-2012 déntés (2012.3.13.) az Ugynékség 4ltal
vélemények, I|égi alkalmassagi el6irasok, valamint Utmutaték kiaddsa soran alkalmazand6 eljarasrdl
(,szabalyalkotasi eljaras”).

Az Euré6pai Parlament és a Tanacs 216/2008/EK rendelete (2008. februar 20.) a polgari replilés teriletén k6zos
szabalyokrél és az Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugynokség létrehozasardl, valamint a 91/670/EK tanacsi rendelet,
az 1592/2002/EK rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl (HL L 79., 2008.3.19., 1. 0.).

Lasd: Szabdlyalkotasi archivumok: http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.
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. Az 1-es CRD az 1., 2. és 4. kérdésekkel kapcsolatos hozzaszdlasokkal foglalkozik.
. A 2-es CRD a 3. kérdéssel kapcsolatos hozzaszolasokkal foglalkozik.

8. Az 1-es CRD-t 2011. december 15-én tették kdzzé az Ugyndkség weboldaldn, mig a 2-es
CRD-t 2012. marcius 20-an. A két CRD tartalmazza mindazon személyek és/vagy
szervezetek listajat, amelyektdl hozzdszblas érkezett, tovabba tartalmazza az Ugyndkség
ezekre adott valaszait.

III. Megjegyzések attekintése

a) Bevezetés

9. A vélemény a folyamatos Iégi alkalmassagrdl sz6lé 2042/2003/EK bizottsagi rendelethez
és a légi jarmuvek UGzemben tartasardl szolé 965/2012/EU bizottsagi rendelethez javasol
modositasokat.

Basic

Regulation

Airworthiness Flight Standards Aerodromes

Regulation

Continuing
airworthiness

Regulation
Air operations

10. A folyamatos légi alkalmassagra vonatkozd rendelet tekintetében a vélemény az
alabbiakat tartalmazza:

. modositasok az I. melléklethez (M. rész),
. egy Uuj, V. melléklet (T. rész).
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Regulation

Continuing
Airworthiness

Annex I1
Part-145

Annex III Annex IV
Part-66 Part-147

Annex V
Part-T

11. A Ilégi jarmlivek Uzemben tartdsara vonatkozd rendelet tekintetében a vélemény
valtoztatasokat tartalmaz az ORO részhez és az ARO részhez.

Regulation
Air
operations

Annex I Annex I1
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V
Part-SPA

Annex VI
Part-NCC

Annex VII
Part-NCO

Annex VIII
Part-SPO

b) A hozzaszodlasok attekintése

Az Ugyndkséghez dsszesen 67 hozzdszolds érkezett kiilénbdzd érdekelt felektdl és illetékes
hatésagoktodl. Ezeken feltl az Eurdpai Emberi Tényez6k Tanacsadd Csoport (EHFAG) tovabbi
hozzaszolast fogalmazott meg az 1-es CRD-hez, a javaslatban kezdeményezett emberi
tényezlOkkel 6sszefliggé kdvetelményekkel kapcsolatban.

A hozzaszo6lasok megoszlasa a kovetkez6:
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CRD-1 total: 44 CRD-2 total: 23

B NAA
B NAA
B Industr
y
EHFAG M Industry

c) Hozzaszolasok az 1-es CRD-hez

A CRD-re 44 hozzaszdblas érkezett az alabbi 14 érdekelt féltdl és illetékes hatésagtdl: Svaijci
Aero Club (Aero-Club of Switzerland), Eurdpai Vitorlazégép Gyartok (European Sailplane
Manufacturers), LAMA Europe, Csehorszagi Konny(l Légi Jarm{ Egyesilet (Light Aircraft
Association of the Czech Republic), Ralf Keil, Europe Air Sports, Graham Hallet, SVFB/ SAMA,
Werner Scholz, AOPA Sweden, Brit Hélégballon és Léghajé Klub (British Balloon & Airship
Club), DGAC-France, Svéd Kézlekedési Ugynokség (Swedish Transport Agency) és az Egyesiilt
Kirdlysag Polgari Légligyi Hatésaga (UK CAA). Az EHFAG tovabbi 1 hozzaszélast fogalmazott
meg.

A hozzdaszolasok az aladbbi témak szerint csoportosithatdk:

1. Kereskedelmi céla iizemben tartas és kereskedelmi céla légi fuvarozas

Az NPA 2010-10-hez tartozdé 1-es CRD-hez érkezett hozzaszolasok tobbsége a kereskedelmi
céll Uzemben tartas definicidjara vonatkozik, és azt javasoljak bennlk, hogy bizonyos
tartasnak. Ezeket a hozzaszolasokat tudomasul vették, de nem fogadtak el, mivel a vélemény
nem foglalkozik az egyes tevékenységek kereskedelmiként vagy nem kereskedelmiként vald
kategorizalasaval. A kereskedelmi céld Ulzemben tartds kifejezés meghatarozasat az
Alaprendelet 3. cikke tartalmazza, és ez nem modosithatd egy alacsonyabb rangu végrehajtasi
szaballyal.

Tovabba, az Ugynokség tudomasul veszi az atfogd Eurdpai Repiilésbiztonsagi Stratégia Csoport
(European General Aviation Safety Strategy Group) altal kiadott tanulmanyt és a
tanulmanyban javasolt intézkedéseket. Az A.1-es intézkedés felhivja a tagallamokat arra, hogy
adjanak visszajelzést azon tevékenységekkel kapcsolatban, melyeket nem kereskedelmi céld
lizemben tartdsként kategorizdlnak jelenlegi rendszeriikben, tovabba felhivija az Ugynékséget
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és a Bizottsagot, hogy a visszajelzések alapjan meérlegeljék az Alaprendeletben szerepl6
definicio megvaltoztatdsanak kezdeményezését.

A hozzaszélasok egyike azt inditvanyozza, hogy a kereskedelmi céld légi fuvarozasnak e
javaslatban szereplG6 definicidja legyen Gsszehangolva a légi jarm(ivek lzemben tartasara
vonatkozd rendeletben szerepl6 definicidval. Ezt a hozzaszolast tudomasul vették, de nem
fogadtak el. Ahogy azt az 1-es CRD kifejti, a kereskedelmi célt |égi fuvarozas definicidéjanak
megvaltoztatasa befolyasolnd az altalanos célu replilési szektor szamara az 1056/2008/EK

bizottsagi rendelettel % bevezetett kdonnyitéseket.

2. Kisméretli légialkalmassag-iranyité szervezetek (CAMO) minodségbiztositasi
rendszere.

Szamos, a 2010-10-es NPA-hoz tartozé 1-es CRD-hez beérkezett hozzaszélas azon
kotelezettségre vonatkozik, mely szerint a komplex motoros meghajtasu légi jarm(ivek vagy a
kereskedelmi céll lizemben tartasban résztvevd légi jarmlvek folyamatos légi alkalmassagat
biztositd kisméret(i |égialkalmassag-iranyité szervezeteknek (CAMO szervezeteknek)
mindségbiztositasi rendszerrel kell rendelkeznilik. Ezeket a hozzaszélasokat elfogadtak.

Az Alaprendelet IV. mellékletének 8.a.4. bekezdése elGirja, hogy a komplex motoros
meghajtasu légi jarmlvek vagy a kereskedelmi célu Uzemben tartdsban résztvevé |égi
jarmlivek folyamatos I|égi alkalmassaganak felligyeletében résztvevé szervezeteknek
fellgyeleti rendszerrel kell rendelkeznilik. Ez a fellgyeleti rendszer nem helyettesithetd
minGségbiztositasi rendszerrel.

A fellgyeleti rendszer Osszetevlit a Bizottsag 2042/2003/EK rendelete fogja elGirni az

MDM.055 szamu feladatban7, melyhez a kapcsolddd NPA kiaddsa még 2012 vége elott
varhato.

Elvben az ORO.GEN II. szakaszanak és klilonésen az ORO.GEN.200-nak az elemei fogjak
alkotni a 2042/2003/EK rendelet modositasi tervezetének alapjat. Ez fogja biztositani az
azonos szemlélet alkalmazasat a jovahagyott pildtaképz6 szervezeteknél, repulGorvosi
kézpontoknal, izemben tartoknal és karbantartd szervezeteknél (M. rész, F. alrész és 145-0s
rész, CAMO-k és a 147-es rész értelmében jévahagyott karbantartdsi képzéssel foglalkozd
szervezetek) megvaldsitandd SMS rendszerek tekintetében.

Az ORO részben javasolt felligyeleti rendszer kovetelményeinek végrehajtasahoz sziikség van
a jelenlegi kovetelmények felllvizsgalatdra és moddositasara a felligyeleti rendszer, a
minOségbiztositasi rendszer, a szervezeti felépités stb. terliletén. Ez egy olyan felligyeleti
rendszer kovetelményeinek a bevezetését jelenti, amely magaban foglalja tobbek kozott a
biztonsagi rendszert és a megfelelés figyelemmel kisérését. A megfelelés ellen6rzésére a
legkisebb szervezet esetén a javaslat egy olyan aranyos megfelelés figyelemmel kisérési
programra iranyul, mely fenntartja a fluggetlenség elvét, (pl. az auditok kilils6 személyek
bevonasaval torténnek).

Az M.A.712. cikk (f) bekezdést érint6 javasolt valtoztatas tordlve.
3. Karbantartasi szerzédés

Szamos, a 2010-10-es NPA-hoz tartozo 1-es CRD-hez beérkezett hozzaszoélas foglalkozik azzal
az igénnyel, hogy tisztazzak, mikor szlikséges szerzodés a kisméret(i Iégialkalmassag-iranyito
szervezetek (CAMO) vagy az lUzemben tarté kozott, valamint a karbantartdsi szerzddésre
vonatkozd kdvetelményekkel. A hozzaszélasok kulénosképpen azt inditvanyozzak, hogy

6 A Bizottsdg 1056/2008/EK rendelete (2008. oktdber 27.) a 2042/2003/EK rendelet mddositasardl (HL L 283.,
2008.10.28., 5. o0.)

http://easa.europa.eu/rulemaking/terms-of-reference-and-group-composition.php#MDM

7
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. legyen tisztdzva a rendelkezés, mikor van sziikség a karbantartd szervezettel irasbeli
szerz0dés megkotésére;
. és azt allitjdk, hogy sziikségtelen teher, hogy a CAMO és a karbantartd szervezet kozotti

szerzddést az illetékes hatésag jovahagyija.

Mindkét hozzaszdlast figyelembe vették és a javasolt széveget modositottak. A CAMO és a
karbantarté szervezet kozotti szerz6dés mliszaki el6irasait bele kell foglalni a légialkalmassag-
iranyitasi kézikonyvbe (CAME), ezért azokat a CAME-val egyutt hagyjak jova, igy nem kell az
illetékes hatdsaggal kiilon jovahagyatni.

4. Mdaszaki naplo

Az 1-es CRD-hez érkezett két hozzaszélas szerint a miliszaki naplé meglétére iranyuld
kovetelmény nehézséget jelent egyes kereskedelmi céld4 lUzemben tartdsok esetében. Az
Ugynodkség azonban Ugy véli, hogy a fedélzeti m(iszaki napldzési rendszer olyan informacidk
(pl. hasznalat ideje, szolgdlatba bocsajtas, halasztott meghibasodasok) begyljtésének és
kozzétételének szisztematikus maddja, amelyek szlikségesek az Uzemben tartashoz és a
folyamatos légialkalmassag fenntartéasahoz. A fedélzeti miszaki napldézasi rendszernek nem
kell komplex rendszernek lennie, és igazodnia kell a 1égi jarm{ és a mulvelet tipusahoz.

5. A karbantartasi programok emberi tényezdéi

Az EHFAG megjegyezte, hogy az M. rész emberi tényezOkre vonatkozd rendelkezéseit
egységesen kell bevezetni, és javasolta az emberi tényez6kre vonatkozd kovetelmények
bevezetésének az MDM.055 szabalyalkotd feladatig térténd elhalasztdsat. A megjegyzéseket
kévetdéen az M.A.302. cikk (h) bekezdés javasolt valtoztatasait torolték.

d) Hozzaszélasok a 2-es CRD-hez

A CRD-re 23 hozzaszélas érkezett az alabbi 5 érdekelt féltél és illetékes hatdsagtol: IACA,
CAA-NL, DGAC-France, Svéd Kozlekedési Ugyndkség (Swedish Transport Agency) és az
Egyesllt Kirdlysag Polgari Légligyi Hatésdaga (UK CAA). Tobb hozzaszdélas tamogatja a 2-es
CRD-ben talalhaté javaslatot. A hozzaszélasok fébb témai a kovetkezOk:

1. A rendelet alkalmazhatésaga

Két, a 2-es CRD-hez kapcsolédd hozzaszélas érinti a harmadik orszagban lajstromozott,
eurdpai unids székhellyel rendelkez6 (zemben tartok altal Gzemben tartott Iégi jarmdure
vonatkozd rendelet alkalmazhatdsagat. Az egyik hozzaszélas tamogatja a javasolt szabalyokat,
mig a masik szerint a rendeletnek nem kellene egy harmadik orszagban lajstromozott és
europai unios izemben tartdok altal EU-n kivil Gzemben tartott 1égi jarm(ire vonatkoznia, mint
példaul olyan pilétaképz6 szervezetek esetén, melyek az EU-n kivil tartanak képzéseket egy
harmadik orszagban lajstromozott Iégi jarm(ivel vagy kereskedelmi célu |égi fuvarozasi
Uzemben tarték esetén, akik kilfoldon lajstromozott 1€gi jarm(ivet az EU-n kivil Gzemeltetnek.

Az utdébbi hozzaszdélast elvetették. E rendelet alkalmazhatésdga az Alaprendelet 4. cikk (1)
bekezdésének (c) pontjdban meghatdrozott alkalmazhatésagnak megfeleléen kerilt
meghatarozasra, figyelembe véve a 965/2012/EU rendelet III. mellékletében (ORO rész) a
teljes bérbevételre és a k6z06s jaratiizemeltetésre vonatkozo rendelkezéseket. Ez azt jelenti,
hogy a rendelet hatalya ki fog terjedni a kdvetkezdkre:

. harmadik orszagban lajstromozott és a 965/2012/EU rendelet III. melléklete (ORO rész)
vagy az 1178/2011/EU rendelet VII. melléklete (ORA rész) altal elGirt tanusitasra
kotelezett izemben tartdk altal hasznalt Iégi jarmUivek, kivételt képeznek ez aldl a teljes
bérbevétel vagy k6zos lUzemeltetés keretében hasznalt Iégi jarmlvek, flggetlenll attol,
hol GUzemeltetik 6ket, és

o harmadik orszagban lajstromozott, és az EU-ba, az EU-n beliil, vagy az EU-bdl kifelé, az
EU-ban mi{koédé vagy ott székhellyel rendelkezé (zemeltet6k altal hasznalt [égi
jarmlvek. Ez nem vonatkozik azon harmadik orszagban lajstromozott Iégi jarmUvekre,
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amelyeket kizardlag az EU-n kivil hasznalnak az EU-ban m{ikdédé vagy ott székhellyel
rendelkez6 Gzemben tartdk.

2. A rendelet végrehajtasa

A 2-es CRD-hez érkezett hozzaszdlasok egyike azt allitja, hogy a rendelet végrehajtdsanak
feligyelete nagyon nehéz lesz azon nem komplex motoros meghajtast légi jarmivek
esetében, amelyeket egy harmadik orszagban lajstromoztak, mivel az Uzemeltet6k nem
kotelesek bejelenteni a tevékenységiket az illetékes hatdésagnak, tovabba az illetékes
hatésagokra olyan gazdasagi teher fog nehezedni, amely nincs aranyban a biztonsagi
elényokkel. A hozzasz6lé a kilfoldi Iégi jarmivek biztonsagi értékelése (SAFA) program
alkalmazasat javasolja ezen légi jarm(ivek felligyeletére.

A hozzaszodlast részlegesen elfogadtdak. A rendelet célja, hogy eleget tegyen az
Alaprendeletben kifejezett azon igénynek, hogy biztositott legyen a harmadik orszagban
lajstromozott, az EU-ban Uzemeltetett légi jarm(ivek biztonsdaga. A SAFA ellen6rzések
alkalmazhatdk az ezen légi jarmUvek esetében hasznalt felligyeleti program részeként.

3. Harmadik orszagban lajstromozott Iégi jarmilivek sima bérbevétele

Harom hozzaszo6lads érkezett a 2-es CRD-hez, a harmadik orszagban lajstromozott |égi
jarm(ivek eurdpai unidés lizemeltetok altali sima bérbevételével kapcsolatosan.

Az egyik hozzaszolé tamogatasat fejezi ki az irant a megjegyzés irant, hogy a javaslat
tovabbra is lehetévé teszi a harmadik orszagban bejegyzett |égi jarmlvek eurdpai unios
kereskedelmi célu légi fuvarozasi lizemben tartdk altali sima bérbevételét. Ezt a véleményt
figyelembe vették.

A masodik hozzaszé6lds az ARO.OPS 110. cikk (c) bekezdése szbvegének a moddositasat
javasolja annak a lehet6ségnek a kizarasara, hogy a 2111/2005/EK bizottsagi rendelet
értelmében mukodési tilalom ald esd allamban lajstromozott |égi jarmdlvet eurdpai unids
Uzemben tartok bérbe vehessenek sima bérbevétel formajaban. Ezt a véleményt elfogadtak.

A harmadik hozzaszélads szerint tisztazni kell a T.A.205. cikk (1) bekezdésének a harmadik
orszagban lajstromozott |égi jarm{ eurdpai unids kereskedelmi célt légi fuvarozasi lizemben
tartdk altali sima bérbevételére vonatkozé rendelkezéseit. Ezt a hozzaszoélast figyelembe vették
és a pontositds az AMC/GM-ben meg fog térténni.

4. Uzemeltetdi nyilatkozat

A 2-es CRD-hez érkezett egyik hozzaszodlas azzal a kovetelménnyel kapcsolatos, amely szerint
harmadik orszagban lajstromozott komplex motoros meghajtasit nem kereskedelmi céllal
Uzemben tartott 1égi jarm{ Gzemeltetéjének nyilatkozattal kell rendelkeznie. A hozzaszdlé ugy
véli, ez a nyilatkozat terhet jelent ezen lUzemelteték széamara az EU-ban lajstromozott Iégi
jarmlivek Uzemeltetdihez képest. Ezt a hozzaszélast elfogadtdk, figyelembe véve, hogy a
04/2011 sz. vélemény mar tartalmazta a kovetkezdket:

. a nem kereskedelmi célu Uzemben tartadsra hasznalt komplex motoros meghajtasu légi
jarmi{ GzemeltetGjének nyilatkozataval kapcsolatos rendelkezések (ORO.DEC.100); és

. az illetékes hatdésagnak beadandd nyilatkozatminta (az ORO rész 1. figgeléke).

A 06/2012 sz. vélemény azt javasolja, hogy a nyilatkozatminta egésziljon ki a folyamatos |égi
alkalmassagra vonatkozé informacidkkal.

5. Az Ugynokség altal kiadott kotelezd tajékoztatasnak torténd megfelelés

Tobb, a T.A. 201. cikk (1) bekezdése (g) pontjaval kapcsolatosan a 2-es CRD-hez beérkezett
hozzaszolas elbirja, hogy egy harmadik orszagban lajstromozott légi jarmlinek meg Kkell
felelnie a lajstromozas szerinti allam altal el8irt kotelez6 kdévetelményeknek és az Ugyndkség
altal kiadott kotelezd repulésbiztonsagi tajékoztatasnak, a légialkalmassagi iranyelveket is
beleértve. Az Ugynokség elismeri, hogy egyes esetekben ellentmondasok lehetnek a
lajstromozd allam &ltal el8irt kotelezd kdévetelmények és az Ugyndkség altal kiadott kételezé
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repllésbiztonsagi tajékoztatas kozott. Ezekben az esetekben az lizemben tartonak alternativ
megfelelési mddozatokat kell keresnie a konfliktus megoldasara.
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IV. A vélemény hatasara a rendeletben végrehajtott valtoztatasok.

Valtozasok az atfogo 2042/2003/EK bizottsagi rendeletben

Az 1. cikk moddositasa, hogy a rendelet hatdlya az Alaprendelet 8. cikke (1) bekezdése
kovetelményeinek megfeleléen legyen meghatarozva.

A 2042/2003/EK bizottsagi rendelet 2. cikke kiegészil a ,kereskedelmi célu légi fuvarozas”
definiciojaval, és azzal a magyarazattal, hogy a 2. cikkben talalhaté definiciék a 2042/2003/EK
bizottsagi rendelet hatalya alatt alkalmazandok.

A 3. cikk mddositdsai az 1. cikkben tett mddositasokkal valdé Osszhangot biztositjak, és
vilagossa teszik, hogy mely rendelkezések vonatkoznak az egyes légijarm(i-kategdridkra.
Tovabba, mivel az 1702/2003/EK rendeletet hatalyon kivil helyezte a 748/2012/EU rendelet, a
3. pontban taldlhat6 utalds moédosult.

A 4. cikk (1) bekezdésének moddositdsa azt tisztazza, hogy mely rendelkezéseket kell
alkalmazni a karbantarté szervezetek jévahagyasanak kiadasahoz.

Az M. rész modositasai

M.1. Illetékes hatdésag

Az M.1. cikk (4) bekezdésének moddositasa a karbantartdsi programok jovahagyasat végzé
illetékes hatdsag kijeltlésére vonatkozd rendelkezéseket egyszerdsiti.

M.A.201. Feleldsség
Az M.A.201. cikk (e)-(k) bekezdéseinek mddositasai:

o a ,nagy légi jarm(” kifejezést felvaltja a ,komplex motoros meghajtasu légi jarmd”
kifejezés;

. Uj fogalomként bekertl a ,kereskedelmi céll lizemben tartas” kifejezés;

. minden légijarmi-kategoria és Uzemben tartdsi tipus vonatkozdsaban meghatarozasra

kerllnek a CAMO szikségességére és a CAMO és az Uzemben tartd/tulajdonos kozotti
szerzddésre vonatkozd, valamint egy karbantartd szervezet sziikségességére és az ilyen
karbantartd szervezettel kdtendd szerz6désre vonatkozé kévetelmények;

Complex motor-
powered aircraft
Commercial air

transport Other than M.A.201 (e)

complex motor-
powered aircraft
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Complex motor-

powered aircraft el ()

Commercial
operations other than

commercial air
transport Other than complex
motor-powered — M.A.201 (g)
aircraft

Complex motor-

powered aircraft 1A
Other than commercial
air transport and
commercial operations M.A.201 (i)
Other than complex
motor-powered
aircraft
M.A.201 (j)

M.A.301. A folyamatos légi alkalmassag fenntartasaval kapcsolatos feladatok

Az M.A.301. cikk (2) bekezdésének mddositasa 6sszehangolja ezt a rendelkezést azzal, a légi
jarmlvek Uzemben tartasara vonatkozd végrehajtasi szabalyban, az NCO.GEN.155. cikkben
elére vetitett lehetdséggel, hogy nem komplex motoros meghajtasu Iégi jarmilvek nem
kereskedelmi célli Gizemben tartasara is meghatarozhatnak MEL-t 6nkéntes alapon.

Az M.A.302. cikk (4) bekezdésében és az M.A.302. cikk (7) bekezdésében a ,nagy légi jarmd”
kifejezést felvaltotta a ,komplex motoros meghajtasu Iégi jarmi” kifejezés.

M.A.302. Légi jarmiivek karbantartasi programja

Az M.A.302. cikk (c) bekezdésének modositasai az M.1.-ben tett mddositasokkal vald
0sszhangot szolgaljak.

Az M.A.302. cikk (f) bekezdésében a ,nagy légi jarm(” kifejezést felvaltotta a ,, komplex
motoros meghajtasu légi jarmd” kifejezés.

M.A.305. Légi jarmi folyamatos légi alkalmassaga fenntartasanak nyilvantartasa

TE.RPRO.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség. Minden jog fenntartva. 16/ 12 oldal
Sajat dokumentum. A példanyok nem ellenérzottek. A frissitéseket az EASA-Interneten/Intraneten keresse!



06/2012 sz. vélemény 2012. november 27.

Az M.A.305. cikk (b) bekezdésének modositasai az M.A.306. cikk (a) bekezdésében tett
modositasokkal valé 6sszhangot szolgaljak.

M.A.306. Az iizemelteto fedélzeti miiszaki napl6zasi rendszere

Ennek a pontnak a cime ,az lGzemeltet6 fedélzeti mliszaki napldézasi rendszere” helyett ,,a Iégi
jarmd fedélzeti m(iszaki napldzasi rendszeré”-re valtozott, hogy 6sszhangban legyen a rendelet
egyéb alrészei és a légi jarmlivek Gzemben tartasara vonatkozé rendelet terminoldgiajaval.

Az M.A. 306. cikk (a) bekezdés kiterjeszti a m(iszaki naplo kdvetelményét a kereskedelmi célu
lizemben tartds sordn haszndlt 1égi jarm(ivekre. Az Ugyndkség Ugy véli, hogy kereskedelmi
céll Uzemben tartas esetén az (zemeltet6nek fedélzeti mliszaki napldéval kell rendelkeznie az
Uzemben tartashoz és a folyamatos |égi alkalmassag fenntartasahoz sziikséges informacidk
(pl. Uzembe helyezés, halasztott hibajavitdas, (zembe bocsadjtas) begyljtésének és
kozzétételének céljabol.

M.A.403. Hibaelharitas

Az M.A 403. cikk (b) bekezdése moddositdsdnak célja, hogy Osszhangba keriljon az
NCO.GEN.155 rendelkezéseivel, amely el6re vetiti egy MEL onkéntes meghatarozasanak
lehetGségét az illetékes hatdsag jovahagyasa nélkil. Ezenfelll a szoveg tovabbi mddositasai:

. tisztdzasra kerll, hogy a MEL-t feljogositott tanusité személy is hasznalhatja a hibak
halasztasahoz, és

. torli ,az illetékes hatésag altal elfogadhatonak tartott meghibasodasokrdl” szold
rendelkezést.

Az M.A.403. cikk (c) bekezdésének modositasa tisztdzza, hogy a halasztott hibak kijavitdsanak
a karbantartasi dokumentaciéban vagy a MEL-ben meghatarozott idén belll meg kell torténnie.

M.A.504. A nem lizemkész komponensek ellen6rzése

Az M.A.504. cikk (b) bekezdésében a ,nagy légi jarm(” kifejezést felvaltotta a ,komplex
motoros meghajtasu légi jarmd” kifejezés.

M.A.708. A folyamatos légi alkalmassag fenntartasanak iranyitasa

Az M.A.708. cikk (c) bekezdése kovetelményei két pontra lettek szétvalasztva: M.A.708. (c) és
M.A.708. (d).

Az M.A.708. cikk (c) bekezdése elbirja, hogy a komplex motoros meghajtasu Iégi jarm(ivek és
a kereskedelmi céla Gzemben tartasban résztvevl légi jarmivek (a kereskedelmi céla légi
fuvarozast is beleértve) esetén a CAMO és a megfelel6 karbantartdé szervezet kézott szerz6dést
kell kétni. Ez a valtozas 6sszhangban van az M.A.201. cikkbe bevezetett modositasokkal.

Az M.A.708. cikk (d) bekezdés egy olyan rendelkezést tartalmaz, amely bizonyos esetekben
megengedi az M.A.708. cikk (c) bekezdéstdl valo eltérést.

M.A.801. Légi jarmi iizembehelyezési bizonyitvanya

Az M.A.801. cikk (c) bekezdésben a ,kereskedelmi célu Iégi fuvarozas” kifejezést felvaltotta a
~kereskedelmi célu légi Gzemeltetés” kifejezés.

M.A.803. Piléta/tulajdonos jovahagyasa

Az M.A.803. cikk (b) bekezdése ugy lett mddositva, hogy 6sszhangba ker(iljén a rendeletben
hasznalt terminologiaval.

M.A.901. (g) A légi jarmii légi alkalmassaganak feliilvizsgalata

TE.RPRO.00036-001© Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség. Minden jog fenntartva. 16/ 13 oldal
Sajat dokumentum. A példanyok nem ellenérzottek. A frissitéseket az EASA-Interneten/Intraneten keresse!



06/2012 sz. vélemény 2012. november 27.

Az M.A.901. cikk (g) bekezdése az M.A.201. cikkben bevezetett valtoztatasoknak megfeleléen
lett modositva.

M.B.105. Kb6lcsonos informacidécsere

Az M.B.105. mddositja az Alaprendelet 15. cikkére valé hivatkozast.
I. fliggelék Folyamatos légi alkalmassagi szerzodés

Az I. fliiggelékben az alabbi mddositasok torténtek:

. a ,megallapodas” kifejezés helyébe a ,szerz6dés” kifejezés keril

. az M. rész G. alrésze szerint jovahagyott |égialkalmassag-iranyitd szervezetekre vald
hivatkozasul a CAMO rovidités kerll bevezetésre

o az 1702/2003/EK rendeletre hivatkozas helyébe a 748/2012/EU rendeletre vald
hivatkozas kerl

. a 3. pont modositasa, hogy a szerzddésben meg kell hatarozni az Gzemben tartas tipusat

. a 4. pontban tett mdédositas az illetékes hatdsagra valo utalaskor alkalmazott kifejezést
korrigalja

. a 4. pontban az ,igazol” szét felvaltja a ,nyilatkozik” sz, mivel az igazolas fogalma

ebben a mondatban nem all 6sszhangban az Alaprendelet 3. cikke (e) bekezdésében
talalhaté definicioval.

. Az 5.1. pont 7. elemét atfogalmaztak, hogy egyértelm(i legyen a szerz6dott CAMO |égi
alkalmassagi felllvizsgalattal kapcsolatos felelGssége.

VI. fiiggelék Légialkalmassag-iranyité szervezetek jovahagyasa

A jovahagyasi bizonyitvany 1. oldala kiegészil az V. melléklet (T. rész) kovetelményeinek vald
megfelelésre torténd utaldssal azon szervezetek vonatkozasaban, amelyek az illetékes hatdésag
altal jovahagyott eljardsokkal rendelkeznek harmadik orszagban lajstromozott légi jarmd
folyamatos |égi alkalmassaganak iranyitasara.

Az (j T. rész tartalma

A T. rész azzal a céllal készilt, hogy tartalmazza a harmadik orszagban lajstromozott, eurdpai
uniés lzemben tartdk altal hasznalt Iégi jarm(ivekre vonatkozd folyamatos |égi alkalmassagi
kévetelményeket. Amint azt az NPA 2010-10 kifejti, a T. rész szerkezete, amennyire csak
lehet, az M. rész szerkezetét koOveti, és ennek megfeleléen egy A. és egy B. szakaszt
tartalmaz.

A T. részben talalhaté lényeges kovetelmények célkitlizése és a 2-es CRD 2010-10 nyoman
végzett mddositdsok az aldbbiak.

T.1. Illetékes hatésag

Ez a bekezdés a T. részben taldlhatd, és a T. részben foglalt kovetelményeknek vald
megfelelés ellenbrzéséért felelOs illetékes hatdsagokat azonositja.

A. szakasz

Az A. szakasz a légi jarmivekre, Uzemben tartdkra, légialkalmassag-iranyité szervezetekre és
karbantarté szervezetekre vonatkozo miUiszaki kovetelményeket tartalmazza, az alabbi
alrészekre bontva:
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A. alrész

Ez az alrész tartalmazza ennek a harmadik orszagban lajstromozott és eurdpai unids lizemben
tartok altal Gzemeltetett |égi jarmUvekrol sz6l6 mellékletnek a hatdkorét.

B. alrész

Ez az alrész két bekezdésbdl all, az egyik a T.A.201., amely az e rész hatadlya ald tartozé
minden légi jarmd altal teljesitendé kozds kovetelményeket fogalmazza meg, a masik a
T.A.205., amely tovabbi kévetelményeket tartalmaz a kereskedelmi céld lGzemben tartasban
[évo légi jarmlvekre és a komplex motoros meghajtadsa légi jarmlvek Uzemben tartasara
vonatkozélag.

A T.A.205. egy, a 2-es CRD 2012-10-hez kildott hozzaszélds nyoman maddosult, és torolték a
nyilatkozatra vonatkozé kovetelményeket.

C. alrész Karbantartasi program

Ez az alrész azokat a kovetelményeket fogalmazza meg, amelyeket a Iégi jarm{ karbantartasi
programjanak teljesitenie kell, ennek a mellékletnek a hatalyan belil.

E. alrész Karbantartd szervezet

Ez az alrész azokat a koOvetelményeket fogalmazza meg, amelyeket a komplex motoros
meghajtasu légi jarmliveken vagy kereskedelmi céld lzemben tartasban résztvevé |égi
jarmlveken karbantartast végzd szervezeteknek teljesiteniik kell. A T.A.501. bekezdés
néhany, a 2010-10-es 2-es CRD-hez érkezett hozzaszélds nyoman modosult, és célja az
eseményjelent6 rendszerre vonatkozd rendelkezések, valamint a l|égialkalmassag-iranyito
szervezet altal felllvizsgalandé elemek egyértelm(ivé tétele.

G. alrész — Az 1. melléklet (M. rész) G. alrésze alapjan jovahagyott légialkalmassag-
iranyité szervezetekre vonatkozo tovabbi kovetelmények

Komplex motoros meghajtasu légi jarmlivek és kereskedelmi céll lizemben tartasban 1évé légi
jarmlvek vonatkozasaban az Alaprendelet IV. melléklet 8.g pontja elGirja, hogy a folyamatos
légi alkalmassdag iranyitasat egy szervezetnek kell végeznie. ElGirds, hogy ez a szervezet egy
olyan CAMO legyen, mely az M. rész G. alrészének kdvetelményein tul ennek a G. alrésznek a
kovetelményeit is teljesiti.

Ez az alrész kovetelményeket hataroz meg a légialkalmassag-iranyité szervezet kézikonyvébe
belefoglalandd eljarasokra, a szervezet alkalmazottainak ismereteire, a mindségbiztositasi
rendszerre, valamint a dokumentaciéra vonatkozolag. Ez az alrész tartalmazza tovabba azon
jogokat, amelyekkel a T. rész rendelkezéseit teljesitd szervezetek rendelkezhetnek.

Tovabba, a T.A.708. bekezdés meghatdrozza a feladatokat, amelyeket a szervezetnek végre
kell hajtania. Néhany, a 2010-10-es 2-es CRD-hez kapcsolédd hozzdszoélds miatt ebbe a
bekezdésbe belekerilt egy olyan rendelkezés, amely szerint a T. rész I. fliggelékében
meghatarozott szerzddést kell kétni minden olyan esetben, ha egy légialkalmassag-iranyité
szervezettel szerz6dnek a légi jarm(i folyamatos Iégi alkalmassaganak iranyitasara.

B. szakasz — Tovabbi eljarasok az illetékes hatésagok részére

A B. szakasz az illetékes hatésagok tovabbi adminisztracids kovetelményeit tartalmazza.

A Bizottsag légi jarmiivek lizemben tartasarél szé6lé 965/2012/EU rendeletének

valtozasai
A II. melléklet (ARO rész) valtozasai

ARO.OPS.110 Légijarmii-bérleti szerzodések
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Az ARO.OPS.110. cikke (c) bekezdésébe belekerlilt egy rendelkezés, amely szerint az illetékes
hatosag felfliggeszti vagy visszavonja az olyan sima bérleti szerz6dést, ahol a légi jarmivet
egy Uzembentartasi tilalom ald es6 allamban lajstromoztak.

A III. melléklet (ORO rész) valtozasai

Az ORO.AOC.100. cikke (c) bekezdésének, az ORO.AOC.110. cikke (b) bekezdésének és az
ORO.AOC.110. cikke (d) bekezdésének moddositdsai a 2042/2003/EK bizottsagi rendelet
harmadik orszagban lajstromozott Iégi jarmire vonatkoz6 valtoztatasaival valé 6sszhangot
szolgaljak.

Az ORO.AOC.130. cikke (a) és (b) bekezdéseiben a ,replilésiadat-figyel6 rendszer” helyébe a
Jrepilésiadat-figyel6 program” kerill az ORO.AOC.130. és az ORO.FC.A.245. cikkéhez késziilt,
elfogadhatd igazoladsi eljarasokat tartalmazé atmutatd terminoldgidjaval valé 6sszhang
megteremtése céljabdél. A ,repllésiadat-figyel6 program" kifejezés mar szerepelt a
859/2008/EK rendelet (EU OPS) mellékletének 1.037. cikk (@) bekezdésének 4) pontjaban és a
44 sz. Ideiglenes utmutatéban (JAR-OPS 1, 2. szakasz). A ,repulésiadat-figyel6 program”
kifejezés gyakran szerepel a repllésiadat-figyeléshez készllt dtmutatdokban, mint pl. Egyeslilt
Kiralysag polgari |égikozlekedési hatésaga altal kiadott CAP 739-ben, és valamennyi érdekelt
fél szamara egyértelmda.

Az 1. fliiggelékben taldlhaté ,Uzemben tartdi nyilatkozat”-ba bekeriiltek a folyamatos Iégi
alkalmassagra vonatkozo informaciok.

V. Hatalybalépés

A javaslat mind a 2042/2003/EK bizottsagi rendelet, mind a 965/2012/EU bizottsagi
rendelet mddositdsainak hatalybalépésére és alkalmazasara vonatkozdlag figyelembe
veszi, hogy a replléstechnikai iparagnak és a tagallamok kézigazgatasi szerveinek
elegend6 id6t kell biztositani az Uj szabalyozoéi keretekhez torténd alkalmazkodasra,
valamint a légi jarmlvek lUzemben tartdsardl szélé rendelet és a kordbban javasolt
modositasok, ugymint az NCC rész, alkalmazasaval vald szinkronizacio biztositasara.
Kovetkezésképpen, az alkalmazasra az alabbi (temezést javasoljuk:

. az M. rész modositdsainak alkalmazasa, a kereskedelmi célu légi fuvarozasra
hasznalt |égi jarmlvekre vonatkozo T. rész, valamint a 965/2012/EU rendelet
ARO.OPS.110. cikke (c) bekezdése, ORO.AOC.100., ORO.AOC.110. és
ORO.AO0C.130. cikkeinek moédositasainak alkalmazasa 2014. oktéber 28-an lépnek
életbe. Ennek célja, hogy ezek a mddositasok alkalmazanddk, mire a 965/2012/EU
rendelet életbe Iép minden tagallamban.

. a nem kereskedelmi célu |égi fuvarozasra hasznalt légi jarmlvekre vonatkozd T.
rész alkalmazasa 2015. oktéber 28-an Iép életbe.

. a 965/2012/EU rendelet III. mellékletének 1. fliggelékében tett mddositasok
alkalmazasanak datumat ossze kell hangolni a nem kereskedelmi légi fuvarozasra
hasznalt komplex motoros meghajtasu légi jarmlvek Uzemben tartdsardl széld
rendelet elfogadasaval (04/2011 sz. vélemény).

Kéln, 2012. november 27.

P. GOUDOU

Ugyvezeté igazgatd
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