Eiropas Aviacijas drosibas agentura 2012. gada 28. septembri

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURAS

ATZINUMS NR. 04/2012

(2012. gada 28. septembris)

par regulu, ar kuru izveido Istenosanas noteikumus par lidojuma un darba laika
ierobezojumiem un atputas prasibam (FTL) komercialajos avioparvadajumos
(CAT) ar lidmasinam,

UN

par regulu, ar kuru groza Komisijas [..]. gada [..]. ménesa Regulu (EK)
Nr. XXX/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas proceduras
attieciba uz gaisa kugu ekspluataciju

“"Istenosanas noteikumi par lidojumu un darba laika ierobeZojumiem un atpitas
prasibam (FTL) komercialajos avioparvadajumos (CAT) ar lidmasinam”
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KOPSAVILKUMS

1. Sa atzinuma noliiks ir ierosinat Komisijai atjauninat pasreizéjo tekstu regulas par
lidojumu un darba laika ierobezojumiem un atpdtas prasibam (turpmak — FTL)
komercialajos avioparvadajumos (turpmak — CAT) ar lidmasinam, ka noteikts Regulas
(EK) Nr. 1899/2006 (sauktas ari par EU-OPS) Q apaksdala.

2. Saja atzinuma ieklauts ari priek$likums par kopé&ju ES regulé&jumu jomas, kas lidz $im
saskana ar EU-OPS 8. pantu tika regulétas valstu [Tmeni, proti:

a) daliti darba pienakumi;

b) atpita, lai kompensétu atskiribas starp laika zonam;

c) noteikumi par saisinatiem atpultas periodiem;

d) lidojumu darba laika perioda pagarindsana atpitas dé| lidojuma laika; un
e) dezZira, kas nav dezira lidosta.

3. Saja priekdlikuma formuléti vairaki drosibas uzlabo$anas pasakumi un sniegti
paskaidrojumi par pasreizéjo reguléjumu.

4, Ierosinatajos IstenoSanas noteikumos (turpmak — IR) iek|auti $adi droSibas uzlabojumi:

= uzlabota termina “aklimatiz&jies” definicija, lielaka méra nemot véra laika zonu
atskiribu ietekmi;

» uzlabota aizsardziba pret uzkrato nogurumu, nosakot mainigo ierobezojumu (rolling
limit) 1000 lidojuma stundu apméra 12 secigos ménesos, ka ari papildu ierobezojumu
110 darba stundu apmeéra 14 dienas;

» uzlabota aizsardziba pret uzkrato nogurumu, izmantojot ilgakus atputas periodus divas
reizes ménesi;

» uzlabota aizsardziba pret uzkrato nogurumu, izmantojot papildu atpatas prasibas, lai
kompensétu diennakts ritmu traucgjosu grafiku;

» uzlabota aizsardziba pret parejoSu nogurumu nakts lidojumos, logu, kad FDP tiek
salsinats Iidz 11 stundam, paplasinot no plkst. 17:00 lidz 05:00.

5. Ierosinatajos IR sniegti Sadi paskaidrojumi:

* maksimalais bazes FDP jaaprekina, izmantojot tabulu, nevis formulu, jo lidz Sim
formula ir atskirigi interpretéta;

= noteikti izmitindSanas minimalie standarti, veicot deziru lidost3;

» paskaidroti noteikumi, kas regulé ricibu atbilstigi gaisa kuga kapteina ieskatiem,
atspogulojot OPS 1.1120. punktu Aviacijas drosibas komitejas interpretacija.

6. Jomas, kas paslaik tiek regulétas valstu limeni saskanad ar EU-OPS 8. pantu (skat.
2. punktu ieprieks), Eiropas Aviacijas drosibas adgentira (turpmak — Adentdra) ierosina
izmantot Pamatregulas® 22. panta noteiktds Sertificesanas specifikacijas. Ekspluatanti
drikst novirzities no SertificEsanas specifikacijam, piemérojot individualas lidojumu laika
specifikaciju shémas, ja vien dalibvalsts tas ir apstiprinajusi un Adgentlra ir sniegusi
pozitivu novértéjumu. Izmantojot SertificESanas specifikacijas, tiks panakts elastigums,

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosSibas agentiras izveidi un ar ko atcel|
Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK (OV L 79,
19.03.2008., 1. Ipp.).
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kura nepiecieSamiba jau atzita ar EU-OPS 8. pantu, ka ari tiks nodrosinati krietni
vienlidzigaki apstakli, jo Adentdrai bls jaizverté visas ierosinatas novirzes.

7. Lidztekus uzlabotiem apstakliem ar SertificESanas specifikacijam tiks ieviesti vairaki
drosibas uzlabojumi:

» maksimalais FDP mazak labveéliga diennakts laika saisinats no 11 stundam un
45 minutém lidz 11 stundam;

» pagarinajums atputas dél lidojuma laika bus atkarigs no ta, kada veida atputas
iespéjas ir gaisa kugr;

* nav atlauts pagarinajums, ja atputai lidojuma laika izmanto ekonomiskas klases
Sédvietas;

* nosacijumus par dalitu dienesta pienakumu veikSanu pamato noteiktie minimalie
standarti par izmitindsanu un piemérotu izmitinasanas vietu;

» pasakumi, ar kuriem mazina ietekmi, ko rada mainiga rotacija austrumu-rietumu
virziena;

» dezlras ilgums, iznemot deziru lidost3, ierobezots lidz 16 stundam;

» skaidras prasibas par deziras telpu kvalitati un veidu lidosta;

» deZlras lidosta un FDP maksimalais kombinétais ilgums ir 16 stundas, ja vien nav
paredzeti citi riska mazinasanas pasakumi;
» noteikumi par saisinatu atpatas laiku aizsarga astonu stundu miega iespéju.

8. éajé priekslikuma pilntba nemti véra visi saistitie publiski pieejamie zinatniskie pé&tijumi.
Tomér rezultatus no vairakiem zinatniskajiem pétijumiem, kas veikti bitiski atskirigas
Eiropas tiesiska reguléjuma sistémas (jo TpaSi par atpitas prasibam) vai loti specifiskas
ekspluatacijas konteksta, nevaréja parnemt tiesi, un tie bija jainterpreté ka kvalitativi
raditaji vai pat tikai ka liecibas.

9. Péc So noteikumu ievieSanas noteikti bls jauzrauga, vai mérki patieSam tiek sasniegti
iedarbigi un prasmigi. JanodrosSina ari tddu aréjo notikumu konstatésana, kuru dé| Sie
mérki butu izveértéjami atkartoti. Tapéc ierosinats izveidot darba programmu par pilotu
nogurumu un darba raditajiem. Saja programma ietilptu informacijas ilgtermina
apkoposana, jauno noteikumu ietekmes uzraudziSana, noguruma vadibas efektivitates
izvértéSana nozaré un attiecigu specifisku jautajumu pétiSana. Pétniecibas témas varétu
bit, pieméram, Sadas:

» vairak neka 13 stundu ilga darba ietekme labvéligaka diennakts laik3;
» vairak neka 10 stundu ilga darba ietekme mazak labvéliga diennakts laika;

» vairak neka 11 stundu ilga darba ietekme uz apkalpes locekliem nezinama
aklimatizacijas stadija;

= augsta limena sektoru skaita (> 6) iesp€jama ietekme uz apkalpes locek|u modribu;
un

» diennakts ritmu traucgjosu grafiku ietekme uz ierobeZzojumu kopumu.

10. Sis priekslikums ticis izstradats péc divam plasas sabiedriskas apsprie$anas kartam, ta
izstradé atbalstu sniedza ekspertu grupa, ko veidoja dalibvalstu, Gaisa kugu ekspluatantu
un Lidojumu un salona apkalpes personala apvienibu parstavji, un konsultacijas sniedza
tris neatkarigi zinatniskie eksperti. Lai gan neizdevas panakt pilnigu vienpratibu visos
jautajumos, Sis process lauj Adentdrai noradit, ka priekslikuma apkopots ekspertu un
attiecigo ieintereséto personu vairakuma viedoklis.
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I. Vispariga informacija
PriekSvésture

11. S3 atzinuma meérkis ir ierosinat Komisijai izdarit grozijumus Komisijas Regulas (EK)
Nr. XXX/2012 2. un 8. panta, Komisijas Regulas (EK) Nr. XXX/2012 II pielikuma
(turpmak — ARO dala) un III pielikuma (turpmak — ORO dala) un palidzét Komisijai
izveidot IR par FTL komercidlajos avioparvadajumos (CAT) ar lidmasinam. Sis noteikumu
izstrades procediras tvérums ir raksturots noteikumu izstrades uzdevuma OPS.055
Darba uzdevuma aprakstd (ToR)?, kas ieklauts Adentiiras noteikumu izstrades
programma 2010.-2013. gadam un talak tekstad aprakstits sikak. Saja atzinuma nav
aplUkoti gaisa taksometru lidojumi ar lidmasinam, neatliekamas mediciniskas palidzibas
dienesta lidojumi ar lidmasinam un vienpilota lidojumi ar lidmasinam — Sis témas
aplukotas citos noteikumu izstrades uzdevumos (RMT.0346, RMT.0429 un RMT.0430).

12. Atzinums tika pienemts, ievérojot Adentiras Valdes noteikto kartibu® saskana ar
Pamatregulas 19. panta noteikumiem.

13. Ierosinatajos noteikumos nemti véra Eiropas Savienibas un starptautisko noteikumu
izstrades principi, ka noradits mérkos Pamatregulas 2. panta. Ierosinatie noteikumi
atbilst ICAO Standartiem un ieteiktajai praksei.

14. Pasreizéjais FTL tiesiskais regulé&jums ir noteikts EU-OPS Q apak3dala®. Saskanoti
noteikumi nodrosina minimalo drosibas Iimeni, nosakot juridiski saistoSu minimalo
prasibu kopumu. Tomeér Q apaksdala ir vairaki gadijumi, kad dazadas dalibvalstis
piemérojami atskirigi noteikumi talak uzskaitito iemeslu dé|.

= Sis regulas 7. apsvéruma minéta ari ta saukta noteikumu nepasliktina$anas klauzula,
kas dalibvalstim lauj saglabat tiesibu aktus, kuri nodrosina labakus nosacijumus neka
Regula (EK) Nr. 1899/2006, ka ari saglabat vai noslégt kopligums, kuru FTL
nosacijumi sniedz labaku aizsardzibu neka Q apaksdala.

= Regulas (EK) Nr. 1899/2006 11. apsvéruma uzsvérts, ka dalibvalstis var piemérot
valsts noteikumus FTL joma ar nosacijumu, ka Sajos valsts noteikumos paredzétie
ierobezojumi ir mazaki par maksimalajiem ierobezojumiem un lielaki par minimalajiem
ierobezojumiem, kas noteikti Q apaksdala.

* Dazu FTL elementu nav Q apaksdala, un tie ir noteikumi par FDP pagarinasanu dalitu
dienesta pienakumu dé], noteikumi par FDP pagarinasanu atpitas dé| lidojuma laika,
prasibas par atpdtu, ar kuru kompensé laika zonu atSkiribu ietekmi uz apkalpes
locekliem, noteikumi par saisinatiem atpitas periodiem un par dezdram. Saskana ar
Regulas (EK) Nr. 1899/2006 8. panta 4. punktu dalibvalstis ldz Kopienas limena
noteikumu izstradei drikst So elementu reguléSanai pienemt vai paturét spéka savus
nosacijumus.

15. Pienemot Regulu (EK) Nr. 1899/2006, Eiropas Parlaments un Padome Tpasi ludza
Adentlru palidzét Komisijai sagatavot regulativos priekslikumus, lai parveidotu
piemérojamos EU-OPS Q apaksdalas tehniskos nosacijumus.

16. Noteikumu izstrades uzdevumu OPS.055 ToR publicéja 2009. gada 20. novembri, un tas
noteikumu izstrades procesa lika pievérst uzmanibu Sadiem aspektiem:

2 http://www.easa.eu.int/rulemaking/docs/tor/ops/EASA-ToR-OPS.055(a) OPS.055(b)-00-20112009.pdf.

Valdes lemums par procediru, ko Adentira pieméro, izdodot atzinumus, sertifikatus, specifikacijas un
noradijumus (Noteikumu izstrades procedira). EASA MB 08-2007, 13.06.2007.

4 2008. gada 20. augusta Komisijas Regulas (EK) Nr. 859/2008, ar ko groza Padomes Regulu (EK)
Nr. 329/91 attieciba uz kop&jam tehniskajam prasibam un administrativajam procediram, ko
pieméro komercialiem parvadajumiem ar gaisa kugiem, III pielikuma Q apakSdala — Lidojuma un
darba laika ierobezojumi un atpitas prasibas.
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= parskatit Q apaksdala noteiktos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpdtas
prasibas;

» aplikot tas jomas/aspektus EU-OPS Q apaksdala, ko paslaik regulé ar valsts limena
nosacijumiem atbilstigi Padomes Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 4. punktam
(pieméram, FDP pagarinasana, izmantojot paplasinatu lidojumu apkalpi, daliti dienesta
pienakumi, laika zonu SkérsoSana, saisinata atpita un deziras);

» nemt véra visus saistitos jaunakos un publiski pieejamos zinatniskos un/vai
mediciniskos pétijumus/novértéjumus un ekspluatacijas pieredzi, ka ari secinajumus,
kas glti Aviacijas drosSibas komitejas diskusijas par Q apaksdalu, attiecigos
komentarus par NPA Nr. 2009-02, gito pieredzi, prasot atkapes no Q apaksdalas
noteikumiem, ikvienu ICAO SARPS grozijumu, ka ari starptautiska limena izstradnes.
Ipadi véra bija janem ICAO Noguruma riska vadibas sistémas darba grupas darba
rezultati.

8. panta noteikumi

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Pienemot Regulu (EK) Nr. 1899/2006, likumdevejs ieviesa III pielikumu "“Kopégjas
tehniskas prasibas un administrativas procediiras, ko pieméro gaisa kudgiem”, un taja
ietilpst Q apaksdala “Lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpitas prasibas”. Regulas
7. apsvéruma paskaidrots regulas mérkis attieciba uz FTL: “nodrosinat saskanotus
visaugstaka limenpa aviacijas drosibas standartus, tostarp attieciba uz lidojumu un darba
laika ierobeZojumiem un atpitas periodiem”.

Sa jautajuma sarezditiba tomér nelava panakt visu FTL elementu saskanotibu. Ievérojot
pakapenibas un samériguma principus, kas noteikti Eiropas Kopienu dibinasanas liguma
5. pantd®, Padomes Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 4. punkts dalibvalstim atlauj
“pienemt vai paturét spéka noteikumus, kas attiecas uz:

= OPS 1.1105 6. punktu — pagarinats FDP (daliti dienesta pienakumi);

= OPS 1.1110 1.3. punktu — atpata, ar kuru kompensé laika zonu atskiribu ietekmi;

= OPS 1.1110 1.4.1. punktu — saisinati atpttas periodi;

= OPS 1.1115 — lidojumu darba laika pagarinasana atpitas dé| lidojuma laika;

= OPS 1.1125 2.1. punktu — citi dezdras veidi,

lidz tiek izveidoti Kopienas noteikumi, ko pamato zinatniska pieredze un labaka prakse.”

Ieprieks uzskaititie FTL elementi attiecas uz ekspluatacijas vajadzibam, kas katra
dalibvalsti var atskirties tas geografiska stavokla, avioparvadajumu infrastruktiiras veida
un citu aspektu dé]. Sis elastigums ir nepiecieSams, un pats par sevi tas nav pretruna
saskanotiem visaugstaka limena drosibas standartiem.

Pamatregulas (turpmak — BR) 11. apsvéruma ierosinats, ka “bdtu japaredz sasniegt
lidzvértigu drosSibas limeni ari ar citiem lidzekliem”,

a-SertificéSanas specifikaciju izmantoSana

BR 22. panta 2. punkta ierosinats, ka regulativo instrumentu lidojumu laika ierobezosanai
izmantot SertificESanas specifikacijas (turpmak — CS). Tas dalibvalstim laus apstiprinat
individualus risinajumus konkrétam ekspluatacijas vajadzibam.

FTL elementiem, kas paslaik ir pilniba saskanoti atbilstigi Q apaksdalai, Agentira ierosina
IR kopu. Savukart ieprieks uzskaititajiem FTL elementiem, par kuru regul&jumu atbilstigi
8. pantam var izlemt dalibvalstis, Adentdra ierosina CS kopu. To pamato dalibvalstu
paraugprakse un zinatniski principi.

5

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J]:C:2010:083:FULL:LV:PDF.
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23. CS izmantosana gadas par elastigumu, kura nepiecieSamiba jau atzita EU-OPS 8. panta.
Turklat tas nodrosinas krietni vienlidzigakus apstaklus, liekot Adentirai izvértét visas
ierosinatas novirzes atbilstigi 22. panta noteiktajam procesam.

b-22. panta noteiktais process

24. Saskana ar 22. pantu dalibvalstis var apstiprinat individualas lidojumu laika specifikaciju
shémas, kas atSkiras no Agdentliras sakotné&ji izdotajam CS. Sos individualos
ierosinajumus VAgentGra péc tam novért€é, pamatojoties uz zinatnisku un medicinisku
izvértéjumu. Sadas individualas shémas dalibvalstis drikst apstiprinat tikai péc
iepriekSéjas pazinosanas, ja Adentira nav célusi iebildumus. Ja Adentilra ierosina
grozijumus shéma, tie jaapspriez ar dalibvalsti. Apstiprindjumu var pieskirt, ja ierosinatie
grozijumi dalibvalstij ir pienemami. Tikai tad, ja dalibvalsts nepiekrit Adgentiras
secindjumiem par individualu shému, Sis jautdjums janodod Komisijai, lai ta izlemtu, vai
shéma atbilst BR paredzetajiem drosibas mérkiem.

25. Lai izveértétu Sis individualas lidojumu laika specifikaciju shémas, Adentiira paredz
izveidot ekspertu grupu, ieklaujot taja dalibvalstu, ekspluatantu, apkalpes loceklu
apvienibu un Adentiras parstavjus. Ekspertus izraudzisies, nemot véra vinu zinatnisko un
medicinisko lietpratibu un/vai ekspluatacijas pieredzi saistiba ar FTL.

Zinatniskais novertejums

26. Pienemot Regulu (EK) Nr. 1899/2006, Eiropas Parlaments un Padome ipasi lidza EASA
veikt Q apakSdalas zinatnisko un medicinisko izveértésanu [skat. Regulas (EK)
Nr. 3922/91 jauno 8. panta a) punktu] un nepiecieSamibas gadijuma palidzét Komisijai
sagatavot regulativos priekslikumus:

“"Eiropas Aviacijas drosibas adentira lidz 2009. gada 16. janvarim pabeidz zinatnisku un
medicinisku III pielikuma Q apaksdalas un — nepiecieSamibas gadijuma — O apaksdalas
izvértejumu.

Neskarot 7. pantu Eiropas Parlamenta un Padomes Reguld (EK) Nr. 1592/2002
(2002. gada 15. jilijs) par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas
Aviacijas drosibas adentiiras izveidi, Eiropas Aviacijas drosibas agentiira palidz Komisijai
sagatavot priekslikumus par piemérojamo III pielikuma O apakSdalas un Q apaksdalas
tehnisko noteikumu izmainam.”

27. 2007.gada janvari Adentira izveidoja padomdevéju grupu par lidojumu laika
ierobezojumiem, kura Agentiiru konsultéja Sados jautajumos:

= galveno aspektu noteikSana ieintereséto personu nesaskanas par Q apaksdalas
noteikumiem;

» darba uzdevumu apraksta izstrade konkursam, tostarp ekspertu grupai uzdodamu
objektivu jautdjumu izstrade, konsultantiem piemérojamas zinoSanas metodes un
zinojumu iesniegSanas biezums, un galiga zinojuma formats;

» ekspertu atlases kritériju noteikSana, lai neatkariguma, ekspertu kompetences un
profesionalitates standarti batu visaugstakie;

= piemérota konsultanta izvéléSanas, lai veiktu pétijumu atbilstigi darba uzdevumu
aprakstam, izmantojot iepriekS minétos atlases kritérijus;

= pétijuma uzraudziba.

28. Zinatniskie FTL eksperti, kas bija pabeigusi ieprieksS aprakstito novértéjumu, 2008. gada
11. novembri Adentiirai iesniedza ta saukto “Moebus zinojumu”. Saistitaja zinojuma bija
dazadi secinajumi, ko visparigi varétu aprakstit ka “ieteikumus, piesardzibas pasakumus,
padomus, noradijums, jautdjumus un papildu parbauzu vai ipasu pétijumu
nepiecieSamibu”. Sis zinojums izraisija diskusijas dazadas intereSu grupas, un viedokli
par zinojuma secinajumiem atskiras.
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36.
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Izstradajot dokumentu NPA Nr. 2010-14, Adgentiiras izveidota Noteikumu izstrades grupa
izskatija ne tikai Moebus zinojumu, bet ari vairakus nozimigus publiski izmantojamus
zinatniskos pétijumus®. Turklat, ievérojot ieintereséto personu ligumu, NPA Nr. 2010-14
noteikumus sabiedriskas apsprieSanas procesa zinatniski izvértéja tris neatkarigi
zinatnieki.

Tomér, analiz€jot iesniegto specializéto zinatnisko informaciju, kluva arvien skaidraks, ka
ikvienas FTL shémas zinatnisks izvértéjums, ko pamato publikacijas, ir ierobezots.
Moebus zinojuma kritiska detalizéta parbaude jau bija uzradijusi, ka rezultati no datu
statistiskajam analizEm par negadijumiem vai incidentiem, kas notikusi sistémas ar
atskirigam atpidtas prasibam, ne vienmér piemérojami Eiropas aviacijas nozarei, kam
vésturiski raksturigas stingras prasibas par atpatu.

Ta ka dazadi FTL elementi ir savstarpéji ciesi saistiti, jaunu noteikumu kopu pirms tas
ievieSanas kvantitativi novértét nav iesp&jams. Cilvéka nogurums ir loti sarezgita
paradiba. Tapéc, tiklidz novértéjamas shémas sakotné&jie parametri, proti, prasibas par
atputu, ir citadi neka pétijuma darbibas vide, kvantitativos ieteikumus nevar parnemt
burtiski. Lidz ar to zinatnisks izvértéjums, ko pamato publikacijas, lauj tikai noteikt
tendences un uzsvért jomas, kam japievérs Ipasa uzmaniba, un tas nenosaka FTL
pamatelementu minimalos vai maksimalos ierobezojumus.

Tomér pilnvértigs zinatnisks pétijums lidz ar datu apkopoSanu darbibas vidé batu
noderigs, lai izdaritu uzticamus secindjumus par konkréta FTL elementa ietekmi. Tacu
sads pétijums sniegs jégpilnus rezultatus vienigi tad, ja to veiks ex post apstak|os. Pirms
Sada pétijuma izveidoSanas ir pilniba jaievie$ jaunie noteikumi. Sa atzinuma Regulativas
ietekmes izvértéjuma sikak aprakstits ierosinajums ieviest darba programmu par
apkalpes loceklu nogurumu un darba raditajiem, lai tad€jadi parbauditu ierosinato
nosacrjumu efektivitati.

Apspriesana

Sa atzinuma pamata ir 2010. gada 20. decembri Adentiiras timekla vietné publicétais
Ierosinato grozijumu pazinojums (NPA) Nr. 2010-147, kura ieklauts atzinuma projekts
par Komisijas regulu, ar ko izveido IR par lidojumu un darba laika ierobezojumiem un
atpitas prasibam komercialajos avioparvadajumos (CAT) ar lidmasinam.

Lidz komentaru iesniegsanas laika nosléguma datumam — 2011. gada 20. martam —
Adentlira sanéma 49 819 komentarus no privatpersonam un organizacijam, tostarp
valstu iestadém, profesionalam organizacijam un privatiem uznémumiem.

Visi par NPA Nr. 2010-14 sanemtie komentari tika izskatiti, tika analizéta to saistiba ar
ierosinatajam izmainam, un tie tika apkopoti regulativajos punktos. Komentaru
kopsavilkumu, saistitas atbildes un ierosinato parstradato noteikumu tekstu ieklava
Komentaru analizes dokumenta (CRD).

CRD projektu apsprieda ar IzveértéSanas grupu septinas sanaksmeés laikposma no
2011. gada aprila Iidz 2011. gada novembrim. Veidojot IzvértéSanas grupu, tika ievérots
tads pats dazadu ieintereséto personu grupu sadalijuma princips ka sakotnéjas
Noteikumu izstrades grupas sastava. Uz vienu no sanaksmém informé&t par saviem
konstatéjumiem tika uzaicinati tris neatkarigi zinatnieki, ko Agentdra bija noligusi sniegt
komentarus par daziem NPA Nr. 2010-14 elementiem.

Valsts iestazu padomdevéjas grupas (AGNA) Tpasa sanaksmeé, kas saskana ar Noteikumu

izstrades procediras 7. pantu notika 2011. gada 24. novembri, Valstu aviacijas iestazu
(NAA) parstaviji sniedza Adgentirai norades par sadam 12 témam:

6

7

Uzskaititi Sa atzinuma Regulativas ietekmes izvértéjuma Bibliografijas 9.1. punkta.

Skat. noteikumu izstrades arhivu vietné http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.
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* maksimalais diennakti pielaujamais lidojumu darba laika periods (FDP) diennakts
labvéligakaja laika;

» maksimalais diennakti pielaujamais FDP naktT;

» vajadziba saglabat vienas stundas pagarinajumu, salidzinot ar S$a pagarinajuma
iestradasanu maksimalaja pamata FDP;

* maksimala diennakti pielaujama FDP saisinaSana, ja ir vairak neka sesi sektori
(neievérojot Q apaksdalu);

= diennakts vispavajinataka limena loga (WOCL) ietekme uz pagarindajumu atpitas de|
lidojuma laika;

= sektoru skaita ietekme uz pagarinajumu atputas dé| lidojuma laika;

» jesp€ja izmantot ekonomiskas klases sédekl|us atpitai lidojuma laika;

» vajadziba noteikt papildu kop&jo darba laika ierobezojumu 14 dienam, lai mazinatu
uzkrato nogurumu;

* vajadziba péc ilgakiem atpltas periodiem, lai kompensétu neregularu darba rezimu;

» saisinatas atputas noteikumu pievienota vértiba, salidzinot ar dalitiem dienesta
pienakumiem;

= maksimalais majas deziras ilgums un saistitie riska mazinaSanas pasakumi;

* |abakas metodes, ar kuram Saja priekslikuma iestradat nepiecieSamibu péc operativa
elastiguma.

38. Péc S$a plasa apsprieSanas procesa ar iestadeém, apvienibam un ekspluatantiem CRD
dokuments tika publicéts 2012. gada 18. janvari Adentidras timekla vietng, un ar So CRD
tika publicéti ari komentari un visu personu un/vai organizaciju, kas bija iesniegusas
komentarus, saraksts. Atsauksmju iesniegSanas periods noslédzas 2012. gada 19. marta.

39. Atsauksmes par CRD Adentiira sanéma no 100 iestadém, tostarp NAA, organizacijam un
privatpersonam. Nakamajos attélos apkopots parskats par atsauksmém. Turklat
2012. gada 15. un 16. maija Adentdra tikds ar IzvértéSanas grupu, lai apspriestu
jautajumus, kam saskana ar CRD atsauksmju rezultatiem bija japievérs ipasa uzmaniba.

Authorities; 11 International
Other organisations; - operator
5 < Indviduals; 14 organisation; 6
ST National operator
organisation; 3
Operators; 18
National crew
organisations; 40
International crew
organisations; 3
Other organisations Citas organizacijas
Individuals Privatpersonas
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Authorities

Iestades

International operator organisation

Starptautiska ekspluatantu organizacija

National operator organisation

Valsts ekspluatantu organizacija

Operators

Ekspluatanti

International crew organisations

Starptautiska apkalpes locek|u organizacija

National crew organistations

Valsts apkalpes locek|u organizacija

III. aAtzinuma saturs un ierosinato noteikumu struktira

40. Saja atzinuma ir $adi dokumenti:

= grozijumi Nodrosindjuma regula par gaisa kugu ekspluataciju;

= III pielikuma jeb ORO dala
FTL apaksdala;

= grozijumi II pielikuma jeb
OPS apaksdalas  (Gaisa

s (Organizacijam piemérojamas prasibas) jauna

ARO dalas (Iestadém piemérojamas prasibas)
kugu ekspluatacija) 1. sadala “Komercialajos

avioparvadajumos iesaistito gaisa kugu ekspluatantu sertificésana”.

41. Tabula ir parskats par Regulas par gaisa kugu ekspluataciju pielikumiem.

Annex I
Definitions

Annex ITT
Part-ORO

Annex V
Part-SPA

Annex VII
Part-NCO

Annex IT
Part-ARO

Annex IV
Part-CAT

Annex VI
Part-NCC

Annex VIII
Part-SPO

Regulation Air operations Regula par gaisa kugu ekspluataciju
GEN Annex I Definitions I pielikums. Annex II Part-ARO | II pielikums.
Definicijas ARO dala
AOC Annex III Part-ORO III pielikums. Annex IV Part-CAT | IV pielikums.
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ORO dala CAT dala

DEC Annex V Part-SPA V pielikums. Annex VI Part-NCC | VI pielikums.
SPA dala NCC dala

MLR Annex VII Part-NCO VII pielikums. Annex VIII Part- | VIII pielikums.
NCO dala SPO SPO dala

SEC

FC

CC

TC

FTL

42. Regulativie priekslikumi Isteno$anas noteikumiem par lidojumu un darba ierobeZzojumiem

un atpadtas prasibam komercialajos avioparvadajumos ar lidmasinam ir Komisijas Regulas
Nr. XXX/2012 III pielikuma (ORO dalas) FTL apaksdala.

Nodrosinajuma regula par gaisa kugu ekspluataciju

43.

Nodrosinajuma regula par gaisa kugu ekspluataciju ir definéta Pielikumu (taja ieklauto
dalu) visparéja piemérojamiba un ierosinati parejas pasakumi, izslédzot konkrétus
ekspluatacijas veidus, pieméram, gaisa taksometru lidojumus ar lidmasinu, neatliekamas
mediciniskas palidziba dienesta lidojumus ar lidmasSinu un vienpilota lidojumus ar
lidmasinu. NodrosSindjuma regula ir sagatavota ka grozijumu regula, tas pamata ir
sakotnéja OPS nodrosinajuma regula, kuru EASA komiteja apstiprinaja ieklausanai CAT
pakotné (Atzinums Nr. 04/2011)8, un taja sniegta jédziena “gaisa taksometru lidojumi”
definicija, ka arl noradits grozijumu regulas spéka stasanas datums.

FTL apaksdalas 1. sadala. Visparigi

44,

III pielikuma (ORO dalas) FTL apaksdalas 1. sadala noteiktas visparéjas prasibas.
Pagaidam tas ir piemérojamas tikai CAT ekspluatacijai. Nakamajos noteikumu izstrades
uzdevumos par citiem ekspluatacijas veidiem tiks izskatits So noteikumu saturs, lai
izvertétu noteikumu piemérojamibu citiem ekspluatacijas veidiem. Sis sadalas IR:

» raksturo regulas tvérumu;
» defingé biezak izmantotos terminus un frazes;
» norada ekspluatantu un apkalpes locek|u pienakumus;

* nosaka Noguruma riska vadibas (FRM) mérkus un saturu.

FTL apaksdalas 2. sadala. Komercialajos avioparvadajumos iesaistitie ekspluatanti

45,

46.

47.

III pielikuma (ORO dajas) FTL apaksdalas 2. sadala ieklauti Tpasi noteikumi, kas
piemérojami CAT ekspluatantiem. Saja sadala noradits, ka komercialajos
avioparvadajumos iesaistitajiem ekspluatantiem ir pienakums ieviest un uzturét speka
lidojumu laika specifikaciju shémas, kas atbilst veicamajam ekspluatacijas veidam. Pirms
ievieSanas lidojumu laika specifikaciju shémas ir jaapstiprina kompetentaja iestadé.

Lai panaktu atbilstibu BR un ORO.FTL apaksdalai, ekspluatanti var izmantot Adentiiras
izdotas piemérojamas SertificéSanas specifikacijas (CS). Nosakot individualas lidojumu
laika specifikaciju shémas, no CS saskana ar BR 22. panta 2. punktu var novirzities tikai
tad, ja ekspluatants kompetentaja iestadé iesniedz novértéjumu, kas apliecina BR un
Saja apaksdala noteikto prasibu izpildi.

Saja sadala noteikti FTL pamatelementi, kas jau noraditi EU-OPS Q apakidala, un tie ir
sadi:

* majas baze;

8

Regulas par gaisa kugu ekspluataciju projekts.
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* lidojumu darba laika periods (FDP) bez pagarinajuma;

» jespéja atlaut lidojumu apkalpes locekliem un salona apkalpes locekliem izmantot
atskirigu zinosanas laiku;

= FDP pagarinasanas nosacijumi un Sadu pagarinajumu ierobezojumi lidz ar iespé&ju
partraukuma dé€] lidlauka pagarinat ari FDP;

* lidojuma stundu un darba laika ierobezojumu kopums;
» dezlra;
= atputas periodi;
= &dinasanas nodrosinasana apkalpes locekliem;
= uzskaites prasibas.
II pielikums. Dala “Iestadém piemérojamas prasibas par gaisa kugu ekspluataciju”.
OPS apaksdala “Gaisa kugu ekspluatacija”

48. Ierosinatajos ARO dalas grozijumos ieteikts pievienot divus jaunus pantus, kuros
aplikotas Sadas témas:

*» tadu individualo lidojumu laika specifikaciju shému apstiprinasana, ko ierosinajusi
komercialajos avioparvadajumos iesaistitie ekspluatanti;

= noteikSana, vai visiem uzraugamajiem komercialajos avioparvadajumos iesaistitajiem

ekspluatantiem diennakts ritmu traucéjosie grafiki klasificEjami ka “agra tipa” vai “véla

tipa” grafiki.
SertificéSanas specifikaciju projekts FTL1. Komercialie avioparvadajumi ar
lidmasinu — regularie lidojumi un carterreisi

49. Saskana ar Padomes Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 4. punktu par daudziem FTL
aspektiem lemj dalibvalstis. Sie elementi ir noteikti LEmuma projekta Nr. 201X/XXX/R,
CS FTL 1, un tie atspogulo dalibvalstu paraugpraksi un ekspluatacijas pieredzi, nemot
véra zinatniskos principus un zinasanas. Sie elementi ir $adi:

* lidojumu darba laika periods — Tpasi nosacijumi par secigam darba mainam nakti;
* lidojumu darba laika periods — FDP pagarinasana bez atpitas lidojuma laika;

* lidojumu darba laika periods — FDP pagarinasana atpitas dél lidojuma laika;

= daliti darba pienakumi;

» dazadi deziras veidi;

* minimalais atpitas periods, ar ko kompensé diennakts ritmu traucéjosus grafikus;
* minimalais atpitas periods, ar ko kompensé laika zonu atskiribas;

= saisinata atputa.

50. Lai ar IR panaktais parskats par aizsardzibu pret nogurumu bitu pilnigs, Adgentiras
timekla vietné tiks publicéts |Iemuma projekts, kura saturu veidos CS, AMC un GM.
Ierosinato IR pilnigu nozimigumu dazu FTL aspektu gadijuma var izprast vienigi saistiba
ar atbilstigajam CS.

IV. Parskats par atsauksmém un noteikumu skaidrojums
Visparigi
Tvérums

51. Par nodroSinajuma regulu sanemtajas atsauksmés uzmaniba tika vérsta uz gaisa
taksometru lidojumu izslégSanu no regulas, ka ari uz Sada ekspluatacijas veida darbibas
jomu.
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52. NodrosSindjuma regulas definicija jédzienam “gaisa taksometru lidojumi” ir divi
nosacijumi, kas jaizpilda CAT lidojumos ar lidmasinu, kuri klasificejami ka gaisa
taksometru lidojumi, proti:

* lidojumi nav planveida, un tos veic péc pieprasijuma;

* lidojumus veic ar lidmasinam, kuru maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija
(MPSC) ir 19 vai mazak.

Saja atzinuma ieklautie IR un atbilstigds CS 1 nav japieméro gaisa taksometru
lidojumiem. Tomér dazam ieinteresétajam personam Skita, ka gaisa taksometru
lidojumos vajadzétu ievérot tddus pasus noteikumus ka citos CAT ekspluatacijas veidos
saskana ar Q apaksdalu.

53. Vienpilota lidojumi, neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta lidojumi ar lidmasinu
un helikopteru ekspluatacija ari ir izslégti no Sa atzinuma tvéruma, un Sis témas tiks
aplikotas atseviskos noteikumu izstrades uzdevumos, ka noradits Adentiras Noteikumu
izstrades programma 2012.-2015. gadam”®.

54. Atbilstigie IR, CS, Attiecigie lidzekli atbilstibas panaksanai (AMC) un Norazu materiali
(GM) par ekspluatacijas veidiem, kas no regulas tvéruma pagaidam ir izslégti, tiks
publicéti vélak ar noteikumu izstrades uzdevumiem RMT.0346, RMT.0429 un RMT.0430.

Parejas pasakumi

55. Dazas ieinteresétas personas ierosina veikt parejas pasakumus, izmantojot atteikSanas
tiesibas!®.Ta ka laiks starp regulas stadanos spéka un tas piemérosanu ir pietiekami ilgs,
lai ekspluatanti varétu pielagoties jaunajam prasibam, Adentira uzskata, ka atbilstigaki
parejas pasakumi bdtu, pieméram, regulas piemérosanas datuma atlikSana vienu gadu
péc tas stasanas spéka. Ta ka Sa atzinuma regulativas ietekmes novértéjuma tika
noteikts, ka izmaksu zina tas varétu radit ievérojami negativaku ietekmi uz
ekspluatantiem carterreisu joma, Agdentlira ierosina, ka dalibvalstis saskana ar
atteikSanas tiesibam var izvéléties par vienu gadu atlikt ta punkta piemérosanu, kura
aprakstiti apstakli, kad atputas lidojuma laika dé| drikst pagarinat FDP.

Lidojumu laika specifikaciju shémas

56. FTL apaksdalas 2. sadald “Komercialajos avioparvadajumos iesaistitie ekspluatanti”
noradits, ka komercialajos avioparvadajumos iesaistitajiem ekspluatantiem ir pienakums
ieviest un uzturét spéka lidojumu laika specifikaciju shémas, kas atbilst veicamas
ekspluatacijas veidam. Pirms ieviesanas lidojumu laika specifikaciju shémas ir
jaapstiprina kompetentaja iestadé.

57. Lai panaktu atbildibu Pamatregulas un Sis apakSdalas prasibam, ekspluatanti var
izmantot Adentliras izdotas piemérojamas CS. Nosakot individualas lidojumu laika
specifikaciju shémas, no CS var novirzities saskana ar BR 22. panta 2. punktu, bet tikai
tad, ja ekspluatants kompetentaja iestadé iesniedz novértéjumu, kas apliecina BR
prasibu un Sis apaksdalas prasibu izpildi.

58. 2. sadala izstradati ari FTL pamatelementi, kas tika noteikti EU-OPS Q apaksdala.

59. Komisijas regulas projekta par gaisa kudgu ekspluataciju (OPS) II pielikuma “Iestadém
piemérojamas prasibas par gaisa kugu ekspluataciju” (ARO dala) ierosinats veikt Sadus
grozijumus:

° http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/programme/2012-2015/RMP%?202012-
2015%20and%20inventory.pdf.

10 AtteikSanas tiesibas ir parejas pasakuma veids, kas konkréta noteikuma TstenoSanas datumu

dalibvalstim |auj atlikt par noteiktu, tiesibu aktos noraditu laika periodu.
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» kompetenta iestade apstiprina ekspluatantu ierosinatas lidojumu laika specifikaciju
shémas, ja ir pieradita atbilstiba Sis regulas prasibam;

* ja lidojumu laika specifikaciju shéma ir novirzes no Adentlras izdotajam CS,
kompetenta iestade pieméro Pamatregulas 22. panta noteikto procediru;
= kompetenta iestade  nosaka, vai visiem uzraugamajiem komercialajos

avioparvadajumos iesaistitajiem ekspluatantiem diennakts ritmu traucéjoSie grafiki
klasificéjami ka “agra tipa” vai “vela tipa” grafiki.

Tehniskas prasibas

60.

61.

62.

63.

64.

65.

Definicijas
Nemot véra ieintereséto personu atsauksmes, ir pilnveidotas konkrétas definicijas un
ierosinatas papildu definicijas, lai uzlabotu IR saprotamibu.

Definicijas ieklautas FTL apakSdalas 1. sadala “Visparigi”. Tas ir piemérojamas visiem
ekspluatantiem.

Termina “aklimatizéjies” definicija joprojam noteikts, ka salona apkalpes loceklis paliek
aklimatizéjies 48 stundas péc izlidosanas, ka noradits Q apaksdala, tacu definicija nav
norades par laiku majas bazé, toties ir norade uz nesen defin€to terminu “atsauces
laiks”. Nakamas aklimatizacijas stadijas aprakstitas tabula, atzistot, ka apkalpes loceklis
var vai nu joprojam bat aklimatizéjies izlidoSsanas laika zonas vietéja laika, vai
aklimatiz€jies galapunkta laika zonas vietéja laika, vai ari atrasties nezinama
aklimatizacijas stadija, kad kermena iekS$€jais pulkstenis atrodas stavokli starp viet&jo
laiku izlidoSanas vieta un vietgjo laiku galapunkta vieta.

Nemot véra ieintereséto personu atsauksmes, no jauna definéts termins “atsauces
laiks”, un tas darits tadél, lai vienkarSotu maksimala FDP aprékinasanu apkalpes
locekliem, kas pievienojas tadiem apkalpes locekliem, kuri jau aklimatiz&jusies blakus
laika zonam.

Pievienotas vél Sadas papildu definicijas:

* “izmitinasanas vieta” — nosaka minimalos standartus telpam, kadi janodrosSina
apkalpes locekliem, kas dezuré lidosta un pilda dalitus darba pienakumus;

= “apkalpes loceklis, kas pilda darba pienakumus” — izmanto IR par lidojumu laika
un darba laika ierobezojumu kopumu;

= “atpitas telpa” — nosaka minimalos kritérijus un mérki értibam, kas janodrosina, lai
lidojuma laika apkalpes locekl|i varetu atpdsties;

= “sektors” — paskaidro, ka ekspluatacija tiek uzskatita par sektoru tikai tad, ja taja
ietilpst pacelsanas un nosésanas;

= “piemérota izmitinasanas vieta” — nosaka minimalos standartus telpam, kadi
janodrosSina apkalpes locekliem konkrétos apstaklos, pildot dalitus dienesta
pienakumus, ka art minimalas atputas laika majas baze starp diviem lidojumiem, kuru
laika Skérso vairak neka Cetras laika zonas.

Visam sSim definicijam vajadzét novérst neskaidribas un tadéjadi uzlabot saskanotibas
[Tmeni.

Ir ieklautas tris definicijas, kur precizak izskaidrotas papildu prasibas par atpitu, ar kuru

kompensé darba kopéjo ietekmi, tostarp laika zonu Skérsosanu vai ekspluataciju

diennakts visnelabvéligakaja laika:

= “pareja austrumu-rietumu virziena un pareja rietumu-austrumu virziena” —
rotacijas ar vairaku laika zonu SkérsoSanu pretgja virziena;

= “rotacija” — secigu darba laika periodu, lidojumu darba laika periodu un atpdtas
periodu sérija arpus majas bazes. Sis definicijas ir nepiecieSamas, lai izprastu atpitas
prasibas un ekspluatanta pienakumus lidojumos ar vairaku laika zonu SkérsoSanu; un
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» “diennakts ritmu traucéjoss grafiks” — apzimé gadijumus, kad FDP vai vairaku
FDP kombinacija liedz apkalpes loceklim gulét optimali piemé&rota guléSanas laika.

Nemot véra ieintereséto personu atsauksmes, diennakts ritmu trauc&joso grafiku
definicija ieklauti jédzieni “agra tipa” un “véla tipa” diennakts ritmu traucé&josais
grafiks. CRD dokumenta izmantoto jédzienu “agri sakts”, “vélu pabeigts” un “darbs nakti”
definiciju pamata ir konstaté&jumi Lielbritanijas un Ziemelirijas Apvienotaja Karalisté
veiktos pétijumos par gaisa kugu apkalpi. Viens no $o pétijumu autoriem?!! atzina, ka
kultGras atSkiribu dél, kas vérojamas jédzienu agri un vélu interpretacija, Sis definicijas
citas Eiropas valstis, iespéjams, bitu japielago. Lidz ar $a jauna jédziena ieviesanu
dalibvalstim janosaka, vai diennakts ritmu traucgjosSie grafiki visiem to parraugamajiem
komercialajos avioparvadajumos iesaistitajiem ekspluatantiem ir klasificEjami ka “agra
tipa” vai “véla tipa” (skat. ari 145. punktu).

Sakuma ierosinatie laika logi ir paturéeti “véla tipa” diennakts ritmu traucéjosajos grafikos
Savukart “agra tipa” diennakts ritmu traucéjoso grafiku nemainitaja definicija noteikts —
ja dalibvalsts izvél€jusies tas ekspluatantu diennakts ritmu traucéjosos grafikus klasificét
ka “agra tipa” grafikus, tad FDP, kas noslédzas plkst. 23:00, jau ir uzskatams par vélu
pabeigtu. Saskana ar So logikas principu, laika logs, kad FDP ir “agri sakts”, sakas
plkst. 05:59, nevis plkst. 06:59. “Nakts mainas” definicija gan “agra tipa”, gan “véla tipa”
grafikiem ir vienada.

Deziras noteikumus paslaik regulé dalibvalstis. Tris pievienotas definicijas attiecas uz
dezliras noteikumiem, un So definiciju pamata ir dalibvalstu paraugprakse vai ari no
Q apaksdalas atvasinatais jédziens “deziira”:

» “dezura lidosta” — stavoklis, kad persona ir nekavéjoties pieejama sanemt
norikojumu pienakumu veikSanai;

= “rezervacija” — stavoklis, kad apkalpes loceklim jabat pieejamam sanemt darba
pienakumu pieskirumu, par ko pazinots vismaz 10 stundas ieprieks;

» “dezura” — definicija, kas sakuma bija ieklauta Q apaksdala, tikusi pilnveidota, lai
noskirtu “deziru lidosta” no “deziiras, kas nav deziira lidosta”.

Visbeidzot, paredzot ndkamos noteikumu izstrades uzdevumus par Sadiem ekspluatacijas
veidiem, ieklauta jédziena “ipasi talas distances darbibas (ULR)” definicija.
Ekspluatanta pienakumi

Ekspluatanta pienakumi, kas aprakstiti ORO.FTL.110. punkta, vai nu tiesi izriet no punkta
Q apaksdalas punkta par ekspluatantu pienakumiem, vai arl ir netiesSi atvasinati no
prasibam ekspluatantiem Q apaksdala.

Apkalpes locekla pienakumi

BR 1V pielikuma 7.f un 7.g punkta noradita apkalpes locekla atbildiba par pienakumu
nepildisanu gaisa kudi, ja apkalpes loceklis zina vai uzskata, ka ir noguris(-usi), jau ir
atspogulota Regulas Nr. XXX/2012 CAT.GEN.MPA.100. punkta. 1. sadala ieklauta papildu

atsauce uz So punktu, un arl taja uzsvérts, ka apkalpes locekliem optimali jaizmanto
atputas iesp€jas un telpas un pienacigi japlano un jaizmanto atpuatas periodi.

Noguruma riska vadiba (FRM)

ICAO Noguruma riska vadibas sistému definé sadi: ‘“faktisks lidzeklis ar nogurumu
saistito droSibas risku pastavigai uzraudzibai un vadibai, kura pamata ir zinatniskie

11

CRD 2010-14 III pielikums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu
NPA novértéjumu par lidojumu laika ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas
FTL izvértésanas grupai — Galigais zinojums — Miks Spensers” (Provision of Scientific Expertise to
submit an assessment of the NPA on Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice
to the FTL Review Group - Final Report - Mick Spencer).
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principi un zindSanas, ka ari ekspluatacijas pieredze un kura mérkis ir nodrosinat, lai
attiecigie darbinieki stradatu pienacigda modribas limeni”. Saskana ar ICAO FRMS
rokasgramatu regulatoriem FRM tiek izmantoti drosibas parvaldibas principi un procesi,
ar FRM tiecas proaktivi noteikt ekspluatacijas procesu uzlabosanas un riska mazinasanas
iespéjas, ka ari konstatét trikumus un nevélamus notikumus. FRM struktidras pamata ir
SMS ietvars.

73. Regulas Nr. XXX/2012 ORO.GEN.200. punkta ieklauta prasiba par integrétu vadibas
sistemu. Agentlra uzskata, ka noguruma riska vadibu (FRM) vajadzétu iestradat
organizacijas vadibas sistétma ka batisku drodibas parvaldibas dalu. Sis viedoklis
atspogulots ORO.FTL.120. punkta. Saja punkta aprakstits FRM mérkis, proti, nodrosinat
atbilstibu BR V pielikuma 7.f., 7.g. un 8.f. punkta pamatprasibam. Ja nepiecieSams, FRM
ir jaapraksta Ekspluatacijas rokasgramata. Prasibas par FRM un tas sastavdalam atbilst
attiecigajam ICAO 6. pielikuma prasibam.

74. Ar FRM tieSi saistitas prasibas ir FTL apaksdalas 2. sadalas ORO.FTL.210. punkta. FRM ir
obligata, ja ekspluatants vélas sasniegt maksimalo FDP, kas ir 12 stundas apkalpes
locekliem nezinama aklimatizacijas stadija, un CS.FTL.1.235. punkta 3. dalas projekta
noteikts, ka samazinatu atpltas periodu drikst izmantot tika tad, ja ir FRM. Ar
CS.FTL.1.235. punkta 2. dalas a) apaksSpunkta projekta ekspluatanti tiek mudinati
“noverot” rotacijas un vairaku rotaciju kombinaciju ietekmi uz apkalpes locek]|u
nogurumu, bet AMC1 ORO.FTL.110. punkta b) apakSpunkta projekta ekspluatantiem
ieteikts “aktivi vadit” FDP, kas parsniedz 10 stundas un parklajas ar laikposmu no
plkst. 22:00 Iidz plkst. 04:00 vai ietilpst Saja laikposma.

75. Tatad FRM izmantoSana ir vélama, un FRM varétu ari bit noderigs lidzeklis, ar ko pieradit
ORO.FTL.110. punktd — jo Tpasi b) apakS$punktd — noteikto pienakumu izpildi. Saja
punkta noteikts, ka ekspluatantu pienakums ir nodrosinat, ka FDP ieplanoti ta, lai
apkalpes locekliem nevienu bridi neiestatos parmérigs nogurums un lai visos apstak|os
vini varétu stradat pietiekami augsta drosibas limenr.

Noguruma vadibas apmaciba

76. Saskana ar zinatniskajiem ieteikumiem?? 2. sadala pievienota jauna prasiba, nosakot, ka
CAT ekspluatantiem obligati janodroSina sakotnéja un periodiska noguruma vadibas
apmaciba apkalpes locekliem, darbiniekiem, kas sagatavo darba sarakstus, ka arl
attiecigajiem vadosSajiem darbiniekiem. Paredzams, ka Sis pasakums uzlabos drosibu pat
lidojumos, ko veic, pilniba ievérojot normativos FTL, jo noguruma vadibas apmaciba
veicinas noguruma risku apzinasanos visa komercialajos avioparvadajumos iesaistito
ekspluatantu parvaldibas struktura.

Majas baze

77. Ekspluatanta pienakums noradit majas bazi katram apkalpes loceklim izriet no
Q apaksdalas un ir atspogulots ORO.FTL.200. punkta. Ne majas bazes definicija, ne ari
Sajos IR nav noradits, vai majas bazei jabat vienai lidostai. Lai gan lielaka dala
ekspluatantu neSaubigi izmanto jédzienu “majas baze viena lidosta”, CS
FTL.1.200. punkta projekta noteikumos nemtas véra bazas, ka majas bazes mainisana
un ekspluatacijas veikSsana no vairakam lidostam daudzlidostu sistéma rada papildu
nogurumu, un Saja punkta ir noradits, ka majas bazei jabit vienai lidostai, ko pieskir
lielakoties nemainigi. Ja majas baze tiek mainita, CS projekta paredzéts, ka pagarinatais
atpltas periods lidz pienakumu pildiSanas sdkumam jaunajad majas baze, ieklaujot
tris vietéjas naktis, japaildzina lidz 72 stundam viena reizé. Jaskaita ari nokl|GSanai no

12 CRD 2010-14 III pielikums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu

NPA novértéjumu par lidojumu laika ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas
FTL izveértésanas grupai — Galigais zinojums — Aleksandrs Gundels” (Provision of Scientific Expertise
to Submit an Assessment of the NPA on Flight Time Limitations (FTL) and to Provide Guidance and
Advice to the FTL Review Group - Final Report — Alexander Gundel).
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vecas bazes uz jauno majas bazi nepiecieSamais laiks. Tapéc laiks, kas nepiecieSsams
noklGSanai no vecas majas bazes uz jauno, ir jaskaita vai nu ka pozicionésana, vai ka
FDP.

Tomér, izveloties regulativo instrumentu, ir ievérota dazu ekspluatantu vajadziba ka
majas bazi izmantot daudzlidostu sistemu. Sa nosacijuma ieklausana CS gada par
elastigumu, kas lauj izmantot novirzi saskana ar BR 22. panta 2. dala aprakstito procesu.

Lidojuma darba laika periods (FDP)

a-Maksimalais lidojumu darba laika periods — tabulu izmantoSana

Maksimalais bazes FDP apkalpes locekliem, kas ir aklimatiz&jusies, atspogulots vienkarsi
lietojama tabula. Tabulas noraditi maksimalie FDP, kas apkalpes locekliem un citiem
ikdienas ekspluatacija iesaistitajiem darbiniekiem mazinas neskaidribas, kas rodas,
interpretéjot juridiskos noteikumus, kur aprakstita formula ar vairakiem mainigajiem
lielumiem, proti, par FDP saisinasanu WOCL skaruma dé| un par FDP saisinaSanu sektoru
skaita dé€|. Sadu pieeju atbalsta lielaka dala ieintereséto personu.

b-Maksimalais lidojumu darba laika periods — pamatvértibas

Saja tabula atspogulotas FDP pamatvértibas ir atvasinatas no Q apak$dalas. Lai gan
pamatveértiba, proti, 13 stundu ilgs FDP, ko sak diennakts vislabvéligakaja laika, sakotné&ji
tika panakta_socialo parrunu cela, izstradajot Q apaksdalu, Si vértiba ir arl zinatniski
pamatota'3. Sis jomas zinatniskaja literatlira pat ir atsauces ar noradi, ka 14 stundu ilgi
FDP diennakts vislabvéligakaja laika ir drosi. Lielaka dala ieintereséto personu atbalsta
pamatvértibu 13 stundas.

c-_FDP saisindSana WOCL un sektoru skaita dél

NPA Nr. 2010-14 zinatniskaja parskatal® tika ierosinats paplasinat laika logu
ekspluatacijai, kas skar nakts stundas. Sis ieteikums tika ievérots un ir atspogulots
maksimala bazes FDP tabula. Ir paildzinats laika logs, kad maksimalais bazes FDP ir
ierobezots lidz 11 stundam. Tagad tas ir 12 stundu periods no plkst. 17:00 Iidz
plkst. 05:00. ST maksimala bazes FDP vértiba ar visnelabvéligako sakuma laiku
palielinata pakapeniski, lai maksimalais periods butu 13 stundas, kas sakas laikposma no
plkst. 06:00 hdz plkst. 13:29. Savukart maksimalais FDP laikposma no plkst. 13:30 lidz
plkst. 16:59 ir pakapeniski saisinats.

Ievérojot jau zinamo Q apaksdalas pieeju, maksimala bazes FDP tabula maksimalais FDP
ir saisinats par 30 mintGtém uz katru sektoru, sakot no tresa sektora. Lai gan zinatniskas
literatUras parskata nav precizu vértibu, kas raksturo noguruma ietekmi, sakot ar ceturto
sektoru, Adgentlra ierosina turpinat sektoru saisindsanu par 30 minitém, sakot ar sesto
sektoru, lai minimalais maksimalais FDP butu devinas stundas, kamér nav citu zinatnisko
pétijumu. Lielaka dala ieintereséto personu atbalsta uzlabojumus pasreizéjos noteikumos
par sektoru saisinasanu.
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CRD 2010-14 III pielikums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu
NPA novértéjumu par lidojumu laika ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas
FTL izvértésanas grupai — Galigais zinojums — Miks Spensers” (Provision of Scientific Expertise to
submit an assessment of the NPA on Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice
to the FTL Review Group - Final Report - Mick Spencer).

CRD 2010-14 III pielikums. Zinatnieku zinojumi: “Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu
NPA novértéjumu par lidojumu laika ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas
FTL izvértéSsanas grupai — Galigais zinojums — Miks Spensers; galigais zinojums — Aleksandrs
Gundels; galigais zinojums — Filips Kabons” (Provision of Scientific Expertise to submit an
assessment of the NPA on Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the
FTL Review Group - Final Report - Mick Spencer; Final Report - Alexander Gundel; Final Report -
Philippe Cabon).
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d-FDP tabula apkalpes locekliem, kas nav aklimatizéjusSies

Cita tabula noteikti maksimalie dienas FDP apkalpes locekliem nezinama aklimatizacijas
stadija. Ir noteikts 11 stundu ierobezojums ekspluatacijai ar diviem sektoriem — tiesi
tapat ka tabula apkalpes locekliem, kas ir aklimatiz&jusies, un katru nakamo sektoru péc
tresa sektora saisina par 30 mintGtém. Sa 11 stundu ierobezojuma pamata ir pienémumes,
ka apkalpes loceklis norikoto FDP varétu sakt diennakts visnelabvéligakaja laika atbilstigi
sava kermena iekS&jam pulkstenim.

TreSaja tabula noteikts, ka maksimalais FDP apkalpes locekliem nezinama aklimatizacijas
stavokll ir 12 stundas, ja ekspluataciju uzrauga ar FRM. Ta pamata ir uzskats, ka
atbilstigi ekspluatacijas konkretajiem apstakliem (tas ir, atputas iesp€ju optimalai
planosanai utt.) apkalpes loceklis bridi, kad zino par pienakumu pildisanu, varétu bt |oti
labi atpities diennakts labvéligakaja laika atbilstigi sava kermena iekséjam pulkstenim
pat tad, ja apkalpes loceklis ir nezinama aklimatizacijas stadija. Tomér $ada gadijuma
nepiecieSama pastaviga uzraudziba, tapéc ekspluatantiem, kas vélas piemérot So
nosacijumu, obligati jaizmanto FRM.

e-Pagarinats FDP

ORO.FTL.205. punkta d) apakSpunkta aprakstiti visparg&jie nosacijumi, saskana ar kuriem
FDP drikst pagarinat, neizmantojot atpdtu lidojuma laika, un Sie nosacijumi ir lidzigi
nosacijumiem par pagarinajumu Q apaksdala. Piemérojamaja CS projekta ir eérti
lietojama tabula ar maksimala FDP vértibam atbilstigi sakuma laikam. Saja tabuld pemti
VEéra zinatniskie ieteikumi par FDP pagarinajumu ierobezojumiem gadijuma, ja labvéligos
sakuma laikos netiek izmantoti papildu riska mazinasanas pasakumi. Drosibas
uzlabojumu rada tas, ka CS lauj pagarinat FDP tikai tad, ja sakuma laiks ir péc
plkst. 06:15. Piecu sektoru ekspluatacijai pagarindjumu drikst izmantot tikai ar zinoSanas
laiku pirms plkst. 14:30, tris-Cetru sektoru ekspluatacijai — ar zinosanas laiku pirms
plkst. 16:30, bet viena-divu sektoru ekspluatacijai — pirms plkst. 19:00. So pasakumu
atbalsta visas ieintereséto personu grupas, iznemot apkalpes locek|u organizacijas,
noradot, ka saskand ar dazu zinatnisko pétijumu datiem nakts lidojumos FDP
ierobezojumam jabadt 10 stundam, nevis 11 stundam.

Saja konteksta batu janorada, ka pétijumi'®, kas tika citéti, lai pamatotu pieprasijumu
péc ne ilgaka par 10 stundam FDP nakti, tika veikti loti specifiska darbibas vidé&, un ir
apSaubams, vai tie pilntba atspogulo EU-OPS Q apaksdalas regulativo vidi.

f- Papildu ierobezojumi darbam nakti

Lidztekus iepriekS minétajiem ierobezojumiem uz secigam darba mainam nakti attiecas
Cetru sektoru ierobezojums viena darba maina, un ORO.FTL.110. punkta b) apaksSpunkta
AMC projekta ekspluatantiem tiek ieteikts aktivi tikt gala ar noguruma ietekmi, ko rada
FDP, kas ir ilgaki par 10 stundam un parklajas ar laikposmu no plkst. 22:00 Iidz
plkst. 04:00 vai ietilpst $aja laikposma. Saja priekslikuma uzsvérts, ka ir batiski izvertat
norikotas nakts mainas radita noguruma ietekmi uz katru apkalpes locekli, un tas darams
nevis tikai ar darba ilguma un zinoSanas laika analizi, bet janem véra ar citi faktori,
pieméram, vai konkréta darba mainu saraksta gadijuma atpitas periods pirms nakts
mainas bijis optimals, lai izgulétos utt.

Si prasiba apvienojuma ar obligdtu apmacibu par FRM uzlabos zind$anas darbiniekiem,
kas veido darba mainu un deziru sarakstus. Iestadém ta sniegs ari instrumentu, ar ko
novérot, vai ekspluatanta darba mainu saraksta veidosanas sistéma tiek ievéroti drosibas
parvaldibas principi.
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- Spencer MB and Robertson KA (1999). The Haj operation: alertness of aircrew on return flight
between Indonesia and Saudi Arabia. DERA Report No DERA/CHS/PPD/CR980207.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas adentura. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas saturoSs dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 17. Ipp. no 29

interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 04/2012 2012. gada 28. septembri

g-Papildu ierobezojumi agri saktam darba mainam

89. Ir visparéji atzits, ka darbs, kas liedz izguléties laika, kad miegs vislabak atjauno spékus
(WOCL laika), ietekmé parejoSo un uzkrato nogurumu. Agri saktas darba mainas
parejoso ietekmi var mazinat, saisinot agri saktu darba maksimalo FDP. Tapat atzits, ka
pareja no agram darba mainam uz vélam darba mainam un pretéji rada 1pasi lielu
nogurumu.

90. NPA Nr. 2010-14 zinatniskas novértéSanas laika parskatot zinatnisko literatlru, netika
rastas norades par to, ka agri sakto mainu skaita ierobezosSana viena darba mainu bloka
sniegtu redli pozitivu ietekmi uz noguruma limeni. S3 iemesla p&c un ari tadél, lai
nemudinatu ekspluatantus sarakstos ieklaut nogurumu izraisoSas darba mainu grafika
izmainas, Adentlira izvéléjas neierobezot agri sakto darba mainu skaitu viena darba
mainu bloka. Toties FTL.1.235. punkta CS projekta noteiktas prasibas par papildu atputu
apkalpes locekliem, kam ir Ccetras vai vairak agri saktas darba mainas starp
diviem paildzinatas atpltas periodiem, ka ari gadijuma, ja vélu saktas darba
mainas/darbs nakti tiek mainits uz agri saktam darba mainam.

91. Sai pieejai ieinteresétas personas visparigi piekrit, un ta tiek atzita par drosibas
uzlabojumu.

h-Atputa lidojuma laika

92. lerosinatajos IR par maksimalo FDP diennakti, izmantojot pagarindjumu atpdtas de|
lidojuma, aprakstiti aspekti, kas janem véra, lidojumu laika specifikaciju shéma nosakot
So pagarindjumu nosacijumus, un tie ir Sadi:

» nolidoto sektoru skaits;

» katram apkalpes loceklim atvélétais minimalais atpdtas laiks lidojuma;
» atputas iesp€ju veids lidojuma;

» pamata lidojumu apkalpes paplasinasana.

IevieSot noteikumus par lidojumu darba laika pagarinasanu atpitas dé| lidojuma jeb ta
sauktos 8. panta noteikumus, Adentdrai bija janem véra noteikumu izstrades grupas
loceklu ekspluatacijas pieredze, pasreizéjie valstu noteikumi, ieintereséto personu
komentari par NPA Nr. 2010-14, ieintereséto personu atsauksmes par attiecigo CRD
dokumentu, ka ari zinatniska literatira. Normativie elementi pilniba aprakstiti CS,
gadajot par zinamu elastigumu, ja tiek uzradits lidzvértigs drosibas lImenis.

93. Nosacijumu pamata galvenokart ir TNO'® zinojums, kas ir visplasakais zinatniskais
apskats par starptautisko literatliru un datubazeém, kur pétita un analizéta dazadu atpatai
lidojuma paredzétu iespéju kvalitate saistiba ar ieguvumiem miega, modribas un
veiktsp€jas zina.

94. CS projekta skaitliskie raditaji nav tieSi parnemti no TNO zinojuma, bet gan parveidoti
par praktiskiem ieteikumiem. Noteikumos maksimalais FDP diennakti, izmantojot
pagarinajumu atputas dél lidojuma, tiek raksturots saistiba ar atpuatai lidojuma laika
paredzéto iesp€ju kvalitati un papildu pilotu skaitu uz klaja. Ierosinatajas vértibas
pienacigi nemts véra vidé&jais laiks, cik aizritétu, pirms papildu apkalpes loceklis(-li)
atpitai lidojuma laika var izmantot kreiséSanas fazi tris sektoru FDP. Jo nosaciti ilgaks
lidojuma laiks ir FDP ietvaros, proti, jo mazak sektoru ir viena FDP, jo vairak laika ir
atputai lidojuma. Tapéc, ja viena sektora ir vairak neka devinu stundu nepartraukts
lidojums un FDP neattiecas uz vairak par diviem sektoriem, FDP ierobezojumu var
palielinat lidz vienai stundai.

16 Simons M and Spencer MB (2007). Extension of flying duty period by in-flight relief. TNO Report TNO
DV 2007 C362, TNO Defence and Security, Soesterberg, the Netherlands.
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95. Sie ierobezojumi nav atkarigi no WOCL. Sadu pieeju izvéléjas tadél, lai noteikumi batu
vienkarsi un viegli piemérojami. Tas pamata ir dazu ekspluatantu darbibas pieredze, kuri
vairakus gadus izmantojusi lidzigus nosacijumus. Nesen dazas dalibvalstis So metodi
izmantoja saskana ar EU-OPS 8. pantu. Ta ka atplta lidojuma laika nakti labak veicina
organismu atjaunojoSu miegu, Adentlra uzskata, ka tadéjadi tiek kompenséts ilgaks
pagarinajums, ko pieméro FDP, kas skar WOCL.

i- Atputa lidojuma laika — telpas

96. CS FTL.1.205. punkta 3. dalas projekta ierosinati risindjumi visiem iepriekS miné&tajiem
aspektiem, vispirms definéjot tris telpas atpltai lidojuma laika. Saja CS projekta
izvélétas tehniskas specifikacijas par telpam atputai lidojuma laika atvasinatas no TNO
zinojuma. CS projekta sakotn€ji nav paredzéts izmantot alternativus lidzek|us, ar kuriem
panakt FDP pagarinajumu atpitas d€| lidojuma. Dazas ieinteresétas personas kritizéja to,
ka netiek skaitita atputa lidojuma laika tudristu klases sédvietas. Tika uzsvérts, ka,
izmantojot ierosinatas CS, dazi Carterreisi uz kdrortiem arpus ES teritorijas klGtu
neiespé€jami vai ekonomiski neizdevigi. Ta ka ir iespé&jams, ka Sajos lidojumos dodas
treSo valstu ekspluatanti, ES pilsoniem potenciali radot lielaku risku neka atpita lidojuma
laika tdristu klases sédvietas, ko paslaik izmanto daudzi ES ekspluatanti, Agentira
ierosina papildu parejas periodu, kad ekspluatanti varés pielagoties jaunajam prasibam.
Tomér Saja posma izmantojamie dati nepamato tdristu klases sédvietu lietoSanu atpdtai
lidojuma laika.

j- Atputa lidojuma laika — minimalais ilgums

97. Iespéju izmantot atpltu lidojuma CS projekta par atpidtu lidojuma ierosinats ierobezot,
lai maksimalo FDP paildzinatu ne vairak ka tris sektoru lidojumos. Ir noteikts, ka
minimalajam secigas atputas lidojuma ilgumam jabuat 90 secigam minutém un
divam stundam tiem lidojumu apkalpes locekliem, kas uznemas gaisa kudga vadibu
nosésanas laika. Nav nepiecieSamibas atpitas ilgumu lidojuma laika sikak noteikt katram
lidojumu apkalpes loceklim. Ja uz klaja ir viens papildu pilots, kreiséSanas laiks tiek
sadalits tris vienlidzigas vai atskirigas dalas, bet, ja planota FDP panaksanai nepiecieSami
divi papildu piloti, laiks tiek sadalits divas dalas. Sa priekslikuma pamata ir ieintereséto
personu dati, aprakstot ekspluatacijas pieredzi un pasreizéjos valstu noteikumus.

k-Atputa lidojuma laika — salona apkalpe

98. Ta ka salona apkalpes loceklu skaits atSkiras un nav nekadu prasibu par salona apkalpes
paplasinasanu lidojumos ar pagarinatu FDP atpitas dé| lidojuma, salona apkalpei
nevaréja piemérot to pasu pieeju, kas izvéléta lidojumu apkalpes FDP pagarinasanai
atputas de| lidojuma. Tapéc piemérojamajas CS ir tabula ar noradém par minimalo
ilgumu katram salona apkalpes loceklim atbilstigi FDP ilgumam un telpu veidam, kas
izmantotas atpitai lidojuma laika. Vértibas $aja tabulda pamato zinatniski ieteikumi®’,
tomeér tas ir ierobezojosakas, jo ir noteikts maksimalais ierobeZzojums pagarinatiem FDP,
kas sasniedzams ar 2. un 3. klases telpam atputai lidojuma laika.

99. Salona apkalpes loceklu maksimalajam secigas atputas ilgumam lidojuma jabuat
90 mindtém, un tabula tiek nemti véra sadi apsvérumi:
= jkvienam apkalpes loceklim jabdt kopuma astonu stundu miega iespé&jai jebkuru
24 stundu laika;

* organismu atjaunojoSs miegs, kas ilgst vienu stundu, kompensé divas papildu stundas
nomoda.

17 “zinatniskas ekspertizes nodro$inadana, lai iesniegtu NPA novérté&jumu par lidojumu laika

ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértéSanas grupai — Galigais
zinojums — Filips Kabons” (Provision of Scientific Expertise to submit an assessment of the NPA on
Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the FTL Review Group - Final
Report - Philippe Cabon).
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100. Kvantitativa novirze no vértibam, kas ieteiktas TNO zinojuma par pilotiem — T1pasi

101.

saistiba ar ilgiem pagarinajumiem — ir pamatota, jo, lai gan tiek atzits salona apkalpes
loceklu veikto pienakumu nozimigums gaisa kuda un pasazieru drosibas panaksana,
apkalpes locekliem, visticamak, nav jasaglaba tads pats modribas limenis ka lidojumu
apkalpes locekliem, kas vada gaisa kugi nosé3anas laika'®.

|- Neparedzéeti apstakli faktiskaja lidojuma — riciba péc gaisa kuga kapteina ieskatiem

Visparéjie nosacijumi un apstakli, saskana ar kuriem gaisa kuga kapteinis drikst
parveidot FDP ierobezojumus un prasibas par atpdtas periodiem, atvasinati no
Q apaksdalas noteikumiem par ricibu péc kapteina ieskatiem, un ir jaievéro jau zinamie
ierobezojumi. PE&c operativas pieredzes un ieintereséto personu datiem pasreizéjie
noteikumi ir uzlaboti un ekstrapoléti, lai ieklautu art 8. panta divus nosacijumus, proti,
par FDP pagarinasanu atpitas dé| lidojuma un dalitiem dienesta pienakumiem. ZinosSanas
prasibas ir transponétas no Q apaksdalas. Zinojumi ir jaglaba saskana ar uzskaites
prasibam (skat. ari 150. punktu).

102. Turklat ekspluatantiem ir jaizveido procediras, kas nosaka, ka gaisa kuga kapteinim

jaizmanto ricibas briviba. Plasaja GM projekta ir noradijumi par obligatajiem faktoriem,
kas ekspluatantiem bltu janem véra, izstradajot gaisa kuga kapteina ricibas brivibas
politiku. Ekspluatacijas rokasgramata jabuat procesa aprakstam, neparedzot soda
sankcijas, par gaisa kuga kapteina ricibas brivibas izmantosanu.

103. Tapat ka Q apaksdala dienas maksimalo bazes nepagarinato FDP var paildzinat par

divam stundam, bet tad, ja lidojumu apkalpe ir paplasinata, FDP atlauts paildzinat par
trim stundam. Tas pats attiecas uz FDP, kas pagarinati atpltas de€| lidojuma un dalitu
dienesta pienakumu dél. Tiek paturéts nosacijums, kas lauj turpinat lidojumu uz planoto
galapunkta vai rezerves lidlauku, ja pédéja sektora un péc pacelSanas rodas neparedzéti
apstakli un tapéc tiek parsniegts atlautais paildzinajums. Minimalo atpltas periodu var
saisinat, bet tas nedrikst bit 1saks par 10 stundam. Prasibas par zinoSanu par gaisa kuga
kapteina ricibas brivibu ir lidzigas ka Q apaksdala.

104. Potencials ieguvums droSibas joma panakts, 76. punkta aprakstito obligato FRM

apmacibu izmantojot kopa ar jauno prasibu, kas nosaka to, ka ekspluatantiem jaizveido
un Ekspluatacijas rokasgramata jaapraksta gaisa kuda kapteina ricibas brivibas
izmantoSanas procediras, kas neparedz soda sankcijas.

m- Neparedzéti apstakli faktiska lidojuma laikd — novélota zinoSana

105. Operativa elastiguma labad un tadél, lai nodrosinatos situacijam, kad gaisa kugis Tsi

pirms zinoSanas kllst ekspluatacijai nederigs, CS projekta tikusi ieklauti noteikumi par
“novélotu zinoSanu”. Vairakas ieinteresétas personas ierosinajusas ieklaut noteikumus,
kas regulé islaicigas parplanosanas nosacijumus neparedzétos apstaklos pirms zinoSanas.
Lai gan trikst zinatnisku pieradijumu, toties ir zinatniski ieteikumi un atzinumi'®, &3
priekslikuma pamata ir ekspluatacijas pieredze un pasSreizé€jais valstu reguléjums.
Saskana ar CS projektu ekspluatants So elastigumu drikst izmantot tikai tad, ja
Ekspluatacijas rokasgramata ir aprakstitas novélotas zinoSanas procedidras un ja ir

18
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“Zinatniskas ekspertizes nodrosinasana, lai iesniegtu NPA novértéjumu par lidojumu laika
ierobeZzojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértéSanas grupai — Galigais
zinojums — Miks Spensers” (Provision of Scientific Expertise to submit an assessment of the NPA on
Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the FTL Review Group - Final
Report - Mick Spencer).

“Zinatniskas ekspertizes nodrosindsana, lai iesniegtu NPA novértéjumu par lidojumu laika
ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértéSanas grupai — Galigais
zinojums — Miks Spensers” (Provision of Scientific Expertise to submit an assessment of the NPA on
Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the FTL Review Group - Final
Report - Mick Spencer).

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas adentura. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas saturods dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. Parskatianas statusu apstipriniet EASA  20. Ipp. no 29

interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 04/2012 2012. gada 28. septembri

noteikts pazinosanas laiks, kas apkalpes loceklim lauj turpinat atpdtu, kad jau sakta
noveélotas zinoSanas proceddra.

n-Dazadi ierobezojumi salona apkalpes locekliem un pilotiem

106. Ir saglabats Q apaksdalas nosacijums, kas salona apkalpes loceklu FDP lauj pagarinat par
starpibu starp salona apkalpes un pilotu zinosSanas laiku, ja vien Si starpiba neparsniedz
60 mindtes. IR ieklauts ari paskaidrojums, ka salona apkalpes maksimalajam dienas FDP
jabut saskana ar laiku, kad lidojumu apkalpe zino par savu FDP, taCu FDP sakas salona
apkalpes zinoSanas bridi. Pretéja gadijuma zinoSanas laiks 60 minGtes pirms lidojumu
apkalpes varétu izraisit to, ka salona apkalpes locekliem ir par vienu stundu isaks
maksimalais dienas FDP, jo agram rita stundam pieméro saisinatu FDP. Lai novérstu
nepareizu interpretaciju, iestradats skaidrojums, ka So nosacijumu var izmantot tikai
gadijumos, kad salona apkalpei vajag vairak laika instruktazai pirms lidojuma. Lai gan
salona apkalpes locek|us un pilotus nogurums ietekmé vienadi, tomér salona apkalpes
locekliem, visticamak, nav nepiecieSams tads pats modribas limenis ka tiem apkalpes
locekliem, kas vada gaisa kugi nosé3anas laika.?°

Lidojumu laiki un darba periodi

107. ORO.FTL.210. punkta noraditi lidojumu laiki un darba periodi, ka ari no Q apaksdalas
transponéti ierobezojumi. Nemot véra ieintereséto personu norades, Adentlra ir
pievienojusi vél divus ierobezojumus. Lai gan ir maz zinatnisko pieradijumu par
normativiem ierobezojumiem darbu kopumam, jo TpasSi tapéc, ka darba uzkrata
noguruma ietekme lielda méra ir atkariga no ta, ka darba pienakumi kombinéti, Agentira
ievérojusi ieintereséto personu ligumu pievienot papildu ierobezojumu 110 darba stundu
apméra 14 dienas, ka ari lidojumu laika mainigo ierobezojumu 1000 stundu apméra
12 secigos kalendara ménesos.

a-Dienas darba laika ierobezojums

108. Adgentlira uzskata, ka dienas darba laika papildu ierobezoSana neuzlabotu drosibu.
Apkalpes loceklu dienas darbibas ierobezo dienas maksimalais FDP. Dienas darba laiks
ietekmé nogurumu tikai tad, ja apkalpes locekli veic gan lidoSanas pienakumus, gan ari
citus pienakumus (t. i., apmacibu, administrativos uzdevumus, pozicionésanu). Tacu Si
ietekme nemta véra atputas prasibas (skat. art 128. un 129. punktu). Minimalais atputas
periods pirms katra FDP ir tikpat ilgs ka gaidamais darba periods.

b-septinu dienu darba laika ierobezojums un 28 dienu darba laika ierobezojums

109. Ir paturéts Q apaksdala noteiktais 60 darba stundu ierobezojums septinas secigas dienas
un 190 darba stundu ierobezojums 28 secigas dienas.

c- 14 dienu darba laika ierobezojums

110. Papildus iepriekS noteiktajiem darba laika ierobeZzojumiem kopé&jais darba laiks ir
ierobezots lidz 110 stundam 14 secigds dienas. Vairakos komentaros tika llgts So
ierobezojumu noteikt 100 stundu apméra. Tomér Adentira uzskata, ka pietiek ar So
pasakumu pret uzkrato nogurumu, proti, ierosinato 110 stundu darba laika ierobezojumu
14 secigas dienas, kas apvienots ar jaunam vai uzlabotam paildzinatas atpitas prasibam
(skat. ari c) apakSpunktu “Atkartoti paildzinatas atpitas periodi” nodala par atpdtas

periodiem).

d-Papildu slidoSais ierobezojums 1000 lidojuma stundu apméra 12 secigos ménesos

20 “Zinatniskas ekspertizes nodrodinadana, lai iesniegtu NPA novért&jumu par lidojumu laika

ierobezojumiem (FTL) un sniegtu noradijumus un konsultacijas FTL izvértéSanas grupai — Galigais
zinojums — Miks Spensers” (Provision of Scientific Expertise to submit an assessment of the NPA on
Flight Time Limitations (FTL) and to provide guidance and advice to the FTL Review Group - Final
Report - Mick Spencer).
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111. Lai gan nebija atrodami nekadi zinatniskie pieradijumi, kas pamatotu konkrétu
ierobezojumu lidojumu stundam 12 ménesos, zinatnieki, ko Adentldra noliga NPA
Nr. 2010-14 izvértéSanai, uzskatija, ka nosakams slidoSais ierobezojums (gliding limit),
lai 12 ménesos izvairitos no parmériga stundu skaita. Sim viedoklim piekrit lielaka daja
ieintereséto personu. 1000 lidojuma stundu ierobeZojums 12 secigos kalendara ménesos
noradits ari IR. Sa papildu ierobezojuma ieguvums ir Q apaksdalas prasibu
nostiprinasana, lai darba pienakumu sadale bitu iesp&jami vienlidzigaka un lai izvairitos
no 1300 lidojuma stundu uzkrasanas 12 kalendara ménesSos (tas ir, 13 reizes pa
100 lidojuma stundam 28 dienas).

Pozicionésana

112. Uz pozicionéSanu ari turpmak attieksies jau zinamie Q apaksdalas nosacijumi. Lai
noteikumu struktdra bitu labaka, pozicionéSanai Adentira ir nolémusi atvélét atsevisku
punktu, nevis risinat So tému punkta par FDP.

Daliti darba pienakumi

113. Atbilstigi 8.a punktam dazadas dalibvalstis tiek pieméroti atskirigi noteikumi par dalitiem
darba pienakumiem. Iespé&jams, S1 daudzveidiba lauj izpildit dazadas ekspluatacijas
vajadzibas. Lai saglabatu zinamu elastigumu, CS projekta ir iestradats saskanotais
priekslikums, tomér ta pamata galvenokart ir vienas dalibvalsts pasreiz&jais reguléjums.
IR uzskaititi tikai tie dalito dienesta pienakumu elementi, kas noteikti lidojumu laika
specifikaciju shema, un tie ir sadi:

* minimalais partraukums lidlauka;

» FDP paildzindsana, nemot véra partraukuma ilgumu un apkalpes locekliem
nodrosinatas telpas atpitai.

IR nosaka ari to, ka partraukums lidlauka ir pilniba jauzskaita ka dala no FDP un ka
dalitiem dienesta pienakumiem nedrikst sekot saisinata atputa.

114. Sie pamatelementi sikak izklastiti piemérojamaja CS projekta, ka noradits talak.
= Minimalais ilgums FDP ieklautam partraukumam lidlauka ir tris secigas stundas.

» Partraukuma neietilpst laiks pienakumu veikSanai péc lidojuma un pirms ta, ka ari cela
pavaditais laiks, kas tiek skaitits ka vismaz 30 minates.

= Maksimalo bazes (nepagarinato) FDP var paildzinat lidz 50 % no partraukuma ilguma.
» Ir nodroSinata piemérota izmitinasanas vieta partraukumam, kas ilgst vismaz
sesas stundas vai saskaras ar WOCL.
= Visos citos gadijumos:
e tiek nodrosinata izmitindsanas vieta;

e jebkads faktiska partraukuma ilgums, kas parsniedz seSas stundas, vai jebkada
ilguma partraukums, kas skar WOCL, netiek skaitits ka FDP pagarinajums.

» Dalitus darba pienakumus nevar apvienot ar atpttu lidojuma laika.
Dezira, darba pienakumu veiksana lidosta un rezervacija

115. Dezirai, kas ir nosacijums, ko izmanto ricibai neparedzétos apstaklos un elastiguma
nodrosinasanai, paslaik saskapa ar 8. pantu tiek izmantoti dazadi risinajumi valstu
[fmeni. Ar Q apakSdalu normativi regulé tikai konkrétus dezlras aspektus. Sis
pamatprasibas ir atveidotas ORO.FTL.225. punkta. Lai apkalpes locekl|i varétu planot
pienacigu atpatu, visu veidu deziras ir jaieklauj saraksta un to sakuma un beigu laiks ir
janosaka un japazino iepriekS. Elementi, ko saskana ar 8. punktu regulé Sie nosacijumi, ir
ieklauti CS, lai dal&ji saglabatu pasreiz€jo elastigumu.

a-Dezira lidosta
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IR paturéta Q apaksdalas prasiba nodrosinat izmitinasanas vietu apkalpes loceklim, kas
dezuré lidosta, un dezdru lidosta pilniba ieskaitit ka dalu no darba laika. CS projekts
korigé Q apaksdalas nepilnibas, nosakot, ka:

* ja péc deziras lidosta neseko FDP pieskirums, tad péc deziras jablGt atpdtas
periodam;

* maksimalais FDP tiek saisinats par dezira pavadito laiku, ja tas ir ilgaks par
¢etram stundam, vai ari tad, ja dezuré laikposma no plkst. 22:00 Ilidz plkst. 07:00;

= maksimalais kombinétais dezlras lidosta ilgums un piesSkirtais maksimalais bazes FDP
ir 16 stundas.

Tacu Sis 16 stundu maksimalais ierobezojums nav piemérojams, ja tiek pieskirti FDP ar
dalitiem dienesta pienakumiem vai ari tiek nodrosinata atpdta lidojuma laika.

Lielaka dala ieintereséto personu atbalsta Sos nosacijumus. Tie ir vairak ierobezojosi
neka nosacijumi, ko valstis saskana ar 8. pantu paslaik pieméro dezirai lidosta, jo Tpasi
tad, ja tiek ieviests 16 stundu maksimalais ierobezojums attieciba uz deziras lidosta un
norikota FDP kombin€&to ilgumu.

b-Darbs lidosta

Ekspluatantam nav janodrosina izmitinaSanas vieta apkalpes locekliem, kas veic darbu
lidosta. Lai gan paslaik nav nekadu zinatnisko pieradijumu $aja jautajuma, var pienemt,
ka atrasanas lidosta bez iespéjas atpisties izmitinasanas vieta ir tikpat nogurdinosa ka

faktiska apkalpes locekla pienakumu pildiSana. Tapéc darbs lidosta, ka aprakstits
68. punkta, pilna apméra no ta pazinoSanas laika sakuma ir jaieskaita ka dala no FDP.

c- Citu veidu deziras

ORO.FTL.225. punkta uzskaititi elementi, kas jadefiné lidojumu laika specifikaciju
shémas, proti:

* visu veidu deziru maksimalais ilgums;
» dezlras ietekme uz maksimalo FDP, ko var pieskirt péc deziras veida;
* pamata minimalais atpitas periods péc dezlras, péc kuras nav FDP pieSkiruma;

* metode, saskana ar kuru uzskaitit dezira pavadito laiku, lai aprékinatu kopé&jo darba
stundu skaitu.

So prasibu normativie ierobezojumi iestradati CS projekta, un tie ir $adi:

= maksimalais ilgums ir 16 stundas;

= ORO.FTL.210. punkta laiks tiek skaitits ka 25 % no darba pienakumu pildisanas laika;
» dezilrai seko minimalais atpitas periods;

* ja izsaukums zinosanai par darba piendkumiem notiek pirmajas astonas stundas,
maksimalais FDP tiek skaitits no zinoSanas briza;

* ja izsaukums zinoSanai par darba pienakumiem notiek péc pirmajam
astonam stundam, maksimalais FDP tiek saisinats par tadas vairak neka
astonu stundu deziras ilgumu, kad apkalpes loceklim jabat pieejamiem drizam darba
pienakumu piesSkirumam bez atpltas perioda starp deziru un pieskirumu;

= dezira beidzas, kad apkalpes loceklis piesakas noraditaja zinosSanas punkta;

» ekspluatanta noteiktais reagésanas laiks starp izsaukumu un zinoSanas laiku lauj
apkalpes loceklim samériga laika no atpltas vietas ierasties noraditaja zinoSanas laika.

Sie ierobezojumi ir viduscela noteikumi starp praksi, kas ir spéka lielakaja dala
dalibvalstu, lai “citu veidu dezaru” ilgumu ierobezotu lidz 24 stundam un lautu izmantot
pilnu FDP pat tad, ja pieskirums noticis deziras perioda pasas beigas, un dazas
dalibvalstis tiek piemérots nosacijums, ar ko citu veidu deziras ierobezo lidz 12 stundam.
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d-Rezervacija

68. punkta aprakstita termina “rezervacija” definicija attiecas uz periodu, kura laika
apkalpes loceklim var tikt pieskirti darba pienakumi vismaz 10 stundas pirms zinoSanas
laika. Tas nozim€, ka apkalpes loceklim zinama méra bus iesp€jas planot atputu.

TieSi tapéc CS projekta nav paredzéti nekadi maksimala FDP ierobezojumi, ja apkalpes
loceklis FDP piesSkirumu sanem rezervacijas laika. CS projekta noteikts, ka rezervacijas
laiks netiek skaitits par darba laiku, kad rekina kopé&jo darba laiku, un tas neveido
atplitas periodu, ja darba pienakumi nav pieskirti. Ekspluatantam janosaka katra
rezervacijas perioda maksimalais ilgums, ka ari tas, cik dienas péc kartas var uzturét
rezervacijas statusu.

Lai gan tikai dazas dalibvalstis ir noteikumi par $adu statusu un parasti darba pienakumu
pieskirumu ar atpdtas periodiem starpa kontrolé tikai saskand ar ekspluatanta
paraugpraksi, Adentlira uzskata, ka saskanotd pieeja uzlabos drosibu. Sim viedoklim
piekrit arl ieinteresétas personas — 1pasi tapéc, ka Sis noteikums atvieglos $a jautajumu
regulativo uzraudzibu.

Vispar€jas prasibas ir aprakstitas IR. CS projekta atspogulota dazu dalibvalstu pasreizgja
prakse.

Atputas periodi

ORO.FTL.235. punkta atspogulotas jau zinamas Q apaksSdala ieklautas atpltas prasibas.
Adentlra CS projektos ierosina risinajumus, noradot, ka saskana ar 8. pantu dalibvalstis
paslaik pieméro valstu noteikumus vai ari ieintereséto personu atsauksmés un
zinatniskas literatliras parskata uzmaniba tiek vérsta uz nepiecieSamibu ierosinat talaku
reguléjumu. IR ieklauti minimalas atpltas normativie parametri, kas atbilst Q apaksdalas
noteikumiem un ir aprakstiti talak teksta.

a-Minimalais atpitas periods majas bazé

Minimalajam atpitas periodam pirms FDP sakSanas majas bazé jabit tikpat ilgam ka
darba periodam pirms ta vai ari 12 stundas ilgam, izv€loties ilgako periodu.

b-Minimalais atputas periods arpus majas bazes

Minimalajam atpltas periodam pirms FDP sakSanas arpus majas bazes jabat vismaz
tikpat ilgam ka darba periodam pirms ta vai ari vismaz 10 stundas ilgam, izv€loties ilgako
periodu. Arpus majas bazes apkalpes locek|i no lidostas uz atpitas vietu un atpakal
nedodas ar savu transportlidzekli. Ir saglabata prasiba, ka papildus cela pavaditajam
laikam un fiziologiskajam vajadzibam atvélétajam laikam ari astonu stundu miega iespéja
jaieklauj atputas perioda.

c- Atkartoti paildzinati atpidtas periodi

Minimalas prasibas par paildzinatiem atpitas periodiem ir lidzigas ka Q apaksdala. Nemot
Vvéra ieintereséto personu norades, ko pamato zinatniski pieradijumi, dalibvalstim vairs
nav iesp€jas nolemt, ka otra vietéja nakts var sakties plkst. 04:00. Minimalais atkartotas
paildzinatas atputas periods ir 36 stundas, proti, divas vietéjas naktis, ta, lai laiks starp
viena atkartotas paildzinatas atpltas perioda beigam un nakama sakumu nekad nebdtu
ilgaks par 168 stundam.

Lai gan ir maz zinatnisko pieradijumu par uzkrata noguruma kvantitativajiem raditajiem,
dazas ieinteresétds personas ierosindjusas, ka paildzinatas atpidtas periods periodiski
pagarinams. Pamatojums Sadam pasakumam atrodams ari NPA Nr. 2010-14 zinatniskaja
novértéjuma.

Atkartotas paildzinatas atplutas periods divas reizes meénesi japaildzina Iidz
divam dienam.

d-Saisinata atpita
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Saisinatas atpltas noteikumus paslaik reqgulé saskana ar 8. panta nosacijumiem. To
izmantoSanu plasi atzist, lai atgltos no partraukumiem ekspluatacija un lautu veikt
konkretu veidu ekspluataciju. Parasti saisinatas atputas pamata ir princips, ka péc
traucétas atpatas FDP saisina par trikstoSo atpitas perioda laiku, turklat Sis trikstosais
laiks jakompensé nakamaja atplta. Dazas dalibvalstis ierobezo ari saisinatas atpltas
biezumu starp diviem atkartotiem kompenséjosas atpitas periodiem vai viena ménesi.

CS projekta noteikti minimalie atputas periodi saskana ar nosacijumiem par saisinatu
atpdtu majas baze un arpus majas bazes. Vairakums ieintereséto personu atbalstija talak
nosauktas prasibas par saisinatu atpatu.

* Minimalie saisinatas atpultas periodi saskana ar saisinatas atputas noteikumiem ir
12 stundas majas baze un 10 stundas arpus majas bazes.

» Saisinato atputu izmanto saskana ar noguruma riska vadibas sistému.

= Atputas periodu, kas seko saisinatai atputai, paildzina par starpibu starp nesaisinato
minimalo atputas periodu (ka noteikts IR) un saisinato atputu.

» FDP, kas seko saisinatai atpuatai, saisina par starpibu starp nesaisinato minimalo
atpidtas periodu (ka noteikts IR) un saisinato atpatu.

= Maksimalais ierobezojums ir divas saisinatas atpitas periodi starp diviem atkartotiem
paildzinatas atputas periodiem.

e-Laika zonu Skérsosana

CS projekts papildina IR prasibas, lai kompensétu ietekmi, ko rada laika zonu atskiribas.
Laika zonu atSkirlbu raditd ietekme un Sis ietekmes kompenséSanas metodes
neapSaubami ir loti sarezgita téma. Apzinoties Sis témas sarezgitibu, CS projekta
noteikts, ka ekspluatantiem ir jauzrauga, ka rotacijas (ka aprakstits 65. punkta) un
kombinacijas ietekmé apkalpes locek|lu nogurumu.

Papildu atpiita péc atgrieSanas majas bazé tiek nodrosinata tad, ja FDP ieklauta laika
starpiba starp vietéjo laiku izlidoSanas punkta un ielidoSanas punkta ir Cetras stundas vai
vairak. Papildu atpltu méra vietéjas naktis, jo saskana ar zinatnisko literatdru
visnozimigakais kermena iek$&ja pulkstena laiku noteico$ais faktors (Zeitgeber)®' ir
diennakts ritms.

63. punkta aprakstita “atsauces laika” ievieSana lauj vienkarsak aprekinat papildu atpdtu,
kas janodrosSina majas baz€, ipasi tad, ja apkalpes locekliem taja pasa rotacija majas
baze atrodas blakus laika zonas.

Minimala atputa péc 136. punkta aprakstitas rotacijas ir vismaz divas vietéjas naktis, un
ta ir japagarina ka laiks, kas pagajis kops zipoSanas par rotaciju, kura ietver vismaz
Cetru stundu atskiribu no atsauces laika, un ka maksimala laika starpiba starp atsauces
laiku un vieté&jo laiku vieta, kur apkalpes loceklis rotacija atptsas.

Minimalo vietéjo naksu skaits atpltai majas baze, lai kompensétu laika zonu atskiribas,
atspogulots lietoSanai &rta tabuld CS projekta. Saja tabuld transponéti zinatniskie
principi, kas tika izskaidroti NPA Nr. 2010-14 zinatniskaja novértéSana. CS projekta
noteikts, ka, veicot rotaciju parejas preté€ja virziena, paredzéta vél papildu vietéja nakts
atpdtai majas bazé.

21

Zeitgeber (no vacu val. “laika devéjs” jeb “sinhronizetajs”) ir eksogéns (aréjs) noradijums, kas

organisma endogéno laika noteikSanas sistému (iekSéjo pulksteni) sinhronizé ar zemes 24 stundu
gaismas un tumsas ciklu. Spécigakais laiku noteicosais faktors gan augiem, gan dzivniekiem ir
gaisma. Ar gaismu nesaistitie faktori ir, pieméram, temperatira, socialie kontakti, farmakologiskas
manipulacijas, fiziska slodze un &Sanas/dzerSanas rezims. Lai iekS&jais pulkstenis darbotos
sinhronizéti ar vidi, laiku noteicosSie faktori iekS€ja pulkstena molekularo komponentu koncentraciju
maina saskana ar atbilstigo 24 stundu ciklu, un So procesu sauc par diennakts ritma sinhronizaciju.

[Avots: Wikipedia]
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Minimalajam atpitas periodam arpus majas bazes jabit vismaz tik ilgam ka ieprieks&jam
darba laikam vai ari 14 stundu ilgam, izv€loties ilgako laiku.

f- Diennakts ritmu traucéjosi grafiki

Lai gan tikai viena dalibvalsts savas FTL prasibas ir ieklavusi jédzienus “agri sakts” un
“vélu pabeigts”, ieinteresétas personas ir atradusas pietiekamu zinatniska atbalsta
materialu, kas pamato nepiecieSamibu kompensét papildu uzkrato nogurumu, ko
izraisijusi 66. punkta aprakstitie diennakts ritmu traucéjosie grafiki.

P&tijumi, kas veikti dalibvalstis, kur ierobezo agri sakto darba mainu skaitu viena darba
bloka, rada, ka pareja no viena piendkumu veida uz citu ari rada nogurumu. Tapéc sadu
secigu darba mainu skaita ierobezoSana varétu nebit visefektivakais riska mazinasanas
pasakums, ar kuru kompensét miega trikumu, jo $ads ierobezojums mudinatu
ekspluatantus, sasniedzot, pieméram, agri sakto darba mainu ierobezojumu, darba
mainu saraksta ieklaut parejas uz cita veida darba mainu.

Vairakums ieintereséto personu pienéma nepiecieSamibu kompensét kopé&jo miega
trikumu, ko izraisijusas Sadas darba mainas un to parejas. NPA Nr. 2010-14 zinatniskaja
novértéjuma tika ieteikts ieklaut ari kada veida riska mazinasanas pasakumus.

Lidz ar to CS projekts paredz, ka otrais paildzinatas atpitas periods japagarina lidz
60 stundam apkalpes loceklim, kas starp diviem paildzinatas atputas periodiem veic
Cetrus vai vairak FDP, kuri klasificejami ka “diennakts ritmu traucéjosi grafiki”. Ar tad,
kad majas bazeé planota pareja no vélu beigtas darba mainas/darba nakti uz agri saktu
darba mainu, atputas perioda starp diviem FDP jaieklauj viena vieté€ja nakts.
Ieinteresétas personas atbalsta Sos pasakumus.

Kultlras atskiribas izpratné par diennakts laiku (skat. ari 66. punktu) un to dé| veicamas
korekcijas definicijas liek grozit Komisijas Regulas projekta par gaisa kugu ekspluataciju
(OPS) 1I pielikumu “Iestadém piemérojamas prasibas par gaisa kudgu ekspluataciju”
(ARO dalu). Ir ieklautas Sadas iestadém piemérojamas prasibas: kompetenta iestade
nosaka, vai visiem uzraugamajiem komercialajos avioparvadajumos iesaistitajiem
ekspluatantiem diennakts ritmu traucg&josie grafiki klasificEjami ka “agra tipa” vai “véla
tipa” grafiki.

g-Kompenséjosa ekspluatacija

ORO.FTL.235. punkta ir nosacijums, kas lauj majas bazé piemérot prasibas par minimalo
atpltu arpus majas bazes, ja ekspluatants apkalpes loceklim nodroSina piemérotu
izmitinaSanas vietu. Sada gadijuma apkalpes locekliem uz lidostu un no tas nav jadodas
ar savu transportlidzekli. Sada prakse jau ir atlauta saskana ar Q apaksdalu.

Analogs iznémums vispargjiem noteikumiem par kompensgjoso atpltu majas bazé
iestradats CS projekta attieciba uz prasibam par atpitu péc laika zonu SkérsoSanas. Ari
Saja gadijuma majas bazé var piemérot prasibas par minimalo atpltu arpus majas bazes,
ja vien ekspluatants apkalpes loceklim nodrosina piemérotu izmitinadSanas vietu.

Edinasana
IR atspogulota Q apaksdalas prasiba par iespé&ju paést un padzerties, un Ekspluatacijas

rokasgramata gan papildus tai, gan ari noluka uzlabot regulativo uzraudzibu
ekspluatantam janorada, ka FDP laika tiks nodrosinata apkalpes loceklu édinasana.

Uzskaite

ORO.FTL.245. punkta lidzigi ka Q apaksdala noteikts, ka ekspluatantam par katru
apkalpes locekli javeic individuala uzskaite, tostarp par:

* lidojumu laikiem;
= katra darba perioda un FDP sakumu, ilgumu un beigam; un

» atpatas periodiem un brivajam dienam, kad nav nekadu dienesta pienakumu.
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Papildus So datu uzskaitei un nolika nodrosSinat regulativo uzraudzibu prasibai par
paildzinata atpltas perioda pagarinasanu, ja tiek mainita baze, ka aprakstits 77. punkta,
javeic uzskaite ari par noradito majas bazi.

Visparéja prasiba par tadas sistémas izveidi, ar kuru var uzticami izsekot visus
izstradatos pasakumus??, ir paskaidrota sikak, ieklaujot pienakumu saglabat zinojumus
par pagarinatiem lidojuma darba laika periodiem un saisinatiem atpatas periodiem.

Lai atseviskiem apkalpes locekliem palidzétu izpildit CAT.GEN.MPA.100. punkta®® noteikto
pienakumu, proti, katram ekspluatantam sniegt nepiecieSamos datus darba grafika
ieplanosanai saskana ar FTL prasibam, ja darba pienakumus apkalpes loceklis pilda pie
vairak neka viena ekspluatanta, ekspluatants attiecigajam apkalpes loceklim vai citam
ekspluatantam péc pieprasijuma nodrosina individualu lidojumu laika un darba laika, ka
arl atpltas perioda uzskaiSu kopijas par apkalpes locekli, kas veic vai veiks darba
pienakumus pie attieciga ekspluatanta.

Regulativas ietekmes novértéjums

Ir konstatéta talak 1si aprakstita regulativa ietekme. Pilnu regulativas ietekmes
novértéjumu skatiet I pielikuma.

Ietekme uz drosibu

Visparigi

» Saskanoti visaugstaka limena droSibas standarti visa ES-27 + 4, vienotas drosibas
prasibas ievieSot visiem FTL aspektiem.

Majas baze
» Majas baze ir viena lidosta, un to pieskir lielakoties nemainigi.

» Péc majas bazes mainas ir paildzinats pagarinatas atputas periods pirms darba
pienakumu saksanas.

» Laiks, kas pavadits cela no iepriek$éjas majas bazes uz jauno majas bazi, tiek skaitits
ka darba laiks (vai nu pozicionésana, vai FDP).

= Dokumentacija par norikoto majas bazi ir jauztur 24 ménesus.

Uzkratais nogurums

= Uzlabota prasiba par paildzinatu atpidtas periodu, no prasibas iznemot iespé&ju agrako
zinoSanas laiku péc paildzinatas atpiltas perioda noteikt pirms plkst. 06:00.

» Papildu kopé&ja darba laika ierobezojums 14 dienas.
* Papildu mainigais ierobezojums 12 kalendara ménesos.
» Pagarinats paildzinatais atpltas periods divas reizes ménesi.

» Pagarinats paildzinatais atpitas periods, lai kompensétu diennakts ritmu trauc&josus
grafikus.

Maksimalais bazes FDP diena

» Laika logs, kad maksimalais FDP jaierobezo lidz 11 stundam, ir paplasinats, un tas ir
12 stundas laikposma no plkst. 17:00 lidz plkst. 05:00.

Planotie FDP pagarinajumi

= Iznemta iesp€ja planot pagarinajumus visnelabvéligakaja sakuma laika.

22

Regulas par gaisa kudgu ekspluatéaciju projekts.
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Regulas par gaisa kugu ekspluataciju projekts.
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FDP pagarinajums atpidtas dé| lidojuma

» Pagarinajums atkarigs no atputai lidojuma laika pieejamo telpu kvalitates.
»= Nav atlauts pagarinajums atpuatas d€] lidojuma ekonomiskas klases sédvietas.

Riciba péc gaisa kudga kapteina ieskatiem

» ZinoSanas process bez soda sankcijam.

Daliti darba pienakumi

* Noteikti minimalie standarti par izmitinasanu un piemérotu izmitinasanas vietu.

* Pienacigi ilga partraukuma aizsargasana, partraukuma laika neieklaujot péc lidojuma
un pirms lidojuma veicamos pienakumus, ka ari cela pavadito laiku.

Dezira lidosta

= Noteikti izmitindSanas minimalie standarti dezlras laika lidosta.

= Saisinats FDP par laiku, kas pavadits dezira lidosta un parsniedz cetras stundas vai
notiek nakts laika.

» Ierobezots ilgums dezirai lidosta apvienojuma ar FDP izsaukuma gadijuma (FDP ar
nepaplasinatu apkalpi vai tad, ja nav planots partraukums lidlauka).

= Minimalajam atpitas periodam péc deziras lidosta jabat tikpat ilgam ka darba laikam.

Dezira, kas nav dezira lidosta

» Ilgums ierobezots lidz 16 stundam.

* 25 % no dezlras laika tiek ieklauti kop€ja darba laika aprékinos.

* FDP tiek saisinats par deziras laiku, kas parsniedz astonas stundas.

» Ekspluatantam janosaka samérigs reage€sanas laiks starp izsaukumu un zinoSanas
bridi.

» P&c dezliras jabit atpltas periodam.

Saisinata atputa

= Aizsargata astonu stundu miega iespéja.

* Mazinata ietekme uz uzkrato nogurumu, pagarinot minimalo atpdtas periodu un
saisinot maksimalo FDP péc saisinatas atputas.

= Noteikumu efektivitates pastaviga uzraudziba, izmantojot FRM sistému.

Atpita, ar kuru kompenseé laika zonu atskiribas

» Paildzinata atpita galapunkta.
= Rotaciju raditas nogurdinosas ietekmes parraudziba.

» Papildu atputa péc rotaciju mainas no austrumu-rietumu virziena uz rietumu-
austrumu virzienu vai pretgji.

= PE&c bitiskas (vismaz cetru) laika zonu SkérsoSanas vietéjas naktls méritajai
minimalajai atputai majas baze jabut vismaz divam vietéjam naktim.

Noguruma vadibas apmaciba

= Obligata sakotnéja un periodiska apmaciba apkalpes locekliem, darbiniekiem, kas
veido apkalpes darba sarakstus, ka ari attiecigajiem vadibas limena darbiniekiem.

Citi elementi
» Ekspluatantam ekspluatacijas rokasgramata janorada, ka tiks nodrosinata édinasana.
= Uzlabotas prasibas par uzskaiti.
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Sociala ietekme

Paredzams, ka sociala ietekme bis ierobezota, jo noteikumi paredz rGpigu un lidzsvarotu
Q apaksdalas atjauninasanu.

Ekonomiska ietekme

Tiek prognozéts, ka Adgentlras prieksSlikuma visparéja ekonomiska ietekme bis neliela.
Ietekme uz izdevumiem zemo cenu aviokompanijam, visticamak, bls nenozimiga, bet
“veco” aviokompaniju, regionalo parvadajumu un kravu parvadajumu ekspluatantiem —
limitéta. Carterreisu ekspluatantiem var rasties nozimigaki izdevumi neka citu kategoriju
ekspluatantiem, un tas 1paSi ir saistits ar aizliegumu izmantot ekonomiskas klases
sédvietas atpltai lidojuma laikd, tomér to lidzsvaros attiecigie droSibas uzlabojumi.
Turklat Saja joma CS izmantoSanas elastigums apvienojuma ar piemérotiem parejas
pasakumiem Carterreisu ekspluatantiem laus izveidot alternativas telpas atpitai lidojuma
laika, un Sis telpas atbildis gan ekspluatantu ekonomiskajam modelim, gan ari prasibam
péc vienadi augsta drosibas limena.

Ietekme uz reguléjuma koordinaciju un saskanotibu

Paredzams, ka Sis Adgentlras priekslikums pozitivi ietekmés saskanotibu. Noteikumi
nodrosinas vienlidzigakus apstaklus ES un lidz ar to veicinas taisnigu konkurenci. Lidz Sim
Adentlra un tas galvenais starptautiskais partneris nav uzskatijusi, ka noteikumi par
apkalpes loceklu nogurumu badtu jasaskano. Turklat Sie noteikumi neparedz bitiskas
izmainas pasreiz€jos noteikumos, tapéc paredzams, ka ietekme uz starptautisko
koordinaciju un saskanotibu bus nieciga.

Kelng, 2012. gada 28. septembri.

P. GUDU [P. GOUDOU]
Izpilddirektors

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas adentura. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas saturods dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. Parskatianas statusu apstipriniet EASA  29. Ipp. no 29
interneta/iekstikla.



