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EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTUROS

NUOMONE NR. 07/2011

dél 2003 m. rugséjo 24 d. Komisijos reglamento (EB) Nr. 1702/2003, nustatancio
orlaivio tinkamumo skraidyti ir orlaivio bei susijusiy jo gaminiy, daliy ir
prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu pazyméjimy iSdavima bei
projektavimo ir gamybiniy organizacijy sertifikavima jgyvendinancias taisykles

IR

dél Komisijos reglamento, kuriuo i$ dalies keiciamas Reglamentas (EB)
Nr. 2042/2003 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos
produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy
organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo

IR

dél Komisijos reglamento, kuriuo i$ dalies kei¢iamas reglamentas (ES)
Nr. xxxx/2012, kuriuo nustatomi orlaiviy naudojimo pagal Europos Parlamento
ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 216/2008 techniniai reikalavimai ir
administracinés proceduros

IR

dél Komisijos reglamento, kuriuo i$ dalies keiciamas Reglamentas (ES)

Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)

Nr. 216/2008 nustatomi su civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai
reikalavimai ir administracinés procediros

~Tinkamumo naudoti duomenys"
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Santrauka

Sioje nuomonéje sitloma keisti kelias jgyvendinimo taisykles siekiant jtraukti tinkamumo
naudoti duomeny (OSD) koncepcijg. OSD koncepcija nustatyta pirmajame Reglamento (EB)
Nr. 216/2008 taikymo srities iSplétimo dokumenty rinkinyje.

Naujosiomis taisyklémis bus uZtikrinama, kad naudotojai galéty gauti tam tikrus saugiam
naudojimui bdtinus duomenis ir jais naudotysi. Sie duomenys laikomi konkreciai susijusiais su
orlaivio tipu, todél juos turéty parengti to tipo projektuotojas. Juos sudaro:

- batiniausia piloty tipo kvalifikacijos mokymo programa;
— orlaivio baziniai duomenys, kuriais pagrindziama treniruokliy kvalifikacija;

— bitiniausia uz isleidima atsakingy techninés prieziliros darbuotojy kvalifikacijos mokymo
programa;

— keleiviy salono jgulos mokymo tipo duomenys ir
— pagrindinis bdtiniausios jrangos sgrasas (MMEL).
Projektuotojo pasililytus OSD EASA patvirtins kartu su tinkamumo skraidyti pazymé&jimu.

Patvirtintus OSD vezéjai ir mokymo organizacijos turés naudoti rengdami pritaikytus mokymo
kursus ir MEL.

Tinkamumo naudoti duomenimis tikimasi prisidéti naikinant tinkamumo skraidyti ir naudojimo
neatitikimus.
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Paaiskinimas

Bendroji informacija

Sios nuomonés tikslas - pasidlyti Komisijai i§ dalies pakeisti Reglamentus (EB)
Nr. 1702/2003%, (EB) Nr. 2042/2003?, (ES) Nr. xxxx/20123 ir (ES) Nr. 1178/2011%. Sios
taisykliy rengimo veiklos tikslas nurodytas techninéje uzduotyje (ToR) Nr. 21.039 ir
iSsamiau aprasytas toliau.

Nuomoné priimta laikantis Europos aviacijos saugos agenturos (toliau — agentira)
Valdanciosios tarybos nustatytos tvarkos® pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008° (toliau -
pagrindinis reglamentas) 19 straipsnio nuostatas.

Sitlomoje taisykléje atsizvelgta | Europos Sajungos ir tarptautiniy teisés akty (ICAO)
pokycius ir derinimg su kity pagrindiniy Europos Sajungos partneriy institucijy
taisyklémis, kaip nurodyta pagrindinio reglamento 2 straipsnyje nustatytuose tiksluose.
Siuloma taisyklé:

a) virSesné uz Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAQ) standartus ir
rekomenduojamg praktikg (SARP); tinkamumo naudoti duomeny (OSD) proceso
rezultaty, mokymo programy ir pagrindinio bdtiniausios jrangos sgraso (MMEL)
reikia, kad buty galima parengti mokymo kursus ir MEL, kuriy taip pat reikalaujama
pagal ICAO 1 ir 6 priedus; vis délto reikalavimas, kad orlaivio gamintojas nustatyty
OSD per tipo sertifikavimo procesg | ICAO 8 priedq nejtrauktas;

b) nukrypsta nuo Siy JAV FAA ir Transport Canada (TCCA) taisykliy: FAA ir TCCA yra
nustaciusios naujy iSvestiniy orlaivio tipy tinkamumo naudoti vertinimo procesus;
Siy vertinimy rezultatai naudojami skelbiant institucijos parengta MMEL arba
tvirtinant skrydzio ir keleiviy salono jgulos nariy mokymo kursus; vis délto
nereikalaujama, kad prie Sio naudojimo vertinimo bdtinai prisidéty orlaiviy
gamintojai.

Siuo metu uZ duomeny, bidtiny saugiam tam tikro tipo orlaivio naudojimui, pvz.,
bltiniausios piloty tipo kvalifikacijos mokymo programos, keleiviy salono jgulos tipo
mokymo programos ir MMEL, patvirtinimg atsako nacionalinés aviacijos institucijos
(NAA). Siekdami vienodumo Jungtinés aviacijos administracijos (JAA) nariai nusprendé

2003 m. rugsejo 24 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 1702/2003, nustatantis orlaivio tinkamumo
skraidyti ir orlaivio bei susijusiy jo gaminiy, daliy ir prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu
pazyméjimy isdavima bei projektavimo ir gamybiniy organizacijy sertifikavima jgyvendinancias
taisykles (OL L 243, 2003 9 27, p. 6). Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2009 m.
lapkri¢io 30 d. Reglamentu (EB) Nr. 1194/2009 (OL L 321, 2009 12 8§, p. 5).

2003 m. lapkri¢io 20 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 2042/2003 dél orlaiviy nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uZduotis
atliekanciy, organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo (OL L 315, 2003 11 28, p. 1). Reglamentas su
paskutiniais pakeitimais, padarytais 2011 m. spalio 21 d. Reglamentu (ES) Nr. 1149/2011 (OL L 298,
2011 11 16, p. 1).

Paskelbsimas OPS reglamentas.

2011 m. lapkric¢io 3 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije
techniniai reikalavimai ir administracinés procediros (OL L 311, 2011 11 25, p. 1).

Valdanciosios tarybos sprendimas dél Agentiros taikomos nuomoniy, sertifikavimo specifikacijy ir
rekomendacinés medZiagos skelbimo tvarkos (Taisykliy rengimo tvarka). EASA valdanciosios tarybos
sprendimas Nr. 08-2007, 2007 6 13.

2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy,
taisykliy civilinés aviacijos srityje ir jsteigiantis Europos aviacijos saugos agentiira, panaikinantis
Tarybos direktyva 91/670/EEB, Reglamenta (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyvq 2004/36/EB (OL L 79,
2008 319, p.1). Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2009 m. spalio 21 d.
Reglamentu Nr. 1108/2009 (OL L 309, 2009 11 24, p. 51).
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vykdyti visiems priimting vieno - Jungtinés skrydziy vertinimo valdybos (JOEB) -
patvirtinimo procesa. Kiekviena JOEB jsteigta konkreciu atveju ir sudaryta iS atitinkamy
suinteresuotyjy Saliy (jskaitant, jei reikia, ne JAA institucijas), siekianciy istirti orlaivio
tipo naudojimo salygas ir jomis remiantis parengti tipo mokymo ir MMEL rekomendacijas.
JAA koordinuojamas JOEB procesas buvo savanoriskas. Nors ir imtasi tokios bendros
veiklos, kiekviena dalyvaujancioji institucija turéjo perkelti rekomendacijas | savo
nacionaline teisés akty ir administracine sistema. Todél galutinis rezultatas galéjo skirtis
nuo JOEB proceso rezultato. 2008 panaikinus JAA, OEB procesas buvusiy JAA nariy
institucijy sutikimu testas vadovaujant agentdrai. Jis iSliko savanoriskas.

5. (J)OEB procesas neapémé bdtiniausios uz isleidimg atsakingy techninés priezilros
darbuotojy tipo kvalifikacijos mokymo programos vertinimo. Todél Siy darbuotojy
mokymo kursus renge ir tvirtino nacionalinés institucijos, vykdydamos bendruosius
66 dalies reikalavimus. Sie kursai galéjo skirtis ne tik trukmes, bet ir mokomujy dalyky
atzvilgiu.

6. Vienas iS pagrindiniy tiksly kuriant EASA sistema buvo uztikrinti vienoduma. Todél
agentiira nuomonéje Nr. 3/2004’ rekomendavo i$ dalies pakeisti pagrindinj reglamenta,
kad tokia tipo naudojimo informacija, kokia, pvz., rengiama (J)OEB procese, bty
privaloma visiems ES naudotojuy naudojamiems orlaiviams. Tai bdty galima pasiekti
priemus pagrindinio reglamento pakeitimu pagristq agentiros sprendimg. Vis délto
Europos Komisija mane, kad tokj sprendima agentura gali priimti tik tuo atveju, jei jis
tiesiogiai susijes su tuo gaminiu (individualus sprendimas, skirtas aiskiai nurodytam
adresatui). Pagal tai, kaip agentiira aiskina ES sutartj ir Europos Teisingumo Teismo
praktika, ji negali nustatyti visuotinai taikytiny privalomy standarty. Todél pasiilymas is
dalies pakeisti pagrindinj reglamentg pakeistas, kad Siuos papildomus naudojimo
elementus agentlira galéty patvirtinti juos susiedama su orlaivio tipo pazymé&jimu (TC).

7. Atsizvelgdama | minétus teisinius apribojimus Europos Komisija pakoregavo agentiros
nuomone Nr. 3/2004 ir pasidalé papildomas konkretaus orlaivio tipo naudojimo
specifikacijas nustatyti sertifikuojant gaminj. Todél | pagrindinio reglamento 5 straipsnio
5 dalies e punktg jtraukti Sie elementai:

V)  batiniausia uZ isleidimq atsakingy techninés priezitiros darbuotojy tipo kvalifikacijos
mokymo programa siekiant uztikrinti atitiktj 2 dalies f punkto reikalavimams;

V)  bitiniausia piloty tipo kvalifikacijos mokymo programa ir susijusiy treniruokliy
kvalifikacija siekiant uztikrinti atitikti 7 straipsnio reikalavimams;

Vi)  atitinkamas pagrindinis bitiniausios jrangos sqrasas ir papildomos tam tikry skrydziy
tinkamumo skraidyti specifikacijos siekiant uztikrinti atitikti 8 straipsniui.

8. Tokias nuostatas teisés akty leidéjas ir priemé. Sioje nuomonéje siekiama nustatyti ju
igyvendinimo salygas.

II. Konsultacijos

9. Pranes$imas apie pasillyta pakeitimg (NPA) Nr. 2009-018, kuriame pateiktas nuomonés
dél Komisijos reglamento, kuriuo iS dalies kei¢iami Komisijos reglamentai (EB)
Nr. 1702/2003 ir (EB) Nr. 2042/2003, projektas paskelbtas svetainéje
(http://www.easa.europa.eu) 2009 m. sausio 16 d.

Europos aviacijos saugos agentiros nuomoné Nr. 3/2004 dél Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (EB) Nr. 1592/2002 dél bendryjy taisykliy civilinés aviacijos srityje ir jsteigiancio Europos
aviacijos saugos agentlirg pakeitimo iS dalies, kuriuo siekiama iSplésti jo taikymo sritj iki piloty
licencijavimo, orlaiviy skrydziy ir treciyjy Saliy orlaiviy reglamentavimo, 2004 m. gruodzio 16 d.
(http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php#2004).

Zr. taisykliy rengimo archyva adresu http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r_archives.php.
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Iki termino pabaigos - 2009 m. birzelio 30 d. - agentira gavo 1 011 pastaby is
80 nacionaliniy aviacijos institucijy, profesiniy organizacijy ir privaciy jmoniy.

Siekdama jvertinti $ias pastabas agentlira jsteige pastaby perzitiros grupe. Sig grupe
sudareé taisykliy rengimo grupés nariai ir dar du ekspertai. Visa taisykliy rengimo grupés
sudétis paskelbta kartu su ToR Nr. 21.039 atnaujinimu. Sig grupe sudare apdirbamosios
pramonés, vezéjy asociacijy, aviacijos darbuotojy asociacijy, EASA ir nacionaliniy
aviacijos institucijy ekspertai. 2009 ir 2010 m. perzidros grupé susitiko tris kartus. Joje
aptarti visi svarbiausi klausimai ir, nors ne visais klausimais pasiektas visiskas sutarimas,
atsizvelgdama | visas pavieniy eksperty nuomones agentlira parengé atsakymo |
pastabas dokumentg (CRD) ir galutinj tekstg. Teikiant Sj pasillyma pasinaudota proga
pakeisti Reglamento Nr. 1702/2003 tekstg, kad jis deréty su naujausiu Reglamento
Nr. 216/2008 pakeitimu, jtrauktu | Reglamentg Nr. 1108/2009. Naujuosiuose 18 ir
19 straipsniuose terminas ,tinkamumo skraidyti kodeksas" iSbrauktas, todél Reglamente
Nr. 1702/2003 Sis terminas sistemingai pakeistas terminu ,sertifikavimo specifikacijos".

CRD parengtas ne jprastiniu formatu. Agentiira mane, kad, atsizvelgiant | daugybe gauty
pastaby ir jas jtraukiant pakeistg teksto struktiirg, neveiksminga parengti atsakymg |
kiekvieng pastaba. Todél agentdra taiké kitg visy pastaby tvarkymo metoda - parenge
atsakymo | pastabas santrauka. Siam metodui 2009 m. rugséjo men. pritaré Komisija ir
Valdancioji taryba. Atsizvelgta | visas gautas pastabas ir Sioje atsakymo | pastabas
santraukoje jos apibendrintos kartu pateikiant bendruosius agentidros atsakymus.
Galutiniame Sio CRD 1 priedélyje paskelbtame tekste atkreiptas démesys | pakeitimus,
palyginti su dabartine taisykle. CRD paskelbtas 2011 m. geguzés 13 d. Pagrindiniai
pakeitimai, palyginti su NPA, yra Sie:

a) NPA pasidlyme numatytas atskiras tinkamumo naudoti elementy patvirtinimo
pazyméjimas. Atsakymo | pastabas dokumente atskiro pazyméjimo koncepcijos
atsisakyta. Pasiulymas pakeistas taip, kad tinkamumo naudoti elementai buty
patvirtinti kaip | orlaivio tipo pazyméjimg (TC) arba papildoma tipo pazyméjimg
(STC) jtraukti OSD.

b) NPA pasitlyme rengdami mokymo kursus ir MEL vezéjai ir mokymo organizacijos
privaléjo laikytis visy patvirtinty tinkamumo naudoti elementy. Sis aspektas labai
pakeistas. Atsakymo | pastabas dokumente pateiktame pasitdlyme numatyti
pagrindiniai OSD, kurie ir toliau bus privalomi vezéjams ir mokymo organizacijoms,
bet taip pat didelé dalis OSD, kuriems bus suteiktas priimtiny laikymosi priemoniy
(AMC) statusas. Vezéjai ir mokymo organizacijos negalés nukrypti nuo privalomos
0OSD dalies, nebent agentira pakeitimg patvirtins. Taciau priziGrint kompetentingai
(nacionalinei®) institucijai jie gali nukrypti nuo neprivalomy OSD daliy, taikydami
alternatyvig AMC.

c) PraneSime apie pasillyta pakeitimg buvo nelabai aiski kity nei sudétingy varikliu
varomuy, orlaiviy OSC / OSD taikymo koncepcija. Atsakymo | pastabas dokumente ji
paaiskinta. Pagrindiné iSvada yra ta, kad dauguma OSD elementy netaikomi kity
nei sudetingy varikliu varomy orlaiviy kategorijai, t. y.:

— reikalavimas parengti batiniausig piloty ir techninés priezitGros darbuotojy
mokymo programg taikytinas tik jei orlaiviui suteikta tipo kvalifikacija;
paprastai maziems orlaiviams bus priskirta klasés arba grupés kvalifikacija;
vis délto agentlira ad hoc pagrindu gali nuspresti, kad dél naudojimo
galimybiy, projekto arba kity ypatybiu, kurioms reikia specialaus mokymo,
bdtina tipo kvalifikacija; daugumai mazy orlaiviy jos nereikés, nes jie bus
priskirti klasés arba grupés kvalifikacijai; ar naujam orlaivio tipui reikéty
suteikti tipo kvalifikacijg, ar jis gali bati priskiriamas klasés kvalifikacijai, bus
nustatoma per OSD patvirtinimo procesa ir galiausiai tai nuspres agentira;
vertinimas bus grindZziamas objektyviais kriterijais, kurie bus jtraukti |

9

Ne ES pareiskéjy atveju kompetentinga institucija yra agentira.
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rekomendacijas; jei orlaiviui nereikia atskiros tipo kvalifikacijos, nereikia ir
atitinkamy OSD elementy?,

— treniruokliy duomeny reikalaujama tik tuo atveju, jei i piloto tipo kvalifikacijos
mokymo programa jtrauktas viso realaus skrydzio treniruoklio naudojimas;
paprastai tai netaikoma maziems orlaiviams;

— keleiviy salono mokymo tipo duomeny reikia tik jei naudojimo taisykléese
atsizvelgiant | didziausiq patvirtinta keleiviy krésly skaiciy reikia keleiviy
salono jgulos'!; toks mazy orlaiviy keleiviy krésly skaitius nenustatytas;

- reikalavimas parengti MMEL taikytinas visiems orlaiviams, kuriais galima
vykdyti komercinius skrydzius, nes atitinkami vezéjai turi turéti ty orlaiviy
MEL; taigi daugumai mazy orlaiviy reikés MMEL; vis délto siekdama sumazinti
TC siekiancCiy gauti pareiskéjy nastg agentlira, parengdama specialias
sertifikavimo specifikacijas nustatys bendruosius daugumos nesudétingy
orlaiviy kategorijy MMEL; ty kategorijy orlaivio TC siekianCiam gauti
pareiSkéjui gali pakakti patvirtinti, kad toks bendrasis MMEL tinka jo
projektui; Siuo metu Sios sertifikavimo specifikacijos ir bendrieji MMEL
rengiami.

13. Iki atsiliepimy teikimo termino pabaigos - 2011 m. liepos 13 d. - agentura gavo
69 atsiliepimus i$ 23 nacionaliniy aviacijos institucijy, profesiniy organizacijy ir privaciy
imoniy.

14. Atsizvelgiant j atsiliepimus padaryti Sie pasitlymuy pakeitimai:

a) I taikomg reglamentg jtraukta vykstanciy STC ir TC pakeitimy patvirtinimo procesy
pereinamojo laikotarpio nuostata. Tokios nuostatos nebuvo.

b) Pasalintos su pranesimais apie jvykius ir tinkamumo skraidyti nurodymais susijusios
21A.3 ir 21A.3B daliy nuorodos | tinkamumo naudoti duomenis. Agentidra sutinka
su pastabomis, kad Siy nuorody nereikia, nes kai OSD bus jtraukti | TC, esamq
21A.3 ir 21A.3B daliy formuluote jau bus galima aiskinti jtraukiant su OSD
susijusius jvykius ir saugos problemas.

C) Atsisakyta saugos didinimo nurodymy (SED) koncepcijos. Todél pasitilyme
21A.3C ir 21A.3D dalys isbrauktos. Agentiira pripazjsta, kad SED koncepcija buvo
sudétinga ir sunkiai jgyvendinama, o tg patj tikslg buvo galima pasiekti kitomis
reguliavimo priemonémis. SED koncepcija siekta dviejy tiksly: suteikti agenturai
galimybe nustatyti naujus esamy projekty, t. y. naujai pagaminty arba naudojamy
orlaiviy, tinkamumo skraidyti reikalavimus ir koreguoti tinkamumo naudoti
elementus. Pastarasis tikslas bus pasiektas naudojantis esama tinkamumo skraidyti
nurodymy (AD) priemone. Kadangi OSD bus jtraukti | TC, | 21A.3B dalies, susijusios
su AD paskelbimu, taikymo sritj bus jtraukti ir OSD. Taigi, jei reikés skubiai
pakoreguoti jau patvirtintus OSD, bus galima paskelbti naujg AD.

Nauji esamy projekty tinkamumo skraidyti reikalavimai bus nustatomi specialiose
igyvendinimo taisyklése, pagristose sertifikavimo specifikacijomis. Todél siekiant
perkelti esamas JAR-26'2 nuostatas bus sukurta pirminé Reglamento Nr. 1702/2003
naujojo priedo, vadinamosios 26 dalies, versija. Si 26 dalis apims auksto lygio
reikalavimg, taikymo salygas ir jsigaliojima. Techniniai duomenys, kaip jvykdyti §j
auksto lygio reikalavima, bus pateikti naujojoje sertifikavimo specifikacijoje CS-26.

10 pareikéjas gali bet kada savanoridkai pateikti pagal OSD patvirtinting bitinaja tipo kvalifikacijos

mokymo programa.
11 Sjuo metu jei didziausioji patvirtinta keleiviy krésly konfigiiracija virdija 19.
2 Jjungtiniais aviacijos reikalavimais JAR-26 Jungtiné aviacijos administracija (JAA) naudojosi rengdama
tam tikrus papildomus skrydziy tinkamumo skraidyti reikalavimus, privalomus vezéjams, kurie turi

atitikti JAR-OPS 1.
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26 dalies reikalavimai gali bti taikomi vezéjams, bet, atsizvelgiant | techninj turinj,
taip pat ir projekto patvirtinimo turétojams. Kaskart, kai reikés nustatyti naujg
tinkamumo skraidyti reikalavimg, bus siulomas 26 dalies pakeitimas. Pirminei
26 dalies versijai, CS-26 ir visiems tolesniems pakeitimams bus taikomas jprastinis
EASA taisykliy rengimo procesas.

d) Pasidlyme iS dalies pakeisti 21 dalj aiSkiau nurodyta galimybé TC siekian¢iam gauti
pareiSkéjui praSyti savanoriSkai patvirtinti papildomus tinkamumo naudoti
elementus. Si galimybé jau buvo numatyta, bet buvo paslépta po bendruoju
terminu ,skrydziy tipas". Dabar ji taisyklés tekste nurodyta aiskiau.

e) ISbraukta variklio TC turétojy prievolé pateikti duomenis orlaivio TC siekian¢iam
gauti pareiskéjui, kad bity galima baigti rengti OSD jtraukiant variklio duomenis.
Agentilira pripazjsta, kad esamus variklio ir orlaivio TC turétojy arba S$j pazymeéjimg
siekiancCiy gauti pareiskéjy susitarimus galima iSplésti jtraukiant OSD, todél
21 dalyje specialaus reikalavimo nereikia.

f) Supaprastinti pakeitimy klasifikavimo reikalavimai. Formuluoté ,tipo projekto
pakeitimai® pakeista formuluote ,tipo pazyméjimo pakeitimai*. OSD jtraukti | TC,
bet nejtraukti | tipo projektg, todél padarius S| pakeitimg bus galima paprastinti
tolesnj teksta. Nors tipo projekto ir OSD pakeitimy klasifikacijos taisykle ta pati, jy
administravimo procesas yra ne tas pats. Siekiant tai pabrézti B skirsnyje
nustatytas agentiirai skirtas reikalavimas, kuriame paaiskinama, kad tipo projekto
ir OSD pakeitimai klasifikuojami atskirai. Siekiant paaiskinti iSsamiau, bus
parengtos AMC ir rekomendacijos (taip pat Zr. g punktg toliau). Minétu
klasifikavimo reikalavimo pakeitimu taip pat suteikiama galimybé supaprastinti
galimas projektavimo organizacijos patvirtinimo (DOA) turétojy teises. Esama teisé
patvirtinti neesminius pakeitimus apims ir tipo projekto, ir OSD pakeitimus.

g) Reikalavimo jvertinti visy tipo projekto pakeitimy poveikj tinkamumo naudoti
duomenimis jgyvendinimas atidétas dar trejiems metams nuo keitimo reglamento
isigaliojimo. Pramonés atstovai iSreiské didelj susirlGpinimg dél Sio reikalavimo, nes
tikriausiai atsiras papildomos administracinés nastos valdant klasifikacijos
pakeitimo ir patvirtinimo procesg, net jei dauguma pakeitimy neturés jtakos
tinkamumo naudoti duomenims. Agentlira pritaria Siam susirpinimui ir sutinka,
kad reikia daugiau rekomendacijy, kaip klasifikuoti OSD pakeitimus ir jvertinti
projekto pakeitimy poveikj tinkamumo naudoti duomenims. Sias rekomendacijas
galima parengti per tuos trejus pereinamojo laikotarpio metus ir taip pat remiantis
pirminiy OSD patvirtinimo patirtimi. Pereinamuoju laikotarpiu paraiSska dél OSD
pakeitimy patvirtinimo bus galima pateikti savanoriskai.

III. Agenturos nuomonés turinys

A.

Projekto patvirtinimg_ siekianciy gauti pareiskéjy nustatomi OSD

15.

16.

Kaip paaiskinta pirmiau, pirminés atskiro patvirtinimo, kuris be TC apimty ir tinkamumag,
naudoti, koncepcijos atsisakyta. Ji pakeista | TC jtraukty OSD koncepcija. Koncepcijq
trumpai galima pristatyti taip:

Jei tipas naujas'?®, paraiSka gauti TC bitina papildyti pridedant patvirtintinus OSD
elementus. TC siekiantis gauti pareiSkéjas turés jrodyti atitiktj taikytiniems techniniams
standartams. Sie standartai jtraukti | sertifikavimo specifikacijas, kurias agentira
parengia pagal taisykliy rengimo procedura. Turéty bdty kiekvieno elemento
sertifikavimo specifikacijos: CS-MMEL, CS-FC (piloty tipo kvalifikacijos mokymo), CS-SIM
(realaus skrydzio treniruokliy), CS-CC (keleiviy salono jgulos tipo mokymo) ir CS-MCS
(uz i$leidima atsakingy techninés priezitros darbuotojy tipo kvalifikacijos mokymo). Siuo

13

Naujas tipas — orlaivio tipas, kurio paraiSka gauti TC pateikiama |sigaliojus pagal Sig nuomone
padarytam Reglamento Nr. 1702/2003 pakeitimui.

TE.RPRO.00036-001© Europos aviacijos saugos agentura. Visos teisés saugomos.
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metu visos Sios sertifikavimo specifikacijos rengiamos ir dél jy galima arba bus galima
konsultuotis paskelbus specialius NPA.

Kad bity galima iSduoti TC, jj siekiantis gauti pareiskéjas privalo jrodyti, kad visi OSD
elementai atitinka taikyting standartg. Vis deélto bus galima atidéti vieno arba keliy OSD
elementy atitikties jrodyma iki datos po TC iSdavimo, bet galiausiai prieS ES naudotojo

Patvirtinti OSD bus nurodyti tipo pazymeéjimo duomeny lape (TCDS), bet pacius
duomenis turés TC turétojas (panaSiai kaip nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti
nurodymus). OSD elementus reikés pateikti naudotojams ir, papraSius, bet kuriam

Dél pirminiy OSD besikreipiantis pareiskéjas yra TC turétojas. Pirminiy OSD pakeitimus
gali sitlyti OSD turétojas arba bet kuris kitas juridinis subjektas 21 dalies D arba
E poskyriuose nustatytomis sglygomis. Taigi esamos tipo projekto pakeitimy nuostatos
bus taikomos ir OSD pakeitimams. Rengdamas pakeitimg pareiskéjas privalo patikrinti, ar
pakeitimas turi jtakos vienam arba keliems patvirtintiems OSD elementams. Jei jis turi
jtakos OSD elementams (pvz., jei atnaujinus piloty kabinos prietaisus ir avionikg reikia
papildyti arba pakeisti mokyma), pareiSkéjas taip pat turi papildyti paraiSkg reikiamais
OSD pakeitimais. Kaip minéta, aptariant pasillymo pakeitimus atsizvelgiant | CRD
atsiliepimus reikalavimas jvertinti visy projekto pakeitimy poveikj tinkamumo naudoti

Vezéjai ir mokymo organizacijos turés remtis patvirtintais OSD rengdami pritaikytus
mokymo kursus ir MEL. Patvirtinti treniruokliy duomenys bus naudojami vertinant
treniruoklius, todél jy reikés ir treniruokliy naudotojams. Kaip minéta, viena dalis OSD
vezéjams ir mokymo organizacijoms bus privaloma, o kita dalis bus neprivaloma - jai
bus suteiktas AMC statusas. Todeél vezéjams ir mokymo organizacijoms skirtose tipo
mokymo ir MEL taisyklése bei AMC reikia sgsajy su OSD. [ galutinj Skrydziy jgulos
licencijavimo reglamento®® projekto tekstg dauguma sasajy su OSD jau buvo jtrauktos.
Vis délto kai kuriy sasajuy truko, bet to, nebuvo jtraukta ir pereinamojo laikotarpio
nuostata. Dauguma | Skrydziy reglamento projekta!® jtraukty sasajuy buvo tik
preliminarios ir nesukonkretintos. Todél Sias nuostatas reikéty toliau tobulinti. Be to, dar
nejtrauktos pereinamojo laikotarpio nuostatos. ] naujausig 66 dalies pakeitima!® sasajy
su OSD nejtraukta. Todél Sioje nuomonéje pateikti pasidlyti Siy reglamenty pakeitimai
kuriais siekiama nustatyti, pagerinti arba parengti reikiamas sgsajas su OSD ir jtraukti
reikiamas pereinamojo laikotarpio nuostatas. Zinoma, $ie pakeitimai taikomi tik
privalomai OSD daliai, nes sgsaja su neprivaloma OSD dalimi bus nustatyta priimtinose

Testinumo ir pereinamojo laikotarpio priemoniy reikia, kad bdty galima sklandziai
igyvendinti naujas taisykles. Siekiama mazinti administracine pramonés ir institucijy

Testinumas TC turétojy atzvilgiu. AutomatiSkai pratesiamas visy JOEB ir EASA OEB
ataskaity galiojimas turinio, atitinkancio pagal 21 dalj reikalaujamus ir (arba) leidziamus

17.

naudojima.
18.

subjektui, kuris turés laikytis jy turinio.
19.

duomenims atidétas trejiems metams.
B. Vezéjy ir mokymo organizacijy naudojami OSD
20.

laikymosi priemonése, kurias paskelbs agentura.
C. Testinumo ir pereinamojo laikotarpio priemonés
21.

nastg ir nestabdyti vykdomos veiklos.
22.

0SD, atzvilgiu.
23.

Testinumas vezeéjy / mokymo organizacijy atzvilgiu. Pratesiamas esamy nacionaliniu
lygmeniu patvirtinty arba priimty tipo kvalifikacijos mokymo kursy, treniruokliy
kvalifikacijy ir MEL galiojimas.

14

15

16

Siuo metu EK priimamas naujas reglamentas.
Siuo metu EK priimamas naujas reglamentas.

Itrauktas | Reglamentg (ES) Nr. 1149/2011, kuriuo iS dalies kei¢iamas Reglamentas (EB)
Nr. 2042/2003.

TE.RPRO.00036-001© Europos aviacijos saugos agentura. Visos teisés saugomos.
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Nustacius (naujus, pratesto galiojimo arba sulygintus) tipo OSD, vezéjai ir (arba)
mokymo organizacijos turéty maziausiai dvejus metus po OSD patvirtinimo pritaikyti
savo mokymo kursus pagal OSD elementy privaloma dalj. Rengiant nauja'’ mokymo
kursg baty privaloma taikyti OSD, jei jie apibrézti. Jei jie neapibrézti, mokymo kursg
reikéty rengti taikant atitinkamas FCL, OPS arba 66 dalyse pateiktas taisykles.

Bdtiniausios {rangos sarasui prie grieztesniy MMEL nuostaty pritaikyti numatytas
daugiausia 90 dieny laikotarpis; tai standartinis pagal esamas taisykles jau taikomas
laikotarpis. Jei EASA patvirtinto MMEL néra, MEL (naujas arba pakeistas) gali ir toliau bdti
pagristas pagrindiniu bdtiniausios jrangos sarasu, kuriam pritaré vezéjo kompetentinga
institucija.

Nustatyti OSD neturi jtakos esamoms treniruokliy kvalifikacijoms.

24. TC turétojy sulyginimas. Sulyginimas - jau sertifikuoty patvirtinty orlaivio tipo OSD
nustatymas. Sulyginimas, palyginti su pirminiu naujo tipo OSD patvirtinimu, yra lengvas
procesas.

Sulyginimo paraiska privaloma pateikti dél dar gaminamy arba ES naudotojams teikiamy,
modeliy orlaiviy'®. Nustatytas terminas gauti patvirtinima per dvejus metus nuo 21 dalies
pakeitimo. Butiniausios uzZ isleidimg atsakingy techninés priezitros darbuotojy tipo
kvalifikacijos mokymo programos ir orlaivio patvirtinimo Saltinio duomenu, kuriais
pagrindZziama objektyvi treniruokliy kvalifikacija, sulyginti nereikia, bet galima
savanoriskai. Jei modelis vél pradedamas gaminti po tam tikros pauzés, tinkamumo
naudoti duomenys patvirtinami pries ES naudotojui pradedant naudoti naujg orlaivj.

Kity nebegaminamy modeliy ir nereikalaujamy elementy sulyginimas yra savanoriskas.

25. Vykstantis sertifikavimas. Orlaiviy tipams, variantams arba STC, kuriy sertifikavimas
vyksta 21 dalies pakeitimo datg, testinumo nuostatos negalioja, nes néra oficialaus
dokumento / pazyméjimo, kurio galiojimg bity galima pratesti. Todeél atitinkami
pareiSkéjai turés iSplésti EASA pateiktg TC paraiskg jtraukdami OSD. Vis délto jei tas
pareisSkéjas jau pateiké paraiskg dél OEB vertinimo, pereinant prie OSD proceso pagal tg
OEB procesg jau atliktas darbas bus priimtas papildomai netikrinant. Pareiskéjas, kurio
tipo sertifikavimas vyksta, gali nuspresti iSplésti paraiSkg jtraukdamas OSD i$ karto, kai
tik jsigalios iS dalies pakeistas reglamentas. Bet kuriuo atveju OSD patvirtinima reikéty
gauti per dvejus metus nuo naujosios taisyklés jsigaliojimo arba prieS ES naudotojui
pradedant naudoti orlaivj, jei jis pradedamas naudoti praéjus Siam dvejy mety
laikotarpiui.

26. Projektavimo organizacijy patvirtinimai (DOA). Jei tinkamumo naudoti duomenys jtraukti
i tipo pazymeéjima pratesus galiojimg arba sulyginus, TC turétojas turi gauti savo DOA
arba, jei taikoma, projektavimo organizacijos patvirtinimui alternatyviy procediry
taikymo srities iSplétimo patvirtinimg, kad per dvejus metus nuo Sios taisyklés taikymo
pradzios jtraukty tinkamumo naudoti aspektus.

Nauji TC siekiantys gauti pareiskéjai, kurie | paraiska turi jtraukti OSD, prie$ patvirtinant
OSD turi gauti savo DOA arba projektavimo organizacijos patvirtinimui alternatyviy
procediry taikymo srities iSplétimo patvirtinima.

27. Pereinamasis pakeitimy ir STC laikotarpis. Kaip minéta, reikalavimo jvertinti visy projekto
pakeitimy poveikj tinkamumo naudoti duomenims jgyvendinimas atidétas dar trejiems
metams nuo pakeitimo reglamento jsigaliojimo. Pereinamuoju laikotarpiu paraiskg dél
0OSD pakeitimy patvirtinimo bus galima pateikti savanoriskai.

17 Nauja veZéjui ir (arba) mokymo organizacijai.

18 Taigi, jei gamyba sustabdyta, bet véliau atnaujinta, OSD reikia.
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IV. Reguliavimo poveikio vertinimas

28. Sio reguliavimo poveikio vertinimo tikslas — i$analizuoti svarbiausia numatoma S$ioje
nuomoneéje pasiulytos ir pirmiau III skirsnyje apibendrintos taisyklés poveikj.

Susije sektoriai

29. Poveikj patirs Sios | agentlros kompetencijos sritj patenkantys civilinés aviacijos
bendruomenés dalys:

a)

b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

Poveikis

kvalifikuoti ES darbuotojai: pilotai, keleiviy salono jgulos nariai ir uz isleidimg
atsakingi techninés priezitros darbuotojai;

orlaiviy TC turétojai ir jj siekiantys gauti pareiskéjai (ES ir ne ES);
STC siekiantys gauti pareiskéjai (ES ir ne ES);

ES naudotojai ir orlaiviy savininkai;

mokymo organizacijos (ES ir ne ES);

treniruokliy gamintojai ir naudotojai (ES ir ne ES);

patvirtintos techninés prieziliros organizacijos (ES ir ne ES);

kompetentingos institucijos (EASA ir NAA).

Poveikis saugai

30. Per pastarajj desimtmetj jvyko kelios avarijos ir incidentai, kuriuos tiriant nustatytas
priezastinis arba papildomas veiksnys buvo jgulos mokymo arba MMEL trikumas. Todél
atitinkamos nacionalinés avarijy tyrimy tarnybos rekomendavo agentlrai pagerinti su
mokymu ir MMEL susijusias taisykles. Panaikinant sertifikavimo, naudojimo ir techninés
prieziros procesy neatitikimus OSD koncepcija siekiama atsizvelgti | Sias saugos
rekomendacijas.

31. Toliau nurodytos svarbiausios ir naujausios saugos rekomendacijos.

a)

b)

d)

TE.RPRO.00036-001© Europos aviacijos saugos agentura. Visos teisés saugomos.

2009 m. birzelio 1 d., Air France skrydis 447, A330, Atlanto vandenynas

Rekomendacija: ,BEA rekomenduoja, kad EASA patikrinty patikrinimy ir mokymo
programy turinj ir nustatyty prievole, pirmiausia, rengti specialias ir jprastines
rankinio orlaivio valdymo artéjant smukti ir griZztant | jprastg padeétj iS artéjimo
smukti pratybas, taip pat dideliame aukstyje."

2009 m. vasario 25 d., Turkish Airlines skrydis 1951, B737, Amsterdamo §ipholio
oro uostas

Rekomendacija: ,DGCA, ICAO, FAA ir EASA turéty pakeisti savo taisykles taip, kad
oro transporto bendrovés ir skrydziy mokymo organizacijos | kartotinio mokymo
programas jtraukty grizimo | jprastine padétj i$ artéjimo smukti pratybas."

2008 m. lapkricio 27 d., XL Airways, A320, Perpinjanas

Rekomendacija: ,BEA rekomenduoja, kad EASA, bendradarbiaudama su
gamintojais, siekdama uztikrinti léktuvo valdyma polinkio asSyje pagerinty su
artéjimu smukti susijusius mokymo pratybas ir metodus."

2008 m. rugpjicio 20 d., Spanair skrydis 5022, MD-82, Madrido Barachaso oro
uostas

Rekomendacija: ,Rekomenduojama, kad Europos aviacijos saugos agentiira (EASA)
pakeisty |éktuvy serijos Boeing DC-9, MD-80, MD-90ir B-717 pagrindinio
bdtiniausios jrangos sgraso (MMEL) 30.8 punktg, atsizvelgdama | galimybe neisleisti
léktuvo esant gedimui, susijusiam su RAT zondiniu Sildymu ant Zzemés, o jei léktuvas
iSleidZiamas, kad bty jtraukta aiski nuoroda | techninés priezitros (M) ir naudojimo
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(O) instrukcijas, taip pat kitus pagrindinio batiniausios jrangos sgraso (MMEL)
punktus, kurie gali bati susije su minétu gedimu.”

Rekomendacija: ,Rekomenduojama, kad Europos aviacijos saugos institucija (EASA)
nustatyty skrydzio treniruokliy reikalavimus, kad treniruokliy mokymas apimty
ilgalaike kilimo smuka, dél kurios gali biti virSytos skrydzio gaubtinés ribos."

e) 2006 m. liepos 9 d., S7 Airlaines skrydis 778, A310, Irkutsko oro uostas

Rekomendacija: ,Rekomenduojama, kad EASA ir kitos sertifikavimo institucijos
kartu su dideliy krovininiy orlaiviy gamintojais persvarstyty zmogaus veiksniy
klausimus, susijusius su iSleidimo sglygomis ir naudojimo procediromis, jei neveikia
vienas traukos reverso mechanizmas, kad bty galima iSvengti netycinés priekinés
traukos."

f) 2005 m. rugséjo 21 d., Robinson R22 F-GRIB

Rekomendacija: ,EASA turéty nustatyti prievole pilotams dalyvauti R22 Mariner
specialiy charakteristiky mokymo kursuose, jei jrengta pladiné vaziuokle.’

32. Tai, kad reikia panaikinti sertifikavimo, skrydziy ir naudojimo procesy neatitikima, jrodyta
ir Europoje bei JAV atlikus Siuos tyrimus:

a) Komerciniy lektuvy sertifikavimo proceso tyrimas, tam tikry orlaiviy sertifikavimo,
naudojimo ir techninés priezitiros proceso jvertinimas, FAA, 2002 m. kovo meén.
2001 m. FAA atlikto sertifikavimo proceso tyrimo rezultatai ir pastabos susijusios su
sgsajos klausimais, apimanciais sertifikavima, technine prieziiirg ir naudojima.

b) Federalinés aviacijos administracijos zmogaus veiksniy grupés ataskaita apie
skrydzio jgulos ir Siuolaikiniy piloty kabinos sistemy sasajas, 1996 m. birzelio
18 d.'°. 1996 m. FAA Zmogaus veiksniy grupés ataskaitoje taip pat nurodytos STC
proceso problemos (pvz., ne visada zinoma piloty kabinos projekto koncepcija arba
taikomos naudojimo prielaidos).

C) 2003 m. vasario 15 d. Komercinés aviacijos saugos grupés (CAST) ataskaitoje dél
Valdymo praradimo jungtinés saugos jgyvendinimo grupés?® pateikta saugos
rekomendacija, kad ,reikéty parengti patikimus procesus siekiant uztikrinti, kad
skrydzio ir techninés priezilros darbuotojams baty laiku pateikiama esminé
naudojimo informacija ir kad jei jg jsisavinty®.

33. Nustacius darbuotojy tipo mokymo ir MMEL taisykles kaip standartizavimo veikla
pagristus visiems naudotojams ir mokymo organizacijoms privalomus buatiniausius OSD
tikimasi, kad visi mokymo kursai ir MEL bus patvirtinami taikant tg patj standarta.

34. Bus aiSkiau apibrézta atsakomybé, todél bus panaikintos su bitiniausiomis mokymo
programomis ir MMEL susijusios atsakomybés spragos:

a) Pirminius OSD su visais reikiamais elementais turés nustatyti orlaivio TC turétojas.
Agentlira mano, kad TC turétojas turi geriausias galimybes parengti Siuos
elementus, nes jis turi reikiamg su projektavimu ir tinkamumu skraidyti susijusig
informacijg. Pvz., norint parengti saugy MMEL bitina susipazinti su orlaivio sistemy
saugos analize. Todél tikimasi, kad patvirtinus TC turétojo atsakomybe uz OSD
padides sauga.

b) Be to, agentlrai pavedus patvirtinti batiniausias mokymo programas ir MMEL bus
galima naudotis praktinémis Zziniomis, kuriomis remtasi ir tvirtinant projekto
tinkamuma skraidyti.

C) Pradéjus taikyti nepertraukiamojo tinkamumo naudoti koncepcija bus aktyviai
sprendziami tipo mokymo ir MMEL saugos klausimai: OSD rengéjas bus atsakingas

9 https://www.faa.gov/aircraft/air cert/design approvals/csta/publications/media/fltcrews_fltdeck.pdf.

http://www.cast-safety.org/pdf/jsit 10ss%20-control.pdf.
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uz nepertraukiamajj patvirtinto (-y) OSD elemento (-y) galiojima. Bus aisku, kad
Sis atsakingasis subjektas turés stebéti patirtj, naudodamasis patvirtintais
elementais, o saugos jvykio atveju turés imtis atsakomuyjy veiksmuy. Blogiausiu
atveju, iskilus neatidéliotinoms saugos problemoms, siekdama pataisyti OSD
trukumus agentira gali paskelbti naudotojo lygmeniu jgyvendintinus tinkamumo
skraidyti nurodymus. Galiausiai Sioje taisykléje taip pat bus nustatyta, kad projekto
pakeitimus atliekancios treciosios Salys (papildomas tipo pazymeéjimas - STC)
privalo atsizvelgti j to projekto pakeitimo poveikj tinkamumo skraidyti duomenims ir
prireikus pasialyti ty OSD elementy pakeitimus.

Apskritai tinkamumo skraidyti duomenimis bus uztikrintas vienodai aukstas jgulos
mokymo ir MMEL standartas, taip pat paaiskinta atsakomybé uz Siuos procesus. Tikimasi
labai sustiprinti saugq ir padéti uztikrinti vienodai auksta saugos lygi.

Ekonominis poveikis pramonés atstovams

36.

Prognozuojama, kad nustacius OSD padidés TC ir STC turetojy bei juos siekianciy gauti
pareiSkéjy sgnaudos. Sias sgnaudas bity galima iS dalies arba visiSkai perduoti
klientams, jtraukiant | gaminio arba duomeny kaina.

Vis délto tai neturés poveikio bendroms pramonés sgnaudoms. TC ir STC siekianciy gauti
pareiskéjy ir (arba) jy turétojy sanaudas galima suskirstyti | tris dalis:

. 0OSD rengimo ir sertifikavimo sgnaudos;
) OSD aktualumo islaikymo sgnaudos ir
) savo projektavimo organizacijy patvirtinimy (DOA) iSplétimo sgnaudos.

OSD rengimo ir sertifikavimo sgnaudas galima toliau skirstyti | naujy paraisky ir
privalomo sulyginimo sgnaudas. Vertinant visus Siuos sgnaudy elementus reikia
atsizvelgti | tai, kad dauguma susijusiy TC ir STC turétojy esama savanoriskg OEB
procesg jgyvendina jau dabar. Todél analizuojant sgnaudy poveikj reikés vertinti Sioje
nuomoneje pateikto OSD pasiulymo papildomas sgnaudas, palyginti su esamu OEB
procesu.

Prognozuojama, kad sgnaudy poveikis OSD naudotojams (t. y. vezéjams ir mokymo
organizacijoms) bus nedidelis. Uzuot naudoje OEB ataskaity duomenis, kitus Saltinius
arba savo sukauptus duomenis, jie naudos OSD. IS tikryjy naudotis OSD jiems gali bati
naudinga ekonominiu poZidriu. Rengdami naujus mokymo kursus ir MEL jie galés remtis
0OSD, todél mazés rengimo sgnaudos. Papildomy sgnaudy susidarys keiiant esamus
mokymo kursus ir MEL, kad jie atitikty OSD. Vis délto Siam keitimui skirtas ketveriy mety
laikotarpis, todél tikimasi, kad Sis atnaujinimas sutaps su jprastiniu duomeny atnaujinimo
ciklu.

Siekiant nurodyti prognozuojamas sgnaudas tolesnése dalyse iSsamiau nagrinéjami
svarbiausi pirmiau nurodyti elementai.

Su OSD rengimu ir sertifikavimu susijusiy naujy TC paraisky sgnaudos

37.

Dideli léktuvai ir sudétingi sukasparniai. Paprastai Siandien visi dideliy léktuvy arba
sudétingy sukasparniy EASA TC siekiantys gauti pareiskéjai savanoriskai teikia paraiskg
ir del OEB jvertinimo. Sis OEB vertinimas paprastai?! apima piloty tipo kvalifikacijos ir
keleiviy salono jgulos mokymo programa, treniruokliy duomenis ir MMEL. Todél, pradéjus
taikyti privalomy OSD koncepcija, papildomy sanaudy susidarys tik dél uz isleidimq
atsakingy techninés priezitros darbuotojy tipo mokymo programy ir keleiviy salono
igulos mokymo tipo duomeny, daznai jos bus susijusios su dideliais léktuvais, kuriy

21

Keliy ne Vakaruose suprojektuoty orlaiviy iSsamus OEB vertinimas neatliekamas, bet tais atvejais
vertinimus atlieka nacionalinés aviacijos institucijos. Poveikis bendroms pramonés sgnaudoms
nedidelis.
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keleiviy salono jgulos mokymas nebuvo jtrauktas | OEB vertinimg. Daugumos sudetingy
sukasparniy didziausioji keleiviy konfiglracija nevirsija dvidesimties, todél keleiviy salono
igulos nereikia, taigi, nereikia rengti ir mokymo duomenuy.

Nesudeétingi sukasparniai. Siuo metu dauguma nesudétingy sukasparniy EASA TC
siekianCiy gauti pareiSkéjy savanoriskai pateikia paraiSka ir dél OEB piloty tipo
kvalifikacijos mokymo programos jvertinimo. Igyvendinus OSD, jie papildomai turés
pateikti paraiSka gauti MMEL patvirtinima. Kadangi dauguma naujy nesudétingy
sukasparniy yra sudétingi, bus nejmanoma parengti bendrojo MMEL, kurj galéty naudoti
visi. Vis délto nesudétingi sraigtasparniai uz isleidimg atsakingy techninés prieziGros
darbuotojy atzvilgiu priskiriami grupés kvalifikacijai, todél tipo kvalifikacijos mokymo
programos parengti nereikia. Nesudétingais sukasparniais daugiausia skraidinami devyni
keleiviai, todél keleiviy salono jgulos nereikia. Taigi papildomos naujy paraisky sgnaudos
bus susijusios tik su MMEL rengimu ir sertifikavimu.

Kiti nesudétingi orlaiviai (mazi léktuvai, labai lengvi léktuvai, lengvi sportiniai léktuvai,
sklandytuvai ir balionai). ISskyrus dideliy naudojimo galimybiy (HP) maZus léktuvus,
Siandien neatliekamas né vieno Sios kategorijos orlaivio OEB vertinimas. HP mazy léktuvy
OEB procesas apima tik piloty tipo kvalifikacijos mokyma. Igyvendinus OSD vienintelis
elementas, kurj reikés parengti be to, kad jau rengiama Siandien, bus MMEL. Sios
kategorijos orlaiviy MMEL galima pagristi bendruoju agentiros parengtu MMEL. Todél is
TC siekiancio gauti pareiskéjo reikés tik nedaug pastangu.

0OSD elementy rengimo ir sertifikavimo pavyzdziy néra, todél nustatant galimas sgnaudas
remiamasi OEB jgyvendinimo patirtimi. Tam tikri gamintojai pateiké apytikslius OEB
igyvendinimo duomenis; jais remtasi apskaiciuojant OSD rengimo sgnaudas.

Agentiros OSD patvirtinimo sgnaudos atitinka veiklos mokescius ir rinkliavas. Pagal
Mokes¢iy ir rinkliavy reglamentg®® agentiira OSD patvirtinimg apmokestins valandiniu
tarifu.

Rengiant sgnaudy samatg apskaiciuota, kiek valandy apytiksliai truks pagrindiniy OSD
elementy - skrydzio jgulos tipo kvalifikacijos mokymo (OSD-FC), uz isleidimg atsakingy
techninés prieziliros darbuotojy tipo kvalifikacijos mokymo (OSD-M), keleiviy salono
igulos tipo duomeny (OSD-CC) ir pagrindinio bdtiniausios jrangos sgraso (MMEL) -
rengimas ir sertifikavimas (zr. 1 lentele).

22

2007 m. geguzés 31 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 593/2007 deél Europos aviacijos saugos
agentliros renkamy mokesciy ir rinkliavy (OL L 140, 2007 6 1, p. 3). Reglamentas su paskutiniais
pakeitimais, padarytais 2008 m. gruodzio 23 d. Reglamentu (EB) Nr. 1356/2008 (OL L 350,
2008 12 30, p. 46).
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1 lentelé. OSD rengimas ir sertifikavimas. Apytikslés su viena nauja TC paraiska
susijusios darbo valandos pagal orlaivio kategorija

Orlaivio kategorija SkrydZio jgulos  UZ iSleidima atsakingy techninés  Keleiviy salono jgulos Pagrindinis biitiniausios
tipo kvalifikacijos . prieiit’{rps dgrbuotojq tipo duomenys jrangos sarasas
mokymas tipo kvalifikacijos mokymas
Rengimas  Sertifikavimas Rengimas Sertifikavimas  Rengimas Sertifikavimas

(val.) (val.) (val.) (val.) (val.) (val.) (val.)
Dideli lektuvai * - 3200 1050 2 000 750 — —
Maii léktuvai
sudeétingi 2 - 1200 600 Netaikoma Netaikoma 1600 900
Sudétingi sukasparniai - 1600 800 Netaikoma Netaikoma — —
Nesudétingi sukasparniai - Netaikoma Netaikoma Netaikoma Netaikoma 800 400
Kiti nesudétingi orlaiviai - Netaikoma Netaikoma Netaikoma Netaikoma 8 4
Pastabos

! MTOW virsija 5,7 t

> MTOW maZesneé nei 5,7 t, dviejy varikliy, vienos turbinos arba dideliy naudojimo galimybiy

— 8is OSD elementas jau jtrauktas j dabartinius OEB vertinimus

Netaikoma: netaikoma, nes Sio OSD elemento paprastai nereikalaujama Siy kategorijy orlaiviams

43. Remiantis Siais pramonés atstovy ir agentiros pateiktais valandinio jkainio duomenimis ir
prielaidomis, apskaiciuotos ir toliau Error! Not a valid bookmark self-reference.
pateiktos apytikslés tipo rengimo ir sertifikavimo sgnaudos.

44, Bendros metinés naujy TC siekianciy gauti pareiskéjy OSD rengimo ir sertifikavimo
sgnaudos apskaiciuotos remiantis prognozuojamo kasmet tikétiny naujy TC skaiciaus
prielaidomis. Sios prielaidos pagristos ankstesniy mety vidurkiais. TC siekiancio gauti
pareiskéjo prasymu | OSD patvirtinima jtraukiamy elementy sgnaudos nejtrauktos. Todél
apskaiciuota, kad bendros metinés pramonés sgnaudos, jskaitant rengimg ir patvirtinima,
bus mazdaug 2,6 min. EUR.

2 lentelé. Apytikslés su OSD rengimu ir sertifikavimu susijusios naujy TC paraisky

sanaudos
Orlaivio kategorija Tipo pazyméjimy Vieno tipo Metinés sgnaudos
skaicius per metus pazyméjimo sanaudos (EUR)
(EUR)
Dideli léktuvai 1,5 952 000 1428 000
Mazi sudétingi léktuvai 1 640 000 640 000
Sudétingi sukasparniai 1 352 000 352 000
Nesudétingi sukasparniai 1 176 000 176 000
Kiti nesudétingi orlaiviai 14 1760 24 640
IS viso 2 620 640
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Su sulyginimu susijusios OSD rengimo ir sertifikavimo sgnaudos

45.

46.

47.

Sudétingi varikliu varomi léktuvai ir sukasparniai. Reikés sulyginti vis dar gaminamus
orlaiviy modelius; Sis sulyginimas bus susijes tik su skrydzio jgulos tipo kvalifikacijos
mokymu, keleiviy salono jgulos nariy tipo duomenimis ir MMEL. Rengimo sgnaudos bus
labai nedidelés, nes sulyginant galima remtis konkrec¢iam naudotojui patvirtintas mokymo
kursas ir vienos iS NAA patvirtintas MMEL. TC turétojas turi tik nurodyti agentiirai vieng is$
Siy patvirtinty elementy. Apskaiciuota, kad kiekvienam vieno tipo elementui agentirai
reikés 28 zmogaus valandy. Pramonés atstovams reikés 8 valandy. IS viso kiekvienam
sulyginimo sertifikavimui reikés apytiksliai 7 500 EUR. Sulyginimo procesg tikimasi baigti
per dvejus metus.

Remiantis agentiros sulyginimo sertifikavimy skaic¢iaus prielaidomis iS toliau pateiktos
3 lentelés matyti, kad bendros apytikslés sgnaudos bus mazdaug 700 000 EUR.

Kiti nei sudétingi varikliu varomi léktuvai ir balionai. Reikés sulyginti vis dar gaminamus
orlaiviy modelius. Vis délto vienintelis taikytinas elementas yra MMEL. Siy kategorijy
orlaiviams agentlra bus parengusi bendrajj MMEL, kurj bus galima naudoti tokj, koks yra,
galbdt savanoriskai jtraukiant papildomy elementy. Todél rengimo ir patvirtinimo
sgnaudos bus nedidelés.

3 lentelé. Su OSD sulyginimo sertifikavimu susijusiy sanaudy samata
(nepasikartojancios sanaudos)??

Orlaivio kategorija Sulyginimo Skrydzio jgulos tipo Keleiviy salono jgulos  Pagrindinis batiniausios Bendros sagnaudos
sertifikavimo kvalifikacijos mokymas tipo duomenys jrangos sarasas (EUR)
vieneto sanaudos
(EUR) Sulyginimo  Bendros Sulyginimo Bendros Sulyginimo Bendros
sertifikavimy FCTRT sulyg. sertifikavimy  TSD CC sulyg.  sertifikavimy MMEL sulyg.
skaiius  sgn. (EUR) skaiius san. (EUR) skaicius sgn. (EUR)

Dideli léktuvai

ir mazi

sudétingi

léktuvai 7 520 38 285 760 11 82720 29 218 080 586 560

Sukasparniai 7 520 10 75 200 n/a n/a 10 75 200 150 400
IS viso 360 960 82720 293 280 736 960

Su OSD rengimu ir sertifikavimu susijusios STC turétojy ir (arba) jj siekianc¢iy gauti pareiskéijy

48.

49,

sgnaudos

Esamus STC sulyginti neprivaloma, todél STC turétojai poveikio nepatirs. Tiems, kas
rengia naujus STC, poveikj gali patirti po papildomo trejy mety pereinamojo laikotarpio,
jei STC turi jtakos esamiems OSD.

Visi nauji STC siekiantys gauti pareiSkéjai turés jvertinti galimg STC poveikji OSD
elementams. Tik nustate poveikj jie turés parengti reikiamus patvirtinty OSD elementy
papildymus kaip STC dalj. Sanaudos bus susijusios su OSD papildymy rengimu,
nepertraukiamuoju ty elementy galiojimu ir agentliros aptvirtinimo mokesciais bei
rinkliavomis. Visos Sios sgnaudos bus proporcingos su pirminiais OSD susijusioms
sgnaudoms ir atitiks STC taikymo sritj ir jo poveiki mokymui bei MMEL. Kaip minéta,
reikalavimas jvertinti visy pakeitimy ir STC poveikj tinkamumo naudoti duomenims
atidétas trejiems metams, kad bity galima toliau rengti AMC ir rekomendacijas. Per §j

23

1 Sig lentele nesudétingi léktuvai nejtraukti, nes Siy orlaiviy sulyginimo procesg sudarys tik
patvirtinimas, kad taikomas agenturos parengtas bendrasis MMEL.
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laikotarpj taip pat bus vertinamas Sio reikalavimo poveikis. Vis délto, remiantis vieno
gamintojo skaiciavimais, poveikj tinkamumo naudoti duomenims gali turéti tik 5 proc.
visy pakeitimy, todél papildomos sgnaudos bus palyginti nedidelés.

0OSD elementy galiojimo iSlaikymo sgnaudos

50.

IS TC turetojo bus reikalaujama istirti jvykius ir imtis tolesniy veiksmy, jei jvykius lemé
galimi OSD elementy trikumai. Siandien TC turétojai privalo tai padaryti jei jvykiy
priezastis yra projekto trikumai. Pries analizuojant jvykj sunku nustatyti pagrindine
priezastj, todél naudojantis esama pranesimy apie jvykius sistema taip pat galima atrinkti
su OSD susijusius jvykius. Jei atlikus pirmaja analize matyti, kad pagrindiné priezastis
susijusi su 0OSD, tolesnés analizés ir tobulinimo sgnaudas galima priskirti OSD
nepertraukiamojo galiojimo sgnaudoms. Remdamasi OEB patirtimi agentura prognozuoja,
kad su OSD susijusiy atvejy bus palyginti nedaug. Todél numatomos tokios papildomos
sgnaudos:

4 lentelé. OSD nepertraukiamojo galiojimo sanaudy samata®

Valandy skai¢ius Valandos darbo TC turétojy Bendros

Orlaivio kategorija  vienam TC turétojui uZmokestis (EUR) skaiCius sanaudos (EUR)
(A) (B) (C) (AxBxC)

Dideli Iéktuvai 800 100 15 1200 000
Mazi sudétingi léktuvai 400 100 9 360 000
Sudétingi sukasparniai 600 100 6 360 000
Nesudétingi sukasparniai 200 100 6 120 000
Kiti nesudétingi orlaiviai 0 100 0 0
IS viso 36 2 040 000

DOA isSplétimo jtraukiant OSD sgnaudos

51.

IS TC, | kurj jtraukti nauji arba sulyginti OSD, turétojo bus reikalaujama iSplésti savo DOA
taikymo sritj jtraukiant OSD. Tai taikoma organizacijoms, turin¢ioms DOA, | kuriuos
jtraukti pratesto galiojimo OSD arba kuriuos reikia sulyginti, ir toms, kurios teikia
paraiSka gauti naujg TC. Taigi tai taikoma mazdaug 40 organizacijy. Papildomas DOA
iSplétimo patvirtinimo gavimo sgnaudas apskaiciuoti sunku, nes jos labai skiriasi
atsizvelgiant | tai, kiek anksCiau dalyvauta OEB veikloje. Dauguma didelius orlaivius
projektuojanciy organizacijy jau taiko OSD elementy tvarkymo procediras. Joms Sig
veiklg reikés jtraukti | DOA struktirg. Nesudetingy orlaiviy projektuotojai gali neturéti
OEB patirties, bet iSpleCiant DOA jiems reikés atsizvelgti tik | MMEL, nes agentira
parengs bendruosius MMEL, kuriais Sios organizacijos galés naudotis. Taigi Siy
organizacijy pastangos bus labai nedidelés.

Galiausiai DOA iSplétimo mokescius ir rinkliavas apims esamas DOA prieziiros mokestis,
todeél papildomy mokesciy ir rinkliavy nustatyta nebus.

24

Metiniy su OSD valandy jverciai pagristi atsargia prielaida, kad per metus su dideliy léktuvy TC
turétojais bus susije 1 500 jvykiy; iS ju 5 proc. — susije su OSD. Apskaiciuota, kad kiekvienam jvykiui,
kai gali kilti pavojus saugai, reikés vidutiniSkai 10-11 darbo valandu.
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Bendros pramonés sgnaudos

52.

Bendras pramonés sgnaudas galima suskirstyti | vienkartines sulyginimo sgnaudas ir
vidutines metines pratesto galiojimo, sulyginty ir naujy OSD sgnaudas. Prognozuojama,
kad nepasikartojancios sulyginimo sgnaudos bus 740 000 EUR (Zr. 3 lentele).

Pasikartojancios vidutinés metinés sgnaudos siekty 4,6 min. EUR (5 lentelé). Abu
sgnaudy elementai yra papildomi, atsirandantys dél OSD pasitlymo, virsijancio tai, kad
daroma Siandien.

5 lentelé. Apytiksliy metiniy OSD jgyvendinimo sanaudy samata

Naujos TC Nepertraukiamasis IS viso

Orlaivio kategorija
gon parais$kos (EUR) galiojimas (EUR)  (EUR)

Dideli léktuvai 1428000 1200 000 2 628 000
Matzi sudétingi léktuvai 640 000 360 000 1 000 000
Sudétingi sukasparniai 352 000 360 000 712 000
Nesudétingi sukasparniai 176 000 120 000 296 000
Kiti nesudétingi orlaiviai 24 640 0 24 640
IS viso (EUR) 2620 640 2 040 000 4 660 640

Agentiros ir NAA sgnaudos

53.

54,

Kitas

Kad agentdra galéty patvirtinti OSD elementus tipo sertifikavimo procese, reikia
papildomy istekliy. Vis délto uz visg tinkamumo naudoti duomenims tvirtinti skirtg laika
pareiskéjas bus apmokestinamas valandiniu jkainiu. OSD nepertraukiamojo galiojimo
priezitros sgnaudos bus jtrauktos | metinj TC mokestj. Taigi agentiiros sgnaudos atitiks
papildomas pajamas iS mokesciy ir rinkliavy, todél poveikio biudZetui neturés.

NAA toliau tvirtins pritaikytus mokymo kursus ir MEL. Patvirtinant reikés remtis ne OEB
ataskaitomis, bet OSD. OSD sistema neturés poveikio patvirtinimy skaiciui ir darbo
turiniui. Todél papildomy NAA sanaudy nenumatoma.

poveikis. Derinimas su ne ES aviacijos teisés aktais

55.

56.

57.

Naujy tipy naudojimo vertinimas atliekamas visose Zinomose reguliavimo sistemose.
aviacijos administracijai. Toks FSB vertinimas pagal taisykles tiesiogiai neprivalomas, bet
igyvendinamas vykdant politikq. FSB rezultatus FAA jgyvendina tvirtindama mokymo
kursus ir MEL. Todél OSD yra skirtinga priemoné, kuria galima siekti to paties tikslo, ir
bus jgyvendinami glaudziai bendradarbiaujant su FAA.

Ne ES pareiskéjai, siekiantys gauti TC ir STC, taip pat privalo jvykdyti OSD reikalavimus.
Siandien naujy tipy OEB vertinimas atliekamas kartu su FAA FSB vertinimu. Galiausiai
kiekviena institucija nustato savo rezultatus. Igyvendinus OSD, agentira ketina testi
bendrus vertinimus. Todél esamai veiklai poveikio nebus. Skirtumas atsiras dél skirtingo
vertinimo reguliavimo pagrindo. [ esamus dviSalius susitarimus su treciosiomis Salimis
OSD nejtraukti. Taigi agentiira negali papildomai netikrindama priimti treciosios Salies
nustatyty OSD rezultaty. Vis délto jau priimami ne ES gaminiy OEB vertinimo rezultatai.
Siuo metu tiriama, ar reikia jtraukti OSD | biisimus dvisaliy susitarimy pakeitimus.

Numatoma, kad OSD patvirtinimg gavusiems ES pareiSkéjams eksportuoti savo
produktus arba STC bus naudinga. Kai kurios Salys, importuodamos naujus orlaivius, jau
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reikalauja tam tikry tinkamumo naudoti duomeny. Tikimasi, kad turint EASA patvirtinima
bus lengviau gauti bet kuriy OSD elementy vietos patvirtinima.

Apibendrinimas

58. Agentlira mano, kad apskritai didelé OSD pasidlymo, kuriame atsizvelgiama | jvairias
saugos rekomendacijas, nauda saugai didesné uz susidarandias aviacijos pramonés
sgnaudas. Apskaiciuota, kad OSD jgyvendinimo sgnaudos bity mazdaug 4,6 min. EUR
per metus, o nepasikartojancios sulyginimo sagnaudos - 740 000 EUR.

2011 m. gruodzio 13 d., Kelnas

P. GOUDOU

Vykdomasis direktorius
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