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EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMETI

ARVAMUS NR 07/2011,

13. detsember 2011,

komisjoni maaruse kohta, millega muudetakse 24. septembri 2003. aasta maarust
(EU) nr 1702/2003, millega nihakse ette dhusdidukite ja nendega seotud
toodete, osade ja seadmete lennukodlblikkuse ja keskkonnaohutuse
sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide
sertifitseerimise rakenduseeskirjad,

JA

komisjoni mddruse kohta, millega muudetakse 20. novembri 2003. aasta maarust
(EU) nr 2042/2003 dhusdidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja
seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja
isikute sertifitseerimise kohta,

JA

komisjoni maaruse kohta, millega muudetakse maarust (EL) nr xxxx/2012, millega
kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised néuded ja haldusmenetlused
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu madrusele (EU) nr 216/2008,

JA

komisjoni maaruse kohta, millega muudetakse maarust (EL) nr 1178/2011, millega
kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate ohusdidukite meeskonnaga
seotud tehnilised nouded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja
noukogu mairusele (EU) nr 216/2008

Kasutamissobivuse andmed
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Lithikokkuvote

Kdesolevas arvamuses tehakse ettepanek muuta mitut rakenduseeskirja, et votta kasutusele
kasutamissobivuse andmete (OSD) modiste. Kasutamissobivuse andmete modiste on esitatud
madaruses (EU) nr 216/2008 kui 1. laienemispaketi osa. Uued eeskirjad tagavad, et ohutuks
kditamiseks noutavad teatud andmed on kaitajatele kattesaadavad ja nad kasutavad neid.
Need andmed loetakse Ohusdidukitliibiomaseks ja need peab seega esitama vastava tlibi
projekteerija. Andmed koosnevad jargmisest:

- piloodi tiitibipadevuse koolituse minimaalne doppekava;

— lennutreeningseadmete kvalifitseerimist toetavad 6husdiduki viiteandmed;

— hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate tliibipadevuse koolituse minimaalne dppekava;
— salongitéttajate koolitamise tlubikohased andmed;

— minimaalvarustuse pohiloetelu (MMEL).

Projekteerija esitatud kasutamissobivuse andmed peab koos lennukdlblikkuse sertifikaadiga
heaks kiitma EASA.

Parast heakskiitmist peavad kaitajad ja koolitusorganisatsioonid kasutama kasutamissobivuse
andmeid kohandatud koolituskursuste ja minimaalvarustuse loetelu koostamisel.

Kasutamissobivuse andmete abil soovitakse kdrvaldada link lennukdlblikkuse ja lennutegevuse
vahel.
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Seletuskiri

Uldist

Arvamuse eesmaérk on teha komisjonile ettepanek muuta maarust (EU) nr 1702/2003%,
méaarust (EU) nr 2042/2003%, mé&arust (EL) xxxx/2012% ja maé&rust (EL) 1178/2011%.
Maaruste muutmise reguleerimisala maaratleti padevusraamistikus (ToR) 21.039 ja seda
on kirjeldatud Uksikasjalikumalt allpool.

Arvamus on vastu vOetud Euroopa Lennundusohutusameti (edaspidi ,amet”)
haldusndukogu® kehtestatud menetluse alusel ja koosk&las méaaruse (EU) nr 216/2008°
(edaspidi ,algmaarus”) artikli 19 satetega.

Kavandatavas eeskirjas on arvesse voetud Euroopa Liidu ja rahvusvahelise diguse (ICAQ)
arengut ning Uhtlustamist Euroopa Liidu pohipartnerite muude asutuste normidega
vastavalt algmaaruse artiklis 2 satestatud eesmarkidele. Kavandatud eeskiri

a. on Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) standardite ja
soovitatavate tavade (SARP) suhtes Ulimuslik. Kasutamissobivuse andmete (OSD)
protsessi tooted, koolituskavad ja minimaalvarustuse pohiloetelu (MMEL) on
vajalikud koolituskursuste ja minimaalvarustuse loetelu koostamiseks, mis on
noutavad ka vastavalt ICAO 1. ja 6. lisale. ICAO 8. lisa ei sisalda siiski nduet
Oohusdiduki tootjale kasutamissobivuse andmete koostamise kohta
thlbisertifitseerimise kaigus;

b. kaldub USA Fbéderaalse Lennuameti (FAA) ja Kanada Tsiviillennundusameti (TCCA)
eeskirjadest korvale jargmistes punktides. Nii FAA kui ka TCCA on kehtestanud
menetlused uute ja tuletatud OhusOidukitliipide kasutamissobivuse hindamiseks.
Nende hindamiste tulemusi kasutatakse asutuse koostatud minimaalvarustuse
pohiloetelu avaldamisel vOi lennumeeskonna ja salongitootajate koolituskursuste
heakskiitmisel. Lennutegevuse hindamine ei ndua siiski Ohusdidukitootjatelt
sisendteave esitamist.

Praegu vastutavad konkreetse Ohusodidukiliigi ohutuks kaitamiseks vajalike andmete
(naiteks pilootide  tuldbipddevuskoolituse miinimumdppekava, salongipersonali
ttldbipadevuskoolitus ja minimaalvarustuse pohiloetelu) heakskiitmise eest riiklikud
lennuametid. Uhinenud Lennuametite liikmed otsustasid (hetaolisuse edendamiseks

Komisjoni 24. septembri 2003. aasta maarus (EU) nr 1702/2003, millega ndhakse ette 8husdidukite
ja nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse
sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootmisorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad
(ELT L 243, 27.9.2003, Ik 6). Maarust on viimati muudetud 30. novembri 2009. aasta maarusega
(EU) nr 1194/2009 (ELT L 321, 8.12.2009, |k 5).

Komisjoni 20. novembri 2003. aasta maarus (EU) nr 2042/2003 8husdidukite ja lennundustoodete
ning nende osade ja seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja
isikute sertifitseerimise kohta (ELT L 315, 28.11.2003, |k 1). Maarust on viimati muudetud 21.
oktoobril 2011. aasta maarusega (EU) nr 1149/2008 (ELT L 298, 16.11.2011, Ik 1).

Nn OPS-maarus, avaldamisel.

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta maarus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse
tsiviillennunduses kasutatavate oOhusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 311,
25.11.2011, lk 1).

Haldusndukogu otsus ameti arvamuste, sertifitseerimistingimuste ja juhendite valjaandmise korra
kohta (eeskirjade koostamise kord). EASA MB 08-2007, 13.06.2007.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis kéasitleb
tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU (ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1). M&&rust on viimati muudetud 21. oktoobri 2009. aasta
maarusega nr 1108/2009 (ELT L 309, 24.11.2009, |k 51).
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Arvamus nr 07/2011 13.12.2011

jargida koigile vastuvdetavat Uhtset heakskiitmismenetlust - lennutegevuse hindamise
Uhisndukogu (JOEB). Iga (hisndukogu asutati konkreetse juhtumi korral eraldi ja
koosnes asjaomastest sidusriihmadest (sealhulgas Uhinenud Lennuametitesse
mittekuuluvatest ametitest, kui see oli asjakohane), et kontrollida ©Ohusdidukititbi
kaitamistingimusi ja anda soovitusi tlalbipadevuskoolituse ja minimaalvarustuse
pdhiloetelu kohta. Lennutegevuse hindamise (ihisndukogu menetlus Uhinenud
Lennuametite raames oli vabatahtlik. Sellisele Uhistegevusele vaatamata pidi iga osalev
amet need soovitused lile votma oma riiklikku Oigus- ja haldusslisteemi, mille tottu vois
[Opptulemus erineda lennutegevuse hindamise {hisndukogu menetluse tulemusest.
Parast Uhinenud Lennuametite tegevuse |8ppemist 2008. aastal jatkati lennutegevuse
hindamise ndukogude menetlust Uhinenud Lennuametite endiste liikmesametite
nousolekul ameti egiidi all. See menetlus jai vabatahtlikuks.

Lennutegevuse  hindamise  (lhis)ndukogu ((J)OEB) menetlus ei  hdlmanud
hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate tllbipadevuskoolituse miinimumdppekava
hindamist, mille tottu tootati nende koolituskursused valja ja kiideti riiklike ametite
vastutusalas heaks vastavalt 66. osa Uldnduetele. Kursused vdisid erineda nii kestuse kui
ka kasitletavate teemade poolest.

EASA sisteemi asutamise (ks pohieesmarke oli hetaolisuse saavutamine. Sel pohjusel
soovitas amet arvamuses nr 3/2004’ algmé&iruse muutmise kohta, et tiilibiga seotud
tegevuse teave (nt lennutegevuse hindamise (Uhis)ndukogu menetluse raames koostatud
teave) oleks Euroopa Liidu kaitajate kdigi Ohusdidukite jaoks kohustuslik. Seda saab
saavutada, kui votta vastu ameti otsus, mis pohineb algmaaruse muudatusel. Euroopa
Komisjon leidis siiski, et amet saab sellise otsuse vastu votta ainult juhul, kui selles
viidatakse otseselt tootele, millega see on seotud (selge adressaadiga Uksikotsus). Selle
kohaselt, kuidas komisjon tdlgendab EU asutamislepingut ja Euroopa Kohtu praktikat, ei
saa ametid kehtestada Uldiselt kohaldatavaid siduvaid ndudeid. Sel pohjusel muudeti
algmaaruse muutmise ettepanekut nii, et amet saaks need tdiendavad rakenduslikud
osad heaks kiita, sidudes need dhusdiduki tlilibisertifitseerimisega.

Euroopa Komisjon tdpsustas ameti arvamust nr 3/2004 nii, et selles vOetakse arvesse
eespool nimetatud Oiguslikke piiranguid, ning tegi ettepaneku, et toote sertifitseerimise
raames madrataks kindlaks 0Ohusoidukitliibi kaitamise lisanduded. Selle tottu lisati
algmaaruse artikli 5 16ike 5 punktile e jargmised osad:

iv)  hooldustddde lennundustehniliste tootajate tlubipadevuse koolituse
miinimumdppekava, millega tagatakse vastavus 18ike 2 punkti f nduetele;

v)  pilootide tlubipadevuse koolituse miinimumdppekava  ja seonduvate
lennutreeningseadmete kvalifikatsioon, millega tagatakse vastavus artiklile 7;

vi) minimaalvarustuse Gldloetelu ja konkreetse lennutegevuse liigi tdiendavad
lennukdlblikkuse néuded, millega tagatakse vastavus artikli 8 néuetele. ”

Seadusandja vottis need satted samal kujul vastu. Kdesoleva arvamuse teemaks on
nende satete rakendamistingimuste maaratlemine.

Euroopa Lennuohutusameti 16. detsembri 2004. aasta arvamus nr 3/2004, millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérust (EU) nr 1592/2002, mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna
Uhiseeskirju ning Euroopa Lennundusohutusameti loomist ning (hiseeskirjade reguleerimisala
laiendamist pilootidele litsentside andmisele, lennundustegevusele ja kolmandate riikide dhusdidukite

ohutusele. (http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php#2004).
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Konsultatsioonid

Muudatusettepaneku teade (NPA) 2009-018, mis sisaldas komisjoni mé&aruste (EU) nr
1702/2003 ja (EU) 2042/2003 muudatust kasitleva arvamuse kavandit, avaldati ameti
veebilehel (http://www.easa.europa.eu) 16. jaanuaril 2009.

Markuste esitamise Idpptahtajaks, 30. juuniks 2009 oli ametile laekunud 1011 markust
80 riiklikult lennundusametilt, kutseorganisatsioonilt ja arithingult.

Markuste kasitlemiseks moodustas amet eksperdiriihma, kuhu kuulusid projektirihma
lilkmed ja kaks muud eksperti. Projektiriihma tadiskoosseis avaldati koos dokumendi ToR
21.039 ajakohastusega. Sellesse kuulusid todstuse, kaitajaihingute, lennundustédtajate
Uhingute, EASA ja riiklike lennundusametite eksperdid. Eksperdirihm kogunes 2009. ja
2010. aastal kolm korda. Rihmas arutati pdhjalikult kdiki pdhiklsimusi ja kuigi kdigis
kisimustes ei saavutatud tdielikku Uksmeelt, koostas amet vastusdokumendi kavandi
ning koostatud tekstis voeti arvesse Uiksikekspertide kdiki seisukohti. See ettepanek tehti
maéaruse (EU) nr 1702/2003 teksti muutmiseks, et viia see kooskdlla maaruse (EU) nr
216/2008 viimase muudatusega, mida kajastatakse maéaruses (EU) nr 1108/2009. Uutest
artiklitest 18 ja 19 on kustutatud mdiste ,lennukdlblikkuse tingimused”, mille tdttu on
maaruses nr (EV) 1702/2003 see labivalt asendatud moistega
»sertifitseerimistingimused”.

Vastusdokumendis ei jargitud tavalist vormi. Saadud markuste suure arvu ja markuste
lisamisest tingitud muudatuste tottu teksti struktuuris leidis amet, et igale
Uksikmarkusele vastuse koostamine on ebatdhus, mille tottu kasutas amet kdikide
markuste menetlemiseks muud meetodit, koostades markusevastuste kokkuvdtte.
Komisjon ja haldusndukogu toetasid seda lahenemist 2009. aasta septembris. Koik
laekunud maérkused voeti teadmiseks ja nende kokkuvdte esitati markusevastuste
kokkuvottes koos ameti Uldvastustega. Nii saadud tekstis, mis avaldati selle
vastusdokumendi 1. liites, tOsteti esile muudatused vorreldes kehtiva korraga.
Vastusdokument avaldati 13. mail 2011. Peamised muudatused vorreldes
muudatusettepaneku teatega olid jargmised:

a. Muudatusettepaneku teate ettepanekus ndhti kasutamissobivuse elementide
heakskiitmiseks ette eraldi sertifikaat. Vastusdokumendis loobuti eraldi sertifikaadi
pohimottest. Ettepanekut on muudetud nii, et kasutamissobivuse elemendid
kiidetakse heaks Ohusdiduki tlUbisertifikaadis sisalduvate kasutamissobivuse
andmetena voi tllbisertifikaadi lisana.

b. Muudatusettepaneku teate ettepanekus olid kasutamissobivuse elemendid
kaitajatele ja koolitusorganisatsioonidele koolituskursuste ning minimaalvarustuse
loetelu koostamisel tervikuna kohustuslikud. Seda Iahenemist on oluliselt
muudetud. Seoses vastusdokumendiga ndeb ettepanek ette kasutamissobivuse
andmete pOhiosa, mis jaab kaitajatele ja  koolitusorganisatsioonidele
kohustuslikuks, kuid ka suure osa kasutamissobivuse andmetest, millele antakse
nduete taitmise vastuvdetavate viiside staatus. Kaitajad ja koolitusorganisatsioonid
ei saa kasutamissobivuse andmete kohustuslikust osast korvale kalduda, valja
arvatud ameti poolt heakskiidetud muudatuse korral. Nad vdivad alternatiivsete
nduete taitmise vastuvdetava viisi abil nende padeva (riikliku®) asutuse kontrolli all
olevatest kasutamissobivuse andmete mittekohustuslikest osadest siiski kdrvale
kalduda.

C. Kaitamissobilikkuse sertifikaadi (OSC) ja kasutamissobivuse andmete (OSD)
pohimotte kohaldatavus muu kui keeruka mootordhusdiduki korral ei olnud
muudatusettepaneku teates piisavalt selgelt mdistetav. Seda selgitatakse
vastusdokumendis. Pdhijareldus on, et kasutamissobivuse andmete enamikku ei

8

9

Vt eeskirjade koostamise arhiiv: http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php
Euroopa Liidu valiste taotlejate korral on padevaks asutuseks amet.
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saa kohaldada Ohusdiduki korral, mis ei kuulu keeruka mootor8husdiduki
kategooriasse. Uksikasjalikumalt:

— Piloodi tuubipadevuskoolituse ja hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate
tlldbipadevuskoolituse minimaalsete Oppekavade esitamise nduet saab
kohalda ainult juhul, kui 6husodidukil on tilbipadevus. Vaikeste dhusdidukite
korral kasutatakse vaikimisi klassi- vOi rihmapadevust. Amet vdib siiski
eesmargipdrasusest lahtudes otsustada, et tlldbipadevust on vaja
kaitamisomaduste, konstruktsiooni voi muude erikoolitust ndudvate omaduste
tottu. Enamiku vdikeste Ohusdidukite korral seda ei tehta ning kasutatakse
klassi- vOi rihmapadevust. See, kas uuel OhusoOidukitliiibil peaks olema
tlldbipadevus voi saab kasutada klassipadevust, kuulub kasutamissobivuse
andmete kinnitusmenetlusse ja selle otsustab [Oplikult amet. Hindamise
aluseks on objektiivsed kriteeriumid, mis lisatakse juhenditesse. Kui eraldi
tlldbipadevust ei ole dhusdiduki korral vaja, tdahendab see, et ei ole vaja
kasutamissobivuse andmete asjakohaseid elemente?®.

— Treeningseadme andmeid on vaja ainult siis, kui piloodi tiidbipadevuskoolituse
Oppekavasse kuulub taielike lennutreeningseadmete kasutamine. Vaikeste
Ohusdidukite korral see tavaliselt ei kehti.

— Salongipersonali koolituse tliibikohaseid andmeid on vaja ainult juhul, kui
kdituseeskirjades noutakse maksimaalse heakskiidetud reisijakohtade arvu
korral salongipersonali olemasolu'!. Vaikestes Shusdidukites ei ole nii palju
reisijakohti.

— Minimaalvarustuse pohiloetelu koostamise nduet kohaldatakse kdikide
OhusOidukite korral, mida saab kasutada arilises lennutegevuses, sest
asjaomastel kaitajatel peavad olema nende 6husdidukite minimaalvarustuse
pohiloetelud. Seega tdhendab see, et vaikeste dhusdidukite enamiku korral on
minimaalvarustuse pohiloetelu vaja. Amet koostab eraldi
sertifitseerimistingimuste  abil (ldised minimaalvarustuse pdhiloetelud
enamiku lihtsate Ohusdidukite kategooriate kohta, et vahendada
thlbisertifikaadi taotlejate koormust. Nendesse kategooriatesse kuuluva
Ohusodiduki tlubisertifikaadi taotlejal on vaja lUksnes kinnitada, et see (ldine
minimaalvarustuse pdhiloetelu on asjaomase konstruktsiooni korral
asjakohane. Sertifitseerimistingimused koos (ldiste minimaalvarustuse
poOhiloeteludega on praegu valjatdétamisel.

13. Markuste esitamise I0pptahtajaks, 13. juulil 2011 oli ametile laekunud 69 markust 23
riiklikult lennuametilt, kutseorganisatsioonilt ja eraettevdottelt.

14. Markuste tulemusena tehti ettepanekutes jérgmised muudatused:

a. Uldméaarusesse lisati tlubisertifikaadi lisade toimuvate kinnitusmenetluste ja
thlbisertifikaadi muudatuste kohta lGleminekusadte. See sate puudus.

b. Eemaldati vahejuhtumitest teatamise ja lennukdlblikkuse direktiividega seotud
viited kasutamissobivuse andmetele punktides 21A.3 ja 21A.3B. Amet ndustub
markustega, et need viited on ebavajalikud, sest niipea kui kasutamissobivuse
andmed saavad tuubisertifikaadi osaks, saab punktide 21A.3 ja 21A.3B
olemasolevat sdnastust juba tdlgendada nii, et need hdlmavad kasutamissobivuse
andmetega seotud vahejuhtumeid ja ohtlikke tingimusi.

C. Ohutusettekirjutuste (SED) pohimottest on loobutud, mille tottu kustutati
ettepanekust punktid 21A.3C ja 21A.3D. Amet kinnitas, et ohutusettekirjutuste
pohimote oli keerukas ja raskesti rakendatav, samas kui sama eesmargi

10 Taotleja saab alati vabatahtlikult esitada tiilibipddevuskoolituse  miinimumdppekava
kasutamissobivuse andmete kohaseks kinnitamiseks.

11 praegu kehtib see juhul, kui maksimaalne heakskiidetud reisijate istekohtade arv on (le 19.
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saavutamiseks olid olemas muud diguslikud vahendid. Ohutusettekirjutusel oli kaks
pohimotet: vOimaldada ametil kehtestada wuusi lennukdlblikkuse noudeid
olemasolevatele konstruktsioonidele (st uutele toodetud vOi kasutuselolevatele
Ohusdidukitele) ja vbimaldada ametil kehtestada kasutamissobivuse elementide
parandusi. Viimase saavutamiseks kasutatakse lennukdlblikkuse ettekirjutuste
olemasolevat vahendit. Et kasutamissobivuse andmed saavad tulbisertifikaadi
osaks, kuuluvad lennukdlblikkuse ettekirjutuste véljaandmise punkti 21A.3B
reguleerimisalasse ka kasutamissobivuse andmed. Kui juba kinnitatud
kasutamissobivuse andmeid on vaja Kkiiresti parandada, saab seda teha
lennukdlblikkuse ettekirjutuse valjaandmisega.

Uued lennukdlblikkuse nduded olemasolevatele konstruktsioonidele kehtestatakse
sertifitseerimistingimustele tuginevate rakenduseeskirjadega. See tahendab, et
madaruse (EU) nr 1702/2003 uue lisa (26. osa) algversioon luuakse olemasolevate
JAR-26'? satete (levdtmiseks. 26. osa késitleb kdrgetasemelist nduet,
kohaldatavust ja joustumist. Uued sertifitseerimistingimused CS-26 sisaldavad selle
korgetasemelise ndude tditmise tehnilisi andmeid. 26. osa ndudeid saab kohaldada
kaitajatele ja sdltuvalt tehnilisest sisust ka kinnitatud projekti omanikele. Kui on
vaja kehtestada uus lennukdlblikkuse ndue, tuleb iga kord esitada 26. osa
muutmise ettepanek. 26. osa algversiooni, CS-26 ja koikide jargnevate muudatuste
suhtes tuleb jargida EASA tavalist eeskirjade koostamise korda.

d. TlUbisertifikaadi taotleja vdimalusi tdiendavate kasutamissobivuse elementide
valideerimise vabatahtlikuks taotlemiseks on tdpsustatud 21. osa muutmise
ettepanekus. See vdimalus oli juba varem olemas, kuid sisaldus Uldmdistes
slennutegevuse tilp”. See on eeskirja tekstis nild paremini esile toodud.

e. Kustutatud on mootori tlilbisertifikaadi omaniku kohustus esitada 6husdiduki
thldbisertifikaadi taotlejale andmed, mille abil saab kasutamissobivuse andmetesse
markida mootori andmeid. Amet kinnitas, et olemasolevaid kokkuleppeid mootori ja
Ohusodiduki tlubisertifikaadi omanike/taotlejate vahel saab laiendada nii, et need
kasitleksid kasutamissobivuse andmeid, ilma et 21. osasse oleks vaja lisada eraldi
nouet.

f. Muudatuste liigitamisega seotud ndudeid on lihtsustatud. Fraas ,tlUlbiprojekti
muudatused” on kdikjal asendatud fraasiga ,tilbisertifikaatide muudatused”. Et
thlbisertifikaat hdolmab kasutamissobivuse andmeid, ent tllbiprojekt mitte, siis
saab selle muudatusega teksti veelgi lihtsustada. See, et tulbiprojekti muudatuste
ja kasutamissobivuse andmete muudatuste liigitamise suhtes kohaldatakse sama
eeskirja, ei tdhenda, et need kuuluksid halduslikult samasse menetlusse. Selle
rohutamiseks on B-jaos satestatud ndue ametile, milles selgitatakse, et
thlbiprojekti muudatuste ja kasutamissobivuse andmete muudatuste liigitamine
toimub eraldi. Selle tdaiendavaks selgitamiseks tootatakse valja nduete taitmise
vastuvoetavad viisid ja juhendid (vt ka punkt g allpool). Eespool nimetatud
muudatuse liigitamise ndude muudatus  vdimaldab lihtsustada ka
projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadi (DOA) omanike vdimalikke &igusi.
Olemasolev vaheoluliste muudatuste kinnitamise &igus holmab nii tllUbiprojekti
muudatusi kui ka kasutamissobivuse andmete muudatusi.

g. Kdikide kasutamissobivuse andmeid mojutavate tllbiprojekti muudatuste moju
hindamise ndude rakendamist liikatakse pdrast muutva madruse joustumist veel
kolme aasta vOrra edasi. ToOO0stuse arvates tekitab see ndue suure probleemi, sest
muudatuste liigitamine ja  kinnitamismenetlus suurendavad eeldatavasti
halduskoormust ka muudatuste enamiku korral, mis kasutamissobivuse andmeid ei
mojuta. Amet on voOtnud selle arvamuse teadmiseks ja noustub, et on vaja

2 Uhinenud lennuametid (JAA) kasutasid (htseid lennundusndudeid JAR-26 teatud tdiendavate
lennukdlblikkuse nouete kehtestamiseks lennutegevustele, mis olid kohustuslikud kaitajatele, kes
pidid taitma Uhtseid lennundusndudeid JAR-OPS 1.
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taiendavaid juhendeid nii kasutamissobivuse andmete muudatuste liigitamiseks kui
ka kasutamissobivuse andmeid mdjutavate projektimuudatuste moju hindamiseks.
Need juhendid saab valja todtada kolmeaastase lGleminekuperioodi jooksul ja nende
alusena saab kasutada algsete kasutamissobivuse andmete kinnitamisest saadud
kogemusi. Uleminekuperioodi ajal on kasutamissobivuse andmete muudatuste
kinnitamist vdimalik taotleda vabatahtlikkuse alusel.

III. Ameti arvamuse sisu

A.

Kasutamissobivuse andmete kehtestamine projekti kinnitamise taotlejate poolt

15.

16.

17.

18.

19.

Nagu eespool selgitatud, loobuti algsest pohimottest, et eraldi kinnitamine hdlmaks peale
tulbisertifikaadi ka kasutamissobivust. See asendati pdhimottega, et kasutamissobivuse
andmed on osa tlUbisertifikaadist. POhimdte on kokkuvodttes jargmine.

Uute tulpide’® korral tuleb tilbisertifikaadi taotlusele lisada kinnitatavad
kasutamissobivuse andmete elemendid. TulUbisertifikaadi taotleja peab tdendama
vastavust kohaldatavate tehniliste standarditega. Need sisalduvad
sertifitseerimistingimustes, mille avaldab amet vastavalt eeskirjade koostamise korrale.
Sertifitseerimistingimused kehtestatakse iga elemendi kohta: CS-MMEL
(minimaalvarustuse pohiloetelu), CS-FC (piloodi tllbipadevuskoolitus), CS-SIM
(lennutreeningseadmed), CS-CC (salongitddtajate tdalbipadevuskoolitus) ja CS-MCS
(hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate tlubipadevuskoolitus). Koiki neid
sertifitseerimistingimusi tdootatakse praegu valja ning need kas on juba praegu eraldi
muudatusettepaneku teate kaudu avalikul arutelul voi toimub see tulevikus.

Tlubisertifikaadi taotleja kohustub enne tlilbisertifikaadi véljastamist tdendama kdikide
kasutamissobivuse andmete vastavust kohaldatavale standardile. Kasutamissobivuse
andmete Uhe vOi mitme elemendi vastavuse tdendamist saab siiski edasi likata
thlbisertifikaadi valjastamisest hilisemale kuupaevale, kuid see peab toimuma hiljemalt
enne Euroopa Liidu kaitaja tegevuse algust.

Kinnitamisel viidatakse kasutamissobivuse andmetele tlUubisertifikaadi andmelehel
(TCDS), kuid andmed jadavad talubisertifikaadi omanikule (nagu ka jatkuva
lennukdlblikkuse tagamise juhised). Kasutamissobivuse andmete elemendid tuleb
avaldada kaitajatele ja ndudmise korral kellele tahes isikule, kellelt ndutakse vastavust
selle sisuga.

Algsete kasutamissobivuse andmete taotleja on tulUbisertifikaadi omanik. Algsete
kasutamissobivuse andmete muutmise ettepanekuid voib lisa 21. osa alajaos D vdi E
satestatud tingimustel esitada kasutamissobivuse andmete omanik voi kes tahes muu
juriidiline isik. Seega kehtivad olemasolevad tlubiprojekti muudatuste satted ka
kasutamissobivuse andmete muudatuste kohta. Muudatuse valjatdétamisel peab taotleja
kontrollima, kas muudatus mdjutab Ght voi mitut kinnitatud kasutamissobivuse andmete
elementi. Kui mdju kasutamissobivuse andmete elementidele on olemas (naiteks kui
kabiini instrumentide ja avioonikaseadmete uuendamise tOttu on vaja tdiendavat vdi
muudetud piloodikoolitust), peab taotleja tdiendama oma taotlust vastavalt ndutavatele
kasutamissobivuse andmete muudatustele. Nagu on eespool selgitatud markustest
vastusdokumendile tulenevate ettepanekumuudatuste arutelus, likatakse kdigi
kasutamissobivuse andmeid mdjutavate projektimuudatuste mdju hindamise nduet edasi
kolme aasta vorra.

Kasutamissobivuse andmete kasutamine kaitajate ja koolitusorganisatsioonide poolt

20.

Kaitajad ja koolitusorganisatsioonid peavad kasutama kinnitatud kasutamissobivuse
andmeid kohandatud tdubikoolituskursuste ja minimaalvarustuse loetelu koostamise
alusena. Kinnitatud treeningseadmeandmeid kasutatakse treeningseadmete hindamiseks

13

Uue tulbina kasitatakse Ohusdidukitilpi, mille kohta esitatakse tlubisertifikaadi taotlus péarast
maaruse (EU) nr 1702/2003 kaesolevast arvamusest tuleneva muudatuse joustumist.
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ja need on seetdttu treeningseadmete kaitajatele vajalikud. Eespool selgitatu kohaselt on
kasutamissobivuse andmete (ks osa kaitajatele ja koolitusorganisatsioonidele
kohustuslik, teine osa aga mittekohustuslik ja sellel on nduete tditmise vastuvOetavate
viiside staatus. Tulbikoolituse eeskirjad ja nduete taitmise vastuvdetavad viisid ning
kaitajaid ja koolitusorganisatsioone kasitlevad minimaalvarustuse loetelud vajavad seega
seoseid kasutamissobivuse andmetega. Lennumeeskonna lubade véljaandmise méaaruse*
eelndu I0ppteksti on juba lisatud enamik seoseid kasutamissobivuse andmetega. Moni
seos siiski puudus ja lisaks ei sisaldanud eelndu lGleminekusatet. Lennutegevuse maaruse
eelndus'® oli enamik seoseid lisatud ainult ajutiselt ja need olid lldised. Sel pShjusel on
vaja neid satteid veel tdiustada. Ka on veel lisamata lleminekusatted. 66. osa hiljutine
muudatus®® ei sisaldanud (ihtki seost kasutamissobivuse andmetega, mille tdttu sisaldab
kdesolev arvamus nende maaruste muudatusettepanekuid vajalike seoste loomiseks
kasutamissobivuse andmetega, nende tdiustamiseks ja tdapsustamiseks ning ndutavate
dleminekusdtete lisamiseks. Need muudatused kasitlevad muidugi  Uksnes
kasutamissobivuse andmete kohustuslikku osa, sest seos kasutamissobivuse andmete
mittekohustusliku osaga luuakse ameti poolt valjaantavates nduete taditmise
vastuvOetavate viisides.

C. Seniste diguste kaitse ja Uleminekumeetmed

21. Seniste Oiguste kaitset ja Uleminekumeetmeid on vaja uute eeskirjade sujuvaks
rakendamiseks. Eesmark on piirata nii sektori kui ka asutuste halduskoormust ja valtida
toimuva lennutegevuse hairimist.

22. Tludbisertifikaadi omanike seniste Oiguste kaitse: koOik lennutegevuse hindamise
Uhisndukogu ja EASA lennutegevuse hindamise ndukogu aruanded jadvad automaatselt
kehtima sisu osas, mis vastab 21. osas noutavatele ja/vdi lubatavatele
kasutamissobivuse andmetele.

23. Kdéitajate/koolitusorganisatsioonide seniste diguste kaitse: olemasolevad riiklikult
kinnitatud voi tunnustatud tlldbipadevuse koolituskursused, lennutreeningseadmete
kvalifitseerimised ja minimaalvarustuse loetelud jéavad kehtima.

Kui tGubi kohta koostatakse kasutamissobivuse (uued, senised vOi jarelmenetletud)
andmed, on kaitajatel/koolitusorganisatsioonidel pdrast kasutamissobivuse andmete
kinnitamist vahemalt 2 aastat aega oma  koolituskursuste kohandamiseks
kasutamissobivuse andmete kohustusliku osaga. Uue koolituskursuse!’ véljatédtamisel
on kasutamissobivuse andmete olemasolu korral nende kasutamine kohustuslik. Kui need
puuduvad, tuleb koolituskursuse valjatdétamisel jargida vastavalt FCL-osas, OPS-osas vOi
66. osas satestatud eeskirju.

Minimaalvarustuse loetelu kohandamiseks minimaalvarustuse pohiloetelu rangemate
satetega on aega 90 paeva. See on olemasolevates eeskirjades juba kohaldatav
standardtahtaeg. Kui EASA kinnitatud minimaalvarustuse pohiloetelu puudub, saab
minimaalvarustuse (uue vOi muudetud) loetelu koostada kaitaja padeva asutuse
kinnitatud minimaalvarustuse pdhiloetelu alusel nagu seni.

Kasutamissobivuse andmete kehtestamine ei mdjuta lennutreeningseadmete
olemasolevaid kvalifikatsioone.

24. Tudbisertifikaadi omanike jdrelmenetius: jarelmenetlusega kehtestatakse juba
sertifitseeritud  Shusdidukitilibi kohta  kinnitatud kasutamissobivuse andmed.
Jarelmenetlus on lihtsam menetlus kui uue talbi kasutamissobivuse andmete algne
kinnitamine.

14 Uus maérus on Euroopa Komisjoni poolt vastuvétmisel.

Uus maarus on Euroopa Komisjoni poolt vastuvotmisel.
6 Sjsaldub maaruses (EL) 1149/2011, millega muudetakse maarust (EU) nr 2042/2003.
17

15

Kaitaja/koolitusorganisatsiooni jaoks uus.
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Jarelmenetluse taotlemine veel toodetavatele ja Euroopa Liidu kaitajatele tarnitavatele
dhusdidukimudelitele on kohustuslik!®, Kinnituse saamise tdhtaeg on 2 aastat alates 21.
osa muutmisest. Jarelmenetlust ei ole vaja hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate
tildbipadevuskoolituse miinimumdppekava ja lennutreeningseadmete objektiivset
kvalifitseerimist toetavate ohusdiduki valideerimise l&dhteandmete korral, ent seda voib
teha vabatahtlikult. Kui mudeli tootmist alustatakse parast katkestust uuesti, tuleb
kasutamissobivuse andmed kinnitada, enne kui Euroopa Liidu kaitaja alustab uue
Ohusdidukiga lennutegevust.

Mudelite, mida enam ei toodeta, ja mittendutavate elementide suhtes on jarelmenetlus
vabatahtlik.

25. Toimuvad sertifitseerimised: ohusOidukitlilipide, -variantide vO0i tlilbisertifikaadi lisade
korral, mille sertifitseerimine 21. osa muutmise kuupdeval alles toimub, ei saa kasutada
seniste Oiguste kaitset, sest puudub ametlik dokument/sertifikaat, mille suhtes saaks
rakendada seniste Oiguste kaitset. Asjaomased taotlejad peavad seetottu lisama
kasutamissobivuse andmed EASA-le esitatavasse tllbisertifikaaditaotlusesse. Kui
taotleja on juba taotlenud lennutegevuse hindamise ndukogu hinnangut, aktsepteeritakse
lennutegevuse hindamise ndukogu menetluse raames kasutamissobivuse andmete
menetlusele Gleminekul seni tehtud t66 ilma tadiendava kontrollimiseta. Toimuva
thlbisertifitseerimise taotlejal on Oigus lisada taotlusesse kasutamissobivuse andmed
kohe parast muudetud maaruse joustumist. Igal juhul tuleb kasutamissobivuse andmete
kinnitus saada 2 aasta jooksul alates uue eeskirja kehtestamisest vdi enne dhusdiduki
kaitamist Euroopa Liidu kaitaja poolt, kui see toimub pdrast seda 2-aastast tahtaega.

26. Projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadid (DOA): kui tllUbisertifikaat sisaldab kas
seniste diguste kaitse vOi jarelmenetluse teel saadud kasutamissobivuse andmeid, peab
thlbisertifikaadi omanik saama kahe aasta jooksul pdrast eeskirja kohaldamist oma
projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadile vOi alternatiivse menetlusega
projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadile sellise tdienduse heakskiidu, et see sisaldab
ka kasutamissobivuse andmeid.

Uue tludbisertifikaadi taotlejad, kellel on vaja lisada taotlusse kasutamissobivuse andmed,
peavad hankima oma projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadi vOi alternatiivse
menetlusega projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadi tdienduse heakskiidu enne
kasutamissobivuse andmete kinnitamist.

27. Muudatuste ja tidbisertifikaadi lisade (leminek. Nagu eespool selgitatud, likatakse kdigi
kasutamissobivuse andmeid mojutavate tlilbiprojekti muudatuste mdju hindamise ndude
rakendamine pdrast muutva maadruse joustumist veel kolme aasta vorra edasi.
Uleminekuperioodi ajal on kasutamissobivuse andmete muudatuste kinnitamist vdimalik
taotleda vabatahtlikkuse alusel.

IV. Regulatiivse méju hindamine

28. Regulatiivse mdju hindamise eesmark on anallilisida arvamuses kasitletud ja III jaotises
kokku voetud eeskirjast tulenevaid kdige olulisemaid eeldatavaid mdjusid.

Mojutatud sektorid
29. Ameti pddevusalasse kuuluvad mdjutatud tsiviillennunduse sektorid:

a. Euroopa Liidu kvalifikatsiooniga tdo6tajad: piloodid, salongitdédtajad ja
hooldusorganisatsioonide sertifitseerijad;

b.  Jhusdiduki tllbisertifikaadi omanikud ja taotlejad (EL ja ELi-valised);
thlbisertifikaadi lisa taotlejad (EL ja ELi-valised);

d. Euroopa Liidu kaitajad ja ohusdidukiomanikud;

18 See tdhendab, et juhul, kui tootmine on ajutiselt katkestatud, on vaja kasutamissobivuse andmeid.
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e. koolitusorganisatsioonid (EL ja ELi-valised);
f. lennutreeningseadmete tootjad ja kaitajad (EL ja ELi-valised);
g. sertifitseeritud hooldusorganisatsioonid (EL ja ELi-valised);
h. padevad asutused (EASA ja riiklikud lennuametid).
Moju

Moju ohutusele

30. Viimasel kimnendil on olnud mitmeid intsidente ja dnnetusi, mille korral on pdhjusena
vOi kaasaaitava tegurina tuvastatud lennumeeskonna koolituse vOi minimaalvarustuse
pohiloetelu puudused. Selle tulemusel on riikide dnnetuste uurimiskomisjonid soovitanud
ametil tdiustada koolituse ja minimaalvarustuse pohiloeteluga seotud eeskirju.
Sertifitseerimise, lennutegevuse ja hooldustoimingute vaheliste linkade véahendamisega
kasutamissobivuse andmete abil soovitakse kaasa aidata nende ohutussoovituste
rakendamisele.

31. Koige olulisemad ja hiljutisemad ohutussoovitused on jargmised.
a. 1. juuni 2009, Air France, lend 447, A330, Atlandi ookean

Soovitus: ,BEA soovitab EASA-I vaadata labi koolitus- ja kontrolliprogrammid ning
muuta kohustuslikuks eelkdige konkreetsete ja korraparaste Oppuste korraldamine,
mis kasitlevad O0husdiduki kasitsijuhtimist varisemisele ldhenemise ja tadisvaringust
valjatuleku korral, sealhulgas suurel kdrgusel.”

b. 25. veebruar 2009, Turkish Airlines, lend 1951, B737, Amsterdami Schipholi
lennujaam

Soovitus: ,DGCA, ICAO, FAA ja EASA peaksid muutma oma eeskirju nii, et
lennuettevotjad ja lennudpet korraldavad organisatsioonid tagaksid, et nende
korduvkoolituse = programmidesse kuulub ldhenemisel varisemisolukorrast
vdljatuleku harjutamine.”

C. 27. november 2008, XL Airways, A320, Perpignan

Soovitus: ,BEA soovitab EASA-| taiustada koostdos tootjatega koolitusharjutusi ja
-meetodeid, mis on seotud ldhenemisega varisemisele, et tagada lennuki juhitavus
kohtumisnurga suhtes.”

d. 20. august 2008, Spanair, lend 5022, MD-82, Madridi Barajase lennujaam

Soovitus:  ,Euroopa Lennundusohutusametil (EASA) soovitatakse muuta
lennukiseeria DC-9, MD-80, MD-90 ja B-717 minimaalvarustuse pohiloetelu (MMEL)
punkti 30.8, et kaaluda vdimalust mitte lubada valjuda maapinnal oleval lennukil,
millel on RAT-anduri soojendi rike, ja kui sellel lubatakse valjuda, siis lisataks selge
viide hooldus- ja kasutusjuhenditele ning minimaalvarustuse pohiloetelu muudele
punktidele, mis vdivad olla seotud nimetatud rikkega.”

Soovitus: ,Euroopa Lennundusohutusametil (EASA) soovitatakse kehtestada nouded
lennutreeningseadmetele, et koolitus lennutreeningseadmetel hdlmaks pikaajalist
varisemist startimisel, mis matkib lennureziimist valjuda vdivaid olukordi.”

e. 9. juuli 2006, S7 Airlines, lend 778, A310, Irkutski lennujaam

Soovitus: ,EASA-I ja muudel sertifitseerimisasutustel soovitatakse koos suurte
transpordidhusdidukite tootjatega jargmist: vaadata dle selliste
valjumistingimustega ja kditamismenetlustega seotud inimtegurid, kui (ks veojdu
reversiivseade ei tddta, et valtida ettepoole suunatud veojou tahtmatut
rakendamist.”

f. 21. september 2005, Robinson R22 F-GRIB
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Soovitus: ,EASA peaks muutma pilootidele kohustuslikuks ujuktelikuga mudeli R22
Mariner eriomaduste koolituse lébimise.”

32. Vajadust vahendada sertifitseerimise, lennutegevuse ja hooldustoimingute vahelisi llnki
on nadidanud ka jargmised Euroopas ja USAs korraldatud uuringud:

a. ~Commercial Airplane Certification Process Study, An Evaluation of Selected Aircraft
Certification, Operations, and Maintenance Process, FAA, March 2002.” FAA poolt
2001. aastal tehtud sertifitseerimisprotsessi uuringu leiud ja tahelepanekud
kasitlevad sertifitseerimisega ning hooldus- ja lennutegevuse toimingutega seotud
liideseprobleeme.

b. ~Federal Aviation Administration Human Factors Team Report on the Interfaces
Between Flightcrews and Modern Flight Deck Systems, June 18, 1996”'°. FAA
inimteguri  téérihma 1996. aasta aruanne tuvastas ka tuulbisertifikaadi lisa
menetlusega seotud probleeme (nt puudulikud teadmised piloodikabiini
konstruktsioonipdhimotetest voi kasutatavatest kaitamiseeldustest).

C. Aruanne ,Commercial Aviation Safety Team (CAST) on Loss of Control Joint Safety
Implementation Team Report, 15 February 2003"%° sisaldab ohutussoovitust, et
tuleb valja tdéotada ,usaldusvaarsed menetlused, millega tagada lennutegevusega
seotud tootajate ja hooldustootajate digeaegne teavitamine olulisest lennutegevust
kasitlevast teabest ja selle teadvustamine”.

33. Seoses eeskirjade kehtestamisega, mille kohaselt on tédtajate tllbipadevuskoolitus ja
kasutamissobivuse andmete vormis minimaalvarustuse pdhiloetelu kdigile kaitajatele ja
koolitusorganisatsioonidele  miinimumndudena kohustuslik, ning seda tadiendava
standardimistegevusega eeldatakse, et kodik koolituskursused ja minimaalvarustuse
loetelud kinnitatakse sama standardi alusel.

34. Kohustused maaratletakse selgemini, et tllbipddevuskoolituse miinimumodppekavadega
ja minimaalvarustuse pohiloeteluga seotud kohustustesse ei jaaks llnki.

a. Algsete kasutamissobivuse andmete ja kdigi vajalike elementide kindlaksmadramise
kohustus peab olema 0husdiduki tllbisertifikaadi omanikul. Amet leiab, et
thdbisertifikaadi omanikul on kdige paremad vdimalused nende elementide
valjatéotamiseks, sest tal on projekti- ja lennukdlblikkuse uuringutest saadav kogu
vajalik taustteave. Ohutu minimaalvarustuse pohiloetelu valjatéétamiseks on
nditeks vaja OhusOidukislisteemide ohutusanallilsi Ulevaadet. Sel pdhjusel on
thldbisertifikaadi omanikule kasutamissobivuse andmete elementide eest vastutuse
maaramisel eeldatavalt positiivne mdju ohutusele.

b. Samal ajal vOimaldab miinimumoppekavade ja minimaalvarustuse pohiloetelu
kinnitamise eest vastutuse maaramine ametile kasutada eriteadmisi, mida kasutati
projekti lennukdlblikkuse sertifikaadi valjastamisel.

C. Aktiivset lahenemist tllbipadevuskoolituse ja minimaalvarustuse pohiloetelu
ohutusaspektidele iseloomustab pohimoétte ,jatkuv lennukdlblikkus” kasutuselevott:
kasutamissobivuse andmete koostaja vastutab kinnitatud kasutamissobivuse
andmete elementide jatkuva kehtivuse eest. Loomulikult peab see vastutav isik
teostama kinnitatud elementide abil jarelevalvet toimingute (le ja reageerima
ohutusteemaliste vahejuhtumite korral. Halvimal juhul, kui ilmnevad viivitamatut
lahendamist ndudvad ohutusprobleemid, saab amet anda kasutamissobivuse
andmetes olevate puuduste korvaldamiseks vdlja lennukdlblikkuse ettekirjutused,
mis tuleb rakendada kaitaja tasemel. Eeskirjaga kehtestatakse ka
projektimuudatusi tegevatele kolmandatele isikutele (tUubisertifikaadi lisa, STC)
vajaduse kaaluda projektimuudatuse moju kasutamissobivuse andmetele ja
vajaduse korral teha kasutamissobivuse andmete muudatusettepanekuid.

9 https://www.faa.gov/aircraft/air cert/design_approvals/csta/publications/media/fltcrews fltdeck.pdf

http://www.cast-safety.org/pdf/jsit 10ss%20-control.pdf

20
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35. Kasutamissobivuse andmed tagavad lennumeeskonna koolituse ja minimaalvarustuse
pohiloetelu Uhtse kdrge taseme ning selgitavad nende protsessidega seotud kohustusi.
See annab eeldatavalt olulist kasu ohutuses ja aitab saavutada ohutuse Uhtset kdrget
taset.

Majandusmodju sektorile

Eeldatavasti pOhjustab kasutamissobivuse andmete kehtestamine tllbisertifikaadi ja
tllbisertifikaadi lisa omanikele ja taotlejatele lisakulusid, mis vdidakse osaliselt vOi
taielikult Gle kanda toote vdi andmete hinnas klientidele.

See ei mojuta siiski sektori Gldkulusid. Tadlbisertifikaadi taotlejate/omanike ja
thlbisertifikaadi lisa taotlejate/omanike kulud jagunevad kolmeks:

o kasutamissobivuse andmete arendus- ja sertifitseerimiskulud;
) kasutamissobivuse andmete ajakohasuse tagamise kulud;
. projekteerimisorganisatsiooni sertifikaatide (DOA) laiendamise kulud.

Kasutamissobivuse andmete arendus- ja sertifitseerimiskulud jagunevad omakorda uute
taotlustega ja kohustusliku jarelmenetlusega seotud kuludeks. Kdigi kulude korral tuleb
arvestada, et enamik asjaomaseid tilbisertifikaadi ja tlilbisertifikaadi lisa omanikke juba
rakendab olemasolevat vabatahtlikku lennutegevuse hindamise ndukogu menetlust.
Kulude mdju analllsimisel tuleb seega poOorata tdhelepanu kdesolevas arvamuses
esitatud kasutamissobivuse andmeid kasitleva ettepanekuga kaasnevatele lisakuludele
vorreldes olemasoleva lennutegevuse hindamise ndukogu menetlusega.

36. Kasutamissobivuse andmete kasutajatele (st kaitajate ja koolitusorganisatsioonide)
kaasneb kulusid vdahe. Nad hakkavad lennutegevuse hindamise ndukogu aruannetest,
muudest allikatest voi ise koostatud andmete asemel kasutama kasutamissobivuse
andmeid. Kasutamissobivuse andmete kattesaadavusel vOib tegelikult olla nende jaoks
positiivne majanduslik modju. Nad saavad kasutada kasutamissobivuse andmeid uute
koolituskursuste ja minimaalvarustuse loetelu valjatdétamise alusena ja vahendada
sellega arenduskulusid. Teatud lisakulutused kaasnevad olemasolevate koolituskursuste
ja minimaalvarustuse loetelu kooskdlla viimiseks kasutamissobivuse andmetega.
Uleminekuperiood selle jaoks on neli aastat ja seetdttu eeldatakse, et selline
ajakohastamine langeb kokku andmete loomuliku ajakohastamistsiikliga.

Prognoositava kulumdju suuruse Ulevaate andmiseks kaésitletakse jargmistes jaotistes
Uksikasjalikumalt eespool maaratletud suuremaid kulusid.

Uute tllbisertifikaaditaotluste kasutamissobivuse andmete arendus- ja sertifitseerimiskulud

37. Suured lennukid ja keerukad rootorbhusbidukid. Praeguse praktika kohaselt taotlevad
kdik suurele lennukile vdi keerukale rootordhusoéidukile EASA tlibisertifikaadi taotlejad
vabatahtlikult ka lennutegevuse hindamise ndukogu hinnangut. Need lennutegevuse
hindamise ndukogu hinnangud hdlmavad uldiselt?® pilootide tlubipadevuskoolituse
Oppekava, salongitootajate koolituse Oppekava, lennutreeningseadmete andmeid ja
minimaalvarustuse pohiloetelu. Kohustuslike kasutamissobivuse andmete pOhimotte
kasutuselevotuga piirduvad kaasnevad lisakulud seega paljudel suurte lennukitega
seotud juhtudel, kus lennutegevuse hindamise ndukogu hinnangus ei sisaldu
salongitéotajate koolitust, Uksnes hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate
tilbipadevuskoolituse Oppekava ja salongitootajate koolituse tilbikohaste andmete
Oppekava kuludega. Enamikul keerukatel rootorohusdidukitel on suurim Ilubatud
reisijakohtade arv alla 20 ja seetottu ei ole salongitdotajate olemasolu vaja ning puudub
vajadus valja téotada koolitusandmeid.

21 Uksikud mujal kui la&neriikides projekteeritud ShusSidukite korral ei rakendatud lennutegevuse

hindamise noukogu tdielikku hindamist, kuid neid hindasid riiklikud lennuametid. Moju sektori
kogukuludele on tihine.
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38. Mittekeerukad rootoréhuséidukid. Praegu taotleb enamik mittekeerukale
rootorohusoOidukile EASA tlilbisertifikaadi taotlejaid vabatahtlikult lennutegevuse
hindamise ndukogu hinnangut ka piloodi tllUbipadevuskoolituse Oppekavale.
Kasutamissobivuse andmete kehtestamisel peavad nad taotlema ka minimaalvarustuse
pohiloetelu kinnitamist. Uldise minimaalvarustuse p&hiloetelu kehtestamine, mida saaksid
kasutada koik, ei ole enamiku uute mittekeerukate rootordhusdidukite keerukuse tottu
praktiline. Mittekeerukad helikopterid kuuluvad hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate
osas siiski rihmapdadevuse alla ja seetdttu ei ole vaja valja tdotada
thlbipadevuskoolituse Oppekava. Mittekeerukate rootorohusdidukite suurim lubatud
reisijate arv on 9 ja need ei vaja salongitodtajaid. Uute taotluste lisakulud piirduvad
seetdttu minimaalvarustuse pohiloetelu arendus- ja sertifitseerimiskuludega.

39. Muud mittekeerukad o6husdidukid (vdikelennukid, (likerglennukid, kerged sportlennukid,
purilennukid ja 6hupallid). Muude kui kdrgtehniliste vaikelennukite korral ei kohaldata
praegu Uhegi selle kategooria Ohusdiduki suhtes lennutegevuse hindamise nodukogu
hinnangut. Kdrgtehniliste vaikelennukite korral piirdub lennutegevuse hindamise ndukogu
hinnang piloodi tlubipadevuskoolitusega. Kasutamissobivuse andmete kehtestamisel
tuleb ainsa praegust korda tdiendava elemendina kehtestada minimaalvarustuse
pohiloetelu. Kategooria 0Ohusdidukite minimaalvarustuse pohiloetelu alusena saab
kasutada ameti valjatdéotatavat minimaalvarustuse pohiloetelu. Tllbisertifikaadi taotlejal
on seega vaja teha lUsna vahe.

40. Et kasutamissobivuse andmete valjatéétamise ja sertifitseerimise ndited puuduvad,
pohinevad prognoositavad kulud lennutegevuse hindamise ndukogu korra kehtestamisest
saadud kogemustel. Moni tootja on esitanud lennutegevuse hindamise ndukogu korra
kehtestamisega seotud ligikaudsed andmed, mida on kasutatud kasutamissobivuse
andmete valjatéétamiskulude prognoosimiseks.

41. Kasutamissobivuse andmete ametis kinnitamise kulud on samavaarsed selle tegevuse
tasude ja I8ivudega. Vastavalt tasude ja I8ivude madrusele?? vdtab amet
kasutamissobivuse andmete kinnitamise eest tunnitasu.

42. Kuluprognoosi koostamiseks hinnati lennumeeskonna tllbipadevuskoolituse (OSD-FC),
hooldusorganisatsioonide sertifitseerijate tauabipadevuskoolituse (OSD-M),
salongittotajate tllbikohaste andmete (OSD-CC) ja minimaalvarustuse pohiloetelu
(MMEL) kasutamissobivuse andmete pohielementide valjatdotamiseks ja
sertifitseerimiseks vajalik téo6tundide arv (vt tabel 1).

Tabel 1. Kasutamissobivuse vidljatéotamine ja sertifitseerimine - prognoositav
tootundide arv iihe uue tiiiibisertifikaadi taotluse kohta 6husdidukikategooriate kaupa
Ohusodiduki- Lennu- Hooldus- Salongitéotajate Minimaalvarustuse
kategooria meeskonna organisatsioonide tiiiibikohased andmed pohiloetelu
tuubipadevus- sertifitseerijate
koolitus tiiiibipadevuskoolitus
(h) Arendamine Sertifit- Arendamine Sertifit- Arendamine Sertifit-
(h) seerimine (h) seerimine (h) seerimine
(h) (h) (h)
Suured - 3200 1050 2000 750 - -
lennukid?
Keerukad - 1200 600 Ei Ei 1600 900
véikelennukid? kohaldata kohaldata
Keerukad - 1600 800 Ei Ei - -
tiivikGhusoidukid kohaldata kohaldata
Mittekeerukad - Ei Ei Ei Ei 800 400
tiivikdhusoidukid kohaldata kohaldata kohaldata kohaldata

22 Komisjoni 31. mai 2007. aasta maarus (EU) nr 593/2007, mis kasitleb Euroopa

Lennundusohutusametile makstavaid tasusid ja I6ive (ELT L 140, 1.6.2007, Ik 3). Maarust on viimati
muudetud 23. detsembri 2008. aasta maarusega (EU) nr 1356/2008 (ELT L 350, 30.12.2008, |k 46).
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Muud - Ei Ei Ei Ei 8 4
mittekeerukad kohaldata kohaldata kohaldata kohaldata

Ohusodidukid

Markused:

! Maksimaalne stardimass iile 5,7 t
2 Maksimaalne stardimass alla 5,7 t, kaks mootorit v&i tiks turbiinmootor v&i kdrgtehniline
—-: see OSD-element kuulub juba praegustesse OEB-hindamismenetlustesse

Ei kohaldata: seda OSD-elementi selle 6husdidukikategooria korral titpiliselt ei nduta

Nende andmete ning sektori ja ameti eeldatavate tunnitasude podhjal koostatud
tilbikohaste arendus- ja sertifitseerimiskulude prognoos on esitatudtabelis (tabel 1).

Uute tllbisertifikaadi taotlejatega seotud kasutamissobivuse andmete valjatéotamise ja
sertifitseerimise iga-aastaste kogukulude arvutamiseks lisati aastas eeldatavate uute
tllbisertifikaatide arv. Oletused pohinevad varasemate aastate keskmisel. Prognoosis ei
sisaldu kasutamissobivuse andmete nende elementide kulusid, mis lisati tilbisertifikaadi
taotleja taotlusel, mille tdttu on sektori valjatdootamise ja sertifitseerimisega seotud
kogukulud eeldatavalt ligikaudu 2,6 miljonit eurot aastas.

Tabel 1. Uute tiiiibisertifikaaditaotluste kasutamissobivuse andmete vidljatootamise ja
sertifitseerimise prognoositavad kulud

Ohussiduki- Sertifikaate aastas Kulud tiiiibi- Aasta kulud

kategooria sertifikaadi kohta (eurot)
(eurot)

Suured lennukid 1,5 952 000 1428 000

Keerukad 1 640 000 640 000

vaikelennukid

Keerukad

tiivikdhusdidukid 1 352000 352000

Mittekeerukad

tiivikdhusdidukid 1 176 000 176 000

Muud mittekeerukad 14 1760 24 640

ohusoidukid

Kokku 2 620 640

Jarelmenetlusega seotud kasutamissobivuse andmete arendus- ja sertifitseerimiskulud

45.

46.

47.

Keerukad mootorlennukid ja tiivikbhusbidukid. Jarelmenetlust on vaja tootmises olevate
ohusoidukimudelite korral ja piirdub lennumeeskonna tllbipadevuskoolituse,
salongitotdtajate  tllbikohaste andmete ja  minimaalvarustuse  pdhiloeteluga.
Arenduskulud on vaikesed, sest jarelmenetluse alusena saab kasutada konkreetse kaitaja
kinnitatud koolituskursust ja (he riikliku lennuameti kinnitatud minimaalvarustuse
pohiloetelu. Tulbisertifikaadi omanikul on vaja Uksnes teatada ametile Uhest sellisest
kinnitatud elemendist. Ametil kulub iga elemendiga seotud toimingute tegemiseks uhe
thdbi kohta 28 inimtdotundi. Sektoril kulub toimingute tegemiseks hinnanguliselt 8 tundi.
Iga jarelmenetluse sertifikaadi prognoositav kulu on kokku 7500 eurot. Jarelmenetlus
valmib eeldatavasti kuni kahe aastaga.

Ameti esitatud jarelmenetluse sertifitseerimiste eeldatava arvu pdhjal on tabelis (tabel
2)esitatud prognoositavaks Uldkuluks ligikaudu 700 000 eurot.

Lennukid (v.a keerukad mootoréhusdidukid) ja Ohupallid. Jlarelmenetlust on vaja
tootmises olevate ©Ohusdidukimudelite korral. Ainus kohaldatav element on
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minimaalvarustuse pdhiloetelu. Nende Ohusdidukategooriate korral kohaldatakse ameti
valjaantavat U(ldist minimaalvarustuse pohiloetelu, mida saab kasutada olemasoleval
kujul ja millele on vabatahtlikkuse alusel vdimalik lisada Uksusi. Sellel pdhjusel on nii
arendus- kui ka kinnitamiskulud vaga vaikesed.

Tabel 2. Kasutamissobivuse andmete jirelsertifitseerimise prognoositavad iihekordsed

kulud??
Ohuséiduki- Jarelsertifit Lennumees- Salongipersonali Minimaal- Kulud
kategooria seerimise konna tiilibi- tiubi-padevuse varustuse kokku
kulud padevuse jarelkoolitus pohiloetelu (eurot)
ihiku jarelkoolitus
kohta
(eurot) Jarel- Kogu- Jarel- Kogu- Jarel- Kogu-
sertifi kulud sertifits kulud sertifits kulud
tseeri (eurot) eerimis (eurot) eerimis  (eurot)
miste te arv te arv

arv

Suured lennukid
ja keerukad 7 520 38 285 760 11 82 720 29 218080 586 560
vaikelennukid

Ei .
Tiivik8husBidukid 7 520 10 75200 kohal- E;'t‘;ha" 10 75200 150 400
data
Kokku 360 960 82 720 293 280 736 960
TlUbisertifikaadi  lisa _omanike/taotlejate  kasutamissobivuse andmete arendus-  ja

sertifitseerimiskulud

48. Olemasolevate tlubisertifikaadi lisade suhtes kohustuslikku jarelmenetlust ei kohaldata
ja seega see tilbisertifikaadi lisade omanikke ei modjuta. Kui tllbisertifikaadi lisa
mojutab olemasolevaid kasutamissobivuse andmeid, vdib see pdrast tdiendava
Uleminekuperioodi I0ppemist mdjutada uute tilbisertifikaadi lisade koostajaid.

49, KOik uue tulbisertifikaadi lisa taotlejad peavad hindama tllbisertifikaadi lisa voimalikku
modju kasutamissobivuse andmete elementidele. Ainult juhul, kui mdju on olemas,
peavad nad tldbisertifikaadi lisa osana todtama valja vajalikud kasutamissobivuse
andmete kinnitatud elementide lisad. Kulud on kasutamissobivuse andmete lisade
valjatéotamise kulu, nende elementide jatkuva kehtivuse tagamise kulu ning ameti
kinnituse saamiseks makstavad tasud ja I0ivud. Koik need kulud moodustavad
proportsionaalse osa algsete kasutamissobivuse andmetega seotud kuludest, vastavad
thlbisertifikaadi lisa ulatusele ning selle poolt koolitusele ja minimaalvarustuse
pohiloetelule avaldatavale mdjule. Nagu eespool selgitatud, Illkatakse kdigi
kasutamissobivuse andmeid mojutavate muudatuste ja tlUbisertifikaadi lisade moju
hindamise ndude rakendamine kolme aasta vOrra edasi, et saaks koostada tdiendavad
nbuete taitmise vastuvdetavad viisid ja juhendid. Seda aega kasutatakse ka nimetatud
noude tdapse moju hindamiseks. Samas on (he tootja arvutuste podhjal leitud, et ainult
5% koikidest muudatustest vdivad mdjutada kasutamissobivuse andmeid, ja seega on
pOhjustatavad lisakulud suhteliselt vaikesed.

23 Tabel ei sisalda mittekeerukate lennukite andmeid, sest nende jarelmenetlus tdhendab ainult ameti

valjatootatud Uldise minimaalvarustuse pohiloetelu kohaldatavuse kinnitamist.

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud. Lk 16 / 19

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt/intranetist.



Arvamus nr 07/2011 13.12.2011

Kasutamissobivuse andmete kehtivuse tagamise kulud

50.

Tulbisertifikaadi omanikule pannakse kohustus uurida vahejuhtumeid ja rakendada
jarelmeetmeid, kui neid pOhjustasid voimalikud puudused kasutamissobivuse andmete
elementides. Praegu on tllbisertifikaadi omanikel sama kohustus projekteerimisvigadest
pohjustatud vahejuhtumite korral. Enne vahejuhtumi analilsimist on algpdhjust
keeruline tuvastada, mistdttu saab olemasolevat vahejuhtumitest teatamise slisteemi
kasutada ka kasutamissobivuse andmetega seotud vahejuhtumite leidmiseks. Kui
esimene analllis naitab, et algpdhjus on seotud kasutamissobivuse andmetega, saab
tdiendava analllsi ja tdiustuste valjatootamise kulud kanda kasutamissobivuse andmete
jatkuva kehtivuse kuludesse. Lennutegevuse hindamise ndukogu kogemuse pdhjal eeldab
amet, et kasutamissobivuse andmetega seotud vahejuhtumite arv on suhteliselt vaike.
Prognoositavad lisakulud on seetdttu jérgmised.

Tabel 3. Kasutamissobivuse andmete jitkuva kehtivuse tagamise prognoositavad kulud?*

Ohussiduki- Tunde Tunni- Tluubi- Kulud

kategooria tiuubisertifikaadi palk sertifikaadi kokku
omaniku kohta (eurot) omanike arv (eurot)

(A) (B) (C) (A x B xC)

Suured lennukid 800 100 15 1 200 000

Keerukad 400 100 9 360 000

vaikelennukid

Keerukad

tiivikdhusoidukid 600 100 6 360 000

Mittekeerukad

tiivikdohusoidukid 200 100 6 120 000

Muud mittekeerukad

BhusBidukid 0 100 0 0

Kokku 36 2 620 640

Projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadi ulatuse kasutamissobivuse andmetega laiendamise

kulud
51.

Uue vOi jarelmenetletud kasutamissobivuse andmetega tldlbisertifikaadi omanikule
pannakse kohustus laiendada projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadi ulatust
kasutamissobivuse andmetega. See kehtib projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadiga
organisatsioonide kohta, kellel on seniste diguste kaitsega kasutamissobivuse andmed
vOi kellelt ndutakse jarelmenetlust, ning nende kohta, kes taotlevad uut tllbisertifikaati.
Seega kehtib see ligikaudu 40 organisatsiooni kohta. Projekteerimisorganisatsiooni
sertifikaadi laiendamiskinnituse saamiseks vajalikke lisakulusid prognoosida on keerukas,
sest see sOltub oluliselt varasemast seotusest lennutegevuse hindamise noukogu
tegevusega. Enamikul suuri o0husdidukeid projekteerivatel organisatsioonidel on juba
olemas enamiku kasutamissobivuse andmete elementide kasitlemiseks vajalikud
menetlused. Nende jaoks on kisimus ainult nende toimingute kaasamises
projekteerimisorganisatsiooni  sertifikaadi  struktuuri. Mittekeerukate ©Ohusdidukite
projekteerijatel ei pruugi olla kogemusi lennutegevuse hindamise ndukoguga, kuid nende
projekteerimisorganisatsiooni sertifikaadi laiendus peab kasitlema Uksnes

24

Kasutamissobivuse andmetega seotud to6tundide prognoositav arv pdhineb konservatiivsel oletusel,
et Uhe suurte lennukite tulbisertifikaadi omaniku kohta toimub 1500 vahejuhtumit aastas, millest 5%
on seotud kasutamissobivuse andmetega. Eeldatav keskmine tootundide arv iga toendoliselt ohtliku
olukorraga vahejuhtumi kohta on 10-11 t66tundi.
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minimaalvarustuse podhiloetelu. Teada on, et amet kehtestab (ldised minimaalvarustuse
pohiloetelud, mida need organisatsioonid saavad kasutada. Seega on nendelt
organisatsioonidelt ndutav tegevus vahene.

Projekteerimisorganisatsiooni  sertifikaadi tasud ja [6ivud katab olemasolev
projekteerimisorganisatsiooni jarelevalvetasu ning tdiendavaid tasusid ja I[0ive ei
kehtestata.

Sektori kogukulud

52.

Sektori kogukulud jagunevad U(hekordseks jarelmenetluskuluks ning seniste Oiguste
kaitsega, jarelmenetluse labinud ja uute kasutamissobivuse andmete iga-aastaseks
keskmiseks kuluks. Uhekordsed jarelmenetluskulud on hinnanguliselt ligikaudu 740 000
eurot (vt tabel 2).

Korduvad iga-aastased kulud on ligikaudu 4,6 miljonit eurot (tabel 4). Mdlemad
kuluelemendid on praegustele kuludele lisanduvad kasutamissobivuse andmete
ettepanekuga kaasnevad lisakulud.

Tabel 4. Kasutamissobivuse andmete kehtestamise prognoositavate aastakulude kokkuvote

Ohusodiduki- Uued Jous- Kokku
kategooria tidbisertifikaadi hoidmine (eurot)

taotlused (eurot)

(eurot)

Suured lennukid 1420 000 1 200 000 2 628 000
Keerukad 640 000 360 000 1 000 000
vaikelennukid
Keerukad
tiivikdhussidukid 352 000 360 000 712 000
Mittekeerukad
tiivikdhusdidukid 176 000 120 000 296 000
I:/qudmmitt_ekeerukad 24 640 0 24 640
Ohusoidukid
Kokku (eurot) 2 620 640 2 040 000 4 660 640

Ameti ja riiklike lennuametite kulud

53.

54.

Amet vajab tllbisertifitseerimisel kasutamissobivuse andmete elementide kinnitamiseks
lisavahendeid. Kasutamissobivuse andmete kinnitajate t66aja eest voetakse taotlejalt
tunnitasu. Kasutamissobivuse andmete jatkuva kehtivuse jarelevalve kulud kaetakse
tulbisertifikaatide iga-aastase tasuga. Nii vorduvad ameti kulud tasudest ja IGivudest
saadava lisatuluga ning ei mdjuta eelarvet.

Riiklikud lennuametid jatkavad kohandatud koolituskursuste ja minimaalvarustuse
loetelude kinnitamist. Lennutegevuse hindamise ndukogu aruannetele viitamise asemel
kasutatakse kinnitamise alusena kasutamissobivuse andmeid. Kasutamissobivuse
andmete slsteem ei mdjuta kinnitamiste arvu ega t00 sisu. Seetdttu ei kaasne riiklikele
lennuametitele eeldatavasti lisakulusid.

Muu moju: Uhtlustamine Euroopa Liidu valiste lennundusdigusaktidega

55.

Koikides teadaolevates reguleerivates slisteemides hinnatakse uute tidpide
lennutegevust, naiteks USAs teeb FAA jarelevalve all seda lennunduse standardimise
noukogu (FSB). FSB hinnangut ei ole otseselt eeskirjades maaratletud, vaid seda
rakendatakse poliitika kaudu. FAA rakendab FSB tulemused koolituskursuste ja
minimaalvarustuse loetelu kinnitamisel. Kasutamissobivuse andmed on seetdttu teine
vahend sama eesmargi saavutamiseks ja neid rakendatakse tihedas koostdds FAAga.
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56. Euroopa Liidu vdlised tllbisertifikaadi ja tllbisertifikaadi lisa taotlejad peavad samuti
vastama kasutamissobivuse andmete noOuetele. Praegu toimub uute tllpide
lennutegevuse hindamise ndukogu hindamine Uhiselt koos FAA FSB hindamisega, mille
IOpus teeb iga asutus oma jareldused. Amet kavatseb péarast kasutamissobivuse andmete
rakendamist jatkata Uhiseid hindamisi, mille tottu ei mdjuta see praegust tegevust.
Erinevus seisneb hindamise teistsuguses regulatiivses aluses. Kehtivad kahepoolsed
kokkulepped kolmandate riikidega ei kasitle kasutamissobivuse andmeid, mille tottu ei
saa amet ilma taiendava labivaatuseta ndustuda kolmanda riigi asutuse jareldustega
kasutamissobivuse andmete elementide kohta. Samas kehtib see juba praegu Euroopa
Liidu valiste toodete lennutegevuse hindamise ndukogu hindamiste kohta. Praegu
uuritakse kahepoolsete lepingute kaasamist kasutamissobivuse andmete tulevastesse
muudatustesse.

57. Euroopa Liidu taotlejatel, kes on hankinud kasutamissobivuse andmete kinnituse, on
eeldatavasti teatud eelised oma toodete vOi tllbisertifikaadi lisade eksportimisel. Moni
riilk nduab uue Ohusdiduki importimisel juba praegu teatud vormis kasutamissobivuse
andmete esitamist. Eeldatakse, et EASA-poolne kinnitamine hdlbustab kasutamissobivuse
andmete mis tahes elementide korral vajalikku kohalikku kinnitamist.

Kokkuvote

58. Kokkuvotteks leiab amet, et mitmeid ohutussoovitusi kasitleva kasutamissobivuse
andmete ettepaneku oluline kasu ohutusele kaalub (les lennundusettevotjatele
tekitatavad kulud. Kasutamissobivuse andmete rakendamise prognoositavad kulud on
ligikaudu 4,6 miljonit eurot aastas ja jarelmenetluse Ghekordsed kulud 740 000 eurot.

Koéln, 13. detsember 2011

P. GOUDOU

tegevdirektor
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