Evropska agentura pro 1. ¢ervna 2011
bezpecnost letectvi

STANOVISKO €. 04/2011
EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

ze dne 1. cervna 2011

k nafrizeni Komise, kterym se stanovi provadéci pravidla pro letecky provoz

~Letecky provoz — OPS"
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Shrnuti

Stanovisko obsahuje tyto dokumenty:
- Predmeétné nafizeni o leteckém provozu,
- Priloha I - definice pro prilohy II az VIII,
- Priloha II - ¢ast ARO, pozadavky na urady, tykajici se leteckého provozu,

- Priloha III - ¢ast ORO, pozadavky na organizace, tykajici se obchodnich leteckych
provozovateld a neobchodnich leteckych provozovateld slozitych motorovych
letadel,

- Priloha IV - cast CAT(A, H), technické pozadavky tykajici se obchodni letecké
dopravy letouny a vrtulniky,

-  Prfiloha V - ¢ast SPA, pozadavky na provoz vyzadujici zvlastni
schvaleni/opravnéni.

V souladu se zasadami, které prijala spravni rada spole¢né s Evropskou Komisi, navrh
agentury prevadi, pokud je to mozné, obsah EU-OPS a JAR-OPS 3 a sladuje pozadavky
s ICAO SARP v pfiloze 6 c¢asti I a ¢asti III oddilech 1 a 2.

Pfiprava uvedenych pozadavkd byla zaloZena na nasledujicich cilech:
- zachovani vysoké Urovné bezpecnosti,
- zajisténi odpovidajicich pravidel, jsou-li tfeba,
- zajisténi pruznosti a Gcinnosti pro provozovatele a Urady.

Toto stanovisko je vysledkem rozsahlého procesu konzultaci, na némz se podilely Urady,
sdruzeni, provozovatelé a odbornici v oblasti letectvi.

Stanovisko ke zbyvajicim pfiloham tohoto nafizeni, pfiloze VI - ¢asti NCC, ptiloze VII -
¢asti NCO a k priloze VIII - ¢asti SPO, bude zverejnéno pozdé;ji.
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I. Obecna ustanoveni

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008' (dale jen ,zakladni
nafizeni®) ve zné&ni nafizeni (ES) & 1108/20092 stanovi naleZity a Uplny rdmec pro
definovani a uplatfiovani spoleénych technickych pozadavkli a spravnich postuptl
v oblasti civilniho letectvi.

Ucelem tohoto stanoviska je pomoci Evropské komisi pfi stanoveni provadécich
pravidel pro letecky provoz.

Toto stanovisko bylo prijato na zakladé postupu stanoveného spravni radou
Evropské agentury pro bezpeénost letectvi (dale jen ,agentura“)?, v souladu
s ¢lankem 19 zakladniho naftizeni.

II. Oblast plsobnosti stanoviska

4.

Stanovisko obsahuje tyto dokumenty:

Pfedmétné nafizeni o leteckém provozu,
Priloha I - definice pro pfilohy II az VIII,
Pfiloha II - ¢ast ARO, pozadavky na Urady tykajici se leteckého provozu,

Pfiloha III - c¢ast ORO, pozadavky na organizace, tykajici se obchodnich
leteckych provozovateld a neobchodnich leteckych provozovateld sloZitych
motorovych letadel,

Pfiloha IV - Cast CAT(A, H), technické pozadavky, tykajici se obchodni letecké
dopravy letouny a vrtulniky,

Pfiloha V - (Cast SPA, pozadavky na provoz vyZzadujici zvlastni
schvaleni/opravnéni.

Stanovisko neobsahuje:

Pozadavky na obchodni leteckou dopravu pro kluzaky, balony a pro letouny a
vrtulniky, které zacinaji a konéi na stejném letisti/provoznim misté v pfiloze
III - ¢ast CAT,

Pfiloha VI — Cast NCC, technické pozadavky tykajici se neobchodniho provoz
sloZitych motorovych letadel,

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spolecnych

pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpeCnost letectvi, kterym
se rusi smérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L
79, 19.3.2008, s. 1-49.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009, ze dne 21. fijna 2009, kterym se méni

nafizeni (ES) €. 216/2008 v oblasti letist, uspofadani letového provozu a letovych navigacnich
sluzeb a zrusuje smérnice 2006/33/ES. UF. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51-70.

Rozhodnuti spravni rady o postupu, kterym se agentura Fidi pfi vydavani stanovisek, certifikacnich

specifikaci a pokyn{ (postupy pti tvorbé predpisd); EASA MB 08-2007, 13. &ervna 2007.
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- Priloha VII - ¢ast NCO, technické pozadavky na neobchodni provoz
neslozitych motorovych letadel,

- Pfiloha VIII - ¢ast SPO, technické pozadavky pro zvlastni lety, vcietné
obchodniho a neobchodniho provozu,

- souvisejici ustanoveni uvedenych druh( provozu v pfedmétném nafizeni o
leteckém provozu.

Stanovisko ke zbyvajicim pozadavkdm bude zvefejnéno pozdé&ji.

6. Dokumenty v tomto stanovisku jsou zaloZeny na revidované struktufe predpist
v souladu s navrhem Evropské komise a agentury z dubna 2011. Nasledujici
tabulka uvadi prehled priloh v rdmci nafizeni o leteckém provozu.

Obrazek 1: Prilohy nafizeni o leteckém provozu

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex II1I Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III. Konzultace

7. Toto stanovisko je zaloZzeno na:

- NPA 2008-22 - obsahuje navrh provadécich pravidel (IR) a souvisejicich
prijatelnych zplsobl priikazu (AMC) a pokyn{ (GM) pro Ufady o organizace,

- NPA 2009-02 - obsahuje navrhy IR a souvisejici AMC a GM pro letecky
provoz.

8. NPA 2009-02 bylo zvefejnéno na internetové strance agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) 30. ledna 2009. Lhdta pro konzultace vyprsela
31. Cervence 2009. Agentura obdrzela celkem 13 775 pfipominek, z toho pfiblizné
8 200 pripominek souviselo s oblasti plsobnosti tohoto stanoviska.
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Souhrny pripominek, prislusné odpovédi na souhrnné pripominky a navrhované
revidované zné&ni predpisG byly podrobn& projedndny s nasledujicimi ¢&tyfmi
prové&fovacimi skupinami pro tvorbu predpist (RG):

- RGO1 (CAT), ktera se zamérovala na predpisy pro obchodni leteckou dopravu,
- RGO02 (SPO), kterd se zamé&rovala na predpisy pro zvlastni lety,

- RGO3 (NCC), kterd se zamérovala na predpisy pro neobchodni provoz
slozitych motorovych letadel, a

- RGO3 (NCC), kterd se zamérovala na predpisy pro neobchodni provoz
neslozitych motorovych letadel.

Prezkum navrhu CRD k ¢asti CAT provadéla skupina RG01. Pfezkum navrhu CRD
k Casti SPA provadély vsechny cCtyfi revizni skupiny RG.

Agentura rovnéz usporadala fadu setkani s odborniky na vrtulniky, ktefi
poskytovali poradenstvi v otdzkach tykajicich se vrtulnikd, zastupujicimi GFady,
provozovatele a vyrobce.

Na zdkladé rozsahlych konzultaci s Ufady, sdruzenimi a provozovateli zverejnila
agentura 25. listopadu 2010 CRD OPS I. Lh{ta pro reakce skoné¢ila 15. Unora
2010. Agentura obdrzela 1 009 reakci.

Né&sledujici diagram poskytuje prehled prispévatell, ktefi zaslali reakce, rozdé&leny
do podle Ufadd, sdruzeni, provozovatel a vyrobcu.

Obrazek 2: Piehled prispévatelt

14.

15.

Commenters per sector

W Authorities
M Associations
Operators

m Manufacturers

VSechny reakce byly posouzeny, na vSechny agentura reagovala a zohlednila je pfi
pripravé navrhu pfiloh I, IV a V tohoto stanoviska.

Podrobné Udaje o procesu konzultaci k dokumentdm NPA 2008-22b, NPA 2008-
22c, NPA 2009-02c, NPA 2009-02d, které souviseji s pozadavky pfilohy II Casti
ARO a prilohy I ¢asti ORO tohoto stanoviska, jsou uvedeny v pfislusnych oddilech
tohoto vysvétleni.
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IV. Metoda cislovani predpisi
16. V souladu s pokyny agentury k pfipravé pravnich ptfedpist byla u IR uplatfiovana
tato metoda cislovani:
<gast>.<hlava>.<oddil>.<N>
Vysvétleni:
<Cast>: povinna - az 4 pismena nebo Cisla
ptiklady: ARO, ORO, CAT, SPA
<hlava>: povinna - az 4 pismena nebo Cisla
priklady: GEN, OP, POL, IDE
<oddil>: povinna - az 5 pismen nebo Cisel
pfiklady: MPA, A, H, MAB

<N>: povinné - Cislo predpisu - tfimistné Cislo zacinajici 100 a zvySujici se o
Cislo, které je obvykle nasobkem 5.
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Predmétné narizeni o leteckém provozu

I. Oblast plisobnosti

17. Predmétné nafizeni o ,leteckém provozu® vymezuje vSeobecnou platnost ¢asti, na
které se vztahuje, a navrhuje opatfeni o ochrané predchoziho stavu a prechodna
opatfeni ve formé& odkladG IhGty uplatfiovani (opt-out).*

II. Prehled reakci

18. Reakce, které agentura obdrZela v souvislosti s predmétnym nafizenim OPS, se
tykaly vazby na predmétnd nafizeni k ¢asti FCL, navrhovaného ustanoveni o
ochrané predchoziho stavu JAR-OPS 3, Zzadosti o vyjasnéni v souvislosti
s pouzivanim nékterych letadel podle prilohy II v provozu CAT a definice pojmu
zvlastnich letd.

III. Vysvétleni

19. Predmétné nafizeni zverejnéné v tomto stanovisku obsahuje v souladu s¢l. 4
odst. 1 pism. b) a c) a ¢lankem 8 zakladniho nafizeni pozadavky na provozovatele
EU pouzivajici letadla registrovana v EU nebo v tfeti zemi a personadl, ktery se
podili na provozu téchto letadel.

20. Rovnéz stanovi pozadavky na agenturu a pfislusné Urady v oblasti leteckého
provozu, véetné& prohlidek na odbavovaci plo$e letadel provozovateld v radmci
bezpecnostniho dozoru jiného statu v souladu s ¢lankem 10 zakladniho natizeni.

21. V anku 2 jsou obsazeny definice pouzivané v predmétném nafizeni. Definice
provozu CAT odvozena z pfilohy 6 ICAO je caste¢né pozménéna tak, aby
zohlednovala definici ,obchodniho provozu" obsazenou v ¢l. 3 pism. i) zakladniho
nafizeni. zddrazfuje se, Ze oblast plsobnosti definice obchodniho provozu je &ir&i
neZ definice provozu CAT (obchodni letecké dopravy). Definice zvlastnich letd bude
dale doplné&na otevienym seznamem zvlastnich sluZeb a UkolG v budouci ¢&&sti
SPO. Clanek 6.6 navic stanovi, kolik osob miZe byt pfitomno na palubé letadla pFi
zvlastnich letech, aby se jednoznac¢né a rozliSilo mezi lety CAT a obchodnim
provozem jinym nez CAT.

22. Predmétné nafizeni rovnéz obsahuje dva ¢lanky uréené ¢lenskym statm. Clanek 3
uklddad ¢&lenskym statGm a agentufe povinnost sestavit plany bezpe&nosti
leteckého provozu, jejichZ cilem je trvalé zvySovani Urovné bezpecnosti. Poukazuje
rovnéz na to, ze Clenské staty musi své bezpecnostni plany koordinovat, protoze
bezpecnost letectvi budou nyni Fidit staty EASA spole¢né. Zvlasté s ohledem na
sdileni kompetenci v ramci Evropské unie neni mozné, aby néktery Clensky stat
provadél sv(j bezpeénostni plan izolované. V budoucnu budou vytvofeny dalsi
materialy, které prispéji ke spoleCnému provadéni statniho programu bezpecnosti
(SSP) organizace ICAO v evropském ramci. Tento materiadl bude zaloZzen na praci,

4 Vyjimka je typem prechodného opatfeni, které ponechava na c¢lenskych statech, aby si samy zvolily,

zda posunout datum provedeni urcitého ustanoveni az po nejzazsi stanoveny termin definovany
zakonem.
TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
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kterou koordinuje Evropsky poradni vybor pro bezpecnost letectvi (EASAC),
zejména pokud jde o pfirucku EASP.

23. V ¢&lanku 4 jsou navrzeny pozadavky tykajici se zpUsobilosti k vykonu dozoru. Tato
ustanoveni se plné shoduji s pfislusSnymi kritickymi prvky systému bezpecnostniho
dozoru, které vymezuje organizace ICAO, mimoto vdak ¢lenskym statdm ukladaii,
aby zajistily, Ze pracovnici vykonavajici dozor budou mit nalezité pravomoci
k plnéni svych Ukoll v oblasti osvéd&ovani a dozoru a bude u nich vyloucen stfet
zajma.

24. Clanky 3 a 4 byly zvefejnény v rdmci stanoviska 03/2011 pro predmétné nafizeni
o posadkach letadel. Zmény vyplyvajici z rozpravy v ramci vyboru EASA o
pfislusném znéni jsou uz v textu obsazeny.

25. Clének 5 o prohlidkdch na odbavovaci plode obsahuje prechodné ustanoveni o
minimalni ro¢ni kvété, kterd je upravena v poméru k dubnovému datu
pouzitelnosti nafizeni, takze pro rok 2012 ¢ini 65 %.

26. V &anku 6 jsou stanoveny oblasti plsobnosti a pouzitelnosti p¥iloh takto:

Clanek
Priloha Pouzitelnost v pfedmétném
nafizeni
Pfiloha II - ¢ast ARO Pozadavky na urady, véetné prohlidek 1,1 a5
na odbavovaci plose
Pfiloha III - ¢ast ORO Provoz v ramci obchodni letecké 1.2a6.1
Pfiloha IV - ¢ast CAT dopravy letount a vrtulnikd,

s vyjimkou letl A-A (které zaéinaji a
konci na stejném letisti/provoznim
misté)

Pfiloha V - &ast SPA Vegkeré lety letound, vrtulnikd, balond | 6.3
nebo kluzak{

27. Clanek 6.4 vyjima z oblasti plisobnosti tohoto nafizeni nékteré kategorie letadel
nebo typy provozl do doby, neZ budou dokonéeny pfisludné &innosti tvorby
souvisejicich pravnich predpist. Jedna se o:

- néktera letadla podle prilohy II, pokud jsou pouzivana v provozu CAT. Tato
letadla by méla byt provozovana v souladu s podminkami obsazenymi
v rozhodnuti Komise pfijatym podle EU-OPS,

- vzducholodé, letadla se sklopnym rotorem, upoutané balony a bezpilotni
|étajici systémy, a

- lety provadéné konstrukéni nebo vyrobni organizaci v souvislosti s témito
¢innostmi.

28.  Z pouZitelnosti ¢asti ORO a CAT jsou prozatim vyfaty CAT lety letound a vrtulnikd,
které zacinaji a konéi na stejném letisti/provoznim misté (¢lanek 6.2), stejné jako
CAT lety balonl a kluzakl. Souvisejici provadéci pravidla budou zvefejnéna pozdé&ji
a pfedmétné nafizeni bude ptisluénym zplsobem upraveno.

29. Rovnéz jsou prozatim z ¢asti ORO vynaty obchodni lety jiné nez CAT a neobchodni
lety slozitych motorovych letadel. Pfedmétné nafizeni bude pozménéno, jakmile
budou k dispozici ¢asti NCC, NCO a SPO a prislusna stanoviska agentury.
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30. V Fadé reakci se pozaduje vyjasné&ni CAT provoz( nékterych letadel podle pFilohy II
v souladu s ¢l. 8.5 pism. g) zakladniho nafizeni. Nize uvedena vyjasnéni byla
vypracovana v koordinaci s Evropskou komisi:

31. Rozhodnuti Komise vydané ve smyslu €l. 8 odst. 3 nafizeni 3922/91° mize zlstat
v platnosti po zruseni pfilohy III nafizeni (EHS) €. 3922/91, pokud je tato platnost
vyslovn& zminé&na v provadécich pravidlech. V platnosti z{stdvd zejména
rozhodnuti Komise C(2009) 7633° ze dne 14. fijna 2009 jako pfechodné opatfeni.
Toto rozhodnuti bylo pro informaci sdéleno véem &lenskym statlim a je k dispozici
na internetu.

32. Rozhodnuti Evropské komise je vazano na nékteré provozovatele, typy letadel
podle ptilohy II, doklady a podminky. Pokud bude néktery z t&chto provozovatell
chtit pouzit jiny typ letadla podle pfilohy II, nové posouzeni bezpec¢nosti nebo bude
usilovat o vyjimku, bude muset predlozit Zadost Evropské komisi. Navrhované
predmétné narizeni obsahuje ustanoveni, které lépe vysvétluji, jak maji Clenské
staty postupovat v pfipadé zmén provozu pfijatych v ramci uvedeného rozhodnuti
Komise.

33. VSechny clenské staty maji pravo uplatfiovat rozhodnuti Komise C(2009) 7633 za
stejnych podminek stanovenych v tomto rozhodnuti v souvislosti se stejnym
typem letadla. Jakékoli dalsi schvaleni jinym cd¢lenskym statem za stejnych
podminek a za stejnym Géelem mze spadat do oblasti rozhodnuti Komise C(2009)
7633.

34. S cilem zajistit fadné a harmonizované porozumeéni rozhodnuti Komise, predmétné
nafizeni vyjasnuje, Ze Clenské staty, které chtéji pouzit jiz udélené vyjimky,
informuji o svém zdméru pred jeho realizaci Evropskou komisi. To umozni
Evropské komisi posoudit, zda zamyslend odchylka spliiuje podminky a posouzeni
bezpecnosti provedené v ramci rozhodnuti Komise. Pokud tomu tak neni, vyzaduje
se nova odchylka podle ¢l. 14 odst. 6 zakladniho nafizeni.

35. Clének 7.1 obsahuje ustanoveni o ochrané predchoziho stavu pro AOC vydana
v souladu s EU-OPS. Navrhuje se Ihdta 2 let s cilem umoznit prizplsobeni systému
Fizeni, vycvikovych programQ, postupl a priru¢ek podle potfeby. Vzhledem
k tomu, Ze navrhovana provadéci pravidla obsahuji novy format AOC v souladu
s neddvnou zménou ICAO, je stanovena |hita 2 let, bé&hem niZ budou doklady AOC
vymeénény za doklady AOC odpovidajici novému formatu.

36. Clanek 7.3-6 obsahuje zvlasétni ustanoveni o prevodech pro CAT lety vrtulnikd.
Navrh stanovi, aby vnitrostatni AOC pro vrtulniky byly prevedeny na osvédceni
AOC v souladu s provadécimi pravidly ve Ihté 2 let. Clenské staty vypracuji
hldSeni o prevodu do jednoho roku od data pouzitelnosti nafizeni. Toto hlaseni
obsahuje popis vnitrostatnich pozadavkl, na zakladé kterych bylo vydéno
osvédceni AOC, a rozsah prav, kterd byla provozovateli udélena, uvede se na
zadklad& kterych poZadavk( &asti ORO, CAT a SPA se udé&luji zapoclty, vedkerd

Nafizeni Rady (EHS) €. 3922/1991 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci technickych pozadavki a
spravnich postupl v oblasti civilniho letectvi. UF. vést. L 373, 31.12.91, s. 4.

Rozhodnuti Komise C(2009) 7633 ze dne 14. fijna 2009, kterym se opravnuji Rakousko, Némecko,
Spojené kralovstvi a Malta k vydavani osvédceni leteckého provozovatele odchylné od nafizeni Rady
(EHS) ¢&. 3922/1991 o harmonizaci technickych pozadavk( a spravnich postupl v oblasti civilniho
letectvi.
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omezeni, ktera musi byt zahrnuta do osvédceni AOC vydaného v souladu
s provadécimi pravidly, a veskeré pozadavky, které musi provozovatel splnit pro
odstranéni téchto omezeni.

37. Clének 8 uvadi, Ze hlava Q EU-OPS a ustanoveni pfijatd ¢lenskymi staty podle
dlanku 8.4 nafizeni 3922/91 z{stdvaji v platnosti, dokud nebudou pfijata
souvisejici provadéci pravidla.

38. V<lanku 9 se stanovi zachovani predchoziho stavu stavajiciho seznamu
minimalniho vybaveni (MEL), ktery nemusi byt zaloZzen na hlavnim seznam
minimalniho vybaveni (MMEL) podle ¢asti 21. Veskeré nasledujici zmény v tomto
seznamu MEL musi odpovidat pfislusSnému MMEL, na ktery se vztahuje zachovani
predchoziho stavu nebo ktery je vypracovan v souladu s ¢asti 21.

39. Clének 10 se tykda vycviku ¢lend letové posaddky a palubnich privodcich ve vztahu
k prvkdm vyplyvajicim z povinnych (dajd provozni vhodnosti. Vzhledem k tomu,
Ze provozovatel ma 2 roky na to, aby upravil pfislusné vycvikové programy (¢l. 7.1
pism. b)) je nezbytné zavedeni prechodného obdobi, které umozni poskytnout
vycvik ¢lenlim posadek. Navrh zohledriuje vycvikové cykly provozovateld.

40. Clanek 11 obsahuje ustanoveni o vstupu v platnost a odkladu uplatfiovani.
Stanovenim nejzazSiho data pouzitelnosti pro provadéci pravidla v ¢lanku 70
zdkladniho nafizeni se omezuji |hity uréené pro prechod tim, Ze stanovi, Ze
provadéci pravidla lze uplathovat nejpozdéji do 8. dubna 2012. Na Zzadost
Evropské komise byla zvolena metoda odkladl provadéci Ihity s cilem zajistit
prechodné obdobi tam, kde presahuje datum 8. dubna 2012.

41. Pododstavec 2 pism. a) poskytuje odklad Ihdty k uplatfovani pro Gfady z hlediska
systému Fizeni. Stejné jako provozovatelé i Gfady potfebuji ¢as na prizplsobeni
svych systémQ fFizeni, postupl a priru¢ek. Navrh predpokladd odklad Ihdty
k uplatfovani na jeden rok a zohlednuje predchozi rozpravy v ramci vyboru EASA
o prislusnych pozadavcich na Urady tykajici se posadek letadel.

42. Pokud jde o CAT provozovatele vrtulnikl, odklad lhdty k uplatfiovani je 2 roky
s cilem umoznit prevedeni vyse uvedenych AOC.

43, Cést SPA obsahuje zvlastni schvéaleni/opréavnéni pristupna véem provozovatellim,
vyjma schvaleni vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS), provozu
s vrtulnikovym jefdbem (HHO), provozu s vyuzitim systému snimani nocniho
vidéni (NVIS) a provozu dvoumotorovych letouni se zvétdenou vzdalenosti od
primé&reného letist& (ETOPS), kterd jsou pristupna pouze drziteldm osvédéeni AOC.
Pokud jde o CAT provoz letount a vrtulnikl, zasady zachovani predchoziho stavu a
prechodd se uplatiiuji, jak je popséno vyse. Pokud jde o CAT provoz s balony a
kluzaky, prestoze zadosti o zvlastni schvaleni/opravnéni prevozu nebezpecného
zbozi nebyvaji prilis casté, prechodné obdobi se navrhuje 3 roky. Stejné obdobi se
navrhuje pro zvlastni lety. Pro neobchodni provoz, pfi kterém se neprovadéji
zvlastni lety, se navrhuje prechodné obdobi 2 roky.

44. Odklady Ih{t k uplatfiovani jsou zahrnuty v této tabulce:
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Provoz Cast Letadlo Odklad Ihiity
k uplatiovani
CAT s vyjimkou A-A ¢ast ORO letouny neuplatnuje se
Cast CAT
Cast SPA
¢ast ORO vrtulniky 2 roky
Cast CAT
¢ast SPA
CAT A-A ¢ast ORO letouny Zatim se neuplatiiuje,
Cast CAT vrtulniky bude uvedena pozdéji
Cast SPA letouny 3 roky
vrtulniky
CAT balony a kluzaky ¢ast ORO balony Zatim se neuplatniuje,
Cast CAT kluzaky bude uvedena pozdéji
Cast SPA balony 3 roky
kluzaky
Zvlastni lety ¢ast ORO* letouny Zatim se neuplatiiuje,
¢ast SPO vrtulniky bude uvedena pozdé&ji
balony
kluzaky
Cast SPA letouny 3 roky
vrtulniky
balony
kluzaky
Neobchodni lety slozitych ¢ast ORO letouny Zatim se neuplatnuje,
motorovych letadel (CMPA) | ¢ast NCC vrtulniky bude uvedena pozdéji
¢ast SPA letouny 2 roky
vrtulniky
Neobchodni lety neslozitych | ¢ast NCO letouny Zatim se neuplatiuje,
motorovych letadel vrtulniky bude uvedena pozdéji
(otCMPA) balony
kluzaky
¢ast SPA letouny 2 roky
vrtulniky
balony
kluzaky

* plati pro obchodni ¢innosti jiné nez CAT a zvlastni neobchodni lety se sloZitymi motorovymi letadly
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Priloha I — Definice

I. Oblast plsobnosti
45.  Priloha I obsahuje definice pojmU pouZitych v pfilohach II-VIII tohoto nafizeni.
II. Piehled reakci

46. K pfiloze 1 obdrzela agentura 53 reakci od 18 ptispévateld (mezi nimiz byly
vnitrostatni letecké Gfady, primyslové svazy, vyrobce, letecké spole¢nosti,
sdruzeni letist i jednotlivce). Obecné se souboru definic v pfiloze I dostalo
podpory, na rozdil od déleni mezi dokumenty IR, AMC a GM. Nejvice pripominek si
vyzadala polozka ,konfigurace s maximalnim pocCtem sedadel pro cestujici®.
Jednomyslnou podporu ziskalo prevzeti zaméru definice EU-OPS/JAR-OPS 3.
Zbyvajici pfipominky, navrhujici redakcéni Upravy, zmény v zajmu vyjasnéni nebo
lep&iho propojeni pravidel a propojeni rliznych definic EU-OPS, JAR-OPS 3, definic
CS a ptilohy 6 ICAO se tykaly celkem 30 pojmd.

III. Prehled rozdilG

Rozdily oproti EU-OPS / JAR-OPS 3

47. VétSina definic se shoduje s definicemi v dokumentech EU-OPS a JAR-OPS 3.
Pojmy, které se pouzivaji ve vice nez jednom provadécim pravidle, jsou umistény
v pfiloze I. MensSi redakéni zmény byly provedeny proto, aby se vyjasnilo
uplatfiovani nékterych pojml na uréity druh provozu nebo letadla a aby se zajistil
soulad s navrhovanymi pokyny. Dal&i zmé&ny byly provedeny u téchto pojma:

- Vv CRD se zavadi pojem ,3% nahradni letisté na trati® misto ,palivového
nahradniho letisté na trati* - pozadavek na 3 % je obsazen v AMC
k CAT.OP.MPA.150 - Zasady urcovani mnozstvi paliva,

- ,dostacujici letisté": v definici EU-OPS jsou stanoveny charakteristiky tohoto
letiSté a je vytvorfen otevieny seznam nutnych pomocnych sluzeb tohoto
letiSté. Ze zpétné vazby zainteresovanych stran vyplyva, Ze je obtizné
vyhovét seznamu potfebnych pomocnych sluzeb stanovenych v definici EU-
OPS pfi provozu letadel podle ¢asti NCC a NCO. Dalsi zainteresované strany
pozadovaly, aby pro CAT provozy byla pfevzata Uplna definice EU-OPS. Aby se
vyresila tato otazka proporcionality, agentura rozhodla pfesunout seznam
potfebnych pomocnych sluzeb do pfislusnych provadécich pravidel v Casti
CAT. PIny zamér definice EU-OPS byl zachovan pro CAT provozy,

- ,priblizeni 1. kategorie (CAT I)" zahrnuje GNSS/SBAS (globdlni druzicovy
navigacni systém se satelitnim rozSifenim), coz ma vyjasnit, Ze presné
smérového pfiblizeni s vertikalnim vedenim (LPV) s vyskou rozhodnuti pod
250 ft (a ne méné nez 200 ft) je povazovano za provoz CAT I,

- ,pristavaci systém GNSS (GLS)" byl pfejmenovan na ,pfistavaci systém GBAS
(GLS)" a upraven tak, aby odpovidal ICAO PANS ATM a PANS ABC,

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktualni znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 14 (ze 128)
EASA.



Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

- ,heliport": agentura se domniva, ze tento pojem je pokryt pojmy ,letisté"
(podle definice zakladniho nafizeni) a ,provozni misto", a nepfenasi jej do
nového nafizeni,

- ,doba plsobeni (HoT)": definice zUstava stejnd jako v CRD a je sjednocena
s prilohou 14 ICAQ,

- ,maximalni provozni konfigurace sedadel pro cestujici (MOPSC)" se zavadi
misto ,konfigurace s maximalnim poctem sedadel pro cestujici* EU-OPS / JAR-
OPS 3. Ze zpétné vazby zainteresovanych stran vyplyva, ze pojem EU-OPS
MOPSC je pojat jako provozni schvaleni, coz definice NPA a CRD konfigurace
s maximalnim poctem sedadel pro cestujici neodrazi. Agentura proto navrhla
definici nového pojmu MOPSC, ve kterém zohlednila tyto reakce. MOPSC je
jednoznaéné pojem urdeny k provoznim G&eldm, a musi byt proto uveden
v provozni priru¢ce. Definice rovnéz vyjasnuje, ze MOPSC by mél rovnéz
predstavovat referencni stav konfigurace s maximalnim pocétem sedadel pro
cestujici, stanovené béhem postupu certifikace,

- ,standardni I. kategorie" byla prfejmenovana na ,priblizeni I. kategorie
(CAT I)" a prepracovana tak, aby Iépe odpovidala definici EU-OPS/JAR-OPS 3
(redakcéni zména spociva v tom, ze zkratky definice EU-OPS byly v pfiloze I
rozepsany).

Rozdily oproti pFiloze 6 ICAO

48. I kdyz vétsSina definic odpovida definicim ICAO, protoze toto nafizeni prevadi EU-
OPS a JAR-OPS 3, doslo k nékolika zménam proti ICAO:

»priblizeni CAT II, IIIA, IIIB“ v soucasnosti odpovida EU-OPS, i kdyz ukol
predpisové cinnosti OPS.083 - ,Prezkum SPA.LVO“ - bude navrhovat
sjednoceni s pozménénym znénim pfrilohy 6 ICAO,

- ,kategorie A/B pro vrtulniky" byly na zakladé reakci CRD pozménény tak, aby
odpovidaly definicim kategorie A a kategorie B pro rotorova letadla
v definicich certifika¢nich specifikaci, které |épe odpovidaji zaméru JAR-OPS 3.
Ve zpétné vazbé zainteresovanych stran se na jedné strané objevovaly
pozadavky na rozéiteni Ulev pro uréité druhy provozu (zejména u letd HEMS)
s cilem umoZnit vrtulnikim, které plné neodpovidaji pozadovanym
certifikaénim specifikacim, zachovat si zplsobilost k provozu v rdmci 1. a 2.
tfidy vykonnosti. Jiné zainteresované strany pozadovaly, aby byly ulevy
zrudeny. Agentura neshleddvd bezpe&nostni divody pro zmé&nu zédméru
definic,

- ,nahradni letisté na trati (ERA)": definice z(stava stejna jako v EU-OPS a od
ICAO se ligi tim, Ze je vézdna na dostacujici letisté, které muze byt
vyzadovano ve fazi planovani,

- ,prihledovy zobrazova&" v soulasnosti odpovidd EU-OPS a budouci Ukol

predpisové cinnosti OPS.084 - ,HUD/EVS" - bude navrhovat sjednoceni
s pozménénym znénim pfilohy 6 ICAO,

- ,provoz v 1./2./3. tfidé vykonnosti* pro vrtulniky: v CRD bylo vysvétleno, Ze
definice zQstdvaji shodné s definicemi v JAR-OPS 3, nebot agentura je
povazuje za nejvhodnéjsi. V tomto ohledu neobdrzela k CRD agentura Zzadné
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reakce a nebyly provedeny zadné dalsi zmény. U 1. tfidy vykonnosti stanovi
definice ICAO, Ze o vykonu s jednim nepracujicim motorem (OEI) je treba
rozhodnout pfed dosazenim bodu rozhodnuti o vzletu (TDP) nebo po
prekroc¢eni bodu rozhodnuti o pfristani (LDP). Zvolena definice v priloze I
nedefinuje jednoznacné, ve kterém bodé je tfeba rozhodnout o vykonu, i kdyz
provadéci pravidla stanovi, Zze by se tak mélo stat v bodé TDP nebo pfed jeho
dosazenim (CAT.POL.H.205) ¢i v bodé LDP nebo pred jeho dosazenim
(CAT.POL.H.220). Na rozdil od definice ICAO, pro 3. tfidu vykonnosti zvolena
definice rozliSuje mezi vicemotorovymi a jednomotorovymi vrtulniky.

- ,stav povrchu drahy" je rovnéz shodny s EU-OPS a v ramci ukolu predpisové
¢innosti OPS.005 - ,Prvni redakéni prezkum provadécich pravidel OPS" -
ktery ma byt zahajen v roce 2013, budou definice pfezkoumany tak, aby
odpovidaly pozménénému znéni prilohy 6 ICAO. Zde bude prilezitost pro
zpétnou vazbu zainteresovanych stran.

IV. Vysvétleni

49. Hlavni zdsadou ndvrhu bylo pfevedeni EU-OPS a JAR-OPS 3, v dUsledku ¢ehoZ
vzniklo nékolik odliSnosti oproti pFiloze 6 ICAO (uvedenych vyse). U nékolika
pojmd byla definice EU-OPS a JAR-OPS 3 rozdélena do jedné hlavni definice
v pfiloze I a dalSich materidlech uvedenych v GM nebo IR nebo AMC. Z tohoto
dlvodu byly vypracovany navrhy pokynl (GM) pro tyto poloZky: systém pristéni
s vedenim pomoci prihledového zobrazovade, nehostinné prostfedi, provoz
v pobfeznich vodach, systém snimani nocniho vidéni a V,, které obsahuji casti
umoziujici rdzny vyklad nebo &asti &isté ilustrativni, a proto nevhodné pro hlavni
definici. Zadmérem rozdéleni definic EU-OPS/JAR-OPS 3 bylo rovnéz reseni
proporcionality s cilem zajistit, e u nékterych kli¢ovych pojmi bude mozné
definice pouzit v nékolika Castech. Pripad ,dostacujiciho letisté" byl uz popsan
vysSe.

50. Neékteré zainteresované strany pozadovaly, aby definice AMC k pfiloze I tvofily
soucast vlastni prilohy. Agentura zastava nazor, Zze AMC k pfiloze I je vhodna pro
pojmy, které se pouzivaji v jinych AMC nebo GM, nikoli vSak v samotnych
provadécich pravidlech a rozhodnuti bude obsahovat AMC k pfiloze I. Na zakladé
zmény struktury pravidla a zadlenéni pozadavk( na Gfady a organizace do tohoto
nafizeni byly do prfilohy 1 tohoto nafizeni pridany nékteré definice, drive
zvefejnéné v rdamci CRD k &asti AR nebo OR, a to pfijatelnych zplsobl prikazu,
alternativnich zplsob( prikazu vyhovéni, spoleéného oznacovani linek, dohod o
najmu/pronajmu bez posadky, zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD),
zakazu letu, provozniho fizeni, hlavniho mista obchodni ¢innosti, stanoveni priorit
pri provadéni prohlidek na odbavovaci plose, prohlidek na odbavovaci plose, Ih(t
oprav a dohod o najmu/pronajmu s posadkou. Zainteresované strany provedly
prezkum téchto definic béhem fazi NPA a CRD casti AR a OR.

51. V odpovédi na reakce, které agentura obdrzela k CRD OPS I, byly provedeny
zmeény nékolika definic:

.0chrana proti namraze" a ,odmrazovani® byly jednoznacné urceny jako
postupy na zemi, pfiCemz ochrana proti ndmraze se vztahuje na letouny,
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- ,systém pro zlepseni viditelnosti (EVS)" byl pozménén tak, by odpovidal
pozménovacimu navrhu 34 prilohy 6 ICAO - tuto zménu lze povazovat za
pouhou redak¢ni Upravu.

52. Rovnéz definice ,provozu v obchodni letecké dopravé" byla presunuta do
predmétného nafizeni, protoze se jedna o kliCovy pojem pro pochopeni oblasti
plsobnosti jednotlivych pfiloh tohoto nafizeni.
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Priloha II - ¢ast ARO

I. Obecna ustanoveni

53. Cast ARO se v souladu s ndvrhem tohoto stanoviska sklada ze tfi hlav:
- Cast ARO hlava GEN, obecné pozadavky,
- Céast ARO hlava OPS, zvlastni pozadavky v oblasti leteckého provozu,

- Cast ARO hlava RAMP - pozadavky na prohlidky na odbavovaci plose letadel
provozovatel( podléhajicich regulaénimu dozoru jiného statu.

Obrazek 3: Priloha II - ¢ast ARO

Regulation

Air operations

Annex II
Part-ARO

54. Znéni navrzené v tomto stanovisku odrazi zmény, ke kterym doslo v plvodnich
navrzich agentury (zverejnéné v ramci NPA 2008-22b a 2009-02d) a které jsou
vysledkem vefejnych konzultaci, a rovnéz i dalsi zmény, k nimz doSlo na zakladé
analyzy a posouzeni reakci na CRD. Hlava GEN casti ARO je do znacné miry
sjednocena s hlavou s hlavou GEN c¢asti ARA (pozadavky na Urady tykajici se
posadky letadla). Pozadavky na provozovatele, od kterych se vyZaduje, aby
podavali prohlaseni o své Cinnosti, se tykaji pouze leteckého provozu a nebyly
zaclenény do navrhu nafizeni o posadkach letadla (Cast ARA). Veskeré odkazy na
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pravidla byly upraveny tak, aby odrazely nazvoslovi navrhované na zakladé
rozhodnuti navrhujiciho Upravu struktury pravidla:

a. Drivéjsi ustanoveni c¢asti AR jsou nyni zarazeny do ustanoveni casti ARO
(pricemz ,0O" znamend ,provoz (operations)", na rozdil od ARA, kde ,A"
znamena ,posadku letadla (aircrew)"

b. Drivéjsi oddil IV AR.GEN je nyni zac¢lenén do samostatné hlavy ,ARO.RAMP",
C. Drivéjsi hlava AR.OPS je nyni pfejmenovana na ,ARO.OPS".

7

S vyjimkou ¢&asti ARO hlavy RAMP z{stdva Cislovani pravidel (posledni 3 &islice)
nezménéno.

55. V nasledujici tabulce jsou uvedeny odkazy na pravidla podle CRD a podle tohoto
stanoviska v poradi uvedeném ve stanovisku:

Odkaz na a .
Odkaz na = . o Nazev pravidla ve
5 Nazev pravidla v CRD pravidla ve -
pravidla v CRD stanovisku stanovisku
AR.GEN Obecné pozadavky ARO.GEN L) LR LA
pozadavky
ARO.GEN.005 Oblast plsobnosti
AR.GEN.115 Dokumentace tykajici se dozoru | ARO.GEN.115 ggg‘ﬂe”tace tvkajici se
AR.GEN.120 Zplsoby prikazu ARO.GEN.120 Zplsoby prikazu
AR.GEN.125 Informace poskytované agenture ARO.GEN.125 Informav\ce poskytované
agenture
AR.GEN.135 Okam{zita reakce na bezpecnostni ARO.GEN.135 Okam%ita reékce na
probléem bezpecnostni problém
AR.GEN.200 Systém Fizeni ARO.GEN.200 Systém fizeni
AR.GEN.205 Vyuziti kvalifikovanych subjektt ARO.GEN.205 Rozdé&leni Ukoll
AR.GEN.210 Zmeény systému Fizeni ARO.GEN.210 Zmény systému Fizeni
AR.GEN.220 Vedeni zaznamd ARO.GEN.220 Vedeni zaznam(
AR.GEN.300 Prﬁbéin{/ dozor ARO.GEN.300 Dozor
AR.GEN.305 Program dozoru ARO.GEN.305 Program dozoru
AR.GEN.310 Postvupv prj udelova.nl prvniho ARO.GEN.310 Postvupv prj udelova.nl prvniho
osvédceni - organizace osvédceni - organizace
Postup pfi vydavani prikazd Postup pfi vydavani prikazd
zpUsobilosti, kvalifikaci a zpUsobilosti, kvalifikaci a
AR.GEN.315 osvédceni a pfi prodlouzeni Ci ARO.GEN.315 osvédceni a pfi prodlouzeni Ci
obnoveni jejich platnosti nebo obnoveni jejich platnosti nebo
jejich zméné - osoby jejich zméné - osoby
AR.GEN.330 Zmény - organizace ARO.GEN.330 Zmény - organizace
AR.GEN.345 ProhldSeni — organizace ARO.GEN.345 ProhldSeni - organizace
Nalezy a napravna opatfeni - Nalezy a napravna opatfeni -
AR.GEN.350 . ARO.GEN.350 .
organizace organizace
AR.GEN.355 Donucovaci opatfeni - osoby ARO.GEN.355 Nalezy a donucovaci opatieni -
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Odkaz na a .
Odkaz na a . " Nazev pravidla ve
pravidla v CRD Nazev pravidla v CRD prawdl_a ve stanovisku
stanovisku
osoby
AR.OPS Letecky provoz ARO.OPS ARO hlava ,Letecky provoz"
AR.OPS.100 Vydavani osvédceni leteckého ARO.OPS.100 Vydavani osvédcleni leteckého
provozovatele provozovatele
AR.OPS.105 I_Dohody 0 spolecném oznacovani ARO.OPS.105 Dohovdy 0 s,p_olecnem
linek oznacovani linek
AR.OPS.110 Dohody o najmu/pronajmu ARO.OPS.110 Dohody o najmu/pronajmu
AR.OPS.200 Postup zvlastniho ARO.OPS.200 Postup zvlastniho
schvaleni/opravnéni schvaleni/opravnéni
AR.OPS.205 Schvalenll seznamu minimalniho ARO.OPS.205 Sc_hyaltam,seznamu ]
vybaveni minimalniho vybaveni
AR.OPS.210 Mistni prostor ARO.OPS.210 Vymezeni mistniho prostoru
Schvaleni provozu vrtulnikl
--- --- ARO.OPS.215 nad nehostinnym prostfedim
mimo husté osidlené oblasti
Schvaleni provozu vrtulnikl na
--- --- ARO.OPS.220 misto verejného zajmu a
Z mista verejného zajmu
ARO.OPS.225 Schvaleni provozy na
osamoceném letisti
AR.GEN AR.GEN oddil IV ARO.RAMP ALV R L S AL
odbavovaci plose
AR.GEN.405 Oblast plsobnosti ARO.RAMP.005 Oblast plsobnosti
AR.GEN.415 Obecna ustanoveni ARO.RAMP.100 Obecna ustanoveni
AR.GEN.420 Kritéria stanoveni priorit ARO.RAMP.105 Kritéria stanoveni priorit
AR.GEN.425 Shromazdovani Gdajll ARO.RAMP.110 Shromazdovani Gdajll
AR.GEN.430 Kvalifikace inspektorll pro ARO.RAMP.115 Kvalifikace inspektor( pro
prohlidky na odbavovaci plose prohlidky na odbavovaci plose
- --- ARO.RAMP.120 Schvaleni pro organizace pro
vycvik
AR.GEN.435 Provadéni prohlidek na ARO.RAMP.125 Provadéni prohlidek na
odbavovaci plose odbavovaci plose
AR.GEN.440 Kategorizace nalez{ ARO.RAMP.130 Kategorizace nalezl
AR.GEN.445 Nasledné Cinnosti a nalezy ARO.RAMP.135 Nasledné cCinnosti a nalezy
AR.GEN.450 Zakaz letu letadla ARO.RAMP.140 Zakaz letu letadla
AR.GEN.455 Podavani zprav ARO.RAMP.145 Podavani zprav
AR.GEN.460 Koordinacni funkce agentury ARO.RAMP.150 Koordinacni funkce agentury
AR.GEN.465 Vyrocni zprava ARO.RAMP.155 Vyrocni zprava
AR.GEN.470 Informace verejnosti ARO.RAMP.160 Informace verejnosti
Cast AR Dodatky Cast ARO Dodatky
Dodatek IV Osvedceni leteckého Dodatek I Osvedceni leteckého
provozovatele provozovatele
Dodatek V Provozni specifikace Dodatek II Provozni specifikace
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Odkaz na a .
Odkaz na a . " Nazev pravidla ve
pravidla v CRD Nazev pravidla v CRD prawdl_a ve stanovisku
stanovisku
Seznam zvlastnich Seznam zvlastnich
Dodatek VI schvaleni/opravnéni Dodatek 111 schvaleni/opravnéni
Dodatek I Standardni protokol o prohlidce Dodatek IV Standardni protokol o
prohlidce
Dodatek II Protokol o provedeni prohlidky na Dodatek V Protokol o provedeni prohlidky
odbavovaci plose na odbavovaci plose
Dodatek III Zprava o prohlidce na odbavovaci Dodatek VI Zprava o prohlidce na
plose odbavovaci plose

Tabulka 1: Referencni odkazy mezi CRD a stanoviskem soucast ARO
II. Konzultace

56. NPA 2008-22 bylo zvefejnéno na internetové strance agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) dne 31. fijna 2008. NPA 2009-02 bylo zverejnéno
dne 30.ledna 2009. Doba vyhrazena pro konzultace téchto oznameni o
navrhované zméné (NPA) byla na zadost zainteresovanych stran v souladu s ¢l. 6
odst. 6 postupu pro predpisovou &innost’ prodlouzena s cilem zajistit, ze zaroven
s touto dobou budou probihat i doba vyhrazena pro konzultace oznameni NPA pfi
prvnim rozéifeni®. Do kone¢ného terminu 28. kvétna 2009 (NPA 2008-22) a 31.
Cervence 2009 (NPA 2009-02) obdrzela agentura 9 405 pfipominek k ¢astem AR a
nebo od 400 prispévatell, které zahrnuji vnitrostatni letecké Urady, profesni
organizace, soukromé spolec¢nosti a jednotlivce. Celkovy pocet pfipominek
k obéma NPA cinil 18 243.

57. Pripominky byly vyhodnoceny na =zakladé spole¢ného pristupu k rozsifeni
pravomoci EU, ktery stanovila agentura a Evropska komise a ktery schvalila
spravni rada a vybor EASA®,

58. Pozméné&na znéni predpisi podrobn& projednaly skupiny pro revizi predpist
vytvorené zvlast pro NPA 2008-22 a pro 2009-02. Slozeni téchto reviznich skupin
vychazelo ze slozeni plvodnich skupin, které byly vytvoreny za Uéelem
vypracovani navrh( predpisi v ramci Ukoll pFedpisové ¢&innosti OPS.001 a
FCL.001. Tyto plvodni skupiny pro vypracovani navrht byly v souladu s pravidly
pro postup v otazce Clenstvi ve skupinach pro predpisovou cCinnost rozsifeny tak,
aby zahrnovaly i dalSi zastupce zainteresovanych stran a zastupce agentury
z oddéleni pro normalizaci. Cast AR byla zpracovavéna spole¢né s ¢asti OR, aby
byly zajistény konzistentni vysledky a ucinnost revizniho postupu. Soudcasti
revizniho postupu byla rovnéz tésna koordinace cinnosti s nové vytvorenymi

Rozhodnuti spravni rady agentury EASA ¢. 08-2007 pfijaté na zasedani spravni rady ¢. 03-2007
dne 13. cervha 2007, kterym se méni a nahrazuje postup pro predpisovou cinnost
(http://www.easa.eu.int/ws prod/g/management-board-decisions-and-minutes.php).

Konkrétn& NPA 2008-22 k pozadavkim na UFady a organizace a NPA 2009-02 k provadé&cim
pravidldm pro letecky provoz zajistovany provozovateli v EU
(bttp://www.easa.eu.int/ws prod/r/r archives.php).

http://easa.europa.eu/ws prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.
%2015%2009%2009.pdf.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 21 (ze 128)
EASA.



http://www.easa.europa.eu/
http://www.easa.eu.int/ws_prod/g/management-board-decisions-and-minutes.php
http://www.easa.eu.int/ws_prod/r/r_archives.php
http://easa.europa.eu/ws_prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.%2015%2009%2009.pdf
http://easa.europa.eu/ws_prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.%2015%2009%2009.pdf

59.

Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

reviznimi skupinami zabyvajicimi se pozadavky (OPS) na technické cinnosti
leteckého provozu (NPA 2009-02b) a konzultace s navrhovacimi skupinami, které
byly zfizeny pro druhé rozsiteni (letisté, fizeni letového provozu, letové navigacni
sluzby).

Dokumenty pfipominek a odpovédi pro c¢ast AR a Cast OR obsahujici shrnuti
pfipominek a pfislusné odpovédi agentury byly spolu s pozménénym znénim
zverejnény na internetovych strankach agentury dne 4. fijna 2010. Tyto CRD
obsahuji seznam vSech osob anebo organizaci, které vznesly pfipominku. K datu
uzavérky dne 6. prosince 2010 obdrzela agentura 1 020 reakci k Casti AR a Casti
OR od vice nez 70 prispévatell, mezi nimiz byly letecké Gfady Belgie, Finska,
Francie, Italie, Irska, Némecka, Nizozemska, Norska, Rakouska, Spojeného
kralovstvi, Spanélska, Svédska a Svycarska a rovnéZ profesni organizace,
neziskové organizace, soukromé spolednosti a nékolik jednotlivel. Dokument
pfipominek a odpové&di (CRD) prezkoumal rovnéz? Gfad FAA Spojenych statl a
nemél k nému zadné pripominky. Z celkového poctu pfijatych reakci se jich 530
tykalo Casti AR, 490 Casti OR. Vétsina reakci se vztahovala k hlavam GEN. Pfiblizné
20 % z uvedeného pocétu 1 020 reakci se tykalo pfijatelnych zplsobd prikazu a
poradenského materidlu k ¢asti AR a c¢asti OR.

Nize uvedeny graf znazornuje rozdéleni reakci pouze podle jednotlivych hlav Casti AR.

60.

300

250

200

150

100

50

Obrazek 4: Reakce vztahujici se k ¢asti AR - rozdéleni

Oznaceni zdroje reakci je uvedeno nize. Vzhledem k tomu, Ze reakce pochazejici
od sdruZeni =zastupujicich prdmysl byvaji obvykle zasildny jménem jejich

jednotlivych ¢&lend, Ize predpokladat, Ze podil primyslovych sdruzeni je v tomto
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grafu podhodnocen. Skutecnost, ze vétSina reakci pochazi od vnitrostatnich
leteckych Gfadd, neni prekvapujici.

Unions Individuals
15% 1%

Industry &
associations
16%

NAAs
68%

Obrazek 5: Reakce vztahujici se k ¢asti AR - zdroj

III. Oblast plisobnosti a pouzitelnost

61. I kdyz je toto stanovisko predkladano pouze pro CAT provozy, ¢ast ARO, jak je
navrzena v tomto stanovisku, se vztahuje na vSechny typy leteckého provozu,
véetné obchodnich letl jinych neZ CAT a neobchodniho provozu sloZitych i
neslozitych motorovych letadel. Tim se zajisti, Ze na konci procesu pfijimani budou
pravidla pfesnda a soudrzna pro vSechny typy leteckého provozu (obchodni i
neobchodni provozy). Je tfeba zdlraznit, Ze veskeré pozadavky na uUrady, které
maji rovnéz platit na provozy jiné nez CAT, z{stanou v platnosti, dokud nebudou
pfijata stanoviska obsahujici prislusné technické pozadavky (napf. ¢ast NCC, Cast
NCO, &st SPO).

7

Cast ARO hlava GEN stanovi spole¢né pozadavky pro prisludné Grady; je tvorena
tfemi oddily:

- 0ddil 1 Obecna ustanoveni,
- 0Oddil 2 Rizeni, a
- 0Oddil 3 Dozor, vydavani osvédceni a vynucovani.

62. Tyto oddily provadéji prislusné clanky zakladniho nafizeni v oblasti interakci mezi
schvalenymi organizacemi a pfislusnym Uradem, spoluprdce a vymeény informaci
mezi ptislusnymi Ufady a agenturou, schvalovani alternativnich zpdsobt prikazu
vyhovéni, které se li&i od zplsobl prikazu stanovenych agenturou, potfeby
okamzité reakce na bezpecnostni problém, jakoz i podminek pro vydani,
zachovani, zménu, omezeni, pozastaveni nebo zruseni platnosti osvédceni a
schvaleni. Hlava GEN obsahuje dale pozadavky na organizaci a systém fizeni
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prisludného (fadu, které pfimo souviseji se zpUlsobilosti pfisludnych ufadd
vykonavat dozor.

Zakladni narizeni Pozadavky na Grady
C::I. 2 odst. 2 pism. d) Cile Bezpecnostni program  (Clanek 3  predmétného
Clanek 15 Informaéni sit narizeni)

(::Iének 18 Opatreni agentury
Clanek 19 Stanoviska, osvédé&eni a zplsoby prikazu (AR.GEN.120)
poradensky material

Clanek 7 Piloti Zplsobilost k dozoru (¢ladnek 4 predmétného nafizeni)
Dozor (ARO.GEN.300)
Clének 7 Piloti (ATO, AeMC, FSTD) Program dozoru (AOR.GEN.305)
Udélovani prvniho osvédceni (ARO.GEN.310 a
Clanek 8 Letecky provoz ARO.GEN.315)

Zmény - organizace (ARO.GEN.330)
(v:I.o 8 odst. 4 Letecky provoz - palubni| Nélezy - organizace (ARO.GEN.350)
pruvodci Nalezy a donucovaci opatfeni — osoby (ARO.GEN.355)

Dozor (ARO.GEN.300)

Program dozoru (ARO.GEN.305)

Nalezy (ARO.GEN.350)

Donucovaci opatieni - osoby (ARO.GEN.355)

Clanek 10 Dozor a vynucovani

Clanek 13 + piiloha V - kvalifikované subjekty| Stanoveni tkolll (ARO.GEN.205)

Informace poskytované agenture (ARO.GEN.125)
Clanek 15 Informaéni sit Program dozoru (ARO.GEN.305)
Systém Fizeni (ARO.GEN.200)

(:Zlének 14 Ustanoveni o pruznosti
Clanek 15 Informacni sit
Cl. 22 odst. 1 Osvédceni leteckého provozu

Okamzita reakce na bezpecnostni problém
(ARO.GEN.135)

Clének 24 Systém fizeni (ARO.GEN.200)
Sledovani uplatfiovani pravidel Zmény systému fizeni (ARO.GEN.210)
Clének 54 Zmény systému fizeni (ARO.GEN.210)
Prohlidky ¢lenskych statd Vedeni zaznam& (ARO.GEN.220)

Tabulka 2: €lanky zakladniho nafizeni a odpovidajici AR

63. V souladu s celkovym systémovym pfistupem jsou poZadavky uvedené v hlavé
GEN navrzeny tak, aby byla v co nejvyssi mozné mife zajiSténa jednotnost a
sluditelnost s pfislusnymi pravidly v oblasti letist, Fizeni letového provozu/letovych
navigac¢nich sluzeb a rovnéz i v oblasti letové zplsobilosti. Navrzend provadéci
pravidla vzhledem k obecnému charakteru t&chto pozadavkl naleZité zohledriuji
kritické prvky (CE) systému bezpecnostniho dozoru definované Mezinarodni
organizaci pro civilni letectvi (ICAO)*°, zejména:

10 Viz dokument ¢. 9735 organizace ICAO Safety Oversight Audit Manual (Pfiru¢ka pro audit dozoru

nad bezpeénosti), 2. vydadni — 2006, dodatek C - zpUsobilost daného statu pro vykonavani
bezpe&nostniho dozoru je uréena na zakladé posouzeni G&inného uplatfiovani kritickych prvkd
systému bezpecnostniho dozoru a je soucasti vSeobecného programu pro audit dozoru nad
bezpecnosti provozu (USOAP).
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- CE-3: Statni systém civilniho letectvi a funkce dozoru nad bezpecnosti
- CE-4: Kvalifikace a vycvik technického personalu

- CE-5: Technické pokyny, nastroje a poskytovani kritickych bezpecnostnich
informaci

- CE-6: Povinnosti spojené s udélovanim prikazl zpQsobilosti, osvédéeni,
opravnéni a schvaleni

- CE-7: Povinnosti spojené s vykonavanim dozoru
- CE-8: Redeni bezpec¢nostnich obav.

Standardy organizace ICAO vztahujici se na uplatiovani statniho programu
bezpecnosti (SSP) ukladaji dotyCnému statu povinnost vytvofit mechanismus,
ktery zajisti U¢inné sledovani téchto kritickych prvkd!!. PoZadavky navrhované
v hlavé GEN proto podpofi ¢lenské staty v jejich Usili o uplatfiovani SSP.

Navrzena pravidla dale vychazeji z prislusnych ustanoveni, ktera jsou uvedena
v EU-OPS hlavé C ,Osvéd&ovani provozovatele a dozor nad nim“!? a z ustanoveni,
kterd byla souéasti spole¢nych provéadécich postupl (JIP) Sdruzenych leteckych
UradG (JAA). Provadéci pravidla a souvisejici pfijatelné zplsoby prikazu v hlavé
GEN vztahujici se k asti AR jsou plné v souladu s pfisluSnymi standardy
bezpecnostniho dozoru, které jsou obsazeny v Casti I dodatku 5 a ¢asti III dodatku
1 pfilohy 6.

Filoha 6 dohody ICAO cast I - dodatek 5
Fil

P
Priloha 6 dohody ICAO cast III - dodatek | Pravidla EASA a souvisejici AMC/GM
1

Zakladni narizeni

1. Primarni pravni predpisy v oblasti letectvi
ORO.GEN.140

Nafizeni (ES) ¢. 216/2008,
Hlavni poZadavky,

Nafizeni (ES) & 2042/2003"3
Cast ARO hlava OPS

2. Zvlastni provozni predpisy

o , . ARO.GEN.200 pism. a) bod 2 dostatecné
3. Struktura prislusného leteckého uradu (CAA) a mno?stvi persondlu

funkce dozoru nad bezpecnosti v, . _ v
Clanek 4 predmétného nafizeni

ARO.GEN.115

4, Technické pokyn
poryny ARO.GEN.200 pism. a) bod 1

ARO.GEN.200 pism. a) bod 2

5. Kvalifikovany technicky personal ,
GM1 a 2-ARO.GEN.200 pism. a) bod 2

6. Povinnosti spojené s udélovanim prikazd AROQ.GEN.200 pism. a) bod 1 - AMC1-
: ARO.GEN.305 (b)-OPS

zplsobilosti a osvédéeni

ARO.GEN.310 - AMC1-ARO.GEN.310 pism. a)-

11

12

13

EASA.

Viz ptilohu I dodatek C dohody ICAO a pfilohu 6 dodatek J dohody ICAO ,Ramec statniho programu
bezpecnosti*, paragraf 3.1.

Srovnavaci tabulky pfedpist EU-OPS a JAR-OPS 3 byly zvefejnény v dokumentech pfipominek a
odpovédi (CRD) a v casti OR, srv. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-
ar/CRD%20c.4%?20-%20Rule%20comparison%20EU-OPS+JAR-OPS3.pdf.

NaFizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani letové zplsobilosti letadel a leteckych vyrobkd,
letadlovych &asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto UkolG. UF.
vést. L 315, 28.11.2003, s. 1.
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Priloha 6 dohody ICAO cast I — dodatek 5
Priloha 6 dohody ICAO cast III - dodatek | Pravidla EASA a souvisejici AMC/GM
1

OPS

ARO.GEN.200 pism. a) bod 1
ARO.GEN.300
ARO.GEN.305, AMC1-ARO.GEN.305 pism. b)

7. Povinnosti spojené s vykonavanim priibézného
dozoru

ARO.GEN.200 pism. a) bod 1 a ARO.GEN.350

8. Regeni bezpednostnich problém(
ARO.GEN.350

Tabulka 3: Soulad mezi prislusnymi standardy organizace ICAO
vztahujicimi se na dozor a ¢asti ARO/casti ORO

66. Hlava GEN ¢&asti AR obsahuje ndvrh spoleénych pozadavkl, které Ize uplatnit na
vSechny typy osvédceni a opravnéni, ¢imz provadi zavéry zpravy iniciativy
Sdruzenych leteckych GFadl COrA, které se tykaji dozoru vykonavaného
v zavislosti na vykonnosti a zaméreného na schvalovaci postupy, coz umoziuje
jednotu pfi schvalovani organizaci, kterda ma& zasadni vyznam pro to, aby
organizace mohly zavadét efektivni systémy Fizeni (bezpecnosti). Zavadéni
systému Fizeni bezpecCnosti do vSech oblasti letectvi, které je cilem organizace
ICAO, vede nutné k tomu, Ze Fizeni a schvalovani organizaci budou vychazet
z tychz zakladnich zasad.

67. Vzhledem ktomu, Ze ¢&ast AR vychdzi ze stavajicich predpisd a navrhuje
pozadavky, které jsou plné harmonizovany s prislusSnymi standardy organizace
ICAO, jez se vztahuji na systémy statniho dozoru nad bezpeé&nosti, podstata tkoll
Ufadu, definovana v provadécich pravidlech navrzenych v tomto stanovisku, neni
zasadné odliSna od toho, co pfislusné Grady vykonavaji dnes. Veskeré dalsi ukoly
vyplyvaji bud pfimo ze zakladniho nafizeni (tj. jednd se o uplatfiovani ¢&lanka,
které patfi do prvniho rozsifeného souboru, o dosazeni hlavniho cile zakladniho
nafizeni v oblasti bezpeé&nosti, standardizace a harmonizace), nebo ze standardd
organizace ICAO, které se vztahuji na vytvoreni statniho programu bezpecnosti
(SSP).

ARO.GEN 0Oddil 1 - Obecna ustanoveni

68. Oddil 1 dopliiuje pozadavky vztahujici se na clenské staty a stanovené na Urovni
predmétného nafizeni (¢lanek 4 - ZpUsobilost k vykonu dozoru), k nimZ pridava
pozadavky vztahujici se na pfislusné Gfady. Hlavnim Ucelem tohoto oddilu je
usnadnit spolupraci a vyménu informaci mezi Urady a agenturou a také mezi
jednotlivymi GFady navzadjem. Tato ustanoveni vyplyvaji z pozadavk{, které na
vyssi Urovni stanovi zakladni nafizeni (zejména ¢l. 5 odst. 5, ¢l. 7 odst. 6, ¢l. 8
odst. 5, ¢lanek 10, ¢lanek 15, ¢€l. 22 odst. 1 a ¢lanek 24). Oddil 1 obsahuje rovnéz
povinnosti spojené s dokumentaci dozoru, které dopliuji pfislusna ustanoveni o
zplsobilosti pro vykonavani dozoru, jeZ jsou uvedena v pfedmétném nafizeni
s odkazem na kriticky prvek CE-5 stanoveny organizaci ICAO a nazvany Technické
pokyny, nastroje a poskytovani kritickych bezpecnostnich informaci.

69. 0Oddil 1 dale uklada prisludnym GFadim povinnost poskytovat agentufe informace,
které jsou vyznamné z hlediska bezpecCnosti (ARO.GEN.125 pism. b)). Smérnice
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2003/42/ES'* sice zavedla povinné bezpeénostni hlddeni v pfipadé vaznych
incidentll, presto vdak existoval ndazor, *e souvisejici provadéci pravidla®®
neobsahuji vyslovné stanovené pozadavky, které by reflektovaly potfebu sdélovat
agenture ve vhodném formatu veskeré dostupné bezpecnostni informace.
Agentura by méla byt informovana zejména o problémech souvisejicich
s konstrukci, s Udaji provozni vhodnosti (OSD) a s bezpecnosti provozu, jak je
stanoveno v Evropském programu bezpecnosti letectvi (EASP), a o oblastech,
které agentura konkrétné oznadi jako oblasti predstavujici bezpecnostni riziko. K
Casti AR.GEN.125 pism. b) budou dodany materidly tykajici se pfijatelného
zpUsobu prikazu, na nichZ se v souasné dobé& pracuje v ramci agenturou
spravovaného vnitfniho systému hlaseni udalosti (IORS). Tim agentura ziska
dilezity ndstroj pro vytvareni vyrocnich bezpeénostnich zprav, coZ je povinnost,
kterou ji uklada zakonodarce?®.

70. Oddil 1 obsahuje pozadavky vztahujici se na zpracovani alternativnich zpGsobd
prikazu vyhovéni, které se lid§i od ptijatelnych zplsobl prikazu vydanych
agenturou. Pojem pfijatelného zplsobu prikazu (AMC), na ktery se odkazuje
v Clancich 18 a 19 zakladniho nafizeni, slouzi predevsim ke kvalifikaci technickych
&i procedurdlnich materidl(, které pouzivaji ¢lenské staty a primysl v souvislosti
s uplatiiovanim zakladniho nafizeni a provadécich pravidel k nému. Prijatelny
zplsob prikazu (AMC) slouZi v tomto ohledu jako nazorny prostfedek umoZiujici
dosazeni shody stimto predpisem. Vzhledem k tomu, Ze souvisejici materialy
vydavané agenturou nemaji charakter zakona, nemohou regulovanym osobam
stanovovat Zzadné zavazné povinnosti, a tyto osoby se proto mohou rozhodnout, ze
shodu s pfisludnymi pozadavky budou prokazovat jinymi zplsoby. Zakonodarce
vdak povaZoval za potfebné, aby tyto materidly poskytovaly ZadatelGm pravni
jistotu a pfrispivaly k jednotnému provadéni, a predpokladad proto, ze se budou
s timto predpisem shodovat. Pijatelny zplsob prikazu uklada pfislusnym uradim
zdvazek, z néhoZ vyplyva, Ze regulované osoby, které tomuto zplsobu prikazu
vyhovi, musi byt uznény za osoby splfiujici poZzadavky pravnich predpisQ. Existuje
vSak moznost pruzného postupu, takZze zainteresované strany mohou svému
prislunému Ufadu predlozit alternativni zplsob prikazu vyhovéni a za
predpokladu, Ze jsou schopny prokazat, ze zarucuji stejnou Uroven bezpeclnosti,
mohou byt tyto alternativni zplsoby priikazu schvéleny a uplatnény.

71. Cilem navrhu predlozeného v dokumentu pFfipominek a odpovédi (CRD) bylo
zajistit, aby pFisludné Grady zpracovavaly tyto alternativy jednotnym zplsobem a
aby tento proces byl zcela transparentni, coz v ramci soucasného systému neni.
Pravni zéklad mechanismu alternativnich zptsobl prikazu vyhovéni a povinnosti
prisludnych Grfadd Ize najit v &l. 5 odst. 5, &l. 7. odst. 6 a €l. 8 odst. 5 zakladniho
nafizeni, v nichz se mimo jiné stanovuje, Ze budou pfijata provadéci pravidla,
kterd budou upravovat, jakym zplsobem se budou vydavat, zachovavat a ménit
osvédéeni a opravnéni. Vzhledem ktomu, Ze alternativni zplsoby prikazu
vyhovéni jsou hlavnim prostfedkem, jehoz Zadatelé uzivaji k prokadzani shody

14 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES ze dne 13. &ervna 2003 o hladeni udalosti

v civilnim letectvi (UF. vést. L 167, 4.7.2003, s. 23).

15 Cladnek 2 nafizeni Komise (ES) ¢&. 1321/2007 ze dne 12. listopadu 2007, kterym se stanovuji
provadéci pravidla pro zarazovani informaci o udalostech v civilnim letectvi, jejichz vyména
probehla v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES, do centralni evidence
(Text s vyznamem pro EHP) (UF. vést. L 294, 13.11.2007, s. 3).

16 Cl. 15 odst. 4 zakladniho nafizeni.
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s provadécimi pravidly, povazovala agentura za nezbytné stanovit jak pro
Yadatele, tak pro Gfady postup, umozfujici tyto alternativni zplsobu prikazu
zpracovavat. Co se tyce Ulohy a povinnosti agentury, jsou jejich pravnim zakladem
pravomoci, které byly agenture pridéleny v oblasti sledovani toho, jakym
zplsobem prisludné Gfady uplatiiuji pravidla, a v oblasti dodrzovani standardl pfi
jejich praci (viz ¢lanky 10 a 24 zakladniho nafizeni).

72. V zajmu normalizace a harmonizace je prislusnému Uradu ulozena povinnost
oznamovat agentuie vedkeré alternativni zplsoby prikazu vyhovéni, které tento
Ufad schvalil nebo které pouziva, a umoznit vSem organizacim a osobam, nad
. . v 7 7 v 7 Ve ’ . ’ (o] o o 7 7 v
nimiz vykonava dozor, vyuzivani alternativnich zpusobu prukazu, které tento urad
sadm pouzivd pro dosaZeni shody s pfislusnymi pravidly. PFisludnym Gfadim tim
vznikd novy Ukol, k jehoZ splnéni lze vdak vyuZit stdvajicich mechanismd a
postupl; administrativni zatizeni by tedy mélo byt omezené.

73. Z pripominek k oznadmeni o navrhované zméné (NPA), jakoz i z reakci, které jsou
soucasti dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD), vySlo zfetelné najevo, ze
vétsina zainteresovanych stran by dala prednost tomu, aby agentura systematicky
prové&fovala vSechny alternativni zplsoby prikazu vyhovéni ex ante, tedy jesté
predtim, nez je pfislusny Ufad schvali anebo zacne uplatfiovat. Hlavni argument
spocCiva v potiebé zajistit rovné podminky soutéze a zamezit nejistoté, kterou
s sebou nese skutednost, Ze alternativni zplsoby prikazu vyhovéni, které
pfislusny Urad schvali bez zasahu agentury, mohou byt nasledné zpochybnény,
napriklad na zakladé normalizacni inspekce. Zakladni nafizeni nepodita s tim, ze by
agentura méla pravomoc k takovému predbéznému schvalovani, protoze
provadéni pravidel ponechava na clenskych statech. V ramci stavajiciho pravniho
fadu proto nelze tyto obavy resit. S cilem zohlednit obavy zainteresovanych stran
bylo vSak navrzeno ustanoveni, které by mélo tyto obavy zmirnit tim, ze vyslovné
pozaduje, aby pFislusny Ufad zavedl systém soustavného vyhodnocovani a
kontrolovani vsech alternativnich zplsobl prikazu vyhovéni pouZivanych
pfislusnym Urfadem samotnym nebo organizaci, nad kterou vykondva dozor. V této
souvislosti je vak tfeba poznamenat, e pouzivani alternativnich zplsobl priikazu
vyhovéni schvalenych pfislusnym Gfadem je omezeno na konkrétni organizaci. Jiné
organizace, které maji v Umyslu pouZivat stejné alternativni zplsoby prikazu
vyhovéni, musi tyto zplsoby pFedloZit ke schvaleni svému pfisludnému Gfadu.

74. Na zavér je tfreba poznamenat, Zze agentura ve své odpovédi na reakce obsazené
v dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD) zjednodusila pfislusné definice, v nichz
vypustila pojem ,dal$i zplsob prikazu® a naopak rozsifila definici pojmu
salternativni zplsob prlkazu vyhovéni® tak, aby zahrnoval zplsoby, které
predstavuji alternativu v¢i stavajicimu pftijatelnému zplsobu prikazu (AMC), i
nové zplsoby prokazovani shody se zdkladnim nafizenim a provadé&cimi pravidly
k nému v pFipadech, kdy agentura neschvalila 24dny odpovidajici pfijatelny zptsob
prikazu (AMC).

ARO.GEN Oddil 2 - Rizeni

75. Pravidla, kterd jsou uvedena v oddile 2, stanovi pozadavek, aby pfislusné Urady
zavedly a provadély systém Ffizeni, ktery jim umozni plnit zavazky a povinnosti
uvedené v Casti ARO. Hlavni prvky takového systému fizeni odpovidaji typickym
pozadavkim na systém fizeni organizaci:
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- dokumentované politiky a postupy,

- dostatecné mnozstvi kvalifikovaného personalu, vcéetné povinnosti planovani
dostupnosti personalu,

- jmenovani vedoucich pracovnikl pro jednotlivé oblasti ¢innosti,
- odpovidajici provozni a kancelarské prostory,

- funkce pro sledovani shody systému fizeni s pfislusnymi predpisy, vcetné
jmenovani osoby ¢i skupiny osob zodpovédnych za vykon této funkce,

- zajisténi toho, aby Ukoly v oblasti osvédCovani a dozoru, které jsou provadény
jménem prislusného Uradu, splfovaly pfislusné pozadavky,

- systém umoznujici zjistovani zmén, které maji vliv na systém fizeni, a
prijimani opatieni k zajisténi jeho Gcinnosti, a
- systém vedeni zdznam{ zajistujici zpétnou sledovatelnost uskutedné&nych
cinnosti.
Tyto pozadavky na systém fizeni doplnuje zvlastni pozadavek, ktery uklada, aby
byly stanoveny postupy umoznujici efektivni vymeénu informaci a pomoci s dalsimi
Urady a ktery predstavuje podrobné rozpracovani pozadavk( ¢&l. 15 odst. 1
zakladniho nafizeni. Tento soubor spoleénych poZzadavkl na systémy Fizeni
prisludnych Gradd, ktery je navrzen v oddile 2, ma pfimou vazbu na kritické prvky
systémQ dozoru nad bezpelnosti, je? vymezuje organizace ICAO, jmenovité na
prvek CE-4 nazvany ,Kvalifikace a vycvik technického persondlu® a na prvek CE-5
nazvany ,Technické pokyny, nastroje a poskytovani kritickych bezpecnostnich
informaci®. Tyto pozadavky napomahaji provadéni statnich programl bezpeénosti
(SSP) a prispivaji k vytvoreni Ucinného systému dozoru, ktery by mél povzbudit
regulované organizace k zavadéni systémd Fizeni v souladu s ¢asti ORO.

0Oddil II s ohledem na podporu procesu standardizace a usnadnéni prechodu tohoto
procesu do faze soustavného sledovani'’ stanovuje pozadavek, aby pfislusné
Urady doddavaly agentufe dokumentaci, tykajici se jejich systéml Fizeni véetné
zmén.

Pokud jde o ARO.GEN.205, nékteré Clenské staty zpochybnily potfebu zvlastnich
ustanoveni, ktera byla zahrnuta do Casti ARO, na zakladé tvrzeni, ze v ¢lanku 13 a
ptiloze V zadkladniho nafizeni je tato otdzka dostate¢nym zplsobem fedena.
Agentura se oproti tomu domniva, Ze zakladni nafizeni nestanovi, jakym
zplsobem mé& byt plnéni uvedenych povinnosti zajisténo, a doty&éna ustanoveni
proto ponechava na svém misté, ovsem v upraveném znéni. Pfedpis se nyni
zabyvd otazkou, jakym zplsobem pfisludny Grad pridéluje Ukoly v oblasti
osvédcovani a dozoru pravnickym a fyzickym osobam, a zaméfuje se pfi tom na
kritéria, kterd je nutno splnit. Ucelem té&chto zvlastnich pravidel je zarucit, aby
veskeré Ukoly souvisejici s udélovanim osvédceni a vykonem dozoru, které jsou
provadény jménem pfislusného Ufadu, splfiovaly pfislusné pozadavky, odpovidajici

17

EASA.

Postup soustavného sledovani (CMA) bude zahrnovat vytvoreni systému soustavného sledovani
¢lenskych statd provéddéného na zakladé harmonizovaného a jednotného postupu. Sledovani
zpUsobilosti &lenskych statld k vykonavani dozoru bude zaloZeno na téchto &tyFech zékladnich
krocich: 1) sb&r a ovéfeni bezpecnostnich udajli; 2) analyza a méfeni Grovné zpUsobilosti
k vykondvani dozoru nad bezpecnosti; 3) zjistovani nedostatkl a posouzeni s nimi spojenych rizik;
4) vytvoreni a provadéni strategii smérujicich ke zmirfiovani rizik.
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pozadavkim na organizace v ptipad&, kdy smluvni &innosti spadaji do oblasti
plsobnosti jejich oprdvnéni. Toto nové provadéci pravidlo mé& bezprostiedni
vyznam pro zajisténi vysoké Urovné bezpecnosti v ramci cCinnosti pfislusného
Uradu, které souviseji s udélovanim osvédceni a vykonem dozoru, a pro zajisténi
jednotného uplatfiovani pfislusnych ustanoveni zakladniho nafizeni. Toto nové
pravidlo neni na prekazku pruznosti, kterou maji c¢lenské staty v oblasti uceni
jednoho nebo vice subjektl jako pFislusného U(fadu podle ¢€l. 4 odst. 1
predmétného nafizeni; uplatiuje se vramci kazdého pfislusného aradu
jmenovaného ¢lenskym statem.

79. Ustanoveni oddilu 2 sice vyplyvaji ze stavajicich pozadavkl, jakymi jsou
pozadavky uvedené v oddilech B k nafizeni (ES) €. 2042/2003 v oblasti organizace
dinnosti prislusného Uradu, kvalifikace a vycviku, postupli, provoznich prostor,
vedeni zdznamQ a dal$ich, nicméné navic stanovuji pFisludnym GFadim nékteré
nové ukoly:

a. predavat agentufe postupy a jejich zmény, informovat agenturu o zménach,
které maji vliv na systém Fizeni (ARO.GEN.200 pism. d) a ARO.GEN.210
pism. c));

b. definovat a zavést postupy umoziujici zapojeni do vymény informaci a

poskytovani pomoci ostatnim ptislusnym Gfadim ARO.GEN.200 pism. c); a

C. zavést systém pro sledovani shody zahrnujici postupy vnitfniho auditu a
fizeni bezpecnostnich rizik (ARO.GEN.200 pism. a) body 4) a 5) a spolu
s nim i systém, ktery umozfuje vstupni a prib&Zné hodnoceni pravnickych
a fyzickych osob vykonavajicich jménem prislusného aradu ukoly, jez
souviseji s udélovanim osvédceni nebo vykonem dozoru (ARO.GEN.205).

80. Zatimco v pfipadé Ukol( a. a b. Ize predpokladat, e GFady budou moci vyuZivat
stavajici zdroje a komunikacni kanaly, realizace Ukolu c. si zfejmé vyZzada
dodate¢né zdroje. Povinnosti &lenskych statl tykajici se zajisténi nezbytnych
kapacit a prostiedk pro vykondvani dozoru, aby pfisludné Urady mohly plnit své
Ukoly v souladu s platnymi pozadavky, jsou jasné stanoveny v ¢l. 4 odst. 4
pfedmétného nafizeni. Toto ustanoveni predstavuje pravni zaklad pro financni
zajisténi vSech téchto novych uUkoll. V této souvislosti stoji za povSimnuti, Ze
ucinny systém fizeni, vcetné Gcinného sledovani shody a Fizeni bezpecnostnich
rizik, prispivd rovnéz k zajisténi Gc¢inného vynaklddani prostfedkl na procesy
souvisejici s udélovanim osvédceni a vykonavanim dozoru usnadnénim zavadéni
SSP.

81. Ustanoveni oddilu 2 nyni stanovuje i nékteré dalsi povinnosti:

a. povinnost pfislusného Urfadu uchovavat seznam vsech osvédceni vydanych
organizacim, osvédéeni FSTD a prikaz( zpUsobilosti, kvalifikaci, osvédéeni &
atestaci udélenych personalu (ARO.GEN.220 pism. b));

b. povinnost pfislusného Ufadu vést zaznamy o hodnoceni alternativnich
zplsobl prikazu navrzenych organizacemi, na néZ se vztahuje poZzadavek
ziskat osv&d&eni, a zédznamy o hodnoceni alternativnich zplsobd prikazu
pouzivanych samotnym pfislusnym Gfadem (ARO.GEN.220 pism. a) bod 11);
a

c.  povinnost zavést rezim planovani dostupnosti personalu (AR.GEN.200 pism.
a) bod 2).

82. I kdyzZ soucasna pravidla tyto pozadavky vyslovné nezahrnuji, Ize predpokladat, ze
prisludné Gfady maji rezimy, které pottebuji ke splnéni t&chto novych poZzadavk,
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jiz zavedeny v ramci své administrativni ¢innosti souvisejici s vydavanim osvédceni
a opravneéni a personalnim fizenim.

ARO.GEN 0ddil 3 - Dozor, vydavani osvédceni a vynucovani

83.

84.

85.

V tomto oddilu ¢asti ARO hlavy GEN jsou stanoveny nezbytné prvky, které urcuji
zplsob, jak prisludny Ufad a regulované organizace a osoby vzdjemné interaguij.
Jsou zde popsany obecné zasady dozoru, uvedeny jednotlivé prvky programu
dozoru a podrobné jsou zde rovnéz popsany konkrétni ¢innosti, Ulohy a povinnosti
prisluSnych Gfadd v rdmci procesl vydavani osvédéeni, pribézného dozoru a
vynucovani . Zaklada se na zavedenych postupech stanovenych v ramci platnych
narizeni. Pravidla tykajici se dozoru zohledniuji pozadavky stanovené na vyssi
urovni v ramci zakladniho nafizeni s cilem zajistit, Zze dozor se nebude omezovat
pouze na organizace a osoby, jimz vydal osvédceni dotyCny prislusny urad.

Pfislusnd ustanoveni vychazeji ze spole¢nych provadécich postupl (JIP)
Sdruzenych leteckych Gfadd (JAA), které se vztahuji k pfedpisim JAR-OPS a JAR-
FCL, jakoZ i ze stavajicich pozadavkl oddilu B nafizeni (ES) &.1702/2003'® a
€. 2042/2003. Prislusné ¢lanky zakladniho nafizeni pro OPS jsou: ¢l. 8 odst. 5; pro
FCL: €l. 6 odst. 6; pro spolecny dozor: ¢lanky 10, 11 a 15. V ndvaznosti na reakce
zainteresovanych stran budou spolu s pfijatelnymi zplsoby prikazu (AMC) a
prislusnymi pokyny (GM) vypracovany konkrétnéjsi instrukce tykajici se vydavani
prvniho osvédéeni a dozoru, které budou v&novany zejména otdzce postupd,
kvalifikaci persondlu a dostatenosti jeho pocetniho stavu, platnosti prikaz{
zpUsobilosti a kvalifikaci letovych instruktord atd.

Navrh predlozeny v ozndmeni o navrhované zméné (NPA) obsahoval prvky
vychazejici z doporuceni iniciativy COrA, ktera se tykaji vydavani souhrnného
osvédcéeni pro organizace, jez by mohly ziskat organizace, které jsou drziteli
opravneéni v souladu s vice neZz jednou ¢asti. Z analyzy pfipominek k ozndmeni o
navrhované zméné (NPA) jednoznacné vyplynulo, Ze myslenka ,souhrnného
osvédéeni® se nesetkavd s podporou: zdrojem obav na strané zastupcl odvétvi
byla skuteCnost, Ze organizace ICAO nepoZaduje, aby organizace mély kromé
osvédceni leteckého provozovatele (AOC) navic jesté néjaké dalsi, ,zastresujici*
schvaleni, a souhrnné osvédcieni by tak predstavovalo evropskou zvlastnost, ktera
by nebyla mezindrodné uznavana. Prislusné Urady vyjadrily pfipominku, Ze nejsou
jednoznacné definovany podminky pro vydavani souhrnného osvédceni a vztah
mezi timto samostatnym osvédcenim organizace a jednotlivymi osvédcenimi pro
dil¢i oblasti (AOC, ATO, AeMC). Uvadély dale, Ze souhrnné osvédceni pro
organizace by pro UuUfady znamenalo znacnou administrativni zatéz, ktera
s ohledem na bezpeénost neni odlvodné&nd. Vzhledem k tomu, Ze hlavnich cild
spojenych s myslenkou souhrnného osvédceni pro organizace lze dosahnout i bez
toho, aby byla zavadéna praxe vydavani souhrnného osvédceni, souhlasila
agentura stim, Zze od koncepce souhrnného osvédceni upusti. Uznava, ze
z hlediska G&inného dozoru je ddleZitdjsi zefektivnéni programu dozoru nad
organizacemi, které jsou drZiteli opravnéni v souladu s vice nez jednou casti, nez

18

EASA.

Narizeni Komise (ES) €. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro
certifikaci letové zplsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkl, letadlovych ¢asti a zafizeni a
certifikaci ochrany Zivotniho prostredi, jakoz i pro certifikaci projekcnich a vyrobnich organizaci. UF.
vést. L 243, 27.9.2003, s. 6.
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vydavani samostatného osvédceni. Zapocditani polozek auditu u organizaci, které
jsou drziteli osvédceni v souladu s vice nez jednou Casti, je povoleno za podminek
uvedenych v pfijatelnych zplsobech prikazu (AMC) k odstavci ARO.GEN.305.

86. Oznameni o navrhované zméné (NPA) obsahuje rovnéz navrh na zavedeni
spole¢ného dozoru!®, jehoz cilem je vytvofeni zadkladny pro zajistovani co
nejucinnéjsiho dozoru nad témi cCinnostmi, které nejsou zemépisné vazany na
urCity clensky stat, ve kterém bylo vydano osvédceni. Hlavnim zamérem
ustanoveni tykajicich se spole¢ného dozoru je vnést do provadéni dozoru evropsky
rozmér, a to formou podpory co nejlepsiho mistniho vyuZivani zdrojd uréenych
k vykonavani dozoru, a zaroven zajistit, aby vSechny osoby, organizace a letadla
podléhaly pravidelnému dozoru. Zrealizovala by se tak nékterd konkrétni
doporuéeni konference generalnich Feditell civilniho letectvi o globalni strategii
bezpelnostniho dozoru (konané na pldé organizace ICAO v roce 1997), b&hem niZ
byla zdlraznéna potfeba celosvétové koordinace a harmonizace zdsad a postupl
uplatfovanych pfi hodnoceni bezpecnostniho dozoru a uznany prednosti
regiondlniho zaméreni. K tomuto navrhu agentury bylo uréeno velké mnozstvi
pripominek. Vétina z nich pochazela od pfisludnych Gfadld, které vyjadrovaly
obavy z moznych nejasnosti ohledné jednoznacného vymezeni povinnosti v oblasti
dozoru a ohledné praktickych hledisek spoluprace mezi Urady, kterd by mohla
nardzet na prekazky v podobé rozdilG mezi pravnimi systémy & jazykovych bariér.
Vyhrady ze strany odvétvi se tykaly zejména vzniku dalSiho administrativniho
zatizeni a moznosti zdvojovani cinnosti pfi vykonu dozoru nad organizacemi
plsobicimi v nékolika &lenskych statech.

87. V souladu s doporucenimi, kterd pripravila revizni skupina AR/OR, a v ndvaznosti
na tematické setkani se zastupci poradni skupiny vnitrostatnich uradd (AGNA) byla
prislusnd ustanoveni oddilu 3 ARO.GEN déle rozpracovana tak, aby feSila hlavni
obavy zainteresovanych stran. Bude se uplatfovat pristup zalozeny na zohlednéni
rizik, ktery se bude v prvni radé soustfedovat na bezpecnostni priority stanovené
ve statnich planech bezpecnosti, na néz se odkazuje v ¢ldnku 3 predmétného
nafizeni. Na zakladé tohoto pfistupu bude stanoveno, na jakou oblast Cinnosti
provadénych na Gzemi ¢lenského statu osobami nebo organizacemi, které nejsou
drziteli osvédceni vydaného prislusnym Urfadem, se bude dozor vztahovat. Hlavni
odpovédnost prisludného Gfadu, ktery vydal osvédéeni, zlstane beze zmé&ny. Tento
navrh doplnuji ustanoveni tykajici se dobrovolné spoluprace, ktera bude probihat
formou dohod uzaviranych mezi Ufady a kterd bude umoziovat, aby nékteré ukoly
dozoru vykonaval (fad, na jehoz Uzemi se dana Cinnost realizuje, coz povede ke
zvyseni viditelnosti téchto Cinnosti. Pfislusné Urfady by tato ustanoveni méla vést
k co nejlep$imu vyuzivani zdrojl, které maji v daném misté k dispozici. V souladu
s tim byla upravena také provadéci pravidla tykajici se nalezd a vynucovani
(ARO.GEN.350 a ARO.GEN.355). Upraveno bylo také ustanoveni ARO.GEN.350, a
to kvlli shodé s ustanovenimi ARA.CC, kterd se tykaji padélani dokumentd a
podvodd. Dopliiuje se ARO.GEN.300 pism. f) obsahujici ustanoveni pro prislusny
Ufad, ktery shromazduje a zpracovava veskeré informace, které povazuje za
prospésné pro UcCely dozoru, vychazejici z dfivéjSiho ustanoveni v AR.GEN.425
pism. a), protoze sbér téchto informaci neni vyznamny pouze z hlediska prohlidek
na odbavovaci plose. Toto ustanoveni podpofi stanoveni priorit v oblasti

19 Pojem ,kolektivni dozor", ktery byl pouZit ve vysvétlivkach k dokumentu NPA 2008-22, je nyni

nahrazen vyrazem ,spolecny dozor", ktery Iépe vystihuje GcCel pfislusnych ustanoveni.
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bezpecnosti s ohledem na realizaci dozoru zalozeného na riziku a soustavného
sledovani.

88. Svij navrh na zavedeni spole¢ného dozoru tedy agentura s ohledem na
nejvyznamné&j&i obavy ¢lenskych statd pozménila, trva viak na dlleZitosti rozsifeni
dozoru na vsSechny dinnosti realizované na Uzemi daného Clenského statu a na
intenzivn&jsi spolupraci mezi ptisludnymi Gfady &lenskych statd, protoZe oboji je
potfebné k tomu, aby bylo mozno se vyrovnavat s vyzvami spole¢ného trhu, nebot
je stale vétsi pocet pilotd a provozovatell, ktefi svd prdva mohou vykondvat
v jiném staté EU, nez je stat, ktery nese prednostni odpovédnost za dozor nad
nimi. Agentura proto navrhuje, aby provadéni ustanoveni tykajicich se spolecného
dozoru a radné fungovani systému dozoru bylo v budoucnu prezkoumano, a to
nejen kvdli tomu, aby pfipadné nedostatky ve vykonu dozoru bylo moZno
odhalovat v co nejranéjsi fazi, ale také proto, aby mozném dala urcit potfeba
konkrétnéjsich ustanoveni, kterd by podpofila kapacity pro vykon dozoru na
evropské urovni jak z hlediska bezpecnosti, tak z hlediska ucinného vyuzivani
zdroju.

89. Daldim dllezitym prvkem navrzenym v ozndmeni o navrhované zmé&né (NPA) je
pfechod na metodu dozoru zalozenou na rizicich a vykonnosti. Tento prvek rovnéz
vychdazi ziniciativy COrA. V ndavaznosti na vyhodnoceni pfipominek k NPA byl
s ohledem na pruznost 24mésiéni cyklus dozoru, jenz byl plvodné stanoven na
Urovni provadéciho pravidla, presunut do pfijatelného zplsobu prikazu (AMC)
k ustanoveni AR.GEN.305 pro dokument pfipominek a odpovédi (CRD). Toto
presunuti na UGroveh prijatelného zplsobu prikazu (AMC) vyvolalo u
zainteresovanych stran fadu reakci, v nichz vyjadfrily vazné obavy ohledné
moznosti zavadét v nynéjsi fazi systém zalozeny Cist€ na zohlednéni rizik.
Zainteresované strany ve svych reakcich uvedly, Ze takovyto systém by nemél byt
schvalen dfive, neZz regulované organizace budou mit vybudované nalezité
fungujici systémy Fizeni bezpecnosti a pfislusné Grady ziskaji na zakladé sbéru a
analyzy pfisludnych G(daji prehled o jejich vykonu pfi zajistovani bezpeénosti.
Nékteré zainteresované strany ve svych pfripominkach dale uvedly, Ze pruznost,
kterou toto ustanoveni nabizi, by mohla byt vyuzita ke zdlvodnéni dal&iho
omezovani zdrojd prislu$ného Ufadu. Agentura s ohledem na tyto obavy souhlasila
s tim, Ze ustanoveni 24meésicniho cyklu vrati zpatky na Uroven provadéciho
pravidla stim, Ze nyni navrhuje Fadu kritérii, na jejichz zakladé Ize tento
standardni cyklus dozoru prodluzovat nebo zkracovat. Tato ustanoveni se vztahuji
na organizace, které maji osvédceni prislusného Uradu.

90. Prezkoumana byla ustanoveni o ,nepfimém schvaleni* urcitého typu organizacnich
zmén, kterd byla navrzena v radmci oznameni o navrhované zméné (NPA). Tuto
zalezitost nyni FeSi ustanoveni ARO.GEN.330 nazvané Zmeény - organizace,
pficemz zmény jsou roztfidény podle toho, jestli vyzaduji prfedchozi souhlas
pfislusného organu, nebo tento souhlas nevyzaduji. Doplnéna jsou dale ustanoveni
tykajici se organizaci, které chtéji provadét zmény bez predchoziho souhlasu
pfislusného Ufadu: doty¢na organizace musi mit zaveden postup, ve kterém
upfresni rozsah téchto zmén a popiSe, jak bude tyto zmény Fidit. Tento postup pak
predlozi pfislusnému dradu ke schvaleni (viz ARO.GEN.310 pism. c)). Tato
pozménéna ustanoveni plné vyhovuji zaméru ,nepfimého schvaleni® a zmén
»prijatelnych pro Urad".
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91. Navrhovana provadéci pravidla, kterd se tykaji nalezl a opatfeni pro vynucovani,
byla upravena tak, aby zahrnovala popis nalezli ve shodé s dfivé&j&im ustanovenim
Casti nebo odpovidala zménam, k nimZ doslo v ARO.GEN.300 a ARO.GEN.305
v souvislosti se spoleécnym dozorem. Kromé toho byly vypustény veskeré odkazy
tykajici se sankci, protoze na sankce se vztahuji vnitrostatni pravidla, provadéjici
¢lanek 68 zakladniho narizeni. Také bylo nové vymezeno provadéci obdobi pro
napravna opatreni, aby bylo v souladu se stavajicimi pozadavky pravidel pro
zachovani letové zplsobilosti. Nazev ARO.GEN.355 byl pozménén, aby Iépe
odpovidal nadpisu ARO.GEN.350.

92. Vzhledem ktomu, ze velkda c¢ast provadécich pravidel navrzenych v oddile 3
ARO.GEN je zalozena na stavajicich pozadavcich a vzhledem k tomu, Ze na zakladé
svého clenstvi v organizaci ICAO maji Clenské staty povinnost zajistit v rdmci
svych statnich program( bezpelnosti U&inné zavedeni systému dozoru, obnaseji
Ukoly, které jsou skuteé¢n& nové nebo které nejsou sou&asti Ukold spojenych
s povinnostmi vyplyvajicimi z Chicagské umluvy, pouze tyto povinnosti:

a. povinnost informovat osoby a organizace, na néz se vztahuje dohoda o
vykonu dozoru uzaviena mezi prislusnymi organy (ARO.GEN.300 pism. e));

b. povinnost schvalovat organizacim postupy tykajici se zmén, které nevyzaduji
predchozi souhlas (ARO.GEN.310 pism. c);

c. povinnost informovat pfislusny Grad vydavajici osvédceni v pfipadé, ze bylo
zjisténo, Ze organizace, ktera je drzitelem osvédceni vydaného pfislusSnym
Uradem jiného Cclenského statu nebo agenturou, nespliuje prislusné
pozadavky, a uvést stupen nalezu (ARO.GEN.350 pism. e)); a

d. povinnost informovat pfislusny Gfad, ktery vydal prikaz zpUsobilosti,
osvédceni, kvalifikaci nebo atestaci, v pripadé, ze bylo zjisténo, Ze osoba,
kterd je drzitelem osvédceni vydaného prislusSnym Ufadem jiného clenského
statu, nespliuje prislusné pozadavky (ARO.GEN.355 pism. e)).

93. Lze predpokladat, e k plnéni téchto Ukold mohou Ufady vyuZivat stdvajicich
zdrojl, postupl, které pouZivaji v rdmci vykonu dozoru a udé&lovani osvédéeni, i
stavajicich komunikaénich prostfedkd.

ARO.OPS - Letecky provoz

94. Cast ARO hlava OPS se vztahuje na obchodni provozovatele a neobchodni
provozovatele. Vymezuje pouzivani postupu osvédcovani leteckého provozovatele,
schvalovani dohod o najmu/pronajmu a o spole¢ném oznacovani linek, postupy
schvalovani zvlastnich letd, schvalovéni seznamu minimalniho vybaveni (MEL),
vymezeni mistni oblasti, schvalovani provozu vrtulnikd nad nehostinnym
prostiedim mimo husté osidlené oblasti, schvalovani provozu vrtulnikd na misto
vefejného zdjmu a z mista vefejného zajmu a schvalovani letd na osamocené
letisté.

95. ARO.OPS je tvorena dvéma oddily:

- ARO.OPS oddil 1: Postup udé&lovani osvéd&eni provozovatelim obchodni
letecké dopravy

- ARO.OPS oddil 2: Schvalovani
96. Tato hlava se zaklada na spoleCnych provadécich postupech (JIP) JAA k JAR-OPS.
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Otazky, které byly vzneseny v reakci na dokument CRD, souvisely zejména se
schvalenim spole¢ného oznacovani linek (ARO.OPS.105) a dohod o najmu di
prondajmu (ARO.OPS.110). V nékterych ustanovenich tohoto oddilu byly
provedeny vyznamné zmény, zejména v ustanovenich tykajicich se spolec¢ného
oznacovani linek a najmu/pronajmu.

ARO.OPS.020 ,vedeni zaznami - rejstfik osvédéeni a prohlddeni provozovatele"
bylo zrudeno, protoze vedeni zdznaml o procesu certifikace a prohlaseni je
zahrnuto do ARO.GEN.220.

V ARO.OPS.100, v ,otdzce osvédceni leteckého provozovatele® nebyly provedeny
zadné vyznamné textové zmény. Z pripominek vyplyva, ze neni zcela zfejmé, co
se rozumi vyrazem ,a obecné podminky". Formulace ,a obecné podminky" je jiz
obsazena v pojmu ,souvisejici provozni specifikace" a je proto vypusténa.

ARO.OPS.230 ,zmény" jsou vypoustény, protoze je dostatecné pokryvaji
ARO.GEN.310 pism. c) a pism. d) a ARO.GEN.330.

ARO.OPS.105 ,dohody o spolecném oznacovani linek": pfipominky predlozené
k problematice spole¢ného oznacovani linek a ndjmu/prondajmu byly podobné jako
pripominky predlozené k prislusSnym ustanovenim v ORO.AOC. Podrobné vyjasnéni
zmén a jejich odGvodnéni nabizi vysvétlivky k ¢asti ORO, srov. hlava ORO.AOC.

Byly provedeny nékteré redakéni zmény a nékterd ustanoveni byla uvedena do
souladu s ORO.AOC.115. Byly vypustény odkazy na nafizeni (ES) & 2111/2005%°
(bezpecnostni seznam EU) a ¢ast TCO v zdjmu sjednoceni s Upravami
v ORO.AOC.115. Upravy provedené v ORO.AOC.115 zakazuji provozovateli EU
prodavat nebo vydavat letenky na lety provozované provozovateli, ktefi podléhaji
zakazu provozovani letecké dopravy podle nafizeni (ES) ¢. 2111/2005.

ARO.OPS.110 ,dohody o najmu/prondjmu“: znéni ustanoveni proSlo zdasadni
zmé&nou. Ustanoveni o ndjmu letadla bez posadky bude ptehodnoceno v pribé&hu
zmény nafizeni 2042/2003 (NPA 2010-10 ,Cast T"). Dale byly zavedeny konkrétni
pozadavky pro pozastaveni a zruseni schvaleni dohod o ndajmu letadla s posadkou,
véetné& odkaz{ na nafizeni (ES) ¢ 2111/2005.

Pokud jde o pronajem letadla bez posadky, byl doplnén odstavec s cilem zajistit,
7ze prislusny Ufad, ktery schvaluje dohodu, bude svou cdcinnost koordinovat
s pfislusSnym GUrfadem odpovédnym za dozor nad letadlem podle nafizeni Komise
(ES) ¢. 2042/2003 nebo za provoz letadla, pokud se nejedna o stejny Ufad, a ze
pronajaté letadlo bez posadky bude v patficnou dobu odstranéno z AOC
provozovatele.

Kratkodobé dohody o najmu/pronajmu v pfipadé nepredvidanych ¢i naléhavych
provoznich okolnosti nebo provoznich potfeb na omezenou dobou podléhaji
ustanovenim ¢l. 14 odst. 4 zdkladniho nafizeni. AC] OPS1.165 poskytuje pokyny
pro prisludny Gfad a najemce v pfipadé kratkodobého ndjmu/prondjmu. Rada
pfipominek navrhovala zahrnout tuto problematiku do ACJ. Po ddkladném
posouzeni ACJ vSak agentura dospéla k zavéru, Zze by to ve stdvajicim pravnim
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Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 ze dne 14. prosince 2005 o vytvoreni
seznamu Spolecenstvi uvadéjiciho letecké dopravce, ktefi podléhaji zakazu provozovani letecké
dopravy ve Spolecenstvi, o informovani cestujicich v letecké dopravé o totoznosti provozujiciho
leteckého dopravce a o zruseni ¢lanku 9 smérnice 2004/36/ES.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 35 (ze 128)



Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

ramci nebylo vhodné. Bylo proto rozhodnuto resit ACJ OPS1.165 v ramci
samostatného Ukolu predpisové Cinnosti.

106. AR.OPS.300 ,postup udélovani osvédceni®, nyni jako ARO.OPS.200 ,postup
zvlastniho schvaleni/opravnéni* byl upraven tak, aby vyhovoval nové zavedenému
formulafi seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni pro neobchodni provozy (srov.
dodatek III - formular EASA 140).

107. AR.OPS.305, nyni ARO.OPS.205 ,schvaleni seznamu minimalniho vybaveni“:
ustanoveni bylo upraveno v zajmu vétsSiho vyjasnéni. Formulace ,..a pfipadné
vykonat prohlidku u organizace" se vypousti, protoZze schvalovani MEL a postup
Udrzby a provozu je pouze dokumentacni postup.

108. Bylo doplnéno nové pravidlo ARO.OPS.210 ,mistni prostor®. Pojem ,mistni
prostor" pozadavky se pouziva v nékterych ustanovenich s cilem poskytnout urcité
Ulevy, napt. ohledné uplatfiovani pozadavk( na vycvik letové posadky.

109. Polomér mistni oblasti stanovi pfislusny Gfad v zavislosti na mistnim prostredi a
provoznich podminkach. Vice pokyn{ poskytne materidl GM k tomuto odstavci.

110. ARO.OPS.215 ,schvaleni provozu vrtulnikl nad nehostinnym prostfedim mimo
husté osidlené oblasti* se zavadi proto, aby v horskych a vzdalenych oblastech,
v nichz muize byt schvaleny provoz bez zjisténé schopnosti bezpeéného
vynuceného pfistani, vymezily tento prostor clenské staty a aby pred jejich
schvalenim pfisluSsny Gfad prezkoumal posouzeni rizika a zvazil technické a
hospodéaiské divody pro provadéni té&chto letd.

111. ARO.OPS.220 ,schvéaleni provozu vrtulnikl na misto vefejného zdjmu a z mista
verejného zajmu" a ARO.OPS.225 ,Schvaleni provozu na osamocené letisté" se
zavadi s cilem zajistit vytvofeni seznamu, na ktery se schvalovani vztahuje,
protoze specifické postupy pro urditd mista/letisté musi pfed udélenim schvaleni
posoudit pFislusny Ufad. Schvaleni bez uvedeni toho, na které provozni misto nebo
letisté se vztahuje, by nezajistovalo, ze specifické postupy pro urcité provozni
misto nebo letiété byly odpovidajicim zplsobem posouzeny nebo vypracovany.

ARO.OPS - AOC a provozni specifikace

112. Formular AOC, nyni dodatek I k ¢asti ARO, formulai EASA 138, je zalozen na
formulafi AOC vypracovaném organizaci ICAO.

113. Formular je cCaste¢né upraven. Bylo zruSeno datum ukonceni platnosti, protoze
AOC se vydava na dobu neurcitou. Do formulafe AOC byl prenesen odkaz na
obchodni leteckou dopravu (CAT) a neobchodni leteckou dopravu z formulare
provoznich specifikaci. To znamena, Zze AOC bude oznacovat, zda let provadény
v ramci AOC, je provozem CAT.

114. Formular provoznich specifikaci v dodatku II k ¢asti ARO, formular EASA 139
je rovnéz zalozen na formulafi vypracovaném organizaci ICAO. Prosel urcitymi
zménami. Caste¢né proto, Ze oblast jeho plsobnosti je $irsi (véichni provozovatelé
obchodni dopravy v EU musi byt drziteli AOC), ale rovnéz v dlsledku zmén
terminologie, zvlastnich schvaleni/opravnéni napf. ve vycviku palubnich
pravodé&ich (CC) a vydavani atestaci palubnim privod&im a zmén vyplyvajicich
z obdrzenych pfripominek. Byl doplnén oddil registracni znacce letadla. V poznamce
pod ¢arou 6 je doplnéna véta vyjasiujici, Ze registraéni znatka mdZe byt rovnéz
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uvedena ve sloupci poznamek prislusného zvlastniho schvaleni/opravnéni
v pfipadé, Ze se ne vSechna zvlastni schvaleni/opravnéni vztahuji na stejny model
letadla. V poznamce pod cCarou 20 je doplnéna véta s cilem zajistit, ze letadlo
pouzivané v neobchodnim provozu podle ORO.AOC.125 bude uvedeno
v provoznich specifikacich.

115. K é&asti ARO byl doplnén dodatek III, aby byla jednotnym zplsobem
zdokumentovana  zvlastni  schvaleni/opravnéni vydand pro neobchodni
provozovatele. Tento formular je podobny formulafi pro provozni specifikace pro
obchodni provozy. Je oznacen Cislem formulare EASA (formulaf EASA 140).

ARO.RAMP - Prohlidky na odbavovaci plose letadel provozovatelli podléhajicich
regulacnimu dozoru jiného statu

116. Hlava RAMP se vztahuje na pfislusné Urady provadéjici prohlidky na odbavovaci
plose letadla pouzivaného provozovateli tretich zemi a provozovateli EU, ktefi
spadaji pod regulacni dozor jiného cClenského statu. Stanovi ro¢ni kvotu prohlidek
na odbavovaci ploSe letadel pfistavajicich na letistich pfislusného ¢lenského statu,
podminky pro provadéni prohlidek na odbavovaci ploSe agenturou, kritéria pro
stanoveni priorit prohlidek na odbavovaci plode, kvalifikace inspektord
vykonavajicich prohlidky na odbavovaci plose, schvaleni organizaci pro vycvik,
provadéni prohlidek na odbavovaci ploge, klasifikace nalez( a naslednych opatfeni,
zakaz letu letadla a koordinacni Ukoly agentury.

117. Tato hlava je zaloZzena na nafizeni (ES) ¢.216/2008, smérnici 2004/36/ES
(,smérnice SAFA“)?!, nafizeni Komise (ES) ¢&. 351/2008%%, nafizeni Komise (ES)
&. 768/2006% a smérnici 2008/49/ES**.

118. Otdzky vznesené v souvislosti s touto hlavou se tykaly zejména oblasti plsobnosti
(ARO.RAMP.005), kritérii stanoveni priorit (ARO.RAMP.105), provadéni prohlidek
na odbavovaci plode (ARO.RAMP.125), zafazeni nalezl (ARO.RAMP.130), zakaz{
letu letadla (ARO.RAMP.140) a minimalni ro¢ni kvoty (ARO.RAMP.100 pism. c) bod
1 a souvisejici AMC).

119. ARO.RAMP.005 ,oblast plsobnosti*: fada ¢lenskych statd uplatfiuje metodologii,
ktera je zavedena smérnici SAFA, a provadi prohlidky na odbavovaci ploSe na
letadlech pouzivanych provozovateli, nad nimiz vykonava dozor: tzv. ,domacimi
provozovateli*. Jiné Clenské staty uvedly, ze uplatiuji odliSny pfistup k dozoru nad
domacimi provozovateli nebo pouzivaji metodologii SAFA jen zlasti. Tyto clenské
staty se domnivaji, Ze uplatfiovani ARO.RAMP na domaci provozovatele neni ani
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/36/ES ze dne 21. dubna 2004 o bezpecnosti letadel
tfetich zemi, ktera pouzivaji letisté SpoleCenstvi. UF. vést. L 143, 30.4.2004, s. 76.

Narizeni Komise (ES) ¢. 351/2008 ze dne 16. dubna 2008, kterym se provadi smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/36/ES, pokud jde o stanoveni priorit pro prohlidky na odbavovaci plose u
letadel, kterd pouzivaji letisté Spolecenstvi. UF. vést. L 109, 19.4.2008, s. 7.

Narizeni Komise (ES) ¢. 768/2006 ze dne 19. kvétna 2006 dne 19. kvétna 2006, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/36/ES, pokud jde o shromazdovani a vyménu
informaci o bezpecCnosti letadel, ktera pouzivaji letisté Spoleenstvi, a spravu informacniho
systému. UF. vést. L 134, 20.5.2006, s. 16.

Smérnice Komise 2008/49/ES ze dne 16. dubna 2008, kterou se méni pfiloha II smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/36/ES, pokud jde o provadéni prohlidek na odbavovaci plose
u letadel, ktera pouzivaji letisté SpoleCenstvi. UF. vést. L 109, 19.4.2008, s. 17.
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potifebné ani pfimérené a mélo by negativni dopad na zdroje. Jsou presvédceny,
ze prohlidky by se meély zamérovat na ,systémové prohlidky", ani nikoli na
skontroly vystupd®", které jsou povaZovany za méné G&inné. N&které pripominky
vyjadFfovaly nazor, Ze oblast plsobnosti této hlavy by se mé&la omezovat vyhradné
na SAFA.

120. Smérnice SAFA opravnuje Clenské staty provadét prohlidky letadel tfetich zemi, u
nichz existuje podezreni, ze nespliuji mezindrodni bezpecnostni standardy.
Umoznuje provadét prohlidky na misté (tj. prohlidky provadéné bez jakéhokoli
podezieni) a znovu stvrzuje pravo &lenskych statl provadét jiné prohlidky na
odbavovaci plose (tj. prohlidky na letadle registrovaném v jiném clenském staté).
Koncepci prohlidek na odbavovaci plose zahranicnich letadel podpofilo 36.
shromazdéni organizace ICAO a nasledné byla pozménéna priloha 6 tak, Ze
opraviiuje  smluvni  staty  ,vytvofit program  postupl dozoru nad
provozem zahrani¢nich provozovateld na svém Uzemi k pFijeti odpovidajicich
opatieni, pokud to vyZaduje zachovéni bezpe&nosti®. P¥iru¢ka postupl provadéni
provoznich prohlidek, udélovani osvédceni a provadéni stalého dozoru ICAO (Dok.
8335) obsahuje pokyny pro provadéni prohlidek na odbavovaci plose u
zahraniénich provozovatel(, které do znaéné miry napodobuji postupy programu
EU SAFA.

121. V soucasnosti se priblizné 50 % prohlidek na odbavovaci plose provadi na
letadlech provozovatell EU (i kdyZ zvazime-li, e vétsina dopravy probihd v rdmci
EU, je mira prohlidek (pocet prohlidek na pocet pfistani) podstatné vyssi u
provozovateld ze tfetich zemi). Prohlidky letadel zEU a ze tfetich zemi se
provadéji na zakladé standardl ICAO. V ramci prohlidek provozovatell z EU byvaji
u fady provozovatell zjistovany zavazné neshody, i kdyZ v porovnani s ostatnimi
regiony svéta byva vysledkem mens$i pocet nalezd. Na zakladé pravidelnych
rozborl agentury EASA jsou tyto informace preddvany prislusnym vnitrostatnim
leteckym Gfaddm zajistujicim dozor, které se v fadé pripadl rozhodly provést dalsi
a hlubsi Setfeni a audity, jez mély casto za nasledek omezeni, pozastaveni Ci
zruseni AOC.

122. Udaje shromazdéné v ramci prohlidek na odbavovaci plo$e predstavuji program
vybéru vzorkl ,zdola nahoru®, ktery doplfiuje ostatni programy ,shora dolG", jako
napf. pravidelné programy dozoru nebo normalizacni programy EASA, a navazuje
na né. S ohledem na snahu o postupnou pfeménu cinnosti dozoru z tradi¢ni
metody Udrzby zaloZzené na pevnych intervalech ,zdola nahoru (tzv. ,hard-time")
na udrzbu podle stavu (,on-condition") zavedenim pfistupu zalozeného na riziku,
je velmi dlleZité mit k dispozici prostfedky na méFeni a sledovani rizika. Prohlidky
na odbavovaci plode se ukazaly byt skvélym ndastrojem na shromazdovani tdajd o
bezpe&nosti a vypracovani rizikovych ukazatell, &mz ptispivaji k odpovidajicimu
dozoru zalozenému na rizicich.

123. Zasady spole¢ného dozoru jsou jednoznacné vymezeny v Clanku 10 zakladniho
nafizeni, které stanovi, zZe:

- Clenské staty a agentura spolupracuji pfi vynucovani souladu s platnymi
nafizenimi EU v oblasti bezpecnosti,

- Clenské staty kromé svych vnitrostatnich odpovédnosti v oblasti dozoru
provadéji prohlidky na odbavovaci plose,
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- je tfeba zavést opatfeni, kterd budou vymezovat , podminky pro provadéni
prohlidek na odbavovaci plose, véetné prohlidek systematickych®.

124. Vzhledem ktomu, e vétSina norem a doporudenych postupld Mezindrodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO) byla do pravnich ptedpisti EU provedena, a
proto je zrejmé, ze prohlidky letadel pouzivanych provozovateli v EU by mély
nadale pokracovat a ze by tyto prohlidky mély byt provadény na =zakladé
standardd EU. Agentura je presv&dlena, Ze program pro posuzovani bezpe&nosti
letadel Spolecenstvi (SACA), mizZe, jakmile bude Fadné realizovan, plnit funkci
nastroje pro dozor nad domacimi provozovateli. Agentura se proto rozhodla, ze
nebude ménit oblast plisobnosti tohoto oddilu.

125. ARO.RAMP.100 ,obecnd ustanoveni“: a) byl uveden do souladu s odstavcem
ARO.GEN.305 ,Program dozoru®“. Z tohoto divodu byl rovné? vypuétén odkaz na
~namatkové prohlidky". ARO.GEN.305 poZaduje, aby pfislusné urady vytvorily
program dozoru, ktery bude zalozen na zkusSenostech z predchozich c&innosti a
posouzeni rizika. Agentura se proto domniva, Ze cil vypusténé casti tohoto
odstavce je dostatecné zajistén v ustanoveni ARO.GEN.305.

126. Pismeno b) bylo vypust&no, protoze SANA je vyRata z oblasti plsobnosti této
hlavy. Nové pismeno b) bylo uvedeno do souladu s pismenem a). Rocni program
bude tvorit soucast programu dozoru podle ARO.GEN.305.

127. ,Minimalni roéni kvéta™“: Pocet prohlidek SAFA provedenych ¢lenskymi staty
béhem roku se zasadné lisi, a to nejen v absolutnich cislech, ale také pokud jde o
polet zahrani¢nich provozovateld (EU a ze tfetich zemi), ktefi pfistavaji na jejich
Uzemi, i s ohledem na pocet letd.

128. Bezprostfednim Ucinkem této ,nerovnovahy" je omezeny poclet shromazdénych
Udajl o téchto provozovatelich, ktefi neprovozuji ¢innost v nejaktivnéjdich statech,
coz ma vliv na platnost veskerych naslednych analyz.

129. Koncepce minimalni vnitrostatni kvoty byla zavedena s cilem zajistit rovné
podminky mezi Clenskymi staty tim, Ze zajisti srovnatelné vstupy z jednotlivych
statd. Vzorec pro vypodet vnitrostatni kvéty zohledfiuje dvé slozky: 1. rdznou miru
zahraniéni dopravy (pocet provozovatel() a 2. objem provozu (pocdet ptistani). Na
zakladé& pripominek b&hem Ihlty pro pfipominky byl tento vzorec revidovan tak,
aby priznaval odliSnou ddleZitost provozovatellm s omezenym poétem pfistani
(méné nez 12) v konkrétnim staté béhem jednoho roku. Na zdkladé obdrzenych
pfipominek byl vzorec rovnéZ pfepracovan tak, aby odliSnym zpUsobem ptiznaval
hodnotu prohlidkdm hodnoticim rizikové cinitele (napf. prioritni objekty, mensi
mira sbéru vzorkd) a ndkladové &initele (vzdalené umisténi, nezvykld denni doba).
Pfestoze nejsou vyjadreny kvantitativné, uplatfiovani vzorce by mélo zohlednovat
dvé skute¢nosti: 1. dosaZeni co nejirsi zakladny sbéru vzork( a 2. zabranéni
opakovanych prohlidek u provozovatelll, u kterych nevznikly b&hem predchozich
prohlidek zadné bezpecnostni obavy. Cilem minimalni kvdty neni zvysit celkovy
pocet prohlidek, ale umoznit lepdi rozlozeni v réamci &lenskych statl. Z pouZiti
uvedeného vzorce na dopravu v letech 2009 a 2010 vyplynulo, Ze by skutecny
pocet prohlidek provedeny v téchto letech byl ve skutecnosti nizsi.

130. Udaje shromazdéné prostiednictvim prohlidek na odbavovaci plose podpofi 2 nové
procesy: schvalovani provozovatell tfetich zemi a spole¢ny dozor nad
provozovateli v EU. Je proto ddleZité, aby byly Udaje shromazdovany soudrznym a
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jednotnym zplsobem, aby tak poskytovaly spolehlivé informace, které budou
tvorit zaklad dozoru nad témito ¢innostmi zalozeného na rizicich.

131. Agentura provadi pravidelné hodnoceni AMC obsahujici vzorce pro vypocet rocCni
kvéty. Text v pismeni d) byl pozménén tak, aby zajistoval, Ze prohlidky na
odbavovaci ploSe provadéné agenturou, byly provadény ve spolupraci s ¢lenskymi
staty. Byly provedeny urcité Gpravy v pism. d) bodu 2 a bodu 3 s cilem vyjasnit,
kdy mUZe agentura provadét prohlidky na odbavovaci plose sama.

132. ARO.RAMP.105 , kritéria stanovovani priorit": do nového pismene c) byl vlozen
odkaz na bezpecnostni seznam EU s cilem umoznit zahajeni pfiprav na seznam
stanoveni priorit na zakladé zasedani Vyboru pro leteckou bezpecnost v ramci
narizeni (ES) ¢. 2111/2005. Posledni véta pism. b) bodu 3 podbodu i) byla
pfevedena do GM. ARO.RAMP.105 pism. b) bod 5 byl upraven tak, aby bylo
zajisténo, ze letadlu provozovatele ze treti zemé, jehoz opravnéni vydané
agenturou bylo omezeno nebo bylo obnoveno po pozastaveni nebo odebrani, byla
pfiznana priorita. Pismeno c) bylo upraveno tak, aby zohlednovalo pfipominky,
z nichz vyplyva, ze by mély byt vytvoreny postupy pro vytvoreni seznamu priorit.

133. V ARO.RAMP.115 byl zmé&né&n nadpis ,kvalifikace inspektorl pro prohlidky na
odbavovaci plose" a byla doplnéna slova ,na odbavovaci plose". V pismeni d) byl
doplnén pozadavek, aby agentura zachovavala vypracované ucebni plany.

134. CRD k AMC1-AR.GEN.430 pism. c) body 2 a 3 byly upraveny podle
ARO.RAMP.120. Smérnici 2008/49/ES se mimo jiné fidi hodnoceni organizaci
tretich stran pro vycvik, které poskytuji vycvik pro prohlidky na odbavovaci plose
(tj. organizaci, které nejsou soucasti prislusného Gradu). Clenské staty, které
pouzivaji sluzby téchto organizaci, maji povinnost provést jejich hodnoceni.
Clenské staty vdak mohou pozadat agenturu, aby provedla technické posouzeni
organizace pro vycvik jejich jménem.

135. Clenské staty a organizace tfetich stran pro vycvik, které poskytuji vycvik pro
prohlidky na odbavovaci ploSe, uvadély, ze stavajici pristup je nedcinny a ma za
nasledek nestejnomérné administrativni a regulacni zatizeni. Vzhledem
k nevelkému pocétu fungujicich organizaci tretich stran pro vycvik, pomize
centralizace technického hodnoceni na Urovni agentury zjednodusSit proces
hodnoceni pfi zachovani bezpecnostniho cile poskytovani vysoké kvality vycviku.
Evropska Fidici skupina SAFA (ESSG) a Evropska komise proto pozadaly agenturu,
aby aktualizovala AMC1-AR.GEN.430 pism. c) body 2 a 3 v provadécich pravidlech
v souladu s timto stanoviskem. Timto ustanovenim se vytvari pravni zaklad pro
predchozi schvaleni organizace pro vycvik a odkazuje se v ném na podminky,
které musi organizace splnit dfive, nez ziska schvaleni. Tyto podminky jsou jiz
uvedeny v pokynech vypracovanych a zverejnénych agenturou v souladu se
smérnici 2008/49/ES a budou znovu posouzeny v ramci samostatného Ukolu
predpisové cinnosti pro prislusné provadéci pravidlo.

136. ARO.RAMP.125 ,provadéni prohlidek na odbavovaci plose": pismeno a) o stfetu
zajmu bylo pfeneseno do ¢lanku 4 zakladniho nafizeni (srov. &l. 4 odst. 4), protoze
agentura se domniva, ze by se mélo vztahovat na prohlidky ve vSech oblastech, na
které se vztahuje ¢ast ARO. Odkaz na dodatek III (nyni dodatek VI k c¢asti ARO)
byl zruSen, protoZe tento formular bude pouZivat pouze agentura. Pfislusny urad
bude pouzivat upraveny formular v dodatku V (protokolu o provedeni prohlidky),
ktery nyni zahrnuje i kategorii nalezd.
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137. V ARO.RAMP.130 ,kategorizace nalezl": nalezy 1. a 2. Urovné byly zmé&nény na
nalezy 1., 2. a 3. kategorie. Byla vyslovena fada obav s ohledem na zménu
kategorii nalezl 1. aZz 3. stanovenych podle smérnice SAFA na nalezy 1. a 2.
urovné, coz jsou nalezy stanovené v ARO.GEN.350. Tyto obavy byly vzneseny
v rdmci ad-hoc setkani skupiny o ,prohlidkdch na odbavovaci plose", které se
uskutecnilo v Koliné nad Rynem v ¢ervnu 2010. Hlavnim argumentem pfislusnych
UradQ pro zachovani stavajiciho systému klasifikace bylo, Ze klasifikace nalez{
podle smérnice SAFA |épe odpovidd potfebdm auditl produktl, které zachycuji
stav urcitém casovém okamziku, a tato klasifikace proto |épe slouzi zaméru
prohlidek na odbavovaci plose. Obecna klasifikace (1. a 2. uUroven) je vhodna
v pfipadé systémového a procesniho auditu. Prislusné ufady rovnéz vyjadrily
obavy ohledné zmény zavedeného systému klasifikace, ktery se vice nez osvéddcil.

138. Agentura je presvédcCena, ze pro Ucely stavajicich prohlidky SAFA je pouziti tFi
kategorii nalezl vhodné. Jeliko? je vSak oblast plsobnosti ARO.RAMP vétsi ne?
tomu bylo podle smérnice SAFA (vztahuje se rovnéZz na letadla pouzivana
provozovateli EU), je tfeba v nékterych pfipadech vytvorit vazbu mezi potrebami
provozovatele a letadla. Uplatfiovani dvou rozdilnych systémul klasifikace néalez{
(1. a 2. aroven pro provozovatele a 1., 2. a 3. kategorie pro letadla) by mohlo
predstavovat problémy pro prislusné Ufady na strané jedné a zmateni pro
provozovatele na strané druhé.

139. Agentura vdak pfijima, Ze systém SAFA véetné kategorizace nélezl se v praxi
osveédcil. Agentura se navic domniva, zZe pfiliS mnoho zmén v systému ve stejnou
dobu miZe predstavovat velké zatieni zdroji pFisludnych Gfadl i provozovateld.
Proto se agentura rozhodla zavést do této hlavy stavajici kategorizaci nalezd.

140. ARO.RAMP.140 ,zadkaz letu letadla": zde bylo doplnéno pismeno d) s cilem
vyjasnit, jakd opatfeni musi byt pfijata pro odstranéni zakazu letd v ptipadé, ze
nesoulad ma vliv na platnost osv&d&eni o letové zplsobilosti s ohledem na rizné
Urady odpovédné za pokracujici dozor nad letadlem. Pism. d) bod 4 byl vypustén,
protoze budouci ¢ast TCO v této chvili nezahrnuje letadla ,,na které se nevztahuji
prepisy organizace ICAO" (vcietné letadel, které byly docasné zbavena letové
zpUsobilosti). Opravnéni téchto letadel bude predmétem samostatného ukolu
predpisové cinnosti.

141. ARO.RAMP.145 ,podavani zprav": pismeno a) bylo sjednoceno s ARO.RAMP.120
pism. a). V pismeni b) byl vypustén odkaz na agenturu, protoze uvedené
informace musi shromazdovat pfislusné Urfady. Pismeno c) bylo sjednoceno
s ARO.RAMP.110 pism. b). Z pismene d) byl vypustén pojem , dobrovolny", coz ma
ochranit osoby poskytujici informace a tim povzbudit poskytovani informaci
vyznamnych z hlediska bezpecnosti.

142. V dodatku IV k ¢asti ARO ,standardni protokol o prohlidce" byl vypustén
nazev a podpis vnitrostatniho koordinatora, protoze tyto informace budou
zaneseny v centralni databazi uvedeného ARO.RAMP.150 pism. b) bod 2.

143. Dodatek V ,protokol o provedeni prohlidky na odbavovaci plose" a
dodatek VI ,zprava o prohlidce na odbavovaci plose": v zdjmu vyjasnéni a
souladu se zménami v terminologii nebo v pfisluSnych c¢astech stanoviska, byly
ponékud upraveny formulare. Kazdému formulafi bylo pridéleno cislo formulare
EASA.
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144. Nasledujici tabulka uvadi pfehled rozdild mezi &asti ARO a EU-OPS / JAR-OPS 3.
Z&sadni rozdily mezi &asti ORO a EU-OPS / JAR-OPS 3 jsou uvedeny v divodové
zpravé k casti ORO.

Rozdily proti EU-OPS / JAR-OPS 3

Odkazy v EU- Odkazy EASA- Popis rozdilt Oddvodnéni
OPS/JAR-OPS3 EU
1./3.035 ARO.GEN.310 Vedouci jakosti: v &asti Timto by méla byt
Systém jakosti ORO je pojem ,pfijatelny | zajisténa odpovidajici
pismeno c) pro pfislusny urad® pro Uroveri prohlidky.

jmenované vedouci
pracovniky (nyni
oznacované jako
~jmenované osoby") ’
zahrnut do schvaleni
provozovatele a fizeni
zmén jmenovanych osob
popsanych v AMC1-
ARO.GEN.330 ,Zmény -
organizace"

1.165 pism. b) bod

2 podbod i) a pism.

c) bod 1 podbod i)
Najem/pronajem

neuplatfiuje se

zadny pozadavek na
zavedeni podminek do
smlouvy o
najmu/pronajmu, které
jsou soucasti tohoto
schvaleni

Rozdily proti pFiloze 6 ICAO pro ¢ast ORO

Odkaz ,vsechny
podminky, které jsou
soucasti tohoto souhlasu,
musi byt obsazeny

v ndjemni smlouvé" se
nepovazuje za nezbytny,
protoze Clenské staty
nesmeé;ji pro dohody o
najmu/pronajmu ukladat
dalsi podminky
souvisejici s bezpecnosti

145. Nasledujici tabulka uvadi prehled norem v ¢asti I a ¢asti III oddil 1 a 3 pfilohy 6
ICAO v oblasti plsobnosti tohoto stanoviska®®, které bud nejsou povazovany za
pirevedené, nebo jsou pievedeny zplsobem, ktery neodpovida pfislusnym normam

prilohy 6 ICAO.

Odkaz v priloze 6 casti I/III

Odkazy EASA-EU

Popis rozdilh

CastI- 3.3.1

cast III - 1.3.1

Stanovi statni program
bezpecnosti s cilem dosdhnout
pfijatelné Urovné bezpecnosti
v civilnim letectvi

25

neuplatfiuje se

Nejedna se o specifickou
zalezitost leteckého provozu.
Nemdize byt prevedena

v ramci nafizeni o leteckém
provozu.

Zejména zde nejsou zohlednény normy ICAO o Udrzbé a kontrole Udrzby ze strany provozovatele.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 42 (ze 128)

EASA.



Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

Odkaz v priloze 6 casti I/1II Odkazy EASA-EU Popis rozdilG

CastI-1.3.1

Cast III - 1.3.2

Prijatelnou Uroven bezpecnosti,
které ma byt dosazeno, si
stanovi jednotlivé staty.

neuplatiuje se

V. Seznam navrhovanych Ukold predpisové ¢innosti

146. Nasledujici tabulka uvadi prehled navrhovanych Gkold predpisové &innosti k &asti
ARO. Pokud jde o hlavu GEN, soustredi se zejména na tyto ¢innosti:

a. Na zakladé konzultaci s revizni skupinou OPS bylo navrzeno, aby byl material
AMC v oddilech 2 a 3 c¢asti ARO doplnén o nova ustanoveni pro personal
prislunych GFadl podilejici se na dozoru nad drziteli AOC stejné jako pro prvni
certifikaci a drzitele AOC pridanim ptislusnych oddilG JIP a PFiru¢ky postupt
provadéni provoznich prohlidek, udélovani osvédceni a provadéni stalého dozoru
organizace ICAO (Doc. 8335);

b. Ustanoveni pro Ufady a organizace, kterym se feSi posouzeni rizika, Fizeni
bezpecnosti a SSP, budou dale rozpracovana soubézné s realizaci EASP a po
zverejnéni nové pfilohy 19 ICAO o Standardech a doporucenych postupech
v oblasti fizeni bezpecnosti.

Cast,
odkaz na pravidlo

Odkaz na RMP
Oblast plisobnosti z

ARO.GEN.125 pism. b) MDM.095 pism.

a), b)

Vytvoreni AMC s cilem stanoveni druhd
informaci, které maji byt poskytnuty agenture.
Sem obvykle spadaji veskeré konstrukcni
otazky souvisejici s bezpecnosti, otazky
souvisejici s Gdaji o provozni vhodnosti stejné
jako otazky souvisejici s konkrétnimi oblastmi
stanovenymi agenturou.

ARO.GEN.200 pism. a) OPS.005 pism.

PFidani dalsiho AMC a GM o kvalifikaci a vycviku

bod 2 inspektort pro dozor nad drziteli AOC. a), b)
ARO.GEN.200 pism. a) Zahrnuti dalich pokynd ohledné toho, jakym MDM.095 pism.
bod 4 zplsobem zahéjit postup fizeni bezpe¢nostnich a), b)

rizik, vCetné stanoveni a pouziti klicovych

rizikovych prvkd, pti zohlednéni Evropského

programu pro bezpecnost letectvi (EASP) a

pozadavkl pro plan bezpecnosti (¢lanek 3

predmétného narizeni)
ARO.GEN.300 PFidani dalsiho AMC a GM o ovérovani souladu OPS.005 pism.
ARO.GEN.305 drziteld AOC pti prvni certifikaci, stejné jako p¥i | @), D)
ARO.GEN.310 prib&Zném dozoru.
ARO.OPS Redeni ACJ OPS.1.165 pokyn{ pro pfislugny OPS.005 pism.

Urad a nadjemce pro kratkodoby najem
v samostatném ukolu predpisové Cinnosti.

a, b
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Cast, . . Odkaz na RMP
) Oblast pusobnosti
odkaz na pravidlo

ARO.RAMP Vytvoreni komplexniho systému postupl OPS.087
zajistujiciho harmonizovany zplisob provadéni
prohlidek na odbavovaci plose podle ¢asti
ARO.RAMP prenesenim stavajicich pokyn{ EASA
SAFA zabyvajicich se kvalifikaci inspektord
provadéjicich prohlidky a odbavovaci plose,
podminkami pro organizace pro vycvik a
postupy prohlidek na odbavovaci plose a jejich
doplnénim o &asti potfebné v dlisledku zavedeni
novych pozadavkd, konkrétné pozadavkd
tykajicich se prohlidek na odbavovaci plose
provadénych u provozovatell, ktefi ziskali

osvédceni v nékteré ze zemi EASA.
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Pfiloha III - Cast ORO

I. Obecna ustanoveni

II.

147.

148.

149.

150.

151.

Cast ORO mé v podobé navrhované v tomto stanovisku osm hlav, které se déle
déli na oddily obsahujici obecné pozadavky i zvlastni pozadavky v oblasti leteckého
provozu:

Cast-ORO hlava GEN, obecné pozadavky, které dale dopliiuje:

- Cast ORO hlava AOC, zvlaétni pozadavky pro osvéd&ovani leteckych
provozovateld,

- Cast ORO hlava DEC, zvlastni pozadavky pro provozovatele, od kterych se
vyzaduje, aby podavali prohlaseni,

- Céast ORO hlava MLR, zvldstni pozadavky souvisejici s priru¢kami, deniky a
zaznamy,

- C4st-ORO hlava SEC, zvlaétni pozadavky v oblasti bezpe¢nosti,

- Cé&st-ORO hlava FC, zvl&stni pozadavky pro letové posadky,

- Cé&st-ORO hlava CC, zvl&étni pozadavky pro palubni privoddi, a

- C4st-ORO hlava TC, zvlaétni pozadavky pro technické posidky béhem letl
HEMS, HHO nebo NVIS,

Cast ORO hlava GEN obsahuje podle navrhu tohoto stanoviska dva oddily:

- 0ddil 1 Obecna ustanoveni

- Oddil 2 Systém fizeni.

Pozadavky Casti ORO hlavy GEN vychazeji z hlavnich doporuceni iniciativy COrA a
ze standard( organizace ICAO tykajicich se systému fizeni bezpe&nosti (SMS).
Doplnuji pozadavky na urady, které urcuji podminky pro vydavani, zachovani,
zménu, omezeni, pozastaveni nebo zruseni platnosti osvédceni a opravnéni.

Znéni navrzené v tomto stanovisku odrdzi zmény v plvodnim navrhu agentury
(zverejnéném v NPA 2008-22c a 2009-02c), a jakoz i dalsi zmény, k nimz doSlo na
zakladé analyzy a posouzeni reakci na dokument pfipominek a odpovédi (CRD).

Konzultace

152.

Dlvodova zprava k ¢asti ARO obsahuje obecné informace o reakcich na
dokumenty pfipominek a odpovédi (CRD) k ¢asti AR a casti OR. Nize uvedeny graf
znazornuje rozdéleni reakci v ramci celkového poctu 490 reakci, které agentura
obdrzela k ¢asti nebo (CRD 2008-22c a 2009-02c), z nichZ jedna tretina se tykala
prijatelnych zplsobl prikazu (AMC) a poradenskych materidlG (GM) a dvé ttetiny
provadécich pravidel.
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Obrazek 6: Reakce vztahujici se k casti nebo - rozdéleni

153. Oznaceni zdroje reakci je uvedeno nize. Vzhledem k tomu, Ze reakce pochazejici
od sdruzeni zastupujicich primysl byvaji obvykle =zasildny jménem jejich
jednotlivych ¢lenl, lIze predpokladat, Ze celkovy podil primyslového odvétvi je
v tomto grafu podhodnoceny.
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Obrazek 7: Reakce vztahujici se k ¢asti nebo - ptivod

154. V nasledujicich odstavcich jsou zodpovézeny hlavni namitky vznesené v reakcich
na dokument odpovédi a komentaid (CRD).
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III. Oblast plisobnosti a pouzitelnost

155. Céast ORO navrhovana v tomto stanovisku se vztahuje na schvéleni nebo pribézny
dozor nad leteckymi provozovateli provadéjicimi neobchodni lety se slozitymi
dopravnimi letadly nebo obchodni lety. Revidovana struktura narizeni o leteckém
provozu umistujte pozadavky na organizace souvisejici s leteckym provozem (&ast
ORO) do samostatné pfilohy obsahujici veskera pravidla platnd pro neobchodni
lety se slozitymi motorovymi letadly ¢i obchodni lety. Tim se zajisti, ze na konci
procesu pfijimani budou pravidla pfesna a soudrzna pro vSechny typy leteckého
provozu (CAT provozy a neobchodni provozy). Z tohoto dlvodu byla dil&i struktura
¢asti ORO zachovana, i kdyz se to na prvni pohled mize &isté z hlediska CAT jevit
jako zbytecné.

156. Je tfeba zdlraznit, e vedkeré pozadavky na organizace v ¢asti ORO, které maji
rovnéZ platit na provozy jiné neZ CAT zlstanou v platnosti, dokud nebudou pfijata
stanoviska obsahujici prislusné technické pozadavky (napf. ¢ast NCC, ¢ast NCO).

157. Hlava GEN ¢&asti ORO je uvedena do souladu s hlavou GEN poZadavki na
organizace pro leteckou posadku (¢ast ORA) se dvéma vyjimkami:

- ustanoveni o prohlaseni jsou zahrnuty pouze do pravidel pro letecky provoz, a

- v zajmu zajisténi soudrznosti v ¢asti CAT a casti SPA, je v ¢asti ORO pojem
»~0rganizace" nahrazen pojmem ,provozovatel®.

158. Céast ORO hlava GEN oddil 1 doplfiuje pozadavky &asti ARO tykajici se vydavani,
zachovani, zmény, omezeni, pozastaveni nebo zruSeni platnosti osvédceni a
schvaleni. V c¢asti ORO hlavé GEN oddil 2 jsou rovnéz vymezeny spolecné
pozadavky na systémy Fizeni, které zahrnuji sledovani shody a fizeni bezpecnosti.

159. Cast ORO hlava GEN navic nyni obsahuje ustanoveni odpovédnostech
provozovatele, které tvofily dfive soucdst oddilu GEN hlavy OPS d¢asti nebo
(OR.OPS.GEN). Zbyvajici oddily byvalé Casti nebo hlavy OPS jsou nyni zaclenény
do samostatné hlavy. V budoucnu budou tyto oddily doplnény o novou hlavu o
omezeni doby letu (hlava FTL).
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160. AZ na nékolik vyjimek z{stava &slovani (posledni 3 ¢&isla) ustanoveni byvalé &asti
beze zmény. V néasledujici tabulce referenénich odkazl jsou uvedeny odkazy na
pravidla podle CRD a podle stanoviska v pofadi uvedeném ve stanovisku:

OR.GEN Obecné pozadavky ORO.GEN gisetcgzgohi':c‘l’:vky
ORO.GEN.100 Oblast plsobnosti

OR.GEN.105 Prislusny Grad ORO.GEN.105 Prislusny urad

--- --—- ORO.GEN.110 Odpovédnosti provozovatell
OR.GEN.115 Zadost o osvéd&eni organizace ORO.GEN.115 Zadost o osvéd&eni provozovatele
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OR.GEN.120 ZpUsoby prikazu ORO.GEN.120 ZpUsoby prikazu
Podminky schvaleni a prava Podminky schvaleni a prava
OR.GEN.125 organizace ORO.GEN.125 provozovatele
OR.GEN.130 Zmeny v organizacich, ktere ORO.GEN.130 Zmény
podléhaji osvédCovani
OR.GEN.135 Zachovani platnosti ORO.GEN.135 Zachovani platnosti
OR.GEN.140 PFistup ORO.GEN.140 PFistup
OR.GEN.145 Prohlaseni -—- (nyni samostatna hlava ORO.DEC)
OR.GEN.150 Nalezy ORO.GEN.150 Nalezy
OR.GEN.155 Okam%ita regkce na ORO.GEN.155 Okam,zita reakce na bezpecnostni
bezpecnostni problém problém
OR.GEN.160 Hlaseni udalosti ORO.GEN.160 HIaseni udalosti
OR.GEN.200 Systém Fizeni ORO.GEN.200 Systém Fizeni
OR.GEN.205 Dodavatelska a nadkupni ¢innost | ORO.GEN.205 Dodavatelska ¢innost
OR.GEN.210 Pozadavky na personal ORO.GEN.210 Pozadavky na personal
OR.GEN.215 Pozadavky na provozni prostory | ORO.GEN.215 Pozadavky na provozni prostory
OR.GEN.220 Vedeni zéznamd ORO.GEN.220 Vedeni zéznam(
Cast nebo hlava OPS (vSechny oddily jsou zahrnuty
OR.OPS > - (
Letecky provoz jako hlavy)
Oddil:
CIROIFELEE Obecné pozadavky o o
OR.OPS.GEN.100 Oblast plsobnosti - (zaclenéno do ORO.GEN jako 005)
OR.OPS.GEN.105 Odpovédnosti provozovateld --- (zaclenéno do ORO.GEN jako 110)
oddil: Cast ORO hlava
OR.OPS.AOC Osvédcovani leteckych ORO.AOC Osvédcovani leteckych
provozovateld provozovatelt
OR.OPS.AOC.100 Zadost o osvédceni leteckého ORO.AOC.100 Zadost o osvédceni leteckého
provozovatele provozovatele
Provozni specifikace a prava Provozni specifikace a prava
OR.OPS.AOQC.105 drzitele osvédceni leteckého ORO.AOC.105 drzitele osvédceni leteckého
provozovatele provozovatele
OR.OPS.AOQC.110 Najem/pronajem ORO.AOC.110 N&jem/pronajem
OR.OPS.AOC.115 Dohovdy 0 spplecnem ORO.AOC.115 pohody 0 spolecném oznacovani
oznacovani linek linek
Schvaéleni AOC k provadéni Schvaleni AOC k provadéni
OR.OPS.AOC.120 vycviku podle Casti CC a ORO.AOC.120 vycviku podle CastiCCa
k vydavani osveédceni k vydavani osvédcCeni palubnich
palubnich privoddich privoddich
Neobchodni lety letadel, pro Neobchodni lety letadel, pro ktera
OR.OPS.AQC.125 kterd se vyzaduje AOC ORO.AQC.125 se vyzaduje AOC
OR.OPS.AOC.130 Sledovani letovych udaju - ORO.AOC.130 Sledovani letovych udaju -
letouny letouny
OR.OPS.AOQC.135 Pozadavky na personal ORO.A0QC.135 Pozadavky na personal
OR.OPS.AOC.140 PoZadavky na provozn ORO.AOC.140 Pozadavky na provozni prostory
prostory
OR.OPS.AOC.150 Pozadavky na dokumentaci ORO.A0QC.150 Pozadavky na dokumentaci
oddil: .,
OR.OPS.DEC Prohlageni leteckého ORO.DEC K
Prohlaseni
provozovatele
OR.OPS.DEC.100 Prohlaseni ORO.DEC.100 Prohlaseni

OR.OPS.DEC.105

Obsah prohlaseni
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3:':"(:; B e el Nazev pravidla v CRD pravidla ve Nazev pravidla ve stanovisku
stanovisku
oddil: '
A a Cast ORO hlava
OR.OPS.MLR Pflrucky, deniky a ORO.MLR PFirugky, deniky a zaznamy
zaznamy
OR.OPS.MLR.100 Prcavozm prirucka — obecné ORO.MLR.100 Prcavozm prirucka - obecné
pozadavky pozadavky
Provozni pfirucka - ¢lenéni P “ vy
pro obchodni lety a PI‘O\I{]OZHI,[?I‘II’UCka - clehnenl,llaro
OR.OPS.MLR.101 neobchodni lety se sloZitymi ORO.MLR.101 obcv_o'dn_l ety a ne,obc_: odni lety se
. slozitymi motorovymi letadly
motorovymi letadly
Seznam minimalniho Seznam minimalniho vybaveni
OR.OPS.MLR.105 vybaveni (MEL) ORO.MLR.105 (MEL)
OR.OPS.MLR.110 Palubni denik ORO.MLR.110 Palubni denik
OR.OPS.MLR.115 Vedeni zdznam(l ORO.MLR.115 Vedeni zéznam(l
OR.OPS.SEC Oddil: Bezpeénost ORO.SEC (i3 00 Ll EVE

Bezpecnost

OR.OPS.SEC.100.A

Zabezpeceni pilotniho

ORO.SEC.100.A

Zabezpeceni pilotniho prostoru

prostoru
OR.OPS.SEC.100.H sf:fé?ﬁcem pilotniho ORO.SEC.100.H Zabezpeceni pilotniho prostoru
OR.OPS.FC Oddil: Letova posadka ORO.FC LB L
Letova posadka
OR.OPS.FC.005 Oblast plsobnosti ORO.FC.005 Oblast plsobnosti
OR.OPS.FC.100 Slozeni letové posadky ORO.FC.100 Slozeni letové posadky
Ustanoveni do funkce Ustanoveni do funkce veliciho
OR.OPS.FC.105 veliciho pilota/velitele letadla ORO.FC.105 pilota/velitele letadla
OR.OPS.FC.110 Palubni inzenyfi ORO.FC.110 Palubni inzenyfi
Vycvik optimalizace ¢innosti Vycvik optimalizace ¢innosti
OR.OPS.FC.115 posadky (CRM) ORO.FC.115 posadky (CRM)
Preskolovaci vycvik - P
OR.OPS.FC.120 provozovatele ORO.FC.120 Preskolovaci vycvik provozovatele
OR.OPS.FC.125 \F/{gz\c;lilll(ovy a sezhamovaci ORO.FC.125 Rozdilovy a seznamovaci vycvik
OR.OPS.FC.130 Opakovaci vycvik ORO.FC.130 Opakovaci vycvik
Zpusobilost pilota Fidit o .. . v
OR.OPS.FC.135 2 kteréhokoli pilotniho ORO.FC.135 Z‘f(usopr"blft IP"‘?Ita rlﬁ't dad
sedadla z kterehokoli pilotniho sedadla
OR.OPS.FC.140 Letgnl na vice typech nebo ORO.FC.140 Letgnl na vice typech nebo
variantach variantach
OR.OPS.FC.145 Poskytovani vycviku ORO.FC.145 Poskytovani vycviku
OR.OPS.FC.200 SloZeni letové posadky ORO.FC.200 SlozZeni letové posadky
OR.OPS.FC.205 Kurz veleni ORO.FC.205 Kurz veleni
Uvodni vycvik optimalizace Uvodni vycvik optimalizace
OR.OPS.FC.215 ¢innosti posadky (CRM) ORO.FC.215 ¢innosti posadky (CRM)
provozovatele provozovatele
OR.OPS.FC.220 Pre§kolov;3C| chwk ORO.FC.220 Preskolovaci vycvik a prezkouseni
a prezkouseni provozovatele provozovatele
OR.OPS.FC.230 Opakovaci vycvik ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a prezkougeni
a prezkouseni
OR.OPS.FC.240 Let{anl na vice typech nebo ORO.FC.240 Let{anl na vice typech nebo
variantach variantach
ZpUsobilost pilota Fidit o . . v
OR.OPS.FC.235 2 kteréhokoli pilotniho ORO.FC.235 Zpusobilost pilota ridit
z kteréhokoli pilotniho sedadla
sedadla
OR.OPS.FC.245.A Pr:ogram alterrlme?tlvrllho ORO.FC.245.A Prog.rfam z,alternatlvnlho vycviku a
vycviku a kvalifikaci kvalifikaci
:j/Si“itt:leie l?éica”zad l;t%zgliﬁgsti Velitelé letadla, ktefi jsou drziteli
OR.OPS.FC.255.A P p ORO.FC.255.A prikazu zpGsobilosti obchodniho

obchodniho pilota (letouny)
(CPL(A))

pilota (letouny) (CPL(A))
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Zfillitt:zllie l?giglzad l;t%zg;ic:gsti Velitelé letadla, ktefi jsou drziteli
OR.OPS.FC.255.H prukazu zp ORO.FC.255.H prikazu zpdsobilosti obchodniho
obchodniho pilota (letouny) ilota (letouny) (CPL(A))
(CPL(A)) P Y
Opakovaci vycvik a P M sy
M w ey v . Opakovaci vycvik a prezkusovani
OR.OPS.FC.330 prezkusovani - prezkouseni ORO.FC.330 - prezkougeni odborné
odborne zpusobilosti zplsobilosti provozovatelem
provozovatelem P P
v ’ 7 v [=} I3 I v I 7 v o 7 ’
OR.OPS.FC.201.A Stridani clenu letové posadky ORO.FC.201.A Stridani clenu letové posadky za
za letu letu
. P o Cast ORO hlava
OR.OPS.CC Oddil: Palubni privodci ORO.CC Palubni pravod&i
OR.OPS.CC.005 Oblast plsobnosti ORO.CC.005 Oblast plsobnosti
OR.OPS.CC.100 Pog:et awslozenl palubnich ORO.CC.100 Pog:et awslozenl palubnich
pruvodcich pruvodcich
OR.OPS.CC.110 Podmlgky pro pridélovani ORO.CC.110 Podmlgky pro pridélovani
odpovednosti odpovednosti
Provadéni vycvikovych kurzd Provadéni vycvikovych kurzd a
OR.OPS.CC.115 a souvisejicich prezkouseni ORO.CC.115 souvisejicich prezkouseni
OR.OPS.CC.120 Uvodni vycvikovy kurz ORO.CC.120 Uvodni vycvikovy kurz
Specificky typovy vycvik na Specificky typovy vycvik na letadlo
OR.OPS.CC.125 letadlo a preskolovaci vycvik ORO.CC.125 a preskolovaci vycvik
provozovatele provozovatele
OR.OPS.CC.130 Rozdilovy vycvik ORO.CC.130 Rozdilovy vycvik
OR.OPS.CC.135 Seznameni ORO.CC.135 Seznameni
OR.OPS.CC.140 Opakovaci vycvik ORO.CC.140 Opakovaci vycvik
OR.OPS.CC.145 Udrzovaci vycvik ORO.CC.145 Udrzovaci vycvik
OR.OPS.CC.200 Pog:et awslozenl palubnich ORO.CC.200 Poget awslozenl palubnich
pruvodcich pruvodcich
Minimalni pocet palubnich
OR.OPS.CC.205 pruvodcich za . ORO.CC.205 Bezny pozemni provoz a
nepredvidanych okolnosti a nepredvidané okolnosti
béhem pozemniho provozu
OR.OPS.CC.210 Podmlrvwky pro pridelovani ORO.CC.210 Podmn:lky pro pridelovani
odpovédnosti odpovédnosti
OR.OPS.CC.215 Provad.enl"vycwkvovych 1<ur,zu ORO.CC.215 Prov;lade.pllvycvvlkovycp kl,JrZU a
a souvisejicich prezkouseni souvisejicich prezkouseni
OR.OPS.CC.250 Letgnl na vice typech nebo ORO.CC.250 Letgnl na vice typech nebo
variantach letadel variantach letadel
OR.OPS.CC.255 Clnnosp samoostatvr,lych ORO.CC.255 Cngnostvllsamostatnych palubnich
palubnich pruvodcich pruvodcich
OR.OPS.CC.260 Vedouci palubni privod¢i ORO.CC.260 Vedouci palubni privod&i
0oddil: Clenové technické Cast ORO hlava
OR.OPS.TC posadky béhem lett ORO.TC Technicka posadka béhem letd
HEMS, HHO nebo NVIS HEMS, HHO nebo NVIS
OR.OPS.TC.100 Oblast plsobnosti ORO.TC.100 Oblast plisobnosti
OR.OPS.TC.105 Podmlrjky pro pridelovani ORO.TC.105 Podmnjky pro pridelovani
odpovédnosti odpovédnosti
OR.OPS.TC.110 Vycvik a prezkouseni ORO.TC.110 Vycvik a prezkouseni
OR.OPS.TC.115 Uvodni vycvik ORO.TC.115 Uvodni vycvik
OR.OPS.TC.120 Preskolovaci vycvik ORO.TC.120 Pfeskolovaci vycvik provozovatele
provozovatele
OR.OPS.TC.125 Rozdilovy vycvik ORO.TC.125 Rozdilovy vycvik
OR.OPS.TC.130 Seznamovaci lety ORO.TC.130 Seznamovaci lety
OR.OPS.TC.135 Opakovaci vycvik ORO.TC.135 Opakovaci vycvik
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OR.OPS.TC.140 Udrzovaci vycvik ORO.TC.140 UdrZovaci vycvik
cast OR Dodatky cast ORO Dodatky
¢ast nebo v (v s ¢ast ORO . v
dodatek I Formular prohlaseni dodatek 1 Formular prohlaseni

Tabulka 4: Referencni odkazy mezi CRD a stanoviskem soucast ORO

ORO.GEN 0Oddil 1 - Obecna ustanoveni

161. Provadéci pravidla oddilu I obsahuji obecné pozadavky na organizace zejména
v oblasti udélovani prvniho osvédceni a dozoru. Tyto pozadavky jsou obdobou
odpovidajicich pozadavk( na Grady, které jsou uvedeny v oddilech 1 a 3 hlavy GEN
¢asti ARO. Vychazeji z pozadavkd, které na vy$&i Grovni stanovuje zakladni
nafizeni. V souladu se zménami hlavy ARO.GEN byly doplnény dva nové odstavce
regulacniho vyznamu, jimiz se zavadeéji pozadavky na organizace tykajici se
opatfeni, kterd tyto organizace musi pfijmout v ramci okamzité reakce na
bezpec¢nostni problém (ORO.GEN.155), a rovnéz pozadavky tykajici se hlaseni
udalosti (ORO.GEN.160). V novém odstavci ORO.GEN.155 se zavadi pozadavek na
organizace, ktery jim uklada, aby splfovaly agenturou vydané prikazy k zachovani
letové zpUsobilosti a pFikazy k posileni bezpeénosti, pfic¢emz pFikazy k posileni
bezpelnosti vychazeji z Gkolu predpisové cinnosti ¢. 21.039 ,0daje o provozni

vhodnosti“®.
géd s';aé;g Nazev Odpovidajici ARO
ORO.GEN.105 PFislusny arad neuplatnuje se
ORO.GEN.115 Zadost o osv&d&eni organizace ARO.GEN.310 pism. a)
ORO.GEN.120 ZpUsoby prikazu ARO.GEN.120
ORO.GEN.125 Podminky schvaleni a prava organizace ARO.GEN.310 pism. b)
ORO.GEN.130 Zmeény v organizacich ARO.GEN.330
ORO.GEN.135 Zachovani platnosti ARO.GEN.310 pism. b)

Cl. 4 odst. 5 predmétného

ORO.GEN.140 Pristup natizeni
ORO.GEN.150 Nalezy ARO.GEN.350
ORO.GEN.155 Okamzita reakce na bezpecnostni problém ARO.GEN.135
ORO.GEN.160 Hlaseni udalosti ARO.GEN.135

Tabulka 5: Shoda mezi ARO.GEN a ORO.GEN

% CRD 2009-01, srov. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2009/CRD%202009-
01%20(EN,%20comment%?20response%20summary%20and%20resulting%?20text).pdf.
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Na zakladé zmén struktury pravidla jsou nyni dvé provadéci pravidla, ktera drive
tvofila soucast OR.OPS (OR.OPS.GEN.100 a OR.OPS.GEN.105), zaclenéna do
ORO.GEN. ORO.GEN.110 vymezuje odpovédnosti provozovatele za bezpelny
provoz letadla, véetné pozadavkl na vytvofeni a provadéni reZimu vykonu
provozni prohlidky nad kazdym letem provozovanym za podminek jeho prohlaseni
nebo osvéd&eni, které vychazeji ze platnych pozadavkd, tj. EU-OPS a JAR-OPS 3,
s témito vyznamnymi rozdily:

- bude se vyzadovat systém kontrolnich seznami ke sledovani zésad lidského
faktoru, jak je uvedeno v c¢astech I, II a III pfilohy 6 ICAO. Navic by mél
zohledriovat nejnovéjsi dokument od vyrobce letadla; tento dodatecny text
byl doplnén v reakci na pfipominky zainteresovanych stran,

- od provozovatele se vyZaduje, aby v provozni pfirucce stanovil postupy
planovani letu podle oddilu 3 &asti II pFilohy 6 ICAO.

Rada dispecerskych organizaci zadala o zavedeni pravidel pro udélovani osvédceni
dispeerlim, t&mto *adostem vsak nebylo moZno vyhovét, protoze nespadaji do
oblasti plsobnosti tohoto NPA. NPA provadi stavajici pozadavky; ani EU-OPS, JAR-
OPS 3 ani zakladni nafizeni takovy pozadavek neobsahuje. Navrhované znéni je
v souladu s pfilohou 6 ICAO, v niz se stanovi, e provozovatel si mdZe zvolit
metodu prohlidky, kterd vyzaduje pouziti referenta pro letovy provoz nebo
letového dispedera, coz vSak neni povinné. Podle pfilohy 6 ICAO miZe (nebo
nemusi) stat provozovatele od referenta pro letovy provoz nebo letového
dispecera, jsou-li jejich sluzby vyuzivany, vyzadovat osvédceni.

Vymezeni pojmu ,hlavni misto obchodni Cinnosti®, na zdkladé néhoz se uruje,
ktery urad je pfislusny ve smyslu ORO.GEN.105 nyni odpovida definici uvedené
v narizeni (ES) ¢. 1008/2008 o spole¢nych pravidlech pro provozovani leteckych
sluzeb ve Spoletenstvi (ptepracované znéni)?’, coz je také definice pfijata
v nafizeni (ES) ¢&. 2042/2003 ve znéni nafizeni (ES) & 127/20102%%. Je tim oSetfena
skutecnost, Ze licencovani lete¢ti dopravci musi byt v ramci svého osvédceni
leteckého provozovatele (AOC) schvaleni v souladu s hlavou G pfilohy 1 nafizeni
(ES) €. 2042/2003 ¢ast M. Tato definice predpoklada, ze hlavni financ¢ni funkce a
provozni fizeni dané organizace je vykonavano ve stejném clenském staté.
Agentura uznavd vyhody spojené s pouZivanim stejnych definici pro rdzna
nafizeni, je vSak toho nazoru, Ze definice prevzata z nafizeni (ES) ¢. 1008/2008
bude pfi realizaci plsobit problémy. Doporucuje proto, aby tato definice byla
pfezkoumdna ve vsech dotlenych nafizenich EASA, vcetné narfizeni o letové
zplsobilosti. V ramci tohoto pfezkumu by pro G&ely stanoveni pfisludného Gradu
mélo byt za hlavni kritérium pro urceni hlavniho mista obchodni cinnosti
organizace povazovano sidlo technického Fizeni dané organizace vztahujiciho se na
¢innost schvalenou na zakladé zdkladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

27

28

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 ze dne 24. zari 2008 o spolecnych
pravidlech pro provozovani leteckych sluzeb ve SpoleCenstvi (pfepracované znéni) (Text
s vyznamem pro EHP), UF. vést. L 293, 31.10.2008, s. 3-20.

Narizeni Komise (EU) ¢&. 127/2010 ze dne 5. uUnora 2010, kterym se méni nafizeni (ES)
¢. 2042/2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel a leteckych vyrobk{, letadlovych &asti a
zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto UkolG (Text s vyznamem pro
EHP), UF. vést. L 40, 13.2.2010, s. 4-50.
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V odstavci ORO.GEN.115 je definovan postup podavani zadosti o osvédceni
organizace. Navrh na souhrnné osvédceni organizace, ktery byl predlozen
v dokumentu NPA 2008-22c, byl po zvazeni pfipominek zainteresovanych stran
k tomuto dokumentu NPA stazen, pficemz v soucasnosti neni v ¢asti ORO navrzen
zadny standardni formulaf zadosti. Pokud jde o tento druhy bod, vyslovily Clenské
staty obavy ohledné dopadd, které by mélo zavedeni standardniho formuldre
7adosti na rdzné, jiz existujici spravni systémy podléhajici soucasnym platnym
predpisim. Pokud jde o koncepci ,souhrnného osvédéeni®, zastdvd agentura
nazor, ¥e jejich hlavnich cild Ize dosahnout i bez toho, aby byla zavddéna praxe
vydavani souhrnného osvédéeni: osvédéeni, které slouZi jen jako dikaz o
certifikaénim procesu, mze mit podobu jak jednoho, tak i vice dokladd. Podstatné
je zajistit, aby pfislusné ufady mohly nad organizacemi, které jsou drziteli vétSiho
poctu opravnéni, vykonavat dozor co nejefektivn&j&im zplsobem?®. Z tohoto
hlediska maji zasadni vyznam spole¢né pozadavky na systém Fizeni, které plati pro
vSechny typy organizaci.

ORO.GEN.120 stanovi postup schvalovani alternativnich zplsobd prikazu
vyhovéni, ktery se pouzije pro organizace, které jsou drziteli osvédceni podle
&asti-ORO. V pribéhu procesu konzultaci byly vysloveny vyhrady k alternativnim
zpUsobtm prikazu vyhovéni pouZivanym organizacemi, na néz se vztahuje pouze
povinnost predkladat prohlaseni. Agentura pfipomina, ze zakladni nafizeni
neposkytuje zadny pravni zaklad, ktery by umoznoval ukladat témto organizacim,
aby v pfipadé alternativnich zplsobd prlkazu podstupovaly stejny schvalovaci
proces jako organizace, které jsou drziteli osvédCeni. Schvaleni alternativnich
zplsobl prikazu vyhovéni je pFipustné pouze tehdy, je-li spojeno s osvédéenim
nebo opravnénim, v souvislosti s nimiz jsou tyto zplsoby prikazu chapany jako
soucast podkladd pro udéleni opravnéni. V ptipadé organizaci, na néz se vztahuje
povinnost predkladat prohlaseni, se vsak proces schvalovani tyka alternativnich
zplUsobl prikazu vyhovéni odlinych od pftijatelného zplsobu prikazu (AMC),
ktery je pfimo vazan na zvlastni schvaleni/opravnéni, jehoz drzitelem takové
organizace mohou byt v souladu s Casti SPA. Pokud jde o to, Ze profesni
organizace nebo subjekty zastupujici zainteresované strany, které nejsou drziteli
osvédceni organizace podle zakladniho nafizeni a provadécich pravidel k nému,
mohou vyuZivat alternativnich zplsobl prlkazu, je tomu tak proto, Ze tyto
organizace nemaji povinnost splfovat ustanoveni zdkladniho nafizeni a jeho
provadécich pravidel, a proto nemuseji zadat o schvaleni uvedenych alternativnich
zplsobl prikazu.

V ndavaznosti na reakce zainteresovanych stran z odvétvi letectvi agentura iniciuje
novy Ukol predpisové &innosti s cilem poskytnout metodiku, kterd stanovi zplsob,
jak pFi podavani zadosti o schvaleni alternativniho zplsobu priikazu prokazovat, ze
byl splnén bezpecnostni cil daného provadéciho pravidla.

V odstavci ORO.GEN.130 ,Zmény v organizacich, které podléhaji osvédcCovani* je
dale za Ucelem sniZeni zatd%e organizaci a Ufadd upfesnén typ zmén, které
vyzaduji pfedchozi souhlas, pokud jde o systém Fizeni dotyCné organizace:
s ohledem na systém Fizeni jsou nyni zmény, které vyzaduji pfedchozi souhlas,

29

Kritéria pro ,zapocteni* polozek auditu v ramci dozoru nad organizacemi, které jsou drziteli vice
nez jednoho schvéleni, budou stanovena v prfijatelnych zplisobech prikazu (AMC) k &ldnku
ARO.GEN.305.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 54 (ze 128)

EASA.



Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

definovany konkrétné&ji jako zmény, které maji vliv na rozdéleni Ukold a
odpovédnosti anebo na bezpecnostni politiku. Agenturou predloZzeny navrh
odstavce ORO.GEN.130 a odpovidajicich ustanoveni ¢asti ARO se v zasadé nelisi
od koncepce ,nepfimého schvaleni® & ,zmén prijatelnych pro prislusny Grad"“: pfi
udéleni prvniho osvédceni ovéfuje pfislusny Ufad soulad s platnymi pozadavky a
schvaluje fidici systém organizace, véetné jeho systému provozni prohlidky, stejné
jako jeho postupy pfri reSeni zmén, které nevyzaduji predchozi schvaleni. Jednd se
tedy o zmény, které bud' vyzaduji predchozi schvaleni, nebo zmény, které mohou
byt provedeny zplsobem schvalenym piisluénym Gfadem. Navrhovand pravidla
rovnéz |épe odpovidaji s ohledem na uplatiovani dozoru zalozeného na
vykonnosti: po udé&leni prvniho osvédéeni se organizace milze s pfislusnym
Ufadem dohodnout v mezich, které stanovi odstavec ORO.GEN.130, na rozsahu
zmén, které nebudou vyzadovat predchozi souhlas. Se zdokonalovanim cinnosti
organizace lze rozsah téchto zmén rozsifit, pokud zmény neprekroi meze
stanovené v provadécim pravidle.

169. Piisludné urady nékolika ¢lenskych statl mély pripominky ke koncepci osvédéeni
s neomezenou Casovou platnosti a vyslovily v této souvislosti obavy z moZného
nedostatku Ucinné kontroly nad témito osvédcenimi, ktera by neméla omezenou
dobu platnosti. Agentura konstatuje, Ze v oblasti letové zpUlsobilosti jsou
v souCasné dobé osvédceni s Casové neomezenou platnosti obecné prijimana.
Zachovani platnosti osvédéeni organizace vyZzaduje pribé&Zny dozor ze strany
prislusného Gradu. Navrh agentury podporuje proces soustavného sledovani
provadény formou auditl, revizi a prohlidek v &asovych intervalech stanovenych
na zakladé vysledkl pfedchoziho dozoru a se zfetelem k rizikovym prvkim. Pokud
by osvédeni méla omezenou platnost, mohly by mit pFislusné Grfady snahu
odkladat audity a prohlidky az na dobu tésné pred skoncenim platnosti osvédceni.
V Casti ARO jsou stanoveny prvky, které jsou nezbytné pro to, aby pfislusné Urady
mohly pFijmout opatieni ohledné osvédceni, kdykoli si to situace vyzada, v pfipadé
nalezll, které vazné ohrozuji bezpecnost. Clenské staty navic mohou prijmout
donucovaci opatieni formou sankce v souladu s vnitrostatnimi pravidly, kterymi se
realizuje ¢lanek 68 zakladniho nafizeni.

170. Doplnéno je také nové provadéci pravidlo ORO.GEN.160 ,hlaseni udalosti*, které
odkazuje na platné pravni predpisy a které vymezuje pozadavky tykajici se
hlaseni, véetné hladseni podavaného organizaci odpovédné za konstrukci letadla, a
které plati pro vSechny organizace, na néz se vztahuje ¢ast ORO. Znéni tohoto
odstavce vychdzi ze stavajicich pozadavkd, které stanovuji pravidla letové
zplsobilosti. Udalosti, které musi byt hlaseny, jsou udalosti, jeZ readlné ohroZzuji
bezpecny provoz letadla a které se na rozdil od rizik pro bezpecnost letectvi rfesi
v ramci interniho systému hlaseni udalosti v souladu s ORO.GEN.200 pism. a) bod
3). Tyto pozadavky byly prezkoumany sohledem na reakce obsazené
v dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD): prvni hlaseni, které musi byt podano
do 72 hodin od okamziku, kdy organizace zjisti pfisluSnou udalost, nemusi
obsahovat podrobnosti o opatienich, kterd doty¢na organizace hodla pfijmout, aby
zabranila opakovani takové udalosti, protoZe stanoveni takovych opatfeni mize
vyzadovat vice ¢asu.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 55 (ze 128)
EASA.



Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

ORO.GEN 0ddil 2 - Systém Fizeni

171. Agentura navrhuje, aby byl vytvofen novy samostatny oddil obecnych pozadavki
na organizace, ktery by byl vénovdn poZadavkim na systémy Fizeni té&chto
organizaci. Tyto pozadavky vychazeji hlavné z jiz existujicich pozadavkl, které
jsou soulasti platnych standardl, jako jsou naptiklad Spole¢né letecké prepisy
(JAR). Zabyvaji se otazkou zajisténi kvalifikovaného personalu, a zejména pak
presné stanovenych osob povéfenych zajistovanim toho, aby dotyénd organizace
splfiovala pfislusné pozadavky. Stavajici pozadavky se rovnéz zabyvaji otazkou
zajisténi odpovidajicich provoznich prostor umoznujicich provadéni pozadovanych
Ukoll a vedenim zdznamu o vdech ¢&innostech provadénych v souladu s pfislusnymi
pravidly.

172. V ramci tohoto zvlastniho oddilu se také zavadéji standardy organizace ICAO,
které se tykaji systému fizeni bezpecnosti (SMS)3°. Agentura se domniva, Ze tyto
standardy by nemély byt uplatfiovany formou dodatecného poZadavku na systém
Fizeni, ktery by byl nadfazen stavajicim pravidlim, at uZ se tato pravidla tykaji
financovani, kvality nebo jinych zalezitosti vedeni dotéené organizace. Stanoveni
pozadavku ukladajiciho zavedeni samostatného, od ostatnich systémi oddéleného
systému fizeni bezpecCnosti by mohlo byt chapano jako pouhy dodatecny predpis,
s ¢imz by bylo spojeno riziko, ze by se organizace snazily vyhovét naroku
pfislusného Ufadu doloZzenim toho, Ze ve své organizaci zavedly vSechny
pozadované prvky tohoto predpisu, coZz by nepfispivalo k uplatfiovani pravidel
zalozenych na vykonu, kterd s ohledem na uplatfiovani zasad systému fizeni
bezpecnosti (SMS) podporuje organizace ICAO.

173. Agentura misto toho navrhuje, aby byl sestaven seznam prvkd, které musi
organizace uvést do souladu s predpisy. Navrhované poZadavky se tak zakladaji
na myslence, e bezpeénost i dodrzovani predpisi by mély byt véci vsech
zaméstnancl a mély by se uplatfovat pfi véech ¢&innostech dotéené organizace.
Pozadavky jsou proto navrzeny tak, aby je organizace mohla uplatnit zplsobem,
ktery uznd za vhodny, a sohledem na sv{j vlastni obchodni model. Tyto
pozadavky by predevsim umoznovaly zavadéni integrovaného systému fizeni, ve
kterém by bezpeCnost predstavovala parametr zohledfiovany pfi kazdém
rozhodnuti, a nevedly by tak k vytvofeni paralelné existujicich systémi fizeni.
Integrované fizeni déava vedoucim pracovnikim moZnost rozpoznat a zohledfiovat
vSechny vyznamné vlivy na pfislusnou organizaci, jako napF. strategické zaméreni
podniku, pFislusné pravni predpisy a normy, vnitfni politika a kultura, rizika a
nebezpedi, pozadavky tykajici se zdroji a potfeby téch, kdo mohou byt dotéeni
nékterym hlediskem cinnosti dotéené organizace.

174. Pokud jde o systémy jakosti, navrhuje agentura zachovat skuteCny zameér
regula¢niho Ufadu vyplyvajici z pozadavku pro organizace na uplatfiovani systému
jakosti: pln&ni predpist. Systém jakosti Ize ve skutenosti vyuzivat k plnéni
pozadavkl rlzného druhu. Agentura se domniva, e sledovéni shody s predpisy
musi byt vyzadovano v rdmci pozadavkl na systém Fizeni. Navrhované pozadavky
tak nabizeji mozZnost provadét standardy organizace ICAO tykajici se systému
Fizeni bezpe&nosti (SMS) bez toho, aby organizace musely ménit svdj obchodni
model.

30 Dodatek 4 pFilohy 1 dohody ICAO / dodatek 7 pFilohy 6 dohody ICAO nazvany Radmec pro systémy

fizeni bezpecnosti.
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175. Pozadavky na systém Ffizeni v navrhované podobé vyhovuji vsem moznym
organizacim bez ohledu na jejich velikost, na povahu a slozitost jejich Cinnosti a
bez ohledu na to, jaky chtéji uplatiiovat obchodni model, diky ¢emuz mohou byt
primérené uplatiovany. Agentura také navrhuje, aby v pripadé, ze si urcita
organizace pro zajistovani ¢asti svych cinnosti, na néz se vztahuji pozadavky
predloZeného navrhu, zjedna jiného poskytovatele, zlistala odpov&dnost za plnéni
prislunych pfedpisi na této organizaci. Toto ustanoveni je nezbytné k tomu, aby
bylo zajisténo, Ze organizace budou za cinnosti, na néz se vztahuje osvédceni,
plné odpovédné.

176. Navrhované pozadavky na systém fizeni by se meély vztahovat na vsechny
organizace, pro které plati v tomto navrhu predloZzené poZzadavky na organizace.
Pfi praci na navrhu téchto pozadavk( na systém Fizeni agentura zjistovala, jaké
pozadavky jiz v soucasnosti plati pro organizace zabyvajici se pocatecni letovou
zplsobilosti a jejim zachovanim, aby si ové&fila jejich sluitelnost s vy$e zminénymi
pozadavky a aby bylo pokud mozno zachovano znéni jiz existujicich predpis. Do
budoucna ma vsSak agentura v Umyslu navrhnout pravidla, kterda budou zavadét
standardy organizace ICAO tykajici se systému Fizeni bezpecCnosti (SMS)
s platnosti pro dalsi typy organizaci. Agentura se bude v rdmci moznosti snazit,
aby tyto poZadavky byly co nejpodobné&jsi pozadavklm, které navrhuje v rdmci
téchto pozadavk( na organizace, co? umozni zjednodusené uplatfiovani standardd
ICAO zejména organizacim, jejichz ¢innost zahrnuje nékolik leteckych odvétvi.

177. Pii praci na ndvrhu téchto pozadavkl se agentura snaZila zajistit soudrznost mezi
pozadavky platnymi pro rlzné typy organizaci. Agentura za tim UGcelem
prostudovala poZadavky, které stanovi predpisy JAR-FCL 1, 2 a 3, EU-OPS,
prijatelné zplsoby prikazu (AMC) a poradenské materidly (GM) k predpisiim JAR-
OPS 1 a JAR-OPS 3. Tyto standardy obsahuji pozadavky, jimiz se Fidi organizace
spadajici do oblasti plsobnosti navrhovanych pozadavk{ na organizace. S ohledem
na zajisténi celkové soudrznosti pak agentura prostudovala pfislusné pozadavky,
které jsou stanoveny v provadécich pravidlech vztahujicich se na organizace
plsobici v oblasti Fizeni letové zplsobilosti. V ndvaznosti na to pak agentura ve
svém oznameni o navrhované zméné (NPA) navrhla znéni, které bude podle
nazoru agentury nejlépe vyhovovat vSem organizacim a které dle potreby doplnila
stanovenim pozadavkim na zvlastni typy organizaci.

178. Navrzené predpisy agentura doplnila dalSimi predpisy, které vychazeji ze
standardd organizace ICAO a které nebyly zahrnuty ve standardech uvedenych
v pfedchozim odstavci. Jedna se napfiklad o pozadavky organizace ICAO na
systémy Fizeni bezpecnosti.

179. V pribé&hu konzultaéni faze agentura dikladné vysvétlila proces, na jehoz zakladé
je pripravovan navrh pozadavkl na systém Fizeni. Z pocateénich pFipominek
zainteresovanych stran bylo patrné, Zze navrzena pravidla nebyla zcela pochopena.
Agentura proto za pomoci revizni skupiny provedla s ohledem na vétsi
srozumitelnost textu prezkum navrzeného znéni.

180. Pro agenturu bylo rovnéz zajimavé, ze nékteré zainteresované strany pozadovaly
vyrazné&jsi posun smérem k pravidlim zaloZenym na vykonu. Agentura se vsak
domniva, Zze navrhovat v této fazi pravidla, kterd by byla v plné mife zaloZzena na
vykonu, by nebylo rozumné a Ze priibé&zné zvydovani Grovné t&chto pravidel, které
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bude odpovidat pokroku na Urovni organizaci, usnadni cestu k pravidldm
zaloZzenym na vykonu.

181. I pres odliSné formulace jsou navrhované pozadavky plné v souladu s ICAO.
Srovnavaci tabulka s navrhovanymi pozadavky a souvisejicimi AMC a GM v casti
OR(0O) a prislusnymi normami ICAO je uvedena v pfiloze III vysvétlivek k CRD
,Pozadavky na organizace® (2008-22c a 2009-02c)3'. Na 37. shromazdéni
organizace ICAO, které se konalo na prelomu zafi a fijna roku 2010, bylo
schvaleno vypracovani nové prilohy, kterd se ma zabyvat fizenim bezpecnosti.
Bude to pfiloha 19, kterd by meéla obsahovat obecné normy systému fizeni
bezpeCnosti platné pro vsechny organizace, a to v souladu s celkovym
systémovym pfistupem navrhovanym organizaci EASA v NPA o pozadavcich na
Ufady a organizace. Po zvefejnéni této nové prilohy budou pozadavky na
organizace v oblasti systému Ffizeni bezpecnosti pfezkoumany rovnéz s cilem
zohlednit ¢innost mezinarodni skupiny pro spolupraci v oblasti Ffizeni bezpecnosti
(Safety Management International Collaboration Group - SM-ICG), pokrok pfi
uplatiovani programu EASP, a zejména s cilem feSit Ffizeni rizik v oblasti
bezpeénosti vyplyvajicich z plsobeni ostatnich organizaci. V této zaleZitosti
agentura souhlasi se zainteresovanymi stranami v tom, Ze fizeni bezpecnosti by
organizace nemély provadét izolované, nybrz v koordinaci s ostatnimi
organizacemi, s nimiz jejich cinnost souvisi. Napfiklad v pripadé provozovatele
letiSté predpoklada ucinné fFizeni bezpecnosti nalezitou koordinaci s leteckymi
provozovateli a poskytovateli letovych navigacnich sluzeb, ktefi vyuzivaji sluzeb
tohoto letisté. Agentura ma proto v Umyslu pfezkoumat poZzadavky na organizace
uvedené vySe prostirednictvim nového Ukolu predpisové innosti.

ORO.AOC - Osvédcovani leteckych provozovatelt

182. Tato hlava se vztahuje na obchodni provozovatele. Vymezuje postup podani
Zzadosti o osvédleni leteckého provozovatele, podminky pro smlouvy o
najmu/prondjmu a o spolecném oznacovani linek, postup podani zadosti o
schvéleni poskytovani vycviku palubnich privodéich a vydavani atestaci palubnim
privodéim a pozadavky pro neobchodni provoz s letadlem provozovanym v radmci
AOC. Pozadavky pro neobchodni provoz s letadlem provozovanym v ramci AOC se
tykaji sledovani letovych Gdajl, persondlu, zafizeni a vypracovavani pfirucek a
dokumentace.

183. Tato hlava je =zalozend na pfislusnych pozadavcich EU-OPS a JAR-OPS 3
stanovenych v hlavé B a C. ORO.AOC obsahuje novy pozadavek o spole¢ném
oznacovani linek, coz je jedno z hledisek, které neni zahrnuto do EU-OPS. Cilem
bylo zohlednit $irsi oblast plsobnosti zakladniho natizeni v porovnani s EU-OPS.
Pdvodni navrh NPA 2009-2c byl pozmén&n s ohledem na pfipominky
zainteresovanych stran.

184. Mezi hlavni otazky, které zainteresované strany vznasely v souvislosti s touto
hlavou, patfily platnost a oblast plsobnosti AOC (ORO.AOC.100), pozadavky na
najem letadla treti zemé bez posadky i s posadkou (ORO.AOC.110), spolecné

3 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-or/CRD%?20a.%20-%?20Explanatory%20Note%20Part-OR.pdf.
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oznacovani linek (ORO.AOC.115) a vztah mezi riznymi jmenovanymi pracovniky a
systémem jmenovanych pracovniki (ORO.AOC.135).

185. V nékterych ustanovenich byly na zakladé pfijatych pFfipominek povedeny
vyznamné zmény. Nékteré Upravy jsou spiSe redakéni zmény anebo jsou
provedeny s cilem vyjasnit ustanoveni.

186. ORO.AOC.025 ,zmény" byly vypustény, protoZe jsou odpovidajicim zplsobem
feSeny v ORO.GEN. GM v ORO. GEN uvadi predbézny seznam zmén, které
podléhaji predchozimu schvaleni a které budou zvefejnény spolecné se
rozhodnutim.

187. ORO.AO0C.110 pism. b) ,ndjem/prondjem": fada obav se tykala najmu letadel od
provozovatel( ze tfetich zemi. Agentura pfijaté podminky podrobné ptfezkoumala.
Najem/prondjem je vyznamny obchodni ndstroj pro obchodni letecké spole¢nosti a
tomu by méla odpovidat pravidla souvisejici s bezpecnosti. Je vSak zcela zrejmé,
Ye najem/prondjem letadla, zejména najem/pronajem letadla od provozovatel( ze
tretich zemi, musi probihat v kontrolovaném prostfedi zajistujicim pFijatelnou
Uroven bezpecnosti. Evropsky zakonodarce si je tohoto vyznamu védom a fesi
otazky najmu/prondjmu v nafizeni (ES) ¢. 1008/2008 a EU-OPS. PFfi zméné znéni
NPA byl bran ohled na oba pravni predpisy. Agentura je presvédcCena, Ze upraveny
text, ktery predkladd v tomto stanovisku, poskytuje potfebnou pruznost pro
obchodni letecké spoleénosti a zaroven zajistuje Uroven bezpecénosti, kterou
verejnost a zdkonodarci ocekavaji.

188. Znéni ustanoveni o najmu/pronajmu proslo zasadni zménou. Hlavni zmény se
tykaly najmu letadla s posddkou od provozovateld ze tietich zemi. Z rady
pfipominek vyplynulo, Ze poZzadavkdm na ndjem té&chto letadel s posadkou, tak jak
je predklada NPA/CRD, je obtizné vyhovét. EU-OPS umozniuje, aby se na najmy
letadla s posddkou vztahovaly standardy, které jsou ,rovnocenné" standardim
stanovenym v EU-OPS. S ohledem na obdrzené pfipominky a s cilem sjednotit
formulace s EU-OPS, byl zaveden obrat ,rovnocenné bezpecnostni standardy".
Provozovatel EU ma nyni moznost prokazat prisluSnému Ufadu, Ze letadlo najaté
s posaddkou odpovidd standardim, které jsou rovnocenné bezpe&nostnim
pravidlim EU. Né&které obavy se tykaly platnosti nafizeni Komise (ES)
¢. 2042/2003 a casti FCL prilohy III. Pfipominky v souvislosti s nafizenim Komise
(ES) €. 2042/2003 bude resit CRD k NPA 2010-10. Pfipominky souvisejici s Casti
FCL priloha III bude resit novy Ukol predpisové c¢innosti (FCL.002).

189. Neékteré pripominky poZadovaly, aby ORO.AOC odrazela stavajici praxi najmu
letadel registrovanych ve treti zemi bez posadky v pfipadé provozni potieby na
omezenou dobu. Podobné pfipominky obdrzela agentura k NPA 2010-10. Jelikoz
najem letadla bez posadky je vétdinou otadzkou zachovani letové zpUsobilosti,
podminky, za kterych bude najem letadla registrovaného ve treti zemi bez
posadky provadén, bude fesen v ramci CRD k NPA 2010-10. Tento Ukol pfedpisové
ginnosti mize vyZzadovat v budoucnosti opétovné prezkoumani ustanoveni
ORO.AOC o najmu letadla bez posadky.

190. Pokud jde o pronajem letadla bez posadky, byl odkaz v nafizeni Komise (ES)

¢. 2042/2003 prenesen do ARO.OPS.110. Rovnéz pozadavek na odstranéni letadla

z AOC pronajimatele byl prenesen do ARO.OPS.110, protoZe je odpovédnosti

pfislusného Urfadu zajistit, aby bylo letadlo odstranéno z AOC provozovatele

v pfimérené dobé. Znéni bylo upraveno tak, aby bylo zfejmé, Ze k Zadosti o
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schvaleni neni treba prikladat finanéni ujednani vyplyvajici z dohody o
najmu/pronajmu.

Byl vlozen novy odstavec o prondajmu letadla s posadkou, ve kterém se pozaduje,
aby provozovatel EU informoval pfislusny Urfad v pripadé, Zze uzavird dohodu o
pronajmu letadla s posadkou.

V ORO.AOC.115 ,dohody o spole¢ném oznacovani linek": diskuse o najmech a
problémech se rovnéZ tykd spole¢ného oznacovani linek. Rada pripominek
pozadovala, aby se Cast TCO nevztahovala na dohody o spolecném oznacovani
linek s provozovateli ze tfetich zemi, protoZze néktefi partnefi dohod o spole¢ném
oznacovani linek do Evropy vlbec nelétaji. N&které pripominky zpochybriovaly
pravni zaklad regulace spole¢ného oznacovani linek a navrhovaly pfeneseni dozoru
nad partery dohod o spole¢ném oznacovani linek na provozovatele EU. Namitky se
rovnéz tykaly hlavnich poZadavkd (nafizeni (ES) &. 216/2008 ptiloha IV), protoze
u provozovatell ze tfetich zemi neni moZné zajistit plny soulad. Dal$i pfipominky
naznacovaly, Zze problematiku spole¢ného oznacovani linek by mél Fresit
samostatny Ukol predpisové ¢innosti. V prvni fadé je tfeba zdlraznit, Ze agentura
resSi spolecné oznacovani linek v ramci ¢l. 4 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES)
¢. 216/2008. Po zvazeni pripominek bylo ustanoveni o spole¢cném oznacovani linek
pozménéno. V novém navrhu stanoviska byl vypustén odkaz k ¢asti TCO. Dozor
nad partnery v rdmci spolecného oznacovani linek nyni tvofi soucast odpovédnosti
provozovatell EU, kteH maji zajistit trvaly soulad se hlavnimi pozadavky.
Provozovatel musi v tomto ohledu vytvofit program auditu spole¢ného oznacovani
linek. Toto ustanoveni se vztahuje na partnery v ramci spolecného oznacovani
linek, ktefi nevykonavaji ¢innost v ramci EU. Budou vypracovany pokyny a tabulka
zavaznych ustanoveni. Soulad s témito ustanovenimi zajisti dodrzeni zakladnich
pozadavkl podle ptilohy IV nafizeni (ES) €. 216/2008. Ustanoveni v tabulce jsou
totoZzna s ustanovenimi, ktera se vztahuji na provozovatele ze tretich zemi, ktefi
zadaji o opravnéni podle Casti TCO. Ustanoveni bylo rovnéz upraveno ve smyslu,
ktery zajistuje, Zze provozovatel EU nebude prodavat nebo vydavat letenky na let
provozovany provozovatelem ze tfeti zemé, ktery podléhd zdkazu provozovani
letecké dopravy podle nafizeni (ES) €. 2111/2005% (bezpe&nostni seznam EU). Je
vSak mozné, aby provozovatel ze treti zemé&, ktery je na bezpec¢nostnim seznamu
EU, prodaval nebo vydaval letenky na lety provozované partnerem EU v ramci
spole¢ného oznacovani linek. Tento pristup ke spolecnému oznacovani linek je do
znacné miry v souladu s pokyny k bezpecnostnimu programu pro spolecné
oznacovani linek Ministerstva dopravy a Federalniho Gfadu pro letectvi (FAA)
Spojenych statd.

ORO.AOC.120 ,schvaleni AOC k poskytovani vycviku podle ¢asti CC a vydavani
atestaci palubnich prdvodéich® prevadi pozadavky EU-OPS, které nebyly plné
pojednany v NPA.

ORO.AOC.125 ,neobchodni lety letadel, pro kterd se vyzaduje AOC": v tomto
ustanoveni byly provedeny tfi zmény. Za prvé: OR.OPS.GEN.105 byl presunut
ORO.AOQC.125. Za druhé: v zajmu vyjasnéni byl nazev zménén na ,Neobchodni
lety letadel, pro ktera se vyzaduje AOC". Za treti: agentura navrhuje nové znéni,
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kterym se upresnuji povinnosti provozovatele, ktery je drzitelem AOC v pripade,
ze chce provozovat letadla v rdmci obchodniho provozu. Plati zdsada: postupy pro
neobchodni lety musi byt uvedeny v provozni pfiru¢ce, kde musi byt jednoznacné
stanoveny rozdily v provoznich postupech (mezi obchodnimi a neobchodnimi lety).
Provozovatel musi rovnéz zajistit, aby personal, ktery béhem letu vykonava
sluzbu, byl v plné mife sezndmen s aktualnimi postupy. Tyto Udaje musi kromé
toho mit schvaleni prislusného Uradu. Prohlaseni se vsak nevyzaduje v pripadé,
kdy obchodni provozovatel provadi neobchodni lety. Na zakladé pripominek
pfijatych k CRD bylo ustanoveni v zajmu vyjasnéni ¢asteCné pozménéno.

195. ORO.AOC.130 pism. a) ,sledovanim letovych (daji“: na zadkladé jedné
z pfipominek k NPA-2009-2c byl do znéni CRD zaveden obrat ,pokud nejsou
provozovany docasné a jen jako technické pfelety nebo zkusebni lety", protoze
provozovatelé, ktefi poskytuji letové sluzby bez vynosd, nemohou snadno
provadét program FDM. Avdak na zdkladé prezkoumani intervall dospéla agentura
k zavéru, Zze tento pojem dostateCné a presné nepokryva zamér zmény a zZe
existuje riziko neumysiného a nepredvidaného negativniho vlivu na bezpecnost.
Navic ORO.AOC.130 je pIné v souladu s EU-OPS 1.037 a ICAO prilohu 6 ¢ast I
3.3.6. Proto bylo rozhodnuto cast ,pokud nejsou provozovany docasné a jen jako
technické prelety nebo zkusebni lety" vypustit.

ORO.DEC - Prohlaseni

196. Tato hlava obsahuje pozadavek pro predkladani prohlaseni. Obsah formulare
prohlaseni je upfesnén v dodatku I k ¢asti ORO. Vztahuje se na neobchodni
provozovatele slozitych motorovych letadel (provozovatele NCC). Pozadavky
zavadi ¢l. 8.5 pism. d) zékladniho nafizeni. Tato hlava doplfiuje ARO.GEN.345.

197. Podle zakladniho nafizeni a v souladu s ndvrhem NPA/CRD by provozovatelé NCC
meéli mit povinnost predkladat prohlaseni statu provozovatele. Sem spadaji i fizené
lety letadel, které jsou provadény jako neobchodni lety.

198. Zamérem prohlaseni je, aby:

- provozovatel uznal své odpovédnosti v ramci platnych bezpecnostnich nafizeni
a byl drzitelem vesSkerych potfebnych schvaleni,

- informoval pfislusny Grad o existenci provozovatele, a
- umoznil pfislusnému Gradu plnit odpovédnosti v rdmci dozoru.

199. Obsah prohlaseni byl na zdkladé prijatych pfipominek prezkouman. Pojmy byly
sjednoceny s pojmy pouzivanymi v jinych hlavach a ¢astech.

ORO.MLR - PFirucky, deniky a zaznamy

200. Navrhovana provadéci pravidla v ORO.MLR, kterymi se prevadeéji odstavce 8.a.3 a
8.b prilohy IV zakladniho nafizeni, obsahuji ustanoveni o provozni pfirucce
provozovatele, seznamu minimalniho vybaveni, palubnim deniku a vedeni
zdznamd.

201. Pro CAT provozy s vrtulniky a letouny, vychazi provadéci pravidla ze stavajicich
pozadavk( tj. EU-OPS, JAR-OPS 3 a JAR-MMEL/MEL, s témito vyznamnymi rozdily:
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- Zatimco ustanoveni o strukture provozni pfirucky (Casti A uz D), ktera jsou
zkopirovéna z dodatkd k EU-OPS/JAR-OPS 3, jsou predklddana jako provadéci
pravidla, soupis obsahu provozni pfirucky bude v zajmu pruznosti a
proporcionality predlozen ve formé AMC.

- Vyhotoveni provozni pfirucky v anglickém jazyce neni podle EU-OPS/JAR-OPS
3 povinné, avSak prevedena pravidla EU-OPS/JAR-OPS 3 jednoznacné stanovi,
ze za zajisténi, aby personal rozumél jazyku provozni prirucky, je odpovédny
provozovatel. Jak se uvadélo v fadé pripominek, schopnost provozniho
personalu rozumeét jazyku provozni prirucky je otazkou bezpecnosti.

- Ustanoveni o seznamu minimalniho vybaveni obsahuji dalsi odkazy na
budoucich Udaje o provozni vhodnosti podle nafizeni Komise (ES)
¢. 1702/2003.

Navrhovana provadéci pravidla pro neobchodni provozy se slozitymi motorovymi
letadly vychazi z oddilG 2 a 3 &&st II pfilohy 6 ICAO a oddilu 3 &ast III pfilohy 6
ICAO, bez vyznamnych rozdilQ.

Navrhovana provadéci pravidla pro neobchodni zvlastni lety se slozitymi
motorovymi letadly a pro obchodni zvlastni lety vychazi z oddilu 2 ¢ast II pfilohy 6
ICAO a oddilu 3 &ast III pfilohy 6 ICAO, bez vyznamnych rozdild.

ORO.SEC - Bezpecnost

204.

205.

206.

Navrhovana provadéci pravidla v OR.OPS.SEC obsahuje pozadavky na
provozovatele, ktery je odpov&dny za prijeti ochrannych postupl a vybaveni
s cilem ochranit pilotni prostor proti naruseni bezpecnosti. Tyto pozadavky se
vztahuji na vSechny letouny vybavené dvermi pilotniho prostoru a vSechny letouny
v obchodni letecké dopravé s maximalni povolenou vzletovou hmotnosti 45 500 kg
a s konfiguraci s maximalnim provoznim poc¢tem sedadel pro cestujici vétSim nez
60.

Vrtulniky musi tento poZadavek splfiovat, pokud jsou v nich vestavény dvefre
pilotniho prostoru.

Navrhovana pravidla vychazeji z EU-OPS hlavy S a JAR-OPS 3 hlavy S a odrazeji
obsah a zamér uvedenych hlav. Navrhovana pravidla jsou rovnéz v souladu s ¢asti
I prilohy 6 ICAO.

Hlavnim problémem byla obava zainteresovanych stran z mozného konfliktu
pravidel mezi pravidly navrhovanymi agenturou v oblasti bezpecnosti za letu a
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. bfezna
2008 o spolec¢nych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pred protipravnimi
giny a o zrudeni nafizeni (ES) ¢&. 2320/2002%3. Bylo dohodnuto s Komisi, ze
agentura zachovd ve stanovisku pouze ta pravidla, ktera maji zasadni
bezpecnostni rozmér a kterda nejsou zahrnuta v nafizeni (ES) ¢. 300/2008 nebo
v pravidlech ICAO, a zbyvajici pravidla pfenecha Komisi k dalSimu dopracovani.
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ORO.FC - Letova posadka

207. Navrhovana provadéci pravidla v ORO.FC obsahuji pozadavky na kvalifikaci, vycvik
a prezkoudeni ¢lenl letové posadky.

- oddil 1, vnémz se stanovi spoleéné pozadavky pro neobchodni provoz
slozitych motorovych letadel a veskery obchodni provoz,

- oddil 2, vnémZz se stanovi dodatecné pozadavky pro obchodni leteckou
dopravu, s vyjimkou letd kluzakd nebo balonl a ptepravy cestujicich podle
pravidel pro let za viditelnosti (VFR) ve dne, ktery zacina i konci na stejném
letisti nebo provoznim misté a netrva déle nez 30 minut nebo se uskutecnuje
na omezeném prostoru vymezeném prislusnym Uradem na:

- jednomotorovém vrtuli pohdnéném letounu s maximalni povolenou vzletovou
hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, ktery pfepravuje maximalné 6 cestujicich
vcetné pilota, nebo

- jednomotorovém vrtulniku, ktery pfepravuje maximalné 6 cestujicich vcetné
pilota,

- oddil 3 stanovi dodate¢né pozadavky platné pro obchodni provoz jiny nez
obchodni leteckou dopravu a lety kluzakd nebo balon{ & obchodni leteckou
dopravu zacinajici a kondici na stejném letisti, jak je uvedeno v pfedchozim
odstavci.

208. Navrhovana pravidla vychazi z EU-OPS a JAR-OPS 3 pro obchodni leteckou
dopravu stejné jako navrh JAR-OPS 0, 2 a 4 pro obchodni provoz jiny nez
obchodni leteckou dopravu a neobchodni provoz se slozitymi motorovymi letadly.
Platné pozadavky pro ne obchodni provoz jsou plné v souladu s c¢asti II pfilohy 6
ICAO pro letouny a oddilu 3 casti III pfilohy 6 ICAO pro vrtulniky a jsou s nimi
sjednoceny.

209. Pokud jde o lety v ramci obchodni letecké dopravy, v porovnani s EU-OPS/JAR-
OPS 3 a kromé& obecnych zmén popsanych v CRD 2009-02b, odst. 89ff** se jedna
predevsSim o tyto zmény:

- Pozadavky vztahujici se na letouny a vrtulniky jsou co nejvice harmonizovany
s pfihlédnutim k rozdildm mezi provoznimi charakteristikami jednotlivych
kategorii letadel.

- Prestoze Ulevy v dodatku 1 k 1.005 pism. a) EU-OPS a dodatku 3.005 pism. f)
JAR-OPS 3 byly plné preneseny do navrhovanych provadécich pravidel,
zainteresované strany pozadovaly, aby byla ddale zvazena proporcionalita
pravidel. V disledku toho se na nékteré lety, které zadinaji a kon¢&i na stejném
letisti, jak je uvedeno vySe, nové vztahuji stejna pravidla, jako na obchodni
provoz jiny nez obchodni leteckd doprava. Pfi stanoveni hranic byla zvazovana
Grovel bezpeénosti ocekdvand od letd v ramci obchodni letecké dopravy
stejné jako platné pravni predpisy ¢lenskych statll. Pokud jde o vrtulniky, lze
pocet Sesti osob vnimat jako kompromis mezi malymi a stfednimi vrtulniky a
mé&l by zahrnovat vétsinu vyhlidkovych letl. Pocet motorl je vniman jako

3 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ops/CRD%20a.1%20-%20Explanatory%20Note%?20-
%?200PS%20Parts.pdf
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vhodnéjsi kritérium nez hmotnostni limit 3 175 kg, protoze hmotnostni limit
by =zahrnoval i nékteré slozité vicemotorové vrtulniky. Hlavni rozdily
v navrhovanych provoznich pravidlech se tykaji kazdoro¢niho prezkouseni
odborné zpusobilosti provozovatelem a pozadavkl na kurzy veleni, vycvik
optimalizace cinnosti posadky a preskolovaci vycvik - uvedené pozadavky na
vycvik jsou méné predepisujici.

- Pozadavky na nedavnou praxi pilotl byly pfeneseny do &asti FCL, konkrétné
do odstavce FCL.060, protoze jsou povazovany za omezeni prav vyplyvajicich
z prikazu zpUsobilosti.

- Schvaleni uzivatele FSTD bylo zménéno tak, aby zahrnovalo pozadavky na
provozovatele zavést rezim odpovidajiciho Fizeni zmén FSTD, které mohou
ovlivnit vycvikové programy provozovatele.

- Pokud jde o tratové/oblastni a letistni zpQsobilosti, pojem ,kvalifikace" se
neprevadi, protoZe je pouZivdn vyhradné v souvislosti s prikazy zpUsobilosti
pilota. EU-OPS/JAR-OPS nevysvétluje ani neurcuje, co tato kvalifikace je, kdo
ji vydavd a zda souvisi s prikazem zpUsobilosti ¢ nikoli. S cilem zabranit
nejasnostem v terminologii, které by mohly zapfFiCinit nejasnosti v ramci
celého systému, dospéla agentura k zavéru, Ze bude vhodnéjsi odstranit
pojem , kvalifikace", a soucasné ponechat pozadavky v podstaté beze zmény.

- S ohledem na zaslané pripominky byl vycvik optimalizace ¢innosti posadky
(CRM) zadlenén do véech druh{ jednopilotniho vycviku. Divodem je, e CRM
resi nejen interakci mezi dvéma piloty v rdmci jedné posadky, ale také napf.
interakci s pozemni posadkou. Navic tento vycvik uci pilota, jak ucinné zvladat
pracovni zaté7 v pilotni kabing, coz je jedno =z dUleZitych hledisek
jednopilotniho provozu.

- Na zakladé JAA NPA OPS 65 jsou doplnény dalsi poZzadavky pro jednopilotni
provoz podle pravidel IFR nebo v noci v souladu s pozménovacim navrhem 29
k Casti I prilohy 6 ICAO.

210. Je zajidténa celkova soudrznost s &asti FCL a nové vytvorend koncepce udajd o
provozni vhodnosti. Tato koncepce byla jiz zCasti zaclenéna do EU-OPS v odkazu
na Operacni hodnotici vybor (Operational Evaluation Board — JOEB).

211. Uvadime tyto rozdily proti pfiloze 6 ICAO:

- Byly provedeny zmény ohledné oblasti plsobnosti s cilem vytvofit primérena
pravidla zejména pro CAT provozy, které zacinaji a konci na stejném letisti.
Navic byl zvazen dodatek 1 k 1.005 pism. a) EU-OPS. Jedna se o nesoulad
s pfilohou 6 ¢asti I 9.4.4.1 o poctu prezkouseni odborné zplsobilosti
provozovatelem za rok. Totéz plati o pfiloze 6 c¢ast III oddil II 7.4.3.1.
v disledku pFevedeni dodatku 3.005 pism. f) JAR-OPS 3 o provozu jinych nez
slozitych motorovych vrtulnikd podle pravidel VFR ve dne a navigovanych
s referenci podle viditelnych orientaénich bodd.

- Ustanoveni pro radiofonisty a letecké navigatory nebyly do EU-OPS zarazeny,
a proto netvofi ani souclast navrhovaného textu. Jednd se o nesoulad
s pfilohou 6 Casti I 9.1.2 pro radiofonisty. Nejedna se o lety, které by
vyzadovaly letecké navigatory. I kdyZ agentura miZe regulovat funkci t&chto
¢lenG letecké posadky, &lenské staty jsou nadale zodpové&dné za regulaci
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jejich kvalifikace. To také znamena, ze priloha 6, ¢ast I, 9.1.3 a priloha 6,
&ast 11, 3.9.1.2 tykajici se palubnich inzenyrd jsou témito pravidly prevedeny
pouze ¢&astednd, protoze vydavani prikazd zplsobilosti zlstdvd nadale
v pUsobnosti ¢lenskych statd.

- Pokud jde o znalost trati/oblasti a letist, pfevedenim ustanoveni z dodatku 1
k 1.005 pism. a) EU-OPS bere agentura na védomi nesoulad v oblasti provozu
podle pravidel VFR ve dne pro letouny tfidy vykonnosti B s prilohou 6 Cast I
9.4.3.5 a 9.4.3.6 tykajici se 12 mé&si¢ni Ih{ty.

- Pokud jde o jednopilotni provoz podle pravidel IFR a v noci, norma pfilohy 6
¢asti I 9.4.5.3 o prvnim prezkouseni ve funkci pilota v jednopilotnim provozu
a v prostredi typickém pro tento provoz neni konkrétné uvedena. Vysledny
text je vSak stejny jako v EU-OPS, a nebyl proto zménén v souladu s pokyny
schvalenymi Komisi a vyborem EASA .

Tato témata byla navrzena pro budouci legislativni ¢innost:

- prezkum a aktualizace ustanoveni pro vycvik optimalizace Cinnosti posadky
s prihlédnutim ke zkusenostem ziskanym v poslednich nékolika letech,

- alternativni programy vycviku a kvalifikace pro lety vrtulnik( v rémci obchodni
letecké dopravy.

Z pfipominek, které agentura obdrzela, rovnéz vyplyva, Ze koncepce vycviku pro
jednopilotni provoz je spornd a mize vyZzadovat daldi prezkum. Nebylo vsak
predloZzeno mnoho podrobnych ndvrhl na zlepseni. Agentura mize v pozdé&jsi fazi
pridat dodatecny Ukol predpisové Ccinnosti k této otdzce na zakladé dalsich
legislativnich névrhd ze strany zainteresovanych stran.

ORO.CC - Palubni priivoddi

214,

215.

216.

Navrhovana provadéci pravidla k ORO.CC obsahuji pozadavky na vycvik,
prezkouseni a platnost, které musi splfiovat kazdy provozovatel provozujici letadlo
s palubnimi prlvodé&imi s cilem zajistit trvalou kvalifikaci palubnich privodéich.

- v oddile 1 se stanovi spole¢né pozadavky platné pro lety v rdmci obchodni
letecké dopravy (CAT) stejné jako pro neobchodni provoz se slozitymi
motorovymi letadly.

- v oddile 2 se stanovi dodate¢né pozadavky vyhradné pro CAT.

Navrhovand pravidla vychazi ze stavajicich pozadavkl: to znamend, Ze byla
rovnéZ zohlednéna hlava O z EU-OPS a JAR-OPS 3. TGL 443, kterou zvefejnilo
Sdruzeni leteckych Gfadl a kterd obsahuje oddil 2 JAR-OPS 1 (AMC a vysvétlujici
material - IEM).

Pozadavky jsou v souladu s Casti I kapitolou 12 pfilohy 6 ICAO pro letouny a Casti
I kapitoly 10 pro vrtulniky. Navrhovand pravidla, stejné jako v pfipad& pozadavk{
EU-OPS a JAR-OPS 3, jsou podrobnéjsi nez pozadavky uvedené v prislusnych
standardech ICAO. Byla vSak rovnéz zohlednéna podrobnd doporuceni ICAO

35
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obsazena v dokumentu ICAO Doc 7192-AN/857 Vycvikova prirucka ¢ast E-1 pro
bezpednostni vycvik palubnich privodéich (druhé vydani - 1996).

217. Vzhledem k tomu, Ze v pfipadé neobchodniho provozu se slozitymi motorovymi
letadly byly vétSinou pozadavky EU-OPS dobrovolné plnény, hlavni rozdily proti
hlavé O EU-OPS a JAR-OPS 3 pro oba druhy provozi jsou:

- Oblast plsobnosti (ORO.CC.005): navrhovanad pravidla v rédmci oddilu 1
Spole¢né pozadavky se budou vztahovat na neobchodni provoz se slozitymi
motorovymi letadly i na provozu v ramci obchodni letecké dopravy.

- Stanoveni minimalniho poétu palubnich privodé&ich (ORO.CC.100): pozadavek
EU-OPS (OPS 1.990 pism. b) bod 2) byl vyjasnén s cilem =zajistit, ze
provozovatelé budou pravidlim v oblasti letové zplsobilosti a souvisejicim
certifikaénim specifikacim v oblasti palubnich privoddich rozumét stejné a
chapat je stejnym zplsobem. Pfi stanoveni minimalniho pocétu palubnich
privodéich potfebnych k provozu letadla je tfeba zohlednit zejména
certifikaCni pozadavky pro predvadéni nouzové evakuace, prehled prostoru
pro cestujici a pocet sedadel pro minimalni po&et palubnich privodcich.
Z nedavnych zkusSenosti vyplynulo, Ze existuje rozdilné chapani postupu
certifikace pFi schvaleni konkrétniho poctu konfigurace poctu sedadel pro
cestujici u konkrétniho letadla nebo jeho dopad na stanoveni minimalniho
poc¢tu palubnich privodéi potfebnych k provozu letadla. Naptiklad z jednoho
protokolu z vysetfovani nehody vyplynulo, Zze minimalni pocet palubnich
privod¢ich uvedeny v provozni pfiruéce dotéeného provozovatele byl nizsi nez
pocCet stanoveny pro predvadéni nouzové evakuace/analyzy platny pro
uvedené konkrétni letadlo.

- Prezkou$eni v rdmci vycvikového kurzu vedouciho palubniho privod&iho
(ORO.CC.115 pism. d) a ORO.CC.260 pism. a) bod 2): nepfitomnost
prezkouseni v EU-OPS pro tento konkrétni vycvik bylo obecné vnimano jako
nedlslednost. Tento stav je nyni napraven v souladu s pfipominkami, které
agentura obdrzela v ramci konzultace.

- Vycvik pro konkrétni typ letadla a preskolovaci vycvik provozovatele
(OR0O.CC.125): v EU-OPS byly veskeré prvky vycviku soucasti jednoho
programu pregkolovat se do vycviku. Prvky vycviku spole¢né vem letadlGm
stejného typu byly jednoznaén& odlieny od prvk( vycviku, které jsou
specifické pro konkrétniho provozovatele, a tim byly uvedeny do souladu
s probihajicim Usilim v rdmci procesu Gdajl o provozni vhodnosti (OSD). To
mZe do budoucna rovné&Z usnadnit ud&lovani zapoctl pFi vycviku.

- Rozdilovy vycvik (ORO.CC.130): v souladu s pozadavky o vétsi jasnost je
tento vycvik nyni zahrnut do samostatného pozadavku oddéleného od
pozadavku na vycvik pro konkrétni typ letadla a preSkolovaci vycvik
provozovatele. Tim se rovnéz usnadniuje vazba na odpovidajici prvky OSD
uvedené vyse.

- LhUty platnosti pro vycvik a pfezkouseni (ORO.CC.140 pism. e) a 145 pism.
c)): nejasnosti v EU-OPS ohledné téchto hledisek jesté podtrhuje rozdilné
chapani, které se projevilo v reakcich jednotlivych zainteresovanych stran na
CRD, je odpovidajicim zplsobem Fedeno s pfihlédnutim ustanovenim TGL 44
(oddil 2 JAR-OPS 1).
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- Atestace palubnich privod¢&ich (CCA) (ORO.CC.210): od palubnich privodéich
konajicich sluzbu v ramci CAT vyzaduje zakladni nafizeni, aby byli drziteli
CCA. Doplnujici provadéci pravidla tvofi soucast samostatné prilohy (¢ast CC)
k nafizeni Komise o leteckych posadkach. CCA musi byt udrzovany v platnosti
a v pripadé nesouladu ze strany jejich drzitele mohou byt rovnéz omezeny,
pozastaveny nebo zrusSeny. Zde je rozdil oproti atestacim poZadovaného
bezpecnostniho vycviku EU-OPS, kde pro drzitele nejsou stanoveny zadné
podminky platnosti a pouZivani. V porovnani s plivodnim navrhem NPA neni
uz pozadavek na typovy vycvik letadla jednou z podminek pro vydani CCA,
jak to v mnoha pfipadech pozadovali autofi pfipominek. AvSak platna typova
kvalifikace letadla z{stavad nadéle jednou z podminek pro pouZivani CCA ze
strany drzitele.

- Seznam typovych kvalifikaci letadla pro drzitele CCA (ORO.CC.215 pism. b)
bod 2): zdkladni nafizeni pozaduje, aby byly CCA udrzovany v platnosti.
Stejné jako u ostatniho personalu v oblasti civilniho letectvi, ktery musi
dodrzovat pravidla, prokazani soustavného souladu ze strany drzitell je
pozadovano v zajmu bezpecnosti a podpory harmonizované realizace, dozoru
a normalizace. To je stale dlleZit&jsi v soucasném letectvi, kdy vétsina
palubnich privod¢ich b&hem své profesni drahy pracuje pro rlzné
provozovatele, pfi¢emz narlstd pocet osob samostatné vydé&le¢né& c&innych,
sezénnich palubnich privod¢ich a palubnich privodcich, ktefi pracuji zarover
pro vice provozovatell. ProtoZe osvédéeni palubnich privodéich se vydavaji
po absolvovani vstupniho vycvikového kurzu, trvaly soulad s dalSimi platnymi
bezpecnostnimi pravidly Ize prokazat pouze tim, Zze osvédceni bude doplnéno
seznamem kvalifikaci pro jednotlivé typy letadel, ktery provozovatelé
poskytnou kazdému drziteli osv&d&eni palubniho privodéiho, kterého
zaméstnavaji. Tato varianta byla zvolena jako vyhodnéjsi neZz pozadovat
opétovné vydani nebo opétovné prodlouzeni platnosti CCA.

- Létani na vice typech nebo variantach letadla (ORO.CC.250): omezeni na 3
typy, respektive 4 typy se schvalenim Ufadu, je stejné jako v EU-OPS.
Rozdily, které stoji za pozornost, se tykaji stanoveni typl a variant, které byly
navrzeny v zajmu zachovani souladu s probihajicim Usilim v ramci procesu
OSD, a to z hlediska palubnich privod¢ich.

218. V pripadé potfeby byly provedeny Upravy v zajmu sjednoceni s ¢asti CC stejné
jako s ORO.FC a ORO.TC.

219. Z procesu konzultaci jednoznacné vyplynula Siroka shoda mezi ¢lenskymi staty a
zainteresovanymi stranami ohledné potieby vypracovani spoleénych kritérii ci
norem na urovni EU, jimiz by se Fidilo schvalovani organizaci pro vycvik palubnich
privodéi, pro kvalifikace instruktorl a examinatord a pro vycvikova zafizeni. Za
predpokladu spole¢ného chapani a shody v otdzce pravniho zakladu ze strany
zakonodarce proto agentura navrhuje, Ze se témito zalezitostmi bude zabyvat
v nékterém z daldich Ukoll pFedpisové &innosti.

ORO.TC - Clenové technické posadky béhem lett HEMS, HHO nebo NVIS

220. Navrhovana provadéci pravidla ORO.TC obsahuji spolecné pozadavky na vycvik a
prezkusovani pfi provozovani letadla s technickou posadkou v obchodni letecké
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dopravé vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS), béhem provozu
s vrtulnikovym jefabem (HHO) nebo béhem provozu s vyuzitim systému snimani
noéniho vid&ni (NVIS). Daldi specifické pozadavky tykajici se vycviku ¢lenl
technického persondlu v rdmci dotéenych letd jsou obsazeny v SPA.HEMS,
SPA.HHO a SPA.NVIS.

221. Cleny technické posadky nebo specializovanymi odborniky béhem zvldstnich letl
(letecka prace) se v soucasnosti tato hlava nezabyva. Pozadavky na jejich vycvik
souvisejici s leteckou praci v rdmci zvldétnich letd budou zahrnuty do &asti SPO a
souvisejicich AMC a GM. Agentura se mize pozd&ji rozhodnout prezkoumat
pozadavky ORO.TC a zahrnout ¢leny technické posadky podilejici se na nékterych
cinnostech v ramci letecké prace.

222. Navrhovana pravidla vychdazeji z JAR-OPS 3 hlavy O. Kromé obecnych zmén, které
jsou popsany v CRD 2009-02b odstavec 89ff, pfipominame tyto zmény:

- Oblast plsobnosti a platnost ustanoveni je 1épe vymezena a je navrzena
definice pro ¢leny technické posadky plsobici b&hem letd CAT HEMS, HHO a
NVIS.

- Vzhledem k tomu, Ze hlavni pozadavky pro letecky provoz neuvadéji zdravotni
zpUsobilost ¢&lend technické posadky, odpovidajici ustanoveni JAR-OPS 3 o
vstupni Iékaiské prohlidce & posouzeni zdravotni zplsobilosti jsou uvedeny
pouze v GM.

- Ustanoveni o typech vrtulniki a omezeni maximalniho poctu typd byly
v zasadé prevedeny z JAR-OPS 3. Byly vsSak provedeny nékteré upravy,
protoze obecné nebyly vytvofeny Zadné typy pro pfislusniky technické
posadky. Néktefi provozovatelé pouzivaji typy vytvorené pro letové posadky.
S ohledem na oblast plsobnosti provozu HEMS, HHO a NVIS je tfeba
zohlednit rozdily v pouzitém vybaveni a postupech. Omezeni obsazena v JAR-
OPS 3 jsou proto prevedena do AMC prostfednictvim poZadavku, aby
provozovatel ve své provozni pfiru¢ce upresnil maximalni pocet typl
s ohledem na specifické prostfedi, v némz pfislusnici technické posadky
plsobi.

223. Je zajistén soulad s ORO.FC a ORO.CC.

IV. Prehled rozdilG

Rozdily proti EU-OPS / JAR-OPS 3

224. Nasledujici tabulka uvadi prehled rozdili mezi &asti ORO a EU-OPS / JAR-OPS 3
spole¢né s oddvodnénim kazdého rozdilu.
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Odkazy EASA-
EU

Popis rozdilG

1. ¢ervna 2011

Odtivodnéni

EU-OPS 1.1.75 ORO.GEN.105 a Ustanoveni, ze zadatel o AOC Toto ustanoveni je
pism. c) bod 1 a ORO.GEN.115 nesmi byt drzitelem AOC nadbytecné, protoze
JAR-OPS 3.175 vydaného jinym Gfadem, pokud | AOC vydané podle Casti
pism. c) bod 1 nema zvlastni schvaleni ORO bude platné ve
dotéenych Gfadl, se vypousti vSech ¢lenskych
statech.
1./3.035 ORO.GEN.200 zadny odkaz na systém jakosti, | Soulad s ICAO SARPS
Systém jakosti ale na systém fizeni, ktery v oblasti SMS
zahrnuje Fizeni bezpecnosti a
sledovani souladu
1./3.037 Polozky ORO.GEN.200 Program prevence nehod a Soulad s ICAO SARPS
programu bezpeénosti letl je nahrazen v oblasti SMS
prevence nehod a ICAO SMS, jak jej zavadi
bezpeénosti letl ORO.GEN.200
EU-OPS 1.165 ORO.AOC.110 Neuvadi se zadny poZadavek Nepovazuje se za
pism. c) bod 1 pism. a) na stanoveni podminek potfebné stanovovat
podbod ii) v dohodé o najmu/pronajmu, podminky pro najem
Najem/pronajem ktery by byl soucasti tohoto letadla bez posadky

schvéleni

Udaj, ze vedkeré rozdily proti
pozadavkim predepsanym

v hlavach K, L nebo OPS 1.005
pism. b) musi byt ozndmeny
Uradu a musi byt prijaty
Uradem, se vypousti

registrovaného ve treti
zemi nebo najem
letadla bez posadky od
jiného provozovatele

v rdmci Spolecenstvi,
protoze se jedna o
variaci AOC a letadla
uvedena v AOC musi
spliovat podminky Casti
CAT a musi mit
osvédceni o letové
zpUsobilosti vydané
podle ¢asti 21.
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Odkazy v EU- Odkazy EASA- Popis rozdilG
OPS/JAR-OPS3 EU

1. ¢ervna 2011

Odtivodnéni

EU-OPS 1.165 ORO.AOC.110 Pozadavek, aby ufad vyjmul
pism. c) bod 3A pism. d) provozovatele z pfislusnych
Najem/pronajem ustanoveni ¢asti 1 OPS, se
Vypousti.

V pripadé pronajmu
letadla bez posadky je
letadlo vyjmuto z AOC
pronajimatele a je
provozovano pod
provozni prohlidkou
najemce. Budouci
pravidla EU o leteckém
provozu se vztahuji
pouze na provozovatele
z EU. Neni proto
zapotrebi vyjimat
provozovatele EU

z prislusnych
pozadavkl OPS, jestlize
je letadlo pouzivano
provozovatelem ze
zemé mimo EU.

1./3175 pism. i) ORO.AOC.135 Odkaz na ,systém udrzby" se
bod 2 pism. a) Vypousti.

Zahrnuto v nafizeni
(ES) &. 2042/2003

EU-OPS 1.185 neuplatnuje se Neuvadi se zadny pozadavek,
pism. €) a JAR-OPS aby zadost o obnoveni platnosti
3.185 pism. d) AOC musela byt predlozena
alespon 30 dni nebo v jiné
schvéalené Ihdté pred vypréenim
stavajici Ihdty platnosti

AOC bude vydavano
s neomezenou platnosti

JAR-OPS 3.175 neuplatnuje se Neuvadi se zadny pozadavek
pism. c¢) bod 3 pro zadatele o AOC na
registraci vrtulnikd, které maji
byt provozovany v rdmci AOC
ve staté odpovédném za vydani

Zahrnuto v narizeni
(ES) ¢. 1008/2008

AOC
1./3.155 pism. a) ORO.MLR.115 Dopliuji se slova: ,i v pfipadé, | Vyjasnéni v reakci na
bod 1 pism. e) ze provozovatel prestal byt obdrzené pripominky.

zameéstnavatelem dotceného
¢lena posadky, a to do uplynuti
Ihdty uvedené v pism. c)".

1./3.155 pism. a) ORO.MLR.115 Oblast plisobnosti se vztahuje
bod 2 pism. f) na vSechny zaznamy, nejen na
zdznamy o letové sluzbég,
sluzbé a dobé odpocinku.
Dopliiuji se slova ,a to do
uplynuti stanovené Ihity".
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Odkazy v EU- Odkazy EASA-
OPS/JAR-OPS3 EU

Popis rozdilG

1. ¢ervna 2011

Odtivodnéni

1./3.1040 pism. c) | neuplatiiuje se

Tento text z EU-OPS/JAR-OPS 3
se neprevadi:

~Pokud neschvali Ufad jinak
nebo pokud neni stanoveno
jinak vnitrostatnimi pravnimi
predpisy, musi provozovatel
vypracovat provozni pfirucku
v angli¢tiné. Kromé toho mize
provozovatel prelozit prirucku
nebo jeji ¢asti do jiného jazyka
a pouzivat je v tomto jazyce".

I kdyz EU-OPS/JAR-OPS
3 stanovi, Ze provozni
pfirucka se vypracuje
v anglickém jazyce,
umoznuje rovnéz
preklad pfirucky do
jiného jazyka.
Vzhledem k tomu, ze
vSak EU povazuje
vSechny oficialni jazyky
Za rovhocenné,
pfislusny odstavec

z EU-OPS/JAR-OPS 3
nebyl preveden. Navic
vyvstava otazka, zda
provozni pfirucka

v anglictiné pouzivana
posadkou, kterou tvori
anglicky mluvici, ale
nerodili mluvdi,
nepredstavuje
bezpecnostni riziko.
Tuto otazku resi norma
prevzata z EU-
OPS/JAR-OPS 3, ve
které se pozaduje, aby
veskery personal byl
schopen porozumét
jazyku, v némz je
vypracovana ta cast
provozni prirucky, ktera
se tyka jejich
povinnosti a
odpovédnosti.

1./3.1040 pism. i) | ORO.MLR.100

pism. g)
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Zmény byly provedeny tak, aby
se vztahovaly pouze na Upravy,
u nichz se vyzaduje oznameni,
coz napf. vyluCuje redakéni

Upravy.

V zdjmu vyjasnéni a
v souladu s novym
pfistupem

k pfedchozimu
schvaleni.
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Odkazy v EU- Odkazy EASA- Popis rozdilG Oddvodnéni
OPS/JAR-OPS3 EU

1./3.1055 ORO.MLR.110 Zmeény byly provedeny tak, aby | S cilem zajistit pruznost
umoZiovaly vedeni zdznam{ a podporit
v palubnim deniku v jiné formé | technologicky rozvoj.
nez v tisténé. TiSténa verze neni
Obsah provozniho deniku bude | uvedena v ICAO
predkladan jako prijatelné SARPS.
zplsoby prikazu.

dodatek 1 k OPS ORO.MLR.115 Tabulky pro Ihdty uchovavani Tabulky jsou slouceny

1./3.1065 pism. b) a c¢) dokumentd byly slouéeny. v zajmu vyjasnéni a

Vypousti se technicky denik
letounu.

Je doplnéna atestace CC.
Zaznamy o davkach
kosmického a slunec¢niho zareni
se neprevadi.

zjednoduseni.
Technicky denik letounu
se vypousti, protoze je
obsazen v pravidlech o
letové zplsobilosti.

Je doplnéna atestace
CC v reakci na nova
pravidla CC.

Zaznamy o davkach
kosmického a
slune¢niho zareni se
neprevadéji, protoze
tato problematika
nespada do oblasti
bezpecnosti letového
provozu.

dodatek 1 k EU-
OPS 1.005 pism.
a) bod 31

dodatek 1 k JAR-
OPS 3.005 pism. f)
bod 18

neuplatriuje se

Text se neprevadi.

Nejsou stanovena
zadna kritéria pro
zkraceny kurz veleni. Je
tfeba pouzit ¢lanek 14
zakladniho narizeni.

1/3.105 pism. d)

ORO.FC.145 pism.

d) + e)

Objasnéni v oblasti schvaleni
uzivatele FSTD

Dopliiuje se novy pododstavec
s cilem zajistit trvaly soulad a
zadné provadéni uprav FSTD,
které mohou mit vliv na
vycvikové programy
provozovatele

Problémy

s uplatiovanim EU-
OPS/JAR-OPS 3
Nastoleni stejnych
podminek s ORA.FSTD
a ORA.ATO

neuplatiiuje se

ORO.FC.145 pism.

b)

Doplnuje se novy pododstavec,
kterym se stanovi, zZe
vycvikové kurzy musi
obsahovat povinné prvky OSD

Zohlednéni OSD

1/3.943 pism. a)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.

neuplatnuje se

Text se neprevadi.

Staré prechodné
ustanoveni
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Odkazy EASA-
EU

Popis rozdilG

1. ¢ervna 2011

Odtivodnéni

EU-OPS 1.955
pism. a) bod 2

ORO.FC.105 pism.
b) bod 3

Znéni je sjednoceno s JAR-OPS
3.955 pism. a)

Ze zplsobu formulace
EU-OPS vyplyva, Ze
pilot, ktery nastoupi

k provozovateli uz jako
kvalifikovany velitel
letadla od predchoziho
provozovatele, musi
diive, nez mu mize byt
u nového provozovatele
pridélena funkce
velitele letadla,
absolvovat dalsi kurz
veleni. Znéni JAR-OPS
3 je v tomto ohledu
logictéjsi.

EU-OPS 1.978
pism. b)+ e)

neuplatnuje se

Odkaz na pozadavky o nedavné
zkuSenosti se neprevadi.

ATP. nemiZe rozéifovat
pozadavky FCL.
Rozsifeni pozadavk( na
Jrozlétanost" je uz
obsazeno FCL.060.

EU-OPS 1.978
pism. f)

neuplatiuje se

Pozadavek na odpovédnosti
jmenovaného vedouciho
pracovnika se neprevadi.

Zbytecné vzhledem
k obecnym
pozadavkim a
specifickym
pozadavkdm AOC na
organizace

dodatek 1 k EU-
OPS 1.978 pism. c)
bod 1

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.

neuplatriuje se

Véta v pism. c) bod 1
umoznujici zavedeni
rovnocenné metody z jinych
neZ bezpeénostnich divod{ se
neprevadi.

Neni mozné stanovit, o
jakou alternativou by se
mélo jednat. Podobnd
véta byla zarazena do
ACJ k dodatku 1 k JAR-
OPS 1.978 pism. c) bod
1 podbod i), bod 4.
Dodatek k EU-OPS je
nyni AMC a ze znéni
souvisejiciho ACJ
patrné vyplyva, ze pro
zpristupnéni této
alternativy vsem by
stacilo pouzit postup
alternativnich zpGsobd
prikazu vyhovéni

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 73 (ze 128)
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Odkazy EASA-
EU

Popis rozdilG

1. ¢ervna 2011

Odtivodnéni

Dodatek 2 k OPS
1.940 pism. a) bod
2

ORO.FC.202 pism.

a) bod 7

Dopliiuje se jednopilotni CRM

Jednopilotni CRM ma
fadu specifickych
faktord, které se
nevztahuji na
vicepilotni provoz

Dodatek 2 k OPS
1.940 pism. a) bod
5

ORO.FC.202 pism.

o)

Minimalni pocet hodin
nalétanych v jednopilotnim
provozu v noci

NPA OPS 65 a ICAO
pozménovaci navrh 29
k pfiloze 6 I, ktery
schvalily vybor JAAC,
EASA a ASC jako jedno
z JAA NPA, ktery ma
byt zafazen do
uvodnich provadécich
pravidel.

neuplatriuje se

ORO.FC.100 pism.

e) bod 2

Jsou doplnény specifikace
tykajici se FTL pro Cleny
posadky, které jsou osobami
samostatné vydéle¢né Cinnymi

Z povéreni Vyboru pro
leteckou bezpecnost

s cilem vyjasnit
odpovédnosti tykajici se
souladu s pozadavky
FTL v pfipadé, Ze pilot
pracuje pro vice nez
jednoho provozovatele

JAR-OPS 3.988

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.

ORO.TC a priloha
I Definice

Zavadi se definice ¢lena
technické posadky a je lépe
definovana oblast plsobnosti
ORO.TC

JAR-OPS 3 hlava O se
vztahuje na ¢leny
posadky jiné nez Cleny
letové posadky. Tito
ostatni ¢lenové posadky
jsou oznacovani za
¢leny posadky v rdmci
letd CAT HEMS, HHO a
NVIS. Pro palubni
privodéi se vyzaduje
soulad s hlavou O JAR-
OPS 1/EU-OPS uz

v JAR-OPS 3

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 74 (ze 128)
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Odkazy v EU- Odkazy EASA- Popis rozdilG Oddvodnéni
OPS/JAR-OPS3 EU
JAR.OPS 3.995 GM k ORO.TC V JAR-OPS 3 se vyzaduje Rozdil v pravnim

pism. a) bod 2

vstupni |ékarska prohlidka nebo
posouzeni zdravotni
zplsobilosti. Pravni zaklad

v oblasti zdravotnich
pozadavk{ na palubni privodéi
stanovi zakladni nafizeni v ER
7.b. Srovnatelné pozadavky
nejsou stanoveny pro cCleny
technické posadky. Pozadavky
podle OPS.001 ToR, byly proto
prevedeny pouze jako GM.

zakladu

JAR-OPS 3.1030
pism. a)

neuplatnuje se

Ustanoveni o maximalnim
poctu typl se neprevadi

Pro Cleny technické
posadky nejsou typy
stanoveny

neuplatniuje se ORO.TC.105 Jsou doplnény specifikace V souladu se zménami
pism. b) bod 2 tykajici se FTL pro Cleny pro letovou posadku a
posadky, které jsou osobami palubni privod¢i
samostatné vydéle¢né cinnymi
EU-OPS Pfedmétné Definice palubnich privodéich V zajmu vyjasnéni a
hlava O narizeni ¢ast CC a pravni jistoty vzhledem
OPS 1.988 priloha I Nafizeni ke zménam, k nimz

o leteckém
provozu

doslo od vypracovani
navrhu JAR-OPS 1
v roce 1993

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktualni znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 75 (ze 128)
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OPS/JAR-OPS3 EU
OPS 1.990 pism. ORO.CC.100 Text vymezujici zplsob Ne zcela zifejmy
b) bod 2 pism. b) bod 1 stanoveni minimalniho poctu pozadavek v EU-OPS
palubnich privodéich pozadavek vedouci

k rozdilnému chapani a
provadéni, coz mize
mit vliv na bezpecnost
(zejména u nouzovych
vychod@ na urovni
podlahy v pripadé
naléhavé situace a
evakuace)

S cilem zajistit, Ze
stanoveni minimalniho
poctu palubnich
privodéich
odpovidajicim
zplsobem zohledni
certifikacni specifikace
souvisejici s vykonem
sluzby palubnich
pravodéich vyplyvajici
z konkrétniho poctu
sedadel na palubé
letadla (odkaz na TC,
STC nebo zmény TC)
Rovné podminky

OPS 1.990 pism. c) | neuplatiiuje se Dodatecni palubni privodéi, Neprevadi se v Casti
které vyzaduje Ufad za ORO, protoze je
vyjimecnych okolnosti zahrnuta v ¢l. 14 odst.

1 nafizeni ¢. 216/2008

OPS 1.995 pism. ORO.CC.110 Minimalni pozadavky nebo Rozdil v pravnim

b) pism. a) bod 2 podminky vyZzadované pro zakladé
pridéleni a vykon funkce Podrobné pozadavky
palubnich privodé&ich v CAT v Casti MED stanovi
provozu s ohledem na intervaly pro posouzeni
zdravotni zpUsobilost zdravotni zpUsobilosti a

Iékafské pozadavky na
zdravotni posudky

OPS 1.995 pism. ¢) | ORO.CC.210 Minimalni pozadavky nebo Rozdil v préavnim
pism. a) podminky vyZzadované pro zakladé
pridéleni a vykon funkce Podrobné pozadavky
palubnich privod¢&ich v CAT v Casti CC a ¢asti ORO
provozu s ohledem na atestace | stanovi, Ze atestace
palubnich privodéich musi byt udrzovany
v platnosti

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 76 (ze 128)
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OPS/JAR-OPS3 EU
OPS 1.1000 pism. ORO.CC.260 Novy pozadavek pro Rozdily vzniklé na

)

pism. a) bod 2

prezkouseni vycviku vedoucich
palubnich privodéich

zakladé konzultaci
Dopliiuje

se prezkouseni s cilem
zajistit, Ze vycvik
vedoucich palubnich
privoddich bude stejné
jako vSechny ostatni
vycviky Uspésné
provadén a Ze bude
zachovana pozadovana
Urover zpdsobilosti.

OPS 1.1005 pism.
a)ab)

¢ast CC
(CC.CCA.100)
¢ast ARA
hlava CC

Nové oblast plsobnosti a
podminky pro atestace

Rozdil v pravnim
zakladé

Rozhodnuti o
schvalovani
provozovateld nebo
organizaci pro vycvik
zUstava v plsobnosti
¢lenskych statl stejné
jako v EU-OPS.

Na rozdil od atestaci
EU-OPS bezpecnostniho
vycviku, atestace
palubnich privodéich
musi byt udrzovana

v platnosti, aby
spolec¢né se soupisem
typovych kvalifikaci
letadla prokazovala, ze
drzitel je kvalifikovany
k provozu

OPS 1.1005 pism.
b), d) ae)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.

ORO.AOC.120

Schvaleni provozovatele

k poskytovani vycviku
palubnich privodéich nebo
vydavani atestaci jsou uvedeny
v provoznich specifikacich AOC.

Rozdil v préavnim
zakladé

S cilem zajistit urcitou
harmonizaci procesu
byla doplnéna zakladni
spole¢na ustanoveni do
ORO.AOC pro
provozovatele (a v Casti
ARA hlava CC, pro
organizace pro vycvik)

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktualni znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 77 (ze 128)
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Popis rozdilG

1. ¢ervna 2011

Odtivodnéni

OPS 1.1010

ORO.CC.125
ORO.CC.130

Preskolovaci a rozdilovy vycvik
jsou zarazeny do samostatnych

pravidel

Rozdil, ktery je
vysledkem konzultaci.
Nové pravidlo a nové
vymezeni rozdilového
vycviku, ktery
jednoznacné odlisen od
typového vycviku
letadla a preskolovaciho
vycviku provozovatele

neuplatniuje se

ORO.CC.125
pism. b)
ORO.CC.130
pism. c)

ORO.CC.250
pism. b)

Odkaz na OSD

S ohledem na OSD se
dopliiuje novy
odstavec, kterym se
stanovi, Ze vycvikové
kurzy musi zohledfiovat
povinné prvky OSD.
Ustanoveni
ORO.CC.205 pism. b) o
urceni variant jako
novych typd obsahuje
nékolik zmén, majicich
zajistit soulad

s ustanovenimi, ktera
vyplynou z OSD

neuplatriuje se

ORO.CC.110
pism. b) bod 2

Jsou doplnény specifikace

tykajici se FTL pro Cleny

posadky, které jsou osobami
samostatné vydéle¢né ¢innymi

Z povéreni Vyboru pro
leteckou bezpecnost

s cilem vyjasnit
odpovédnosti tykajici se
souladu s pozadavky
FTL v pripadé, ze pilot
pracuje pro vice nez
jednoho provozovatele

OPS 1.1015 pism.
c)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.

ORO.CC.140
pism. e) bod 3

Doplnéni Ih{ty platnosti

tfiletych prvké opakovaciho

vycviku

Rozdil, ktery je
vysledkem konzultaci.
V zdjmu vyjasnéni EU-
OPS pokud jde o
presnou |hitu platnosti
prvkd vycviku, které se
vyzaduji v intervalech
nepresahujicich 3 roky.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 78 (ze 128)

EASA.



Stanovisko 04/2011

1. ¢ervna 2011

Odkazy v EU- Odkazy EASA- Popis rozdilG Oddvodnéni
OPS/JAR-OPS3 EU
OPS 1.1020 ORO.CC.145 Doplnéni Ih{ty platnosti V zajmu vyjasnéni EU-
pism. c) OPS této problematiky.

Jelikoz AMC/GM
nemohou odporovat
pravidlu, doplfiuje se
ustanoveni, které bylo
plvodné soucasti oddilu
2 JAR-OPS 1 (IEM OPS
1.1020 pism. a)) o
pouZitelnych Ihdtach
platnosti a o0 mozZnosti
pro provozovatele, ktefi
mohou za urcitych
podminek nahradit
udrzovaci vycvik
vycvikem opakovacim

Dodatek 1 k OPS
1.1005 pism. h)
bod 1 podbod i)

neuplatnuje se

Ustanoveni o vstupnim kurzu
CRM pro palubni privodéi, ktefi
uz vykonavaji sluzbu v dobg,
kdy neni dalsi opakovaci vycvik
jesté preveden

Staré prechodné
ustanoveni, které
pozbylo vyznamu

Dodatek 1 to OPS
1.1010 pism. j)

neuplatnuje se

Ustanoveni o vstupnim vycviku
0 zabranéni nakazlivym
chorobdm, neni prevedeno

Staré prechodné
ustanoveni, které
pozbylo vyznamu

Dodatek 1 k OPS ORO.CC.140 Vycvik pouzivani Rozdil, ktery je

1.1015 + pism. c) bod 2 bezpecnostnich dvefi pilotniho vysledkem konzultaci a

dodatek 1 k OPS podbod ii) prostoru je jako tfilety prvek ktery zohlednuje

1.1020 ORO.CC.145 zarazen do opakovaciho vyznam palubnich

pism. b) bod 3 vycviku i do udrzovaciho privod¢ich v pripadé
vycviku udalosti ohrozujici
bezpecnost
JAR-OPS 3 &ast ORO Ulevy od prvkd vycviku, které | Cast ORO odkazuje na
hlava O hlava CC nejsou zahrnuty v JAR-OPS 3 Jletadla®, takze pravidla

dodatek 1 k JAR-
OPS 3.988 pism. c)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.

palubnich privod¢ich vrtulnikd,
nejsou specificky uvedeny

se vztahuji na provoz
letound i vrtulnik{ a
seznam ulev neni uz
zapotfebi, protoze

z pravidel jednoznacné
vyplyva, ze vycvik se
vztahuje jen na
pfipady, jichz ,se tyka"“,
pro vybaveni, ,které je
na palubé" nebo ,ma
vyznam z hlediska
provozovaného letadla.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 79 (ze 128)
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Rozdily proti priloze 6 ICAO pro cast ORO

225. Nasledujici tabulka uvadi prehled norem v Casti I a c¢asti III oddil 1 a 2 pfilohy 6
ICAO v oblasti plsobnosti tohoto stanoviska®®, které bud nejsou povaZovany za
prevedené, nebo jsou pievedené zplisobem, ktery neodpovida ptisludnym normam
prilohy 6 ICAO. Nékteré uvedené polozky nespadaji do oblasti zakladniho nafizeni
a mohou vyzadovat redeni ze strany ¢lenskych statd.

priloha 6 Cast I/1II EASA-EU reference Popis rozdilt
reference
Cast 1, 9.4.5.3 ORO.FC.202 Uvodni prezkouseni béhem

jednopilotniho provozu a v prostiedi
odpovidajicim provozu neni konkrétné

uvedeno
Cast19.4.4.1 ORO.FC.130/230/330 VyZaduje se pouze jedno prezkouseni
Cast III Oddil 11 odborné zpUsobilosti provozovatelem
7.4.3.1 pred letem podle VFR ve dne s letouny

tridy vykonnosti B v prib&hu obdobi,
které neni delSi neZ osm po sobé
nasledujicich mésicd.

Prezkougeni odborné zplsobilosti pro
letové posadky, které se podileji na
letech jinych nez slozitych motorovych
vrtulnik( ve dne navigovanych na tratich
s referenci podle viditelnych orientacnich
bodd, mdzZe byt provedeno pouze na
jednom typu, jestlize je provadéno na
typu, od jehoz pouZiti uplynula nejdelsi
doba.

Ro¢ni prezkouseni odborné zpUsobilosti
pro prepravu cestujicich v ramci
obchodni letecké dopravy podle pravidel
pro let za viditelnosti (VFR) ve dne, ktery
zacina i kondi na stejném letisti nebo
provoznim misté a netrva déle nez 30
minut nebo se uskutecnuje na
omezeném prostoru vymezeném
prislusSnym Uradem na jednomotorovém
vrtuli pohanéném letounu s maximalni
povolenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi, ktery pfepravuje maximalné
6 cestujicich vcetné pilota nebo na
jednomotorovém vrtulniku, ktery
prepravuje maximalné 6 cestujicich
vcetné pilota.

36 Zde nejsou zohledné&ny zejména normy ICAO tykajici se Gdrzby a kontroly Gdrzby ze strany

provozovatele.
TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
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priloha 6 Cast I/1II EASA-EU reference Popis rozdilG
reference
Cast1, 9.1.2 neuplatnuje se Udélovani osvédceni radiofonistiim

nespada do oblasti zakladniho nafizeni a
zUstava nadale odpovédnosti Elenskych
statd.

Cast1, 9.1.3 ORO.FC.110 Udé&lovani osvédéeni palubnim inZzenyrdim
nespada do oblasti zakladniho nafizeni a
zUstéva nadéle odpovédnosti ¢lenskych
statd.

Cast1,9.1.4 neuplatnuje se Letecky navigator se nevyZaduje.
Udélovani osvédceni leteckym
navigatorim nespada do oblasti
zakladniho nafizeni a z{stava nadale
odpovédnosti ¢lenskych statl.

Céast I,9.4.3.5a ORO.FC.105 pism. ¢) Misto 12mésicni Ihﬁty 36mésiéni Ihdta

9.4.3.6 pro letisté pro letové posadky provozujici
letouny tfidy vykonnosti B podle pravidel
VFR ve dne.

Cast I, 10.3 pism. b) neuplatriuje se Nejsou stanoveny zadné konkrétni

(—v:,plerr;.I f)8 3 pi b znalosti, vycvik, zkugenosti nebo Ih{ty
as’t ’f) -3 pism. b) platnosti pro referenty pro letovy provoz
- pism.

nebo letové dispecery.

V. Seznam navrhovanych Ukoll pFredpisové ¢innosti

226. Nasledujici tabulka uvadi pFehled navrhovanych UGkoll pFedpisové ¢innosti pro &ast
ORO. Pokud jde o hlavu GEN, vychazeji uvedené UuUkoly zejména z potreby
pfezkoumat pfrislusnd ustanoveni ¢asti ARO a ORO pro fizeni bezpecnosti a
posouzeni rizik s ohledem na zverejnéni nové prilohy 19 ICAO tykajici se norem a
doporuéenych postupl a jsou v souladu s uplatfiovanim EASP.

Odkaz na cast, o . Odkaz na RMP
. Oblast pusobnosti
pravidlo
ORO.GEN.120 Stanovi se pokyny ohledné toho, jakym MDM.094 pism.
zplsobem prokazat spIinéni cil( v oblasti a) +b)

bezpecnosti provadéciho pravidla pfi
7adosti o schvaleni alternativnich zplsobd
prikazu shody.

ORO.GEN oddil 2 PFezkum pozadavkd s ohledem na MDM.094 pism.
posledni vyvoj v rdmci organizace ICAO a) +b)
(zverejnéni nové prilohy 19), zejména
feSeni fizeni rizik pochézejicich z interakce
s ostatnimi organizacemi/lepsi feseni ze
strany organizace, s niz vlastni organizace
spolupracuje.
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Odkaz na cast, o . Odkaz na RMP
_ Oblast pusobnosti
pravidlo

ORO.AQC.125 Reseni neobchodnich letd letadel, pro OPS.075
ktera se vyzaduje AOC.

ORO.FC Pfezkumu a aktualizace ustanoveni OPS.094
v oblasti vycviku optimalizace Cinnosti
posadky pfi zohlednéni zkusenosti
ziskanych za poslednich nékolik let.

ORO.FC OPS.088 pism.

Vytvoreni alternativniho programu vycviku
a kvalifikace pro obchodni leteckou
dopravu vrtulnikd.

a) + b)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
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P¥iloha IV - Cast CAT(A, H)

Oblast plisobnosti

227. Céast CAT(A, H) obsahuje technické pozadavky pro obchodni letecky provoz
letound, vrtulnik{, kluzakd a balonl. Obsahuje 4 hlavy, ktery jsou dale rozd&leny
do oddili obsahujicich specificka pravidla pro jednotlivé kategorie letadel. N&které
oddily jsou jesté dale rozdéleny do kapitol.

228. Struktura této hlavy je srovnatelnd se strukturou hlavnich pozadavk{ pfilohy IV
zakladniho nafizeni, EU-OPS/JAR-OPS3 a Casti I pfilohy 6 ICAO.

229. Struktura pravidla a zejména konkrétnich oddilG je navrzena tak, aby mohly byt
v budoucnu doplfiovany pozadavky pro dodatecné kategorie letadel nebo
zvlastnich letl, aniz by bylo tfeba provadét zmény ve znéni stdvajiciho pravidla
nebo stavajici struktury. Nesmime zapominat, ze budouci Ukoly predpisové
¢innosti budou vytvaret pozadavky pro vzducholodé, letadla se sklopnym rotorem
a bezpilotni |étajici systémy.

230. Obrazky 9 a 10 uvadi prehled struktury ¢asti CAT.
231. Tato dlvodova zpréva se tykd pouze oddili CAT provozy s letouny a vrtulniky:
- CAT.GEN.MPA,
- CAT.OP.MPA,
- CAT.POL.A, CAT.POL.H, CAT.POL.MAB a
- CAT.IDE.A, CAT.IDE.H.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
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Obrazek 9: Struktura ¢asti CAT - nazvy

Part-CAT

SubpartC -

SubpartA - SubpartB - . SubpartD -
Gt_aneral Operating Alrt:;‘a;to;:;f;rtri\:‘agnce Instrument, data,
requirements procedures e Ty equipment
o iecfion 1- d Section1 - Motor- | || Section1 - | Section 1 -
e ‘:i-rgravf‘;:ere powered aircraft Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 - Section 2 - g g
Non-motor-powered| &~ Non-motor-powered| | Ifelt_:tlontz — Ifelgtlontz
aircraft aircraft elicopters elicopters
| Section 3 - | Section 3 -
Sailplanes Sailplanes
| Section 4 - | Section 4 -
Balloons Balloons
| Section 5 -
Mass and balance
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Obrazek 10: Struktura casti CAT - identifika¢ni oznaceni pravidel

—  .MPA —  .MPA || A - A

—  .NMPA |  .NMPA |- .H — .H
— S — S
- B - B
| .MAB

II. Prehled reakci

232. Zaslané reakce obecné projevovaly podporu verzi CRD Casti CAT.

233. VétSina zainteresovanych stran podpofila miru propojeni navrhovanych pravidel
s EU-OPS a JAR-OPS 3, navrhovanou rovnovahu mezi provadécimi pravidly a AMC,
stejné jako navrhovanou strukturu pravidla.

234. Znéni CRD pro CAT provozy s vrtulniky vyvolalo v nékterych oblastech obavy,
zatimco vétSiné Casti textu pro CAT provozy s letouny se dostalo celkového
schvaleni.

III. Prehled rozdild

Rozdily proti EU-OPS / JAR-OPS 3

235. Pravidla EU-OPS a JAR-OPS 3 obsahujici bezpec¢nostni cile byla zachovana jako
provadéci pravidla. Pravidla EU-OPS a JAR-OPS 3, kterd jednoznacné obsahuji
prostfedky dosazeni souladu s bezpec¢nostnimi cili, byla posunuta na Groven AMC.
V fadé ptipadl byly dodatky k EU-OPS a JAR-OPS 3 povazovany za zplsoby
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prikazu a byly pFfevedeny v podobé& AMC. V pripadech, kdy nebylo mozné
jednoznacné rozlisit mezi bezpecnostnimi «cili a prostfedky k dosazeni
bezpednostnich cill, bylo znéni pravidla zachovéno v podobé provadéciho pravidla.

236. V pripadech, kdy byla prokdzana potfeba primérenéjsiho pristupu, navrhla
agentura znéni pravidla s bezpecnostnimi cili a AMC. Agentura vSak neprovadéla
zasadni zmény co do obsahu pravidla, s vyjimkou odliSné Urovné textu mezi
provadécim pravidlem a AMC.

237. Je tfeba pripomenout, Ze obsah dodatku 1 k OPS 1.005 pism. a) ,Provoz letoun(
tfidy vykonnosti B“, dodatku 1 k OPS 3.005 pism. f) ,Provoz malych vrtulnikd
(podle VFR (pravidel pro let za viditelnosti) pouze ve dne)" a dodatku 1 k OPS
3.005 pism. g) ,Provoz v mistnim prostoru (podle VFR pouze ve dne)" byly dle
vhodnosti prevedeny do ptisluénych oddild.

238. Agentura vSak zastava nazor, Ze pravidla vyzaduji dalsi prezkum, pokud jde o
proporcionalitu a kritéria Ulev uplatiiovana v EU-OPS/JAR-OPS 3. Na program
predpisové cinnosti proto agentura =zaradi Ukol prezkumu pravidel CAT
souvisejicich s neslozitymi motorovymi letadly a jejich pouzivani ve vymezenych
oblastech.

239. Znéni pravidel EU-OPS a JAR-OPS 3, ktera uvadeéji alternativu k provadécimu
pravidlu, byla z pravnich ddvodd vypusténa; tyto alternativy je treba Fesit
prostifednictvim postupl stanovenych v €ldnku 14 zakladniho nafizeni. Znéni
pravidel EU-OPS a JAR-OPS 3 prevedenych na Uroven AMC, ktera uvadéji
alternativu k AMC, aniz by vyzadovala prokazat splnéni pozadavk( bezpeé&nostnich
cilG, byla vypusténa; tyto alternativni AMC v3ak mohou provozovatelé pouZit
prostiednictvim postupl pro alternativni zplsoby prikazu shody, jestlize prokéZou
splnéni bezpeé&nostnich cild.

240. Znéni prenesené do AMC, ve kterém se pro alternativni zplsoby prikazu shody
vyzaduje schvaleni pfislusného Uradu, se vypousti, protoZze bude zahrnuto do
postupl pro alternativni zplsoby prikazu shody.

241. Znéni pravidel EU-OPS / JAR-OPS 3, které je rovnéz zahrnuto do pfilohy IV
zakladniho nafizeni, bylo zachovano a byl doplnén odkaz na zdkladni nafizeni.

242. Znéni pravidel EU-OPS / JAR-OPS 3, jejichz povaha byla vysvétlujici, bylo
pfeneseno jako GM; poznamky byly bud’ pfepracovany do ustanoveni AMC, kde
jsou uvedeny jako poznamky pod carou, preneseny jako GM nebo vypustény,
jestlize nepredstavuji dostatec¢nou pfidanou hodnotu.

243. Pravidla obsahujici ustanoveni ,pfijatelné pro u(rfad“ byla ve vsech hlavach
dUsledné prevedena na text ,provozovatel stanovi v provozni pfiruéce ..“
Agentura pfijala tento pfistup s cilem stanovit vymezeny postup pro informovani
prislusného Uradu o téchto polozkach.

244. Nasledujici tabulka uvadi ptehled zdmérnych rozdild proti EU-OPS a JAR-OPS 3.
Povaha té&chto rozdil( a jejich oddvodnéni jsou dale uptesnény v textu.
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Tabulka 6: Rozdily proti EU-OPS/JAR-OPS3

1. ¢ervna 2011

Odkaz na EU- Odkaz na EASA- Popis rozdilt Odtivodnéni
OPS/JAR-OPS 3 EU
1./3.125 pism. a) CAT.GEN.MPA.180 AOC je ovérena kopie Sjednoceni

bod 4

pism. a) bod 5

osvédceni, zatimco v EU-
OPS/JAR-OPS3 se jednalo
original nebo kopii AOC.

s pozmeénovacim
navrhem 30 ICAO

neuplatfiuje se

CAT.GEN.MPA.180
pism. a) bod 9

Palubni denik je na palubé,
zatimco v EU-OPS/JAR-OPS3 to
nebylo predepsano.

Soulad s ¢lankem 29
Chicagské umluvy.

1.192

CAT.OP.MPA.106

Pro pouziti osamoceného letisté
jako cilového letisté pro letouny
se vyzaduje predchozi
schvaleni.

PouZiti osamoceného
letisté vystavuje letadlo
a cestujici vétsimu riziku
neZ v pfipadé letl, kdy
je k dispozici nahradni
cilové letisté. Zda je
néjaké letisté hodnoceno
jako osamocené letisté Ci
nikoli ¢asto zavisi na
tom, jaké letadlo se
pouziva. Prislusny arad
proto stanovi, zda bylo
vyuzito veskerych
prosttedk{ ke zmirné&ni
vétsiho rizika.

1./3.255

CAT.OP.MPA.150

Zasady urcovani mnozstvi
paliva a jejich zmény vyzaduji
predchozi schvaleni.

Agentura sdili stanovisko
zainteresovanych stran,
ze pozadavky na zasady
urcovani mnozstvi paliva
jsou jednémi z kritickych
bezpecnostnich
pozadavkd, a mély by
proto podléhat
piredchozimu schvaleni.

Dodatek 1 k JAR-
OPS 3.005 pism.

neuplatiiuje se

Vypusténi kratkodobého
prekroceni obalky zavislosti

Ustanoveni je v rozporu
s bodem 4.a pfilohy IV

c) vektorl vysky a zakladniho nafizeni.
rychlosti.

1./3.620 CAT.POL.MAB.100 Byla doplnéna dodatec¢na V zajmu vétsi pruznosti

pism. f) kritéria schvalovani pro provozovatele

normalizované hmotnosti pro
jiné polozky nakladu nez
cestujici a zavazadla

1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Vypousti se schvaleni pro Zamérem totiz neni

pism. a)

vynechani (dajd z dokumentace
o hmotnosti a vyvazeni

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 87 (ze 128)

EASA.

pominuti t&chto Gdajd,
jsou pouze uvedeny na
jiném misté



Odkaz na EU-
OPS/JAR-OPS 3

Stanovisko 04/2011

Odkaz na EASA-
EU

Popis rozdilG

1. ¢ervna 2011

Odivodnéni

1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Ustanoveni dokumentace o S cilem obsahnout
pism. e) hmotnosti a vyvazeni byla stavajici systémy, které
rozsifena tak, aby zahrnovala nebyly dfive pokryty
rzné typy palubnich systéma
hmotnosti a vyvazeni.

1.635 CAT.IDE.A.110 Pozadavky na nahradni V souladu s ICAO a JAA
elektrické pojistky byly NPA-OPS 433
aktualizovany

1.665 CAT.IDE.A.150 Byly zavedeny pozadavky na V souladu s JAA NPA-
TAWS tfidy A a B OPS 39B38

1.675 CAT.IDE.A/H.165 Prvni ¢ast plvodniho poZadavku | Tuto ¢ast uz pokryva

na vybaveni pro provoz
v podminkach ndmrazy se
Vypousti.

hlavni pozadavek 2.a.5

Ustanoveni o
zapisovacich

CAT.IDE.A/H.185/1
90/195/200

Byly aktualizovany pozadavky
na FDR. Byl nafizen zdznam
prenosu komunikaci po
datovych linkéach.

JAA NPA OPS 39C3°,
48A%0 674

1./3.790 CAT.IDE.A/H.250 Bylo odstranéno ustanoveni o Nastoleni souladu
povinném pouzivani halong. s narizenim (ES)
¢. 1005/2009%
1./3.730 CAT.IDE.A.205 1. Pro malé letouny se vyzaduje | 1. JAA NPA 26-20%,

37
38
39
40
41
42

43

zadrzny systém pro horni ¢ast
trupu (UTR).
2. Zavadi se definice UTR.

NPA-OPS 43 (JAR-OPS 1) Prostfedky ochrany okruhd.

NPA-OPS 39B (JAR-OPS 1) Poruchy vyhfivani Pitotovy trubice, TAWS B, HF.
NPA-OPS 39C (JAR-OPS 1) Typ IA FDR a palivové kédy).

NPA-OPS 48A (JAR-OPS 1) Zaznam prenosu komunikaci po datovych linkdch u novych letound.
NPA-OPS 67 (JAR-OPS 3) Type IVA FDRs.
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1005/2009 ze dne 16. zafi 2009 o latkach, které
poskozuji ozonovou sttyu.,Ur’. vést. L 286, 31.10.2009, s. 1.
NPA 26-20 ZABUDOVANI ZADRZNYCH SYSTEMU PRO HORNI CAST TRUPU V LETOUNECH
KATEGORIE (OSOBNICH) DOPRAVNICH LETOUNO S MAXIMALNI VZLETOVOU HMOTNOST{ MENST

NEZ 5 700 KG.
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1. ¢ervna 2011

Odkaz na EU- Odkaz na EASA- Popis rozdilG Oddvodnéni
OPS/JAR-OPS 3 EU
1./3.680 neuplatnuje se Pozadavek souvisejici Vypousti se, protoze

s ukazatelem kosmického zareni

byl vypustén.

zakladni nafizeni, které
fesi pouze zmirnéni

Rozdily proti pFiloze 6 ICAO

bezpecnostnich rizik,
nevytvari pravni zaklad
pro prevedeni téchto -
tj. zdravotnich -
pozadavkd, a s cilem
zabrani prekryvani

s ostatnimi pravnimi
predpisy Spolecenstvi
(smérnice Rady
96/29/Euratom ze dne
13. kvétna 1996%).

245. Nasledujici tabulka uvadi ptehled pozadavkli pfilohy 6 ICAO, které bud nejsou
povazovany za prevedené, nebo jsou prevedeny zplsobem, ktery nezajistuje
alespon stejnou Uroven bezpecnosti stanovenou ve standardech pfilohy 6 ICAO.

Tabulka 7: Rozdily proti pFiloze 6 ICAO

Odkaz na casti
I/1II prilohy 6

Odkaz na EASA-EU

Popis rozdilG

Priloha 6 ¢ast I
6.3.1.2.3

CAT.IDE.A.190 pism. a)
bod 1 a pism. b) bod 3

Data provedeni pro FDR typu I v CAT.IDE se
vztahuji na CofA vydana po Cervenci 1990 a
nikoli po lednu 1989

Priloha 6 ¢ast I
6.3.1.2.4

CAT.IDE.A.190 pism. a)
bod 1 a pism. b) bod 2

Data provedeni pro FDR typu II v CAT.IDE se
vztahuji na CofA vydana po c¢ervenci 1990, a
nikoli po lednu 1989

Priloha 6 ¢ast I
6.3.1.2.12 & 13

CAT.IDE.A.190

Maximalni interval zaznamenavani vzorkd a
zdznami né&kterych parametrd neni realizovén

Priloha 6 ¢ast I

CAT.IDE.A.190

Odpojeni starych pamétovych médii pro FDR

6.3.1.3 & neni realizovano.

Pfiloha 6 Cast I CAT.IDE.A.185 pism. a) | CVR (zapisovace hlasu v pilotnim prostoru) pro
6.3.2.1.1 lehké letouny nejsou realizovany.

Priloha 6 Cast I CAT.IDE.A.185 Odpojeni starych pamétovych médii pro CVR
6.3.2.2 neni realizovano.

Pfiloha 6 Cast I CAT.IDE.A.185 pism. b) | Vybaveni rozsifenim trvani zapisi na 2 hodiny
6.3.2.3 pro CVR neni realizovano.

44

Smérnice Rady 96/29/Euratom ze dne 13. kvétna 1996, kterou se stanovi zakladni bezpecnostni

standardy na ochranu zdravi pracovnikll a obyvatelstva pred riziky vyplyvajicimi z ionizujiciho
zareni, UF. vést. L 159, 29.6.1996, s. 1-114.
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Odkaz na EASA-EU

1. ¢ervna 2011

Popis rozdilG

Priloha 6 ¢ast I
6.3.3.1.2

CAT.IDE.A.195

Vybaveni zapisovanim komunikace po datovych
linkdch neni realizovano.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.3.3

CAT.IDE.A.195

Korelace zapisu komunikace po datovych
linkdch a CVR neni realizovano.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.4.5.2

CAT.IDE.A.200

Konfigurace dvou kombinovanych zapisova&t
pro letadla s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 15 000 kg neni realizovana.

Priloha 6 ¢ast I
6.5.2.1 b)

CAT.IDE.A.285

NosSeni zachrannych vest pfi letech na trati ve
vzdalenosti od pobrezi, kterou nedokaze letadlo
doklouzat, a v pfipadé vSech ostatnich
pozemnich letount (které nejsou provozovany
podle 5.2.9 nebo 5.2.10) neni realizovéno.

Priloha 6 ¢ast I 6.6

CAT.IDE.A.305

CAT.IDE obsahuje vyjimku pro dalsi vybaveni
pro preziti, kterou nepredpoklada ICAO.

Priloha 6 ¢ast I
6.19.2a 3

CAT.IDE.A.350

Usneseni o 7,62 m pro odpovidac ukazujici
tlakovou vysku neni realizovano.

Priloha 6 Cast I,
dodatek 8, 3.1

CAT.IDE.A.185 pism. d)
a pism. e)

PoZadavek v CAT.IDE na zahajeni zapisovani
b&hem provadéni kontrolnich tkon{ se
nevztahuje na vSechny letouny, je zavisly na
datu vydani jednotlivych osvédceni letové
zpUsobilosti.

Priloha 6 Cast I,
dodatek 8, 4

neuplatiuje se

Pozadavky na palubni obrazové zapisovace
nejsou realizovany.

Priloha 6 Cast I,
dodatek 8, 6

neuplatiuje se

Pozadavky na systémy zapisovani letovych
Udajd (ADRS) nejsou realizovany.

Priloha 6 Cast I,
dodatek 8, 7.1

neuplatiuje se

Pozadavky na sledovani integrovaného
testovaciho vybaveni pro letové zapisovace a
jednotka sbéru letovych udaji (FDAU), jsou-li
zastavény, nejsou realizovany.

Pfiloha 6 ¢ast III,
4.3.1.3

CAT.IDE.H.190

Odpojeni starych pamétovych médii pro FDR
neni realizovano.

Priloha 6 cCast III,
4.3.1.4

CAT.IDE.H.190 pism. b)

V CAT.IDE mUze byt v zavislosti na tiidé& a datu
vydani jednotlivych osvédceni letové
zpUsobilosti pozadovana doba zépisu kratsi nez
10 hodin.

Priloha 6 Cast III,
4.3.2.2

CAT.IDE.H.185

Odpojeni starych pamétovych médii pro CVR
neni realizovano.

Pfiloha 6 Cast III,
4.3.2.3

CAT.IDE.H.185 pism. b)

Vybaveni rozsifenim trvani zapisi pro CVR neni
realizovano.

Pfiloha 6 Cast III,
4.8.2&3

CAT.IDE.H.240

PoZzadavky na kyslik v pfetlakovych vrtulnicich
pozadavky nejsou realizovany.

Priloha 6 Cast III,
dodatek 5, 3

CAT.IDE.H.185 pism. d)
a pism. e)

Pozadavek v CAT.IDE na zahajeni zapisovani
b&hem provadéni kontrolnich Gkonl se
nevztahuje na vSechny vrtulniky. Je zavisly na
datu vydani jednotlivych osvédceni letové
zpUlsobilosti.
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Odkaz na c¢asti Odkaz na EASA-EU Popis rozdilG

I/I1I11 pFilohy 6

Priloha 6 ¢ast III,
dodatky 5, 4
Pfiloha 6 Cast III,
dodatky 5, 6

Pozadavky na palubni obrazové zapisovace
nejsou realizovany.

PoZadavky na sledovani integrovaného
testovaciho vybaveni pro letové zapisovace a
jednotka sbéru letovych udajl (FDAU), jsou-li
vestavény, nejsou realizovany.

Definice sjednocené s EU-OPS/JAR-OPS 3. Ukol
predpisové Cinnosti OPS.005 bude zahrnovat
pfezkum stavu povrchu drahy.

Definice sjednocené s definicemi certifikacnich
specifikaci (JAR-OPS 3).

neuplatiuje se

neuplatriuje se

Priloha 6 Cast I,
doplnék C

Stav povrchu drahy

Pfiloha 6 cCast III,
doplnék A

Kategorie A/ B u
vrtulnikd

IV. Seznam navrhovanych Gkoll predpisové cinnosti

246. Béhem faze konzultaci se zainteresovanymi stranami byla uvadéna fada oblasti,
které by v pfipadé, Ze by se jimi toto stanovisko zabyvalo, presahovaly mandat
agentury k prevedeni obsahu stavajicich pravidel. Tyto polozky vSak byly
zaznamendny a budou fedeny v rdmci samostatnych Ukoll predpisové &innosti
s cilem umoznit odpovidajici konzultace se zainteresovanymi stranami a jejich
zapojeni. Nasledujici tabulka uvadi prehled téchto navrhovanych Ukoly predpisové

¢innosti.

Tabulka 8: Navrhované ukoly predpisové cinnosti

Odkaz na
Odkazy na casti ukol
yn ! Oblast ptisobnosti Jueely
pravidla predpisove
cinnosti
priloha I, ¢ast CAT, | Prvni redakcni prezkum provadécich pravidel OPS.005
Cast SPA, Cast NCC, | OPS a AMC/GM bude zahrnovat vyjasnéni aktualizace

&ast NCO, &ast SPO

definice samostatné drahy OPS.047 a
nékterych polozek s cilem sjednoceni

s poslednimi Upravami pf¥ilohy 6 ICAO, které
netvofily soucast tohoto stanoviska. Tento
ukol predpisové Cinnosti je pldnovan na
zacatek roku 2013.

provadécich
pravidel EASA
OPS

OPS

Pfezkum pravidel s ohledem na pozadavky,
které resi otdzky pocateéni letové zpUsobilosti
nebo zachovani letové zpUsobilosti, které by
mohly byt vhodné&ji umistény v ¢asti 21, ¢asti
145 nebo ¢asti M.

MDM.047

CAT.POL.H.420

Provoz jednomotorovych vrtulnik{ nad
nehostinnym prostiedim mimo husté osidlené
oblasti

OPS.049
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Odkaz na
Odkazy na casti ukol
y . ! Oblast ptisobnosti . y i
pravidla predpisoveé
c¢innosti

CAT.POL.MAB.100 Obecné posouzeni otdzky za¢lenéni pozadavki | MDM.047
na vazeni letadla do ¢asti M. Zainteresované
strany pozaduji zejména pirezkum subjektd
opravnénych k provadéni vazeni letadla

s cilem posoudit, zda vazeni mohou provadét
pouze organizace podle ¢asti M/Casti 145,
nebo rovnéz treti strany v ramci systému
jakosti schvalenych organizaci.
CAT.IDE.A.175 Navrh pozadavku na interkom bez ohledu na OPS.065
velikosti letadla, jestlize se dany typ provozuje
s vice¢lennou posadkou. Ve skutecnosti ma jiz

fada jednomotorovych lehkych letadel
pouzivanych pro zakladni vycvik tento systém
zaveden.

CAT.IDE.H.115 Navrh na povoleni novych technologii pro OPS.065
pristavaci reflektory vrtulnik( (napt. LED)
schopné poskytnout alternativu reflektort
osvétlujicich ,,zemi pred a pod vrtulnikem a
zemi na kazdé strané vrtulniku".

CAT.IDE.H.130 Navrh na pozadavek drzaku mapy pro vsechny | OPS.065
pism. i) nocni lety.
CAT.IDE.H.280 Prostifedky jiné nez prenosné lokalizacni OPS.065

majaky, které maji byt povazovany za
prijatelné: mohou byt stejné Gcinné jako ELT
(AD) zejména proto, e b&hem nehody mize
dojit ke ztraté spojeni mezi ELT (AD) a

anténou.
SPA.LVO, Prepracovani hlavy E EU-OPS. To se tyka OPS.083
CAT.OP.MPA.110, zejména pravidel pro provozy APV, provozy
SPA.ETOPS LTS CAT I, provozy OTS CAT II a letl

s pomoci EVS, nedavnych Uprav SARP ICAO,
novych technologii jako napf. systému
umélého vidéni (SVS).
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Cast CAT Sjednoceni s ICAO v oblasti: OPS.007
(i) zapisovani komunikace po datovych linkach | MDM.073
- prevedeni JAA NPA-OPS.48A. Rozsireni OPS.090
pozadavku zapisu komunikace po datovych OPS.091
linkach na povinny zapisovac na vsechny OPS.092

letouny a vrtulniky vyuzivajici zarizeni
komunikace po datovych linkach.

(ii) nové pozadavky na prepravu pro letouny
s turbinovym motorem s MCTOM mensi nez

5 700 kg nebo vybavené FDR nebo ADRS nebo
AIR a CVR nebo CARS;

(iii) ukon&eni uzivani zapisovaél vyuzivajicich
kmitoCtové modulace nebo zaznamu na
magneticky pasek u letounl a vrtulnikd;

(iv) pozadavek na vybaveni letount s MCTOM
vétsi nez 15 000 kg, jejichz typové osvédcCeni
je poprvé vydano k 1. lednu 2016 a které
musi byt vybaveny CVR i FDR, dvéma
kombinac¢nimi zapisovaci (FDR/CVR);

(v) rozsiteni pozadované délky zapisovani pro
véechny CVR na 2 od 1. ledna 2016 u letoun(

a vrtulnika.

Cast CAT Aktualizace seznamu parametrd FDR vietné OPS.023
parametru vykonnosti smérujici k sjednoceni MDM.099
s ED-112.

Prezkumu ustanoveni souvisejicich s adrzbou
FDR (na zakladé doporuceni vyplyvajicich

z vySetfovani letecké nehody).

CS-29 Odchylky prostrednictvim HV diagramu pro 27&29.027
rotorova letadla CS-29.

PFezkum CS-29 a zvaZzeni vypracovani doplfikd
pro zaklad TC a prezkum HFM pro vrtulniky

v provozu s ohledem na ulevy obsazené

v dodatku 1 to JAR-OPS 3.005 pism. c).*

V. CAT.GEN: Hlava A - Obecné pozadavky

247. Tato hlava obsahuje obecné pozadavky pro CAT provozy. Je tvofena dvéma oddily:
- 0Oddil 1 - Motorova letadla a
- Oddil 2 - Bezmotorova letadla.

248. V tomto stanovisku jsou zahrnuty pouze pozadavky pro oddil 1.

45 Viz téZ tabulku 1 vyse, kde se uvadi, ze Ulevy nejsou prevedeny v dlsledku rozporu s ¢l. 4 pism. a

pfilohy 1V zakladniho nafizeni
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CAT.GEN.MPA: O0ddil 1 - Letadla pohanéna motorem

Obecna ustanoveni

249. V tomto oddile se prevadéji ¢asti hlavy B EU-OPS a JAR-OPS 3. Souviseji s NPA
OPS.GEN oddily I, V, a VI a OPS.CAT oddil I.

Pravidla EU-OPS / JAR-OPS 3 pfenesena do casti ORO

250. Tato pravidla hlavy B jsou prenesena do c¢asti ORO a nejsou zarazena do tohoto
oddilu:

- OPS 1./3.005 Obecné pozadavky jsou zahrnuty do pfedmétného nafizeni o
leteckém provozu, ¢ast M, hlavni pozadavky zakladniho nafizeni, ORO.FC,

- OPS 1./3.030 Seznam minimalniho vybaveni - Odpovédnosti provozovatele
jsou zahrnuty do ORO.MLR,

- OPS 1./3.035 Program prevence nehod a bezpe¢nosti letd je zahrnut do
ORO.GEN.200,

- OPS 1./3.037 je zahrnut do ORO.GEN.200,
- OPS 1./3.155 je zahrnut do ORO.SEC,
- OPS 1./3.165 Najem/pronajem je zahrnut do ORO.AQC.

CAT.GEN.MPA.100 Odpovédnosti posadky

251. Toto pravidlo prevadi OPS1./3.085 pism. a), b) a d). Pism. b) bod 5 byl doplnén na
zakladé rozpravy v ramci Vyboru pro leteckou bezpecnost zejména s cilem Fesit
otdzku ¢&lenl posadky, ktefi pracuji pro vice neZ jednoho provozovatele. Tyto
polozky, které jsou jiz zahrnuty do pfilohy IV zakladniho nafizeni, byly zachovany
a byl doplnén odkaz na pfilohu 1V.

CAT.GEN.MPA.105 Povinnosti velitele letadla

252. Toto pravidlo prevadi OPS 1./3.085 pism. f). Aby se veskeré odpovédnosti velitele
letadla spojily do jediného pravidla, byla do tohoto pravidla sloucena tato
ustanoveni: OPS 1/3.330 a OPS 1.420 pism. d) bod 2, pism. d) bod 3.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenty, pFirucky a informace na palubé

253. Navrhovana provadéci pravidla jsou zaloZzena na stavajicich pozadavcich
uvedenych v EU-OPS a JAR-OPS 3 s témito vyznamnymi vyjimkami:

- Vzhledem k rostoucimu vyuzivani elektronickych prostfedkd bylo roz&iteno
pouzivani dokumentl v elektronickém formatu i na osv&dleni a pfirucky.
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/93/ES o zasadach
Spoletenstvi pro elektronické podpisy?® skytd mechanismy pro tvorbu
originalnich dokumentd v elektronické podobé, tj. elektronické podpisy.

- Namisto origindlu je na palubé poZadovana kopie, a to ovérena kopie, coz
nebylo uvedeno v EU-OPS/JAR-OPS 3. Byla provedena zména v zajmu

®UF. vést. L 13, 19.1.2000, s. 12-20.
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souladu s normami pfilohy 6 ICAO. V souvisejicim rozhodnuti ED budou
vypracovany pokyny ohledné souladu s timto pravidlem.

- Na palubé je pfitomen palubni denik, coz se nevyzadovalo v EU-OPS/JAR-OPS
3. Tato zmé&na byla provedena kvdli souladu s ¢ldnkem 29 Chicagské Gmluvy.
Palubni denik a jeho Udaje mohou byt k dispozici v rlznych systémech nebo
dokumentech.

- Ustanoveni o pfitomnosti osvédcéeni, prirucek a dalSich informaci na palubé
bé&hem letd, které byly uvedeny ve tfech samostatnych odstavcich v EU-OPS a
JAR-OPS 3, jsou v zajmu zjednoduseni a vyjasnéni slouceny.

- Ze znéni ustanoveni nyni jednoznacné vyplyva, Ze pouze osvédceni o
registraci, osvédéeni letové zpUsobilosti a povolen{ radiové stanice musi byt ,v
origindle", coz odrazi zamér EU-OPS/JAR-OPS 3.

- Odkaz na pritomnost dokumentace o nebezpecném zbozi byl pfenesen do
Casti SPA.

- Ulevy umozhujici, aby za urcitych podminek byly nékteré dokumenty
uchovany na letisti nebo provoznim misté, byly zménény tak, aby zahrnovaly i

dokumenty o hmotnosti a vyvazeni, protoze se vyzaduje, aby jedna z jejich
kopii byla ulozena na zemi.

CAT.GEN.MPA.200 Preprava nebezpecného zbozi

254,

255.

Pozadavky v CAT.GEN fedi, za jakych okolnosti mdZe byt na palubé pfepravovano
nebezpecné zbozi, aniz by bylo tfeba schvaleni podle SPA.DG. Sem patfi napriklad
i polozky bézné povazované za nebezpelné zbozi, které jsou prepravovany
v zavazadlech cestujicich. V tomto odstavci se rovnéz fesi schopnost posadky
zabranit neimysinému dopraveni nebezpecného zbozi na palubu.

Pfistup, ktery zaujala agentura, vychdzi ztechnickych pokynl ICAO, jak je
predkladda NPA. Odkazy jsou uvedeny v provadécim pravidle. Vynatky
z technickych pokynl nejsou v téchto pravidlech obvykle uvedeny. PoZadavek
v CAT.GEN, a pozadavky v SPA.DG jsou proto obvykle kratSi nez jejich protéjsky
v hlavé R EU-OPS a JAR-OPS 3. Pouze pozadavky uvadeéjici odpovédnosti
konkrétniho provozovatele byly z technickych pokynl prevzaty.

CAT.OP: Hlava B - Provozni postupy

256. Tato hlava obsahuje pozadavky pro provozni postupy pro CAT provozy. Je tvorena

dvéma oddily:
- 0Oddil 1 - Motorova letadla

- 0ddil 2 - Bezmotorova letadla.

Toto stanovisko se vztahuje pouze na oddil 1.

CAT.OP.MPA: Oddil 1 — Motorova letadla

Obecna ustanoveni

257. Tento oddil pfevadi hlava D a Casti hlavy E EU-OPS a JAR-OPS 3.
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Srovnani EU-OPS / JAR-OPS 3

258. Pravidla hlavy E EU-OPS / JAR-OPS 3, kterd nesouviseji s provozem za podminek
nizké dohlednosti (LVO), byla pfenesena do CAT.OP.MPA.110. To se tyka casti OPS
1/3.430 a souvisejiciho znéni dodatku 1 (novy) k OPS 1./3.430 a dodatku 2 k OPS
1.320 pism. c). Dodatek 1 (stary) k OPS 1./3.430 nebyl pfednesen, protoZze byl
nahrazen dodatkem 1 (novy) v ¢ervnu 2011.

259. Pravidla EU-OPS / JAR-OPS 3 o snizenych minimech vertikalnich rozstupl (RVSM),
ETOPS, specifikacich o minimalni navigacni vykonnosti (MNPS) a navigaci zalozené
na vykonnosti (PBN) byly preneseny do pfislusné hlavni ¢asti SPA.

260. Nasledujici dodatky obsahujici prostfedky k dosazeni souladu s bezpec¢nostnimi cili,
byly preneseny jako AMC a budou feSeny prostfednictvim odpovidajicich
rozhodnuti agentury; uvedeny pfistup se vztahuje na tyto dodatky:

- Dodatek 1 k OPS 1.255 Zasady urcovani mnozstvi paliva,
- Dodatek 1 k OPS 1.270 Ulozeni zavazadel a nakladu,

- Dodatek 1 k OPS 1.305 PInéni/odcerpavani paliva, kdyz cestujici nastupuiji,
vystupuji nebo jsou na palubég, a

- Dodatek 1 (novy) k OPS 1./3.430.

261. Tato pravidla hlavy D jsou prfenesena prostfednictvim jinych ¢asti nebo pravidel a
nejsou zahrnuta do tohoto oddilu:

- OPS 1.311 je prenesen v ORO.CC,
- OPS 1.390 Kosmické zareni zahrnuje smérnice rady 96/29/Euratom, a

- OPS 1.420 zahrnuje nafizeni (EU) & 996/2010%, ORO.GEN, &ast M, d&ast
SERA, CAT.GEN.MPA.105 pism. c) a d), SPA.DG a ORO.SEC.

CAT.OP.MPA.105 Pouzivani letist a provoznich zafizeni

262. Toto pravidlo prevadi OPS 1/3.220. Oblast plsobnosti tohoto nafizeni byla
rozSifena i na provozy, které neodlétaji z letiSté nebo na letisti nepfristavaiji.
Z bezpec&nostnich dtvodd pravidlo neumozfiuje pouzivani provoznich mist pro CAT
provozy se slozitymi letouny.

CAT.OP.MPA.106 PouZivani osamocenych letist — letouny

263. Agentura navrhuje vyZzadovat pro pouzivani osamoceného letisté jakozto cilového
letisté pro obchodni lety s letouny predchozi schvaleni.

264. Agentura se shoduje s nazorem zainteresovanych stran a skupin pro revizi
predpisl, e pouzivani osamocenych letist vystavuje letadlo a cestujici vétsimu
riziku nez v pripadé letd, kdy je k dispozici nahradni cilové letisté. Zda je né&jaké
letisté hodnoceno jako osamocené letisté Ci nikoli Casto zavisi na tom, jaké letadlo

v g Vs v r v 2 V. v ’ v o]
se pouziva. Prislusny urad proto stanovi, zda bylo vyuzito veskerych prostredku ke
zmirnéni vétsiho rizika pfi lezu na osamocené letisté.

47 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o Setfeni a prevenci

nehod a incidentl v civilnim letectvi a o zruéeni smérnice 94/56/ES, UF. vést. L 295, 12.11.2010,
s. 35-50.
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CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté, CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro
pFiblizeni - letouny
265. Tato pravidla prevadi OPS 1./3.225 a Casti 1./3.430. V zajmu vétsi srozumitelnosti

pravidla, byl 1./3.430 rozdélen na dva pozadavky. Znéni bylo pfepracovano a
v nejvyssi mozné mire zjednoduseno.

266. Jak je jiz uvedeno vySe, nasledujici odpovidajici pravidla dodatku 1 (novy) k OPS
1.430 byla prenesena ve formé AMC a jsou zverejnéna v rozhodnuti:

- Vzlety s drahovou dohlednosti (RVR) 400 m nebo vétsi,

- Pristrojova pfriblizeni (NPA),

- Priblizeni s vertikalnim vedenim (APV),

- Provozy CAT I,

- Priblizeni okruhem,

- Vizualni priblizeni,

- Pravidla pro pripad poruchy nebo vypadku pozemniho zafizeni, a

- Pravidla pro prevod hlasené meteorologické dohlednosti na drahovou
dohlednost (RVR).

CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro pFibliZeni — letouny

267. Tato pravidla prevadi OPS 1./3.225 a ¢asti 1./3.430. V zajmu vétsi srozumitelnosti
pravidla, byl 1./3.430 rozdélen na dva pozadavky. Znéni bylo prepracovano a
v nejvyssi mozné mire zjednoduseno.

CAT.OP.MPA.140 Maximalni vzdalenost od pFiméreného letisté pro
dvoumotorové letouny bez schvaleni ETOPS

268. Toto pravidlo prevadi EU-OPS 1.245. Sem patfi letouny s turbopohonem
s konfiguraci s maximalnim provoznim poctem sedadel pro cestujici 19 nebo
mensim a maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti nizsi nez 45 360 kg s cilem
zvysit prahovou vzdélenost na 180 minut se schvalenim pfislusSného UGradu.
Z pravnich divod( bylo doplnéno pismeno d) s pozadavky, jakym zplsobem toto
schvaleni pfislusného Uradu ziskat.

CAT.OP.MPA.150 Zasady urcovani mnoZstvi paliva

269. Toto pravidlo prevadi OPS 1./3.255. Agentura se shoduje s nazorem
zainteresovanych stran a skupin pro revizi predpisl, e poZadavek na zasady
uréovani mnozstvi paliva predstavuje zasadni pozadavek z hlediska bezpecnosti.
S ohledem na vysledky konzultaci a reakce obdrzené na CRD agentura ponechava

navrh, aby bylo pro urCovani mnozstvi paliva a jeho zmény pozadovano predchozi
schvaleni.

270. Jak je jiz uvedeno vySe, znéni dodatku 1 k OPS 1.225 bylo prfeneseno do AMC a
bude zverejnéno v rozhodnuti.
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CAT.OP.MPA.155 Pfeprava zvilastnich kategorii cestujicich (SCP)

271. Toto pravidlo predevsim prevadi OPS 1.260 a 1.265. Ma rovnéz predstavovat
potiebny zachytny bod pro budouci AMC/GM, které by mohly byt vypracovany na
zakladé ukolu predpisové Cinnosti o prepravé osob s omezenou schopnosti pohybu
(PRM) (MDM.072), jehoz zahajeni se pfipravuje na zacatek roku 2012. Navrhované
znéni bylo pfepracovano s ohledem na narizeni (ES) ¢. 1107/2006 o pravech osob
s omezenou schopnosti pohybu v letecké dopravé*®. Zvlastni pozornost byla
vénovana ¢l. 2 pism. a) nabizejici definici ,osoby s postizenim"™ nebo ,0soby
s omezenou schopnosti pohybu", kterd ma ponékud vétsi rozsah, nez prislusna
definice v EU-OPS (odk. ACJ OPS 1.260 v oddile 2 JAR-OPS 1). Rovnéz s ohledem
na skutecnost, zZe nafizeni pro prevoz osob s omezenou schopnosti pohybu platné
ve Spojenych statech (14 CFR c¢ast 382) se nyni vztahuje i na evropské
provozovatele, bylo tfeba zajistit, aby navrhované provadéci pravidlo bylo
v souladu se zdsadami stanovenymi v ¢l. 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (ES)
¢. 1107/2006. Navrhovany text byl tedy vytvoren scilem zajistit soulad
s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a souvisejicim provadécim pravidlem pro letecky
provoz stejné jako s narizenim (ES) ¢. 1107/2006.

CAT.OP.MPA.295 Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS)

272. Toto pravidlo predevsim prevadi OPS 1.390. Znéni bylo uvedeno do souladu
s navrhovanym stanoviskem ¢&. 5/2010 k AUR.ACAS*. AUR.ACAS byl navrzen
s cilem zavést ACAS s logickym schématem predchazeni srazkdm verze 7.1 jako
povinou normu pro evropsky vzdusny prostor.

273. Na zakladé obdrzenych reakci navrhuje stanovisko specifické pozadavky pro

letouny a vrtulniky.
VII. CAT.POL: Hlava C - Vykonnost letadla a provozni omezeni

274. Tato hlava obsahuje poZadavky pro vykonnost letadla a provozni omezeni pro
letadla pouzivana v réamci CAT provoz{. Je tvofena péti oddily:
- 0Oddil 1 - Letouny,
- 0ddil 2 - Vrtulniky,
- 0Oddil 3 - Kluzaky,
- Oddil 4 - Balony, a
- 0Oddil 5 - Hmotnost a vyvazeni.

275. Toto stanovisko se vztahuje na oddily 1, 2 a 5.
CAT.POL.A: Oddil 1 - Letouny

Obecna ustanoveni

276. Tento oddil prevadi hlavy F-I EU-OPS.

48
49

UF. vést. L 204, 26.7.2006, s. 1-9.
K dispozici na internetové strance agentury.
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277. Tento oddil je tvoren ctyfrmi kapitolami:
- Kapitola 1 - Obecné pozadavky,
- Kapitola 2 - Tfida vykonnosti A,
- Kapitola 3 - Trida vykonnosti B,
- Kapitola 4 - Tfida vykonnosti C.

Srovnani s EU-OPS / JAR-OPS 3

278. Obsah pravidla hlavy F-I byl zachovan. Byly provedeny redakéni zmény s ohledem
na ustanoveni pouzita v ostatnich hlavach. V pripadé, kdy znéni EU-OPS umoznuje
alternativni metody, byl text bud preveden do AMC nebo vypustén, protoze by
vyzadoval odchylku ¢l. 14 odst. 6, pokud nejsou kritéria pro alternativu
jednoznacné upresnéna.

279. Dodatek 1 k OPS 1.545 pism. b) bod 1 a pism. c) bod 1 byl preveden na Uroven
AMC.

Kapitola 2 - Trida vykonnosti A
280. Znéni pravidla bylo zachovano bez vyznamnych zmén.

281. Na zakladé obdrzenych pripominek pro strmé priblizeni byl prah drahy zvysen z 50
na 60 ft v zajmu sjednoceni s NPA 25B-267 a s navrhem podvyboru pro vykonnost
JAA.

Kapitola 3 - TFida vykonnosti B

282. Znéni pravidla bylo zachovano bez vyznamnych zmén.

Kapitola 4 - Trida vykonnosti C

283. Znéni pravidla bylo zachovano bez vyznamnych zmén.

CAT.POL.H: Oddil 2 - Vrtulniky

Obecna ustanoveni

284. Tento oddil prevadi hlavy F-I JAR-OPS 3.
285. Tento oddil je tvoren ¢tyfmi kapitolami:
- Kapitola 1 - Obecné pozadavky,
- Kapitola 2 - T¥ida vykonnosti 1,
- Kapitola 3 - Tfida vykonnosti 2,
- Kapitola 4 - Ttida vykonnosti 3.
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Provoz vrtulnikd na misto verejného zajmu a z mista vefejného zajmu -
CAT.POL.H.225

286. Mistem verejného zajmu je misto pristani v nemocnici umisténé v husté osidleném
prostredi. V pripadé, ze se nejedna o provozni zakladnu HEMS, vyzaduje ulevy
z pozadavkl pro 1. tfidu vykonnosti, protoZe oblast pro pfisténi je ptili§ mald na
to, aby mohla vyhovét pozadavkdm postupl kategorie A, nebo prekazky v okolnim
prostiedi vyzaduji pfili§ velky gradient stoupani®®. Pravidla se vztahuji na provozy
HEMS stejné jako na prevozy mezi nemocnicemi, pro které se schvaleni HEMS
nevyzaduje.

287. Provozovatel musi upresnit mista verejného zdjmu, kde neni mozné provadét
provozy podle 1. tfidy vykonnosti a pozadat o schvaleni pro provoz bez zajisténé
schopnosti bezpecného vynuceného pristani. PrisluSny pozadavek na (rady
(ARO.OPS.220) opravnuje prislusny urad, aby zahrnul seznam mist verejného
zajmu do schvaleni.

288. Konec¢ny ndvrh odpovidd JAR-OPS 3 s nékterymi redakénimi zménami v zajmu
vylepseni textu a souladu s ostatnimi pozadavky. K tomuto ustanoveni se
vztahovala Fada reakci v disledku odli¥ného uplatfiovani/neuplatfiovani JAR-OPS 3
v Clenskych statech. Na zdakladé rozsahlé diskuse s ¢lenskymi staty a odborniky
dospéla agentura k zavéru, Ze neni mozné stanovit bezpe¢nostni divody, které by
umoznovaly zménit zamér nebo data provedeni JAR-OPS 3. Zejména data
provedeni jsou otazkou rozhodnuti na urovni Komise, protoze tato otazka
presahuje oblast pravnich piedpisd v oblasti bezpednosti leteckého provozu.

Provoz bez zajisténé schopnosti bezpecného vynuceného pfistani -
CAT.POL.H.305
289. Dodatek 1 k JAR-OPS 3.517 pism. a) byl pridan do tohoto provadéciho pravidla.

290. V zajmu pravni jistoty musi byt ,soubor podminek™ vyslovné upfesnén. Nékteré
prvky ACJ-2 k dodatku 1 k JAR-OPS 3.517 pism. a) byly pfeneseny na Uroven
pravidla, aby se zabranilo rlznych vykladdm. Metoda k dodrzeni této podminky je
zachovana v materialu AMC.

Provoz vrtulnikii nad nehostinnym prostiredim mimo husté osidlené oblasti -
CAT.POL.H.420
291. Nehostinné prostfedi mimo husté osidlené oblasti Ize definovat jako prostredi, kde:

-  nemlZe byt provedeno bezpedné vynucené pfistani, protoZze povrch je
nevhodny,

- osoby na palubé vrtulniku nemohou byt dostatecné chranény pred zivly, a

- neni zajiSténa  odezva/schopnost patrani a zachrany v souladu
s predpokladanym vystavenim (vlivu prostfedi).

50 Ppro pristavaci mista (v nemocnicich) umisténd mimo hust& osidlend nehostinnd prostiedi plati

ustanoveni o vystaveni (vlivu prostfedi) - obsazena uz v CAT.POL.H, protoZze se nejednd o ulevu
z pozadavkd 1. tfidy vykonnosti.
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292. Zdrojovym odstavcem CAT.POL.H.420 je dodatek 1 k JAR-OPS 3.005 pism. e),
ktery je zaloZzen na posouzeni rizika s cilem poskytnout vysokou Uroven ochrany
cestujicich v obchodni letecké dopravé. Hledisko ochrany cestujici v tomto
pozadavku spociva ve skuteCnosti, ze jednomotorovy vrtulnik provozovany ve 3.
tfid& vykonnosti nad nehostinnym prostfedim mdZe v ptipadé selhdni kritického
motoru béhem nuceného pristani mit za nasledek obéti na Zivotech.

293. Kdyz vSak bylo v roce 1999 toto pravidlo pfijimano, JAA uznaly hospodarsky dopad
novych ustanoveni a skutecnost, Zze vrtulniky s odpovidajici vykonnosti nemusi byt
k dispozici ihned. Proto byly pfipojeny pokyny umoznujici zachovani stavajiciho
provozu zejména:

- v horach, a

- v odlehlych oblastech, kde neni Ucelné ani pfimérené zastavit provoz
jednomotorovych vrtulnikl a nahrazovat je vrtulniky vicemotorovymi.

294. V dusledku rtzného provadéni JAR-OPS 3 v ¢lenskych statech se toto ustanoveni
uplatiuje Siteji, nez byl zamér JAA v roce 1999; budto prostrednictvim provozu
jednomotorovych vrtulnikd v jakémkoli nehostinném prostiedi, nebo rovnéz
schvalovanim novych provozovateld.

295. Vzhledem ktomu, Ze nékteré vicemotorové vrtulniky nejsou schopny splnit
pozadavky na 1. nebo 2. tfidu vykonnosti pro lety ve vysSSich nadmorskych
vyskach, ustanoveni JAR-OPS 3 jsou prenesena do provadécich pravidel s cilem
umoznit pokracovani téchto provozl do doby, nez budou k dispozici vrtulniky
s vétsi vykonnosti. Byly provedeny nékteré Gpravy s cilem pFizplsobit se, pokud je
to mozné, situaci v ¢lenskych statech.

296. Novy pozadavek na urfady (ARO.OPS.215) pozaduje, aby byly tyto horské a
vzdalené oblasti upfesnény c¢lenskymi staty a aby pred jejich schvalenim prislusny
Urad prezkoumal posouzeni rizika a zvaZil technické a hospodéiské ddvody pro
provadéni téchto letd.

297. Byly zavedeny nové pokyny nahrazujici IEM k dodatku 1 k JAR-OPS 3.005 pism.
e), kterymi se vyjasnuji okolnosti, za kterych je mozné ziskat schvaleni.

298. Neékteré cClenské staty a zainteresované strany tvrdi, Ze navrhovana pravidla by
neméla byt omezena pouze na horské a vzdalené oblasti, ale Ze by méla
umoznovat provoz i v kterémkoli nehostinném prostredi. AvSak v dostupném
casovém ramci nebyly zainteresované strany ani agentura schopny shromazdit
odpovidajici Gdaje a stanovit bezpelnostni dlvody, které by ukazaly, zda je
vzhledem k naslednému pokroku v technologické oblasti a vétsi spolehlivosti
jednomotorovych vrtulnik{ tfeba prehodnotit zakladni zdsadu JAR-OPS 3, kterou je
pfevedeni strojového parku na vicemotorové vrtulniky. Agentura proto
v souCasnosti povazuje za predcCasné, provadét jakékoli zmény tohoto pravidla.
Agentura zacala shromazdovat odpovidajici Udaje a hodla tuto otazku zvazit
v rdmci nového Ukolu pFedpisové cinnosti. Tento Ukol predpisové cinnosti bude
rovnéz Fedit pouzivani vrtulnikd s pistovymi motory.
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CAT.POL.MAB: 0ddil 5 - Hmotnost a vyvazeni

Obecna ustanoveni

299. Tento oddil pfevadi na hlavu J EU-OPS a JAR-OPS 3.
300. Tento oddil je tvoren dvéma kapitolami:

- Kapitola 1 - Motorova letadla,

- Kapitola 2 - Bezmotorova letadla.

301. Toto stanovisko se vztahuje pouze na kapitolu 1.
Kapitola 1 — Motorova letadla

Specifické otazky

302. Pozadavky na hmotnost a vyvazeni pro motorova letadla byly ponechany spolecné,
protoZe bylo zjisténo pouze jen malo rozdild mezi letouny a vrtulniky. Vysledné
znéni je co nejvice sjednoceno s plvodnimi pozadavky EU-OPS a JAR-OPS 3. Text
byl vSak zjednodusen a byla posilena rovnovaha mezi Urovni pravidla a AMC
s cilem umoznit dostatec¢nou pruznost a zohlednit provozni okolnosti.

303. Pozadavky na vazeni letadla byly prozatim ponechany v CAT.POL.MAB.100 pism.
b). Budou zaclenény do ¢asti M v rdmci Ukolu predpisové c¢innosti MDM.047. Tento
Ukol bude zahrnovat posouzeni subjektl/organizaci opravné&nych k véaZeni letadla.

304. Dodatecna kritéria schvalovani normalizované hmotnosti pro jiné polozky nakladu
nez cestujici a zavazadla byla zahrnuta do CAT.POL.MAB.100 pism. f).

305. Schvaleni vynechani nékterych Gdajl v dokumentaci hmotnost a vyvaZeni bylo
v CAT.POL.MAB.105 pism. a) vypusténo, protoze zamérem neni pominuti téchto
Udajl, ale jejich uvedeni na jiném mist&, kde budou snadno k dispozici.

306. Ustanoveni dokumentace o hmotnosti a vyvazeni (CAT.POL.MAB.105 pism. e))
byla rozsifena tak, aby zahrnovala r(zné typy palubnich systémd hmotnosti a
vyvazeni s cilem resit stavajici systémy, které nejsou zahrnuty v EU-OPS / JAR-
OPS 3.

VIII:CAT.IDE: Hlava D - Nastroje, idaje a vybaveni

307. Tato hlava obsahuje obecné pozadavky pro CAT provozy. Je tvorena ¢tyfmi oddily:
- 0Oddil 1 - Letouny,
- 0Oddil 2 - Vrtulniky,
- 0ddil 3 - Kluzaky, a
- Oddil 4 - Balony.
308. Toto stanovisko obsahuje oddily 1 a 2.
309. Oddil 1 a 2 prevadi hlavy K a L EU-OPS a JAR-OPS 3.
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310. Obecné bylo znéni navrzeno tak, aby byly pokud mozno zachovany cile zalozené
na vykonnosti, tj. na Urovni pravidla, a aby tak poskytovalo specifikace
systémU/vybaveni a zplsoby prikazu na Grovni AMC.

311. PoZadavky na vybaveni byly oddéleny od ¢&isté provoznich pozadavkd, napt. na
pouzivani vybaveni, které je odpovidajicim zptsobem fe$eno v CAT.OP.

312. Cislovani pravidel bylo v kazdém oddilu zachovéno tak, aby bylo stejné ¢&islo a
stejny nazev pro pravidlo tykajici se stejného tématu pro letouny a vrtulniky.
Jestlize se nékteré pravidlo tykalo vyhradné letound, bylo pFislusné &islo pravidla u
vrtulnik( preskoceno a naopak.

313. Pozadavky na schvaleni v CAT.IDE.A/H.100 o nastrojich a vybaveni, které
pozaduje hlava CAT.IDE, byly vyjasnény, v souladu s pozadavky casti 21. Byla
pfijata dodatecna ustanoveni s cilem zajistit, Ze nastroje a vybaveni, které nejsou
pozadovany v ¢asti CAT a které nevyzaduji schvaleni v souladu s casti 21,
nebudou pouzivany pro bezpecCnostni funkce a nebudou mit vliv na letovou
zpUlsobilost.

314. Byl zaveden novy pozadavek CAT.IDE.A/H.105 Minimalni vybaveni pro let, ktery
resi lety v pfipadé selhani nékteré z polozek v souladu s OPS 1.030/3.030.

315. Pozadavky na zapisovale letovych Gdaji byly aktualizovany podle NPA-OPS 39B
(typ 1A FDR). Byly rovnéz zohlednény NPA-OPS 48A Zaznam pienosu komunikaci
po datovych linkdch u novych letouni a NPA-OPS 67 Zapisovade letovych udajdl
typu IVA.

316. Prvni &ast plvodniho poZadavku na vybaveni pfi letu v podminkdch namrazy
v CAT.IDE.A/H.165 byla vypusténa, protoze uz tvori soucast hlavniho pozadavku
2.a.5.

317. Datum zavedeni povinného zapisovani komunikace po datovych linkdch by mélo
nejlépe odpovidat dobé&, kdy bude datového spojeni vyuzivano pro zakladni
komunikaci VHF. V fadé pfipominek se vSak objevovaly poZzadavky na oznameni
s dostatecnym predstihem, které by pomohlo pfedejit nakladné vyméné vybaveni.
Navrhuje se proto, aby byl povinny zapis komunikace po datovych linkach zaveden
dva roky pred vstupem v platnost nafizeni OPS, tj. 8. dubna 2014.

318. CAT.IDE.A(H).250 Ru¢ni hasici pfistroje: ustanoveni OPS, kterym se zavadi
pouzivani hasici latky obsahujici halony s ohledem na ustanoveni nafizeni (ES)
¢. 1005/2009, které jejich pouzivani zakazuje. Pravidlo obsahuje obecny
bezpecnostni cil o Ucinnosti hasici latky v hasicich pfistrojich. Tim je umoznéno
pouZivani halond v pfechodném obdobi.

319. Pozadavek souvisejici s ukazatelem kosmického zareni (OPS 1.680/3.680) byl
vypustén, protoze zakladni nafizeni, které fesi pouze zmirnéni bezpecnostnich
rizik, nevytvafi pravni zéklad pro prevedeni téchto - tj. zdravotnich - pozadavkd.
Tim se rovnéz predchazi prekryvani s ostatnimi evropskymi pravnimi predpisy,
zejména s pravnimi predpisy souvisejicimi se zdravim a bezpecnosti pfi praci a
ochranou proti zafeni (smérnice Rady 96/29/Euratom ze dne 13. kvétna 1996).
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Oddil 1 - Letouny

320. Pozadavky na nahradni elektrické pojistky (CAT.IDE.A.110) byly posileny,
v souladu s ICAO a EU-OPS a JAA NPA-OPS 43.

321. Ulevy pro nékteré nastroje a vybaveni pozadované pfi provozu podle VFR ve dne
pro letadla, jejichz soulad by vyzadoval vyménu vybaveni a které podléhaly
schvaleni Ufadu, nyni tvofi prfimo souclast pravidla s cilem zajistit jednotné
uplatiiovani ve vsech clenskych statech.

322. Byl pfidan pozadavek na systémy bezpeénostnich pasd se zadrznym systémem pro
horni c¢ast trupu (UTR) pro malé letouny CAT.IDE.A.205 podle NPA 26-20 pro
letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti nizsi nez 5 700 kg, na
zakladé doporuceni vyboru pro Setfeni nehodu uréené Ufadu pro bezpecnost
civilniho letectvi Spojeného kralovstvi (CAA UK) a nasledné studie provedené
Urfadem CAA UK.

323. Byla rovnéz vypracovana definice UTR s cilem poskytnout pruznost pro stavajici
konstrukéni reSeni. Z pfezkumu pripominek jednoznacné vyplynulo, ze v EU-OPS
nebyl pojem ,vicebodové bezpecnostni pasy" pouzivan soudrzné. I kdyz se ma
obecné chéape jako skladajici se z bezpe&nostniho pasu a dvou ramennich popruhd,
Fada letound pfisludné pozadavky nesplfiuje. Tento nazor potvrzuji vyjimky
udélené Evropskou komisi podle EU-OPS. Rada pripominek Zadala povoleni
bezpeénostnich  pasl s Uhlopfiénymi  ramennimi  popruhy na sedadlech
pozorovatele pilotniho prostoru v letounech, kde neni pouziti ctyrbodovych
bezpelnostnich pdast praktické. Vzhledem k nejnové&jdimu vyvoji v oblasti
konstrukce interiéru letadel, rlznd konstrukéni FeSeni pro bezpelnostni pasy se
zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu mohou poskytnout stejnou Groven
zvySené bezpecnosti na sedadlech pozorovatele.

324. Byly zavedeny pozadavky na TAWS tridy A a tfidy B (CAT.IDE.A.150) podle NPA-
OPS 39B.

oddil 2 - Vrtulniky

325. Na zakladé pfipominek CRD byly ulevy pro pozadavky na kyslik pro piloty
(CAT.IDE.H.240) zachovény v plvodni podob& uvedené v JAR-OPS 3 pro nesloZité
vrtulniky provozované ve vyskach mezi 10 000 ft a 13 000 ft. Dalsi vyjimky pro
kratké priniky do nadmorskych vy$ek mezi 13 000 ft a 16 000ft, které pdvodné
stanovi JAR-OPS 3 na zakladé zvlastniho schvaleni/opravnéni Ufadu bude fresit
¢lanek 14 zakladniho nafizeni. Tyto dalsi vyjimky nejsou v souladu s SARP ICAO a
k jejich schvaleni se vyZzaduji specifickd opatfeni na zmirnéni rizik (napf.
zkudenosti provozovatele, fyziologické prizplsobeni pilota uré¢itym nadmoiskym
vyskam. Jejich dosazitelnost je obvykle mozna pouze v nékterych regionech (napft.
v horskych oblastech).
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Priloha V - ¢ast SPA

I. Oblast plsobnosti
326. Cast SPA obsahuje pozadavky na provozovatele pro lety, pro které se vyzaduji
zvlastni schvaleni/opravnéni.
327. Cast SPA je tvorena hlavami:

- prvni hlava obsahuje obecné pozadavky, které se vztahuji na vSech 9
zvlastnich schvaleni/opravnéni reSenych v ¢asti SPA,

- pozadavky 9 zvlastnich schvaleni/opravnéni jsou uvedeny v kazdé samostatné
hlavé.

Nasledujici tabulka uvadi pfehled struktury ¢asti SPA.
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Obrazek 11: Struktura c¢asti SPA

Part-SPA
SubpartA -
General requirements

Subpart B - Performance-based

navigation operations (PBN)

- Operations with specified
minimum navigation performance

part D - Operations in airspace
with reduced vertical separation
minima (RVSM)

operations with two-engined
aeroplanes (ETOPS)

Subpart H - Helicopter operations with
night vision imaging systems (NVIS)

SubpartI - Helicopter hoist operations
(HHO)

Subpart] - Helicopter emergency
medical service operations (HEMS)

328. Pozadavky dcasti SPA Se vztahuji

na obchodni stejné jako neobchodni
provozovatele s témito vyjimkami:

SPA.ETOPS se vztahuji pouze na CAT provozy letound, a

SPA.NVIS, SPA.HHO a SPA.HEMS se vztahuji pouze na CAT provozy vrtulnikd.
II. Prehled reakci

329. Obdrzené reakce projevuji obecné podporu verzi CRD Casti SPA.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudini znéni si ovéfte na internetové/intranetoveé strance agentury Strana 106 (ze 128)
EASA.



III. Prehled rozdilG

Stanovisko 04/2011

Rozdily proti EU-OPS / JAR-OPS 3

330.

Tabulka 9: Rozdily proti EU-OPS / JAR-OPS 3

Odkaz na EU-
OPS/JAR-OPS3

Odkaz na EASA-EU

Popis rozdilu

1. ¢ervna 2011

Né&sledujici tabulka uvadi prehled zdmérnych rozdil( proti EU-OPS a JAR-OPS 3.

Odivodnéni

Dodatek 1 k JAR-
OPS 3.005 pism. d)
pododstavec c) bod
2

SPA.HEMS.125

Pozadavky na vykonnosti byly
upraveny tak, aby odrazely
pracovni dokument JAA HSST a
stanovisko zainteresovanych
stran na zakladé konzultaci
NPA.

Zaclenéni JAA HSST
WP.

Dodatek 1 k JAR-
OPS 3.175

neuplatfiuje se

ZruSeni schvaleni pro lety
v pobrezZnich vodach.

JAR-OPS 3 neuvadi
objektivni kritéria.

Rozdily proti priloze 6 ICAO

331. Stanovisko neobsahuje pozadavky, které by byly méné omezujici nez

v soucasnosti platné normy ICAO.
IV. Seznam navrhovanych Gkold pFedpisové cinnosti

332. Béhem faze konzultaci se zainteresovanymi stranami byla uvadéna fada oblasti,
které by v pfipadé, Ze by se jimi toto stanovisko zabyvalo, pfesahovaly mandat
agentury k prevedeni obsahu stdvajicich pravidel. Tyto polozky vsSak byly
zaznamendny a budou fe$eny v rdmci samostatnych kol predpisové &innosti
s cilem umoznit odpovidajici konzultace se zainteresovanymi stranami a jejich
zapojeni. Nasledujici tabulka uvadi prehled téchto navrhovanych Ukoly predpisové

¢innosti.

Tabulka 10: Navrhované ukoly predpisové cinnosti

Odkaz na
Odkazy na casti, Oblast ptisobnosti . ukcrly 3
pravidla predpisoveé
cinnosti
SPA Schvéleni pro lety v pobfeznich vodach OPS.093
SPA.LVO, Pfepracovani hlavy E EU-OPS. To se tyka OPS.083
CAT.OP.MPA.110, zejména pravidel pro provozy APV, provozy
SPA.ETOPS LTS CAT I, provozy OTS CAT II a letl
s pomoci EVS, nedavnych Gprav SARP ICAO,
novych technologii, jako nap¥. systému
umélého vidéni (SVS).
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Odkaz na
Odkazy rTa casti, Oblast plisobnosti . ukcfly i
pravidla predpisové
c¢innosti
SPA.NVIS Vytvoreni odpovidajicich pravidel pro OPS.096
provozy NVIS jiné nez provozy CAT(H).
SPA.HHO Vytvoreni jednoho oddilu pro provozy OPS.067
v ramci prepravy vnéjsiho
lidského nakladu, ktery by spojoval
pozadavky v soucasnosti rozlozené mezi
Casti SPA a SPO.
SPA.HEMS Prevedeni JAA TGL-43 OPS.057

V. SPA.GEN: Hlava A - Obecné pozadavky

Obecna ustanoveni

333. Tato hlava obsahuje obecné pozadavky na provozovatele pro ziskani a uchovani
zvlastniho schvaleni/opravnéni. Tato hlava by méla byt ¢tena spolecné s hlavou
obsahujici pozadavky pro zvlastni schvaleni/opravnéni.

SPA.GEN.100 Prislusny urad

334. Tento pozadavek stanovi pfislusny Ufad a rozliSuje mezi obchodnimi a
neobchodnimi provozovateli.

335. S cilem zachovat soulad s ¢asti II pfilohy 6 ICAO tento pozadavek stanovi, ze pro
neobchodni provozovatele, ktefi pouzivaji letadla registrované ve tretich zemich,
musi byt vydana zvlastni schvaleni/opravnéni pro PBN, MNPS a RVSM ve treti
zemi, v niz je letadlo zapsano v leteckém rejsttiku.

SPA.GEN.105 Z&idost o zvlastni schvéleni/opravnéni

336. Agentura zaradila odkaz na ,Udaje o provozni vhodnosti (OSD) vytvofeny podle
nafizeni Komise (ES) & 1702/2003". Udaje o provozni vhodnosti predstavuji
soubor Udajl, které musi predlozit vyrobce letadla b&hem procesu typové
certifikace, dokladajici bezpecny provoz pfislusného typu letadla. Nékteré z téchto
Udajl se stanou pro provozovatele povinné, pokud budou na zakladé t&chto Gdajl
vypracovavat seznamy minimalniho vybaveni (MEL) a vycvikové programy. OSD
proto predstavuje minimalni poZadavky pro typ letadla scilem zajistit
harmonizovanou Uroven bezpecnosti.

337. CRD k NPA 2009-01 ,osv&d&eni provozni zpUsobilosti® a ,pFikazy k zachovani
bezpecnosti* zverejnén dne 13. kvétna 2011 poskytuji podrobnéjsi vysvétleni.
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SPA.GEN.110 Prava provozovatele, ktery je drZitelem zviastniho
schvaleni/opravnéni

338. Pozadavek stanovi, ze zvlastni schvaleni/opravnéni jsou v pfipadé neobchodnich
provozd zdokumentovdna ,v seznamu zvldstnich schvdleni/oprdvnéni® a pro
obchodni provozy v ,provoznich specifikacich® (OPSPECS). Odpovidajici pozadavky
na Urady jsou uvedeny v ¢asti ARO. Formulare ,,OPSPECS" a ,seznam zvlastnich
schvaleni/opravnéni* tvofi dodatky II a III k ¢asti ARO.

SPA.GEN.115 Zmény provozii vyZadujici zvlastni schvaleni/opravnéni

339. Tento pozadavek stanovi, Ze vesSkeré zmény tykajici se podminek zvlastniho
schvaleni/opravnéni vyzaduji predchozi schvaleni prislusného Uradu. Sem spada
rovnéz vytvoreni alternativnich zplsobd prikazu shody.

340. Je tfeba pripomenout, e zdmérem pozadavkli SPA a odpovidajicich materialG AMC
je, aby alternativni zplsoby prlkazu shody navrhované obchodnimi a
neobchodnimi provozovateli mély predchozi schvaleni prislusného Uradu.

SPA.GEN.120 Zachovani platnosti zviastniho schvaleni/opravnéni

341. Tento pozadavek je zalozen na koncepci zachovani platnosti schvaleni, kterd je
v souladu s pristupem ke vSem schvalenim a usvéd¢enim souvisejicim
S provozovatelem.

342. Agentura doplnila odkaz na OSD jako dodate¢ného kritéria pro zachovani platnosti
zvlastniho schvaleni/opravnéni.

VI. SPA.PBN: Hlava B - Provoz s vyuzitim navigace zalozené na vykonnosti (PBN)

Obecna ustanoveni

343. Tato hlava resi zvlastni schvaleni/opravnéni pro provozy ve vymezeném vzduSném
prostoru, kde jsou stanoveny specifikace pro navigaci zalozenou na vykonu (PBN).
Patfi sem tyto specifikace:

- RNAV10,
- RNP4,
- RNAV1,
- Zakladni-RNP1,
- RNP APCH,
- RNP AR APCH*!,
344. Tato hlava prevadi EU-OPS 1.243.

51 RNAV: prostorova navigace; RNP: pozadovana navigacni vykonnost; AR: vyzaduje se opravnéni;

APCH?: pfiblizeni.
TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktualni znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 109 (ze 128)
EASA.



Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

SPA.PBN.100 Provoz PBN

345.

346.

347.

Agentura pozaduje zvlastni schvaleni/opravnéni pro vSechny provozy PBN
s vyjimkou RNAV5 (B-RNAV). Agentura je toho nazoru, ze lety ve vzdusném
prostoru RNVA5 nepfedstavuji z bezpecnostniho hlediska natolik kriticky provoz,
ktery by oddvodfoval zvlastni schvaleni/opravnéni.

Agentura sdili stanovisko nékterych neobchodnich provozovateld pozadujici
rozliSovani mezi obchodnimi a neobchodnimi provozy a opétovné posouzeni
potfeby a vhodnosti koncepce provozniho schvaleni. Agentura ma proto v Umyslu
iniciovat Ukol pfedpisové &innosti MDM.062 s touto oblasti ptisobnosti:

- vytvorit pravidla pro ¢ast FCL pro pozadavky na vycvik v rdmci provozu PBN,

- prezkoumat opodstatnéni potieby provozniho schvaleni pro kazdy let PBN pro
provozovatele CAT, NCC a NCO a posoudit, zda existuji néjaké alternativy
k provoznimu schvaleni, napf. ¢ast FCL, a

- vytvorit AMC pro provozni schvaleni v SPA.PBN, které vychdazi se stavajiciho
materidlu AMC 20.

GM k tomuto pozadavku poskytnou dalsi informace ke kritériim pro schvaleni a
provoz podle materidlu AMC 20 nebo ICAO Doc 9613 (pfirucka PBN).

VII. SPA.MNPS: Hlava C - Provoz s predepsanou minimalni navigac¢ni vykonnosti
(MNPS)

Obecna ustanoveni

348.

349.

Tato hlava obsahuje pozadavky pro zvlastni schvaleni/opravnéni pro lety ve
vyhrazeném vzdusSném prostoru s predepsanou minimalni navigacni vykonnosti
(MNPS) v souladu s oblastnimi doplfikovymi postupy.

Hlava MNPS prevadi EU-OPS 1.243 a 1.870.

VIII.SPA.RVSM: Hlava D - Provoz ve vzdusném prostoru se snizenymi minimy
vertikalnich rozstupd (RVSM)

IX.

Obecna ustanoveni

350.

351.

Tato hlava obsahuje pozadavky pro zvlastni schvaleni/opravnéni pro lety ve
vyhrazeném vzdudném prostoru se snizenymi minimy vertikalnich rozstupl 300 m
(1 000 ft).

Tato hlava prevadi EU-OPS 1.241 a obsahuje ¢asti znéni pravidla TGL 6 (Pokyny
pro schvaleni pro letadla a provozovatele pro lety ve vzdusném prostoru nad FL
290 se snizenymi minimy vertikalnich rozstupG 300 m (1 000 ft)).

SPA.LVO: Hlava E - Provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO)

Obecna ustanoveni

352.

Tato hlava obsahuje zvlastni schvaleni/opravnéni pro lety za podminek nizké
dohlednosti, které jsou tvoreny témito provozy:
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- vzlet za podminek nizké dohlednosti (LVTO),
- provoz nizsi nez standardni I. kategorie (LTS CAT I),
- standardni provoz II. kategorie (CAT II),

- provoz za provoznich podminek jinych nez standardnich II. kategorie (OTS
CAT II),

- standardni provoz III. kategorie (CAT III) a

- priblizeni pomoci systémd pro zlep$eni viditelnosti (EVS), na které se vztahuje
provozni zapocCet na minima pro drahovou dohlednost (RVR).

353. Tato hlava prevadi pravidla souvisejici s LVO hlavy E EU-OPS a JAR-OPS 3.

SPA.LVO.100 Provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO)

354. Tento poZzadavek vymezuje, které provozy predstavuji LVO.

sV v

355. LVO spolec¢né s nejnizsimi provoznimi minimy definovanymi v ,pfiloze I - Definice
pojmU pouzivanych v ptilohach II az VIII* (Pfiloha I - Definice).

356. V souladu s EU-OPS jsou provozy LVTO definovany jako vzlet s drahovou
dohlednosti (RVR) mensi nez 400 m. EU-OPS pozaduje pro LVTO vycvikovy
program a dodatecnd zvlastni schvaleni/opravnéni pro vzlety s RVR mensi nez
150 m a pro vzlety s RVR mensi nez 125 m. Navrhovany poZadavek odpovida
témto ustanovenim, ponékud vSak méni koncepci. Jednda se pouze o jediné
schvaleni pro LVTO, které by vymezovalo schvdlena provozni minima.

357. Agentura sdili stanovisko vétSiny zainteresovanych stran, Ze EU-OPS klasifikuje
provozy EVS jako LVO, napf. v dodatku 1 k OPS 1.450 nebo dodatku 1 k OPS
1.455. Navrhované znéni pravidla vyjasnuje, ze za LVO, na které se vztahuji
provozni zapocty na minima pro RVR, by mély byt povazovany pouze provozy EVS.

SPA.LVO.110 Obecné provozni poZadavky

358. Agentura prenesla obsah dodatku 1 k OPS 1.455 pism. b) bod 2 podbod ix),
v némz se pozaduje, aby radiovyskomér upozorfioval na vysku pod 200 ft nad
prahem letisté. Na zakladé konzultaci se zainteresovanymi stranami agentura
zachova tento poZadavek také pro provozy s pomoci EVS a nenavrhla v tomto
ohledu zddnou zménu EU-OPS.

359. Pro provozy LVO spomoci EVS jsou nadale zvazovany Upravy stavajicich
pozadavkl EU-OPS na vybaveni ohledné& stanoveni upozornéni na vysku stejné
jako na dopady na provozni minima letiSté pro provozy NPA, APV a PA
s prihlédnutim k dostupné dokumentaci.

SPA.LVO.115 Pozadavky souvisejici s letistém

360. Tento pozadavek vyjasfiuje, e podle EU-OPS, mize byt let LVO proveden pouze
v pripadé, Ze zvolené letisté ma vytvorené postupy za podminek nizké dohlednosti
(LVP). Tento pozadavek se vztahuje na veskeré provozy s viditelnosti mensi nez
800 m.
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361. Dodateény pododstavec pozaduje, aby u leti$t mimo Evropskou unii, kde neni
pouzivan pojem LVP, provozovatel zajistil, Ze budou zavedeny rovnocenné postupy
splfiiujici pozadavky LVP.

Budouci tukoly predpisové cinnosti

362. Agentura v ramci svého mandatu provedla prezkum stavajiciho znéni EU-OPS
pouze v pfipadé, kde bylo tfeba napravit zjevné chyby, kde bylo zapotrebi provést
zasadni zmény v zajmu bezpecnosti nebo kde byl zamér pravidla nejednoznacny.

363. Agentura zastava nazor, ze dikladné ptepracovani pozadavk{ vyplyvajicich z hlavy
E je nezbytné. To se tykd zejména pravidel pro provozy APV (postupy pfiblizeni
s vertikalnim vedenim), provozy LTS CAT I, provozy OTS CAT II a provozy s EVS.
Tento proces vyzaduje samostatny Ukol predpisové Cinnosti, ktery rovnéz zohledni
nedavné zmény SARP ICAO a nenovéjsi pokrok v technologické oblasti jako napfr.
systémU syntetického vidéni (SVS) a systémd kombinovaného vidéni (CVS).

X. SPA.ETOPS: Hlava F - Provoz dvoumotorovych letounii se zvétsenou vzdalenosti
od priméreného letisté (ETOPS)

Obecna ustanoveni

364. Tato hlava obsahuje pozadavky pro zvlastni schvaleni/opravnéni pro
dvoumotorové letouny pouzivané v ramci CAT provozu se zvétSenou vzdalenosti
od prfiméreného letisté.

365. Tato hlava prevadi EU-OPS 1.246.

Probihajici a budouci ukoly predpisové cinnosti

366. Je treba pFfipomenout, Ze tyto poZadavky projdou v blizké budoucnosti dalSimi
zménami, a to z téchto dlvodu:

- v NPA 2008-01 byl navrzen odpovidajici material AMC 20-6 a rozhodnuti bylo
zverejnéno 16 prosince 2010,

- oCekava se, Ze na zacatku roku 2012 zverejni organizace ICAO dopis (state
letter) obsahujici navrhované zmény provozu se zvétSenou vzdalenosti od
priméreného letisté, které se nebudou uz vztahovat pouze na dvoumotorové
letouny, ale rovnéz na letouny s vice nez dvéma motory, a

- jak je uvedeno vyse, pldnovanad minima pro nahradni leti&té v ramci provoz
ETOPS je tifeba aktualizovat tak, aby zahrnovala i provozy APV.

XI: SPA.DG: Hlava G - Pifeprava nebezpecného zbozi

Obecna ustanoveni

367. Tato hlava obsahuje zvlastni schvaleni/opravnéni pro prepravu nebezpecného
zbozi, jak je uvedeno v technickych pokynech ICAO. Prevadi hlavu R EU-OPS /
JAR-OPS 3 a JAA NPA-OPS 70.
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Srovnani EU-OPS / JAR-OPS 3

368. Agentura navrhuje dynamicky odkaz na technické pokyny ICAO. Z toho divodu
neni vyfatek z technickych pokyn( opakovan v provadécich pravidlech. SPA.DG je
proto kratsi nez hlavy R EU-OPS a JAR-OPS 3. Byly uvedeny pouze poZadavky
stanovujici konkrétni odpovédnosti provozovatele.

XII. SPA.NVIS: Hlava H - Provoz vrtulnikl se systémy snimani noc¢niho vidéni

Obecna ustanoveni

369. Tato hlava obsahuje zvlastni schvaleni/opravnéni pro provozy podle pravidel VFR
v noci s pomoci systému snimani noéniho vidéni (NVIS) v rdmci CAT provozl
vrtulnikd. PFevadi JAR-OPS 3.005 pism. j) a TGL-34.

370. TGL-34 plvodné vychazel z vojenskych zkuenosti a obsahoval prvky, které jsou
specifické pro vojensky provoz, napf. doporuceni k pouzivani infraCervenych
svétel. V rdmci CAT provozl neni tfeba provadét skryty provoz a tato doporudeni
byla odstranéna.

SPA.NVIS.100 Provoz se systémy snimani noc¢niho vidéni (NVIS)

371. Bylo doplnéno ustanoveni, kterym se omezuje jejich pouzivani na provozovatele
vrtulnikd, ktefi jsou drziteli AOC pro CAT provozy.

SPA.NVIS.120 Provozni minima NVIS

372. Provozni minima NVIS by neméla byt nizsi nez meteorologickd minima VFR pro
provadény typ noc¢niho provozu. NVIS je prostfedkem napomahajicim vizualni
orientaci v noci; no¢ni minima pro VFR zlstdvaji, nebot jsou stanovena pro
c¢innost, béhem niz jsou pouzivany systémy NVIS, napf. pokud je provoz HEMS
provadén s pomoci NVIS, plati minima HEMS.

SPA.NVIS.130 PozZzadavky na posadku pro lety NVIS

373. Znéni bylo upraveno tak, aby pro Uclely sloZzeni posadky rozliSovalo mezi
pozadavky na certifikaci, specifickymi typy provozl a provozni pfiru¢kou. Uprava
pravidla spocivala v rozdéleni do dvou pododstavcl stanovujicich specificka kritéria
a cile pro vybér, zkusenosti, kvalifikaci, rozlétanost a sloZzeni posadky. Jsou
stanoveny pozadavky pro vycvik ¢lenl letové posadky a ¢lent technické posadky.

SPA.NVIS.140 Informace a dokumentace

374. Tento novy odstavec - v porovnani s TGL-34 - stanovi, které specifické prvky
NVIS musi byt uvedeny v provozni pfirucce.

Budouci tkoly predpisové cinnosti

375. Zameérem NPA 2009-02b byla moznost pouZiti NVIS pro vSechny typy letadel. Byl
vdak vytvofen TGL-34 pro CAT provozy vrtulnikl a navrhy NPA by mohly byt pro
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ostatni provozy pFili§ omezujici. Problém samostatnych pozadavk{ pro neobchodni
provozy jiné nez provozy vrtulniki miZe byt pfedmétem budouciho Ukolu
predpisové cinnosti (OPS.096). V soucasnosti vSak neni dostatek informaci o
téchto provozech a odbornici zlstavaji nerozhodni ohledné pfimé&tenych pozadavkl
na tento typ provozd. Dokud tedy nebudou zndmy vysledky tohoto Ukolu
predpisové &innosti, omezuje se hlava SPA.NVIS na CAT provozy vrtulnikd.

XIII.SPA.HHO: Hlava I - Provoz s vrtulnikovym jerabem

Obecna ustanoveni

376. Tato hlava obsahuje pozadavky pro zvlastni schvaleni/opravnéni pro provozy
s vrtulnikovym jefdbem (HHO). Prevadi dodatek 1 k JAR-OPS 3.005 pism. h) a
navrh JAA NPA-OPS 69.

377. Agentura bere na védomi, Ze fada pfipominek se tykala provozl s vrtulnikovym
jefabem a zachrannych misi. Patrani a zachranné operace stejné jako zachranné
operace v hordch nespadaji do oblasti plsobnosti agentury. Tyto pFipominky
pozadujici, aby se nékteré pozadavky nevztahovaly na uvedené provozy, byly
proto odlozeny.

378. Patraci a zachranné operace a podobné sluzby zlstavaji nadale odpovédnosti
jednotlivych ¢&lenskych statl. Staty by mély zajistit, aby byly tyto sluzby
provadény v souladu s cili zakladniho nafizeni, pokud jde proveditelné.

379. Rada pripominek se tykala nedostate¢né regulace letecké prace. Provozy HHO, jiz
vymezené v JAR-OPS 3, byly vzdy povazovany za Cinnost CAT - proto se pouzije
pozadavek uplatfiovani certifikadnich pozadavkl tfidy D pro vliv poruchy motoru
pfi prepravé vnéjsiho lidského nakladu (HEC). Tridy A, B a C HEC (neobchodni
¢innosti) budou feSeny v ramci casti SPO prostiednictvim pozadavku na zavedeni
standardnich provoznich postupd (SOP) provozovatele. V rdmci revizni skupiny
bylo ohledné tohoto pfistupu dosazeno shody.

SPA.HHO.100 Provoz s vrtulnikovym jefabem (HHO)

380. Toto pravidlo obsahuje pouze prvky pro dodatecna schvaleni HHO; vSechny ostatni
prvky jsou feSeny v ramci vydavani AOC, coz je jedna z podminek. Pozadavek
proto zahrnuje pouze zmény AOC.

SPA.HHO.110 PoZadavky na vybaveni pro HHO

381. HHO tedi CAT provozy (HEC tfida D); systémy nosi¢l pro ¢leny posddky (PCDS)
proto podléhaji schvaleni letové zplsobilosti. Schvaleni pro vrtulnikové jefaby a
souvisejici vybaveni bude obsahovat pokyny pro zachovani letové zpdsobilosti,
pricemz za jejich provedeni je odpovédny provozovatel.

SPA.HHO.115 Komunikacni vybaveni HHO

382. Znéni bylo vylepSeno s cilem vyjasnit, ze ,pozemni personal® by mél byt pfitomen
na provoznim misté HHO. Pfi provadéni HHO na provoznim misté HEMS nemusi
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byt personal na misté pritomen; byla proto doplnéna uleva pro HHO na provoznim
misté HEMS.

SPA.HHO.125 Vykonnostni poZadavky pro HHO

383. Provozy HHO nezavisi na trfidé vykonnosti; problém vykonnosti se proto resi
v ramci pravidla samostatné.

384. Rada pripominek se tykala pouZitelnosti vlivu poruchy motoru. Zakladni poZadavek
ohledné HHO v ramci CAT provozu je, aby byl vrtulnik schopen prfekonat poruchu
kritického motoru bez nebezpedi pro zavéSenou osobu/ndaklad, tfeti strany nebo
majetek. Jefabem je prepravovan platici cestujici, a nikoli ¢len posadky. Vliv
poruchy motoru predem vylucuje vrtulniky certifikované v kategorii B z provadéni
tohoto typu CAT provozu.

SPA.HHO.130 PoZadavky na posadku HHO

385. Uprava pravidla spocivala v rozdéleni do dvou pododstavct stanovujicich specificka
kritéria a cile pro vybér, zkuSenosti, kvalifikaci, rozlétanost a slozeni posadky. Jsou
stanoveny pozadavky pro vycvik ¢lenl letové posadky a ¢lenl technické posadky,
stejné jako pozadavek pro specifikou instruktaz pro cestujici HHO.

SPA.HHO.140 Informace a dokumentace

386. Rada pripominek poZzadovala znovuzavedeni pozadavku na doplné&k k provozni
prirucce. Pozadavek na doplnék by nepredstavoval objektivni pravidlo, protoze by
byl prekazkou pro integrovanou provozni pfirucku. Tento odstavec vsSak nyni
vymezuje, které prvky specifické pro provoz HHO jsou uvedeny v provozni pfirucce
podle ORO.MLR. Je na provozovateli, aby rozhodl, jak nejlépe tyto prvky zaclenit,
pri¢em? jednu z forem mize predstavovat i doplnék.

Budouci tukoly predpisové ¢innosti

387. Ne&které pfipominky, které agentura obdrZela, se tykaly neobchodnich provozi
HHO. Bude iniciovdn Ukol pfedpisové ¢&innosti (OPS.067) s cilem dikladnégji
provérfit pravidla obsazena v Casti SPO a zda je zapotrebi, aby veskeré provozy
HHO FesSila ¢ast SPA.

XIV. SPA.HEMS: Hlava J - Provoz vrtulnikové letecké zachranné sluzby

Obecna ustanoveni

388. Tato hlava obsahuje pozadavek pro zvlastni schvaleni/opravnéni vrtulnikové
letecké zachranné sluzby (HEMS). Prevadi dodatek 1 to JAR-OPS 3.005 pism. d) a
castecné i pracovni dokument HSST-WP-07-03.4.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna préva vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktuaini znéni si ovéfte na internetové/intranetové strance agentury Strana 115 (ze 128)
EASA.



Stanovisko 04/2011 1. ¢ervna 2011

Vykonnost vrtulniku

389. Pravidlo bylo posileno tak, aby |épe odrazelo filozofii HEMS prenesenou z JAA.
PoZzadavek nyni jednoznac¢né rozliSuje mezi: ,provozni zadkladnou HEMS" - kde
musi byt v pripadé husté osidleného nehostinného prostredi ,nulové riziko";
nemocnici umistnénou v husté osidleném nehostinném prostfedi — kde musi byt
riziko minimalizovano na pfijatelny bezpecCnostni cil - proto odkaz na schvaleni
v CAT.POL.H.225; nemocnici umistnénou mimo husté osidlené nehostinné
prostiedi — kde CAT.POL.H.305 uz poskytuje ulevy; a ,provoznim mistem HEMS" -

vV

SPA.HEMS.100 Provoz vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS)

390. Tento podil nyni obsahuje pouze prvky pro dodatec¢na schvaleni HEMS; vSechny
ostatni prvky jsou feSeny v ramci vydavani AOC, coz je jedna z podminek.
Pozadavek proto zahrnuje pouze zmény AOC.

SPA.HEMS.120 Provozni minima HEMS

391. Vzhledem ktomu, Ze minimalni posadku tvofi vzdy jeden pilot a jeden clen
technické posadky HEMS, plati pro toto slozeni posadky provozni minima pro
provoz s jednim pilotem. Provozni minima pro provoz se dvéma piloty plati
v pfipadé, kdy je posadka slozena ze dvou pilotd. Clen technické posadky HEMS
neni pilotem, a proto tento provoz nemdZe byt jako takovy zapoé&itdn. Skuteénost,
Ze provozni minima pro provoz s jednim pilotem jsou uz nizsi nez bézna provozni
minima, je uz zohlednéna dodatecnym clenem technické posadky HEMS (viz téz
SPA.HEMS.130).

SPA.HEMS.125 Vykonnostni poZadavky pro lety HEMS

392. Byl doplnén text, ktery je vysledkem konzultaci k HSST/WP-07/03.4. Pozadavky se
tykaji vystaveni (pojem nahrazujici delSi presny pojem ,provoz bez zajiSténé
schopnosti bezpe¢ného vynuceného pfistani*) béhem vzletu a pfistani v pfripadech
uvedenych v pism. b).

SPA.HEMS. 130 PoZadavky na posadku

393. Uprava pravidla spocivala v rozdéleni do dvou pododstavct stanovujicich specificka
kritéria a cile pro vybér, zkuSenosti, kvalifikaci, rozlétanost a slozeni posadky. Jsou
stanoveny pozadavky pro vycvik &lend letové posadky a ¢lend technické posadky.

394. 30minutovy let vyluéné s orientaci podle pFistrojd je postup, ktery méa za cil
zmirnit riziko, Ze pilot ztrati kontrolu pfi nedmysiném letu za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC). Vzhledem k tomu, e se nejedna o postup
ve smyslu FCL, neni tfeba vyZzadovat, aby jeho vycvik provadél letovy instruktor

(FI).

395. Z davod( pravni jasnosti i na zakladé pFijatych pripominek jsou vyjimeéné
okolnosti, za kterych mdZe byt polet ¢leni posadky omezeny, uvedeny v pism. e)
bod 1.
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SPA.HEMS. 135 Instruktaz cestujicich

396. V ramci provozu HEMS jsou Casto prepravovani pacienti v bezvédomi nebo pod
vlivem 1ékd, které zdsadn& omezuji jejich schopnosti. Mohou byt navic pfipoutani
k nositkim, coZ jim znemoZfiuje pohyb. V té&chto pfipadech neni praktické podavat
instruktaz, jaka se podava v ramci prepravy ,béznych" cestujicich. Zavisi na
veliteli letadla a na lékafském personalu na palubé aby posoudili, do jaké miry je
pacient schopny porozumét instruktadzi, a aby poskytli instruktaz, kterd odpovida
zdravotnimu stavu pacienta.

SPA.HEMS.140 Informace a dokumentace

397. Rada pfipominek pozadovala znovuzavedeni pozadavku na doplnék k provozni
pfirucce. Pozadavek na doplnék by nepredstavoval objektivni pravidlo, protoze by
byl prekazkou pro integrovanou provozni pfirucku. Tento odstavec vsSak nyni
vymezuje, které prvky specifické pro provoz HEMS jsou uvedeny v provozni
pfirucce podle ORO.MLR. Je na provozovateli, aby rozhodl, jak nejlépe tyto prvky
zaclenit, pfi¢em? jednu z forem mdZe predstavovat i doplnék.

398. Rada prvkG plivodné obsaZenych v AMC/GM je nyni zaclenéno do provadéciho
pravidla v zajmu zachovani soudrznosti v rdmci zvlastniho schvaleni/opravnéni pro
provozy vrtulnikd.

SPA.HEMS.150 Zasoby paliva

399. Tento text byl pfidan, protoZe jeden z autorl pfipominek na potfebu odpovidacich
ustanoveni pro provozy HEMS, pficemz navrhoval, aby uUlevy, které byly obsazeny
plvodné v dodatku 1 k JAR-OPS 3.005 pism. f) platily i na provozy HEMS.

SPA.HEMS.155 Pinéni paliva, kdyzZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na
palubé

400. Tento text byl op&tné zaveden s cilem fesit specificky ptipad provozti HEMS, kdy
pacient nemusi byt schopen evakuovat se z vrtulniku béhem naléhavé situace pfi
doplfovani paliva.
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ZKRATKY POUZIVANE V CASTI CAT A CASTI SPA

- pouze informativné -

AAC letecka administrativni  sit  (aeronautical administrative
communication)

AAD stanovena odchylka nadmorské vysky (assigned altitude deviation)

AAL nad Urovni letisté (above aerodrome level)

AC stfidavy proud

ACAS 11 palubni protisrazkovy systém II (airborne collision avoidance
system II)

ADF automaticky radiokompas (automatic direction finder)

ADG vzduchovy generator (air driven generator)

ADS automaticky zavisly prehledovy systém (automatic dependent
surveillance)

ADS-B automaticky zavisly prehledovy systém - vysilani (broadcast)

ADS-C automaticky zavisly prehledovy systém - kontrakt (contract)

AeMC letecké zdravotni stfedisko (aero-medical centre)

AEO se vSemi pracujicimi motory (all engines operating)

AFCS automaticky systém Fizeni letu (automatic flight control system)

AFM letova pfirucka letadla (aircraft flight manual)

AFN hlaseni letu (aircraft flight notification)

AFN hldseni stanovisté letovych provoznich sluzeb (ATS Facilities
Notification)

AGL vyska nad zemi (above ground level)

AHRS referencni systém letové polohy (attitude heading reference
system)

AIS leteckd informacni sluzba RLP (aeronautical information service)

ALS priblizovaci svételny systém (approach lighting system)

ALSF priblizovaci svételnd soustava se svételnou zableskovou Ffadou
(approach lighting system with sequenced flashing lights)

AMC ptijatelné zplsoby prikazu

AMSL nadmofrska vyska (above mean sea level)

ANP skutec¢na navigacni vykonnost (actual navigation performance)

AOC osvédceni leteckého provozovatele (Air operator certificate)

APCH pfiblizeni (approach)

APU pomocna energeticka jednotka (auxiliary power unit)

APV postup pfiblizeni s vertikalnim vedenim (approach procedure with
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vertical guidance)

AR trat letovych provoznich sluzeb (ATS route)

AR vyzaduje se opravnéni (authorisation required)

AR pozadavky na Urady (Authority Requirements)

ARA priblizeni na pristdni pomoci palubniho radiolokatoru (airborne
radar approach)

ASC Vybor pro leteckou bezpecnost (Air Safety Committee)

ASDA pouzitelnd délka pro preruseny vzlet (accelerate-stop distance
available)

ATC rizeni letového provozu (air traffic control)

ATO schvalena organizace pro vycvik (approved training organisation)

ATPL prikaz dopravniho pilota (airline transport pilot licence)

ATQP program alternativniho vycviku a kvalifikaci (alternative training
and qualification programme)

ATS letové provozni sluzby (air traffic services)

AVGAS letecky benzin (aviation gasoline)

AVTAG palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (wide-cut fuel)

B-RNAV zakladni prostorova navigace (basic area navigation)

BALS zakladni priblizovaci svételny systém (basic approach lighting
system)

CAP parametry pristupné fidicimu (controller access parameters)

CDFA konecné priblizeni stalym klesanim (continuous descent final
approach)

CDL seznam povolenych odchylek na draku (configuration deviation
list)

CFIT fizeny let do terénu (controlled flight into terrain)

CG poloha tézisté (centre of gravity)

cm centimetry

CM fizeni konfigurace/kontextu (configuration/context management)

CMA pristup soustavného sledovani (continuous monitoring approach)

CMV pfevedend meteorologickd dohlednost (converted meteorological
visibility)

CMPA slozitda motorova letadla (complex motor-powered aircraft)

CofA osvédéeni letové zpUsobilosti (certificate of airworthiness)

CPA nejblizsi bod sblizeni (closest point of approach)

CPDLC ovlada¢ datového spoje komunikace pilota (controller pilot data
link communications)

CPL prikaz obchodniho pilota (commercial pilot licence)

CRM optimalizace ¢innosti posadky (crew resource management)

CRT nastroj pro odpovédi na pripominky (comment response tool)
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CVR zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (cockpit voice recorder)

DA vySka rozhodnuti - nad mofem (decision altitude)

D-ATIS automaticka informacni sluzba v koncové oblasti letiSté pres
datovy spoj (Data Link - Automatic Terminal Information Service)

DC stejnosmérny proud

DCL povoleni k odletu (departure clearance)

DDM rozdil hloubek modulaci (difference in depth of modulation)

D-FIS letova informacni sluzba pres datovy spoj (data link flight
information service)

DGOR hlaseni udalosti s nebezpe¢nym zbozim (dangerous goods
occurrence report)

DH vyska rozhodnuti (decision height)

DME meéfi¢ vzdalenosti (distance measuring equipment)

D-OTIS provozni informacni sluzba v koncové oblasti letiSté pres datovy
spoj (Data Link — Operational Terminal Information Service)

DR vzdalenost rozhodnuti (decision range)

DSTRK zamys$lena trat (desired track)

EASP Evropsky program pro bezpecnost letectvi (European Aviation
Safety Programme)

EC Evropska komise

EFB elektronicka letova aktovka (electronic flight bag)

EFIS elektronicky letovy pfistrojovy systém (electronic flight instrument
system)

EGT teplota vyfukovych plynd (exhaust gas temperature)

ELT(AD) polohovy majak nehody samocinné uvadény do pracovni polohy
(emergency locator transmitter (automatically deployable))

ELT(AF) polohovy majak nehody - automaticky pevny (emergency locator
transmitter (automatic fixed))

ELT(AP) polohovy majak nehody - automaticky pfenosny (emergency
locator transmitter (automatic portable))

ELT(S) polohovy majak nehody pro preziti (survival emergency locator
transmitter)

EPE odhadovana chyba polohy (estimate of position error)

EPR kompresni pomér motoru (engine pressure ratio)

EPU odhad nejistoty polohy (estimate of position uncertainty)

ERA nahradni letisté na trati (en-route alternate (aerodrome))

ESSG Evropska fidici skupina SAFA (European SAFA Steering Group)

ETOPS provoz dvoumotorovych letounl se zvétSenou vzdalenosti od

prfiméreného letisté (extended range operations with two-engined
aeroplanes)

ETSO Evropsky technicky normalizacni pfikaz (European technical
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standards order)

EUROCAE Evropskd organizace pro zafizeni v civilnim letectvi (European
Organisation for Civil Aviation Equipment)

EVS systém pro zlepseni viditelnosti (enhanced vision system)

FAA Federalni Ufad pro letectvi USA - Federal Aviation Administration

FAF fix konec¢ného priblizeni (final approach fix)

FAK souprava prvni pomoci

FALS uplnd priblizovaci svételnd soustava (full approach lighting
system)

FANS koncepce modernich leteckych systémQ (future air navigation
system)

FAP bod konec¢ného pfiblizeni (final approach point)

FATO plocha konec¢ného priblizeni a vzletu (final approach and take-off
area)

FDM sledovani letovych Gdajd (flight data monitoring)

FDR zapisovac letovych Gdajd (flight data recorder)

FFS uplny letovy simulator (full flight simulator)

FI letovy instruktor (flight instructor)

FL let v hladiné (flight level)

FM frekvencéni modulator (frequency modulator)

FMS systém planovani a optimalizace letu (flight management system)

FOR prehledové pole (field of regard)

FOv zorné pole (field of view)

FSTD zarizeni pro vycvik pomoci letové simulace (flight simulation
training device)

ft stopa

FTD letové vycvikové zafizeni (flight training device)

g gram

g pfitazlivost

GBAS systém s pozemnim rozSifenim (ground-based augmentation
system)

GCAS pozemni protisrazkovy systém (ground collision avoidance system)

GIDS pozemni systém detekce ledu (ground ice detection system)

GLS letiStni mapa pro pojizdéni (GBAS landing system)

GM pokyny (Guidance Material)

GNSS globdlni druzicovy navigacni systém (global navigation satellite
system)

GPS globalni polohovaci systém (global positioning system)

GPWS systém signalizace nebezpecné blizkosti zemé (ground proximity

warning system)
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HEMS vrtulnikovd letecka zachrannd sluzba (helicopter emergency
medical service)

HF vysoka frekvence

HI/MI vysokd intenzita/stfedni intenzita (high intensity / medium
intensity)

HIALS priblizovaci svételna soustava velké svitivosti (high intensity
approach lighting system)

HLL seznam omezeni helideku (helideck limitations list)

HoT doba pUsobeni (hold-over time)

hPa hektopascal

HUD prihledovy zobrazova¢ (head-up display)

HUDLS systém pfistani s vedenim pomoci prihledového zobrazovace
(head-up guidance landing system)

IAF fix pocatecniho priblizeni (initial approach fix)

IALS stfedni pfiblizovaci svételnd soustava (intermediate approach
lighting system)
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil

ICAO Aviation Organisation)

IF fix stfedniho priblizeni (intermediate fix)

IFR pravidla letu podle pFistroji (instrument flight rules)

IGE vliv pfizemniho efektu (in ground effect)

ILS systém presnych priblizovacich majékd (instrument landing
system)

IMC meteorologické podminky pro let podle pFistrojd (instrument
meteorological conditions)

inHg vyska sloupce rtuti v palcich (inches of mercury)

INS ineréni navigacni systém (inertial navigation system)

IORS vnitfni systém hlaseni udalosti (internal occurrence reporting
system)

IP mezilehly bod (intermediate point)

IR provadéci pravidlo (Implementing Rule)

IRNAV/IAN integrovana prostorova navigace (integrated area navigation)

IRS inercialni referencni systém (inertial reference system)

ISA mezindarodni standardni atmosféra (international standard
atmosphere)

1\ nitrozilni

JAA Sdruzené letecké Urady (Joint Aviation Authorities)

JAR sdruzené letecké pozadavky (Joint Aviation Requirements)

JET1/A/A1l kerosin

JET B palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (wide-cut fuel)
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JIP spolec¢né provadéci postupy (Joint Implementing Procedure)

JP-4 palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (wide-cut fuel)

km kilometr

kN kilonewton

KSS vzorec Ktitoroviv, Siminovlv, Sindalovského

kt uzel

LAT/LONG Sirka/délka

LED dioda emitujici svétlo

LIFUS tratovy let pod dozorem (line flying under supervision)

LNAV pfi¢na navigace (lateral navigation)

LoA dohoda

LOC smérovy majak

LOE tratové orientované hodnoceni (line oriented evaluation)

LOFT tratové orientovany letovy vycvik (line oriented flight training)

LOS omezena prekazkova rovina (limited obstacle surface)

LOUT nejnizsi provozni teplota pouziti (lowest operational use
temperature)

LP vykonnost kurzového majaku (localiser performance)

LPV presné smérové priblizeni s vertikalnim vedenim (lateral precision
with vertical guidance approach)

LRNS navigacni systém pro dlouhé traté (long range navigation system)

LVO provoz za podminek nizké dohlednosti (low visibility operations)

LVP postupy za podminek nizké dohlednosti (low visibility procedures)

LVTO vzlet za podminek nizké dohlednosti (low visibility take-off)

m metry

MALS pfiblizovaci svételna soustava stfedni svitivosti (medium intensity

approach lighting system)

MALSF pfiblizovaci svételnd soustava stfedni svitivosti se svételnou
zableskovou fadou (medium intensity approach lighting system
with sequenced flashing lights)

MALSR priblizovaci svételnd soustava stfedni svitivosti s navéstidly
ukazatele sméru/polohy (medium intensity approach lighting
system with runway alignment indicator lights)

MAPt bod zahdjeni postupu nezdafeného pfriblizeni (missed approach
point)

MCTOM maximalni povolena vzletovd hmotnost (maximum certificated
take-off mass)

MDA minimalni vyska pro klesan (minimum descent altitude)

MDA/H minimalni nadmorska vyska / vyska pro klesani (minimum descent

altitude/height)
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MDH minimalni vyska pro klesani (minimum descent height)

MEA minimalni tratovd nadmorskd vyska (minimum safe en-route
altitude)

MEL seznam minimalniho vybaveni

METAR letiStni meteorologicka zprava (meteorological aerodrome report)

MGA minimalni bezpecna vyska v soufadnicové siti (minimum safe grid
altitude)

MHz megaertz

MID stfed drahy

ml mililitr

MLS mikrovinny pfistavaci systém (microwave landing system)

MMEL hlavni seznam minimalniho vybaveni (master minimum equipment
list)

MNPS specifikace minimalni navigacni vykonnosti (minimum navigation
performance specifications)

MOC minimalni bezpecnd vyska nad prekdzkami (minimum obstacle
clearance)

MOCA minimalni bezpecna nadmofrska vyska nad prekazkami (minimum
obstacle clearance altitude)

MOPS norma minimalni provozni vykonnosti (minimum operational
performance standard)

MORA minimalni nadmofska vyska mimo trat (minimum off-route
altitude)

MPSC maximalni pocet sedadel pro cestujici (maximum passenger
seating configuration)

mSv millisievert

NADP postupy omezovani hluku pro odlet (noise abatement departure
procedure)

NALS bez pfibliZzovaci svételné soustavy (no approach lighting system)

NAV navigace

NDB nesmérovy radiomajak (non-directional beacon)

Ne otacky volné hnaci turbiny (free power turbine speed)

NM namorni mile

NOTAM oznameni letci (Notice to Airmen)

NPA pfistrojové pfiblizeni (non-precision approach)

NVG prostfedky pro nocni vidéni (night vision goggles)

OAT teplota venkovniho vzduchu (outside air temperature)

OCH bezpecna vyska nad prekazkami (obstacle clearance height)

OCL povoleni pro prelet ocednu (oceanic clearance)

ODALS vSesmérovy priblizovaci svételny systém (omnidirectional

approach lighting system)
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OEI s jednim nepracujicim motorem (one-engine-inoperative)

OFS bezprekazkovy povrch (obstacle-free surface)

OGE mimo oblast vlivu blizkosti zemé (out of ground effect)

OIP bod zahajeni offsetu (offset initiation point)

oM provozni pfirucka (operations manual)

ONC provozni naviga¢ni mapy (operational navigation chart)

OsD Udaje o provozni vhodnosti (operational suitability data)

otCMPA neslozitd motorova letadla (other-than-complex motor-powered
aircraft)

PAPI ukazatel sestupové pfiblizovaci roviny (precision path approach
indicator)

PAR presny priblizovaci radar (precision approach radar)

PBE ochranné dychaci vybaveni (protective breathing equipment)

PBN navigace zalozena na vykonu (performance-based navigation)

PCDS zavésny systém pro prepravu personalu (personnel carrying device
system)

PDP piredem stanoveny bod (predetermined point)

PNR bod posledniho navratu (point of no return)

POH letova pfirucka pilota (pilot's operating handbook)

PRM osoba se sniZzenou schopnosti pohybu (person with reduced
mobility)

QFE atmosféricky tlak vztazeny k vysce letiSté nad mofem (nebo prahu

drahy) (atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at
runway threshold))

QNH stani¢ni tlak regulovany na stfedni hladinu mofre podle standardni
atmosféry (question nil height, atmospheric pressure at nautical
height)

R/T radiotelefon (radio/telephony)

RA rada k vyhnuti (resolution advisory)

RAT nouzovy generator (ram air turbine)

RCC zachranné koordinacni stfedisko (rescue coordination centre)

RCF snizeni paliva pro nepredvidané okolnosti (reduced contingency
fuel)

RCLL drahova osova svétla (runway centreline lights)

RFC mapa tratovych zafizeni (route facility chart)

RNAV prostorova navigace (area navigation)

RNAV 5 zakladni prostorova navigace (B-RNAV, basic area navigation)

RNP pozadovana navigacni vykonnost (required navigation
performance)

RNPX pozadovana navigacni vykonnost X (required navigation

performance X)
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ROD rychlost sestupu (rate of descent)

RTCA Radiotechnickd komise pro letectvi (Radio Technical Commission
for Aeronautics)

RTZL drahova dotykova svétla (runway touchdown zone lights)

RVR drahova dohlednost (runway visual range)

RVSM snizené minimum vertikdlniho rozstupu (reduced vertical
separation minima)

SACA posuzovani bezpecnosti letadel Spolecenstvi (safety assessment of
community aircraft)

SAFA posuzovani bezpecnosti zahrani¢nich letadel (safety assessment of
foreign aircraft)

SAE ARP doporu&ené postupy spole¢nosti automobilovych inzenyrd (Society
of Automotive Engineers Aerospace Recommended Practice)

SALS jednoduchy pfiblizovaci svételny systém (simple approach lighting
system)

SALSF kratkd pfriblizovaci svételnd soustava se svételnou zableskovou
fadou (short approach lighting system with sequenced flashing
lights)

SAp stabilizované priblizeni (stabilised approach)

SAP parametry systémového pristupu (system access parameters)

SAR vyhledavani a zachrana (search and rescue)

SBAS satelitni polohovaci systém (satellite-based augmentation system)

SCP zvlastni kategorie cestujicich (special categories of passenger)

SID standardni pfistrojovy odlet (standard instrument departure)

SMS systém Fizeni bezpecnosti (safety management system)

SPECI zvlastni letecka meteorologicka zprava (aviation selected SPECIal
aviation report)

SRA priblizeni prehledovym radarem (surveillance radar approach)

SRE prehledovy radar (surveillance radar element)

SSALF zjednodusend kratka pfiblizovaci svételnd soustava se svételnou
zableskovou fadou (simplified short approach lighting system with
sequenced flashing lights)

SSALR zjednodusend kratka priblizovaci svételnd soustava s navéstidly
ukazatele sméru/polohy (simplified short approach lighting system
with runway alignment indicator lights)

SSALS zjednoduseny kratky priblizovaci svételny systém (simplified short
approach lighting system)

SSp Statni program bezpecnosti (State Safety Programme)

SSR sekundarni  prehledovy radar (ukazujici tlakovou vysSku)
(secondary surveillance radar (pressure-altitude-reporting))

STC doplrfikové typové osvédceni (supplemental type certificate)

SVS systém umeélého vidéni (synthetic vision system)
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TA provozni doporuceni (traffic advisory)

TAC mapa priblizeni v koncové oblasti (terminal approach chart)

TAFS letiStni predpovédi (aerodrome forecasts)

TAS prava vzdusna rychlost (true airspeed)

TAWS systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (terrain awareness
warning system)

TCAS vystrazny protisrazkovy systém (traffic alert and collision
avoidance system)

TCCA Transport Canada Civil Aviation

TDP bod rozhodnuti o vzletu (take-off decision point)

TDZ dotykové pasmo (touchdown zone)

THR prah

TODA pouzitelna délka vzletu (take-off distance available)

TORA pouzitelna délka rozjezdu (take-off run available)

TRI instruktor pro typovou kvalifikaci (type rating instructor)

TSE celkova systémova chyba (total system error)

TVE celkova vertikdlni chyba (total vertical error)

TWIP informacni sluzba v koncové oblasti pro piloty (terminal weather
information for pilots)

UMS systém sledovani provozu (usage monitoring system)

UTC koordinovany svétovy Cas (coordinated universal time)

UTR bezpecCnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu
(upper torso restraint)

VT indikovana rychlost nad prahem (indicated airspeed at threshold)

VDF VKV smérovy zamérovac letadel (VHF direction finder)

VFR pravidla pro let za viditelnosti (visual flight rules)

VHF velmi kratké viny

VIS dohlednost/viditelnost (visibility)

VMC podminky pro let za viditelnosti (visual meteorological conditions)

Vo maximalni provozni rychlost (maximum operating speed)

VNAV vertikalni navigace (vertical navigation)

VOR VKV vSesmérovy radiomajak (VHF omnidirectional radio range)

Vsic padova rychlost pfi pretizeni 1 g (1 g stall speed)

Vso padova rychlost (stalling speed)

Vy rychlost letu pro maximalni rychlost stoupani (best rate of climb
speed)

WAC letecké mapa svéta (world aeronautical chart)

WXR meteorologicky radar (weather radar)

ZFT nulova doba letu (zero flight time)
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ZFTT vycvik s nulovou dobou letu (zero flight time training)

Kolin nad Rynem 1. ¢ervna 2011

P. GOUDOU
vykonny feditel
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