Eurdpska agentira pre bezpeénost 18. marca 2011
letectva

STANOVISKO ¢. 01/2011

EUROPSKEJ AGENTURY PRE BEZPECNOST LETECTVA

z 18. marca 2011

k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifia nariadenie Komisie (ES)
¢. 1702/2003 z 24. septembra 2003 stanovujice vykonavacie pravidla osvedcovania
letovej sposobilosti a environmentalneho osvedcovania lietadiel a prislichajlicich
vyrobkov, ¢asti a zariadeni, ako aj osvedcovania projekénych a vyrobnych
organizacii

A

k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifia nariadenie Komisie (ES)
¢. 2042/2003 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel a leteckych vyrobkov, ¢asti
a zariadeni a o schval'ovani organizacii a personalu zapojenych do tychto c¢innosti

~osvedcovanie eurépskych Iahkych lietadiel (ELA)" a ,,Standardné zmeny a opravy"
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Dokument agentUry. Képie sa nekontroluju. Aktudlne znenie si overte na interetovej/intranetovej stranke Strana 1z 37
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Zhrnutie

Toto stanovisko sa tyka predovsetkym vseobecnej leteckej dopravy a zaoberda sa tymito
otazkami:

Zavadza sa zjednoduseny a primeranejsi postup osvedcovania eurdpskych lahkych lietadiel
(ELA). Ziadatel o typové osvedcenie pre lietadlo ELA1l (napriklad letiny s hmotnostou
mensou ako 1200 kg) mdze na preukdzanie konstrukénej spdsobilosti pouzit program
osvedc¢ovania. Tym sa pre malé firmy odstrani potreba absolvovat zloZity a ¢asovo naroény
administrativny postup ziskavania povolenia organizacie na projektovanie (DOA) a zaroven
podstupit proces osvedc¢ovania. Tato zmena prinesie Uzitok novym ziadateflom o typové
osvedcenie pre lietadlo ELA1.

Zavadza sa koncepcia Standardnych zmien a Standardnych oprav. Novou koncepciou sa
odstraruje potreba absolvovat postup schvalenia konstrukcie pri zmenach a opravach, ktoré
sa povazuju za Standardné. S tymto cielom bude v novych technickych podmienkach
osvedCovania uvedeny kataldog Standardnych zmien a oprav. Novou koncepciou sa znizi
administrativna zataz pri zachovani vysokej Urovne bezpeénosti. Toto pravidlo prinesie (zitok
vSetkym vlastnikom/prevadzkovatelom malych lietadiel.

Podla platnych predpisov je pri instalacii vSetkych nahradnych casti v lietadle nevyhnutnou
podmienkou EASA formular 1. Niektoré Casti a zariadenia lietadiel ELA sa vyrabaju mimo
leteckého regulovaného priemyslu. Neregulovani vyrobcovia nemdzu dodat tieto ¢asti s EASA
formuldarom 1. Pre nové lietadla to nie je problém, pretoze odsuUhlasenie Casti zabezpecuje
schvalena vyrobna organizacia vyrobcu lietadla. Nahradné Casti sa vSak zvycCajne ziskavaju
priamo zo zdroja. Na to, aby sa napriek tomu splnila povinnost mat EASA formular 1, budud
sa musiet tieto Casti dodavat prostrednictvom schvalenych vyrobnych organizacii, ktoré nie
vzdy bezprostredne poskytuju pridand hodnotu. Toto stanovisko zavadza pre majitelov
lietadiel ELA moznost prijat na instalaciu uréité casti, ktoré nie su kritické z hladiska
bezpecnosti, bez EASA formuldra 1. Cielom tejto zmeny je zniZenie regulaéného zatazenia na
uroven primeranu bezpecnostnym rizikam.
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VSeobecne

Ucelom tohto stanoviska je navrhnat Komisii zmenu a doplnenie prilohy k nariadeniu Komisie
(ES) ¢&. 1702/2003' (dalej len ,last 21%) a predovSetkym zaviest zjednoduseny
a primeranejsi postup osvedcovania eurdpskych lahkych lietadiel (ELA). Na zachovanie
stladu s ¢astou 21 sa Komisii navrhuje aj zmena a doplnenie nariadenia Komisie (ES)
&¢. 2042/20032 a jeho priloh ¢ast M a ¢ast 145.

Stanovisko bolo prijaté postupom stanovenym spravnou radou® Eurdpskej agentlry pre
bezpecnost letectva (dalej len ,agentlra“) v sulade s ustanoveniami ¢lanku 19 nariadenia
(ES) &. 216/2008* (dalej len ,zékladné nariadenie™).

Konzultacie

V uplynulych rokoch v Eurépe nastal pokles aktivity v oblasti ,klasického" rekreacného
lietania a rozvoj lietania na mikrolahkych lietadlach. Spatna véazba od vyrobcov
a prevadzkovatelov naznacila, Ze regulacny ramec, ktory sa pouziva pre rekreacné lietadl3,
sa postupne stal priliS prisnym vzhladom na charakter tychto c¢innosti a vytvara velké
regulaéné zatazenie pre konstruktérov a vyrobcov tychto typov lietadiel.

S cielom riesit tieto problémy agentura pripravila Ulohu v oblasti tvorby predpisov MDM.032.
KedZe uloha mala Siroky rozsah, v roku 2006 agentira vydala predbezné oznamenie
o navrhu zmeny a doplnenia (NPA), aby otvorila diskusiu o koncepcii lepSej regulacie
v oblasti vSeobecného letectva. Vystupy spatnej véazby tohto predbezného NPA pouzila
skupina MDM.032 pri priprave koncepcie lepSej regulacie v oblasti vSeobecného letectva.
Tato koncepcia sa zaoberala problematikou prvotnej letovej spdsobilosti a zachovania letovej
spOsobilosti, prevadzky a vydavania preukazov sposobilosti v oblasti vSeobecného letectva.

Agentura takisto zohladnila predpis pre lahké Sportové lietadla (LSA), ktory zaviedol
americky Federalny letecky Grad (FAA) a prostrednictvom ktorého sa zdéraznilo zniZenie
harmonizacie medzi agentdrou a FAA v oblasti regulacie rekreacného lietania. Vacsina typov
LSA v Spojenych sStatoch ma eurdpsky poOvod, tie sa vSak moézu v ramci EU legdlne
prevadzkovat, iba ak ich vzletovd hmotnost je nizSia nez 450 kg (a teda sa na ne vztahuje
priloha II k zékladnému nariadeniu), alebo ak dostali osvedcenie CS-VLA (velmi lahky letan),
pripadne osvedcenie niektorého vyssieho stupna.

Ako sucast koncepcie lepsej reguldcie v oblasti vSeobecného letectva prediskutovala skupina
MDM.032 viaceré moznosti prvotnej letovej spdsobilosti. V zverejnenom oznameni NPA
2008-07 z 18. aprila 2008 skupina navrhla pre prvotn( letovi spdsobilost:

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 1702/2003 z 24. septembra 2003 stanovujlce vykondavacie pravidla osvedCovania
letovej sposobilosti a enwronmentalneho osvedcovanla lietadiel a prislichajucich vyrobkov, Casti a zariadeni, ako aJ
osvedcovania projekénych a vyrobnych organizacii (U. v. EU L 243, 27.9. 2003, s. 6). Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené nariadenim (ES) &. 1194/2009 z 30. novembra 2009 (U. v. EU L 321, 6.12.2009, s. 5).

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 2042/2003 z 20. novembra 2003 o zachovani letovej spdsobilosti lietadiel a Ieteckych
vyrobkov, ¢asti a zariadeni a o schvalovani organlzacu a personalu zapojenych do tychto ginnosti (U. v. EU L 315,
28.11.2003, s. 1). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) ¢. 962/2010 z 26. oktébra 2010
(U.v. EUL 281, 27.10.2010, s. 5).

Rozhodnutie spravnej rady o postupe, ktory bude agentura uplatiiovat pri vyddvani stanovisk, technickych
podmienok osvedcCovania a materidlov s usmerneniami. EASA MB 08-2007 z 11.6.2007 (postup pri tvorbe
predpisov).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych pravidlach v oblasti
civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentlry pre bezpelnost letectva, ktorym sa zruduje smernica Rady
91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (U v.EU L 79 19.3.2008, s. 1). Nariadenie
naposledy zmenené a doplnené nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009 z 21. oktébra 2009
(U. v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51).
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. nemenit rozsah lietadiel (predovSetkym mikrolahkych lietadiel) v prilohe 1II
k nariadeniu Komisie (ES) ¢&. 1702/2003 (dalej len ,Cast 21%) a ponechat tieto lietadla
mimo rozsahu tohto nariadenia,

. vypracovat menej prisny regulaény rezim zaloZzeny na novom postupe pre eurdpske
lahké lietadld (ELA) a zaviest koncepciu $tandardnych zmien a oprav,
. rozdelit menej prisny regulaény rezim pre ELA na dva postupy:

o) ELA1 pre letlny, vetrone alebo motorové vetrone, ktoré nemaju osvedcenie ako
zlozité motorové letiiny s maximalnou vzletovou hmotnostou do 1 200 kg,

o) ELA2 pre letlny, vetrone alebo motorové vetrone, ktoré nemaju osvedcenie ako
zlozité motorové letiiny s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 000 kg.

Novy postup pre ELA navrhovany v oznameni NPA 2008-07 bol podstatne jednoduchsim
postupom na regulaciu lietadiel a prislichajlcich vyrobkov, Casti a zariadeni. Zamerom bolo
pokracovat vo vydavani typovych osvedéeni a osvedceni letovej spdsobilosti pre jednotlivé
lietadla. To predpoklada, Ze novy postup by sa riadil existujucimi zasadami Casti 21.

Do kone¢ného terminu 18.jula 2008 agentira dostala 843 pripomienok od 79
vnutrostatnych leteckych organov, profesijnych organizacii a sikromnych spoloc¢nosti.

Mnohi pripomienkujuci vyjadrili nadzor, ze oznamenim NPA sa nedosiahlo to, ¢o chceli, teda
postup osvedcovania porovnatelny s postupom existujucim v USA (predpis pre lahké
Sportové lietadld), ktory nezahffia povolenia organizacie alebo vyrazné zapojenie
Federalneho leteckého UGradu (FAA). Tieto pripomienky vSak prisli prevazne od
zainteresovanych stran v ramci postupu ELA1.

Agentura preto v dokumente pripomienok a odpovedi (CRD) k oznameniu NPA 2008-07
navrhla dolezitl strategickl zmenu v navrhoch. Navrhla subeznu fazu 2 tvorby predpisov,
pricom v ramci Ulohy v oblasti tvorby predpisov BR.010 sa preskima moznost dalSieho
uvolnenia regulac¢ného rezimu pre kategoriu lietadiel ELA1, ktory sa priblizi predpisu FAA pre
lahké Sportové lietadla. Zaroven by sa navrhy z ozndmenia NPA 2008-07 pre ELA1 aj ELA2
dalej rozpracovali tak, aby bolo mozné ¢o najskér zaviest zjednoduSenie platného postupu
osvedcCovania v ramci Casti 21.
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Agentlra sa rozhodla rozdelit zverejnenie CRD k ozndmeniu NPA 2008-07 s cielom
zrozumitelnejsie informovat o tomto dvojfdzovom pristupe a poskytnut komplexny suhrn
diskusii, zaverov a vysledny text navrhu zmien v Casti 21 na zjednodusSenie platného
postupu osvedcovania. Predpoklada sa, Ze napriek nepriaznivym reakciam, ktoré su uvedené
aj v prilohe k tomuto stanovisku, sa tymto rozdelenim zlepsila diskusia o danej stratégii
a zaroven sa umoznil rychlejSi postup zmien v Casti 21, ktoré sa navrhuju v tomto
stanovisku.

Osobitna ¢ast II CRD k oznameniu NPA 2008-07, ktord bola zverejnend 25. novembra 2010,
obsahuje vSetkych 843 pripomienok, odpovedi a vysledny text navrhovanych novych
technickych podmienok osvedCovania pre letiny v ramci kategdrie ELA1 do hmotnosti
600 kg (CS-LSA). Vydanie tychto novych podmienok CS-LSA, ktoré vyuzivaju priemyselné
normy pouzivané aj v predpisoch FAA pre LSA, sa planuje na zaciatok roka 2011.

V ramci pripravy 2. fazy (Uloha BR.010), ktord navrhuje agentira, sa uskutocnila studia
zamerana na existujuce vnutrostatne regulacné systémy pre mikrolahké lietadla vo viacerych
¢lenskych Statoch a na Udaje tykajuce sa bezpeénosti. Zamerom bolo zistit, ¢ sa déd poudit
z tychto regula¢nych systémov, pouzivanych na lietadld v kategoriach blizkych letinom
ELA1l. Vysledky tejto Studie sa pouZiju pri skimani jednotlivych moZnosti v rdmci Ulohy
BR.010.

Vyhody a nevyhody cesty, ktoru si zvolila agentura pri priprave zmeny Casti 21 navrhovanej
v tomto stanovisku, su tieto:

— zjednodusSenie existujuceho postupu osvedcCovania pre vsetky lietadlda v rozsahu ELA1
a ELA2 pri zachovani typovych osvedceni alebo obmedzenych typovych osvedceni,

— tento postup tvorby predpisov umozni uskuto¢nit zmeny ¢o najskor,
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— koncepcia standardnych zmien a standardnych oprav sa zavadza pre:
a. lietadld ELA1, ELA2,
b. letiny s maximalnou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mensou a
c.  rotorové lietadld s maximalnou vzletovou hmotnostou 3 175 kg alebo mensou.

— navrh sa nepovazuje za optimalne rieSenie pre ELA1 a na pripravu nového navrhu je
potrebny dlhsi cas,

— nariadenie o poplatkoch a platbach, ktoré prijala Komisia, zostava v platnosti, hoci
zainteresované strany ho povazuju za velkl prekazku pri osvedCovani novych lietadiel
alebo pri osvedcovani zmien alebo oprav existujucich lietadiel. Bol predlozeny navrh na
vyuzitie financovania na zaklade malého poplatku z leteniek, aké sa pouziva v USA.
Takymto postupom sa zaisti financovanie systému EASA bez vyrazného zvySenia cien
leteniek.

Reakcie na ¢ast I CRD k ozndmeniu NPA 2008-07 s uvedené v prilohe k tomuto stanovisku
a v pripade niektorych reakcii je z praktickych doévodov uvedeny preklad alebo komplexny
suhrn. Spatnu vazbu poskytlo celkovo sedem zdruzeni z odvetvia ELA1 vsSeobecného
letectva, Sest eurdpskych organov, FAA a dvaja jednotlivci.

PredovSetkym zainteresované strany, ktoré sa aktivne v kategérii ELA1, vyjadruja
nespokojnost s aktudlnym navrhom. Podla nich neprinesie potrebné uvolnenie ich odvetviu,
a navysSe priprava tejto zmeny trva priliS dlho. Agentira sa uz v CRD vyjadrila, zZe
navrhované zmeny v ramci ¢asti 21 zjavne nebudl predstavovat konecné rie$enie. Preto sa
navrhuje nasledné zhodnotenie moznosti, kde by boli potrebné zmeny zakladného
nariadenia. To sa vSak posudzuje oddelene od navrhu v tomto stanovisku.

Reakcie na ¢ast I CRD naznacuju, ze od kombinovaného povolovania projekcie a vyroby,
navrhovaného v novej podcasti L Casti 21, sa neoCakava prinos, s akym pocita priemysel.
Navrhovana podcast L sa povazuje za prili$ zlozitd. Z dlhodobého hladiska by to mohlo viest
k nestladu s existujicimi podcastami Casti 21 pre povolenia organizacie na projektovanie
(DOA) a povolenia organizacie na vyrobu (POA). Ocakava sa aj narast byrokracie. Agentura
posudila tieto reakcie a dosla k zaveru, Zze nova podcast L, ktord sa da pouzit iba pre lietadla
v ramci kritérii ELA1 a ELA2, prili$ skomplikovala ¢ast 21 a jej prinos pre organizacie je maly
alebo ziadny. Je tiez zrejmé, Ze navrh kombinovaného povolovania projekcie a vyroby
zavisel od uplatiovania ¢lanku 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zékladného nariadenia ¢lenskym
$tdtom. Kombinované povolenie by sa mohlo vydat iba vtedy, ak ¢&lensky $tat poziada
agenturu, aby prevzala zodpovednost za konkrétne povolenie organizacie na vyrobu v tomto
¢lenskom State. Vzhladom na existenciu ¢ldanku 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia je v skutoCnosti kombinované povolovanie projekcie a vyroby mozné uz v ramci
platnych vykonavacich pravidiel. Ked sa ¢lensky $tat rozhodne vyuzZit toto ustanovenie,
agentura spoji dohlad nad POA a DOA a pripadne vyda jedno kombinované povolenie. Preto
bola navrhovana podcéast L vypustena.

Obsah stanoviska agentiry

V tomto stanovisku sa v najvyssej moznej miere zohladriiuju navrhy zainteresovanych stran
a organov, ktoré sa zapojili do konzultacii a reagovali na ¢ast I dokumentu CRD k ozndmeniu
NPA 2008-07. Navrhy zmien a doplneni k navrhovanej zmene nariadenia (ES) ¢. 1702/2003
a prilohy I (¢ast 21) z ¢asti I dokumentu CRD k ozndmeniu NPA 2008-07 s uvedené dalej,
podla moznosti pre kazdy ¢lanok. Redakcéné opravy nie su vyslovne uvedené.
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1702/2003

V ¢lanku 1 sa zavadza definicia ELA1 a ELA2 s cielom zlepsit zrozumitelnost poziadaviek
v Casti 21.

Cast 21

21A.14 Preukazanie sposobilosti

Vysledny text Casti 21 v Casti I dokumentu CRD 2008-07 nespravne zmenil bod 21A.14 pism.
c) podobnym sp6sobom ako bod 21A.14 pism. b) v suvislosti s motormi a vrtulami. Tento
bod by mal iba umoznit program osved¢ovania pre motory a vrtule inStalované v lietadlach,
uvedenych v tomto bode. Body 21A.14 pism. b) a pism. c) sU opravené a zjednoduSené
pouzitim definicie ELA1 a ELA2 v ¢lanku 1.

21A.35 Letové testy

Lietadla ELA1 a ELA2 su zahrnuté pod pismeno b) v sulade s vyslednym textom v Casti I
dokumentu CRD 2008-07.

21A.90A Rozsah platnosti

Tento bod je precislovany a k rozsahu platnosti tejto podcCasti boli pridané Standardné
zmeny.

21A.90B Standardné zmeny

Tato poziadavka ma prepracované znenie a je precislovana (v Casti I dokumentu CRD
2008-07 pozri 21A.98) s cielom jednoznacne oddelit schvalovanie zmien od Standardnych
zmien, na ktoré nie je potrebné takéto schvalovanie. Text sa tiez zjednodusil pouzitim
definicii ELA1 a ELA2, uvedenych v ¢lanku 1.

21A.112B Preukazanie sposobilosti

VloZzeny je odkaz na novy bod 21A.14 pism. c) v sulade s vyslednym textom v Casti I
dokumentu CRD 2008-07.

21A.116 Prenosnost

Tato poziadavka bola pozmenena a doplnena pre lietadla ELA1 v sulade s vyslednym textom
v Casti I dokumentu CRD 2008-07.

21A.307 Uvol'nenie casti a zariadeni na instalovanie

Do vysledného textu v casti I dokumentu CRD 2008-07 bolo nespravne zaradené pismeno c),
ktorého obsah uz pokryvalo pismeno b). Pismeno c) bolo preto odstranené.

Tato pozZiadavka ma prepracované znenie, pricom vyuziva definicie ELA1 a ELA2 uvedené
v ¢lanku 1. Doplnena je aj osobitnad poziadavka na identifikaciu Casti, za vyrobu ktorych je
zodpovedny vlastnik.

PODCAST L — Kombinované schval'ovanie organizacii zodpovednych za projekciu
a vyrobu lietadiel, uvedenych v bode 21A.14 pism. b) a pism. c)

Navrh tejto novej podcasti bol vypusteny.

21A.431A Rozsah platnosti

Tento bod bol v dokumente CRD 2008-07 bez zmeny, ale teraz je precislovany a k rozsahu
platnosti tejto podcasti boli pridané standardné opravy.

21A.431B Standardné opravy

Tato poziadavka ma prepracované znenie a je precislovana (v Casti I dokumentu CRD
2008-07 pozri 21A.436) s cielom jednoznaéne oddelit schvalovanie oprdv od Standardnych
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oprav, na ktoré nie je potrebné takéto schvalovanie. Text sa tiez zjednodusil pouzitim
definicii ELA1 a ELA2 uvedenych v ¢lanku 1.

21A.432B Preukazanie sposobilosti

Tato poziadavka bola pozmenend a doplnena tak, aby zahffiala moznost pouZitia programu
osvedcCovania na preukazanie spOsobilosti pre lietadla ELA1 v sulade s vyslednym textom
v Casti I dokumentu CRD 2008-07.

21A.439 Vyroba opravarenskych dielcov

Tato poziadavka bola pdvodne zmenend tak, aby zahffiala novl podcdast L. T4 bola
vypustenad, a preto v tomto bode nie su ziadne zmeny.

21A.441 Vykonanie opravy

Tato poziadavka bola pdvodne zmenend tak, aby zahffiala novl podcdast L. T4 bola
vypustend. Znenie ,organizacia s povolenim na Udrzbu“ sa nahradza odkazom na ¢ast M
a Cast 145 s ciefom odstranit nezamyslané obmedzenia ¢asti M a ¢asti 145.

PODCAST P a PODCAST Q

Zmeny navrhované v bodoch tychto podcasti boli vypustené zaroven s vypustenim podcasti
L.

ODDIEL B
Zmeny navrhované v bodoch tychto podcasti boli vypustené zaroven s vypustenim podcasti
L.

Okrem zmeny bodu M.A.501 pism. a), zacleneného do nariadenia (ES) ¢. 1056/2008, sa
navrhuji zmeny nariadenia Komisie (ES) ¢&. 2042/2003 s ciefom dosiahnut sulad
s nariadenim ¢. 1702/2003. Tieto zmeny zohladnuju novu definiciu ELA1, novu kategoriu
casti v bode 21A.307 pism. b) a zavedenie standardnych zmien a Standardnych oprav.

Clanok 2 pism. k) sa meni a dopifia tak, aby sa zosuladila definicia ELA1 s novou definiciou
navrhovanou v tomto stanovisku pre nariadenie ¢. 1702/2003. Tieto zmeny umoznia plné
vyuzitie moznosti, ktoré sa v sucasnosti ponukaju v casti 21.

Cast M
M.A.302 Program udrzby lietadla

Text pismena d) je zmeneny a doplneny tak, aby sa v programe uUdrzby zohladnili pokyny
pre zachovanie letovej spoOsobilosti, ktoré suU uvedené v technickych podmienkach
osvedcCovania pre Standardné zmeny a opravy.

M.A.304 Udaje pre zmeny a opravy

Tento bod je zmeneny a doplneny tak, aby zahffial technické podmienky osvedcovania, ktoré
ma agentura vydat pre Standardné zmeny a $tandardné opravy.

M.A.502 Udrzba komponentov

Tento bod je zmeneny a doplneny tak, aby sa nim stanovili podmienky vykonavania udrzby
komponentov uvedenych v bode 21A.307 pism. b) aaby sa nim vysvetlilo, ze sa
nepredpoklada vydavanie EASA formulara 1 po Udrzbe tychto komponentov.

M.A.613 Osvedcenie o uvol'neni komponentu do prevadzky

Tento bod bol zmeneny a doplneny s ciefom objasnit, ze pre komponenty uvedené v bode
21A.307 pism. b) neexistuje opravnenie na vydavanie EASA formuldra 1 po udrzbe.
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M.A.614 Zaznamy o Gdrzbe

Pismeno b) bolo zmenené a doplnené tak, aby bolo v sulade s Udajmi pouzitymi pre
Standardné zmeny a Standardné opravy, ktoré nepodliehaji postupu schvalovania v Casti 21.

M.A.710 Overenie letovej sposobilosti

Znenie textu pismena a) bodu 6 je zmenené a doplnené s cielom zabezpedit sulad
s koncepciou Standardnych zmien a Standardnych oprav.

M.A.802 Osvedcenie o uvol'neni komponentu do prevadzky

Tento bod bol zmeneny a doplneny s cielom objasnit, Zze pre komponenty uvedené v bode
21A.307 pism. b) neexistuje opravnenie na vydavanie EASA formuldra 1 po udrzbe.

M.A.902 Platnost osvedéenia o overeni letovej spdsobilosti

Znenie textu pismena b) bodu 5 je zmenené a doplnené s cielom zabezpedit sulad
s koncepciou standardnych zmien a Standardnych oprav.

Cast 145

145.A.42 Preberanie komponentov

Text pismena a) je zmeneny a doplneny tak, aby zahffial komponenty uvedené v bode
21A.307 pism. c) a podmienky, za ktorych sa mdzu tieto komponenty instalovat.

145.A.50 Osvedcovanie udrzby

Tento bod bol zmeneny a doplneny s cielom objasnit, Ze pre komponenty uvedené v bode
21A.307 pism. b) neexistuje opravnenie na vydavanie EASA formulara 1 po Udrzbe.

145.A.55 Zaznamy o Gdrzbe

Text pismena b) je zmeneny a doplneny tak, aby bol v slulade s udajmi pouzitymi pre
standardné zmeny a Standardné opravy.

145.A.65 Politika bezpecnosti a kvality, postupy Udrzby a systém kvality

Znenie textu pismena b) je zmenené a doplnené s cielom zabezpedit sulad s koncepciou
Standardnych zmien a Standardnych oprav.

V Koline 18. marca 2011

P. GOUDOU
vykonny riaditel
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PRILOHA: Reakcie na dokument CRD 2008-07

(1) Jedna individualna osoba predlozila tieto pripomienky:

o Za polutovaniahodné povazuje, Zze vysledkom pévodnej koncepcie lepSej regulacie je iba
Uprava platnych pravidiel ¢asti 21. Tieto navrhy maju svoj vyznam, ale nezachrania vSeobecné
letectvo. Tvrdi sa, Ze menej byrokratické vnutrostatne systémy, ako napriklad nemecky deutsche
Luftrecht, alebo rozsirenie prilohy II na maximalnu vzletovi hmotnost 2 000 kg by zabezpedili
lepSiu regulaciu vSeobecného letectva.

Odpoved: Agentura sa v dokumente CRD vyjadrila, Ze navrhované zmeny v ramci asti 21 zjavne
neprinesu konecné riesenie. Preto sa zacne nasledné hodnotenie moznosti, kde budu potrebné
zmeny v zakladnom nariadeni. Smerovanie tychto zmien by mohlo byt také, aké sa naznacuje
v reakcii. Zmena na urovni zakladného nariadenia zrejme potrva urcity cas.

D Sucasna koncepcia osobitnych predpisov pre projektovanie, vyrobu, preukazy sposobilosti,
Udrzbu a prevadzku nie je vhodna pre vSeobecné letectvo. V jej dobsledku sa pre ludi
a organizacie, ktoré sa podielaju na vSeobecnom letectve, tieto predpisy nezrozumitelné a prilis
obsiahle. Pre¢o nie je mozné vypracovat navrh predpisov vyhradenych pre vSeobecné letectvo,
ked na druhej strane je mozné zavadzat nové technické normy pre jednotlivého hmotnostné
triedy?

Odpoved: Ddésledkom navrhovanej zmeny a doplnenia v ramci platného zakladného nariadenia je
to, Ze zasady sa nemdZu menit. Preto osobitné predpisy pre projektovanie a vyrobu zostavajd.

o Poplatky a platby su stale platné a pre organizacie vSeobecného letectva prilis vysoké. Bol
predlozeny navrh na vyuzitie financovania na zaklade malého poplatku z leteniek, aké sa pouziva
v USA. Takymto postupom sa zaisti financovanie systému EASA bez vyrazného zvySenia cien
leteniek.

Odpoved: Agentura predloZi tento navrh na zvaZzenie Komisii.

o Preukazanie spoOsobilosti na projektovanie. Zavedenie programu osvedcovania sa
povazuje za zlepsSenie za predpokladu, Ze tento program bude minimalny. Aj systém schvalovania
organizacie na projektovanie (AP-DOA) bol pévodne pomerne malo byrokraticky, ale niekedy sa
uplatiuje tak, ze sa pre malé projekty stava nevhodnym. Takisto sa navrhuje postup schvalovania
konstrukcie pre jednotlivcov namiesto DOA pre organizacie.

Odpoved: Agentura priznava problém, Ze sucasné uplatiiovanie poZiadaviek na organizacie na
projektovanie méZe byt prilis ndroéné pre organizdcie vSeobecného letectva. Agentidra preto
v dokumente CRD 2008-07 navrhuje vypracovat pre DOA prijatelné prostriedky preukazovania
zhody (AMC), ¢im sa preukazovanie zhody zjednodusi. Vyhodou bude, Ze schvalena organizacia na
projektovanie bude mat plné oprdvnenia. Ndvrh schvalovania konstrukcie pre jednotlivcov sa
v tejto etape neposudzoval, pretoZe pristupom EASA je schvalovanie organizacii.

. Casti, ktoré nepotrebujia EASA formular 1. Tento navrh sa povazuje za dobry postup.

Otazka: PreCo sa vyzaduje schvalenie instalacie uz schvaleného vybavenia, ked je prilozeny aj
navod na instalaciu? Postup schvalovania instalacie a suvisiace naklady su prekazkou zavadzania
moderného vybavenia, ako je napriklad vystrazny systém FLARM, ktorym by sa mohla zvysit
bezpeénost. Kolko nehdd ma dnes technické priciny?

Odpoved: Agentura dakuje pripomienkujiucemu za podporu navrhu. Podporuje sa tym ulahcenie
inStalacie ,standardnych zmien" pre oblast vseobecného letectva. Preto ndvrh obsahuje tito
koncepciu (pozri nasledujuci odsek). Agentura suhlasi s ndzorom, Ze vécsina nehdd v oblasti
vseobecného letectva suvisi s prevadzkovymi pri¢inami.
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o Standardné zmeny a opravy. Tento postup sa v zdsade podporuje. Spdsob jeho realizacie
vSak zrejme povedie k byrokratickému rieSeniu. Poradny obeznik amerického Federalneho
leteckého uUradu (FAA) AC 43-13 je prakticky dokument a zavedenie novych technickych
podmienok osvedcovania (CS) nie je potrebné.

Odpoved: Agentura navrhuje zavedenie novych CS, ktoré by sa tykali Standardnych zmien a oprav
a ktoré by obsahovali udaje z dokumentu FAA AC 43-13. Pravny Statut je vSak odlisny od
poradného obezZnika FAA, pretoZe CS budl obsahovat podrobny opis oprdv a zmien, ktoré si
nevyZaduju schvalovanie. Postup pripravy a vydania tychto CS méZe vyzerat byrokraticky, ale
umozni agenture, aby v ramci svojich pravomoci vydala schvalené projekty, ktoré sa mézu
realizovat bez potreby schvalovania kaZdej jednotlivej Standardnej opravy alebo zmeny.

(2) Britska plachtarska asociacia (British Gliding Association) a Eurdpska jednota vetronov
(European Gliding Union) poskytli rovnaké reakcie:

Standardné zmeny a opravy. Cast 21, aj ked zmenend a doplnend vo vztahu k fahkym
Sportovym lietadldm, sa drzi zjednoduSujuceho pravneho nazoru, ze KAZDA, aj mald zmena
vykonana na lietadle predstavuje zasah do zakladne typového osvedcenia, na ktorej je zalozena
letova spbsobilost lietadla. Na osadenie Sportového vybavenia sa uplatfiuje Uplny postup vratane
schvalovania organizacie na projektovanie (DOA), ¢o je nakladné a neprimerané s ohladom na
absolitne minimalny vplyv na bezpeénost. Opatrenie, ktoré ponika ozndmenie o ndvrhu zmeny
a doplnenia (NPA) prostrednictvom navrhovanych technickych podmienok osvedcovania (CS) pre
$tandardné opravy a zmeny, je nanajvy$ vitané, ale zaroveri by sa mohlo uvaZovat o dalSich
opatreniach, napriklad:

0 nova definicia v ramci osvedcCovania eurdpskych lahkych lietadiel (ELA), ktord umozni, aby
sa stanovend obmedzena trieda zmien realizovala podla uvazenia vlastnika, vykonavatela
udrzby, miestneho zdruzenia alebo narodnych leteckych Uradov,

o viac volnhosti v ramci Casti 21, predovSetkym prostrednictvom usmerneni o prijatelnych
prostriedkoch preukazovania zhody (AMC),

0 poskytovanie dopliujucich, vhodnejSich usmerneni pre narodné letecké arady
prostrednictvom pravidiel spravnej rady (MB) v Casti 21,

o] minimalistickd verzia novej akreditacie DOA, ktora tieto zmeny =zariadi hospodarnym
a primeranym sposobom,

0 uznanie skutoc¢nosti, Ze tato Cinnost je vhodnejsia pre zachovanie letovej spdsobilosti podla
Casti M a Ze opravnenia prislusnej organizacie podla Casti M by sa mohli v tychto pripadoch
povazovat za prijatelné,

o prevzatie celého sicasného materidlu s usmerneniami do novych CS - standardnych oprav
a zmien,

Zakladnou otazkou zostava najnizsia Uroven uprav, ktord vedie ku konaniu ako pri prestavbe.
V slcasnosti sa za mall prestavbu povazuje dokonca aj premiestnenie pristroja na jeho paneli.
Platna definicia Urovne, pri ktorej ,upravena instalacia® opravnuje vznik Statutu ,malej* prestavby,
zostava témou na diskusiu.

Odpoved: Agentira pripusta, ze navrh zmeny a doplnenia ¢asti 21 a zavedenie novych CS pre
Standardné zmeny a opravy ma svoje obmedzenia, pretoZze zostava v ramci zasady schvalovania
vSetkych zmien. To vsak vyplyva z platného zakladného nariadenia. V ramci navrhovanej fazy 2
Jlepsej reguldcie vseobecného letectva™ sa maju prostrednictvom UGlohy BR.010 preskumat
moznosti navrhované pripomienkujucim. Na druhej strane, navrhovand zmena Ccasti 21
a zavedenie standardnych zmien a oprav je ndstroj, ktory v ramci zmien, vyZadujucich si
schvélenie, podporuje spolo¢né a normované zavedenie zmien menej zataZujucim postupom.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpednost letectva. V3etky prava vyhradené.
Dokument agentUry. Képie sa nekontroluju. Aktudlne znenie si overte na interetovej/intranetovej stranke Strana 11 z 37
agentury EASA



Stanovisko ¢. 01/2011 18. marca 2011

Preukazovanie sposobilosti na schval'ovanie (DOA, POA a DOA/POA). Rozdelenie regulacie
do kategorii projekcie, prvotnej letovej spOsobilosti, zachovania letovej spo6sobilosti, oprav
a udrzby viedlo k znasobeniu poctu schvalovani, ktoré je vhodné pre velké lietadla a spolo¢nosti,
ale Uplne nevhodné pre zdruzenia, malé a stredné podniky a domacu vyrobu v oblasti
Sportového/vSeobecného letectva. Oznamenie o ndvrhu zmeny a doplnenia (NPA) obsahuje navrh
opatreni, ktoré nevychadzaju v Ustrety zakladnej potrebe zjednoduSovania a namiesto toho
presadzuju viacnasobné konanie.

Program prisposobeného osvedcovania. Toto zrejme umozni konsStruktérom najskor
vypracovat projekt a nasledne, po dosiahnuti prislusného pokroku a spolahlivosti, mozno ziskat
schvélenie. Tato pruznost zrejme zmeni iba poradie, v ktorom sa ziadosti o schvalovanie
podavaju, a neovplyvni celkové zatazenie. Je polutovaniahodné, Ze sa nezachovala alternativna
koncepcia zmien typového osvedcenia.

Preukazovanie sposobilosti na vyrobu. Dokument pripomienok a odpovedi (CRD) ponuka
vSeobecné konstatovania tykajlce sa ,zjednodusenia“ postupu bez akychkolvek konkrétnych
zjednoduseni.

Odpoved: Nenavrhuju sa zjednodusenia pravidiel pre schvalovanie organizacie na vyrobu (POA),
agentura vsak vypracuje prijatelné prostriedky preukazovania zhody (AMC) s cielom zjednodusit
preukazovanie zhody pre ELA1 a ELAZ.

Kombinované schval'ovanie organizacie na projektovanie (DOA)/organizacie na vyrobu
(POA). Toto je najslubnejsie zo vsetkych opatreni v oblasti preukazovania sposobilosti. Jeho
hodnota sa v$ak lahko moZe stratit medzi agentirou EASA a nespolupracujicim narodnym
leteckym uUradom. Ako sa usporiadaju ulohy narodnych leteckych Uradov a agentUry EASA
v zjednodusenom postupe?

Je zname, Ze mnohé eurdpske vetronové spoloCnosti, ktoré mali predtym akreditaciu s Uplnym
vnutrostatnym schvalenim, odvtedy neziskali sthlas v ramci Casti 21, predovSetkym v dosledku
zlozitosti a nakladnosti systému Casti 21. D& sa ocakavat, Zze jedna alebo viaceré z uvedenych
alternativ im umoznia rychlu cestu k ziskaniu suhlasu? Z pohladu tohto Sportového zdruzenia sa
najpravdepodobnejsim kandidatom zda postup kombinovaného schvalovania DOA/POA.

Odpoved: Myslienka v pozadi programu osvedcCovania je umoznit ziskanie typového osvedCenia
pre lietadlo ELA1 bez potreby schvalovania DOA alebo AP-DOA. Uznavame, Ze tymto sa spociatku
iba zjednodusi prvotné typové osvedCovanie a neposkytnu sa pravomoci DOA, ktoré by zniZili
zataZenie priebeznej podpory typového osvedCovania. Preto sa pripravuju zjednodusené prijatelné
prostriedky preukazovania zhody (AMC) na ziskanie DOA.

Poznamka: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultdcii agentira dos$la k zaveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizacii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pri¢om zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.

Casti bez formulara 1. Navrh v dokumente CRD na zUZenie rozsahu &asti, ktoré si na uvolnenie
nevyzaduju EASA formuldr 1, nie je dostatone oddvodneny. Tvrdenie o potrebe vypracovat
reguldciu, ktord bude v sulade s obchodnym letectvom, nie je logické ani primerané.

Vyrobu prislusnych nahradnych casti trupu lietadla a miestnych nosnych konstrukcii zo surovin
z riadnych zdrojov tiez viac nez dostato¢ne kontroluju kvalifikovani pracovnici Udrzby lietadla
podla casti M a zodpovedni Uradnici civilného letectva. Riadne uchovavanie Udajov v pracovnych
listoch a knihach udrzby o povode obchodne schvaleného vybavenia a o vyrobe mensich casti
trupu lietadla v sulade s odporucaniami vyrobcu sa uZ realizuje na zaklade Casti M a je Uplne
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postacujuce z hladiska bezpecnostnych potrieb tohto odvetvia, alebo, samozrejme, v zriedkavych
pripadoch pri navrate lietadla do obchodnej prevadzky.

Vypracovanie pravidiel, ktoré budlu primerané pre Sportové/vseobecné letectvo, Uplne zavisi od
dbsledného uplatfiovania tohto materidlu s usmerneniami a od rozsahu uplatnitelnosti tychto
slobod.

Odpoved: Navrh pre Casti bez EASA formulara 1 prekracuje hranice stanovené pre Casti vyrabané
na udrzbu. Ich rozsah je otvoreny pre vsetky casti s vynimkou Casti a zariadeni s obmedzenou
Zivotnostou, Casti zdkladnej konsStrukcie a Casti riadenia lietadla. Tieto obmedzenia rozsahu sa
zaviedli s ciefom kontroly bezpeénostnych rizik, a teda umoZznit pouZitie v obchodnej prevadzke.

Opravnené subjekty. Zavedenie moznosti pozicie opravnenych subjektov pre malé a stredné
podniky a Sportové zdruzenia je vyznamnym krokom vpred s potencidlom znizit administrativhe
naklady a ako také ho treba privitat. Existuje vSak obava, ze zloZitost na strane regulatora
a mozny nedostatok zaujmu na UGrovni spravnej rady by mohli zatienit vyhody opravnenych
subjektov, ktoré su uzitocné vo vSeobecnosti pre vyvoj Sportového/vSeobecného letectva
a predovsetkym pre ziadatelov. Opravnené subjekty by mali mat moznost vyuzivat maximalnu
volnost vo zvolenych pozicidch a mali by mat povinnost udrziavat sGcdinnost iba s jednym
partnerom na strane Uradov. Otdzka komercnej Zivotaschopnosti prevadzky opravnenych
subjektov si vyzaduje pozorné zvazenie.

Odpoved: Uzndvame neurditost vo vztahu k oprédvnenym subjektom zo strany agentury, a preto
navrhujeme zjednodusené prijatelné prostriedky preukazovania zhody (AMC) pre existujucu
regulacnu strukturu schvalovania organizacie na projektovanie (DOA).

Buducimi poZiadavkami organov AR GEN.205 (pozri dokument CRD k ndvrhu NPA 2008-22 pism.
b) a 2009-02 pism. d) zverejneny 4. oktobra 2010) sa stanovi, ako mézu prislusné organy
vyuZivat oprdvnené subjekty. To bude pouZitelné pre schvalovanie organizacie na vyrobu (POA)
po transponovani prislusnych ustanoveni z Casti 21 do Casti AR. Prijatie stanoviska k tejto otazke
sa oCakava v roku 2013 (pozri ulohu v oblasti tvorby predpisov MDM.060).

(3) CAA NL:

(strana 6, bod 1) Vyslovili sa pochybnosti, ¢i je navrh obmedzeni pre lietadld prostrednictvom
prevadzkovych predpisov k obmedzeniam, ktoré su uvedené v prilohe k typovému osvedceniu
(TCDS), uskutoc¢nitelny bez velkého mnozstva pozmenujlucich a doplfiujucich TCDS starych
lietadiel s osvedceniami z obdobia pred vznikom agentiry EASA. V mnohych TCDS nebudu
konkrétne uvedené obmedzenia uplatnitelnosti z predpisov letovej sposobilosti.

Odpoved: Domnievame sa, Ze ide o nepochopenie zamerov v suvislosti s dokumentom CRD.
KedZze sa ocakavalo, zZe vydavanie typového osvedcenia pre motory a vrtule bude prilis
obmedzujuce, pracovna skupina navrhla ako vychodisko pouZitie obmedzenych typovych
osved&eni (RTC). V tom &ase sa objavili obavy, Ze RTC by mohli obmedzovat prevadzkové pouZitie
na neobchodnu prevadzku. V navrhu prevadzkovych predpisov sa predpoklada, ze lietadlo
potrebuje osvedcenie letovej spésobilosti alebo obmedzené osvedcenie letovej spdsobilosti,
a nestanovuju sa Ziadne vseobecné obmedzenia na prevadzku s vynimkou obmedzeni, ktoré su
uvedené v prilohe k typovému osvedCeniu lietadla. Preto nebude mat pouZzitie RTC Ziadne
désledky. S retroaktivnymi zmenami existujucich TCDS sa nepocita.

CS-VLA. Navrhuje sa zmenit technické podmienky osvedCovania pre velmi lahké letiny (CS-VLA)
na 900 kg v sulade s technickymi podmienkami osvedcovania CS-22.

Odpoved: Tato pripomienka sa bude zvaZovat v rdmci osobitnej Ulohy v oblasti tvorby predpisov
VLA.008.
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(strana 11) Navrh, aby bol obmedzeny a zjednoduseny postup osvedcovania ,amatérsky"
vyrobenych nahradnych casti prijatelny pre lietadld pouzivané v obchodnej leteckej doprave,
nema podporu.

Odpoved: Agentura nadalej zastava nazor, ze primerana uroven bezpecnosti bude zachovana
s ohladom na to, Ze nejde o Casti zakladnej konStrukcie, Casti riadenia lietadla, ani o Casti
s obmedzenou Zivotnostou.

(strana 14 hore) Nie je jasné, ako by mohla agentira EASA konat ako predstavitel statu projektu
lietadla navrhnutého v USA bez formalnej zmeny typového osvedcenia a zodpovednosti za projekt
z pohladu Medzinarodnej organizacie pre civilné letectvo (ICAO).

Odpoved: Agentira musi problematiku tzv. Statu projektu dalej preskumat, pretoZe rozsah
platnosti predpisu US-LSA pre lahké sportové lietadla siaha po 600/650 kg, a preto tieto
obmedzené typové osvedcCenia (RTC) nebudu v sulade s predpismi ICAO, kedZe spodny limit
v prilohe 8 &ast 5 je 750 kg a priloha 8 k dohovoru ICAO sa tyka iba typovych osved&eni.

CAA-NL ma k vyslednému textu Casti 21 tieto pripomienky:

21A.98 Standardné zmeny. Podla si¢asného ustanovenia pod pismenom a) nemdzu vetrone
a motorové vetrone s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) > 2 000 kg vyuZivat Standardné
zmeny, zatial ¢o letdny spliiajice CS-23 ich vyuzivat mbézu az do MTOM < 5 700 kg. Zda sa byt
logické nezaradovat tuto moznost pre véetky vetrone a motorové vetrone do hmotnosti 5,7 tony.

Navrhovany text:

Uplatnitelnost: Tento bod sa vztahuje iba na letiny s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM)
nizsou ako 5 700 kg, rotorové lietadla s MTOM nizSou ako 3 175 kg, vetrone a motorové vetrone
s MTOM nizSou ako 5 700 kg a na balény a vzducholode, ako je stanovené v bode 21A.14 pism. b)
alebo pism. c).

Odpoved: Agentura nepredpoklada, Ze by sa standardné zmeny vztahovali na vetrone a motorové
vetrone, ktorych konStrukcia sa znacne odlisuje od stucasnych vetroriov.

21A.307 Uvol'nenie casti a zariadeni na instalovanie.

Navrhovana zmena rozsahu platnosti pre Casti bez EASA formulara 1 sa neodraza vo vyslednom
texte bodu 21A.307 pism. b) a pism. c).

Odpoved: Prijaté. Text v pismene c) bol vloZeny nespravne a bude vypusteny.
21A.353 Opravnenost.

Vety v pismene b) bode 5 a pismene b) bode 6 nie si zrozumitelné.
Navrhovany text:

(b) Pre kombinované schvalovanie organizacie na projektovanie a organizacie na vyrobu musi
Ziadatel’ mat alebo poziadat o:

5. (v pripade stanoveného rozsahu prac) schvalenie, ktoré by podla tejto podcasti bolo primerané
na preukazanie stuladu s konkrétnym projektom. Vypustit bod 6.

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultdcii agentira dos$la k zaveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizacii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pri¢om zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.
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21A.359 Systém zabezpecenia konstrukcie

(a) Systém zabezpelenia konstrukcie by mal byt dokumentovany systém. Vlozit slovo
~dokumentovany" pred spojenie ,systém zabezpecenia konstrukcie" v prvej vete.

(a)2. Zodpovednost, ktord sa mé odobrat, by mala byt v silade s touto €astou, kedZe zaoberat
sa treba napriklad aj drzitelmi povolenia organizacie na projektovanie podla bodu 21A.3 atd.
Vynechat predponu ,pod" zo slova ,podcast".

(b) Mal by sa sem zaradit text, ktory sa tyka vydavania vyhlasenia zhody pre agenturu, kedZe sa
uvadza v bode 21A.239 pism. b). Toto vyhldsenie sa pozaduje v bodoch 21A.381 pism. b)
a 21A.385 pism. d).

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultacii dosla agentura k zdveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizdcii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pricom zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.

21A.361 Systém kvality vyroby

(a) Systém kvality by mal byt dokumentovany systém. Vlozit slovo ,dokumentovany" pred
spojenie , systém kvality" v prvej vete.

(b)(ix) Tento bod je mozné zrudit, kedZe schvdlenou organizéciou je ziadatel alebo drzitel
povolenia organizacie na projektovanie.

(b) posledna veta: na tomto mieste sa len spominaju ¢asti s obmedzenou zivotnostou, pricom bod
21A.307 sa osobitne venuje aj castiam zakladnej konstrukcie alebo riadenia lietadla, bezne
oznacovanym ako kritické casti.

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultacii agentdra do$la k zdveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizdcii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pricom zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.

21A.363 Opis

VSetky odseky: z ddévodu zachovania zhody a prehladnosti treba uviest odkazy na prislusné
odseky bodu 21A.365, rovnako ako je to urobené v bode 21A.143.

(a)11. Opis vnutropodnikovej kontroly a systému ,kvality" a slvisiacich postupov. VloZit slovo
Jkvality". Ako sa uvadza v bode 4 na strane 8 tohto dokumentu, navrhované ulahdenie pre cast
schvalovania suvisiacu s vyrobou sa nezachovalo, a aj v bode 21A.361 sa vyZzZaduje systém
kvality.

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultdcii agentira dos$la k zaveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizacii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pri¢om zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.
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21A.365 Poziadavky na povolenie

(c)2. Vynechat predponu ,pod" zo slova ,podcast, ked%e organizcia by mala spinat vsetky
poziadavky Casti 21.

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultacii agentdra doSla k zdveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizacii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UzZitok, pricom zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.

21A.367 Zmeny VvV organizacii s povolenim

(@) Po vydani povolenia organizacie, kazda zmena v organizacii, predovsSetkym zmeny
v zabezpeceni konstrukcie alebo vo vnltropodnikovej kontrole a v systémoch kvality. VloZit slovo
Lkvality", odévodnenie sa nachadza v bode 21A.363 pism. b) bod 11.

Vlozit text bodu 21A.147 pism. b), kedZe organy civilného letectva alebo agentira mozno budu
chciet vyuzit tiuto moznost po¢as zmien v organizacii.

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultacii agentdra do$la k zaveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizécii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pricom zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.

21A.381 Vysadné prava na projektovanie
Vety pod pismenom c) bod 4 a bod 5 nie su zrozumitelné.

(c)6 nie je v sulade s bodom 21A.710 pism. a). Text by sa mal zmenit a doplnit v silade s bodom
21A.263 pism. c) bod 6 a bod 7.

(d) Tato cast sa moze vypustit, kedZe ju upravuje bod 21A.47.

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultacii agentdra do$la k zdveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizdcii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pricom zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.

21A.383 Vysadné prava na vyrobu
(c) Odkaz na bod 21A.307 by sa mal vypustit, rovhako ako v bode 21A.163 pism. c).

(e) Tu by sa mali uviest aj vysadné prava vydavat povolenie na let (PtF). Text by sa mal zmenit
a doplnit v stlade s bodom 21A.163 pism. e). Z toho vyplyva aj zmena bodu 21A.711, aby
obsahoval odkaz na tento odsek.

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultacii agentdra do$la k zdveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcéast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizdcii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zaveru, Ze by to neprinieslo UZitok, pricom zdroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.
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21A.385 Povinnosti drzitel'a

(j)1 Zmernte zadiatok na: ,Systém podla bodu i) by mal zahfiiat vSetky pripady, kde..." KedZe
organizacia je aj drzitelom povolenia organizacie na projektovanie, aj vyrobnou organizaciou, ide
o vnutornu zaleZitost.

(j)2 od ,Kde drzitel kombinovaného..." to nemoze platit, takZe text sa tyka iba organizacii, ktoré
su drzitelmi alebo Ziadatelmi o povolenie organizacie na projektovanie. Vypustite tento text.

(k) vypustite, nie je to mozné.
(n) odkaz na bod 21A.383 pism. f) nie je spravny, pismeno f) neexistuje.

(0) vlozte text sucasného bodu 21A.165 pism. k). Je to potrebné predtym, ako sa méze vydat
povolenie na let (PtF).

Odpoved: Na zaklade reakcii na dokument pripomienok a odpovedi (CRD) a reakcii na toto
stanovisko v ramci internych konzultdcii agentira dos$la k zdveru, Ze by sa mala vypustit nova
podcast L venovand kombinovanému schvalovaniu organizécii na projektovanie a na vyrobu.
Dospelo sa k zdveru, Ze by to neprinieslo UZitok, prifom zaroveri uZ existuje moznost, Ze by tieto
Suhlasy vydavala agentura, ak by sa uplatiioval ¢lanok 20 ods. 2 pism. b) bod ii) zakladného
nariadenia.

21A.436 Standardné opravy

Pozri poznamku k bodu 21A.98.

Odpoved: Neprijima sa. Pozri odpoved k bodu 21A.98.

21A.711 pism. b) a pism. c)

Mali by obsahovat odkazy na body 21A.381 a 21A.385.

Odpoved’: Agentura sa rozhodla vypustit ndvrh podcasti L. Pripomienka preto uZ nie je aktualna.
(4) DGAC France

Organizacia DGAC-France na Uvod konsStatuje, ze pevne podporuje projekt eurdpskych lahkych
lietadiel (ELA). DGAC-France sa velmi rada oboznamila s ¢astou I dokumentu CRD 2008-07
a podporuje navrhy agentury EASA.

Celé spolocenstvo vSeobecného letectva olakdva zavedenie ELA. KedZe niektoré programy ELA sa
uz zacali, je potrebné mat ¢o najskor predpisy, postup osvedéovania a prijatelné prostriedky
preukazovania zhody (AMC), aby sa zabezpedila uskutoénitelnost tychto programov
a Standardizacia v ramci Eurépy.

Odpoved: Agentura dakuje organizacii DGAC France za podporu. Zoznam aktivit, ktoré je
potrebné dokoncit, zostaveny organizaciou DGAC-France sa pouZije pri priprave pokracovania tloh
MDM.032 a BR.010.

Na strane 5/28 sa piSe, ze drzitel typového osvedcenia (TCH) musi poziadat o rezim ELA.
Chépeme tuto koncepciu pre nové vyrobky. Moznost vyuzivat pravidlo o ELA by vS8ak mala zostat
majitelom lietadiel zachovana pre pouzité vyrobky.

Odpoved: Tento postreh je spravny a navrhované znenie dasti 21 nebude obmedzovat
uplatnitelnost iba na nové lietadla alebo TCH.

Technické podmienky pre motor a vrtulu

Na strane 5/28 pism. a) bod 2 je o nich zmienka, ale neexistuju. Na Standardizaciu ich musi
agentura EASA zverejnit.
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Odpoved: Prijaté. V rémci fédzy 2 ulohy bude potrebné tieto technické poZiadavky stanovit
a zverejnit. Dnes existuju v prislusnych predpisoch o letovej spdsobilosti iba pre vetrone a velmi
lahké lietadla (VLA). (podcasti H a J pre technické podmienky osvedCovania CS-22 a odkaz na
tieto podcasti v CS-VLA)

Harmonizacia CS-VLA/CS-22

Na stranach 6/28 a 7/28 pism. b) bod 2 (2. a 4. zarazka) sme si vSimli rozdielne hmotnostné
limity pre CS-VLA a CS-22. Mali by sa zjednotit na 900 kg.

Odpoved: Tato pripomienka sa bude riesit v rdmci osobitnej tlohy v oblasti tvorby predpisov.
(5) Eurdpska federacia lahkych, experimentalnych a historickych lietadiel (EFLEVA)

EFLEVA tvrdi, Ze je tazké vyjadrovat sa o Casti I dokumentu CRD bez podrobnych pripomienok.
Fazu 2, teda ulohu BR.010, federacia podporuje, aj ked' je uz na to velmi neskoro.

Federacia podporuje navrh, aby sa typové osvedcenie (TC) nevyZadovalo pre motory a vrtule
urcitych lietadiel ELA.

EFLEVA suhlasi s ndvrhom na zvysSenie horného limitu pre ELA1 na 1 200 kg a vita tento navrh.

EFLEVA podporuje zavedenie tychto novych technickych podmienok osvedc¢ovania (CS) a reviziu
existujucich CS. Zdoraznuje vSak, ze priemysel potrebuje, aby boli tieto CS vydané ¢o najskor.

EFLEVA vita navrh agentlry povolit zjednodusené prostriedky preukazovania zhody v Casti 21
podcasti J, kedZe sa tym obmedzi potreba zasahovania agentury pri schvalovani zmien a oprav, ¢o
pomoze znizit finanéné zatazenie.

EFLEVA suhlasi s koncepciou kombinovaného schvalovania organizacii na projektovanie (DOA)
a na vyrobu (POA), ak to znizi finan¢né zatazenie malych projekénych/vyrobnych spolo¢nosti.

EFLEVA podporuje koncepciu opravnenych subjektov na pridelenie urcitych konkrétnych uloh
osvedcCovania. EFLEVA sa vSak obava, Ze postup vyziev na predloZzenie ponuky oznamenim na
webovej strdnke agentiry EASA nie je dostatolny a pozadovat sa budl dalSie spbsoby
informovania potencidlnych uchadzacov.

EFLEVA podporuje zdmer agentlry harmonizovat reguldciu v oblasti poziadaviek prvotnej letovej
sposobllostl pre lahkeé Sportové letuny s USA. Navrhy v dokumente CRD vSak ukazu;u Ze kym
postup vyvozu letinov z EU do USA je pomerne priamodiary, Ietuny z USA budu pri vyvoze do EU
vystavené mimoriadnym poziadavkam osvedcovania. To zvysSi naklady americkych vyrobcov
a prida zbytoc¢nu prekazku predaja americkych letunov v EU.

EFLEVA vita navrh na zavedenie novych CS pre Standardné zmeny a opravy podla dokumentu AC
43-13. EFLEVA opéatovne vyzyva agentlru, aby zaviedla tieto CS rychlo, kedZe to pomoéze
znizit/odstranit naklady na schvalovanie zmien a oprav.

Odpoved: Agentura dakuje pripomienkujucemu za podporu a navrhla rozlicné nadvézujuce ulohy
(napr. MDM.032 pism. d) a BR.010) v sulade so zverejnenym planom tvorby predpisov. Skimame
mozZnosti, ako zrychlit tieto Ulohy vsade, kde je to mozZné.

(6) Eurdpski vyrobcovia vetronov

Eurdpski vyrobcovia vetroriov vyjadruji nespokojnost s aktudlnym navrhom zmien vychadzajicim
z Ulohy MDM.032, ktord trva prilis dlho a nedosahuje konecny ciel, ktory odvetvie vSseobecného
letectva tak velmi potrebuje.

Opat vyjadruju ndzor, ze treba nie¢o urobit s nariadenim o poplatkoch a platbach pre vseobecné
letectvo, pretoze Skodi podnikaniu v oblasti vSeobecného letectva.
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Preukazanie spoOsobilosti na projektovanie. Sucasné moznosti, program osvedcovania,
alternativne postupy k DOA (AP-DOA) a Uplnému DOA, sa tymto navrhom nemenia, a preto
neprinasaju priemyslu ziadne ulahcenie. Uplné DOA sa stale povazuje za nedostupné, a preto sa
navrhuje poskytnut uréité opravnenia pre AP-DOA, ¢o da impulz na zalatie s AP-DOA a pripadne
na neskorsie rozsirenie na uplné DOA.

Odpoved: Agentura priznava problém, Ze sucasné uplatiiovanie pozZiadaviek na organizacie na
projektovanie méZe byt prilis ndroéné pre organizdcie vSeobecného letectva. Agentdra preto
v dokumente CRD 2008-07 navrhuje vypracovat pre DOA prijatelné prostriedky preukazovania
zhody (AMC), ¢im sa preukazovanie zhody zjednodusi. Vyhodou bude, Ze schvalena organizacia na
projektovanie bude mat plné oprédvnenia.

Standardné zmeny a opravy. Zavedenie S$tandardnych zmien a oprav podporuji, potrebu
novych CS vSak Uplne nechdpu. Zavedenie by sa malo realizovat ¢o najskdr a pragmaticky.
Eurdpski vyrobcovia vetrofov ponukaju pri tejto praci pomoc.

Odpoved: Agentura navrhuje zavedenie novych CS, ktoré by sa tykali Standardnych zmien a oprav
a ktoré by obsahovali udaje z dokumentu FAA AC 43-13. Pravny statut je vsak odlisny od
poradného obezZnika FAA, pretoZe CS budl obsahovat podrobny opis oprav a zmien, ktoré si
nevyZaduju schvalovanie. Postup pripravy a vydania tychto CS méZe vyzerat byrokraticky, ale
umozZni agenture, aby v ramci svojich pravomoci zverejnila schvalené projekty, ktoré sa moézZu
realizovat bez potreby schvalovania kazdej jednotlivej Standardnej opravy alebo zmeny.
Domnievame sa, Ze to umozni jednoduchSiu realizaciu.

Zmeny CS-LSA. Zavedenie osobitnych CS, zaloZzenych na normach ASTM pre lietadla LSA,
podporuju. Tento novy predpis by sa mal jednoznac¢ne vztahovat na tieto lietadld a nemal by
vytvarat nejasnosti v stvislosti s uplatnitelnostou dalSich platnych predpisov letovej spdsobilosti,
ako su CS-VLA alebo CS-22.

Odpoved: CS-LSA sa vztahuje iba na letiny, a teda sa netyka vetroriov. Letuny LSA su z principu
motorové letuny, ktoré mézu mat dobré viastnosti pre kizavy let, ale nie st konstruované na tento
ucel.

Opravnené subjekty. Ustrednou a dolezitou vyhradou vyrobcov vetrofiov je nedostatok

personalu v agenture EASA a akreditovanych narodnych leteckych Uradoch s porozumenim pre
malé letectvo.

Problémy vyrobcov v nasej komunite velmi casto nevyplyvaju zo zlej regulacie, ale zo zlého
uplatfiovania regulacii. Zavedenie opravnenych subjektov sa vnima ako mozné rieSenie tohto
nedostatku osobitného pristupu k malému letectvu a znalosti o flom. PoZiadavky na opravnené
subjekty by mali byt takéto:

. tato organizacia by mala mat sklsenosti/zdzemie v oblasti malého letectva,

. ak je to potrebné, jazyk by mal byt rovnaky ako materinsky jazyk Ziadatela,

. je nevyhnutné zvratit trend rastu mnozZstva byrokratickych a administrativnych postupov,

. je nevyhnutné postupovat proti oddelovaniu Uloh a povoleni,

. v idedlnom pripade by organizdcia mala mat moznost dohladu nad vsetkymi vyrobkami
a organizaciami v ramci tej istej spolo¢nosti,

. ak je to mozné, Ziadatel by mal mat pravo vybrat si, kde sa maju tieto Ulohy realizovat,

. a v neposlednom rade to musi byt cenovo dostupné v porovnani s beZnymi cenami
vyrobkov.
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Odpoved: Prizndvame, Ze agentira ma pochybnosti vo vztahu k postupu opravnenych subjektov,
a preto navrhujeme ako rychle riesenie zjednodusené AMC pre platnu regulacnu Strukturu DOA.
Uvedené poziadavky su podobné ako v odévodneni uvedenom v NPA a zdbrazriuju potencialne
vyhody vyuzivania opravnenych subjektov.

Casti bez formulara 1. Vyrobcovia by privitali va¢siu pruznost v rdmci tejto koncepcie, to véak
zavisi od AMC, kde su uvedené podrobnosti preukazovania zhody so schvalenymi tdajmi. Eurépski
vyrobcovia vetrofiov ponukaju pomoc pri priprave tohto AMC.

Odpoved: Oceriujeme ponuku pomoci agenture.

Vetron nie je letan. Podla vyrobcov vetrofiov by vysvetlenie, ze vetron nie je letdn, a teda to nie
su ,zlozité motorové lietadlad", malo byt uvedené v tomto stanovisku namiesto zmeny vymedzenia
pojmu v zakladnom nariadeni.

Odpoved: Chdpeme mozZnost tejto interpretdcie pre prudové vetrone a budeme uvaZovat
0 objasneni prostrednictvom AMC k Casti 21. (Pozri Ulohu MDM.032 pism. d)).

Typové osvedéenie lietadla bez typového osvedéenia motora a/alebo vrtule. Moznost
obmedzeného typového osvedéenia ma podporu, Uplné typové osvedcéenie by vSak malo byt
mozné pre vetrone s motormi a vrtulami bez osvedcCenia. Tym by sa podporil vyvoj Gcinnejsich
a menej hlu¢nych pohonov.

Odpoved: Tato otdzka sa bude zvazovat ako sucast ulohy BR.010.
(7) FAA

FAA posudila CRD a nema pripomienky.

Odpoved: Zaznamenané.

(8) Fédération Francgaise de Vol a Voile (FFVV)

Casti bez formulara 1. Moznost pre lietadld ELA1 by sa mala rozsirit na vetrone vo vlastnictve
klubov, nielen vlastnikov.

Odpoved”: V AMC sa mbze zaviest podobna interpretacia, akd sa pouZiva v &asti M.

Opravnené subjekty. FFVW mé& v Umysle stat sa opradvnenym subjektom pre vetrone
s osobitnym rozsahom platnosti, ked to bude mozné. FFVV ma konkrétne zaujmy a napady na
realizaciu, ktoré by mali podporovat bezpeénost a znizovat byrokraciu.

Odpoved: Prizndvame, Ze agentira ma pochybnosti vo vztahu k postupu opravnenych subjektov,
a preto ako rychle riesenie navrhujeme zjednodusené AMC pre platnt regulaénd Struktiuru DOA.

(9) Federélny Urad pre civilné letectvo (FOCA), Svajciarsko

Opravnené subjekty. Potrebné je komplexné a jednozna¢né usmernenie tykajuce sa
kompetencii poZzadovanych na vykonavanie Uloh osvedcovania. V suvislosti s ,funkciou potvrdenia
zhody" (ekvivalent funkcie CVE) je potrebné v AMC/GM stanovit pozadovanu kvalifikaciu
a zodpovednost.

Odpoved" Prizndvame, Ze agentura ma pochybnosti vo vztahu k postupu opravnenych subjektov,
a preto ako rychle riesenie navrhujeme zjednodusené AMC pre platnu regulacnu struktaru DOA.

Zmeny CS-LSA. Presny obsah CS-LSA nie je znamy, FOCA vSak ma podrobné pripomienky
tykajuce sa noriem ASTM, ktoré sa spominaju v NPA a ktoré sa podrobnejSie uvadzaju v tejto
reakcii.
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Odpoved: CS-LSA su postavené na uplatnitelnych normach ASTM a doplnené poziadavkami
a AMC, ktoré pomdahaju pri preukazovani zhody. CS-LSA suU sucastou &asti II dokumentu CRD
2008-07.

FOCA mé k vyslednému textu ¢asti 21 tieto pozndmky:
21A.14

a) Platny text v Casti 21 v bode 21A.14 pism. b) je ,...fixed or adjustable pitch propeler" (pevna
vrtula alebo vrtula nastavitelna pocas letu).

Vypusteny text v dokumente CRD je ,...fixed or variable pitch propeler" (pevna vrtula alebo vrtula
nastavitelna pocas letu).

Novy text v CRD je ,...fixed or variable pitch propeler (pevna vrtula alebo vrtula nastavitelna
pocas letu)".

Text v CRD musi byt zhodny s platnym textom v casti 21.

Odpoved: Prijima sa. Zmena Casti 21, ktora sa zaviedla pozmenujucim a doplriujucim nariadenim
¢. 1194/2009, nebola zahrnuta do dokumentu CRD.

b) V navrhovanom bode 21A.14 pism. b) a 21A.14 pism. c) sa uvadza uplatnitelnost na letiny
s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) mensou ako 2 000 kg / 1 200 kg bez klasifikacie
ako ,zlozité motorové lietadld". Podla ¢lanku 3 pism. j) zadkladného nariadenia sa vSak letiny
s MTOM mensSou ako 2 000 kg / 1 200 kg automaticky klasifikuju ako ,jednoduché motorové
lietadld". Navrhujeme z bodu 21A.14 pism. b) a 21A.14 pism. c) vypustit text ,bez klasifikacie ako
zlozité motorové lietadla®.

Odpoved: Odkaz na zlozZité motorové lietadla by sa mal zachovat, kedZe samotny prudovy pohon
postacuje pre klasifikovanie ako ,zloZity".

c) Navrhovany bod 21A.14 pism. c) zahfia:
7. piestovy motor;
9. vrtula

Ide o vyrazné uvolhenie sicasnych poziadaviek, pretoze sa zda, Ze preukazovanie spdsobilosti pre
osvedcCovanie tychto vyrobkov by bolo obmedzené na schvalenie programu osvedCovania bez
ohladu, povedzme, na vykon motora alebo typ konstrukcie vrtule (zda sa, Ze pre piestovy motor
mozno ziskat osvedcéenie podla ustanoveni bodu 21A.14 pism. c), a potom ho instalovat na
lietadlo s MTOM > 1 200 kg). Domnievame sa, Ze to nie je vhodné a Ze uplatfiovanie bodu 21A.14
pism. c) bodu 7 a bodu 9 by sa malo obmedzit.

Odpoved: Prijima sa.
21A.307 pism. b) a pism. c)
a) Bod21A.307 pism. b) a pism. c) je zrejme protirecivy: text treba zmenit alebo vyjasnit.

b) V navrhovanom texte sa stanovuje, Ze poziadavka sa vztahuje len na pripady ,v rédmci
zodpovednosti vlastnika lietadla v pripade instalacie na jeho lietadlo". Toto konstatovanie vyvolava
rozlicné otazky.

Zavadza tato podmienka obmedzenia na osobu, ktord moze riadit lietadlo?

Ktora poziadavka by sa vztahovala na lietadlo s MTOM do 1 200 kg, ktoré sa pouziva v leteckej
Skole? Bod 21A.307 pism. a)?
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Ak &no, povazujeme to za nevhodné, pretoze cielom by malo byt ziskat prostriedky na stanovenie,
ze prvok ,bol vyrobeny v sllade so schvalenymi konstrukénymi Udajmi a je v stave vhodnom pre
bezpe¢nl prevadzku“ bez zavadzania zataZujlcich predbeznych podmienok na vydanie EASA
formulara 1.

Navrhovany bod 21A.307 pism. c) by umoznil, aby akékolvek Casti (vratane casti a zariadeni
s obmedzenou zivotnostou, Casti zdkladnej konstrukcie a Casti riadenia lietadla) boli ,vyrobené
v sulade so schvalenymi konstrukénymi Gdajmi v ramci zodpovednosti vlastnika lietadla v pripade
inStalacie na jeho lietadlo®. Hoci chapeme zamer v pozadi tejto poziadavky, domnievame sa, ze
v tejto podobe prekracuje hranice povodného zameru priniest urcitd mieru Glavy. Navrhovany
pristup povazujeme za nevyvazeny, pretoze sa uplatni bud bod 21A.307 pism. a) (ktory stanovi
pre niektoré pripady priliS prisne poziadavky), alebo bod 21A.307 pism. c), ktory umoznuje velmi
nizku Groven zhody na zaklade navrhu ,zodpovednosti vilastnika“. Je riziko, Ze budeme mat dobry
systém z pradvneho hladiska (zodpovednost vlastnika), ale pochybny z hladiska bezpeénosti:
v tejto suvislosti je problematickad ucinnost overovania letovej spdsobilosti s cielom preukazovania
zhody, pretoZe overenie sa napriklad moze uskuto¢nit urcity ¢as po instalovani prislusnych ¢asti
a rozsah kontroly pocas overovania je obmedzeny.

Navrhujeme:

— vymedzit Ulavy v bode 21A.307 pism. a) vztahujlce sa nielen na c&asti ,vyrobené v stlade
so schvalenymi konstrukénymi tdajmi v ramci zodpovednosti vlastnika lietadla v pripade inStalacie
na jeho lietadlo”,

— v pripade dasti a zariadeni s obmedzenou Zivotnostou, Casti zdkladnej konstrukcie a casti
riadenia lietadla ,vyrobenych v sulade so schvalenymi konstrukénymi Udajmi v ramci
zodpovednosti vlastnika lietadla v pripade instalacie na jeho lietadlo” sa do preukazovania zhody
musi zapojit agentlra/opravnenych subjekt. V tejto stvislosti navrhujeme prijat vymedzenie asti
vyrobenej vlastnikom/prevadzkovatelom, ako je uvedena v poradnom obezniku FAA AC 20-62:

Vlastnik/prevadzkovatel’ sa povazuje za vyrobcu Casti, ak sa zucastiioval na kontrole projektu,
vyroby alebo kvality danej casti. UCast na projekte moze zahffiat dohlad nad vyrobou Casti alebo
to, ze poskytne vyrobcovi: konstrukéné Udaje, materidly, z ktorych sa ¢ast vyrobi, postup vyroby,
metody montaze, alebo postupy kontroly kvality.

— na vybavenie pre pravidla letu podla pristrojov (IFR), ktorého funkciu mozno hodnotit ako
kriticki (poruchovy stav sa hodnoti ako nebezpeény alebo katastroficky), by sa mali uplatfiovat
rovnaké zasady, ako na ¢asti a zariadenia s obmedzenou zivotnostou, ¢asti zakladnej konstrukcie
a Casti riadenia lietadla,

— vyhody by mali priniest povolenia narodnych organizacii pre vyrobu/udrzbu za predpokladu, ze
je k dispozicii systém zabezpecenia kvality vyrobcu (pozri aj bod 21A.439), alebo sa mo6zu
poskytnut Ulavy v pripade vyroby obmedzeného mnoZstva za predpokladu, Ze pri vyrobe sa
pouzivaju schvalené (daje a zhoda so schvalenymi konstrukénymi Udajmi je zabezpecena
spdsobom, prijatelnym pre agentlru/opravneny subjekt, ktoré musia byt informované o postupe
vyroby tak, aby sa dala stanovit primerand Uroven ich zapojenia (napr. potreba kontrol zhody),

— vbode 21A.307 sa musia zohladnit pripadné ulavy uplatnitelné na lietadld bez drZitela
typového osvedcenia, takzvané osirené lietadla (pozri doplfiiujucu poznamku na konci tohto
dokumentu).

Odpoved: Bod 21A.307 bol prepracovany tak, aby sa lepSie ozrejmil jeho ucel. Nie je prijatelné
menit filozofiu a vymedzit vlastnika za vyrobcu &asti. Je to prave vlastnik, kto mbZe posudit
vhodnost &asti bez EASA formuldra 1 na instalaciu za predpokladu, Ze su splnené uvedené kritéria.
Malo by tieZz byt zrejmé, Ze toto je mozné spravit iba v pripade, Ze sa tieto &asti oznacia
a nainstaluju v jeho viastnom lietadle.
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V suvislosti s bodom o vybaveni IFR sa odkaz na vybavenie, ktoré si vyzaduje prevadzka
a riadenie letovej prevadzky (ATM), bude posudzovat v rémci ulohy v oblasti tvorby predpisov
21.026 ,Nové kategdrie Casti, pre ktoré sa nevyzaduje formular 1", ktord sa rozbieha zacliatkom
roka 2011.

Standardné zmeny

Odporuc¢ame posudit aj materiadl s usmerneniami, ktory je sucastou poradného obeznika FAA AC
23-27 ,Nahrada casti a materidlov pre historické lietadld": je to uzitocné predovSetkym pre
osirené lietadla.

Odpoved: Historické lietadld nie su sudastou procesu ulav zo strany agentiry EASA. Toto NPA sa
nevztahuje na osirené lietadla.

V dokumente CRD sa uvadza, ze ,Standardné opravy azmeny v CS su preto v skutoCnosti
schvélené Udaje, ktoré mbze organizacia pre udrzbu pouzivat v stlade s ¢astou M". Aky je dévod
obmedzit pouzitie standardnych oprav len na ,organizacie pre udrzbu“? Cielom by malo byt vybrat
aj ulohy, ktoré mézu vykonavat vlastnici/piloti.

Odpoved: Suhlasime s tym, Ze toto ustanovenie bolo priliS obmedzujuce. Poziadavky casti M
a Casti 145 boli preskiumané a podla potreby zmenené (pozri pozmernujuci a dopliiujuci navrh
k nariadeniu 2042/2003 spojeny s tymto stanoviskom) tak, aby sa zdbéraznilo, Ze aj toto su
schvélené udaje a mbZu sa pouZivat v sulade s poZiadavkami &asti M alebo Casti 145.

Letova prirucka lietadla (AFM)/dodatok letovej prirucky lietadla (AFMS) a inStrukcie pre
zachovanie letovej sposobilosti (ICA)

AMC/GM sa Udajne vyzaduju s ciefom zabezpedit dosiahnutie minimalneho Standardu pri Gvodnom
vydani a pri revizidch. Usmernenie, tykajuce sa klasifikacie zmien AFM, by mali mat k dispozicii
predovsetkym ti ziadatelia, ktori sa rozhodnu pre preukazanie zhody s bodom 21A.14 pism. b)
a pism. c). Poskytnut by sa malo aj usmernenie v suvislosti s bodom 21A.381 pism. c) bodom 4
a bodom 5.

Odpoved: Instrukciami ICA sa zaobera osobitna prebiehajuca uloha (MDM.056). Treba
poznamenat, Ze stanoviskom & 01/2010 sa zaviedla pre vsetky DOA mozZnost schvalit urcité
zmeny AFM. GM pre klasifikaciu zmien AFM sa zverejni spolu s rozhodnutim, vyplyvajucim
z NPA16-2006.

21A.367 pism. a)

Materidl s usmerneniami je potrebny na jednoznaéné stanovenie, ¢o sa ma povazovat za
podstatni zmenu.

Odpoved: Agenttra sa rozhodla vypustit ndvrh podcasti L. Pripomienka preto uZ nie je aktualna.
21A.377 pism. c) bod 2

Cas poskytnuty na vykonanie ndpravného opatrenia nie je v stlade s nariadenim Komisie (ES)
¢. 1194/2009 z 30. novembra 2009.

Odpoved: Agentura sa rozhodla vypustit ndvrh pod&asti L. Pripomienka preto uZ nie je aktudlna.
21A.381 pism. d)

Je tato poziadavka nevyhnutna? Nie je uz suéastou poziadaviek na zmenu TC/STC?

Odpoved: Agentura sa rozhodla vypustit ndvrh pod&asti L. Pripomienka preto uz nie je aktudlna.
21A.439 a 21A.441
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Ulavy pre &asti vyrdbané viastnikmi by mali byt vymedzené asponi v pripadoch, ktoré spadaju pod
Standardné zmeny.

Odpoved: Neprijaté. Vyroba &asti a ich uvolfiovanie nie st prepojené ¢innosti. Casti prijatelné bez
EASA formulara 1 podla bodu 21A.307 pism. b), alebo v tomto pripade Ccasti patriace
k standardnym opravém alebo zmenam, zo zdsady nemdZe vyrabat viastnik. Existujice
pozZiadavky uvedené v Casti M a Casti 145 zostavaju v platnosti.

Osirené lietadlo

Hoci povodnym zamerom nebolo, aby sa ozndmenie NPA zaoberalo otazkami tykajucimi sa
osirenych lietadiel, odporucda sa vyuzit tato aktivitu v oblasti tvorby predpisov na vypracovanie
osobitnych usmerneni pre tieto lietadla. Toto su niektoré z otdzok, ktoré by sa mali rieSit:

— usmernenie na urcenie nahrady Casti a materidlu (odkaz na poradny obeznik FAA AC 23-27
~Nahrada Casti a materialov pre historické lietadla"),

— nahrady dasti/materidlu sa predtym mohli schvalovat na lietadle podobného typu. Ak sa
inStalacia (a v pripade potreby vyroba) uskutoc¢nila sp6sobom, ktory bol v sllade
s predchadzajdcim povolenim, tieto povolenia sa mohli pouzit ako zaklad pre povolenie na
podobné lietadlo. V tomto pripade vSak musel mat Ziadatel vsetky Udaje o predchadzajlcich
povoleniach vratane v$etkych pokynov pre zachovanie letovej spdsobilosti, alebo ziskat chybajlce
Udaje pomocou uznaného subjektu (napr. opravneného subjektu, DOA/ADOA atd.). Pripadne bude
spbsobilost Ziadatela hodnotit agentlra/opravneny subjekt, pricom bude urcovat, ¢ ma ziadatel
dobré znalosti zasad konstrukcie toho typu lietadla, ktoré sa upravuje alebo opravuje,

— v prvom rade je velmi tazké najst ndhradné diely, ktoré su v stlade s TC (maly pocet, dlhy ¢as
ziskavania, otazky zastaranosti atd.), nehovoriac o Castiach s formularom 1. Usmernenie by sa
malo tykat inStalacie starych a/alebo pouzitych ¢asti (prepracovanych, po generalnej revizii alebo
s novym osvedcenim). Treba zohladnit, ze ¢asti v TC by mohli byt zastarané a dostupné by mohli
byt iné ¢asti, technicky modernejsie a spolahlivejsie.

Odpoved: Agentura dakuje pripomienkujucemu za jeho navrh, ale domnieva sa, Ze je to mimo
rozsahu tejto ulohy.

(10) Jedna individualna osoba predlozila tieto pripomienky:
21A.14 pism. b) a pism. c)

Je otazne, ¢i by sa mali vetrone s hmotnostou do 2 000 kg posudzovat v ramci bodu 21A.14
pism. b). Vyjadruje sa znepokojenie v suvislosti s realizaciou moznosti programu osvedcovania
v bode 21A.14 pism. c). Pevnu podporu ma zjednodusenie AMC pre preukazovanie zhody na Uplné
schvalovanie DOA pre lietadlad ELA.

Odpoved: Pozri odpoved’ organizacii CAA-NL (bod 21A.98) pre vetrone s hmotnostou do 2 000 kg.
Program osvedCovania sa teraz zaviedol prostrednictvom stanoviska ¢. 01/2010 ako zakladna
poziadavka na osvedCovanie (pozri bod 21A.20): bod 21A.20 pism. b) to jednoznacne predstavuje
ako pracovny dokument pocas celého procesu osvedCovania. Navyse, v osobitnom pripade lietadla
uvedenom v bode 21A.14 pism. c) musi program osvedovania schvalit agentura. Agentira
dakuje pripomienkujicemu za podporu zjednodusenia AMC pre DOA.

Standardné zmeny a opravy. Nedaju sa predlozit Ziadne pripomienky, kedZe tieto technické
podmienky osvedcovania (CS) zatial nie su k dispozicii.

Odpoved: Tymto stanovisko sa zavadzaju zasady. Technické podmienky osvedCovania budu
predloZzené na diskusiu v ramci Glohy MDM.048.
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21A.112B Preukazanie spoOsobilosti. Vyjadruje sa znepokojenie v slvislosti s realizaciou
moznosti programu osvedcovania v bode 21A.112B.

Odpoved: Program osvedcovania sa teraz zaviedol prostrednictvom stanoviska ¢. 01/2010 ako
zakladna pozZiadavka na osvedcovanie (pozri bod 21A.20): bod 21A.20 pism. b) to jednoznacne
predstavuje ako pracovny dokument pocas celého procesu osvedCovania. NavySe, v osobitnom
pripade lietadla uvedenom v bode 21A.14 pism. ¢) musi program osvedcovania schvalit agentura.

21A.307 Uvol'nenie casti a zariadeni na instalovanie. Textom v pismene c) sa zrejme
odstranuju obmedzenia stanovené v pismene b). Rozdiel medzi poziadavkami na kritické Casti pre
ELA1 a ELA2 nepodporujeme.

Odpoved” Bod 21A.307 bol prepracovany a bod 21A.307 pism. c) v CRD bol nespravny.

Okrem toho je vo vSeobecnosti otazkou, kolki vlastnici lietadiel budd méct prevziat zodpovednost
za zhodu casti alebo zariadenia so schvalenou konstrukciou a akd je z toho vyhoda, ked je
prisludnd ¢ast dostupna na trhu.

Kde je potom zjednodusenie?

Domnievam sa, ze je mozné obmedzit vydavanie formuldrov 1 aj bez znizenia Grovne bezpecnosti.
Ak sa vezme do Uvahy vysoky pocet nekritickych casti, ktoré existuju na lietadlach ELA1 aj ELA2,
pre tieto Casti by stacilo jednoduché osvedcenie o zhode, vydavané vyrobcom (s DOA, ale aj
s AP).

Ak potom chce EASA posudzovat problém c&asti vyrabanych vlastnikom ako problém tykajlci sa
najma starych lietadiel a osirenych lietadiel, pre ktoré sa tazko zhanaju nahradné diely, odporuca
sa pozriet na aktudlne poziadavky FAA (FAR 21.303 pism. a) bod 2) atd.).

Odpoved: Domnievame sa, Ze mnohi vlastnici budd schopni prevziat tuto ,zodpovednost".
Prikladom su casti uvedené v reakcii, vyrabané pre lietadlo pévodnym dodavatelom, ktory nema
POA, s vyhlasenim o zhode. Tieto Casti nebudu uvolhnené s EASA formularom 1, ale su vyrobené
v stlade so schvalenymi konStrukénymi udajmi. S navrhovanou zmenou v bode 21A.307 by
instalacia s uréitymi obmedzeniami v ich rozsahu nemala ovplyvnit bezpecnost,

PODCAST L - Kombinované schvalovanie organizacii na projektovanie a na vyrobu lietadiel
definované v bode 21A.14 pism. b) a pism. c).

Prislusny odsek casti 21 podcasti G a ] bol skopirovany do podcasti L bez podstatnejsich
technickych zmien.

Niekolko ,administrativnych" odsekov s vykladom odseku 5 dokumentu CRD mohlo stacit, ¢im by
sa zabranilo nejednoznacnosti buduicich zmien a doplneni tohto materialu.

Dokonca aj s jednym osvedcenim si DOA a POA rozlicné zdlezitosti. Zmes poziadaviek tito Ulohu
neulahduje.

Odpoved: Agentira suhlasi, Ze navrhovand podc&ast L neprindsa podstatné rozdiely v jednotlivych
poZiadavkach pre DOA a POA. MozZnost presunu zodpovednosti za POA na agentdru existuje aj
v zdkladnom nariadeni v &ldnku 20 ods. 2 pism. b) bod ii). Preto sme dosli k zaveru, Ze podcast L
neprinasa dostatocné vyhody a prilis komplikuje predpisy, ako sa uvadza v tejto reakcii. Agentura
sa rozhodla vypustit ndvrh pod&asti L.

21A. 432B Preukazanie spodsobilosti. Pod pismenom b) sa ma uvedenie ,Specifickych
konstrukénych praktik, zdrojov a sledu cinnosti, ktoré si potrebné na zabezpecenie zhody s touto
podcéastou" dosiahnut na zéklade sthlasu agentdry.
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Pod pismenom c) sa ma uvedenie ,Specifickych konstrukénych praktik, zdrojov a sledu cinnosti,
ktoré su potrebné na zabezpelenie zhody s touto castou" dosiahnut na zdaklade schvalenia
programu osvedcovania.

Je tazké pochopit rozdiel v postupoch na dosiahnutie toho istého vysledku a ako by sa mohol
dosiahnut iba pomocou programu osvedcovania.

Odpoved: V texte pod pismenom b) sa hovori o AP-DOA (postupy nie su osobitné pre uvazované
opravy), zatial’ ¢o v texte pod pismenom c) je pre uvaZované opravy osobitné schvalenie
programu osvedcovania.

21A. 112B Preukazanie sposobilosti.
Rovnaké zakladné poznamky o bode 21A.14 pism. c).

Odpoved: Program osvedCovania sa teraz zaviedol prostrednictvom stanoviska ¢. 01/2010 ako
zakladna pozZiadavka na osvedcovanie (pozri bod 21A.20): bod 21A.20 pism. b) to jednoznacne
predstavuje ako pracovny dokument pocas celého procesu osvedcovania. Navyse, v osobitnom
pripade lietadla uvedenom v bode 21A.14 pism. ¢) musi program osvedcovania schvalit agentura.

21A.710 Schvalenie letovych podmienok

Vydanie povolenia na let sa mbze tykat aj lietadla, pri ktorom nebola preukdzand zhoda
s predpismi, a ziadatela, ktorého spdsobilost mbze byt neista.

Skutocne by ste aj za tychto okolnosti povaZovali bez dalSieho overovania letové podmienky za
bezpecné?

Odpoved" Agentira sa rozhodla vypustit ndvrh pod&asti L. Pripomienka preto uZ nie je aktualna.

(11 & 12) Leteckd amatérska asociacia (LAA) Ceskej republiky a Eurdpska asociécia vyrobcov
lahkych lietadiel (LAMA EUROPE) vyjadrili podobné ndzory. Text je upraveny, aby sa podla
moznosti odstranila duplicita.

Uvodné strana - NelplIné a velmi neskoré publikovanie tohto dokumentu CRD.

LAA a LAMA nie su velmi spokojné so sposobom, akym EASA zaobchadzala stymto velmi
délezitym NPA.

Dokument CRD bol uverejneny DVA ROKY po ukonceni pripomienkového obdobia k pévodnému
NPA 2008-07!!! Ani skutoénost, Ze CRD bol uverejneny pocas dovolenkového obdobia, nevyzera

dobre, najma ked' to prislo tak neskoro. Problém s neskorym publikovanim je, ze kazdy takmer
zabudol, o ¢om to vsetko bolo...

Cas beZi rychlo - v roku 2005 bol vypracovany prvy navrh rozsahu pdsobnosti (ToR) pre Glohu
MDM.032. Teraz sa blizime ku koncu roka 2010 a ¢o mame? EASA dostala 843 pripomienok.
Myslime si vSak, Ze to nemdzZe ospravedInit taky dlhy ¢as na pripravu tohto dokumentu CRD.

Skutoénost, ze CRD je rozdeleny na dve ¢asti a pred stanovenym terminom bola zverejnend iba
¢ast 1, je neprijatelnd. Ako méme pripomienkovat taky délezity ndvrh bez moznosti vidiet druht
Cast?

Domnievame sa, ze druh( ¢&ast tohto CRD treba zverejnit okamzite a termin uzavierky pre
pripomienkovanie ¢asti 1 sa musi primerane posunut.

Odpoved: Uverejnenie dokumentu CRD v dvoch CEastiach nie je zvylajnou praxou agentury, ale
vyhodou tohto postupu bolo iastoéné dobehnutie meskania. Velkl pozornost sme venovali tomu,
aby v casti I dokumentu CRD boli presne zastupené zakladné pripomienky a aby bol pripojeny
navrh stanoviska, ktory vychddza z nasho rozboru vsetkych pripomienok. Cast I je preto
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dostatocnym zakladom pre ziskavanie reakcii na stanovisko a je zrejme lahsim dokumentom na
Citanie ako 500 stran Casti II dokumentu CRD.

Cast II uZ bola publikovand a obsahuje névrh technickych podmienok osved&ovania pre lahké
Sportové lietadla (CS-LSA), ktoré agentura prijme zacliatkom roka 2011.

Agentura uznava, Ze postup vydavania bol velmi dlhy, pricom dévodom je predovsetkym otazka
zdrojov. MeSkanie sme vsak vyuZili na pripravu ulohy BR.010 (zaliatok studie pre lietadla ELA1
0 skusenostiach ziskanych reviziou vnutrostatnych predpisov pre mikrolahké lietadla) a na
posilnenie  spolupréace s FAA v tejto zalezZitosti a zhromaZdovanie dalSich informacii
o0 sklsenostiach s predpismi pre LSA v USA. Agentira chce zdbraznit, Ze zdrZanie nesuvisi
s nedostatkom pochopenia pre dbéleZitost a prioritu vseobecného letectva, ¢o dokdzala ulavami
v Casti M, stanoviskom tykajucim sa preukazu spésobilosti L a stanoviskom k udefovaniu
preukazov splsobilosti posadkam lietadiel (FCL) vratane preukazu spdsobilosti pilota lahkych
lietadiel (LAPL).

Strana 4 pism. a) VSeobecné pripomienky (LAMA EUROPE)
ZAKLADOM KAZDEHO USPESNEHO LETECKEHO PRIEMYSLU JE MALE (REKREACNE) LETECTVO.

Kazdy pilot zacdina lietat na malom lietadle, nie na Airbuse, Boeingu alebo Eurofighteri. Zdroj
600 000 rekreacnych pilotov (podla organizacie Europe Air Sports) vratane parasutistov, pilotov
zavesnych klzakov, ultralahkych lietadiel, klzdkov, teplovzdusnych balénov, az po pilotov lahkych
motorovych lietadiel predstavuje velku zékladriu zdkaznikov eurdépskeho a amerického leteckého
priemyslu. Na pochopenie aerodynamiky, mechanizmu lietania, technickych, hospodarskych
a ekologickych vplyvov letiina musite mat sklsenosti a tie ziskate vdaka malému rekrea¢nému
letectvu. Na to, aby vas mohol nadchnut ndstup do prace v letectve, musite sa s nim dostat do
styku a ziskat skusenosti. Na ziskanie schopnosti naprojektovat uzito¢né velké lietadlo, musite na
zaklade vlastnej sklsenosti pochopit, ¢o je skutoéne za tym a na ¢o vsetko treba brat ohlad.

Uradnici v USA to pochopili u? pred rokmi. Sledovali obrovské problémy so ziskavanim
dostato¢ného poctu vysokokvalifikovanych zamestnancov pre velké letecké firmy. Uvedomili si, ze
stagnacia rastu v malom letectve (pocet lietadiel aj pilotov) bola priamym désledkom rastdcich
nakladov na klupenie a prevadzku malych lietadiel.

Ako reakciu na to v roku 2004 v USA zacal program lahkych Sportovych lietadiel (LSA), ktorého
jednozna¢nym cielom bolo vyrazne znizit vstupné naklady sukromného a rekrea¢ného letectva.
Dosiahli to vymedzenim kategdrie jednoduchych lietadiel, ktord umoZznuje registraciu lietadla na
zaklade vyhldsenia vyrobcu vo vztahu k uzndvanému priemyselnému Standardu (norma ASTM).
Tento systém umoziiuje ludom lietat s rozumne znizenymi poziadavkami na vycvik a zdravotny
stav.

Takto mali v Umysle zvratit pokles leteckej populacie, atym zachovat zakladriu pre letecky
priemysel. P&t rokov, ktoré uplynuli od ozndmenia novych predpisov, jasne dokazuje, Zze spdsob,
ktory sa pouzil, bol Uplne spravny, a ukazuju sa zamyslané vysledky. Pocet lietadiel a pilotov
okamzite vzrastol a s tym aj zasoba dostupnych zdrojov pre velké letecké spolocnosti.

Tento model z USA doposial’ skopirovalo mnoho krajin, niekedy s miernymi Upravami v zavislosti
od miestnych podmienok. Medzi tymito krajinami su aj najludnatejsie Staty: Cina a India. Aj tam
prijali podobné programy na vytvorenie zakladne pre buduci letecky priemysel.

Dnes su na poprednych miestach na celom trhu s lietadlami LSA spoloc¢nosti so sidlom v Eurdpe.

Iréniou je, Ze neexistuje Ziadny podobny systém, ktory by umoznil, aby tieto lietadla, vyrobené
podla predpisov pre LSA, mohli lietat v Eurdpe.
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Po oznameni zaciatku projektu eurdpskeho lahkého lietadla (ELA) sa mnohi domnievali, ze
predstavuje prislub o eurdopskom ekvivalente. Zatial' ¢o ELA predstavuje vyrazné ulahcenie pre
niektoré kategorie lietadiel, vysledkom pre lahké dvojsedadlové Sportové lietadla je postup
s vyrazne vys$$im zataZenim pre projektovanie, vyrobu a prevadzku oproti americkému systému
LSA.

Mnohi sa teraz domnievaju, Ze vychodiskom je vytvorenie osobitnej kategorie pre letlny
s hmotnostou nizSou ako 600 kg a prijatie systému LSA, ktory by bol ¢o najviac podobny.

Odpoved” Rozsah Ulohy MDM.032 je $irsi ako LSA, ale navrhuje zjednodusenia pre Cast 21. Uloha
BR.010 ur¢i, ako rozsirit zjednodusenie &asti 21 na podskupinu lietadiel ELAI.

(LAA) Nanestastie, tento dokument CRD ukazuje nespravny pristup agentiry EASA k Sportovému
a rekrea¢nému letectvu. Domnievame sa, Ze nie je mozné pristupovat k Sportovému
a rekrea¢nému letectvu rovnako ako k obchodnej leteckej doprave.

Je Coraz ocividnejSie, Ze stale nedostavame to, ¢o chceme a Co potrebujeme - jednoduché lahké
Sportové letectvo (LSA).

Domnievame sa, ze sucasné regulacné Usilie agentlry EASA neprindsa to, ¢o povazujeme za
nevyhnutné pre dalsi rozvoj Sportového a rekreacného letectva. Podla nasho nazoru by sa LSA
mohlo stat vstupnou kategoriou letectva. Na rieSenie problémov nasich ¢lenov by mala agentura
EASA vytvorit samostatnu kategdriu LSA, ¢o najviac podobn( americkému systému LSA.

Pozitivnym d6sledkom by mohol byt globalny systém LSA, ktory je nasim dlhodobym cielom.

PocCas stretnutia na podujati AirVenture 2010 zastupca FAA Randy Babbitt uviedol, Zze zdznamy
o bezpeclnosti LSA sU nad ocakavanie dobré. Povazujeme to za dbokaz skutoCnosti, Ze americka
koncepcia LSA, zaloZzend na vlastnom vyhlaseni a na rozumnej regulacii Udrzby, nevytvara
bezpecnostny problém. KedZze 65 % americkych lietadiel LSA pochadza z Eurdpy, sme
presvedceni, ze rovnaky systém sa da pouzit aj v Eurdpe.

Koncepcia samostatného LSA by mohla fungovat - samostatné neznamena nevyhnutne, Ze sa ma
uskutocriovat mimo agentlry EASA, ale znamena to, Zze ma osobitné miesto v hierarchii predpisov
EASA.

Rovnako je to v USA, kde FAA pomohla vytvorit kategdriu LSA v rémci predpisov FAA, ponechala
si funkciu auditu, ale priamo tuto kategoériu neriadi.

Uvedomujeme si, Ze by si to vyziadalo zmenu zakladného nariadenia.
LAA CR je pripravend pomdct pri praci na priprave takejto zmeny.

Odpoved: Oceriujeme podporu agenture EASA v ramci Ulohy BR.01. Navrhované zmeny z Ulohy
MDM.032 pism. e) , ktoré su v ramci predpisov Casti-21 urcite nepovedu k cielu, ktory ma na
mysli LAA CR. Rozsah predpisu FAA pre LSA je véak podskupinou rozsahu tGlohy MDM.032 pism. e)
a nie je vhodny pre cely rozsah do hmotnosti 2 000 kg.
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Strana 4 Poplatky a platby agentire EASA

Organizécie LAA CR a LAMA EUROPE maju radost z vyhldsenia, ze EASA si ziskala pozornost
Komisie, ale obavaju sa, ze je priliS neskoro, pretoze dokonca aj sucasna uroven poplatkov
a platieb je pre malé spolo¢nosti velkym problémom. Zakladom poplatkov a platieb agentury
EASA je nariadenie, ktoré vyZaduje, aby bola EASA plne finanCne nezavisla prostrednictvom
poplatkov a platieb, ktoré je opravnena vyberat. UZ existujlce poplatky predstavuju vyraznu zataz
pre malé spolocnosti. Tieto spoloCnosti spravidla vyrabaju priblizne 10 - 150 lietadiel roCne
s obratom v rozsahu 1 - 30 milionov EUR a len sotva mozu prezit pri terajSej vysSke poplatkov
a platieb.

Poplatky a platby st zndmym problémom uz roky a ¢o najskdr sa o flom musi rozhodn(t na
politickej Urovni, t. j. na Urovni Komisie.

Odpoved: Zaznamenané.
Strana 4 a 7 CS-23 lahké s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) do 1 200 kg

Organizacie LAA CZ a LAMA EUROPE sa domnievaju, ze vytvorenie tohto predpisu nie je
nevyhnutné. V skutoc¢nosti by sa mohol predpis CS-VLA rozsirit na 4 osoby a MTOM do 1 200 kg.
Podla nasho nazoru vysvetlenie, ze takyto predpis potrebujeme, pretoze ... velka vacsina
existujucich ... neplati, lebo systém ELA sa pripravuje pre nové lietadla, a nie pre existujlce.

V kazdom pripade je v ramci MTOM do 1 200 kg tolko pouzitelnych predpisov, ze by bolo vhodné
znizit ich pocet a nie zvySovat ho!

Bolo by lepsSie, keby namiesto tohto Usilia agentira EASA vytvorila dobry systém LSA zaloZzeny na
norme ASTM. Je zname, Zze FAA uvazuje o vytvoreni systému zalozeného na ASTM aj pre
kategoriu FAR-23. Mozno to by bola cesta vpred a namiesto vytvarania predpisu CS-23 lahky by
bolo leps$ie spolupracovat s FAA na systéme ASTM s cieflom mat celosvetové letecké normy.

Odpoved: V sulasnosti sa domnievame, Ze FAR &ast 23 Uprava 7 je vhodna osved&end norma pre
uréité letuny. Z dlhodobého hladiska planujeme preskimat viaceré normy v Uzkej spolupraci
s FAA, ktora zarovern na Casti 23 realizovala Studiu procesu osvedcovania (CPS).

Strana 9 a 10 Opravnené subjekty

Niektori vyrobcovia lietadiel LSA a mikrolahkych lietadiel sa spolu s organizaciou LAA CZ podielali
na studii EASA o zadavani uloh osvedcovania zmluvnym stranam (outsourcing), ktord vypracovala
spolo¢nost Steria Mummert Consulting.

Pouzili sa vysledky tejto studie pri priprave dokumentu CRD?
PreCo nebola Studia publikovana?
Odpoved: Agentura vam a dalsim zapojenym subjektom odvetvia dakuje prispevok k tejto studii.

Sprava je interna a agentura ju vyuziva na ziskanie hlbSich poznatkov o svojich moznostiach
pouZivania outsourcingu. Ako uZ bolo uvedené, agentura pripravuje aktualizaciu rozhodnutia
spravnej rady o outsourcingu. Sprava nebola zverejnena vzhladom na tuto prebiehajucu
chdlostivd diskusiu.

Studia sa nepouZila pri priprave tohto dokumentu CRD, ked%e CRD len jednoducho informuje
0 praci agentury na aktualizacii politiky spravnej rady v oblasti outsourcingu.

Strana 10 - 11 7. Casti, ktoré nepotrebuji EASA formular 1

Bez zverejnenia pripomienok nie je mozné skontrolovat tento navrh. LAA CZ a LAMA EUROPE
neslhlasia s navrhovanym rieSenim.
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Navrhujeme, aby sa aspon pre lietadla ELA1 nevyzadovalo pouzitie formulara 1.

Odpoved: Prijaté pripomienky viedli k menej liberalnemu navrhu pre ELA1, ktory ulahcuje diskusiu
o komerénom a nekomercnom vyuZziti tychto Casti. Navrh predstavuje prijatelny kompromis, ktory
sa odliSuje od vdsho ndvrhu este dalSieho obmedzenia poZiadaviek na EASA formuldr 1. Dalsia
faza, s ktorou sa pocita v ramci ulohy BR.010, poskytne moznosti pre rozlicné pristupy.

Strana 11 Zmeny v oznacovani ¢asti a sledovatelhost

Organizéacie LAA CZ a LAMA EUROPE sa domnievali, ze pdvodné zmeny boli v stlade s Usilim znizit
zatazenie vyrobcov, ale je to presne naopak.

Pretoze si nembzeme pozriet pripomienky v ¢asti II, nesuhlasime s navrhovanymi zmenami
v bodoch 21A.804 a 21A.805.

Odpoved: Cast II dokumentu CRD bola medzitym publikované a ukazuje, Ze oznacovanie asti by
sa malo zachovat s cielom zachovat sledovatelhost a prepojenie so schvdlenymi konstrukénymi
udajmi.

Strana 11 8. Zmeny CS-LSA

Organizacie LAA CZ a LAMA EUROPE vitaju vytvorenie technickych podmienok osvedcovania pre
lahké Sportové letiny na zaklade normy ASTM F2245.

Zial, nemdZeme pripomienkovat tito zaleZitost podrobnejéie, pretoze CS-LSA budi uverejnené
v Casti II, ktora zatial nie je znama.

Odpoved: Pripomienky k CS-LSA budu mozné v ramci casti II CRD. Tieto pripomienky sa
preskumaju pred publikovanim CS-LSA zaciatkom roku 2011.

Strana 13 9. Standardné zmeny a opravy

Organizacie LAA CZ a LAMA EUROPE vitaju toto oznamenie, maju vsSak obavy, Ze vytvorenie
tychto vyhradenych CS na zdklade obeznika FAA AC 43-13 1B a 2B bude trvat prili$ diho.

Odpoved: Agentura vdm dakuje za podporu. Uloha MDM.048 je v stcasnosti plédnovand na
zaliatok roka 2011 a skon& sa v druhom stvrtroku 2013. Pri kaZdej prileZitosti skimame
moznosti, ako tieto ulohy urychlit.

Strana 13 - 14 10. Harmonizacia s FAA

Organizacie LAA CZ a LAMA EUROPE poteSilo toto vyhlasenie. Domnievame sa, Ze najlepSim
rieSenim pre LSA by bolo vytvorit globalny systém LSA s beZznymi svetovymi technickymi normami
zalozenymi na ASTM.

Odpoved": Agentiura vam dakuje za podporu vztahujicu sa na vyhldsenie, Ze agentira EASA ma
v Umysle zacat dlhodobu harmonizaciu s FAA (a dals$imi orgdnmi) v oblasti LSA prostrednictvom
tesnej spoluprace s FAA pri pokracovani ich studie CPS FAR-23 a v procese ASTM.

(13) Asociacia lahkych lietadiel Spojené kralovstvo

Do6vodova sprava III. (str. 2)

KedZe cast II tohto CRD zatial nebola publikovand, obraz nie je Uplny, a preto nie je mozné
poskytnut Uplnu reakciu.

Odpoved: Uverejnenie dokumentu CRD v dvoch Castiach nie je zvylajnou praxou agentury, ale
vyhodou tohto postupu bolo &iasto¢né dobehnutie meskania. Velkiu pozornost sme venovali tomu,
aby v Casti I dokumentu CRD boli presne zastupené zakladné pripomienky a aby bol pripojeny
navrh stanoviska, ktory vychadza z nasho rozboru vsetkych pripomienok. Cast I je preto
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dostatocnym zakladom pre ziskavanie reakcii na stanovisko a je zrejme lahsim dokumentom na
Citanie ako 500 stran Casti II dokumentu CRD.

Oddiel a) bod 2) (str. 5)

LAA vo vSeobecnosti podporuje navrh na zacatie konzultacii o zmene zakladného nariadenia, ale
tieto konzultacie musia prebehnut velmi rychlo: napokon dokument ANPA 14-2006 bol vydany
pred Styrmi rokmi a reakciou bola vyzva na zmenu zakladného nariadenia. Agentldra EASA v snahe
podporit velmi potrebnl inovaciu odvetvia musi konat pohotovo, aby vytvorila prostredie pre
konstruktérov a vyrobcov velmi lahkych lietadiel na pracu bez nakladov a obmedzenia zdrojov
spojeného s existujucimi systémami DOA/POA, popri primeranych nakladoch a prevadzkovom
zisku konecného uzivatela.

Oddiel b) (str. 6+)

LAA vo vSeobecnosti podporuje zmeny vykonané v porovnani s NPA 2008-07. Odvetvie opat
naliehavo potrebuje, aby tieto navrhy boli dostupné. Nové technické podmienky osvedCovania
CS-LSA, CS-23 lahké a CS-,Standardné opravy a zmeny" a revidované CS-VLA a CS-22 treba
vydat ¢o najrychlejsie (prinajmen3om dovtedy, kym sa vydaju zmeny a doplnenia Casti 21).

Odpoved: Agentura dakuje pripomienkujucemu za podporu a ndavrhy na pripravu réznych
nadvézujucich uloh (napr. MDM.032 pism. d) a BR.010) v sulade so zverejnenym planom tvorby
predpisov. Skimame moZnosti urychlenia tychto dloh, kde sa len da. Prvé norma, CS-LSA, bude
uverejnena uz zaciatkom roku 2011. DalSie normy sa uplatriuju v osobitnych podmienkach.

Oddiel b) bod 6 (str. 9) (Opravnené subjekty)

Ocenili by sme, keby sa vyzvam na predlozenie ponluk v tomto pripade robila vacsia reklama. Prax
vyhlasovat vyzvu na predloZenie ponluk na vasej webovej stranke bez dalSieho oznamenia
nepomaha. Azda by bolo mozné pouzit e-mailovl predplatent sluzbu, ked by sa vSetkym
predplatitelom posielal e-mail vzdy pri vyhlaseni vyzvy na predloZzenie ponuky?

Odpoved: Vyhlasenie otvorenej vyzvy na predloZenie ponuk zverejriuje urad pre publikacie

v Uradnom vestniku EU a po publikovani sa ukladd na internetovi strénku EASA procurement
webpage. Predplatenie e-mailového oznamenia nie je na webovej stranke EASA mozZné.

Prihldsit sa vsak da do elektronickej databazy verejného obstaravania ( TED), kde sa zverejnuju
vSetky vyzvy na predlozenie ponuk Eurdpskej unie v uradnych jazykoch EU. Informécie a pokyny
pre pristup a oznamenie, zaloZené na osobitnych vyhladavacich profiloch najdete na adrese:
http://ted.europa.eu/TED/main/HomePage.do.

(14) Luftfahrt-Bundesamt

VSeobecne

V niektorych odsekoch sa odkaz na bod 21A.14 pism. b) alebo pism. c) uvadza slovami ,lietadla
uvedené v bode 21A.14 pism. b) a pism. c)". Je spravne, Ze toto znenie urcuje kategoriu lietadla
a neuvadza, ze v skutoCnosti bola konsStrukcia lietadla schvalena podla bodu 21A.14 pism. b)
alebo pism. c)? Odpoved na tato otdzku pomdze pochopit, ¢ vyhody nového systému (vyroba
podla podcasti L, Casti vyrabané vlastnikom) si mozné aj pre typy lietadiel, ktorych konstrukcia
bola schvadlena pred touto zmenou predpisu alebo na zdklade vyssej normy plne schvaleného
DOA.

Odpoved: Pri odvolavani sa na ,lietadla uvedené v bode 21A.14 pism. b) alebo pism. c)" v tychto
poZiadavkach sa uréuje kategdria vyrobkov uvdadzanych v tomto bode. Preto sa to bude vztahovat
aj na vyrobky uz schvélené v sulade s platnymi predpismi. V stanovisku sa toto odvolavanie teraz
nahradza oznalenim ELA1 a ELA2, pre ktoré su definicie navrhnuté v tomto stanovisku v ramci
zmien nariadenia ¢. 1702/2003.
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21A.14 pism. b) a pism. c)

Tento bod sa tyka aj motorov a vrtdl. Aky je ich vztah k podcasti L a bodu 21A.307 pism. b)
a pism. c), ak je konstrukcia zahrnutd v lietadle, alebo ak uz bola konstrukcia schvélena
prostrednictvom DOA v zhode s pod&astou J? Je napriklad mozné vyrobit motor pre lietadlo podla
bodu 21A.307 pism. b) alebo pism. c) v ramci pod¢asti L? M6zu sa Casti tohto motora vyrabat aj
v ramci zodpovednosti vlastnika lietadla?

Odpoved: Agentiura sa rozhodla vypustit ndvrh podcasti L. Cast pripomienky preto uZ nie je
aktualna.

V stvislosti s uvolfiovanim &asti bez EASA formuldra 1 je urcite zamerom umoZznit instaldciu tychto
Casti, ak zodpovedaju schvalenej konstrukcii. Napriklad Casti automobilového motora, ktoré boli
schvélené s lietadlom, sa méZu nainstalovat v ramci zodpovednosti vlastnika lietadla.

21A.377 pism. b) a pism. c)

V oddiele B-Material pre podéast G bola nedavno vypustena Urover 3. V tomto bode sa teraz opat
objavila.

Odpoved: Agentura sa rozhodla vypustit ndvrh pod&asti L. Pripomienka preto uZ nie je aktudlna.
21A.353 pism. b)

Kombinovanda organizdcia na projektovanie a na vyrobu podla podéasti L - by nemohla podpisat
dohodu DO - PO s inou DO okrem ich prvotného rozsahu.

Odpoved’: Agentura sa rozhodla vypustit ndvrh podcasti L. Pripomienka preto uZ nie je aktualna.
21A.383 pism. c)

Odkaz ,podla 21A.307" sa v prislusSnom texte podcasti G pred niekolkymi rokmi vypustil, pretoze
by neumoznil EASA formular 1 ,iba zhoda"“/"prototyp.

Odpoved: Agentura sa rozhodla vypustit ndvrh pod&asti L. Pripomienka preto uZ nie je aktudlna.
21A.385 pism. n)

Odkaz treba zmenit z ,podla opravnenia 21A.383 pism. f)" na,,...21A.383 pism. e)".

Odpoved: Agentura sa rozhodla vypustit ndvrh pod&asti L. Pripomienka preto uZ nie je aktudlna.
21A.439 Vyroba nahradnych Casti

Tento bod by sa mal zaoberat aj moznostou ¢asti vyrabanych v rdmci zodpovednosti vlastnika
lietadla, inak by bol tento bod v konflikte s bodom 21A.307 pism. b) a pism. c).

Odpoved: Neprijaté. Zamerom bodu 21A.307 nie je menit poZiadavky na ddrzbu. To je mimo
rozsahu tejto ulohy v oblasti tvorby predpisov.

Podcast L celkovo
Nevidime readlne vyhody vytvorenia takejto podcasti L.

- Ako ukazuju uz body 21A.377 pism. b) a 21A.383 pism. ¢), je velké riziko, Zze tato podcast sa
nechtiac bude odliSovat od prisludnych poZiadaviek podc¢asti J alebo podcasti G. Podcast L, ak je
skutoéne potrebnd, by sa mala zaoberat iba kombindciou schvalovania organizacii na
projektovanie (DO) a na vyrobu (PO), samotné poziadavky by mali zostat v podéasti J a poddasti
G.

- V ¢om spocivaju vyhody pre priemysel? Zamyslané zniZzenie nakladov méze byt z dlhodobého
hladiska okrajové, kedZe poZiadavky, ktoré sa mali preskimat, zostdvaju rovnaké a v tomto
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procese dohladu sa zrejme objavi rozdelenie medzi zasahy agentlry EASA (v Casti pre DO) a NAA
(v Casti pre PO).

Odpoved": Agentura suhlasi, Ze navrhovana podéast L neprindsa podstatné rozdiely v jednotlivych
poZiadavkach pre DOA a POA. MozZnost presunu zodpovednosti za POA na agenturu existuje aj
v zékladnom nariadeni v ¢lanku 20 ods. 2 pism. b) bod ii). Preto sme dosli k zaveru, Ze podcast L
neprinasa dostatocné vyhody a prilis komplikuje predpisy, ako sa uvadza v tejto reakcii. Agentura
sa rozhodla vypustit ndvrh podé&asti L.

(15) UK CAA
Strana 2 ¢lanok III odsek 4 a ¢lanok IV

Pripomienka: CAA ocakava prijatie Casti II dokumentu pripomienok, ked budd k dispozicii
komplexnejsie pripomienky ku vSetkym navrhom, Casti I aj casti II.

Tu su niektoré priklady potreby pochopit Gplny dokument CRD:

Vyhlasenie na strane 4, Ze ,0znamenie NPA bolo prijaté so zmieSanymi pocitmi* by sa malo dat do
suvislosti poskytnutim pripomienok a odpovedi agentiry EASA.

Odpoved: Mnohi pripomienkujuci vyjadrili podobné nazory, zZze navrh bol krokom spravnym
smerom, domnievaju sa vsak, Ze neposkytuje rieSenie, ktoré ocCakavali, podobné systému LSA
uradu FAA. KedZe to by si vyZadovalo zmenu zakladného nariadenia, navrhuje sa druhd faza
s ulohou BR.010.

Odkaz na strane 5 na deregulaciu urc¢itého segmentu lahkého letectva sa zda byt odlisny od zasad
organizacie ICAO a vydavania medzindrodného osvedCenia o letovej spdsobilosti. Vydavanie
osvedcenia o letovej spoOsobilosti podla organizacie ICAO si vyzaduje, aby jednotlivec alebo
organizacia prevzali zodpovednost za produkt alebo ¢ast.

Odpoved: Sulad s ICAO je dbélezity, ale musi byt v rovnovahe so Zelanim dalsieho rozvoja
vSeobecného letectva s primeranou urovrou bezpecnosti.

Odkaz na strane 5 pismeno a) bod 2 druhd zardzka. Hoci to vyzerd ako prejav Umyslu
harmonizovat budice zmeny zakladného nariadenia s FAA a Transport Canada, mame pocit, Zze
harmonizacia by sa mala rozsirit na navrh vypracovat dalsie normy technickych podmienok
osvedcovania.

Odpoved: Nasim zamerom je harmonizovat postupy a normy vo vsetkych mozZnych oblastiach.
Priprava harmonizovanych noriem sa mbzZe vyvinut tak, Ze vhodnejsi bude mensi pocet noriem.

Strana 5 bod 2 Stvrtd zarazka. Prijatelnost navrhov, Ze niektoré lietadld ELA nebud( potrebovat
typové osvedcenie pre motor alebo vrtulu, zavisi od velkosti a druhu povolenej prevadzky. Tieto
navrhy mozu byt prijatelné napriklad pre dvojmiestne, doma skonstruované lietadlo, ale nie pre
vykonnejsie lietadlo s povolenim IMC [ako je Cessna 172 a PA-28 (180)].

Odpoved: To si bude skuto¢ne vyZadovat preskimanie v rémci navrhovanej ulohy BR.010.

Strana 6 pismeno b) ,Stanovisko k ¢asti 21 a zmeny v porovnani s NPA", bod 1

Pripomienka: P6vodna koncepcia v NPA 2008-07 sa tykala neobchodnej prevadzky. Priklad
v druhej vete ukazuje, Ze tato zasada sa nezachovala v navrhovanych zmenach predloZenych
v dokumente pripomienok a odpovedi (CRD). Radi by sme v tejto suvislosti nasli vysvetlenie.

Odpoved: Kritéria pouZzitia EASA formulara 1 su sprisnené a v dbsledku toho umozriuju aj
obchodné pouZitie.

Strana 6 pismeno b) bod 2, poznamka pod hlavickou ,,CS-VLA" (druha zarazka)
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Pripomienka: Zaregistrovali sme, ze v Ulohe v oblasti tvorby predpisov VLA.008 sa bude
posudzovat rozSirenie CS-VLA tak, aby sa zahrnuli pravidld noéného letu za viditelnosti (VFR)
a meteorologické podmienky no¢ného letu podla pristrojov (IMC), ¢o by mohlo mat vyrazny vplyv
na bezpecnostny zaznam pre také lietadlo a vyzaduje si pozorné preskimanie a harmonizaciu
s FAA a Transport Canada.

Odpoved": Suhlasime, Ze v ramci tejto ulohy treba preskimat bezpecénostny vplyv. Délezita pri
posudzovani bude harmonizacia s TCCA a FAA a ich skudsenosti.

Strana 7 pismeno b) bod 2, poznamka pod hlavi¢kou ,CS-23" (tretia zarazka)

Pripomienka: CS-23 lahké, FAR-23 v pozmenujucom a dopliujucom navrhu ¢&. 7 predstavuje
normu, ktord americka vlada vydala 14. septembra 1969. Vladne zhoda, Ze podla tejto normy
bolo navrhnutych a vyrobenych mnoho lietadiel a niektoré este stale vyuzivaju prava starych
lietadiel na konstrukéné zmeny navrhnuté podla tychto starSich poziadaviek. Lietadla
s podstatnymi zmenami alebo vSetky nové lietadld vSak uz musia byt skonstruované podla
novsich noriem. To umoziuje vyrobcovi zohladnit konstrukéné otazky, ktoré dostatocne
nepokryvalo starSie vydanie normy FAR-23, ako napriklad tolerancia na Unavu materialu
a poskodenie v kompozitnych Struktdrach. Normy JAR-23 a CS-23 vychadzaju z normy FAR 23-42
s datumom 4. februara 1991. Akykolvek navrh na vytvorenie normy osvedCenia letovej
spbsobilosti, CS-23 lahké, by mal byt zaloZeny na najnov$ich normach CS-23, ktoré su
jednoznacne vo velkej miere harmonizované s normou FAR-23.

Odpoved” Letiny projektované a osvedéované podla normy FAR dast 23 pozmeriujdci a doplriujdci
navrh & 7 neboli spochybnené a predstavuju obrovsku cast dnesnej leteckej flotily. Preto si
myslime, Ze toto méZe byt standard pre letovi spdsobilost letinov podobnej konstrukcie za
predpokladu, ze v pripade neprimeranych poziadaviek (ako napriklad kompozitna Struktura) sa
zakladna pre osvedcovanie zmeni a dopini.

Strana 7 pismeno b) bod 2, poznamka pod hlavi¢kou ,CS-22" (Stvrta zarazka)

Pripomienka: CAA sa domnieva, Ze v zaujme efektivnosti by sa mal akykolvek pokus
o racionalizaciu konstrukénych noriem CS-VLA a navrhovanej normy CS-23 lahké ukondit pred
vytvaranim novych noriem, ako napriklad CS-23 lahké. To by malo byt sucastou harmonizacie
s FAA a Transport Canada.

Odpoved: Zavedenie normy CS-23 lahké, zaloZenej na norme FAR dast 23 pozmeriujdci
a doplnujuci navrh ¢. 7, sa povazuje za pragmaticky pristup, ktory by sa v neskorsom stadiu mal
prehodnotit a zrejme zIUCit, ako je to uvedené v dokumente CRD.

Strana 8 bod 3

Pripomienka: V akom $tadiu sa bude vyzadovat zjednoduSené schvalovanie DOA? Bude sa
vyzadovat pred vydanim osvedcenia o letovej spOsobilosti alebo letového povolenia?

Odpoved: DOA vébec nebude poZiadavkou. Opisany scendr ukazuje pripad, ked spoloénost méze
zacat bez DOA a v zdvislosti od objemu ¢&innosti prejde k DOA s cielom vyssej efektivnosti
v suvislosti so zachovanim letovej sposobilosti.

Strana 10 bod 6 ,Opravnené subjekty" (druhd zarazka): ,ziadatel by mal byt schopny navrhnut
vybraty opravneny subjekt na schvalenie agenture".

Pripomienka: Zaznamenali sme, Ze spravna rada agentiry EASA ma este len prijat politiku
vyuzivania opravnenych subjektov. CAA navrhuje, aby jeden faktor, ktory sa bude musiet
zohladriovat, bol, & si ziadatelia mozu zvolit td najjednoduchsiu cestu k ziskaniu povolenia a do
akej miery by mala agentura priradovat akreditované opravnené subjekty na zdklade geografickej
polohy v zaujme jazykovych a kultdrnych prednosti. Kritickou otdzkou bude aj Standardizacia.
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Odpoved: Politika vyuZivania opravnenych subjektov bude musiet zabezpelit rovnaké podmienky
pre vsetkych, ktoré prostrednictvom Standardizacie zabrania vyuZivaniu slabych miest v systéme
na ziskanie osvedcenia.

Strana 11 pismeno b) bod 7

Pripomienka: Revidovany ndvrh vyzaduje EASA formular 1 len pre Casti zdkladnej konstrukcie,
riadenia lietadla a ¢asti s obmedzenou Zzivotnostou a od vlastnikov lietadiel ELA1 vyhldsenie
o zhode schvélenej konstrukcie. Kazdé lietadlo, ktoré je vhodné pre osvedCenie letovej
spdsobilosti podla organizacie ICAO, musi pouzivat ¢asti s EASA formularom 1, pricom obmedzena
vyroba je povolena organizaciam s riadnym povolenim na udrzbu. V sulvislosti s vlastnikmi, ktori
vypracovavaju vyhldsenie o zhode, nie je jasné, kto preberd zodpovednost. Takto upravené
lietadlo by malo byt obmedzené letovym povolenim a nemalo by sa pouzivat v obchodnej
prevadzke.

Odpoved: V revidovanom navrhu sa zachoval pévodny navrh pre ELA2 a sprisnil navrh pre ELAL.
Vlastnik vypracuje vyhldsenie zhody a nesie zodpovednost za schvalenie ¢asti vo svojom lietadle.

Strana 14 pismeno b) bod 10, Harmonizacia s FAA

V.

Pripomienka: CAA suhlasi s tym, ze pokial' Ziadatelia z krajin nespadajucich pod agentiru EASA
nepodniknd mimoriadne opatrenia, nebude mozné, aby agentira EASA vystupovala ako stat,
v ktorom bolo vyvinuté lietadlo. To bude platit osobitne v pripade vyrobkov, ktoré si schvalené
v USA ako lietadld LSA podla ICAO a sU posudzované s cielom vydat osvedc¢enia EASA ICAO
o letovej spbsobilosti.

Odpoved: Zaznamenané. Tato otazka si vyZaduje dalsie posudenie.
Strana 14 bod 2, posledna veta

Pripomienka: Vyhlasenie, Ze "Eurdpsky pristup obmedzenych typovych osvedcéeni (RTC) alebo
typovych osvedceni (TC) pre LSA nebrani vyvozu eurdpskych LSA do USA, ak neziskali Ziadne
individudlne osvedclenie letovej sposobilosti® nie je Uplne zrozumitelné. Potrebné je dalsSie
objasnenie.

Odpoved: Toto vyhlasenie sa spdja s pravidlom 8130.2F uvedenym v tomto Clanku Casti I
dokumentu CRD. PretoZe dany typ lietadla je vhodny na osvedCovanie, alebo dokonca ma typové
osvedCenie (obmedzené) EASA, bude to predstavovat ,podobné osved&enie v krajine pévodu".

Preto bude toto lietadlo vhodné pre osobitné osvedCenie letovej spésobilosti v kategorii LSA.
(16) Jeden rakusky c¢len vyboru EASA
VSeobecna pripomienka/Odovodnenie:

V dosledku skutocnosti, Ze nebol zverejneny cely dokument CRD - cast s pripomienkami
a odpovedami agentury EASA stale chyba (nie je k dispozicii na webovej stranke agentiry EASA)
- obdobie na pripomienkovanie povazujeme za prilis kratke.

Navrh:

Ziadame predizit obdobie na pripomienkovanie tohto dokumentu CRD na zaklade skutoénosti, Ze
¢ast CRD obsahujuca pripomienky zainteresovanych strén, ako aj odpovede agentiry EASA, stéle
nebola zverejnena.

Odpoved: Neprijima sa. Uverejnenie dokumentu CRD v dvoch Castiach nie je zvycajnou praxou
agentury, ale vyhodou tohto postupu bolo Ciastoéné dobehnutie meskania. Velku pozornost sme
venovali tomu, aby v Casti I dokumentu CRD boli presne zastupené zakladné pripomienky a aby
bol pripojeny névrh stanoviska, ktory vychddza z nédsho rozboru vsetkych pripomienok. Cast I je
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preto dostatocnym zakladom pre ziskavanie reakcii na stanovisko a je zrejme lahsim dokumentom
na Citanie ako 500 stran Casti IT dokumentu CRD.

Podcast B
21A.14
Pripomienka/Odovodnenie/Navrh:

Definicie uvedena v tomto bode by mali byt v stlade s definiciami, ktoré sa uplatfiuji vo vsetkych
ostatnych prislusnych Castiach vykonavacich pravidiel.

Definicia ELA1 v ¢asti M by mala byt v stlade s definiciou v ¢asti 21.
Odpoved: Navrh zmeny a doplnenia Casti M je uvedeny v tomto stanovisku.
(c) 7. Piestovy motor

Pripomienka: Je mozné uplatnit postup osvedc¢ovania ELA na vSetky druhy piestovych motorov, aj
ked' sa nepouzivaju pre vyrobky podla bodu 21A.14 pism. c), dokonca aj na velmi zlozité motory
so systémom FADEC a s turbopreplfiovanim?

Odpoved: Prijima sa. Bod 21A.14 pism. c) bol opraveny tak, aby povolil iba motory a vrtule
instalované na lietadlach uvedenych v bode 21A.14 pism. c).

21A.47

Malo by sa vysvetlit, ¢i je mozny prenos typového osvedéenia pre lietadlo, v pripade ktorého
agentura schvalila program osvedCovania, ked nie suU splnené kvalifikacné poziadavky na
spbsobilost podla bodu 21A.14 a novy drzitel TC nie je drzitelom AP na DOA alebo drzitelom DOA
(pozri aj bod 21A.116).

Odpoved: Ked agentura schvali program osvedCovania, su splnené kvalifikacné poZiadavky na
opravnenost, Riesi to zmena bodu 21A.14.

Prenos bude, samozrejme, mozny, iba ak fyzickd alebo prévnickd osoba splfia poZiadavky,
uvedené v navrhovanej zmene bodu 21A.47 (pozri dokument CRD 2008-06).

Podcast D
21A.98 pism. a)
Pripomienka/Odo6vodnenie:

Tento bod nie je celkom jasny. Uplatnitefhost - ako sa uvédza - je zavadzajlca a mdZe viest
k odlisnym interpretacidm. Citanie tohto bodu v spojeni s bodom 21A.14 mébze zmiast ziadatelov.

Navrh:

Navrhujeme v bode o uplatnitelnosti pouzit zarazky.

Odpoved" Ciastocne prijaté. Bod bol prepisany s cielom zlepsit jeho zrozumitelnost.
Podcast D

21A.98 pism. b) a pism. c)

Pripomienka

Chceli by sme vo vSeobecnosti pripomenut, Ze pouzitie technickych podmienok osved¢ovania na
vSeobecné schvalovanie, ako je uvedené v tomto bode, nie je v stlade so zakladnym nariadenim
¢. 216/2010 a prekracuje hranice zodpovednosti agentiry EASA.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpednost letectva. V3etky prava vyhradené.
Dokument agentUry. Képie sa nekontroluju. Aktudlne znenie si overte na interetovej/intranetovej stranke Strana 36 z 37
agentury EASA



Stanovisko ¢. 01/2011 18. marca 2011

Odpoved: Navrhované technické podmienky osvedcovania (CS) pre Standardné opravy budu
obsahovat aj osobitné opravy alebo Upravy, a nie vseobecné schvalovanie. Za pripravu
technickych podmienok osvedCovania a prijatelnych prostriedkov preukdzania zhody, ktoré sa
pouziju pri osvedcovani, zodpoveda agentura EASA (¢lanok 19 zakladného nariadenia). Preto budu
na osvedcovanie Standardnych zmien vypracované nové CS.

Podcast L
Pripomienka/Oddvodnenie:

Tuto podcéast nepodporujeme, pretoze vytvara vacSie byrokratické zataZenie pre leteckd
komunitu, ktorej su urcené tieto poziadavky.

Pod¢ast L bude pozostavat iba z rozsahu platnosti, opravnenosti, pouzitia, vydania povolenia
a prenosu povolenia.

Tato podcéast nebude obsahovat podrobné poziadavky na schvalovanie DOA a POA. Bude
obsahovat iba odkaz na poddast F, G alebo J.

Schvalovanie nebude odlisSné od tejto podcasti a mozné budl aj menej komplexné schvalovania
organizacii podla podcasti F pre vyrobu a alternativne postupy schvalovanie DOA. Uvedu sa iba
menej obmedzujlce poziadavky, nez su tie v podcasti F, G alebo J.

Odpoved”: Agentura suhlasi, Ze navrhovana podéast L neprindsa podstatné rozdiely v jednotlivych
poZiadavkach pre DOA a POA. MozZnost presunu zodpovednosti za POA na agenturu existuje aj
v zékladnom nariadeni v ¢lanku 20 ods. 2 pism. b) bod ii). Preto sme dosli k zaveru, Ze podcast L
neprinasa dostatocné vyhody a prilis komplikuje predpisy, ako sa uvadza v tejto reakcii. Agentura
sa rozhodla vypustit ndvrh podé&asti L.

21A.436 Standardné opravy

Uplatnitelnost: Pozri pripomienku k bodu 21a.98

Odpoved” Ciastocne prijaté. Bod bol prepisany s cielom zlepsit jeho zrozumitelnost.
CS-23 lahké:

Pripomienka: malo by sa vysvetlit, ¢ navrhovand uplatnitelnost a technicky obsah su v sulade
s prilohou 8 k dohovoru ICAO.

Odpoved: Norma CS-23 lahké bude v sulade s prilohou 8 k dohovoru ICAO.
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