Eiropas Aviacijas drosibas agentura 2011. gada 18. marts

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURAS

ATZINUMS NR. 01/2011

(2011. gada 18. marts)

par Komisijas regulu, ar kuru groza Komisijas 2003. gada 24. septembra Regulu (EK)
Nr. 1702/2003, ar ko paredz istenosanas noteikumus par sertifikaciju attieciba uz
gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un iericu lidojumderigumu un
atbilstibu vides aizsardzibas prasibam, ka ari projektésanas un razosanas
organizaciju sertifikaciju

UN
par Komisijas regulu, ar kuru groza Komisijas Regulu (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa

kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu un ieric¢u lidojumderiguma uzturésanu un so
uzdevumu izpilde iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu

~ELA process” un ,standarta izmaipas un remonti”
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Kopsavilkums

Sis atzinums galvenokart attiecas uz visparé€jas nozimes aviaciju, un taja ir aplikoti turpmak
izklastitie jautajumi.

Ir ieviests vienkarSots un sameérigaks Eiropas vieglo gaisa kugu (ELA) sertifikacijas process.
ELA1 gaisa kugu (pieméram, lidmasinu, kuru svars ir mazaks par 1200 kg) tipa sertifikata
pieteikuma iesniedz€ji varés izmantot sertifikacijas programmu, lai pieraditu to
projektésanas iespé&jas. Lidz ar to maziem uznémumiem vienlaikus ar sertifikacijas procesu
nebls javeic apgratinosais un laikietilpigais administrativais process, lai iegltu projekt&€sanas
organizacijas apstiprinajumu (DOA). Sis parmainas sniegs labumu jauniem ELA1 gaisa kugu
tipa sertifikata pieteikuma iesniedz&jiem.

Ir ieviesta koncepcija ,standarta izmaipas un standarta remonti”. S jauna koncepcija
nosaka, ka izmainam un remontiem, kas uzskatami par standarta izmainam un remontiem,
nebds jaapstiprina projekts. Tadé| jaunaja sertifikacijas specifikacija (CS) tiks ietverts
standarta izmainu un remontu katalogs. Jauna koncepcija mazinas administrativo slogu,
vienlaikus saglabajot augstu drosibas limeni. Sie noteikumi varétu dot labumu visiem nelielu
gaisa kugu ipasniekiem un lietotajiem.

Ja gaisa kudi tiek uzstaditas rezerves dalas, saskana ar spéka esosajiem noteikumiem tam
visam ir obligati jabdt pievienotai FASA 1. veidlapai. Tomér dazas ELA gaisa kugu dalas un
ierices tiek razotas nozarés, uz kuram neattiecas aviacijas nozares reguléjums. Razotaji, uz
kuriem Sis reguléjums neattiecas, nevar izlaist dalas ar EASA 1. veidlapu. Si probléma neskar
jaunus gaisa kudus, jo to dalas pienem gaisa kuga raZotaja apstiprinata razoSanas
organizacija. TaCu rezerves dalas parasti tiek sanemtas tieSi no sakotnéja razotaja. Lai
izpilditu EASA 1. veidlapa noteiktas saistibas, ari Sis dalas bds jaizlaiZ apstiprinatai razosanas
organizacijai, kas ari rada pievienoto vértibu. Saja atzinuma aplikota iespé&ja, kas ELA gaisa
kugu Tpasniekiem lauj sanemt apstiprindjumu uzstadit konkrétas dalas, kuras nav noteicosas
drosibai, neizmantojot FASA 1. veidlapu. So izmainu mérkis ir mazinat regulativo slogu tada
meéra, lai tas bltu samérigs ar drosibas riskiem.
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I. Vispariga dala

1.

II.

Sa atzinuma mérki ir gan ierosinat Komisijai grozit Komisijas Regulas (EK) Nr. 1702/2003*
pielikumu (turpmak — ,,21. dala”), gan ari ieviest vienkarSotaku un sameérigaku sertifikacijas
procesu Eiropas vieglajiem gaisa kugiem (ELA). Lai nodrosSinatu konsekvenci ar 21. dalas
noteikumiem, Komisijai tiek ierosinats grozit ari Komisijas Regulu (EK) Nr. 2042/20032 un
pielikuma M daju un 145. dalu.

Sis atzinums ir pienemts, ievérojot Eiropas Aviacijas droSibas agentliras (turpmak —
,Adentdra”) valdes noteikto kartibu® saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008* (turpmak —
,Pamatregula”) 19. pantu.

Apspriesana

=/

Pedéjo gadu laika Eiropa ir samazinajusies ,klasiskas” nekomercialas aviacijas aktivitate un
ultravieglo lidaparatu kustibas attistiba. Nozares parstavju un lietotaju sniegtas atsauksmes
liecina, ka gaisa kugiem, kas tiek izmantoti izklaides lidojumos, piemérotais tiesiskais
reguléjums pakapeniski ir kluvis nesameérigi stingrs salidzinajuma ar darbibam, ko tas regulg,
un uzliek lielu regulativo slogu Sada veida gaisa kugu projektétajiem un razotajiem.

Adgentlira izveidoja noteikumu izstrades uzdevumu MDM.032, lai risinatu Sis problémas.
Nemot véra sa uzdevuma plaso darbibas jomu, Adentira 2006. gada izdeva iepriekS&ju
pazinojumu par ierosinatajiem grozijumiem (NPA), lai apspriestu koncepciju par labaku
reguléjumu visparéjas nozimes aviacija. MDM.032 grupa izmantoja par So NPA sanemtas
atsauksmes, lai izstradatu koncepciju par labaku regulé&jumu visparéjas nozimes aviacija.
Saja koncepcija uzmaniba tika pievérsta uzmaniba sakotnéjam lidojumderigumam un
lidojumderiguma uzturésanai, ka ari visparéjas nozimes aviacijas darbibam un licencésanai.

Adentlra ari izskatlja Federalas aviacijas administracijas (FAA) ieviestos noteikumus par
vieglajam sporta lidmasinam (LSA).Tajos uzsvérts, ka ir vajinajusies saskanotiba starp
Adentiras un FAA regulgjumu izklaides aviacijas joma. Lielaka dala ASV esoSo LSA veidu tiek
razoti Eiropa, taCu Sos gaisa kudgus nevar likumigi lietot Eiropas Savieniba, ja vien to
pacelSanas svars nav mazaks par 450 kg (uz Sadiem gaisa kugiem attiecas Pamatregulas
II pielikuma noteikumi) vai tie nav sertificéti ar kodu CS-VLA (loti viegli gaisa kugi) vai
augstaka limena kodu.

Ka apakstematu koncepcija par labaku reguléjumu visparéjas nozimes aviacija
MDM.032 grupa apsprieda vairakas sakotnéja lidojumderiguma iespéjas. 2008. gada
18. aprili publicétaja NPA Nr. 2008-07 grupa sniedza Sadus priekslikumus par sakotné&jo
lidojumderigumu:

Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz istenoSanas noteikumus par
sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un iericu lidojumderigumu un atbilstibu vides
aizsardzibas prasibam, ka ari projektéSanas un razosSanas organizaciju sertifikaciju (OV L 243, 27.09.2003., 6. Ipp).
Regula jaunakie grozijumi izdariti ar 2009. gada 30. novembra Regulu (EK) Nr. 1194/2009 (OV L 321, 6.12.2009.,
5. lpp.).

Komisijas 2003. gada 20. novembra Regula (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu
un iericu lidojumderiguma uzturéSanu un So uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju un personala apstiprindsanu
(OV L 315, 28.11.2003., 1. Ipp.). Regula jaunakie grozijumi izdariti ar 2010. gada 27. oktobra Komisijas Regulu
(EK) Nr. 962/2010 (OV L 281, 27.10.2010., 78. Ipp.).

Valdes Iémums par procediru, kas Adentirai jaievéro, sniedzot atzinumus, sertifikacijas specifikacijas un norades.
EASA MB 08-2007, 11.06.2007. (,Noteikumu izstrades procedura”).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas adentiras izveidi, un ar ko atce| Padomes Direktivu
91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK (OV L 79, 19.03.2008., 1. Ipp.). Regula jaunakie
grozijumi izdariti ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regulu (EK) Nr. 1108/2009 (OV L 309,
24.11.2009., 51. Ipp.).
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. nemainit Komisijas Regulas (EK) Nr. 1702/2003 II pielikuma (turpmak — ,21. dala”)
noteikto darbibas jomu attieciba uz gaisa kugiem (jo ipasi ultraviegliem gaisa kugiem)
un ar turpmak neieklaut Sos gaisa kugus Sis regulas darbibas joma;

o izveidot atvieglotu regulativo reZimu, kas balstits uz jaunu procesu Eiropas vieglajiem
gaisa kugiem (ELA), un ieviest standarta izmainu un remontu koncepciju;

o atviegloto ELA regulativo rezZimu sadalit divos procesos:
o] ELA1 — lidmasinam, planieriem vai planieriem ar dzingju, kuri nav klasificéti ka

sarezgitas ar dzinéju darbinamas lidmasinas un kuru maksimalais pacelSanas
svars neparsniedz 1200 kg;

0 ELA2 — lidmasinam, planieriem vai planieriem ar dzin&ju, kuri nav klasificéti ka
sarezgitas ar dzinéju darbinamas lidmasinas un kuru maksimala pacelSanas masa
neparsniedz 2000 kg.

Attieciba uz ELA NPA Nr. 2008-07 dokumenta ierosinatais jaunais process paredz ievérojami
vienkarsaku reguléjumu gaisa kugiem un ar tiem saistitiem razojumiem, dalam un iericém.
Priekslikumu noltks bija turpinat izdot gaisa kudgu tipa sertifikatus un sertifikdtus par
konkréta gaisa kuga lidojumderigumu. Paredzéts, ka jaunaja procesa bis jaievéro spéka
esosSie 21. dalas principi.

Lidz atsauksmju iesniegSsanas laika nosléguma datumam — 2008. gada 18. jalijam —
Adentlra sanéma 843 komentarus no 79 valsts aviacijas iestadém, profesionalam
organizacijam un privatiem uznémumiem.

Daudzi komentaru autori pauda viedokli, ka NPA nesniedza viniem vélamos rezultatus, proti,
nenodrosinaja tadu sertifikacijas sistému, kas bitu pielidzinama ASV spéka esosajai sistémai
(noteikumiem par vieglajam sporta lidmasinam). Taja nav paredzéti organizacijas
apstiprinajumi vai bitiska Federalas aviacijas administracijas (FAA) lidzdaliba. Tomér Sos
komentarus galvenokart izteica ELA1 procesa darbibas joma ieinteresétas personas.

Tadel komentaru analizes dokumenta (CRD) par NPA Nr. 2008-07 Adentiira ierosinaja
svarigas stratégiskas priekslikumu izmainas. Tika ierosinata paraléla noteikumu izstrades
procediras 2. faze, savukart noteikumu izstrades uzdevuma BR.010, kursS vairak lidzinas
FAA LSA noteikumiem, tiks izpétits, ka turpmak iesp&jams atvieglot regulativo rezimu
attieciba uz So ELA1 gaisa kudgu kategoriju. Taja pasa laika tiks pilnveidoti NPA Nr. 2008-07
sniegtie priekslikumi gan attieciba uz ELA1, gan uz ELA2, lai péc iesp&jas drizak vienkarsotu
pasreizéjo 21. dala noteikto sertifikacijas procesu.
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2011 2012 2013

7| Noteikumu izstrades uzdevums
MDM.032(e)

ELAL un ELA2

IR noteikumu atviegloSana

< 21. dala (Sis atzinums)

1. faze

Noteikumu izstrades uzdevums
MDM.032(d)

ELAL1 un ELA2

Attiecigo lidzeklu atbilstibas
- panaksanai atbalstiSana, lai atvieglotu
atbilstibas pieradisanu

i Noteikumu izsfrades uzdevums .
. BR.0O10 N\
. Tikai ELAL ;

2. faze

Izpetit turpmakas atviegloSanas J
iespéjas Pamatregula ’

________ L e | ’

\_____
~

Adentlra noléma publiceét CRD dokumentu un NPA Nr. 2008-07 atseviski, lai sniegtu
skaidraku informaciju par So divu fazu procesu, ka ari izveidotu vispusigu kopsavilkumu par
diskusijam, secindjumiem un galigo tekstu priekslikumam par to, kadi grozijumi jaizdara
21. dala, lai vienkarsotu pasreizéjo sertifikacijas procesu. Lai gan Sa atzinuma pielikuma tiek
pausti ari negativi viedokli par dokumentu nodalito publicéSanu, pastav uzskats, ka
nodaliSana ir uzlabojusi stratégijas apsprieSanu un vienlaikus paatrindjusi atzinuma
ierosinato 21. dalai veicamo grozijumu procesu.

2010. gada 25. novembri tika publicéta NPA Nr. 2008-07 CRD dokumenta II dala, kura
ietverti visi 843 komentari, atbildes uz tiem un galigais teksts ierosinatajam jaunajam
sertifikacijas specifikacijam par ELA1 darbibas joma ietilpstosam lidmasinam, kuru svars
neparsniedz 600 kg (CS-LSA). Jaunas CS-LSA planots publicét 2011. gada sakuma, un tajas
tiks izmantoti tie pasi nozares standarti, kurus lieto FAA LSA noteikumos.

Gatavojoties Adgentiras ierosinatajai 2. fazei (uzdevumam BR.010), vairakas dalibvalstis tika
veikts pétijums par spéka esosajam valstu regulativajam sistémam attieciba uz ultraviegliem
gaisa kugiem un par droSibas informaciju. Si pétijuma noliks ir noskaidrot, vai varétu
izmantot tos principus, kas Sajas regulativajas sistémas tiek pieméroti ELAI lidmasinam
tuvam gaisa kugu kategorijam. Pétijuma rezultatus izmantos, lai izpétitu uzdevuma BR.010
iespéjas.

Adentlras izvélétajai pieejai, lai veicinatu atzinuma ierosinatos 21. dalas grozijumus, ir
Sadas priekSrocibas un trakumi:

— visu ELA1 un ELA2 kategorija ietilpstoSo gaisa kugu esoSa sertifikacijas procesa
vienkarsosana, vienlaikus saglabajot tipa sertifikatu vai ierobezotu tipa sertifikatu;

— izmainu stasanas spéka iespéjami drizak péc Si noteikumu izstrades procesa;
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- jédzienu ,standarta izmainas” un ,standarta remonti” ievieSana; tie attiecas uz:
a) ELAI1 un ELA2 gaisa kugiem,
b) lidmasinam, kuru maksimala pacelSanas masa (MTOM) neparsniedz 5700 kg, un

c) rotorplaniem, kuru maksimala pacel$anas masa neparsniedz 3175 kg;

— Sis priekslikums netiek uzskatits par optimalu risinajumu ELA1 kategorijai, ir vajadzigs
ilgaks laiks, lai izstradatu jaunu priekslikumu;

— Eiropas Komisijas pienemta regula par maksam un atlidzibu tiks piemérota ari turpmak,
lai gan ieinteresétas personas uzskata, ka ta ievérojami kavé jaunu gaisa kugu
sertificESanu vai gaisa kugiem veiktu izmainu vai remontu sertificESanu. Tika ierosinats
izmantot finanséjumu, kas guts, iekasgéjot nelielas nodevas no gaisa parvadajumu
biletem — ka tas tiek darits ASV. Sada stratégija nodroSinatu finanséjumu EASA
sistémai, un nevajadzétu ievérojami paaugstinat gaisa parvadajumu bilesu cenas.

Sa atzinuma pielikuma ir sniegtas atsauksmes par CRD Nr. 2008-07 I dalu, ka ari praktisku
iemeslu dé| nodrosinata dazu atsauksmju interpretacija vai vispusigs kopsavilkums.
Atsauksmes kopuma sniegusSas septinas asociacijas, kas darbojas visparéjas nozimes
aviacijas ELA1 joma, sesSas Eiropas iestades, FAA un divas privatpersonas.

Ipadu neapmierinatibu ar pasreizé&jiem priekslikumiem pauda tas ieinteresétas personas, kas
aktivi darbojas ELA1 kategorijas joma. Vinuprat, Sie priekslikumi nesniegs vinu apvienibai
nepiecieSamos atvieglinajumus, turklat izmainu izstrade ir bijusi parak ilga. Agentira CRD
dokumenta jau noradija, ka grozijumi, kas izvirziti 21. dalai, nesniegs galigo risinajumu.
Tapéc ir ierosinati turpmaki pasakumi, lai apsvértu, kuri Pamatregulas aspekti ir jamaina.
Tomeér tie tiek izskatiti atseviski no Saja atzinuma ieklautajiem priekslikumiem.

Atsauksmes par CRD dokumenta Idalu liecina, ka 21.dalas jaunaja L apaksSiedala
ierosinatais kopé&jais projektéSsanas un razoSanas apstiprinasanas process nesniegs nozarei
iecerétas prieksSrocibas. Ierosinata L apakSiedala tiek uzskatita par parak sarezgitu.
Ilgtermina td var radit nekonsekvenci ar spéka esosajiem 21. dalas apaksiedalu
noteikumiem, kuri attiecas uz projektéSanas organizacijas apstiprinajumiem (DOA) un
razosanas organizacijas apstiprinajumiem (POA). Pastav uzskats, ka L apakSiedala veicina
birokratiju. Adentilra izskatija Sis atsauksmes un secindja, ka jauna L apakSiedala, kura
attiecas tikai uz gaisa kugiem, kas atbilst ELA1 un ELA2 kritérijiem, ir parlieku sarezgijusi
21. dalas noteikumus, sniedzot organizacijam niecigu vai nesniedzot vispar nekadu labumu.
Ir ari skaidrs, ka priekslikums par kopé&ju projektéSanas un razosanas apstiprindjumu ir
atkarigs no ta, ka dalibvalstis pieméro Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakSpunkta
ii) iedalu. Kopé&ju apstiprinajumu varétu izdot tikai tada gadijuma, ja dalibvalsts ir llagusi
Adgentliru uznemties atbildibu par konkrétu raZoSanas organizacijas apstiprinajumu Saja
dalibvalsti. Faktiski Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakSpunkta ii) iedalas noteikumi
paredz, ka ari spéka esoso istenoSanas noteikumu ietvaros ir iespéjams veikt projektéSanas
un razoSanas kopé&ju apstiprinasanu. Ja dalibvalsts ir piekritusi izmantot Sos noteikumus,
Adentlra apvieno POA un DOA uzraudzibas funkcijas un péc tam izsniedz vienu kopé&ju
apstiprinajumu. Tapéc ierosinata L apaksiedala tika atsaukta.

Adgentiiras atzinuma saturs

éajé atzinuma iesp&jami lielaka uzmaniba ir pievérsta ierosindjumiem, kurus izteikusas
ieinteresétas personas un iestades, kas piedalijas apsprieSsanad un sniedza atsauksmes par
NPA Nr. 2008-07 CRD dokumenta I dalu. Konkrétos gadijumos zem katras rindkopas ir
noraditas izmainas, kas japieméro CRD Nr. 2008-07 I dala ierosinatajiem Regulas (EK)
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Nr. 1702/2003 un I pielikuma (21. dalas) grozijumiem. Redakcionalie labojumi nav Tpasi
noraditi.

Regula Nr. 1702/2003

1. panta ir ieklauta ELA1 un ELAZ2 definicija, lai uzlabotu izpratni par 21. dala noteiktajam
prasibam.

21. dala

21A.14. Iespé€ju pieradisana

CRD Nr. 2008-07 I dala ietvertaja 21. dalas galigaja teksta 21A.14. punkta c) apakspunkts,
tapat ka 21A.14. punkta b) apakSpunkts, ir nepareizi grozits attieciba uz dzin&jiem un
propelleriem. Saja punkta vajadzétu noteikt, ka sertifikacijas programmas drikst izmantot
tikai tiem dzingjiem un propelleriem, kas uzstaditi Saja punkta minétos gaisa kudgos.
21A.14. punkta b) un c) apakSpunkts ir labots un vienkarSots, izmantojot 1. panta ieklauto
ELA1 un ELAZ2 definiciju.

21A.35. Lidojuma parbaudijumi

Saskana ar CRD Nr. 2008-07 I dalas galigo tekstu $a punkta b) apakSpunkta ietilpst ELA1 un
ELA2 gaisa kugi.

21A.90A. Darbibas joma

Ir mainita $& panta numeracija, un apaksiedalas darbibas joma tiek ieklautas ari standarta
izmainas.

21A.90B. Standarta izmainas

Ir parstradatas Sa punkta prasibas un mainita punkta numeracija (CRD Nr. 2008-07 I dala
sk. 21A.98. punktu), lai izmainu apstiprindSanas procesu strikti nodalitu no standarta
izmainam, kuram Sads apstiprindSanas process nav vajadzigs. Teksts ir ari vienkarsots,
izmantojot 1. panta ieklauto ELA1 un ELA2 definiciju.

21A.112B. Iespéju pieradisana

Saskana ar CRD Nr. 2008-07 Idalas galigo tekstu ir ietverta atsauce uz jauno
21A.14. punkta c) apaksSpunktu.

21A.116. Nodosana

Saskana ar CRD Nr. 2008-07 I dalas galigo tekstu ir mainitas prasibas attieciba uz ELA1
gaisa kugiem.

21A.307. Dalu un iericu izlaiSana uzstadisanai

CRD Nr. 2008-07 I dalas galigaja teksta kludaini tika ieklauts c) apakspunkts, kura saturs ir
jau izklastits $a punkta b) apakSpunkta. Tapéc c) apaksSpunkts tika iznemts.

Prasibas tika parstradatas, izmantojot 1. panta ieklauto ELA1 un ELA2 definiciju. Tika
pievienotas ari 1pasas identifikacijas prasibas attieciba uz dalam, par kuru razoSanu atbild
Tpasnieks.

L APAKSIEDALA — Combined Approval of Organisations Responsible for Design and
Production of aircraft defined in Paragraph 21A.14(b) and (c) [kopé€js
apstiprinajums organizacijam, kas atbildigas par 21A.14. punkta b) un

c) apakspunkta definéto gaisa kugu projektésanu un razosanu]

Sis jaunas apaksiedalas priekslikums tika atsaukts.

21A.431A. Darbibas joma
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CRD Nr. 2008-07 dokumenta Sis punkts netika mainits, bet tika mainita ta numeracija, un
apaksSiedalas darbibas joma ieklauti ari standarta remonti.

21A.431B. Standarta remonti

Ir parstradatas $Sa punkta prasibas un mainita punkta numeracija (CRD Nr. 2008-07 I dala
sk. 21A.436. punktu), lai remontu apstiprindSanas procesu skaidri nodalitu no standarta
remontiem, kuriem $ads process nav vajadzigs. Teksts ir ari vienkarsots, izmantojot 1. panta
ieklauto ELA1 un ELAZ2 definiciju.

21A.432B. Iespé€ju pieradisana

Prasibas ir grozitas, lai saskana ar CRD Nr. 2008-07 I dalas galigo tekstu sertifikacijas
programmu lautu pieradit iespéjas attieciba uz ELAI gaisa kugiem.

21A.439. Rezerves dalu razosana

Sakuma prasibas tika mainitas, lai ieklautu jauno L apakSiedalu. Minéta apaksiedala tika
atsaukta, tapéc Sis punkts netiek mainits.

21A.441. Remonta veiksana

Sakuma prasibas tika mainitas, lai ieklautu jauno L apakSiedalu. Minéta apaksiedala tika
atsaukta. Vardkopa ,apstiprinata apkopes organizacija” ir aizstata ar atsauci uz M dalu un
145. dalu, lai novérstu M dalas un 145. dalas nevélamus ierobezojumus.

P APAKSIEDALA un Q APAKSIEDALA

So apaksiedalu punktiem ierosinatas izmainas tika anulétas, atsaucot L apaksiedalu.

B IEDALA

So apaksiedalu punktiem ierosinatas izmainas tika anulétas, atsaucot L apaksiedalu.

Ir veiktas izmainas Regulas (EK) Nr. 1056/2008 M.A.501. punkta a) apakSpunktam, ka ari
ierosinatas izmainas Komisijas Regulai (EK) Nr. 2042/2003, lai nodrosinatu konsekvenci ar
Regulu Nr. 1702/2003. Sajas izmainas nemta véra ELA1 jauna definicija, 21A.307. punkta
b) apakspunkta noteikta jauna dalu kategorija, ka ari ieviestas standarta izmainas un
standarta remonti.

2. panta k) punkts ir grozits, lai ELA1 definicija atbilstu $aja atzinuma ierosinatajai jaunajai
definicijai, kura jaieklauj Regula Nr. 1702/2003. Sis izmainas pilniba laus istenot 21. dalas
sniegtas iespéjas.

M dala

M.A.302 Gaisa kugu tehniskas apkopes programma

Ir grozits d) apaksSpunkts, lai nodrosinatu, ka tehniskas apkopes programma tiek ievérotas
lidojumderiguma uzturéSanas instrukcijas, kas sniegtas standarta izmainu un remontu
sertifikacijas specifikacijas.

M.A.304 Dati par izmainam un remontiem

Sis punkts ir grozits, lai iekJautu sertifikacijas specifikacijas, kuras Adentira izdos attieciba
uz standarta izmainam un standarta remontiem.

M.A. 502 Sastavdalu tehniska apkope

Sis punkts ir grozits, lai noteiktu 21A.307. punkta b) apak$punktd minéto sastavdalu
tehniskas apkopes nosaclijumus un noraditu, ka Sim sastavdalam péc tehniskas apkopes
veiksanas nevar izdot EASA 1. veidlapu.

M.A. 613 Gaisa kuga sastavdalas izmantosanas sertifikats

Sis punkts ir grozits, lai noraditu, ka 21A.307. punkta b) apak$punktd miné&tajam
sastavdalam péc tehniskas apkopes veikSanas nevar izdot EASA 1. veidlapu.
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M.A.614 Tehniskas apkopes datu uzskaite

b) apakspunkts ir grozits, lai tas atbilstu informacijai, ko izmanto standarta izmainam un
standarta remontiem, kuriem netiek veikts 21. dala noteiktais apstiprinasanas process.

M.A.710 Lidojumderiguma parbaude

a) apakspunkta 6) ievilkuma teksts ir grozits, lai to saskanotu ar standarta izmainu un
standarta remontu koncepciju.

M.A. 802 Gaisa kuga sastavdalas izmantosanas sertifikats

Sis punkts ir grozits, lai noraditu, ka 21A.307. punkta b) apak$punktd miné&tajam
sastavdalam péc tehniskas apkopes veikSanas nevar izdot EASA 1. veidlapu.

M.A.902 Lidojumderiguma parbaudes sertifikata derigums

b) apakspunkta 5) ievilkuma teksts ir grozits, lai to saskanotu ar standarta izmainu un
standarta remontu koncepciju.

145. dala

145.A.42 Sastavdalu pienemsana

a) apakspunkts ir grozits, lai taja ietvertu 21A.307. punkta c) apakSpunkta minétas
sastavdalas, ka ari nosacijumus, saskana ar kuriem drikst uzstadit Sis sastavdalas.

145.A.50 Tehniskas apkopes sertificésana

Sis punkts ir grozits, lai precizétu, ka 21A.307. punkta b) apak$punktd miné&tajam
sastavdalam péc tehniskas apkopes veikSanas nevar izdot EASA 1. veidlapu.

145.A.55 Apkopes datu uzskaite

b) apakspunkts ir grozits, lai tas atbilstu informacijai, kuru izmanto standarta izmainam un
standarta remontiem.

145.A.65 Drosibas un kvalitates politika, tehniskas apkopes procediiras un
kvalitates nodrosinasanas sistéma

b) apakspunkta teksts ir grozits, lai to saskanotu ar standarta izmainu un standarta remontu
koncepciju.

Kelng, 2011. gada 18. marta

P. GUDU [P. GOUDOU]
izpilddirektors
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PIELIKUMS. Atsauksmes par sanemto komentaru analizi CRD Nr. 2008-
07

1. Kada privatpersona iesniedza turpmak izklastitos komentarus.

° Tiek pausta noZzéla, ka ar sakotn&jo ,koncepciju par labaku regulgjumu” ir tikai uzlaboti
spéka esoso 21. dalas noteikumi. PriekSlikumi zinama méra javerté atzinigi, tomér tie ievérojami
neuzlabos situaciju visparéjas nozimes aviacijas nozaré. Tiek noradits, ka labaku regul&jumu
visparéjas nozimes aviacija varétu panakt, izmantojot mazak birokratisku nacionalo sistéemu,
pieméram, ,deutsche Luftrecht” [Vacijas Gaisa satiksmes tiesibu akti], vai art II pielikuma
noteikto gaisa kugu maksimalo pacelSanas svaru (MTOW) palielinot lidz 2000 kg.

Atbilde. Adentiira CRD dokumenta noradija, ka 21. dala ierosinatas izmaipas nenodroSina galigo
risingjumu. Tapéc turpmak tiks veikti pasakumi, lai apsvértu, kuri Pamatregulas aspekti ir
jamaina. Sis izmaipas varétu izdarit atsauksmés noraditajas jomdas. Lai veiktu izmaipas
Pamatregulas limeni, butu vajadzigs ilgaks laiks.

° Pasreizéja koncepcija, kas paredz nodalitus projektéSanas, razosanas, licencésanas, tehnisko
apkopju un lietosanas noteikumus, netiek uzskatita par piemérotu visparéjas nozimes aviacijai. Ta
padara noteikumus neizprotamus un parak apjomigus personam un organizacijam, kas darbojas
visparéjas nozimes aviacijas nozaré. Kapéc nevar izstradat 1pasus noteikumus visparéjas nozimes
aviacijai, ja ir iespé&jams ieviest jaunus tehniskos standartus attieciba uz noteiktam svara
kategorijam?

Atbilde. Spéka esosds Pamatregulas grozijumi paredz, ka principus nevar mainit. Tapéc tiks
saglabati nodaliti projektésanas un razosanas noteikumi.

° Joprojam ir spéka maksas un atlidzibas, kuras ir parak augstas visparéjas nozimes
aviacijas organizacijam. Tiek ierosinats izmantot finans€jumu, kas ieglts, iekas€jot nelielas
nodevas no gaisa parvadajumu biletém — tapat, ka to dara ASV. Sada stratégija nodrosinatu
finanséjumu EASA sistémai, un vienlaikus nebltu ievérojami japaaugstina gaisa parvadajumu
bileSu cenas.

Atbilde. Agentira so ierosingjumu nodos izskatiSanai Komisija.

° Projektésanas iespéju pieradisana. ,Sertifikacijas programmas” ievieSana tiek vértéta
pozitivi, ja vien ta tiek saglabata minimala apjoma. Ari projektéSanas organizacijas apstiprinajuma
alternativas procediiras (AP-DOA) sakotné&ji salidzinoSi bija mazak birokratiskas, tacu reizém
nelieliem projektiem tas tiek istenotas nepiemérota veida. Tiek ari ierosinats organizaciju projekta
apstiprinajuma vieta izveidot , projekta apstiprinajumu” (DOA) privatpersonam.

Atbilde. Adentira atzist, ka visparé€jas nozimes aviacijas nozares organizacijam, iesp&jams, ir griti
realizét spéka esosds projektésanas organizaciju prasibas. Tadeél CRD Nr. 2008-07 dokumenta
Adentiira ierosina izstradat DOA paredzétus attiecigos lidzeklus atbilstibas panakSanai, kas
atvieglinatu atbilstibas pieradisSanu. Lidz ar to apstiprinatajai projektésanas organizacijai bitu
pieejamas visas prerogativas. Saja posma vél nav izskatits ierosindjums par ,projektésanas
apstipringjumu” privatpersonam, jo EASA pieeja skar organizaciju apstiprinajumus.

o Dalas, kuram nav vajadziga EASA 1. veidlapa. Sis uzskatams par veiksmigu
uzlabojumu.

Jautajums: kapéc nepiecieSams apstiprinajums, lai uzstaditu apstiprinatu aprikojumu, ja tam ir
pievienotas uzstadisanas instrukcijas? Uzstadisanas apstiprindSanas process un izmaksas nelauj
ieviest tadu modernu aprikojumu ka FLARM, kas varétu uzlabot drosibu. Cik daudzi negadijumi
musdienas notiek tehnisku iemeslu dé|?
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Atbilde. Adentira pateicas komentara autoram par priekslikumam izteikto atzinibu. Agentira
atbalsta to, ka visparé€jas nozimes aviacijas nozaré vajadzetu atvieglinat ,standarta izmainu”
uzstadisanas procesu. Tadé| Sis princips ir ietverts priekslikuma (sk. nakamo punktu). Adentira
piekrit, ka vairums negadijumu visparé€jas nozimes aviacija ir saistiti ar ekspluatacijas nepilnibu
raditiem iemesliem.

o Standarta izmainas un remonti. Principa Sie uzlabojumi ir atbalstami. Tomér Skiet, ka tie
varétu veicinat birokratisku risinajumu. FAA AC 43-13 ir pragmatisks dokuments, kura netiek
atbalstita prasiba péc jaunam sertifikacijas specifikacijam.

Atbilde. Adentiira ierosina ieviest jaunas sertifikacijas specifikacijas attieciba uz standarta
izmainam un remontiem, izmantojot informaciju no FAA AC 43-13. Tomér sertifikacijas
specifikaciju juridiskais statuss neatbilst FAA konsultativa apkartraksta statusam, jo sertifikacijas
specifikacijas neietver detalizétu informaciju par remontiem un izmainam, kas nav jaapstiprina. So
sertifikacijas specifikaciju izstrades un izdoSanas process varétu skist birokratisks, tacu tas lauj
Adentirai publicét tas kompetencé apstiprinatos projektus, kurus var realizét, neapstiprinot katru
standarta remontu vai izmainu.

2. Britu Planierisma asociacija un Eiropas Planierisma savieniba sniedza tadas pasas
atsauksmes.

Standarta izmainas un remonti. Pat péc grozijumiem attieciba uz vieglajam sporta lidmasinam,
21. dala joprojam tiek saglabata vienkarSota juridiska nostdja, kas paredz, ka JEBKADAS gaisa
kugiem veiktas izmainas, lai cik nelielas tas batu, ietekmé tipa sertifikacijas pamatojumu, uz kuru
balstits gaisa kuga lidojumderigums. Sporta aprikojumam tiek piemérots pilns process, taja skaita
DOA, kas izmaksa dargi un ir neatbilstoSs, nemot véra ta absoldti minimalo ietekmi uz drosibu.
Pasakums, kas piedavats NPA dokumenta, ierosinot sertifikacijas specifikacijas par standarta
remontiem un parveidojumiem, tiek vértéts |oti atzinigi, bet to varetu izskatit ldztekus citiem
pasakumiem. Pieméram, tadiem ka:

o] ELA ieklauto definiciju groziSana, kas lautu péc ipasnieka, tehniskas apkopes veicgja,
vietéjas apvienibas vai valsts aviacijas iestades ieskatiem veikt noteiktus ierobezotas
kategorijas parveidojumus;

o lielakas neatkaribas pieskirSana 21. dalas ietvaros, galvenokart izmantojot pamatnostadnes
par attiecigajiem lidzekliem atbilstibas panaksanai;

o plasaku un atbilstigaku norazu sniegSana valsts aviacijas iestadeém, izmantojot 21. dala
ieklautos valdes |Emumus;

o} minimalisma pieeja jaunai DOA akreditacijai, lai izmainas ieviestu ekonomiska un sameériga
veida;
0 atzisana, ka Sis pasakums faktiski vairak ir piemérots ,lidojumderiguma uzturésanai”

saskana ar M dalu un atbilstosi strukturétas M dalas sniegtas priekSrocibas Sados gadijumos
varétu uzskatit par pienemamam;

o} es0So norazu vienota iestrade jaunajas sertifikacijas specifikacijas attieciba uz standarta
remontiem un izmainam.

Galvenas bazas joprojam rada tas, ka pat uz nelieliem parveidojumiem attiecas viszemaka limena
izmainas. Paslaik, pat mainot kada instrumenta atrasanas vietu gaisa kuga panel, ir javeic nelieli
parveidojumi. Ir jaapspriez, kada limena ,parskatita uzstadiSana” pamato ,nelielu” parveidojumu
statusu.

Atbilde. Adentiira atzist, ka pastav ierobezojumi saistiba ar 21. dala ierosinatajiem grozijumiem
un jauno sertifikacijas specifikaciju ieviesanu attieciba uz standarta izmainam un remontiem, jo
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joprojam ir spéka princips par visu izmainu apstiprindsanu. Tacu to nosaka spéka esosa
Pamatregula. Lai izskatitu komentara autora ieteiktas iesp€jas, ir ierosinata koncepcijas par
~labaku regulejumu visparé€jas nozimes aviacija” 2. faze, kuru istenos ar uzdevumu BR.010.
Savukart 21. dalai ierosindtie grozijumi un standarta izmaipu un remontu ieviesana ir lidzeklis,
kas varétu atvieglinat kopigu un standartizétu ievieSanas procesu tadam izmaipam, kuram
nepiecieSams apstipringjums.

Kompetences pieradiSsana attieciba uz apstiprinajumu (DOA, POA un DOA/POA). Ta ka
reguléjums attieciba uz projektéSanu, sakotnéjo lidojumderigumu, ta uzturéSanu, remontu un
tehnisko apkopi ir nodalits, ir radusies situacija, ka pastav daudzi atSkirigi apstiprinajumi, kuri
bitu pieméroti lieliem gaisa kugiem un lieliem uznémumiem, tacu ir pilnigi nepieméroti sporta
aviacijas un vispar€jas nozimes aviacijas nozares apvienibam, MVU un ,majamatniecibam”. NPA
dokumenta ir ierosinati turpmak minétie pasakumi, kuri neapmierina vienkarsas vajadzibas, bet
gan veicina darbibu vairakos virzienos.

Pielagota sertifikacijas programma. Skiet, ka t3 lauj projektétdjiem vispirms izstradat
projektu un péc tam, kad sasniegts atbilstoSs progress un panakta uzticamiba, iespéjams sanemt
apstiprindjumu. Sis elastigums varétu tikai mainit secibu, kada tiek iesniegti apstiprindjuma
pieteikumi, neietekmé&jot visparéjo darba slodzi. Tiek pausta noZéla, ka nav saglabata ,alternativa
koncepcija” attieciba uz tipa sertifikata izmainam.

RaZosanas iespéju pieradisana CRD dokumenta ir sniegta vispariga informacija par
»vienkarsotu” procesu, nenoradot uz konkrétiem vienkarSoSanas aspektiem.

Atbilde. POA noteikumi nav vienkarsoti, tacu Adentiira izstradas attiecigus lidzeklus atbilstibas
panaksanai, lai atvieglotu atbilstibas pieradisanu attieciba uz ELA1 un ELA2.

Kopéjs DOA/POA process. Sis ir visdaudzsolo$dkais no visiem ,iespéju pieradianas”
pasakumiem. Tomér pastav risks, ka procesa laika starp EASA un nekorporativam valsts aviacijas
iestadém viegli varétu zust ST pasakuma potencials. Ka ,vienkarsotaja” procesa tiks pielagotas
valsts aviacijas iestazu un EASA funkcijas?

Tiek noradits, ka daudziem Eiropas planieru uznémumiem, kuriem ieprieks tika pieskirti pilnigi
valsts apstiprinajumi, péc tam nav izdevies ieglt apstiprinajumu atbilstigi 21. dalas noteikumiem,
iespéjams, 21. dalas sistémas sarezditibas un augsto izmaksu dé&l|. Vai viena vai vairakas no
iepriekS minétajam iesp&jam varétu paatrinat apstiprindjumu sanemsanas procesu? Sporta
aviacijas apvienibas skatijuma Britu Planierisma asociacija un Eiropas Planierisma savieniba
uzskata, ka vispiemérotaka iesp&ja butu kopéjs DOA/POA process.

Atbilde. Sertifikacijas programmas vadlinija ir dot iespéju sanemt tipa sertifikatu ELA1l gaisa
kugiem, neveicot DOA vai AP-DOA procesu. Tiek atzits, ka tas tikai vienkarsos sakotnéjo tipa
sertificesanu, bet neradis priekSrocibas attiecibd uz DOA, kas atvieglinatu turpmaka atbalsta
sniegsanu tipa sertificéSanai. Tadé| ir izstradati vienkarsoti attiecigie Iidzek|i atbilstibas
panaksanai, lai iegdtu DOA.

Piezime. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sanemtas sa atzinuma
iekSejas apspriesanas procesa, Agentiira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopé&ju
projektéSanas un razoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Agentiira jau tapat var izdot sadus apstiprindjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.

Dalas, kuram nav vajadziga 1. veidlapa. CRD dokumenta ietvertais priekslikums samazinat to
daju klastu, kuram nav vajadziga EASA 1. veidlapa, nav pietiekami pamatota. Prasiba izstradat
reguléjumu, kas bitu lidzigs komercialas aviacijas reguléjumam, ir nelogiska un nepamatota.

Piemérotu gaisa kudgu korpusa rezerves dalu un vietéjo atbalsta konstrukciju izgatavosSanu no
atbilstigi iegutiem izejmaterialiem vairak neka pietiekami kontrolé M dala minétie kvalificétie gaisa
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kugu apkalpotaji un kompetento iestazu atbildigas amatpersonas. Noteikumi par to, ka darba
lapas un tehniskas apkopes Zzurnalos javeic uzskaite par tirdzniecibai piemérota aprikojuma
izcelsmi un nebitisku gaisa kuga korpusa detalu izgatavosanu, ievérojot razotaja ieteikumus, jau
ir noraditi M dala, un tie pilniba atbilst Sis nozares drosibas vajadzibam vai retos gadijumos —
prasibam, kas jaizpilda, uzsakot gaisa kuga lietoSanu komercialam vajadzibam.

Samérigu noteikumu izstrade sporta/ visparéjas nozimes aviacijai ir pilnigi atkariga no So norazu
detalizétas 1stenoSanas un brivibu piemérosanas jomas.

Atbilde. Priekslikums par dalam, kuram nav vajadziga EASA 1. veidlapa, ietver ne tikai vien
tehniskajai apkopei razotas dalas, bet ari paréjas dalas, iznemot ierobeZota darbmiiza dalas un
ierices, pamatkonstrukcijas dalas un lidojuma vadibas iericu dalas. Darbibas joma Sadi tika
ierobeZota tapéc, lai kontrolétu drosibas riskus un lidz ar to lautu dalas izmantot komercialam
vajadzibam.

Kvalificétas iestades (QE). Iespéja kvalificéto iestdzu funkcijas uzticét MVU un sporta aviacijas
apvienibam ir svarigs uzlabojums, kas varétu mazinat administrativas izmaksas, un tas tiek
veértéts atzinigi. Tomér tiek izteiktas bazas, ka regulativo aspektu sarezditiba un iesp&jamais
saistibu trikums valdes limeni varétu liegt pilniba izmantot kvalificéto iestdazu sniegtas
prieksrocibas, kuras bitu loti noderigas gan visai sporta/ visparéjas nozimes aviacijas kustibai,
gan konkréti pieteikuma iesniedz&jiem. Kvalificétajam iestadém jablt iesp&jai maksimali brivi
izvéleties funkcijas, ka ar1 jasadarbojas tikai ar vienu partneri no parvaldes institacijam.
Kvalificéto iestazu darbibas komerciala pastavésana ir rlpigi jaapsver.

Atbilde. Agentiira atzist, ka pastav neskaidribas saistiba ar kvalificéto iestazu procesu, tapéc ta
ierosina vienkarsot attiecigos lidzek|us atbilstibas panaksSanai, kuri tiks pieméroti spéka esosajai
DOA regulativajai struktdrai.

Turpmakajas iestades noteiktajas prasibas AR GEN.205 (sk. NPA Nr. 2008-22(b) un NPA
Nr. 2009-02(d) CRD dokumentu, kas publicéts 2010. gada 4. oktobri) tiks definéts, ka
kompetentas iestades var izmantot QE. Sis prasibas tiks piemérotas POA, kad AR dala tiks
transponéti 21. dalas piemérojamie noteikumi. Atzinumu par so jautdjumu planots izdot
2013. gada (sk. noteikumu izstrades uzdevumu MDM.060).

3. Niderlandes Civilas aviacijas administracija (CAA NL)

(6. Ipp., 1. punkts). Tiek jautats, vai priekslikumu izmantot ekspluatacijas noteikumus, lai
noteiktu gaisa kugiem tadus ierobezojumus, kadi paredzéti tipa sertifikacijas datu lapa (TCDS), ir
iespéjams realizét, bitiski neaizkavéjot grozijumu izdariSanu TCDS par iegdtajam tiesibam uz
gaisa kugiem, kuri sertificéti pirms EASA izveides. Daudzds TCDS netiks ipasi noraditi
lidojumderiguma normas ietvertie piemérojamibas ierobezojumi.

Atbilde. Skiet, ka CRD dokumenta ir neprecizi noradits noliiks. Ta ka bija paredzams, ka dzinéja
un propellera tipa sertifikata izdoSana radis parmérigus ierobeZojumus, grupa ka risinajumu
ierosingja izmantot ierobeZota tipa sertifikatus. Taja pasa laika tika izteiktas baZas, ka ierobeZota
tipa sertifikati varétu saSaurinat to izmantoSanu tikai nekomercialiem mérkiem. Ekspluatacijas
noteikumu projekta paredzéts, ka gaisa kugiem ir vajadzigs lidojumderiguma sertifikats (CofA) vai
ierobezots lidojumderiguma sertifikats, un taja nav noteikti nekadi visparigi ekspluatacijas
ierobeZzojumi, izpnemot tos, kas ieklauti gaisa kuda datu lapa. Tapéc ierobeZota tipa sertifikata
izmantosSana neradis nekadas sekas. Nav paredzéts ar atpakalejosu spéku grozit spéka esosas tipa
sertifikacijas datu lapas.

CS-VLA. Tiek ierosinats grozit CS-VLA kategorijai noteikto svara ierobezojumu lidz 900 kg, lai
nodrosinatu konsekvenci ar CS-22.

Atbilde. Sis komentars tiks izskatits ipasaja noteikumu izstrades uzdevuma VLA.008.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA 13. Ipp. no 38
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 01/2011 2011. gada 18. marts

(11. Ipp.). Netiek atbalstits tas, ka ir pielaujams saisinats un vienkarsots sertifikacijas process
attieciba uz rezerves dalam, ko izgatavojusi ,amatieri” un kas paredzétas komercparvadajumos
izmantotiem gaisa kugiem.

Atbilde. Adentiira uzskata, ka lidz ar to joprojam tiek saglabats pietickams drosibas limenis, jo Sis
dalas neietilpst pamatkonstrukcija vai lidojuma vadibas iericés, kd ari tas nav ierobeZota
darbmiZa dalas.

(14. Ipp., augséja rindkopa). Nav skaidrs, vai EASA varétu darboties ka ,projekta valsts parstavis”
ASV projektétiem gaisa kugiem, ja netiek veikta tipa sertifikata un projektéSanas pienakumu
oficidla nodoSana saskana ar Starptautiskas civilas aviacijas organizacijas (ICAO) noteikumiem.

Atbilde. Agentirai ir sikak jaizpéta jautdjums par ,projekta valsti”, jo Amerikas Savienotajas
Valstis LSA kategorija attiecas uz gaisa kugiem ar svaru, kas neparsniedz 600/650 kg, tapéc
ierobezota tipa sertifikati neatbildis ICAO noteikumiem, jo to 8. pielikuma 5. dald noteiktais
minimalais ierobezojums ir 750 kg un 8. pielikum& ir ietverti nosacijumi tikai par tipa
sertifikatiem.

Niderlandes Civilas aviacijas administracija ir izteikusi turpmak noraditas piezimes par 21. dalas
galigo tekstu.

21A.98. Standarta izmainas. Saskana ar a) apaksSpunkta pasreizéjo formulé&jumu uz planieriem
un planieriem ar dzingjiem, kuru MTOM > 2000 kg, neattiecas nosacijumi par standarta izmainam,
tacu tie attiecas uz CS-23 kategorijas lidmasinam ar MTOM < 5700 kg. Bitu logiski nepiemérot
iesp€ju izmantot standarta izmainas visiem planieriem un planieriem ar dzin€jiem, kuru MTOM
neparsniedz 5,7 tonnas.

Ierosinatais teksts:

,Piemérojamiba. Si punkta nosacijumi ir piemérojami tikai lidma$inam, kuru maksimala
pacelsanas masa (MTOM) ir mazaka par 5700 kg, rotorplaniem, kuru MTOM ir mazaka par
3175 kg, planieriem un planieriem ar dzinéju, kuru MTOM ir mazaka par 5700 kg, ka arn
21A.14. punkta b) wvai 21A.14. punkta c) apakSpunkta definétajiem gaisa baloniem un
dirizabliem.”

Atbilde. Agentiira neparedz standarta izmainu piemérosanu tadiem planieriem un planieriem ar
dzin€jiem, kuri ievérojami atSkiras no pasreizgja planieru projekta.

21A.307. Dalu un ieric¢u izlaisana uzstadisanai. Ierosinatie grozijumi par to daju klastu,
kuram nav vajadziga EASA 1. veidlapa, nav atspoguloti 21A.307. punkta b) un c) apaksSpunkta
galigaja teksta.

Atbilde. Agentiira tam piekrit. c) apaksSpunkts kllidaini tika saglabats un tiks svitrots.

21A.353. Atbilstiba. b) apakSpunkta 5. ievilkums un b) apakSpunkta 6. ievilkums ir neskaidri
formuléti.

Ierosinatais teksts: ,b) Lai sanemtu kop&ju projektéSanas un raZoSanas organizacijas
apstiprinajumu, pieteikuma iesniedzéjam jaatbilst Sadiem kritérijiem vai jaiesniedz Sadi
pieteikumi. 5. definétaja darbibas joma apstiprindjums, uz ko attiecas Si apaksiedala, ir piemérots,
lai pieraditu atbilstibu atseviSskam projektam.” Svitrot 6. dalu.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sapemtas $Sa& atzinuma
iekS€jas apspriesanas procesa, Adentira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopéju
projektéSanas un raZoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Adentira jau tapat var izdot sadus apstipringjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.
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21A.359. Projekta nodrosinasanas sistéma.

~(@8) The design assurance system should be a documented system.” [a) Projekta
nodrosinasanas sistémai jablit dokumenteétai.] Pirmaja teikuma pirms vardiem ,projekta
nodrosinasanas sistémai” jaievieto vards ,dokumentétai”.

~(a) 2. The responsibilities that are to be discharged should be in accordance with this Part, as
also those as design holder are to be met, 21A.3 etc.” [a) 2. Veicamajiem pienakumiem, ka ari
projekta turétdja pienakumiem, jaatbilst Sis dalas noteikumiem, pieméram, 21A.3. punkta
noteikumiem.]. Vards ,apaksiedalas” jaaizstaj ar vardu ,dalas”.

b) apaksSpunkta jaieklauj tads teksts par atbilstibas apliecinajuma izdosanu adentdrai, kads
formuléts 21A.239. punkta b) apakSpunkta. Sis apliecinajums tiek prasits 21A.381. punkta
b) apakspunkta un 21A.385. punkta d) apaksSpunkta.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sanemtas sa atzinuma
iekSeéjas apspriesanas procesa, Agentiira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopé&ju
projektéSanas un raZoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Agentiira jau tapat var izdot sadus apstiprindjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.

21A.361. Razosanas kvalitates sistema.

»(a) The quality system should be a documented system.” [a) Kvalitates sistémai jabut
dokumentétai.]. Pirmaja teikuma pirms vardiem ,kvalitates sisteémai” jaievieto vards
~dokumentétai”.

b) apakspunkta ix) iedalu var svitrot, jo apstiprinatd organizacija ir pieteikuma iesniedzgjs vai
projekta turetajs.

b) apakSpunkta pédéja teikuma ir minétas tikai ierobezota darbmiza dalas, savukart
21A.307. punkta ir ietverti Tpasi noteikumi ari par pamatkonstrukcijas vai lidojuma vadibas iericu
dalam, kuras parasti tiek definétas ka |oti svarigas dalas.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sanemtas sa atzinuma
iekSeéjas apspriesanas procesa, Agentiira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopé&ju
projektéSanas un razoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Agentiira jau tapat var izdot sadus apstiprindjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.

21A.363. Pasraksturojums.

Visos punktos konsekvences un skaidribas labad ietvert atsauces uz 21A.365. punkta
atbilstoSajiem apakSpunktiem, ka tas tiek veikts 21A.143. punkta.

«(a) 11. A description of the organisational review and ‘quality’ system and associated
procedures.” [a) 11. Organizacijas parskata, ,kvalitates nodrosinasanas” sistémas un saistito
procedliru aprakstu.]. Ievietot vardus ,kvalitates nodroSinasanas”. Ka minéts dokumenta 8. Ipp.
4, rindkopa, ierosinatie razosanas apstiprinajuma atvieglojumi netika saglabati, un ar
21A.361. punkta ir jaieklauj norade par kvalitates sistemu.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sapemtas $Sa& atzinuma
iekS€jas apspriesanas procesa, Adentira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopéju
projektésanas un raZoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Adentira jau tapat var izdot sadus apstipringjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.
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21A.365. Apstiprinasanas prasibas.

c) apakspunkta 2. ievilkuma vardu ,apaksiedala” aizstat ar vardu ,dala” atbilstoSaja locijuma, jo
organizacijai jaatbilst visam 21. dala noteiktajam prasibam.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sapemtas $a& atzinuma
iekS€jas apspriesanas procesa, Adentira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopéju
projektéSanas un raZosanas organizacijas apstiprinajumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Adentira jau tapat var izdot sadus apstipringjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.

21A.367. Izmainas apstiprinataja organizacija.

»~(a) After the issue of the organisation approval, each change to the organisation, particularly
changes to the design assurance or organisational review and Quality systems.” [a) Péc
organizacijas apstiprinasanas katru izmainu organizacija (..), jo TipaSi izmainas projekta
nodrosinasanas vai organizacijas parskata un kvalitates nodrosinasanas sistéma (..).] Ievietot
vardus ,un kvalitates nodrosSindsanas”; iemeslu sk. 21A.363. punkta b) apakSpunkta
11. ievilkuma.

Ievietot 21A.147. punkta b) apaksSpunkta tekstu, jo kompetenta iestade vai Agentlra varétu
izmantot So iesp&ju, organizacija veicot izmainas.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sapemtas $a& atzinuma
iekSeéjas apspriesanas procesa, Agentiira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopé&ju
projektéSanas un raZoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Agentiira jau tapat var izdot sadus apstiprindjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.

21A.381. Projektésanas prerogativas.
c) apakspunkta 4. un 5. dala ir neskaidri formuléta.

c) apakSpunkta 6. ievilkums ir pretruna 21A.710. punkta a) apakSpunktam. Teksts ir jagroza, lai
tas atbilstu 21A.263. punkta c) apakSpunkta 6. un 7. ievilkumam.

d) apakspunktu var svitrot, jo attiecigos aspektus regulé 21A.47. punkts.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sapemtas $a atzinuma
ieks€jas apspriesanas procesa, Agentiira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopé&ju
projektésanas un raZoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Adgentira jau tapat var izdot sadus apstipringjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.

21A.383. Razosanas prerogativas. c) apakspunkta, tapat ka 21A.163. punkta c) apaksSpunkta
ieklauta atsauce uz 21A.307. punktu ir jasvitro

e) apaksSpunkta ir jaietver ari prerogativas izdot lidoSanas atlaujas. Teksts jagroza atbilstigi
21A.163. punkta e) apakSpunktam. Atbilstigi ir jamaina ari 21A.711. punkts, taja ieklaujot atsauci
uz So apakspunktu.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sanemtas sa atzinuma
ieksejas apspriesanas procesa, Agentiira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopé&ju
projektéSanas un razoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Agentiira jau tapat var izdot sadus apstiprindjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) dalas noteikumus.

21A.385. Turétaja pienakumi. j) apakSpunkta 1. ievilkums. LiGdzu mainit apakSpunkta sakumu
sadi: ,The system under (i) should include all cases where ...... As the organization is both the
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design holder and the production organization this is an internal issue.” [Sistéma, kas noteikta
i) apakspunkta, ir jaieklauj visi gadijumi, kad (..). Ta ka organizacija ir gan projekta turétajs,
gan razoSanas organizacija, tas ir iekSéjs jautajums.].
j) apaksSpunkta 2. ievilkumu, sakot ar frazi ,Where the holder of the combined (..)” [Kad
apvienota (..) turétajs (..)], norada uz neiesp&€jamu situaciju, jo Sis apstiprinajums attiecas tikai
uz organizacijam, kuras ir projekta apstiprindjuma turétajas vai ir pieteikusas tam.

Ladzu svitrot So tekstu.
Ladzu svitrot k) apakspunktu, jo Sada situacija nav iespé&jama.
n) apakspunkta atsauce uz 21A.383. punkta f) apakSpunktu nav pareiza, jo f) apakSpunkta nav.

LGdzu ievietot o) apaksSpunkta pasreizéjo 21A.165. punkta k) apakSpunkta tekstu. Tas jadara
pirms lidoSanas atlauju izdoSanas.

Atbilde. Pamatojoties uz atsauksmém par CRD dokumentu un tam, kas sapemtas $a& atzinuma
iekS€jas apspriesanas procesa, Adentira secindja, ka ir jaatsauc jauna L apaksiedala par kopéju
projektésanas un raZoSanas organizacijas apstipringjumu. Tika secinats, ka jauna L apaksiedala
nesniegtu nekadu labumu, turklat Adentira jau tapat var izdot sadus apstipringjumus, piemérojot
Pamatregulas 20. panta 2. punkta b) apakspunkta ii) iedalas noteikumus.

21A.436. Standarta remonti.

Sk. piezimi par 21A.98. punktu.

Atbilde. Agentiira tam nepiekrit. Sk. atbildi par 21A.98. punktu.

21A.711. punkta b) un c) apakspunkts.

Jaieklauj atsauce uz 21A.381. punktu un 21A.385. punktu.

Atbilde. Agentiira ir nolemusi atsaukt priekslikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudeéjis aktualitati.

4.  Francijas Civilas aviacijas generaldirektorats (DGAC)

Jau kops pasa sakuma Francijas DGAC ir izradijis spécigu atbalstu ELA projektam. Francijas DGAC
loti atzinigi vérté CRD Nr. 2008-07 I dalu un atbalsta EASA priekslikumus.

Visa visparéjas nozimes aviacijas kopiena gaida ELA procesa ievieSanu. Ta ka dazas ELA
programmas jau ir uzsaktas, péc iesp€jas drizak ir nepiecieSami noteikumi, sertificéSanas
procediira un attiecigie lidzekli atbilstibas panaksanai, lai Sis programmas varétu realizét un
standartizét visa Eiropa.

Atbilde. Adentiira pateicas Francijas DGAC par pausto atbalstu. MDM.032 un BR.010 uzdevuma
turomako pasakumu organizésanai tiks izmantots Francijas DGAC sniegtais saraksts ar
veicamajam darbibam.

5. Ipp. ir rakstits, ka tipa sertifikata turétajam ir japiesakas uz ELA procesu. Francijas DGAC izprot
koncepciju par jaunajiem razojumiem, tomér ir jasaglaba iespéja, kas lautu gaisa kudu
Tpasniekiem izmantot ELA noteikumus attieciba uz lietotiem razojumiem.

Atbilde. Sis novérojums ir pareizs, un 21. dalai ierosinatais formuléjums neparedzés to, ka
noteikumi ir piemérojami tikai jauniem gaisa kugiem vai tipa sertifikata turétgjiem.

Tehniskie nosacijumi dzin&jiem un propelleriem.

5. Ipp., a) apakspunkta 2. ievilkuma Sie nosacijumi ir pieminéti, tacu to nav. Lai varétu istenot
standartizaciju, EASA ir japublicé Sie nosacijumi.
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Atbilde. Adentiira tam piekrit. 2. fazes uzdevuma ietvaros bis janosaka un japublicé sis tehniskas
prasibas. Paslaik atbilstosajas lidojumderiguma normas ir ietvertas prasibas tikai planieriem un
Joti viegliem gaisa kugiem. (Prasibas noteiktas CS-22 H un J apaksiedala un CS-VLA ieklautaja
atsaucé uz sim apaksiedalam.).

CS-VLA/CS-22 saskanosana.

6. Ipp un 7. Ipp. b) apakSpunkta 2. ievilkuma (2. un 4. aizzimé) ir ietverti atskirigi maksimala
svara ierobezojumi CS-VLA un CS-22 kategorijai. Tie ir jasaskano, nosakot vértibu 900 kg.

Atbilde. Sis komentars tiks izskatits ipasaja noteikumu izstrades uzdevuma.

5. Eiropas Vieglo eksperimentalo un antiko gaisa kugu federacija (EFLEVA)

EFLEVA uzskata, ka ir gruti komentét CRD dokumenta I daju, ja nav pieejami detalizéti komentari.
EFLEVA atbalsta 2. fazi, uzdevumu BR.010, tacu norada, ka ta tiek Tstenota loti vélu.

Tiek pausts atbalsts art tam, ka konkrétu ELA gaisa kugu dzin&jiem un propelleriem nav vajadzigs
tipa sertifikats.

EFLEVA piekrit priekSlikumam par ELA1 kategorijas maksimala svara ierobezojuma palielinaSanu
lldz 1200 kg un pauz atzinibu par to.

EFLEVA atbalsta jauno sertifikacijas specifikaciju ievieSanu un pasreizéjo sertifikacijas specifikaciju
parskatiSanu. Tomér tiek uzsvérts, ka nozarei nepiecieSams, lai Sis sertifikacijas specifikacijas
tiktu izdotas atrak.

EFLEVA pauZ atzinibu par Agentiras ierosingjumu atlaut izmantot vienkarsotus lidzeklus, lai
pieraditu atbilstibu 21. dalas ] apaksSiedalas noteikumiem, jo tad Adentlrai mazak bds jaiesaistas
izmainu un remontu apstiprindsana. Tas palidzétu pazeminat izmaksas.

EFLEVA piekrit kop&jai DOA/POA sertificeSanas koncepcijai, ja ta samazinds nelielu
projektésanas/razoSanas uznémumu izmaksas.

EFLEVA atbalsta koncepciju par konkrétu sertificESanas uzdevumu uzticéSanu kvalificétam
iestadém. Tomér tiek paustas bazas, ka nav pietiekami izsludinat uzaicindjumus iesniegt
piedavajumus ar pazinojumu EASA timekla vietné un ir vajadzigi papildu lidzek|i potencialo
pieteikuma iesniedz&ju informé&sanai.

EFLEVA atbalsta Adentiras nodomu saskanot reguléjumu ar ASV spéka esoSo reguléjumu par
vieglo sporta lidmasinu sakotnéja lidojumderiguma prasibam. Tomér CRD dokumenta ieklautie
priekslikumi parada, ka ES lidmaSinu eksportéSana uz ASV ir salidzinoSi vienkarsa, savukart,
eksportgéjot lidmasinas no ASV uz ES, bis jaizpilda papildu sertificESanas prasibas. Tas palielinas
izmaksas ASV razotdjiem un radis nevajadzigus skérSlus ASV razotu lidmasinu tirdzniecibai
Eiropas Savieniba.

EFLEVA izsaka atzinibu par priekslikumu ieviest jaunas, uz (AC)43-13 balstitas sertifikacijas
specifikacijas attieciba uz standarta izmainam un remontiem. EFLEVA atkartoti mudina Adgentlru
atri ieviest Sis sertifikacijas specifikacijas, jo tas palidzétu mazinat/novérst izmainu un remontu
apstiprinasanas izmaksas.

Atbilde. Agentira pateicas komentdra autoram par pausto atbalstu un ir ierosingjusi dazadus
turpmak veicamos uzdevumus (pieméram, MDM.032. d) un BR.010) saskanad ar publicéto
noteikumu izstrades planu. Agentiira izpétis, ka iespé€jams paatrinat so uzdevumu izpildi.
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6. Eiropas planieru razotaji

Eiropas planieru razotaji pauz neapmierinatibu ar to, ka paslaik ierosinatas izmainas, kas izriet no
MDM.032 uzdevuma, ir notikusas parak ilgi un visparéjas nozimes aviacijai nav devusas tik |oti
nepiecieSamo galigo rezultatu.

Atkartoti tiek izteikts viedoklis, ka ir jarikojas saistiba ar visparéjas nozimes aviacijas maksu un
atlidzibas regulu, jo tas noteikumi ir Joti neizdevigi visparé€jas nozimes aviacijas uznémeéjdarbibai.

Projektésanas iespéju pieradi$ana. Sis priekslikums neparedz nekadas izmainas attieciba uz
pasreizéjam iesp&jam, sertifikacijas programmu, DOA alternativajam procediram (AP-DOA) un
pilnu DOA procesu, tapéc nesniedz nekadus atvieglinajumus nozarei. Pilns DOA process joprojam
tiek uzskatits par nerealu, tapéc ir ierosinats AP-DOA procesu stimulét. Tas mudinatu veikt AP-
DOA procesu un péc tam, iespéjams, attistit to lidz pilnam DOA procesam.

Atbilde. Adentira atzist, ka visparé€jas nozimes aviacijas nozares organizacijam, iesp&jams, ir griti
realizét spéka esosas projektésanas organizaciju prasibas. Tadeé/ CRD Nr. 2008-07 dokumenta
Adentiira ierosina izstradat DOA paredz&étus attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksSanai, kas
atvieglinatu atbilstibas pieradiSanu. Lidz ar to apstiprinatajai projektésanas organizacijai bdtu
pieejamas visas prerogativas.

Standarta izmainas un remonti. Standarta izmainu un remontu ievieSana tiek atbalstita, tacu
pilntba nav saprotams, kapéc vajadzigas jaunas sertifikacijas specifikacijas. Standarta izmainu un
remontu ievieSana ir javeic péc iesp&jas drizak, un tas jadara pragmatiski. Eiropas planieru
razotaji piedava palidzibu ST uzdevuma veiksSana.

Atbilde. Adentiira ierosina ieviest jaunas sertifikacijas specifikacijas attieciba uz standarta
izmainam un remontiem, izmantojot informaciju no FAA AC 43-13. Tomér sertifikacijas
specifikaciju juridiskais statuss neatbilst FAA konsultativa apkartraksta statusam, jo sertifikacijas
specifikacijas neietvers detalizeétu informaciju par remontiem un izmainam, kas nav jaapstiprina.
So sertifikacijas specifikaciju izstrades un izdo$anas process varétu skist birokratisks, tacu tas Jauj
Adentirai publicét tas kompetencé apstiprinatos projektus, kurus var realizét, neapstiprinot katru
standarta remontu vai izmainu. Tiek uzskatits, ka tas atvieglinas projekta realizaciju.

CS-LSA izmainas. Tiek atbalstita 1pasas uz LSA gaisa kugu ASTM standartiem balstitas
sertifikacijas specifikaciju ievieSana. Jaunajam normam jablt neparprotamam attieciba uz
minétajiem gaisa kugiem, un tam nevajadzétu radit neskaidribas saistiba ar citu spéka esoso
lidojumderiguma normu, pieméram, CS-VLA vai CS-22, piemérosanu.

Atbilde. CS-LSA norma attiecas tikai uz lidmasinam un tapéc nav piemérojama planieriem. LSA
kategorijas lidmasinas batiba ir lidmasinas ar dzin&jiem, kuram, iesp&jams, ir labas planésanas
Spé€jas, tacu tas nav projektétas sim mérkim.

Kvalificétas iestades. Planieru razotaju neapmierinatibas galvenais un svarigakais iemesils ir tas,
ka EASA un akreditétas valsts aviacijas iestadés trikst darbinieku ar labam zinaSsanam par mazo
aviaciju.

Loti biezi Sis kopienas razotaju problémas izraisa nevis nepareizs reguléjums, bet gan ta k|idaina
piemérosSana. Pastav uzskats, ka kvalificétas iestades varétu novérst situaciju, kad mazajai
aviacijai netiek pievérsta 1pasa uzmaniba un trikst zinasanu par to. Kvalificétajai iestadei bitu
jaizpilda Sadas prasibas:

. jabtt ar darbibas pieredzi mazas aviacijas nozaré un/vai ar pamata zinasanam par So
nozari;

. nepiecieSamibas gadijuma jalieto pieteikuma iesniedz&ja dzimta valoda;

" janovérs tendence izmantot arvien vairak birokratisku un administrativu panémienu;
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. jacinas pret uzdevumu un apstiprinajumu nodaliSanu;

. loti vélams, lai S1 iestade varétu parraudzit visus viena uzpémuma razojumus un
organizacijas;

. ja iesp€jams, pieteikuma iesniedzéjam jasniedz tiesibas izvéléties, kur pildit savus
uzdevumus;

. visbeidzot, tomér ne mazak svarigi — Sis iestades pakalpojumiem jabit pieejamiem, nemot

vEéra razojumu standarta cenas.

Atbilde. Adentira atzist, ka pastav neskaidribas saistiba ar kvalificéto iestaZzu procesu, tapéc ka
atru risindjumu ierosina vienkarsot attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai, kuri tiks piemeéroti
spéka esosajai DOA regulativajai struktirai. IepriekS minétas prasibas ir lidzigas NPA dokumenta
sniegtajam pamatojumam, un tajas ir uzsverti potencialie ieguvumi, ko varétu sniegt kvalificétas
iestades.

Dalas, kuram nevajag 1. veidlapu. Razotaji vélétos, lai ST koncepcija bitu elastigaka, tacu tas
liela méra ir atkarigs no attiecigajiem lidzekliem atbilstibas panaksSanai, kuri nosaka, ka japierada
atbilstiba apstiprinatajiem datiem. Eiropas planieru razotaji piedava palidzibu, lai izstradatu
attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai.

Atbilde. Agentiira pateicas par piedavato palidzibu.

Planieris nav lidmasina. Ka uzskata planieru razotaji, atzinuma ir jaieklauj paskaidrojums, ka
planieris nav lidmasina un lidz ar to tas nav ,sarezdits ar dzinéju darbinams gaisa kugis”, nevis
jamaina Pamatregula ieklauta definicija.

Atbilde. Agentiira izprot, ka ir iesp€jama Sada interpretacija attiecibd uz planieriem ar reaktivo
dzin€ju, un apsvérs, ka precizét 21. dalas tekstu, izmantojot attiecigos lidzeklus atbilstibas
panaksanai (sk. MDM.032. d) uzdevumu).

Gaisa kuga tipa sertifikats bez dzinéja un/vai propellera tipa sertifikata. Tiek atbalstita
iespéja izmantot ierobezotus tipa sertifikatus, tomér planieriem ar nesertificEtiem dzingjiem un
propelleriem vajadz€tu bt iespé&jai iegat pilnus tipa sertifikatus. Tas veicinatu efektivaku un
klusaku vilces sisteému attistibu.

Atbilde. Sis jautjums tiks izskatits BR.010 uzdevuma ietvaros.

7. Federala aviacijas administracija (FAA)

FAA ir izskatijusi CRD dokumentu un nav sniegusi nekadus komentarus.

Atbilde. Pienemts zinasanai.

8. Fédération Francaise de Vol a Voile [Francijas Paraplanu federacija] (FFVV)

Dalas, kuram nav vajadziga 1. veidlapa. So iespé&ju, kas attiecinama uz ELA1 kategorijas gaisa
kugiem, vajadzetu piemérot ari planieriem, kuri pieder klubiem, ne tikai privatpersonam.

Atbilde. Attiecigajos lidzeklos atbilstibas panaksanai var ietvert M dalai lidzigu interpretaciju.
Kvalificétas iestades. Kad tas bis iesp&jams, FFVV vélas k|at par kvalificétu iestadi ar pasu

darbibas jomu, kura ietilpst ietverti planieri. FFVV ir konkréti jautajumi un idejas attieciba uz QE
procesa istenosanu, lai veicinatu drosibu un mazinatu birokratiju.

Atbilde. Adentira atzist, ka pastav neskaidribas saistiba ar kvalificéto iestaZu procesu, tapéc ka
atru risindjumu ierosina vienkarsot attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai, kuri tiks pieméroti
Spéka esosajai DOA regulativajai struktirai.

9) Sveices Federalais civilas aviacijas birojs (FOCA)
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Kvalificétas iestades. Ir nepiecieSamas vispusigas un neparprotamas norades par zinasanam un
prasmém, kas nepiecieSamas, lai veiktu sertificEéSanas uzdevumus. Kvalifikacija un pienakumi, kas
nepiecieSami, lai veiktu ,atbilstibas apstiprinasanas funkciju” (kas ir lidzvértigai CVE funkcijai), ir
jaietver noradés par attiecigajiem lidzekliem atbilstibas panakSanai un par visparéjas nozimes
aviaciju.

Atbilde. Adentira atzist, ka pastav neskaidribas saistiba ar kvalificéto iestazu procesu, tapéc ka
atru risindjumu ierosina vienkarsot attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai, kuri tiks pieméroti
Spéka esosajai DOA regulativajai struktirai.

CS-LSA izmainas. Precizs CS-LSA saturs nav zinams, tomér FOCA ietverti detalizéti komentari
par NPA dokumenta minétajiem ASTM standartiem, kuri Saja atsauksmju dokumenta ir aprakstiti
sikak.

Atbilde. CS-LSA normas ir balstitas uz piemérojamo ASTM standartu, kas papildinats ar prasibam
un attiecigiem lidzekliem atbilstibas panakSanai, lai atvieglinatu tas pieradisanu. CS-LSA jetilpst
CRD Nr. 2008-07 II dala.

FOCA ir sniegusi turpmak izklastitas piezimes par 21. dalas galigo tekstu.
21A.14. punkts.

a) 21. dalas 21A.14. punkta b) apaksSpunkta pasreiz€jais teksts ir sads: ,(..)fikséta vai reguléjama
sola propellers”.

CRD dokumenta svitrotais teksts ir ,(..)fikséta vai mainama sola propellers”.
CRD dokumenta ieklautais jaunais teksts ir ,(..)fikséta vai mainama sola propellers”.
CRD dokumenta ieklautajam tekstam jaatbilst 21. dalas paSreiz€jam tekstam.

Atbilde. Agentira tam piekrit. 21. dalai veiktas izmainas, kas ieviestas ar grozijumu Regulu
Nr. 1194/2009, netika ieklautas CRD dokumenta teksta.

b) Ierosinataja 21A.14. punkta b) apakspunktd un 21A.14. punkta c) apaksSpunkta noradits, ka
noteikumi ir piemérojami lidmasinam, kuru MTOM ir mazaka par 2000 kg/1200 kg un kuras nav
klasificétas ka ,sarezditi ar dzinéju darbinami gaisa kugi”. Tomér saskana ar Pamatregulas
3. panta j) punktu lidmasinas, kuru MTOM ir mazaka par 2000 kg/1200 kg, automatiski tiek
kvalificetas ka nesarezditi ar dzinéju darbinami gaisa kugi. Tiek ierosinats no 21A.14. punkta
b) apaksSpunkta un 21A.14. punkta c) apaksSpunkta iznemt tekstu , kurs nav klasificéts ka sarezdits
ar dzingéju darbinams gaisa kugis”.

Atbilde. Norade par sarezgitiem ar dzin€ju darbinatiem gaisa kudiem ir jasaglaba, jo ari gaisa
kugus, kuriem ir tikai reaktiva vilkme, var klasificét ka ,sarezgitus”.

c) Ierosinatais 21A.14. punkta c) apakspunkts ietver:

7. virzuldziné&jus;

9. propellerus.

Tas ievérojami atvieglina spéka esoSo prasibu izpildi, jo Skiet, ka So raZzojumu sertificESanas
iespéju pieradisanai, neatkarigi no, pieméram, dzinéja jaudas vai propellera konstrukcijas veida
bls vajadzigs tikai sertifikacijas programmas apstiprinajums (tatad virzuldzinéju var sertificét
saskana ar 21A.14. punkta c) apakSpunktu un péc tam wuzstadit gaisa kudgi, kura

MTOM >1200 kg). FOCA uzskata, ka tas nav adekvati un ir jaierobezo 21A.14. punkta
c) apakspunkta 7. un 9. ievilkuma piemérosanas joma.

Atbilde. Agentira tam piekrit.
21A.307. punkta b) un c) apaksSpunkts.
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a) ékiet, ka starp 21A.307. punkta b) un c) apakSpunktiem pastav pretrunas, tapéc teksts ir
jamaina vai japrecize.
b) Ierosinatais teksts nosaka, ka prasibas aprobezojas ar gadijumiem, kad ,under the

responsibility of the aircraft owner when installed in his aircraft” [atbildibu par to uznemas gaisa
kug@a Tpasnieks, veicot uzstadiSanu sava gaisa kudi]. Sis apgalvojums izraisa vairakus jautajumus.

Vai Sie nosacijumi paredz ierobeZzojumus attieciba uz to, kam atlauts vadit gaisa kugi?

Kadas prasibas tiktu piemérotas gaisa kugim, kura MTOM neparsniedz 1200 kg un kuru izmanto
pilotu skolas vajadzibam? Vai to nosaka 21A.307. punkta a) apakSpunkta prasibas?

Ja ta, Sada situacija nav uzskatama par adekvatu, jo mérkis batu izstradat tadus lidzeklus ar
kuriem var noteikt, ka izstradajums ir ,izgatavots atbilstigi apstiprinatajiem projekta datiem un ir
ekspluatacijai droSa stavokli”, neradot apgratinosus priekSnosacijumus EASA 1. veidlapas
izsniegSanai.

Ierosinatais 21A.307. punkta c) apaksSpunkts paredz, ka jebkadas dalas (tostarp ierobezota
darbmiiza dalas un ierices, pamatkonstrukcijas dalas un lidojuma vadibas iericu dalas) drikst tikt
~produced in conformity with approved design data under the responsibility of the aircraft owner
when installed in his aircraft” [razotas saskana ar apstiprinata projekta datiem, un atbildibu par to
uznemas gaisa kuga Tpasnieks, veicot uzstadiSanu sava gaisa kudi]. Lai gan FOCA izprot, ar kadu
noldku izvirzita St prasiba, tas uzskata, ka sads formuléjums neatbilst sakotné&jam mérkim zinama
mera atvieglinot prasibas. Ierosinata pieeja tiek uzskatita par nesamérigu, jo ir piemérojams vai
nu 21A.307. punkta a) apakSpunkts (kas dazos gadijumos paredz parak augstas prasibas), vai ari
21A.307. punkta c) apakSpunkts, kas pielauj loti zemu atbilstibas Iimeni, balstoties uz
ierosinajumu, ka ,1pasnieks uznemas atbildibu”. Iesp&jams risks, ka sistéma ir pareiza juridiska
aspekta (atbildibu uznemsies ipasnieks), tacu apSaubama drosSibas zina.: Saja konteksta var
apsSaubit lidojumderiguma atbilstibas parbauzu efektivitati, jo, pieméram, parbaudi var veikt kadu
laiku péc daju uzstadiSanas un parbaudes laika pieradijumu apjoms ir ierobezZots.

Izteikti turpmak izklastitie ierosinajumi.

— 21A.307. punkta a) apakSpunkta noteikt atvieglinajumus, kas neattiecas vienigi uz dalam,
kuras ,produced in conformity with approved design data under the responsibility of the aircraft
owner when installed in his aircraft” [razotas saskana ar apstiprinata projekta datiem un atbildibu
par to uznemas gaisa kuga ipasnieks, veicot uzstadisanu sava gaisa kudr].

— IerobeZota darbmiza dalu un iericu, pamatkonstrukcijas dalu un lidojuma vadibas iericu dalu,
kuras ,produced in conformity with approved design data under the responsibility of the aircraft
owner when installed in his aircraft” [razotas saskana ar apstiprinata projekta datiem un atbildibu
par to uznemas gaisa kudga Ipasnieks, veicot uzstadiSanu sava gaisa kudi], apstiprinaSanas
procesa jaiesaistas Adentirai/kvalificEtajai iestadei. Tapéc tiek ierosinats pienemt AC 20-62
iekJauto FAA definiciju par ipasnieka/ aviacijas uznémuma razotajam dalam:

"An owner/operator is considered a producer of a part, if the owner participated in controlling the
design, manufacture, or quality of the part” [Ipadnieks/ aviacijas uznémums uzskatams par dalas
razotaju, ja Tpasnieks ir piedalijies tas projektéSanas, razosSanas vai kvalitates kontrolésana].
Lidzdaliba dalas projektéSana var ietvert tas razoSanas uzraudzibu vai Sadu materidlu un
informacijas nodrosinasanu razotajam: projektéSanas informaciju, materialus, no kuriem izgatavo
dalu, izgudroSanas procesus, montazas metodes vai kvalitates kontroles procediras.

— Instrumentalo lidojumu noteikumu (IFR) aprikojumam, kura funkcijas var klasificét ka loti
svarigas (ta atteices apstaklus var klasificet ka bistamus vai katastrofalus), japieméro tas pats
princips, ko attiecina uz ierobezota darbmiza dalam un iericem, pamatkonstrukcijas dalam un
lidojuma vadibas iericu dalam.
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— Jaizmanto valstu razoSanas/ tehniskas apkopes organizaciju apstiprinajumi, ja ir pieejama
razotaja kvalitates nodrosinasanas sistéma (sk. ari 21A.439. punktu) vai iesp&jami atvieglinadjumi,
veicot razoSanu ierobezota apméra, ja tiek izmantoti apstiprinati dati un ir noteikta atbilstiba
apstiprinatiem projektéSanas datiem tada veida, kads pienemams Adgentlrai/ kvalificétajai
iestadei, kurai jablt informétai par razosanas procesu, lai varétu noteikt adekvatu iesaistiSanas
[Tmeni (piemé&ram, nepiecieSamibu veikt atbilstibas parbaudes).

— 21A.307. punkta janem véra iespé&jamie atvieglinajumi, kas piemérojami gaisa kugiem, kuru
ipasnieks nav zinams (sk. papildu komentaru $a dokumenta beigas).

Atbilde. 21A.307. pants ir parstradats, lai precizetu ta noliku. Nav atlauts mainit pamatdomu un
definét ipasnieku ka dalas raZotdju. Ipasnieks pats var izlemt, vai uzstadit daju, kurai nav
vajadziga EASA 1. veidlapa, ja ir izpilditi minétie kritériji. Jaizprot, ka tas ir iesp€jams tikai tad, ja
dalas tiek identificEtas un uzstaditas ST ipasnieka gaisa kugr.

Attieciba uz punktu par IFR aprikojumu atsauce uz aprikojumu, ko pieprasa operaciju un gaisa
satiksmes parvaldiba, tiks izskatita 21.026. noteikumu izstrades uzdevuma ,Jaunas dalu
kategorijas, kuram nav vajadziga 1. veidlapa”. Tas tika sakts 2011. gada sakuma.

Standarta izmainas.

Tiek ieteikts skatit ari norades, kas ieklautas FAA AC 23-27 sadala ,Parts and materials
substitution for vintage aircraft” [Dalu un materidlu nomaina antika gaisa kudi]. Tas ir Tpasi
noderigas attieciba uz gaisa kugiem, kuru Tpasnieks nav zinams.

Atbilde. Antikie vai vésturiskie gaisa kudi neietilpst EASA kompetencé. Saja NPA dokumenta netiek
aplakoti gaisa kugi, kuru Ipasnieks nav zinams.

CRD dokumenta ir noradits, ka , The standard repairs and changes in the CS therefore are actually
approved data that a maintenance organization may use in accordance with Part-M" [Tapéc
sertifikacijas specifikacijas standarta remonti un izmainas faktiski ir apstiprinati dati, kurus
tehniskas apkopes organizacijas var izmantot saskana ar M dalas noteikumiem]. Kapéc standarta
remontu iespé&ju drikst izmantot tikai ,tehniskas apkopes organizacijas”? Vajadzeétu panakt, lai
konkrétus uzdevumus varétu veikt ipasnieki/piloti.

Atbilde. Agentiira piekrit, ka Sis formuléjums nosaka parak lielus ierobezojumus. M dala un
145. dala ieklautas prasibas ir parskatitas un vajadzibas gadijuma mainitas (sk. ar so atzinumu
saistito Regulas Nr. 2042/2003 grozijumu projektu), lai noraditu, ka tie ari ir apstiprinatie dati un
tos var izmantot saskana ar M dalas un 145. dalas prasibam.

AFM/AFMS un ICA.

Gan attiecigo Iidzek|u atbilstibas panaksSanai/ norazu sakotnéja versija, gan parstradatajas
versijas ir janodrosina minimalo standartu izpilde. Jasniedz ari norades par kudga lidojuma
rokasgramatas (AFM/GM) izmainu klasifikaciju, it 1pasi tiem pieteikuma iesniedz&jiem, kuri vélas
pieradit atbilstibu 21A.14. punkta b) un c) apakSpunkta prasibam. Jasniedz ari norades par
21A.381. punkta c) apakspunkta 4. un 5. ievilkumu.

Atbilde. Paslaik instrukcijas par lidojumderiguma uzturésanu (ICA) tiek izskatitas ipasa uzdevuma
ietvaros (MDM.056). Japnem veéra, ka Atzinuma Nr. 01/2010 attieciba uz visiem DOA ir ietverta
iesp&ja apstiprinat konkrétas AFM izmainas. Norades par AFM izmainu klasificésanu tiks izdotas ar
lemumu, kas balstits uz NPA Nr. 16-2006.

21A.367. punkta a) apaksSpunkts.

Vajadzigas norades, kuras skaidri definéts, kadas izmainas ir uzskatamas par butiskam.

Atbilde. Agentiira ir nolémusi atsaukt priekSlikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudé€jis aktualitati.
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21A.377. punkta c) apaksSpunkta 2. ievilkums.

Korektivajam darbibam atvélétais laiks neatbilst Komisijas 2009. gada 30. novembra Regulas (EK)
Nr. 1194/2009 noteikumiem.

Atbilde. Agentiira ir nolémusi atsaukt priekSlikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudé€jis aktualitati.

21A.381. punkta d) apakspunkts.

Vai Sis prasibas ir nepiecieSamas? Vai Sos aspektus jau neregulé prasibas par tipa sertifikata/
papildu tipa sertifikata nodosanu?

Atbilde. Agentiira ir nolemusi atsaukt priekSlikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudé€jis aktualitati.

21A.439. un 21A.441. punkts.

Ir janosaka atvieglinajumi lietotdja razotam dalam vismaz tajos gadijumos, uz kuriem attiecas
standarta izmainas.

Atbilde. Agentiira tam nepiekrit. Dalu raZosanas un izlaisanas procediras nav saistitas. Dalam,
kuras saskana ar 21A.307. punkta b) apakSpunktu var pienemt bez EASA 1. veidlapas, vai dalam,
kuras Saja konteksta ietilpst standarta remontu vai izmainu kategorija, raZotajs péc definicijas
nevar bit to ipasnieks. M dala un 145. dala noteiktas prasibas paliek spéka.

Gaisa kugi, kuru Tpasnieks nav zinams.

Lai gan NPA dokumentd sakuma nebija paredzéts ieklaut jautdjumus par gaisa kugiem, kuru
Tpasnieks nav zinams, tiek ieteikts izmantot So noteikumu izstrades procediru, lai izveidotu Tpasas
norades par Siem gaisa kugiem. Dazi no jautajumiem, kurus vajadzétu izskatit, ir sadi:

— norades par to, ka noteikt aizstatas dalas un materialus (sk. FAA AC 23-27 sadalu ,Parts and
materials substitution for vintage aircraft” [Dalu un materialu nomaina antika gaisa kudi]);

— dalu/materialu nomaina var bt ieprieksS apstiprinata lidziga veida gaisa kugim. Ja uzstadisana
(un konkréta gadijuma ari izgatavosana) tiek veikta saskana ar iepriekSéju apstiprindjumu, to var
izmantot ka pamatojumu Ilidzigu gaisa kudgu apstiprindjumiem. Tacu Saja gadijuma pieteikuma
iesniedzé€jam jablt pieejamai visos iepriekSéjos apstiprinajumos ieklautajai informacijai, ari
instrukcijam par lidojumderiguma uzturéSanu, vai ari jasagatavo visi trikstoSie dati, izmantojot
atzitas iestades (pieméram, kvalificétas iestades, DOA/ADOA utt.) palidzibu. Adentira/ kvalificéta
iestade novértés ari pieteikuma iesniedz€ja kompetenci, nosakot, vai pieteikuma iesniedz€jam ir
labas zinasanas par parveidojama vai remonté&jama gaisa kuga projektésanas principiem;

— ir loti grati atrast tipa sertifikatam atbilstoSas rezerves dalas (pieejams neliels dalu apjoms, ir
ilgs apstrades laiks, problémas ar nolietojumu utt.), nemaz nerunajot par dalam, kuram vajadziga
1. veidlapa. Norades par vecu un/vai lietotu dalu (atjaunotu, parstradatu vai atkartoti sertificétu
dalu) uzstadisanu. Janem véra, ka tipa sertifikata ieklautas dalas var bit novecojusas un var bat
pieejamas citas dalas, kuras ir tehnologiski modernakas un drosakas.

Atbilde. Adentira pateicas komentara autoram par So priekslikumu, tacu uzskata, ka tas neietilpst
$a uzdevuma darbibas joma.

10. Kada privatpersona iesniedza turpmak izklastitos komentarus.
21A.14. punkta b) un c) apakspunkts.

Tiek jautats, vai 21A.14. punkta b) apakSpunkta ir jaapliko planieri, kuru svars neparsniedz
2000 kg. Tiek izteiktas bazas par 21A.14. punkta c) apakSpunkta paredzétas sertifikacijas
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programmas istenoSanu. Ievérojami tiek atbalstita attiecigo lidzek|u atbilstibas panaksanai
vienkarsosana, lai pieraditu atbilstibu ELA kategorijas gaisa kugu pilnam DOA procesam.

Atbilde. Sk. atbildi uz Niderlandes Civilas aviacijas administracijas komentaru (21A.98. punkts)
par planieriem, kuru svars neparsniedz 2000 kg. Ar Atzinumu Nr. 01/ 2010 (liddzu sk.
21A.20. punktu) sertifikacijas programma ir noteikta par obligatu sertificéSanas prasibu —
21A.20. punkta b) apakSpunktad ir skaidri noradits, ka sertifikacijas programma ir darba
dokuments, kas jaizmanto visa sertificEsanas procesa. Turklat konkrétos gadijumos
21A.14. punkta c) apakSpunktad noraditajiem gaisa kudiem sertifikacijas programmu apstiprina
Adentira. Agentiira pateicas komentara autoram par atbalstu, kas pausts par attiecigo lidzek|u
vienkarsosanu, lai panaktu atbilstibu DOA.

Standarta izmainas un remonti. Nav iespé&jams sniegt nekadus komentarus, jo Si sertifikacijas
specifikacija veél nav pieejama.

Atbilde. Atzinuma ir ietverti sertifikacijas specifikacijas principi. Sertifikacijas specifikacija tiks
iesniegta apspriesanai saskana ar uzdevumu MDM.048.

21A.112B. Iespéju pieradisana. Tiek paustas bazas par 21A.112B. punkta paredzétas
sertifikacijas programmas istenosanu.

Atbilde. Ar Atzinumu Nr. 01/ 2010 (lddzu sk. 21A.20. punktu) sertifikacijas programma ir noteikta
par obligatu sertificésanas prasibu — 21A.20. punkta b) apakspunkta ir skaidri noradits, ka
sertifikacijas programma ir darba dokuments, kas jaizmanto visa sertificeSanas procesa. Turklat
konkrétos gadijumos 21A.14. punkta c) apakspunkta noraditajiem gaisa kudiem sertifikacijas
programmu apstiprina Adentira.

21A.307. Dalu un iericu izlaiSana uzstadisanai. Skiet, ka c) apak$punkts atce| ierobezojumus,
kas noteikti b) apakspunkta. Netiek atbalstitas atskirigas prasibas par loti svarigam dalam ELAI
un ELAZ2 kategorijas gaisa kugos.

Atbilde. 21A.307. punkts ir parstradats, jo CRD dokumenta 21A.307. punkta c) apakspunkts bija
nepareizs.

IepriekS minéta privatpersona vélas ari uzdot visparigu jautajumu par to, ka daudzi gaisa kugu
Tpasnieki sp&j uznemties atbildibu par dalas vai ierices atbilstibu apstiprinatam projektam un
kapéc tas ir izdevigi, ja St dala ir pieejama tirgd.

Ka tada gadijuma izpauzas vienkarsosana?

ST privatpersona uzskata, ka 1. veidlapas izsniegéanu iesp&jams ierobezot, ari nemazinot drosibas
[fmeni. Ja pastav uzskats, ka gan ELA1, gan ELA2 kategorijas gaisa kudos ir ietvertas |oti daudzas
nebdtiskas dalas, bitu pilnigi pietiekami, ja razotajs izdotu vienkarsu atbilstibas sertifikatu par
S§im dalam (ar DOA, ka ari ar AP).

Ja EASA uzskatis, ka Tpasnieka razotas dalas rada problémas, galvenokart saistiba ar veciem gaisa
kugiem un gaisa kugiem, kuru Tpasnieks nav zinams un kuriem ir sarezgiti atrast rezerves dalas,
minéta privatpersona iesaka izskatit spéka esoSas FAA prasibas (FAR 21.303. punkta
a) apakspunkta 2. ievilkumu utt.).

Atbilde. Tiek uzskatits, ka daudzi ipasnieki spés uzpemties So ,atbildibu”. Piemérs tam ir
atsauksmju dokumenta minétas dalas, ko gaisa kugim raZojis sakotnéjais raZotajs, kuram nav
POA, bet ir atbilstibas apliecingjums. Sis dalas netiks izlaistas ar EASA 1 veidlapu, bet tas ir
izgatavotas atbilstigi apstiprinatajiem projekta datiem. Pastav uzskats, ka saskana ar
21A.307. punktam ierosinatajam izmaipam uzstadiSana ar konkrétiem darbibas jomas
ierobeZzojumiem neietekmés drosibu.
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L APAKSIEDALA — Combined Approval of Organisations Responsible for Design and Production
of aircraft defined in Paragraph 21A.14(b) and (c) [kop€js apstiprinajums organizacijam, kas
atbildigas par 21A.14. punkta b) un c) apakSpunkta definéto gaisa kugu projektésanu un
razosanu].

21. dalas G un ] apakSiedalas attiecigais punkts ir parnests uz L apaksSiedalu, neizdarot taja
butiskas tehniskas dabas izmainas.

Pietiktu ar dazam ,administrativam” rindkopam, kuras izskaidrots CRD dokumenta 5. punkts, lai
noveérstu neskaidribas turpmakajos $a jautajuma grozijumos.

Pat viena sertifikata DOA un POA saturs atSkiras. Dazadas prasibas nepadara uzdevumu vieglaku.

Atbilde. Adentira piekrit, ka ierosinata L apakSiedala bitiski nemaina atseviskas DOA un POA
prasibas. Ari Pamatregulas 20. panta 2) punkta b) apakSpunkta ii) iedala ir paredzeta iespéja
delegét Agentirai atbildibu par POA. Tapéc tika secinats, ka L apakSiedala nedod pietieckamu
labumu un parlieku sarezgi reguléjumu, k& noradits saja atsauksmju dokumenta. Adentira ir
nolémusi atsaukt priekslikumu par L apaksSiedalu.

21A.432B. Iespéju pieradisana. Adentliras noliguma vajadzétu saglabat b) apaksSpunkta
paredzetas procediras, ,kas nosaka ipasSu projektéSanas praksi, resursus un secigas darbibas,
kuras vajadzigas, lai atbilstu Sai apaksSiedalai”.

Sertifikacijas programmas apstiprinajumos vajadzétu saglabat c) apakSpunkta paredzétas
procediiras, ,kas nosaka 1pasu projektéSanas praksi, resursus un secigas darbibas, kuras
vajadzigas, lai atbilstu Sai dalai”.

Ir griti izprast atsSkiribu starp procedidram, ar kuram jasasniedz viens un tas pats rezultats, ka ari
to, ka So rezultatu varétu sasniegt tikai ar sertifikacijas programmu.

Atbilde. b) apakspunkta ir ieklauta atsauce uz AP-DOA (procediras konkréti neattiecas uz
aplikotajiem remontiem), savukart c) apakspunktd ir ieklauta atsauce uz sertifikacijas
programmas apstipringjumu, kas konkréti attiecas uz aplukotajiem remontiem.

21A.112B. Iespé&ju pieradisana.
Tadas pasas pamata piezimes ka par 21A.14. punkta c) apaksSpunktu.

Atbilde. Ar Atzinumu Nr. 01/ 2010 (lddzu sk. 21A.20. punktu) sertifikacijas programma ir noteikta
par obligatu sertificESanas prasibu — 21A.20. punkta b) apakSpunkta ir skaidri noradits, ka
sertifikacijas programma ir darba dokuments, kas jaizmanto visa sertificeSanas procesa. Turklat
konkrétos gadijumos 21A.14. punkta c) apakSpunkta noraditajiem gaisa kudiem sertifikacijas
programmu apstiprina Adentira.

21A. 710. LidosSanas nosacijumu apstiprinasana.

LidoSanas atlaujas iespéjams izdot ari gaisa kugiem, kuriem nav pieradita nekada atbilstiba
noteikumiem, ka ari pieteikuma iesniedz&jiem, kuru kompetence ir neskaidra.

Vai tas tieSam ir pienemami, sikak neparbaudot lidoSanas nosacijumu droSibu ari So noteikumu
ietvaros?

Atbilde. Agentiira ir noléemusi atsaukt priekslikumu par L apaksiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudeéjis aktualitati.

11. un 12. Cehijas Republikas Vieglo gaisa kugu asociacija (LAA CR) un Eiropas Vieglo gaisa
kugu raZotaju asociacija (LAMA EUROPE) pauda lidzigas atsauksmes. Teksts ir grozits, lai péc
iespéjas izvairitos no ta atkartosanas.

Pirma lapa — nepilniga un loti novélota ST CRD dokumenta publicésana.
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LAA CR un LAMA EUROPE pauz lielu neapmierinatibu par EASA ricibu attieciba uz So loti svarigo
NPA dokumentu.

CRD dokuments tika publicéts DIVUS GADUS péc tam, kad beidzas atsauksmju iesniegSanas laiks
par sakotn&jo NPA Nr. 2008-07. Ari tas, ka CRD dokuments tika publicéts atvalinajuma laika, Skiet
nepareizi, it ipasi nemot véra novéloto publicéSanu. CRD novélotas publicéSanas dé| gandriz visi ir
aizmirsusi, kas tika apspriests NPA dokumenta.

Laiks skrien vé&ja sparniem — 2005. gada tika izstradati uzdevuma MDMO032 pirmie kompetences
ietvari. Driz beigsies 2010. gads. Kas ir panakts? EASA ir sanémusi 843 komentarus. Tacu LAA CR
un LAMA EUROPE uzskata, ka tas neattaisno CRD dokumenta ilgo sagatavosanas laiku.

Nav pienemami, ka CRD tika sadalits divas dalas un tikai 1. dala tika publicéta pirms noteikta
termina. Ka var sniegt komentarus par tik nozimigu priekslikumu, ja nav iesp&jams izskatit CRD
otro dalu?

LAA CR un LAMA EUROPE uzskata, ka CRD otra dala ir japublicE nekav€joties un ir attiecigi
japagarina termins komentaru iesniegsanai par CRD pirmo dalu.

Atbilde. Agentira parasti nepublicEé CRD divas dalas, tacu Soreiz izmantoja sadu iespéju, lai
zindma méra kompensétu novéloto publicésanu. Ir ieguldits liels darbs, lai CRD I dald precizi
atspogujotu galvenos komentarus un pievienotu atzinuma projektu, kas balstits uz visu komentaru
izveértejumu. Tapéc I dala ir pamatots dokuments, kura ietvertas atsauksmes par atzinumu, un ta,
iesp&jams, ir parskatamaka un labak izprotama neka 500 lappusu gara CRD II dala.

II dala ir publicéta, un ta ietver CS-LSA projektu, kuru Adentira piepnems 2011. gada sakuma.

Adentiira atzist, ka izdosanas gaita bija tik ilga galvenokart ar resursiem saistitu problému dé|,
tacu Adgentara izmantoja So laiku, lai sagatavotos BR.010 uzdevumam (Pétijuma uzsaksana par
ELA1 kategorijai izmantojamo pieredzi, kas gita, parskatot valstu regul€jumu ultravieglo gaisa
kugu joma) un Saja jautajuma pastiprinatu sadarbibu ar FAA, ka ari apkopotu informaciju par ASV
pieredzi saistiba ar LSA noteikumiem. Agentiira vélas uzsvért, ka novélota publicésana nav saistita
ar izpratnes trilkumu par visparé€jas nozimes aviacijas svarigumu un tas prioritatém, ko pierada
M dalai piemérotie atvieglojumi, atzinums, kurad ieklauts jautajums par L licenci, un atzinums par
FCL, kura ieklauts jautajums par LAPL.

4. Ipp a) punkts. Visparéjais komentars (LAMA EUROPE).
JEBKURAS VEIKSMIGAS AVIACIJAS NOZARES PAMATA IR MAZA (NEKOMERCIALA) AVIACIJA.

Ikviens pilots sakuma lido ar mazo lidmasinu, nevis Airbus, Boeing vai Eurofighter lidaparatu.
600 000 amatierpilotu (saskana ar Eiropas Gaisa sporta organizacijas datiem), to skaita
izpletnlecgji, ka ari deltaplanu, ultravieglo lidmasinu, planieru, karsta gaisa balonu piloti un vieglo
ar dzingju darbinamo gaisa kugu piloti, rada labumu lielam patérétaju lokam Eiropas un ASV
aviacijas nozaré. Lai izprastu lidmasinas aerodinamikas, lidojuma mehanikas, mehanikas un
ekonomikas principus, ka ari ietekmi uz vidi, ir vajadziga pieredze, un to var gut mazas
nekomercialas aviacijas nozaré. Lai rastos vélme uzsakt darbu aviacijas joma, ir jabat iesp€jai
iepazit So jomu un git pieredzi taja. Labu lielo gaisa kugi var projektét, pieredzes rezultata
izprotot, kadi ir gaisa kuga realie darbibas principi un kas ir janem véra.

ASV amatpersonas to ir sapratusas jau pirms vairakiem gadiem. Tas novérojusas, ka lielas
aviacijas nozaré ir loti gruti atrast pietiekami kvalificetus darbiniekus. Amatpersonas izprot, ka
izaugsmes apsikSanu mazas aviacijas joma (gaisa kugu un pilotu skaita zina) ir tiesi izraisijis mazo
gaisa kugu iegades un ekspluatacijas izmaksu pieaugums.

Lai mazinatu So problemu, 2004. gada ASV tika uzsadkta LSA (vieglo sporta lidmasinu)
programma, kura tika noteikts skaidrs mérkis — samazinat privatas un nekomercialas aviacijas
sakotnéja limena izmaksas. To panaca, nosakot nesarezgitu gaisa kudgu kategoriju, kura gaisa
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kugus var registrét péc tam, kad razotajs ir izdevis pasdeklaraciju saskana ar pienemtiem nozares
standartiem (ASTM standartiem). Si sistéma sapratiga limeni ir mazinajusi macibu un
mediciniskas prasibas personam, kuras vélas lidot.

Tas nollks bija cinities pret darbinieku skaita samazindSanos aviacijas nozaré un lidz ar to
saglabat Sis nozares kodolu. Péc pieciem gadiem, kops tika ieviesti jaunie noteikumi, ir izradijies,
ka S pieeja bija pilnigi pareiza un ir sasniegti vélamie rezultati. Uzreiz palielindjas gaisa kugu un
pilotu skaits un lidz ar to ari lielajiem aviacijas uznémumiem pieejamie darbaspéka resursi.

Lidz Sim daudzas valstis ir parnémusas ASV izmantoto modeli, reizém to nedaudz pielagojot
atkariba no apstakliem konkrétaja valsti. Starp tam ir valstis ar lielako iedzivotaju skaitu — Kina
un Indija. Tajas tika pienemtas lidzigas programmas, lai veidotu pamatu aviacijas nozares
attistibai.

Paslaik izteikti lideri visos LSA tirgos ir Eiropas uznémumi.

Ironiski, ka nav lidzigas sistémas, kas lautu Eiropa ievest gaisa kudus, kuri izgatavoti saskana ar
LSA reguléjumu.

Daudzi uzskatija, ka pazinojums par ELA procesa izveidi piepildis ceribas par lidzvértigas sisteémas
izveidi Eiropa. Lai gan dazam gaisa kugu kategorijam ELA process ir ievérojami atvieglinats, tomér
divvietigajam sporta lidmasinam piemérojama projektéSanas, razosanas un ekspluatacijas
procedira paredz ievérojami vairak apgritinajumu neka ASV LSA sistéma.

Tagad daudzi uzskata, ka So situaciju varetu risinat, izveidojot Tpasu kategoriju lidmasinam, kuru
svars neparsniedz 600 kg, un pienemot sistému, kas iespé&jami lielaka meéra lidzinatos LSA
sistémai.

Atbilde. MDM.032 uzdevuma darbibas joma ir plasaka neka LSA joma, bet tai nepieciesams

vienkarsot 21. dajas noteikumus. BR.010 uzdevuma tiks noteikts, ka attieciba uz ELA1 gaisa kugu
apaksgrupu vél lielaka méra varétu vienkarsot 21. dalas noteikumus.

(LAA CR) Diemzel Saja CRD dokumenta izvéléta EASA pieeja attiecibd uz sporta un izklaides
aviaciju skiet nepareiza. LAA CR uzskata, ka sporta un izklaides aviaciju nevar regulét tapat ka
gaisa komercparvadajumu nozari.

Arvien vairak var pamanit, ka joprojam nav sasniegts vélamais un vajadzigais — vienkarSs LSA
reguléjums.

LAA CR uzskata, ka EASA pasreiz&jie regulativie centieni nedod rezultatu, kas, péc Sis asociacijas
uzskatiem, ir nepiecieSams sporta un izklaides aviacijas turpmakajai attistibai. LAA CR uzskata, ka
LSA varétu klat par aviacijas sakotnéja limena kategoriju. LAA CR uzskata, ka EASA vajadzétu
izveidot atsevisku LSA kategoriju, kas iesp&jami lielakd meéra atbilstu ASV LSA sistémai, lai LAA
CR varétu apmierinat savu biedru vajadzibas.

Pozitivais ieguvums varétu but visparéjas LSA sistémas izveide — ilgtermina meérkis.

AirVenture 2010. gada tikSanas laika FAA administrators Rendijs Babits [Randy Babbitt] pazinoja,
ka LSA drosibas raditaji ir labaki, neka tika paredzéts. Ka uzskata LAA CR, tas pierada, ka ASV
LSA koncepcija, kas balstita uz pasdeklaraciju un sapratigiem tehniskas apkopes noteikumiem,
neapdraud droSibu. Ta ka 65 % no ASV Ipasajam vieglajam sporta lidmasinam (SLSA) ir razotas
Eiropa, LAA CR ir parliecinata, ka tadu pasu sistému var izmantot ari Eiropa.

Varétu izmantot atseviskas LSA kategorijas koncepciju; ,atsevisks” nenozimé&, ka koncepcija
netiks ietverta EASA, bet gan to, ka Sai kategorijai ir Tpasa nozime EASA noteikumu hierarhija.

Tapat tika darits ASV, kad FAA palidz&ja tas noteikumos izveidot LSA kategoriju, saglabajot
revizijas funkcijas attieciba uz So kategoriju, bet to tiesi neparvaldot.
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LAA CR apzinas, ka Saja noltka batu jagroza Pamatregula.
LAA CR ir gatava palidzét sagatavoties sadam izmainam.

Atbilde. Adentira pateicas par piedavajumu palidzét EASA BR.010 uzdevuma izpildé. Ar
MDM.032.e) uzdevuma ierosinatajiem 21. dalas noteikumu grozijumiem patieSam neizdevas
sasniegt LAA CR jeceréto mérki. Tomér FAA LSA noteikumu darbibas joma ir saurgdka neka
MDM.032.e) uzdevuma darbibas joma, un ta nav piemérota visiem gaisa kugiem, kuru svars
neparsniedz 2000 kg.

4. |pp. EASA maksas un atlidziba.

LAA CR un LAMA EUROPE pauz atzinibu par pazinojumu, ka EASA ir pievérsusi Komisijas
uzmanibu, tacu izrada bazas, ka tas tiek darits parak vélu, jo pat pasreiz&jais maksu un atlidzibu
l[imenis mazajiem uznémumiem rada ievérojamas problémas. EASA maksas un atlidzibas balstas
uz reguléjumu, saskana ar kuru EASA pilnigi pastavigi jafinansé sava darbiba, iekasé&jot maksas
un atlidzibas, kuras Adentira ir tiesiga noteikt. Pastavo$as nodevas jau rada ievérojamus
apgritindjumus mazajiem uznémumiem. Parasti Sie uznémumi viena gada sarazo 10-150 gaisa
kugu un to apgrozijums ir EUR 1-30 miljoni, tapéc ar gritibam izdodas nomaksat spéka esosas
maksas un atlidzibas.

Maksu un atlidzibu problema pastav jau vairakus gadus, un ta péc iesp&jas drizak ir jarisina
politiska [imeni, proti, Eiropas Komisija.

Atbilde. Pienemts zinasanai.
4. un 7. Ipp. CS-23 Light gaisa kugi, kuru MTOM neparsniedz 1200 kg.

LAA CR un LAMA EUROPE uzskata, ka nav vajadzigs izveidot So lidojumderiguma normu. Faktiski
CS-VLA norma varéetu tikt paplasinata Iidz 4 personam un MTOM 1200 kg. LAMA EUROPA un LAA
CR uzskata, ka sada norma ir vajadziga, jo (..) loti daudzas esoSas (..) nav derigas tapéc, ka ELA
sistéma tiek gatavota jauniem, nevis esosSiem gaisa kugiem.

Tomér uz gaisa kugiem, kuru MTOM neparsniedz 1200 kg, attiecas tik daudzas normas, ka to
skaitu vajadzétu samazinat, nevis palielinat.

Si pasakuma vieta EASA drizak varétu izveidot labu LSA sistému, kas balstita uz ASTM. Zinams,
ka FAA apsver iesp€ju arl FAR-23 kategorijai izveidot uz ASTM balstitu sistéemu, kas, iesp€jams,
varétu veicinat attistibu. Ta vieta, lai izveidotu CS-23 Light normu, bdtu vélams sadarboties ar
FAA, izstradajot ASTM sistému, lai visa pasaulé ieviestu vienotus aviacijas standartus.

Atbilde. Jau ilgi pastav uzskats, ka FAR 23. dalas 7. grozijums ir atbilstosi pieradits standarts
Ipasam lidmasinam. Ilgtermina Adentira plano parskatit dazadus standartus, cieSi sadarbojoties
ar FAA, kas taja laika bus veikusi Sertifikacijas procesa pétijumu (CPS) par 23. dalu.

9. un 10. Ipp. Kvalificétas iestades.

Dazi LSA un ultravieglo gaisa kugu razotdji, ka ari LAA CR piedalijas ,EASA study on outsourcing
of certification tasks” [EASA pétijuma par sertificEsanas uzdevumu uzticESanu aréjam
organizacijam], kuru vadija konsultaciju uznémums Steria Mummert Consulting.

Vai Saja CRD ir izmantoti minéta pé&tijuma rezultati?

Kapéc pétijumu nepublicgja?

Atbilde. Agentiira pateicas LAA CR un citiem nozares dalibniekiem, kuri piedalijas Saja pétijuma.
Sagatavoto zinojumu Adentdra izmantoja savam ieks€jam darbam, lai uzlabotu zindsanas par

ligumdarbu izmantosanas iespéjam. Ka aprakstits ieprieks, Agentira gatavo atjauningjumu valdes
IEmumam par ligumdarbiem. Zinojums nav publicéts, jo paslaik norisinas si delikata diskusija.
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Pétijuma rezultati sim CRD dokumentam netika izmantoti, jo CRD vienkarsi ir saistits ar Agentiras
darbu, lai atjauninatu valdes politiku attieciba uz ligumdarbiem.

10.-11. Ipp. 7. Dalas, kuram nav vajadziga EASA 1. veidlapa.

Kamér nav publicéti komentari, nav iesp&jams parbaudit So priekslikumu. LAA CR un LAMA
EUROPE nepiekrit paredzétajam risinajumam.

Abas asociacijas ierosina vismaz attieciba uz ELA1 nenoteikt, ka 1. veidlapas izmantoSana ir
obligata.

Atbilde. Sanemto komentaru dé| tika sagatavots mazak liberals priekslikums par ELA1 kategoriju.
Tas atvieglinas diskusiju par So dalu komercialu vai nekomercialu izmantosanu. Minétais
priekslikums nodrosina piepemamu, no abu asociaciju izteikta priekslikuma atskirigu kompromisa
variantu, lai vél vairak ierobeZotu prasibas attieciba uz EASA 1. veidlapu. Nakamaja posma, kuru
planots istenot ar BR.010 uzdevumu, tiks ierosinatas atskirigas pieejas iespéjas.

11. Ipp. Dalu izgatavosanas un izsekojamibas izmainas.

LAA CR un LAMA EUROPE uzskata, ka sakotn&jas izmainas atbilda centieniem mazinat razotajiem
uzliktos apgratinajumus, bet tagadé&jo izmainu ietekme ir pretéja.

Ta ka nav iespéjams iepazities ar II dala sniegtajiem komentariem, abas asociacijas nepiekrit
21A.804. un 21A.805. punktam ierosinatajam izmainam.

Atbilde. Tagad ir publicEta CRD II dala, un taja noradits, ka ir jasaglabd dalu markésana, lai
nodrosinatu izsekojamibu un saikni ar apstiprinatajiem projekta datiem.

11. Ipp. 8. CS-LSA izmainas

LAA CR un LAMA EUROPE pauz atzinibu par to, ka, pamatojoties uz ASTM F2245, ir izveidotas
sertifikacijas specifikacijas vieglajam sporta lidmasinam.
Diemzél abas asociacijas nevar sniegt sikakus komentarus par So jautajumu, jo CS-LSA tiks
publicéts CRD dokumenta II dala, kura vél nav pieejama.

Atbilde. Komentari par CS-LSA bids pieejami CRD II dala. Tie tiks izskatiti pirms CS-LSA
publicésanas 2011. gada sakuma.

13. Ipp. 9. Standarta izmainas un remonti.

LAA CR un LAMA EUROPE atzinigi vérté So pazinojumu, tomér pauz bazas par to, ka So 1paso, uz
FAA AC 43-13 1B un 2B balstito sertifikacijas specifikaciju izveide bus |oti ilga.

Atbilde. Agentira pateicas par atbalstu. Paslaik ir planots MDM.048 uzdevumu sakt 2011. gada un
pabeigt 2013. gada otraja ceturksni. Agentiira péta veidus, ka iespéjams paatrinat so uzdevumu
izpildi.

13.-14. Ipp. 10. Saskanosana ar FAA.

LAA CR un LAMA EUROPE pauz gandarijumu par $o pazinojumu. Abas asociacijas uzskata, ka

labakais risinajums attieciba uz LSA bitu vispasaules LSA sistémas izveidoSana. Tai bitu vienoti,
uz ASTM balstiti tehniskie standarti.

Atbilde. Adentiira pateicas par atbalstu pazinojumam par to, ka EASA attiecibad uz LSA plano veikt
ilgtermina saskanosanu ar FAA (un citam iestadém), ciesi sadarbojoties ar FAA FAR-23 CPS
pétijuma ietvaros un istenojot ASTM procesu.

13. Apvienotas Karalistes Vieglo gaisa kugu asociacija (LAA)

III. paskaidrojums. (2. lpp.)
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Ta ka S1 CDR 1II dala vél nav publicéta, situacijas atainojums ir nepilnigs, tapéc nav iesp&jams
sniegt pienacigas atsauksmes.

Atbilde. Adgentira parasti nepublicé CRD divas dalas, tacu Soreiz izmantoja sadu iespéju, lai
zinama méra kompensétu novéloto publicESanu. Ir ieguldits liels darbs, lai CRD I dalad precizi
atspoguljotu galvenos komentarus un pievienotu atzinuma projektu, kas balstits uz visu komentaru
izvértéjumu. Tapéc I dala ir pamatots dokuments, kura ietvertas atsauksmes par atzinumu, un ta,
iesp€jams, ir parskatamaka un labak izprotama neka 500 lappusu gara CRD II dala.

a) iedalas 2) punkts (5. Ipp.).

LAA kopuma atbalsta priekslikumu turpinat apspriedes, lai parveidotu Pamatregulu, tomér tam ir
janotiek Joti atri; galu gala ANPA Nr. 14-2006 dokuments tika izdots pirms cetriem gadiem un
atbilstoSi tam tika izteikti aicinajumi grozit Pamatregulu. Lai veicinatu So nozarei tik vajadzigo
jauninajumu, ievieSanu, EASA ir jarikojas nekavéjoties, lai loti vieglu gaisa kugu projektétajiem un
razotajiem nodrosinatu tadu vidi, kura var darboties, nesaskaroties ar izmaksu un nepietiekamu
resursu raditiem Skérsliem, kas raksturigi pasreizéjai DOA/POA sistémai. Taja pasa laika ir
japaredz sameérigi izdevumi un ekspluatacijas priekSrocibas galapatérétajam.

b) iedala (no 6. Ipp.).

LAA kopuma atbalsta atzinuma veiktas izmainas salidzinajuma ar NPA Nr. 2008-07. Tiek
atgadinats, ka nozarei nepiecieSams, lai Sie prieksSlikumu bt pieejami loti driz. Ir steidzami
jaizdod jaunais CS-LSA, CS-23Light un CS par ,standarta remontiem un izmainam”, ka ar
parstradatais CS-VLA un CS-22 (tie jaizdod velakais lidz tam laikam, kad tiks izdoti 21. dalas
grozijumi).

Atbilde. Agentiira pateicas komentara autoram par pausto atbalstu un rosina sekmét daZadu
turpmak veicamo uzdevumu (pieméram, MDM.032.d) un BR.010) izpildi saskapna ar publiceéto
noteikumu izstrades planu. Adentdra izpétis, ka iesp€jams paatrinat so uzdevumu izpildi.
Pirmais — CS-LSA — standarts tiks publicéts jau 2011. gada sakuma. Par€jie ,standarti” tiks
pieméroti, izmantojot ipasus nosacijumus.

b) iedalas 6) punkts (9. Ipp.) (Kvalificétas iestades).

Saja gadijuma batu vélams plasak izzinot ,uzaicindjumus iesniegt piedavajumus”. Tas, ka
uzaicinajumi iesniegt piedavajumus tiek publicéti Agentlras timekla vietng, tos citviet neizzinojot,
ir neefektivi. Varbit iespé&jams ieviest tadu pakalpojumu, kuram var redistréties, lai lietotaji
sanemtu elektronisko veéstuli ikreiz, kad tiek publicéts uzaicinajums iesniegt piedavajumus?

Atbilde. Atklatos uzaicingjumus iesniegt piedavajumus ES Publikaciju birojs publicé Eiropas
Savienibas Oficialaja Véstnesi, un pé&c publicésanas tie tiek pievienoti EASA iepirkuma timekla
lapai. EASA iepirkuma timekla lapa nav iesp&jams regdistréties, lai sapnemtu pazipnojumus
elektroniskaja pasta.

Tacu var registréties Oficiala Véstnesa pielikuma Tenders Electronic Daily (TED) konkursu
datubaze, kur visas oficidlajas ES valodas tiek publicéti visi Eiropas Savienibas uzaicingjumi
iesniegt piedavajumus. Informacija un instrukcijas par piekluvi un par pazinojumiem atkariba no
konkrétiem meklésanas profiliem ir pieejama vietné
http://ted.europa.eu/TED/main/HomePage.do.

14. Luftfahrt-Bundesamt [Vacijas Federala aviacijas iestade]

Vispariga dala.

Vairakos punktos ar formuléjumu ,21A.14. punkta b) un c) apakSpunkta definétie gaisa kugi” ir
ieklauta atsauce uz 21A.14. punkta b) vai c) apakSpunktu. Vai ir pareizi, ka Saja formuléjuma tiek
definéta gaisa kugu kategorija, bet netiek noradits, ka gaisa kudga projekts faktiski ir apstiprinats
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saskana ar 21A.14. punkta b) vai c) apakSpunktu? Atbilde uz So jautdajumu palidzés izprast, vai
jaunas sistémas sniegtas prieksrocibas (pieméram, razosana saskanad ar L apaksSiedalas
noteikumiem, Tpasnieka razotas dalas) var izmantot ari tada veida gaisa kugiem, kuru projekts ir
apstiprinats pirms Sim noteikumu izmainam vai kuru projekts atbilst augstakam standartam —
pilnigi apstiprinatam DOA.

Atbilde. Sajas prasibas atsauce uz ,21A.14. punkta b) vai c) apakSpunkta definétiem gaisa
kugiem” norada uz minétajos punktos paredzéto razojumu kategoriju. Tapéc ta ir attiecinama ari
uz raZojumiem, kuri jau ir apstiprinati saskanad ar spéka esosajiem noteikumiem. ST atsauce
atzinuma ir aizstata ar vardiem ,ELA1” un ,ELA2”, kuru definicijas ir paredzétas, lai grozitu Regulu
Nr. 1702/2003.

21A.14. punkta b) un c) apakSpunkts.

éajé punkta aplikoti ari dzingji un propelleri. K& s1 punkta noteikumi ir saistiti ar L apaksSiedalas
un 21A.307. punkta b) un c) apakSpunkta noteikumiem, ja projekts jau ir iestradats gaisa kudri vai
ja projektéSanas organizacija jau ir apstiprindjusi projektu saskana ar J apaksiedalas
noteikumiem? Vai L apaksiedalas noteikumi paredz, pieméram, to, ka gaisa kugu dzing&jus var
razot saskana ar 21A.14. punkta b) vai c) apaksSpunkta noteikumiem? Vai dzinéja dalas var razot
ari, ja atbildibu par to uznemas gaisa kuga pasniekam?

Atbilde. Agentira ir noléemusi atsaukt priekslikumu par L apakSiedalu. Tapéc dala si komentara ir
zaude€jusi aktualitati.

Attieciba uz dalu izlaiSanu bez EASA 1 veidlapas ir paredzéts atlaut uzstadit sis dalas, ja tas atbilst
apstiprinatajam projektam. Pieméram, automatisko dzinéju dalas, kas apstiprinatas ar gaisa kugi,
var uzstadit, par to atbildibu uznemoties gaisa kuga ipasniekam.

21A.377. punkta b) un c) apakspunkts.

B iedald no G apaksiedajas nesen tika svitrots tredais atzinumu limenis. Saja punkta tas atkal ir
ietverts.

Atbilde. Agentiira ir nolémusi atsaukt priekSlikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudé€jis aktualitati.

21A.353. punkta b) apakspunkts.

Saskana ar L apaksSiedalas noteikumiem kopé&ja projektéSanas un razoSanas organizacija nebds
tiesiga, nedrikstés parakstit tas vienoSanos ar citu projektéSanas organizaciju, lai paplasinatu savu
primaro darbibas jomu.

Atbilde. Agentiira ir nolémusi atsaukt priekSlikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudé€jis aktualitati.

21A.383. punkta c) apakspunkts.

Pirms daziem gadiem G apaksSiedalas teksta tika dzésta atsauce ,saskana ar 21A.307. punktu”, jo
ta nelava izmantot EASA 1. veidlapu, lai pieraditu ,atbilstibu tikai (..)"/ ,paraugam”.

Atbilde. Agentiira ir nolémusi atsaukt priekSlikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudé€jis aktualitati.

21A.385. punkta n) apakspunkts.

Atsauce jamaina no ,saskana ar 21A.383. punkta f) apakSpunktd paredzétajam tiesibam” uz
»saskana ar 21A.383. punkta e) apakspunkta (..)".

Atbilde. Agentiira ir nolemusi atsaukt priekSlikumu par L apakSiedalu. Tapéc sis komentars ir
zaudeéjis aktualitati.
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21A.439. Rezerves dalu razosana.

Saja punkta vajadzétu ietvert ari nosacijumus dalam, par kuru razodanu atbild gaisa kuda
Tpasnieks, citadi Sis punkts ir pretruna 21A.307. punkta b) un c) apakSpunktam.

Atbilde. Agentira tam nepiekrit. 21A.307. punkta mérkis nav mainit tehniskas apkopes prasibas.
Tas neietilpst ST noteikumu izstrades uzdevuma darbibas joma.

Visa L apaksiedala.
Luftfahrt-Bundesamt uzskata, ka L apaksiedalas izveidoSana faktiski nedos nekadu labumu.

- K& jau noradits 21A.377. punkta b) apakSpunktd un 21A.383. punkta c) apaksSpunkta, pastav
liels risks, ka Sis apakSiedalas noteikumi var atSkirties no svarigam J apaksiedalas vai
G apaksiedalas prasibam. Ja L apaksiedala patieSam ir nepiecieSama, taja vajadzétu ietvert tikai
nosacijumus par projektéSanas organizacijas un razoSanas organizacijas apstiprindjumu
apvienosanu, saglabajot tadas prasibas, kadas noteiktas J un G apaksiedala.

- Kadu labumu L apaksiedala sniegs nozarei? Planotajai izmaksu samazinasanai ilgtermina varétu
bit izskiriga nozime, jo parskatamas prasibas nemainas un, visticamak, Saja uzraudzibas procesa
iesaistisies gan EASA (projektéSanas organizacija), gan valsts aviacijas iestades (razosSanas
organizacijas).

Atbilde. Adgentira piekrit, ka ierosinata L apakSiedala bitiski nemaina atseviskas DOA un POA
prasibas. Ari Pamatregulas 20. panta 2) punkta b) apakSpunkta ii) iedala ir paredzéta iespéja
delegét Agentirai atbildibu par POA. Tapéc tika secinats, ka L apakSiedala nedod pietiekamu
labumu un parlieku sarezgi reguléjumu, ka noradits saja atsauksmju dokumenta. Adentira ir
nolémusi atsaukt priekslikumu par L apaksiedalu.

15. Apvienotas Karalistes Civilas aviacijas administracija (UK CAA)
2. lpp., III punkta 4) apakSpunkts un IV punkts.

Komentars. UK CAA vélas sanemt komentaru dokumenta II dalu, kura sniegti plasaki komentari
par visiem priekslikumiem, I daju un II dalu.

UK CAA sniedza dazus piemérus tam, kapéc ir jaizprot viss CRD dokuments.

4. |pp. ietvertajam apgalvojumam, ka ,the NPA was received with mixed feelings” [NPA
dokuments tika vertéts neviennozimigi], ir jasniedz konteksts, noradot komentaru un EASA atbildi
uz to.

Atbilde. Daudzi komentaru autori ir izteikusi lidzigus komentarus par to, ka priekslikuma vadlinija
ir pareiza, tomér tas neparedz gaidito risingjumu, kas bitu lidzigs FAA LSA sistémai. Ta ka Saja
nolaka bidtu jamaina Pamatregula, ar BR.010 uzdevumu ir ierosinats otrais posms.

5. Ipp. ieklautd norade par noteikumu liberalizaciju konkrétas vieglas aviacijas jomas, skiet,
atskiras no ICAO principiem un starptautisko lidojumderiguma sertifikatu izdoSanas principiem. Lai
sanemtu ICAO lidojumderiguma sertifikatu, privatpersonai vai organizacijai ir jauznemas atbildiba
par razojumu vai dalu.

Atbilde. Atbilstiba ICAO nosacijumiem ir svariga, bet ta ir jasameéro ar vé€lmi turpinat visparéjas
nozimes aviacijas attistibu, saglabajot pietiekamu drosibas limeni.

5. Ipp. a) punkta 2. apakSpunkta otraja aizzimé ieklauta atsauce. Lai gan Skiet, ka Saja atsaucé
pausts noltuks turpmakas Pamatregulas izmainas saskanot ar FAA un Transport Canada,
saskanosanas procesu vajadzétu attiecinat ari priekslikumu, lai sertifikacijas specifikacijam
izveidotu papildu standartus.
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Atbilde. Adentiras noliuks ir saskapot procesus un standartus, kad vien tas ir iesp&jams.
Saskanotu standartu izstrade varétu veicinat to, ka iespéjams izmantot mazak standartu.

5. Ipp., 2. apakSpunkta ceturta aizzime. Tas, cik pienemami ir priekSlikumi par to, ka daziem ELA
gaisa kugiem nebis vajadzigs dzinéja vai propellera tipa sertifikats, ir atkarigs no atlauta darbibas
apméra un veida. Pieméram, tas var bit pienemami attiecibd uz divvietigu amatieru razotu gaisa
kugdi, bet ne attieciba uz jaudigaku gaisa kugi ar IMC apstiprinajumu (pieméram, Cessna 172 un
PA-28 (180)).

Atbilde. Sis jautdjums biis japarskata ierosinataja BR.010 uzdevuma.

6. Ipp. b) punkta ,The Opinion to Part-21 and changes compared to the NPA” [Atzinums par
21. dalu un izmainam salidzinajuma ar NPA] 1. apakSpunkts.

Komentars. NPA Nr. 2008-07 ieklauta sakotnéja koncepcija tika attiecinata uz nekomercialam
darbibam. Otraja teikuma ietvertais piemérs norada, ka ierosinatajas izmainas, kuras izklastitas
Saja komentaru analizes dokumenta, Sis princips nav ievérots. Luftfahrt-Bundesamt vélétos par to
sanemt skaidrojumu.

Atbilde. Ir noteikti stingraki kritériji EASA 1. veidlapas izmantoSanai, tapéc So principu var
piemérot ari komercialam darbibam.

6. Ipp., b) punkta 2. apakSpunkts, piezime ,,CS-VLA" (otra aizzime).

Komentars. Luftfahrt-Bundesamt konstatéja, ka noteikumu izstrades uzdevuma VLA.008 tiks
izskatita CS-VLA normu paplasinasana, lai taja ieklautu nakts vizualo lidojumu noteikumus (VFR)
un IMC, un uzskata, ka tas varétu bitiski ietekmét sSadu gaisa kugu drosibas raditajus, tapéc si
paplasinasana ir rlpigi jaapsver un jasaskano ar FAA un Transport Canada.

Atbilde. Agentira piekrit tam, ka saja uzdevuma ir jaizveérteé ietekme uz drosibu. SaskanosSana ar
TCCA un FAA, ka ari So organizaciju pieredzes parnemsana bis svarigi apsverumi.

7. Ipp., b) punkta 2. apakspunkts, piezime ,CS-23" (tresa aizzime).

Komentars. 7. grozijuma ar CS-23 Light un FAR-23 tiek apziméti standarti, kurus ASV valdiba
publicéja 1969. gada 14. septembri. Taja izteikts viedoklis, ka daudzi gaisa kudi ir projektéti un
izgatavoti saskana ar Siem standartiem un daziem gaisa kugiem joprojam ir parmantotas tiesibas
veikt dazas izmainas projektiem, kas izstradati jau saskana ar agrakam prasibam. Tomeér visi
gaisa kudi, kuriem veikti btiski parveidojumi, vai visi jaunie gaisa kugi kops ta laika ir projektéti
saskana ar jaunakiem standartiem. Tas lauj razotdjam nemt véra projekta problémas, kuras
netika pienacigi atrisinatas ar FAR-23 iepriek$éjo izdevumu, pieméram, kompozitmaterialu
noturiba pret nodilumu un bojajumiem. JAR-23 un CS-23 standarti balstas uz 1991. gada
4, februari pienemto FAR 23-42. Jebkadi priekslikumi par lidojumderiguma standarta sertifikata
CS-23 Light izveidi ir jabalsta uz jaunakajiem CS-23 standartiem, kuri ir rapigi saskanoti ar FAR-
23.

Atbilde. Prasibas par lidmasinam, kas projektétas un sertificétas saskana ar FAR 23. dalas
7. grozijumu, nav tikuSas apstridétas, un Sis lidmasinas veido lieldko pasreizéjas gaisa flotes dalu.
Tapéc Adentiira uzskata, ka Sis prasibas varétu izmantot ka lidojumderiguma standartu
lidmasinam ar lidzigu projektu, ja vien nepiemérotu prasibu gadijuma (pieméram, attieciba uz
kompozitstruktiram) tiktu grozits sertifikacijas pamats.

7. Ipp., b) punkta 2. apakspunkts, piezime ,CS-22" (ceturta aizzime).

Komentars. UK CAA uzskata, ka bitu efektivi racionalizét CS-VLA un pabeigt ierosinatos CS-23
Light projektéSanas standartus, pirms tiek veidots jauns standarts, pieméram, CS-23 Light. Tas
jasaskano FAA un Transport Canada.
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Atbilde. CS-23 Light standarta ievieSana, pamatojoties uz FAR 23. dalas 7. grozijumu, tiek
uzskatita par pragmatisku pieeju, kuru vélak vajadzétu parskatit un, iesp€jams, iestradat, ka
noradits CRD dokumenta.

8. Ipp., 3. punkts.

Komentars. Kurd posma vajadzés iesniegt vienkarSoto DOA? Vai tas varétu bdt nepiecieSams
pirms lidojumderiguma sertifikata vai lidoSanas atlaujas izdoSanas?

Atbilde. DOA vispar nebids obligats. Pieméra ir aprakstits gadijums, kad uzpémums var sakt
darboties bez DOA un atkariba no konkrétas darbibas nozares vélak to iegut, lai efektivak uzturétu
lidojumderigumu.

10. Ipp., 6. punkts ,Kvalificétas iestades” (otra aizzime): ,the applicant should be able to propose
its selected qualified entity for Agency’s approval” [pieteikuma iesniedzéjam jabut iesp€jai
izvéléties kvalificéto iestadi un izvirzit to apstiprinasanai Agentiara].

Komentars. UK CAA noradija, ka EASA valde vél nav pienémusi politiku par kvalificEéto iestazu
izmantoSanu. UK CAA ierosina, ka bils jaapsver, vai pieteikuma iesniedzgji varés izvéléties
Skietami vienkarsako veidu, lai sanemtu apstiprinajumu, un kada méra Adentlrai vajadzétu
ietekmét akreditétas kvalificétas iestades izraudzisanu, pamatojoties uz Jeografiskas atrasanas
vietas sniegtajam priekSrocibam valodas un kultlras zina. Ari standartizacija bis loti svarigs
jautajums.

Atbilde. Izvéloties, kuru kvalificéto iestadi izmantot, butu japaredz vienada limena darbibas jomas.

- v

Tas standartizacijas dé| nelaus izmantot ,vienkarsako” sertifikacijas sapnemsanas veidu.
11. Ipp., b) punkta 7. apaksSpunkts.

Komentars. Saskana ar parstradato priekslikumu EASA 1. veidlapa vajadziga tikai
pamatkonstrukcijas dalam, lidojuma vadibas iericu dalam vai ierobezota darbmiza dalam, un
ELA1 gaisa kugu ipasniekiem bis jauzrada deklaracija par atbilstibu apstiprindtajam projektam.
Jebkura gaisa kudi, kam var izdot ICAO lidojumderiguma sertifikatu, ir jaizmanto dalas, kas
derigas tikai kopa ar EASA 1. veidlapu un izgatavotas tikai saskana ar atbilstigi apstiprinatas
tehniskas apkopes organizacijas izsniegtu atlauju. Ja razotaji izstradas atbilstibas deklaraciju, nav
skaidrs, kur$ uznemsies atbildibu. Sada veida parveidotiem gaisa kugiem vajadzétu noteikt
ierobezojumus attieciba uz lidoSanas atlaujas sanemsanu, un tos nevajadzétu laut izmantot
komerclidojumiem.

Atbilde. Parstradataja priekslikuma ir saglabats sakotnéjais priekslikums par ELA2, bet
priekslikuma par ELA1 ir ieklauti stingraki nosacijumi. Ipasnieks izstradas atbilstibas apliecingjumu
un uzpemsies atbildibu par daju izmantosanu sava gaisa kugi.

14. Ipp., b) punkta 10. apakSpunkts ,SaskanosSana ar FAA”,

Komentars. UK CAA piekrit, ka EASA nevar funkcionét ka projekta valsts, ja vien pieteikuma
iesniedz€&ji neveic Tpasus pasakumus arpus EASA struktliras ietvariem. Tas iTpasi attiecas uz
razojumiem, kuri ASV ir apstiprinati ka ICAO LSA apakskategorijas gaisa kugi un par kuriem tiek
apsveérta iesp€ja izdot EASA ICAO lidojumderiguma sertifikatu.

Atbilde. Piepemts zinasanai. Sis jautajums ir jaizskata sikak.
14. Ipp., 2. punkta péd€jais teikums.

Komentars. Nav pilnigi saprotams izteikums , The European approach of RTC or TC for LSA will not
prevent European LSA exported to the US if they have not received any individual certificate of
airworthiness” [Eiropas pieeja LSA ierobezota tipa sertifikatiem vai tipa sertifikatiem nekavés
Eiropas LSA eksportu uz ASV arl tad, ja Siem gaisa kudiem nebls izsniegts atsevisks
lidojumderiguma sertifikats]. Ir nepiecieSams papildu paskaidrojums.
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Atbilde. Sis izteikums ir saistits ar citatiem no Rikojuma Nr. 8130.2F, kuri iekjauti §i CRD
dokumenta I dalas punkta. Ta ka atbilstoso gaisa kuga veidu var sertificét vai pat izsniegt tam
EASA (ierobeZotu) tipa sertifikatu, tas atbilst gaisa kudu ,similar certification in its country of
origin” [lidzigai sertifikacijai to izcelsmes valsti].

Tapéc gaisa kudgiem var izsniegt ipasu lidojumderiguma sertifikatu LSA kategorija.
16. Kads EASA komitejas loceklis no Austrijas
Visparigs komentars/pamatojums.

Ta ka nav publicéts viss CRD dokuments — joprojam trukst dalas ar komentariem un EASA
atbildéem uz tiem (ST dala nav pieejama EASA majaslapa) —, atsauksmju iesniegSanas laiks tiek
uzskatits par parak isu.

Priekslikums.

Ir japagarina atsauksmju iesniegSanas laiks par So CDR dokumentu, jo CRD dala ar ieintereséto
personu komentariem, ka ari EASA atbildem vél nav publicéta.

Atbilde. Agentlira tam nepiekrit. Parasti Agentira nepubliceé CRD divas dalas, tacu Soreiz
izmantoja sadu iespéju, lai zinama méra kompensétu novéloto publicésanu. Ir ieguldits liels darbs,
lai CRD I dala precizi atspogulotu galvenos komentarus un pievienotu atzinuma projektu, kas
balstits uz visu komentaru izvertéjumu. Tapéc I dala ir pamatots dokuments, kura ietvertas
atsauksmes par atzinumu, un ta, iesp€jams, ir parskatamaka un labak izprotama neka
500 lappusu gara CRD II dala.

B apaksiedala.
21A.14. punkts.
Komentars/pamatojums/priekslikums.

Saja punkta ieklautajam definicijam ir jaatbilst definicijam, kuras tiks piemérotas citam
istenoSanas noteikumu attiecigajam dalam.

M dala ieklautajai ELA1 definicijai ir jasaskan ar 21. dala ieklauto definiciju.
Atbilde. Svajé atzinuma ir ietverts priekslikums par M dalas groziSanu.
c) 7. virzuldzin€js.

Komentars. Vai ELA sertificéSanas procesu var izmantot visiem virzuldzinéjiem, pat tiem, kuri
netiek izmantoti 21A14. punkta c) apakSpunkta noraditajiem razojumiem, un pat loti sarezgitiem
dzinéjiem ar FADEC un turbokompresoru?

Atbilde. Adentira tam piekrit. 21A.14. punkta c) apakspunkts ir labots, lai paredzétu, ka
21A.14. punkta c) apakspunkta noraditajos gaisa kudos drikst uzstadit tikai dzinéjus un
propellerus.

21A.47. punkts.

Japrecizé, vai iespéjams nodot gaisa kuga tipa sertifikatu, kuram Adentira ir apstiprinajusi
sertifikacijas programmu, ja nav izpilditas 21A.14. punkta noteiktas prasibas par atbilstibu un
jaunajam tipa sertifikata turétajam nav AP-DOA vai DOA. (Sk. art 21A.116. punktu.)

Atbilde. Agentiira apstiprina sertifikacijas programmu tad, kad atbilstibas prasibas ir izpilditas. To
paredz 21A.14. punkta veiktas izmainas.

Tomér nodosana ir iesp€jama tikai tada gadijuma, ja attieciga fiziska vai juridiska persona spéj
izpildit pienakumus, kas noteikti 21A.47. punktam ierosinatajos grozijumos (sk. CRD Nr. 2008-
06).
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D apaksiedala.
21A.98. punkta a) apakspunkts.
Komentars/pamatojums.

Sis apakspunkts ir neskaidrs. Ta piemérojamiba, ka jau minéts, ir maldinosa un var izraisit
atskirigas interpretacijas. Sis punkts konteksta ar 21A.14. punktu pieteikuma iesniedz&jiem var
radit neskaidribas.

Priekslikums.

Tiek ierosinats punkta par piemérojamibu izmantot aizzimes.

Atbilde. Agentira daléji tam piekrit. Punkts ir parveidots, lai uzlabotu ta saprotamibu.
D apaksiedala.

21A.98. punkta b) un c) apakSpunkts.

Komentars.

Tiek izteikts visparigs komentars par to, ka sertifikacijas specifikaciju izmantoSana visparéjiem
apstiprinajumiem, ka noradits Saja apakSpunkta, neatbilst Pamatregulai Nr. 216/2010 un
parsniedz EASA atbildibas jomu.

Atbilde. Ierosinatas sertifikacijas specifikacijas par standarta remontiem attieksies uz konkrétiem
remontiem vai parveidojumiem, nevis visparé€jiem apstiprindjumiem. EASA pienakums ir izstradat
sertifikacijas specifikacijas un attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai, ko izmantos
sertificésanas procesa. (Pamatregulas 19. pants). Tapéc standarta izmaipu sertificésanai tiks
izstradatas sSis jaunas sertifikacijas specifikacijas.

L apaksiedala.
Komentars/pamatojums.

ST apaksiedaja netiek atbalstita, jo ta palielina birokratisko slogu gaisa kugu kopienai, uz kuru
attiecas Sis apaksiedalas prasibas.

L apaksiedala vajadzéetu ieklaut tikai tadus jautajumus ka darbibas joma, atbilstiba, piemé&rosana,
apstiprinajumu izdoSana un nodosana.

Nevajadzétu ieklaut detalizétas prasibas par DOA un POA apstiprinajumiem. Butu jaieklauj tikai
atsauce uz F, G vai J apaksiedalu.

Apstiprinasanas process nedrikst atsSkirties no Saja apaksSiedala noteiktd, ir japaredz vienkarsaka
iespéja, ka saskana ar F apaksSiedalas noteikumiem sanemt organizacijas apstiprinajumus
razoSanai, un jabdt pieejamam DOA alternativam procediram. Janorada tikai tas prasibas, kuras
ir mazak ierobezojosas neka F, G vai J apaksiedala minétas prasibas.

Atbilde. Adgentira piekrit, ka ierosinata L apakSiedala bitiski nemaina atseviskas DOA un POA
prasibas. Ari Pamatregulas 20. panta 2) punkta b) apakSpunkta ii) iedala ir paredzeta iespéja
delegét Adgentiirai atbildibu par POA. Tapéc ir secinats, ka L apaksiedala nedod pietiekamu labumu
un parlieku sarezgi reguléjumu, k& noradits saja atsauksmju dokumenta. Adentira ir nolemusi
atsaukt priekslikumu par L apaksSiedalu.

21A.436. Standarta remonti.
Piemérojamiba. Sk. komentaru par 21A.98. punktu.
Atbilde. Agentiira dal€ji tam piekrit. Punkts ir parveidots, lai uzlabotu ta saprotamibu.
CS-23 Light.
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Komentars. Japreciz€, vai ierosinata piemérojamiba un tehniskais saturs atbilst ICAO 8. pielikuma
noteikumiem.

Atbilde. CS-23 Light atbilst ICAO 8. pielikuma noteikumiem.
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