Evropska agentura pro bezpecnost 29. listopadu 2010
letectvi

Stanovisko ¢. 06/2010

Evropské agentury pro bezpecnost letectvi

ze dne 29. listopadu 2010

k moznosti novelizace naFizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani letové
zplisobilosti letadel a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zaFizeni a schvalovani
organizaci a personalu zapojenych do téchto ukold

,,Cast 145 Jediné &i vicendsobné uvolnéni™
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I. Obecna ustanoveni

1.

Ucelem tohoto stanoviska je vyjasnit postoj agentury k moznosti novelizace nafizeni Komise

(ES) &. 2042/2003' v souvislosti s vydavanim ,jediného a vicendsobného osvédéeni
o uvolnéni podle ¢asti 145". Dlvody této predpisové &innosti jsou popsany dale.

Toto stanovisko bylo pfijato na zakladé postupu stanoveného spravni radou Evropské
agentury pro bezpecnost letectvi (dale jen ,agentura“)? v souladu s ¢&ldnkem 19 nafizeni
(ES) & 216/2008> (dale jen ,zadkladni natizeni").

V bodé 145.A.50 pism. a) prilohy II k nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se uvadi: ,Osvédceni
o uvolnéni do provozu musi byt vydano odpovidajicim zptsobem opravné&nym osvédé&ujicim
personalem a to jménem organizace, po tom, co bylo ovéreno, Ze veskera objednana udrzba
byla organizaci fadné provedena v souladu s postupy stanovenymi v bodé 145.A.70
a organizace vzala v Gvahu dostupnost a uziti idaji pro Udrzbu, jak je stanoveno v bodé
145.A.45, a neexistuje zadny nesoulad, ktery by byl znam a ktery by mohl ohrozit
bezpeé&nost letd."

Dale v bodé 145.A.50 pism. b) je uvedeno, Ze: ,osvédceni o uvolnéni do provozu musi byt
vydano pred zapocetim letu po dokonceni udrzby".

Z formulace bodu 145.A.50 pism. b) mohou vyplyvat tyto dva vyklady:

° 1. vyklad: Musi byt vydano jediné osvédceni o uvolnéni do provozu zahrnujici vesSkerou
udrzbu provedenou pred zapocCetim letu [protoze v bodé 145.A.50 pism. b) se
o osvédceni hovofi v jednotném dcisle].

° 2. vyklad: Udrzba provedend pred zapocetim letu mize byt rozdélena do libovolného
poctu polozek [protoZze v bodé 145.A.50 pism. b) se uvadi ,... po dokonceni udrzby",
pri¢emz podle anglické verze se mize jednat o jakékoli ¢innosti Udrzby] a pro kazdou
z téchto polozek musi byt vydano osvédceni o uvolnéni do provozu.

V disledku této nejednoznaénosti v nafizeni jsou v Evropé& uplatfiovany rozdilné metody
uvolfiovani letadel do provozu, véetné jediného uvolnéni, vicendsobného uvolnéni a rliznych
obmén/kombinaci obou metod, z nichz kazdd ma své vyhody i nevyhody, které Ize strucné
shrnout takto:

° Jediné uvolnéni: Osvédceni o uvolnéni letadla do provozu vydava jedind osoba na
zakladé jediné nebo vice cinnosti Udrzby, jejichZz provedeni je fadné parafovano
opravnénym personalem.

Nafizeni Komise (ES) & 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zplsobilosti letadel
a leteckych vy'/r,'obkﬂ, letadlovych casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do
téchto ukold (UF vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy pozménéné narizenim Komise (ES)
¢. 962/2010 ze dne 26. Fijna 2010 (UF vést. L 281, 27.10.2010, s. 78).

Rozhodnuti spravni rady o postupu agentury pfi vydavani stanovisek, certifikaCnich specifikaci
a poradenského materialu. EASA MB 08-2007 ze dne 11. ¢ervna 2007 (postup predpisové cinnosti).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zFizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1).
Narizeni naposledy pozménéné nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1108/2009 ze dne 21.
¥jna 2009 (UF vést. L 309, 24.11.2009, s. 51).
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o Vyhody:

=  Pilot obdrzi jediné osvédceni o uvolnéni do provozu, ze kterého vyplyva, ze
byla provedena veskera udrzba objednana provozovatelem letadla.

= Pokud je tato metoda radné uplatiovana, méla by zajistit, ze veskeré
cinnosti Udrzby jsou Fadné koordinovany.

o Nevyhody:

= Tato metoda predpoklada, Ze osoba, ktera podepisuje jediné osvédceni
o uvolnéni do provozu (a jeji organizace), musi byt schopna provadét Uplny
rozsah praci a musi byt vybavena veskerymi opravnénimi potfebnymi
k provedeni Gkon(, které osvéd&eni o uvolnéni do provozu vyzaduje.

*=  Plnou odpovédnost za veskeré Cinnosti udrzby nese tato osoba.
= Uplatiiovani této metody v pripadé, kdy se na udrzbé podili vice organizaci
udrzby, je velmi obtizné.
° Vicenasobné uvolnéni: Vydava se nékolik osvédceni o uvolnéni do provozu, z nichz
kazdé pokryva urcitou ¢innost udrzby.

o Vyhody:

= Kazdd zorganizaci a kazdy z pracovnikl osvé&dlujiciho persondlu muze
prevzit odpovédnost pouze za CcCinnosti Udrzby, které tyto organizace
provedly nebo ke kterym tito pracovnici vydali osvédceni.

o  Nevyhody:

=  Pilot obdrzi fadu osvédceni o uvolnéni do provozu, coz komplikuje ovéreni,
Ze byla provedena veskera udrzba objednana provozovatelem letadla.

= Tato metoda nefeSi jednoznacné koordinaci cinnosti mezi osvédcujicim
personalem a mezi jednotlivymi organizacemi.

5. S cilem vyresit tyto otazky stanovila agentura Ukol predpisové Cinnosti (145.012) a zfidila
pracovni skupinu tvofenou zastupci Ufadl a sdruZeni pracovnik( Udrzby letadel, zastupci
odvétvi letectvi a odborniky agentury EASA.

6. Ukoly této pracovni skupiny jsou vymezeny v piisludném zadani, které je zverejnéno na
internetovych strankach agentury na adrese:
http://easa.europa.eu/rulemaking/terms-of-reference-and-group-composition.php.

V tomto dokumentu se uvadi, Ze:

.V Evropé vedle sebe funguji dva rezimy uvolfiovani do provozu: rezim jediného uvolnéni
a vicenasobného uvolnéni. Tento stav mizZe vést k nedorozuméni nebo i zplsobit problémy
v oblasti bezpeénosti. Zastupci odvétvi letectvi a vnitrostatnich leteckych Gfadd proto
pozadali o vyjasnéni této otazky tak, aby pokud mozno existoval pouze jeden rezim."

7. Pri feSeni uUkolu 145.012 se vsak dospélo k zavéru, Ze by nebylo vhodné ponechat pouze
jeden z t&chto rezimd, protoze kazdy z nich ma své vyhody i nevyhody. Bylo by leps$i vytvorit
systém, ktery vyuZivéd vyhod obou reZiml a zaroven zajistuje flexibilitu pro provozovatele
a organizace udrzby. Tento rezim by mél proto pilotovi poskytovat jednoznacné informace
o tom, Ze byly provedeny véechny Ukoly a Ze byly odpovidajicim zplsobem koordinovany,
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mél by zajistovat jednoznaénou strukturu odpovédnosti a zaroveri by mél umoznit provadéni
typickych postupl, jako napf. uvolnéni z Udrzby v pfipadé zjisténi zdvad (napt. kontroly
NDT), nebo v pfipad&, kdy letadlo zlstane v neschvalené konfiguraci (napf. pfi odstrané&ni
motoru za ucelem konzervacnich praci).

VSechny uvedené vyhody spolecné s dostateCnymi materidly AMC/GM by mély zajistit vyssi
miru harmonizace béhem uplatfovani i zlepSovani bezpecnosti.

Konzultace

Na zakladé podkladd pracovni skupiny zvefejnila agentura dne 28. ¢ervna 2007 na svych
internetovych strankach oznameni NPA 2007-09, a to na adrese:
http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.

Do data uzavérky dne 28. fijna 2007 (tzn. data ukonéeni plvodniho tfimé&si¢niho obdobi pro
konzultace prodlouzeného o jeden mésic) agentura obdrzela 242 pfipominek od
vnitrostatnich leteckych Gfad{, profesnich organizaci a soukromych spole¢nosti.

Z pripominek, které agentura obdrzela v ramci verejnych konzultaci k oznameni NPA,
vyplyva, Ze vnitrostatni Urfady a zucastnéné strany jsou znepokojeny sloZitosti a dopady
koncepce navrhované v oznameni NPA.

V rémci fedeni t&chto obav byla ustavena revizni skupina sloZzend z ¢lend pracovni skupiny
odpové&dnych za pfipravu navrhd oznameni NPA spolu s jednim zadstupcem oddéleni pro
normalizaci (EASA) a jednim odbornikem z odvétvi letectvi zastupujicim evropské regionalni
letecké spolecCnosti. Cilem této skupiny bylo vypracovat pfislusny dokument odpovédi na
pripominky (CRD).

Na zdkladé prezkoumani pripominek se revizni skupina rozhodla sice zachovat cile Ukolu, ale
navrhovanou koncepci zaroven vyrazné zjednodusit. Zmény Ize shrnout takto:

a. Koncepce navrhovand v ozndmeni NPA, kterd spocivala ve vydavani tii rlznych
osvédceni [osvédCeni o uvolnéni z udrzby (MRC), osvédceni o uvolnéni z Udrzby na
technické zakladné (BMRC) a osvédceni o uvolnéni do provozu (CRS)], byla nahrazena
mnohem jednodussi koncepci zalozenou na vydavani jednoho nebo nékolika osvédceni
o uvolnéni do provozu a konecného osvédceni o uvolnéni do provozu. Osvédceni
podrobné:

1. Osvédceni o uvolnéni do provozu (CRS):

. Maji byt vydavana kazdou organizaci opravnénou podle casti 145, ktera se
podilela na nékterém z Ukon{ Udrzby.

. Jejich Ucelem je poskytnout doklad o provedené Udrzbé ze strany této
organizace, a proto musi byt vydavany osvédcéujicim personalem
s prisludnym prikazem zpUsobilosti v danych kategoriich a s kvalifikaci
prislusného typu/skupin.

. Organizace opravnéné podle ¢asti M hlavy G (organizace opravnéné k fizeni
zachovani letové zpUsobilosti, CAMO) se mohou rozhodnout, zda budou
pouzivat technicky denik, kde bude uvolfiovan kazdy ukol samostatné, nebo
technicky denik, kde budou jednotlivé Ukony Udrzby parafovany a nasledné
uvolnény do provozu jako soubor UkolG.
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. Tato osvédceni mohou byt vydavana i v pripadé, ze v nékterém ohledu byl
zjistén nesoulad (napf. u kontrol NDT provedenych organizaci D1, pfi nichz
byly zjistény trhliny), nebo i tehdy, kdy bylo letadlo ponechano v konfiguraci,
v niz letadlo neni zplsobilé k letu (napf. objedndvka vyZaduje odstranéni
motoru za Ucelem konzervacnich praci), pokud jsou tyto skutecnosti fadné
zaneseny do CRS a pokud je uvédomena organizace CAMO.

Veskera nevyhovujici hlediska nebo neschvalené konfigurace vSak musi byt
nakonec napraveny nebo fadné odlozeny v souladu s pfislusSnym CRS.

. Osvédcujici personal prebird plnou odpovédnost za udrzbu a odlozené
polozky obsazené v jim vydaném osvédceni o uvolnéni do provozu.

2. Konecné osvédceni o uvolnéni do provozu (konec¢né CRS):

e Maji byt vydavana organizaci opravnénou podle ¢asti 145 povérenou k tomu
organizaci CAMO.

e Uclelem tohoto osvédceni je poskytnout doklad a informovat pilota, Ze
veskera udrzba objednana organizaci CAMO byla provedena nebo fadné
odlozena. Jeho ucelem vsSak neni osvédcéeni provedené Uudrzby nebo
osvédceni odlozenych polozek, protoze tuto Ulohu splnilo uz pfislusné CRS,
jak je popséno vy$e. Z tohoto dlvodu mize napfiklad osvédéujici personal
kategorie B1 s prislusnou kvalifikaci typu/skupiny vydavat konecné
osvédceni CRS zahrnujici tratové Gdrzby a uUdrzby letadel na technické
zakladné.

eV disledku toho se osvédéujici personal vydavajici koneéné osvédéeni CRS
plné spoléha na osvédCeni CRS vydana jednotlivymi organizacemi
opravnénymi podle ¢asti 145 a v ramci koordinace plni postupy stanovené
organizaci CAMO a podminky smlouvy mezi organizaci CAMO a organizaci
opravnénou podle Casti 145.

b. Osvédcujici prohlaseni obsazena v osvédcéeni CRS a v kone¢ném osvédceni CRS jsou
totoZzna s osvédcenim obsazenym ve stavajicim pravidle.

C. Poradensky materidl (GM) 145.A.50 uvedeny v oznameni NPA s cilem d{kladné&ji
vysvétlit postup udélovani osvédceni a s cilem poskytnout priklady technického deniku
byl odstrané&n z t&chto ddvodu:

1. Nové navrzeny systém je mnohem jednodussi, takze poradensky material pro
postup udélovani osvédceni uz neni potreba.

2. Priklady technického deniku jsou nyni uvedeny ve formé materialu AMC k ¢asti M
(odpovédnost provozovatele) v bodé AMC M.A.306 pism. a). Pfijatelné zplsoby
prikazu (AMC) 145.A.50 nyni navic obsahuji pokyny ohledné toho, jak muze
organizace opravnéna podle ¢asti 145 vypliovat technicky denik.

d. Koncepce primarni organizace udrzby (PMO), ktera byla pfedstavena v oznameni NPA,
byla vypusténa. Namisto toho se v bodé M.A.708 pism. b) podbodé 7 a v bodé
AMC M.A.708 pism. b) podbod& 7 zdlrazfiuje, e odpové&dnost za koordinaci nese
nadale organizace opravnénd k fizeni zachovani letové zplsobilosti (CAMO). Dalsi
vyjasnéni se nachazi v bodé AMC M.A.306 pism. a) podbodé 3.

e. V bodé AMC M.A.306 pism. a) podbodé 3 je vyjasnéno, ze i kdyz vydani kone¢ného
osvédceni o uvolnéni do provozu organizaci opravnénou podle Casti 145 potvrzuje, ze
veSkera udrzba objednana organizaci CAMO byla provedena nebo fadné odlozena,
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nemusi to nutné znamenat, ze letadlo se v danou chvili nachazi ve stavu letové
zpUsobilosti. Organizace CAMO je nadale odpovédné za letovou zpUsobilost letadla a za
zajisténi toho, ze pred zahdjenim letu budou splnény veskeré dalsi pozadavky na
letovou zpUsobilost. To bylo G&elem prohlageni o Udrzbé, které je pozadovano v bodé
AMC M.A.306 pism. a) podbodé 3.

Zmeény navrhované v oznameni NPA v bodé 145.A.55 - ,Zdznamy o udrzbé" - byly
odstranény z ddvodu jednodu&siho postupu udélovani osvédéeni a odstranéni koncepce
primarni organizace udrzby.

S cilem poskytnout dostatek ¢asu z(Uc¢astn&nym strandm a prisluénym organtm bylo
navrzeno, aby toto nové narizeni vstoupilo v platnost jeden rok po vyhlaseni v Ufednim
véstniku Evropské unie.

Tyto navrhované zmény i odpovédi na vSechny pfipominky, které agentura obdrzela béhem
verejnych konzultaci k oznameni NPA, zvefejnila agentura v dokumentu CRD 2007-09 dne
5. srpna 2010. Tento dokument naleznete na internetovych strankach agentury na adrese:
http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r _archives.php.

Po zverejnéni CRD 2007-09 usporadala agentura v Koliné nad Rynem dne 30. zafi 2010
seminar s cilem pfiblizit obsah tohoto dokumentu a pomoci zi¢astnénym strandm porozumét
predlozenému navrhu drive, nez predlozi své pripominky. V ramci zpétné vazby béhem
seminard se objevily napiiklad tyto ndzory:

Né&které prislusné Ufady pozadovaly prodlouZeni IhQty pro reakce na dokument CRD,
aby mély vice Casu na zpracovani informaci ziskanych béhem seminare. Agentura
souhlasila a prodlouZila obvyklou dvoumésiéni |hdtu pro zasilani reakci o 3 tydny - do
26. Fijna 2010.

Rada prislusnych Gradl, organizaci Udrzby a sdruzeni leteckych spole¢nosti
s navrhovanou koncepci nadale nesouhlasila, zejména pokud jde o vydavani kone¢ného
CRS, které vnimaly jako prfeneseni odpovédnosti z provozovatele/organizace CAMO na
organizace opravnéné podle Casti 145.

Ukazalo se, ze bude zapotfebi dalsiho Usili pro vyjasnéni odpovédnosti
provozovatele/organizace CAMO, pficemz touto problematikou by se méla agentura
zabyvat v ramci dalSiho uUkolu pFedpisové cinnosti (Ukolu M. 029 planovaného na
zacCatek roku 2011).

V rdmci verejnych konzultaci tykajicich se dokumentu CRD 2007-09, které byly ukonceny
dne 26. fijna 2010, obdrzela agentura reakce od:

péti prislusnych uradu Ministerstva dopravy Rakouské repubhky, Ufadu pro civilni
IetectV| - Dansko, Ufadu pro civilni letectvi - Nizozemsko, Ufadu pro civilni letectvi -
Svédsko a Ufadu pro civilni letectvi - Spojené kralovstuvi.

11 organizaci a sdruZeni: Aerlyper, Aircraft Engineers International (AEI), Sdruzeni
nizozemskych leteckych technikd (Association of Dutch Aviation Technicians - NVLT),
Sdruzeni evropskych leteckych spolednosti (AEA), Sdruzeni leteckych technikl
a inzenyrd s prikazem zpUsobilosti (Association of Licensed Aircraft Engineer — ALAE,
Spojené kralovstvi), Baines Simmons Limited, Mezindrodni sdruZeni leteckych dopravcl
(IACA), KLM Engineering & Maintenance, Nayak Aircraft Service NL, Norského sdruzeni
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leteckych technik( a inZenyrl s prikazem zpUsobilosti (Norwegian Union of Licensed
Engineers - NFO) a Transavia.com.
89 soukromych osob (vétdinou pracovnikd Udrzby s prikazem zpUsobilosti).

Podrobnému rozboru téchto reakci se vénuje pfiloha.

III. Obsah stanoviska agentury

a. Uvahy z hlediska politiky

16. Toto stanovisko zohledfiuje co nejvice navrhi predlozenych fadou zulastnénych stran
. 7 e 7 o r v .
a vnitrostatnich organu, které se zucastnily konzultace a reagovaly na CRD.

17. V tomto ohledu by agentura rada konstatovala, ze zpétna vazba ze strany personalu letecké
Udrzby a ze strany drziteld prikazd zpQsobilosti k Gdrzbé letadel (at uZ sdruZeni, nebo
jednotlivcd) navrh CRD jasné podpofila.

18. I kdyZ se v8ak polet zUlastnénych stran a ptislusnych Gfadd, jejichZ zpétna vazba na ndvrh
dokumentu CRD byla negativni, ve vztahu k ozndmeni NPA vyrazné snizil, z této zpétné
vazby (viz priloha, kterd je soucasti tohoto stanoviska) vyplyvd, ze znacny pocet téchto
zU¢astnénych stran a prisludnych Uradl s timto ndvrhem stéle nesouhlasi:

prislusné urady: Ufad pro civilni letectvi - Spojené kralovstvi, Ufad pro civilni letectvi -
Nizozemsko, Ufad pro civilni letectvi — Dansko, Ufad pro civilni letectvi - Svédsko
a Ministerstvo dopravy Rakouské republiky,

sdruzeni leteckych spoleCnosti: Sdruzeni evropskych leteckych spolecnosti (AEA)
a Mezinarodni sdruZeni leteckych dopravcl (IACA),

jednotlivé letecké spolecnosti: Transavia.com.,
organizace Udrzby: KLM Engineering & Maintenance a Nayak Aircraft Service NL,

vycvikové/poradenské organizace: Baines & Simmons Limited,

urcity pocet soukromych osob.

19. Z této zpétné vazby vyplyvaji predevsim tyto obavy:

Existuje nazor, Ze tento Ukol neni dostateén& oddvodnény z hlediska bezpe&nosti a ze
jeho provedeni neni potfebné.

Existuje nazor, Ze toto opatfeni bude mit vyznamny dopad na odvétvi letectvi vzhledem
k tomu, ze bude potfeba zménit postupy a dokumentaci a zajistit skoleni.

Existuje nazor, ze nékteré odpovédnosti organizace CAMO (zejména funkce koordinace
a vydavani konec¢ného osvédceni CRS) byly prevedeny na organizace udrzby. Néktefi
rovnéz zpochybnuji prospésnost konecného osvédceni CRS.

Byly vypracovany odlisné postupy pro tratovou Gdrzbu a Gdrzbu letadel na technické
zakladné.
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. Je zapotrebi dale vyjasnit ¢ast M, zejména:
o odpovédnosti a postupy organizace CAMO,
o vydavani, aktualizace a distribuce ,prohlaseni o udrzbé",

0 rozdily mezi osvédcéenim CRS, konecnym CRS a ,prohlasenim o udrzbé" a jejich
vztahu ke stavu Udrzby / letové zpUsobilosti letadla.

Na rozdil od nazoru, ktery vyjadrily nékteré zUcastnéné strany a pfislusné Grady, zastava
agentura stanovisko, e opatfeni v rdmci predpisové &innosti ke zlepSeni bezpe&nosti mize
byt pfijato i v pfipade, zZe nebyly zaznamenany zadné nehody pfimo souvisejici s danym
problémem. Opatfeni v rdmci predpisové ¢&innosti se neodviji vyhradné od nehod: mize byt
motivovéno zpétnou vazbou od z(&astnénych stran a prislusnych Gfadl, z niz vyplyva, ze
stejné pozadavky umoznuji odlisSné vyklady, pricemz mnohé z nich jsou v rozporu se
zdmérem regulac¢nich organd. Tak tomu je v pripadé, kdy je nafizeni nejednoznaéné nebo
neni k dispozici dostatek pokynd.

Konkrétné v tomto pfipadé, jak vyplyva z pfislusného zadani, byl ukol iniciovan na Zadost
zUl¢astnénych stran a ptisludnych Ufadd. Navic na zékladé pfipominek, které agentura
obdrzela b&hem konzultaci ve fazi ozndmeni NPA a dokumentl CRD, pfipominek v rdmci
seminare konaného dne 30. zari 2010 a z rozprav vedenych mezi agenturou a pfrislusnymi
Urady na nedavné standardizacni konferenci, agentura zjistila, Ze nadale existuje znacny
pocet chybnych vykladd stejné jako oblasti, kde regulace ve vztahu k ¢asti 145
a odpovédnostem organizaci CAMO nem{ze byt pIné soudrznd a presna, stejné jako je tomu
v oblasti odpovédnosti osvédcujiciho personalu pfi uvolnéni z adrzby.

Agentura se navic sezndmila s obsahem véstniku AAIB 9/2010 (ktery vydava Urad pro
vySetfovani leteckych nehod Spojeného kralovstvi), a to v souvislosti se zavaznym
incidentem, ktery se stal dne 12. ledna 2009 na letounu Boeing 737 s registraci G-EZJK.
K tomuto incidentu doslo v dlsledku postupu, kdy provozovateli bylo po prondjmu vraceno
letadlo a kdy provozovatel a jeho poskytovatel Udrzby na technické zakladné uzavrel Fadu
dohod se spolecnostmi tfetich stran na provedeni veskeré souvisejici Udrzby a dozoru jako
samostatnych soubor( ¢innosti. Kromé jinych doporudeni v oblasti bezpe&nosti uvedenych v
tomto veéstniku AAIB bezpecnostni doporuceni 2010-072 doporucuje agentufe, aby
pfezkoumala nafizeni a pokyny v OPS1 Casti M a Casti 145 s cilem zajistit, aby dostatecné
Fesily slozité, vicelroviiové smlouvy na udrzbu a provoz tykajici se subdodavateld. Dale
upozornuje, Ze je potfeba posoudit celkovou organizacni strukturu, propojeni, postupy,
Ulohy, odpové&dnosti a zplsobilosti/pravomoci kli¢ovych pracovnikl na Urovni vdech
subdodavateld.

Uvedené skutecCnosti podporily stanovisko agentury, Ze je - a nadale trva - potfeba pfrijeti
opatfeni v ramci predpisové ¢innosti v této oblasti.

Agentura rovnéz sdili pfesvédceni, ze kazdé opatieni v ramci predpisové cinnosti ma urcity
dopad, ktery je tfeba co nejvice omezit. Skute¢nost, Ze postupy a dokumenty musi byt
zménény nebo Ze je trfeba zajistit Skoleni, plati témér u kazdé zmény nafizeni, tento dopad
by vSak mély vyvazit pfinosy opatreni v ramci predpisové cinnosti.

S ohledem na tento Ukol zastava agentura nadale stanovisko, Ze navrhované znéni
dokumentu CRD ma tyto prednosti:

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena. Strana 8 (celkem 18)
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Potvrdte status zmény prostfednictvim internetu/intranetu EASA.



26.

27.

Stanovisko ¢. 06/2010 29. listopadu 2010

. Jednoznacna struktura odpovédnosti:

O OsvédcCovani uvolnéni do provozu (CRS): Kazda organizace opravnéna podle Casti
145 pfi vydani CRS potvrzuje a prebird odpovédnost za vlastni Cinnost, a to
i v pfipadé, kdy prace neni dokoncend nebo neponechava letadlo ve stavu letové
zplsobilosti. Toto osvédéeni miZe byt dale podrobné& rozvedeno, takze kazdy
osvédcujici pracovnik osvédcCuje vlastni praci (vydava vlastni osvédceni CRS).

o Koneéné uvolnéni letadla (koneéné CRS) pro pilota:

=  Pouze ve vztahu k udrzbé, kterou objednala organizace CAMO.
= Je zavislé na osvédceni Udrzby provedené v ramci osvédceni CRS.

o Odpovédnost za letovou zpUsobilost letadla a za stanoveni postupu koordinace ma
organizace CAMO.

. Prdce muize byt osv&dlena i v pfipadé zjisténi nesouladu (napf. u kontrol NDT
provedenych organizaci D1, pfi nichz byly zjiStény trhliny), nebo i tehdy, kdy bylo
letadlo ponechano v konfiguraci, v niz neni letadlo zpUsobilé k letu (napf. objedndvka
vyzaduje odstranéni motoru za Ucelem provedeni konzervacnich praci).

. Pilot obdrzi jediné osvédceni o uvolnéni do provozu (konecné CRS), ze kterého vyplyva,
Ze byla provedena veskera udrzba objednana provozovatelem letadla.

. Pokud je tato metoda rfadné uplathovana, méla by zajistit, Ze veskeré Cinnosti Udrzby
jsou radné koordinovany.

Agentura navic v dokumentu CRD navrhla prechodna opatfeni s cilem omezit dopad na
zUcCastnéné strany a prislusné Urady.

Zavéry

Agentura proto zastdva stanovisko, ze k rfeseni problematiky jediného a vicenasobného
uvolnéni do provozu je potfebné opatfeni v rdmci predpisové Cinnosti a ze ndvrh dokumentu
CRD tento cil splfiuje. S ohledem na obdrzené pfipominky vSak agentura také uznava, ze
tento navrh mize vyzadovat urditd zlepseni. Navic z bezpe&nostniho doporuéeni 2010-072
vydaného AAIB ve véstniku 9/2010 vyplyva, Ze tento Ukol nemusi k feSeni nékterych
problémi staéit. Navrh nefedi odpovédnosti organizaci CAMO a jejich vztah k letové
zpUsobilosti letadla. Tato otdzka potfebuje vyjasnéni. Otazka odpovédnosti organizaci CAMO
mé& byt feSena v ramci Ukolu M.029, ktery je zafazen na program tvorby predpisi a je
naplanovan na zacatek roku 2011. Proto se agentura rozhodla spojit tyto dvé souvisejici
¢innosti dohromady.

28. V disledku toho je konecné stanovisko agentury toto:

. Ukoncit ukol 145.012, aniz by v této fazi byly navrhnuty jakékoli zmény
stavajicich nafrizeni nebo materialt AMC/GM.

. V souladu s bezpecnostnim doporucenim AAIB 2010-072 zvefFejnéném ve
véstniku 9/2010 vyuzit vysledktli prace provedené na ukolu 145.012 a rozsirit
rozsah Ukolu M. 229, ktery je planovany na zacatek roku 2011, a fFesit tak
soucasné:

o odpovédnosti organizaci CAMO a organizaci opravnénych podle casti 145 a
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o postupy udrzby, koordinace, uvolnéni letadla do provozu a stanoveni letové
zplisobilosti.

IV. Posouzeni dopadu pravnich predpist

29. Vzhledem k tomu, ze toto stanovisko nenavrhuje zadné zmeény stavajiciho nafizeni nebo
materidld AMC/GM, nejsou s nim spojeny zadné dopady.

V Koliné nad Rynem dne 29. listopadu 2010

P. GOUDOU
vykonny reditel
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PRILOHA: Reakce na dokument CRD 2007-09

Reakce podporujici navrhované zmény:

1)

Aircraft Engineers International (AEI), Sdruzeni nizozemskych leteckych techniki
(NVLT), Sdruzeni leteckych technikli a inZzenyrli s priikazem zplsobilosti (ALAE,
Spojené kralovstvi), Norské sdruzeni leteckych technikli a inZenyrli s priikazem
zplisobilosti (NFO) a75 z 89 soukromych osob (vétSinou pracovnikl udrzby
s priikazem zplsobilosti) podporuji obsah znéni navrzeného v dokumentu CRD 2007-09.
Mezi ddvody, které uvadi, patii naptiklad:

. Navrh odstranuje nejednoznacnosti stavajiciho narizeni a podporuje harmonizaci
o v z ’ v v Ve v . v, v v r 7 z
postupu udeélovani osvedceni, coz je zvlasté potrebné s ohledem na stale rostouci
Vs o7 ’ o v ’ v.e 71 v v
vyuzivani subdodavatelu a tretich stran pri udrzbé.

. Navrh jednoznacné vymezuje odpovédnosti.

. Navrh nezasahuje do odpovédnosti dozoru organizace CAMO.

. Letovd posadka je timto zplisobem sezndmena se stavem Udrzby letadla.
. Navrh posiluje bezpecnost.

Reakce pozadujici drobné Gpravy navrhovanych zmén:

2)

3)

Sdruzeni nizozemskych leteckych technikl (NVLT) navrhuje, kromé nékolika drobnych
zmeén ve formulacich, toto:

. V bodé AMC 145A.50 pism. b) podbodé1 presné&ji vymezit, Zze po vydani konecného CRS
po udrzbé je letadlo povazované za ,pripravené k uvolnéni do provozu".

. Aby osvédcujici personal, ktery vydava konecné CRS, mél povinnost zajistit, ze
v pfipadé jakychkoli stiznosti na udrzbu bude predmét téchto stiznosti uveden do
poradku nebo odloZzen k tomu povérenou osobou, a nikoliv aby pouze ovéfil, Ze bylo
vydano odpovidajici CRS.

. Vyjasnit vyznam véty ,vesSkerd udrzba, kterou provozovatel objednal, byla dokoncena
nebo radné odloZzena", kterd je uvedena v bodé 145.A.50 pism. b).

. Blize vyjasnit vyznam pojmu ,parafovat" obsazeného v bodé AMC 145.A.65 pism. b)
pohodé 3.

Organizace Aircraft Engineers International (AEI), Sdruzeni leteckych technik
a inZzenyri s prilkazem zplsobilosti (ALAE, Spojené kralovstvi) a nékteré soukromé
osoby pozadovaly, aby bylo jednoznacné vyjasnéno, ze prava kategorie A nezahrnuji
»~odstranéni poruch systému".

Agentura konstatuje, ze timto problémem se zabyval Ukol 66.006 a stanovisko ¢. 05/2009.
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Aerlyper pozadoval, aby bylo blize vyjasnéno, jaké zarazeni se vyzaduje pro organizace
Udrzby a pro drzitele priikazi zpQsobilosti opravnéné podle &asti 66 k vydavani koneéného
CRS.

Jedna soukroma osoba pozadovala, aby byla mozZnost vystavit ,uvolnéni z kazdodenni
kontroly nebo rovnocenné uvolnéni* po vydani konec¢ného CRS rozsirena tak, aby zahrnovala
Ukoly provedené ve |hité az 7 dni pro kazdé MRB/MPD.

Reakce vyjadrujici nesouhlas s navrhovanymi zménami:

6) Sdruzeni evropskych leteckych spolecnosti (AEA) a KLM Engineering
& Maintenance kromé presvédceni, ze ozndmeni NPA by mélo byt zcela stazeno, odmitaji
navrh predlozeny v dokumentu CRD z téchto divodd:

. Organizace CAMO je mnohem lépe uzplsobend k vykonavani povinnosti spojenych
s uvolnénim letadla do provozu nez organizace opravnéna podle Casti 145.

. Navrhované zmény odporuji osvéd¢enym zasadam stavajiciho nafizeni a prenaseji
povinnosti z organizace CAMO na organizaci opravnénou podle Casti 145.

. Navrhované konecné CRS obsahuje prohldseni o existenci CRS a o Uplnosti udrzby
objednané organizaci CAMO a provedené jinou organizaci udrzby, coz je podle minéni
uvedenych subjektd odpovédnost a pravo organizace CAMO.

. Navrh neumoznuje, aby osvédcujici personal kategorie A podepsal kone¢né CRS, pokud
se na udrzbé podileji dalsi osoby.

. Nebylo prokdzano zadné bezpecnostni riziko a pfinos v oblasti bezpecnosti je
precefiovan, pficemz prechodné obdobi v disledku zmény s sebou nese jisté riziko.

. Byl podcenén hospodafisky dopad na organizace opravnéné podle c¢asti 145, vcietné
$koleni a zmé&n v oblasti postupl a technického deniku.

AEA a KLM navrhuji, aby v pfipad€, Ze bude prokazano predpokladané riziko plynouci ze

sou¢asnych predpisi, agentura EASA posoudila postupy spadajici do oblasti plsobnosti

¢asti M a ponechala ¢ast 145 beze zmény.

7) Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravcé IACA odmitd navrh CRD z té&chto divodi:

. Sdruzeni nesouhlasi s tim, zZe nedostatecna standardizace stavajiciho systému by se
mohla stat pri¢inou bezpe&nostnich problémd.

. Pozitivni bezpe&nostni dopad navrhu je precefiovan a neni dostateéné odtvodnény.

. Kone&né CRS se miZe stat pri¢inou bezpe¢nostnich problémd pro organizace a Urady.

. Sdruzeni nevidi potfebu kone¢ného CRS, protoze jeho ¢lenové jsou presvédceni, ze:

e Pokud se na praci na letadle podili pouze jedina organizace opravnéna podle

¢asti 145, ma moznost vydat pouze jedno osvédéeni CRS pro kazdy

z provedenych Ukol8 nebo pro skupinu Ukold. Organizace oprédvnénd podle &asti

145 mdze konec koncl vydavat jediné CRS pro vedkerou praci, kterou provedla
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a koordinovala na zakladé objednavky organizace CAMO, coz nepfedstavuje nic
nového a tato praxe je obecné pfijimana.

. Jestlize organizace opravnéna podle c¢asti 145 zada provedeni praci Gdrzby jiné
organizaci opravnéné podle &asti 145, mdzZe tato organizace opravnéna podle ¢asti
145 vydavat jediné CRS pro veskerou praci, kterou provedla a koordinovala na
zakladé objednavky organizace CAMO, coz nepredstavuje nic nového a tato praxe
je obecné pfijimana.

e Jestlize organizace CAMO zada provedeni udrzby nékolika organizacim
opravnénym podle c¢asti 145, prevede konec¢né CRS odpovédnosti organizace
CAMO na organizaci opravnénou podle ¢asti 145.

Z hlediska pilota vytvari konecné CRS chybny dojem uplnosti, protoze pilot musi
v kazdém pripadé zkontrolovat prohlaseni o udrzbé v souvislosti s planovanou nebo
mimoradnou udrzbou, odloZzenymi polozkami atd.

Zmeéna by méla negativni dopad vzhledem k potiebé zajisténi novych pfirucek vykladu,
postupl, pracovnich pokynd, $koleni, technickych denikd & smluv.

Lze oCekavat i socidlni a kulturni dopad v ramci odvétvi letectvi.

Sdruzeni IACA navrhuje:

zachovat obé moznosti: jediné i vicendsobné uvolnéni do provozu,
upustit od realizace koncepce kone¢ného CRS,

pokud by EASA presto povazovala za nezbytné zavést jediné uvolnéni do provozu
v pfipadé, kdy organizace CAMO uzavie smlouvy s nékolika organizacemi opravnénymi
podle casti 145, nemél by tento dokument byt oznacovan jako ,CRS", ale jako
»souhrnny list".

8) Spole¢nost Nayak Aircraft Service NL odmitla ndvrh CRD z t&chto ddvodi:

NepovaZuje tento Ukol za odlvodnény a neni pfesvédéena, Ze tento ndvrh zlep$uje
bezpecnost letectvi.

Dochazi k prenosu odpovédnosti z organizace CAMO na dodavatelskou organizaci
opravnénou podle ¢asti 145. Odpovédnost za konecné CRS by méla nést organizace
CAMO.

Konecné CRS je spravni dokument a mél by se nazyvat ,prohlaseni o Gdrzbé", nebo
»Spravni zavérka".

Konec¢né CRS se vyzaduje u vesSkeré tratové Udrzby a Gdrzby letadel na technické
zakladné, ale spole¢nost Nayak je pfesvédcena, ze by se mélo rozliSovat mezi tratovou
udrzbou a udrzbou letadel na technické zakladné.

Osvédcujici personal kategorie A by mél mit podobné jako osvédclujici personal
kategorie B a C moznost vydavat kone¢né osv&déeni CRS bez ohledu na rozsah tkold,
protoZe se jedna o spravni ukol.

Spole¢nost Nayak Aircraft Service NL navrhuje navrhované zmény zcela zrusit.

9) Spole¢nost Transavia.com odmitla ndvrh CRD z té&chto divoda:
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NepovaZuje tento Ukol za oddvodnény.
Pozitivni dopad na bezpecnost je precenovan.
Navrh tFisti vymezeni odpovédnosti.

Koncepce konedného CRS je v pripadé provozovatell, ktefi zadavaji udrzbu pouze
jedné organizaci opravnéné podle Casti 145, zbytecna.

Zména by méla negativni dopad vzhledem k potfebé zajisténi novych vykladovych
priruéek, postupd, pracovnich pokyn(, $koleni, technickych denikd ¢ smluv.

Lze o&ekdvat i socidlni a kulturni dopad v rdmci odvétvi letectvi a vnitrostatnich uradd.

Spole¢nost Baines Simmons Limited odmitla ndvrh CRD z t&chto ddvodu:

Navrh vede k prenosu odpovédnosti za koordinaci Udrzby z organizace CAMO na
organizaci opravnénou podle Casti 145.

Navrh obsahuje dva stejné formulované odliSné typy uvolnéni (CRS a konec¢né CRS).

Ve stavajicim nafizeni vladne nejasnost mezi ¢asti M a Casti 145, kde organizace udrzby

v w . P ’ o v v v

suvolnuje letadlo do provozu" ve vztahu k jednotlivym ukolum, coz ovsem nutné
7 v . 4 ] . .
neznamena, ze letadlo je ve stavu letoveé zpusobilosti.

Spolec¢nost Baines & Simmons Limited navrhuje:

Agentura EASA by se méla snazit vypracovat nafizeni/material AMC k Casti M ohledné
bodu M.A.306 pism. a) podbodu 3 , prohlaseni o udrzbé", zejména ohledné toho, jakym
zplsobem by méla byt prohladeni aktualizovdna a véas distribuovana s ohledem na
veskeré ukony udrzby, a nikoli pouze v souvislosti s Udrzbou na technické zakladné
letadla.

Agentura EASA by se méla snazit zabranit vlastnikim/provozovatelim v uzavirani
slozitych dohod o smluvni Udrzbé, diky nimz by mohly vznikat sloZité scénare, kdy by
pilotovi predkladalo dokumentaci vice organizaci opravnénych podle ¢asti 145, zejména
v souvislosti s tratovou udrzbou.

Jestlize si agentura EASA presto hodla zachovat dvé odliSna uvolnéni, pak by se mélo
jednat o zcela odliSna uvolnéni a mélo by se rozliSovat mezi ,osvédcenim o Udrzbé"
a ,uvolnénim do provozu".

Méla by byt vytvorena vhodnéjsi ,uvolnéni z adrzby" v ramci ¢asti 145 a ,uvolnéni do
7 ] . o v ’ v Vo . 7 v 7 .
provozu letové zpusobilosti* by melo byt presneji definovano v casti M.

Urad pro civilni letectvi - Nizozemsko, Ministerstvo dopravy Rakouské republiky a
pan Walter Gessky (rakousky clen vyboru EASA) kromé presvédceni, ze oznameni NPA
by mélo byt zcela stazeno, nebo by se mélo omezit na materidly AMC/GM, odmitaji navrh
predlozeny v dokumentu CRD z té&chto dlvodi:

Pozitivnhi dopad na bezpecnost je velmi omezeny, pficemz opatfeni bude znamenat
znacnou byrokratickou a administrativni zatéz pro celé odvétvi.

Kone¢né CRS tristi stavajici vymezeni odpovédnosti mezi organizace CAMO
a organizace opravnéné podle ¢asti 145, zejména v oblasti koordinace cinnosti Udrzby.
Odpovédnosti organizaci CAMO se prenasi na organizace opravnéné podle ¢asti 145.
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Konecné CRS vytvari klamny dojem jistoty na strané pilota, protoze pilot vzdy nevi
(nebo nemusi védét), jaka udrzba byla objednana.

V pfipadé letadel, kterd nejsou zapojena do obchodni letecké dopravy, mize byt pilot
v disledku tohoto ndvrhu uveden v omyl, zejména v pfipadé, kdy byla Udrzba
provedena jak organizaci Udrzby opravnénou podle c¢asti 145, tak organizaci udrzby
opravnénou podle hlavy F. V tomto pfipadé se nemusi kone¢né CRS vzdy predkladat.

Utad pro_civilni_letectvi — Nizozemsko, Ministerstvo dopravy Rakouské republiky a pan

Walter Gessky navrhuji nepodnikat zadné kroky.

12) UfFad pro civilni letectvi - Dansko kromé presvéddceni, ze ozndmeni NPA by mélo byt zcela
stazeno, nebo by se mélo omezit na materidly AMC/GM, odmita navrh predlozeny
v dokumentu CRD z t&chto divodu:

Navrh Cini stavajici systémy slozZitéjsi a nepfispiva k jejich vyjasnéni.
Pozitivni dopad na bezpecnost je velmi omezeny, pricemz opatfeni bude znamenat
znacnou byrokratickou a administrativni zatéz pro celé odvétvi. Navrhovana opatreni

zahrnuji nové postupy a dokumenty a zaroven predstavuji narocny realizacni Ukol pro
organizace.

Kone¢né CRS tristi stavajici vymezeni odpovédnosti mezi organizace CAMO
a organizace opravnéné podle Casti 145, zejména v oblasti koordinace c¢innosti Udrzby.
Odpovédnosti organizace CAMO se piendsi na organizace opravnéné podle ¢asti 145.

CRS mize u pilota vyvolat dojem, Ze letadlo je zpUsobilé k letu, aniz by védél, Ze je
zapotrebi konecné CRS.

Ufad pro civilni letectvi — Dansko navrhuje pouze provést piezkum stavajicich materidld

AMC/GM s cilem vyjasnit vyklad osvédceni CRS.

13) UFad pro civilni letectvi — Svédsko odmitd navrh predloZzeny v dokumentu CRD z téchto
dvodd:

Navrh cini z koncepce uvolnéni do provozu vétsi problém, nez jakym ve skutecnosti je

v ’ . . v avs V. . ’ v e o e
— uvolnéni do provozu je komplikovan€jsi a pri jeho provedeni se uplathuji ruzné
varianty.

Véichni provozovatelé musi vytvofit systém technickych denikl a osv&déeni o Gdrzbé
(CRS) i v pripadé, Ze ve stejné dobé nevyuzivaji vice nez jednu organizaci udrzby.

Véichni provozovatelé musi zmé&nit sv(j systém technickych denikl, protoze nékolik
Z nich vytvorilo systém jiny.

VSechny organizace udrzby musi vytvorit vlastni postupy a Skolit vlastni personal. Tim
vznikaji naklady, aniz by se zvysila Uroven bezpecnosti.

Jestlize nékteré organizace CAMO/provozovatelé chtéji pouzit sluzeb vice nez jedné
organizace Udrzby pro Ukony udrzby provadéné ve stejné dob&, musi prevzit plnou
odpovédnost. Stavajici pravni systém vytvari dostatek prostoru pro vyuziti sluzeb vice
nez jedné organizace Udrzby ve stejnou chvili.
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V soucasnosti prehledna ,koncepce odpovédnosti® pro organizace CAMO a organizace
opravnéné podle Casti 145 bude roztfisténa. Navrh rozbiji ,jednoznacnou koncepci
objednavek".

Pro povérenou organizaci podle c¢asti 145 bude obtizné koordinovat cinnosti, protoze
nebude mit prehled o ostatnich smlouvach o Udrzbé ani pfistup k nim.

Vétsina osvédcujiciho personadlu bude muset podepisovat celou fadu nepotrebnych
dokumentll, coz muize vést ke zmatku ohledné& toho, co vlastné tito pracovnici
podepisuji. Vaha a uUcel podpisu se tim oslabi.

Organizace opravnéné podle casti 145, které budou provadét udrzbu letadel pro
obchodni leteckou dopravu a letadel neurcenych pro obchodni leteckou dopravu, budou
muset uplatfiovat dva systémy vydavani osvédceni o Gdrzbé.

Jakym zplsobem bude probihat koordinace odpovédnosti v situaci, kdy ma samostatna
organizace CAMO uzavienou smlouvu s provozovatelem, ktery splfiuje podminky bodu
M.A.201 pism. i), a tento provozovatel bude mit uzaviené smlouvy s organizacemi
Udrzby opravnénymi podle ¢asti 145 a podle hlavy F?

Jakym zplsobem bude probihat vydavani osvédéeni o Udrzbé v situaci, kdy ma
provozovatel, ktery splfiuje podminky bodu M.A.201 pism. i) a uplatiuje systém
technickych denik s CRS a kone¢nymi CRS, uzavienou smlouvu s organizacemi Udrzby
opravnénymi podle ¢asti 145 a podle hlavy F?

Ufad pro civilni letectvi — Svédsko navrhuje pouze vyjasnit odpovédnosti organizace

CAMO/provozovatele v bodé M.A.708.

14) Ufad pro civilni letectvi - Spojené kralovstvi odmitd navrh CRD z téchto ddvodd:

Urad pro civilni letectvi — Spojené kralovstvi neshleddvd zadné konkrétni obavy
o bezpeclnost v této oblasti, které by vyzadovaly zasah ze strany agentury.

Navrh komplikuje praktické fungovani organizaci opravnénych podle ¢asti 145 a vytvari
zbytecnou administrativni zatéz, pricemz prinos z hlediska bezpecnosti je neurcity.

Navrh komplikuje vztah mezi organizaci CAMO a dodavatelskou organizaci opravnénou
podle ¢asti 145 a v jeho dlsledku neni jasné, za co ktera z nich nese odpovédnost.

ProhlaSenim pro konec¢né CRS by nemélo byt CRS podle bodu 145.A.50, protoze se
jednd o spravni Ukol, ktery nespada do definice udrzby podle ¢lanku 2 nafizeni (ES)
¢. 2042/2003.

Navrh neumoznuje, aby osvédcujici personal kategorie A podepsal kone¢né CRS, pokud
se na udrzbé podileji daléi osoby. Ufad pro civilni letectvi - Spojené krélovstvi navrhuje
oddélit pldnovanou tratovou Udrzbu a odstrafiovani jednoduchych zavad, v disledku
¢ehoz by kone¢né CRS mohl vydavat osvédcujici personal kategorie A i v pfipadé, ze
tyto prace provedly jiné osoby.

Ufad pro civilni letectvi - Spojené kralovstvi nepodporuje, aby organizace s kvalifikaci
B, C a D provadéjici prace na letadle mohly vydavat CRS na urovni letadla. Urad je
presvédcen, ze by mél byt pouzit formular 1.

Pfiklady technickych denikd uvedené v AMC 145.A.50 nejsou dostateéné& presné,
protoZze neobsahuji napf. odkazy na podrobnosti o sériovych letadlovych celcich. To by
mohlo vyvolat dojem, Ze oblasti uvedené v prikladech jsou dostatecné.
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15) Jedna soukroma osoba odmitd navrh predloZzeny v dokumentu CRD z téchto divodd:
. Navrh obsahuje dva stejné formulované odliSné typy uvolnéni (CRS a konecné CRS).

. Osoba, kterd podepisuje konecné CRS, neprebirda odpovédnost za praci zahrnutou
v ostatnich CRS.

. Tato soukromd osoba spatfuje rozpor ve skutecCnosti, Ze je mozné podepsat denni
kontrolu i poté, co bylo vydano konec¢né CRS, aniz by bylo tfeba vydat jiné konecné
CRS.

Tato soukroma osoba navrhuje jednu z téchto dvou moznosti:

. Zrusit kone¢né CRS a nahradit je prohlasenim v technickém deniku, kterym se potvrdi,
7e byla provedena anebo odloZena Udrzba persondlem s odpovidajicim prukazem
zpUsobilosti/opravnénim/schvalenim. Jediné prohldseni CRS se dvé&ma podpisy (Bl
a B2) by mélo byt dostacujici.

. Jestlize bude konecné CRS zachovano, mélo by byt opatfeno dvéma podpisy (B1 a B2),
aby bylo mozné vydat osvédceni a prevzit odpovédnost za vsechny uUkoly.

Tato soukroma osoba rovnéz navrhuje, aby se osvédcCujici personal kategorie B2 podilel na
vydavani osvédceni dennich kontrol.

16) Dvé soukromé osoby odmitaji ndvrh CRD z t&chto divodi:

. Navrh podporuje provozovatele na Ukor bezpecnosti a umoziuje dalSi vyuzivani
’ o 7 . 7 v
subdodavatelskych vztahu v ramci udrzby.

. Toto vyuZivani subdodavatelskych vztahl podporuje existenci organizaci udrzby
specializujicich se na konkrétni ¢innosti, coz ztézuje osvédcujicimu personalu ziskavani
znalosti o celém letadle i prislu§né zkusenosti, které jsou potiebné k ziskani prikazu
zpUsobilosti.

17) Jedna soukroma osoba vyjadfila nesouhlas se skute¢nosti, Ye kone¢né CRS mdiZe vydat
jedind osoba i v pfipadé, Ze se tato osoba ?adnym zplUsobem nepodilela na provadéné
Udrzbé&, a dokonce i v pfipad&, Ze tato prace nespadad do rozsahu prikazu zplsobilosti této
osoby.

18) Jedna soukroma osoba vyjadfila nazor, ze navrh dokumentu CRD je zbyteCny, protoze
vSechny oblasti jsou jiz dostatecné pokryty a propracovany tak, Ze se staly béznou praxi
kazdodenné uplatfiovanou v ramci odvétvi.

19) Jedna soukroma osoba vznesla namitku, Ze navrh odnima odpovédnost osobam
povérenym udrzbou letadla.

Ostatni reakce:
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20) Sdruzeni nizozemskych leteckych technikli (NVLT) polozilo otazku, zda navrh
dokumentu CRD zahrnuje i rozsifeni prav kategorie B2 (NPA 2007-07) v bodé 66.A.20
podbodés.

Agentura konstatuje, ze dokument CRD tuto zménu neobsahuje, protoze Komise ji doposud
formalné nepfijala. RozsSifeni prav kategorie B2 je soucasti postupu prijeti stanoviska
¢. 05/2009.

21) Jedna soukroma osoba poZaduje, aby se Ufad pro civilni letectvi - Spojené kralovstvi
vratil k praxi Uplné Ustni zkousky k ziskani prikazu zpGsobilosti k Gdrzbé letadel.
Agentura konstatuje, Ze podle stavajicich pfedpisi EU to neni mozné.

22) Jedna soukroma osoba ktomuto dokumentu CRD 2007-09 nespravné predlozila
pfipominku souvisejici s oznamenim NPA 2010-09 v souvislosti s pojmy ,dodavatelsky"
a ,subdodavatelsky".

23) Jedna soukroma osoba predlozila tyto pripominky:

. Podporuje harmonizaci zptsobu uvolfiovani letadel do provozu.

. Podporuje koncepci vicenasobného uvolnéni, protoZze uklada odpovédnost vyhradné
osobé, ktera vystavuje osvédceni o provedené praci.

. Uvadi, ze koncepce jediného uvolnéni podporuje vydavani CRS, aniz by vydavajici
osobné vidél/védél, jaka udrzba byla ve skutecnosti na letadle provedena, zejména
v pfipadé rozsahlych a sloZitych praci, a podporuje provadéni udrzby nekvalifikovanym
personalem.

. Rozhodné nesouhlasi s praxi, kdy fadu praci mohou parafovat spolecnosti schvaleni
pracovnici bez prikazu zpUsobilosti.
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