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Uldosa

1. Kéesoleva arvamuse eesmark on teha komisjonile ettepanek muuta komisjoni
maarust (EU) nr 1702/2003" ja selle lisa (edaspidi ,21. osa”), kaasates piiratud
tudbisertifikaatide ja piiratud lennuk®dlblikkussertifikaatide valjastamise laiendatud ja
taiendatud nduded.

2. Arvamus on vastu vletud, jargides Euroopa Lennuohutusameti (ameti)
haldusndukogu maaratud korda® vastavalt maaruse (EU) nr 216/20083 (edaspidi
»pohimaarus”) artikli 19 satetele.

Il. Kooskodlastamine

3. Muudatusettepaneku teade 2008-06*, mis sisaldas komisjoni maarust (millega
muudetakse komisjoni maarust (EU) nr 1702/2003) ké&sitleva arvamuse eelndu,
avaldati ameti veebilehel 10. aprillil 2008.

4. Markuste esitamise I8pptahtpaevaks, 10. juuliks 2008 oli amet saanud 120 méarkust
24 riiklikult lennuametilt, kutseorganisatsioonilt ja eraettevottelt.

5. Koaiki saadud markusi analitsiti ning need koondati méarkuste vastusdokumenti, mis
avaldati ameti kodulehel 21. augustil 2009. Méarkuste vastusdokument sisaldab
kdikide ametile méarkusi esitanud isikute ja/vdi organisatsioonide loendit ning ameti
vastuseid.

6. Muudatusettepaneku teate 2008-06 pdhieesmark oli laiendada ja tdiendada piiratud
tudbisertifikaatide ja piiratud lennukdlblikkussertifikaatide véljastamise ndudeid.
Teates Kkirjeldatakse kdiki juhtumeid, mille korral vdidakse valjastada piiratud
lennukdlblikkussertifikaat, sealhulgas juhtumid, mille korral veel hiljuti valjastati
alalised lennuload vastavalt 21. osa punkti 21A.701 alapunktile 15. Seda vdimalust
21. osas loeti Gleminekumeetmeks, kuni piiratud lennuk®dlblikkussertifikaadi eeskirju
taiendatakse sedavord, et neid saab kohaldada ka OhusoOidukite selle kategooria
suhtes. Seepéarast ndhti muudatusettepaneku teatega ette 21. osa punkti 21A.701
alapunkti 15 satte tuhistamine.

7. Nende 6husdidukite omanikud, mis lendavad praegu alalise lennuloa alusel, samuti
liikmesriikide lennuametid esitasid 21. osa punkti 21A.701 alapunktis 15 osutatud
vBimaluse valjajatmise kohta arvukalt vastuvaiteid.

8. Amet tunnistab, et kavandatava meetme moju ei ole vdéimalik taielikult hinnata enne
muudatusettepaneku teate 2008-07 (,Euroopa kergete 0&husbidukite protsess”,
,Jooksvad muudatused ja remonditoéd” ning ,Kergete sportlennukite
sertifitseerimistingimused”) I6plike tulemuste selgumist ning et alalise lennuloa
vBimaluse valjajatmine voib kaasa tuua dhusdidukite lennukeelu.

Seepdrast on amet otsustanud vdotta sellest muudatusettepaneku teatest tagasi 21.
osa punktide 21A.701, 21A.703, 21A.719, 21A.723, 21B.325 kavandatavad
muudatused ja nendega seotud aktsepteeritavate nduete taitmise menetluse ning
juhendite muudatused.

Komisjoni maarus (EU) nr 1702/2003, 24.9.2003, millega nahakse ette dhuséidukite ja nendega seotud
toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja
tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad (ELT L 243, 27.9.2003, Ik 6).

Haldusndukogu otsus menetluse kohta, mida amet rakendab arvamuste, sertifitseerimistingimuste ja
juhendite valjaandmisel (eeskirjade koostamise menetlus). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks néukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU
(ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1).

Vt eeskirjade koostamise arhiiv: http://www.easa.europa.eu/ws_prod/r/r_archives.php.
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10.

11.

12.

13.
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Eespool osutatule vaatamata on amet endiselt arvamusel, et lennuluba ei ole
kohane lennukdlblikkussertifikaat nende 6hus6idukite korral, mida kasutatakse
alaliselt pdhimotteliselt samas konfiguratsioonis ja tingimustel, nagu on esitatud
muudatusettepaneku teate seletuskirjas.

Seepdrast kavatseb amet algatada uue eeskirjade koostamise Ulesande, mis on
puhendatud algse ja jatkuva lennuk®8lblikkuse nduetele ning asjaomaste
6husdidukite asjakohastele sertifikaatidele. Sellises eeskirjade koostamise Ulesandes
saab vOtta nduetekohaselt arvesse muudatusettepaneku teate 2008-07
rakendamisele jargnenud O0iguslikku olukorda ja praegu alalise lennuloa alusel
kasutatavate dhusodidukite konkreetseid probleeme.

Muude kommentaaride tulemusena on amet lisanud muudatusettepaneku eelndusse
uusi satteid, mis voOimaldavad ©&hus6iduki tavalise lennukdlblikkussertifikaadi
hélpsasti asendada piiratud lennukdlblikkussertifikaadiga, kui konkreetne
6husodidukituup kaotab kehtiva tulbisertifikaadi. See aga ei lahenda jatkuva
lennukdlblikkuse probleeme, nagu nduetekohaselt sertifitseeritud varuosade
kattesaadavus, mida on kirjeldanud mitu markuste esitajat.

Kdik eespool mainitud otsused kajastusid markuste vastusdokumendis, mis avaldati
markuste lisamise tulemusena koos eeskirjade tekstidega.

8. juuniks 2009 kanti maéarkuste vastusdokumenti kolme markuste esitaja neli
seisukohta. Uhegi seisukoha tulemusena ei ole amet oma ettepanekutesse
tdiendavaid muudatusi teinud.

Ameti arvamuse sisu

14.

15.

Kéesolevas arvamuses tehakse ettepanek muuta 21. osa, eelkdige piiratud
tuubisertifikaatide ja piiratud lennukdlblikkussertifikaatide véljastamise satteid.
Piiratud lennukadlblikkussertifikaadi kontseptsioon lisatakse pdhim&arusesse, et
hélmata dhusdidukid, mis ei vasta kdigile kehtivatele lennukdlblikkusnduetele, kuid
mille korral on siiski v8imalik tagada piirangute, kitsenduste ja muude leevendavate
meetmete abil piisav ohutus. Kéesolev kontseptsioon on samuti lisatud 21. osasse,
kuid ajapuudusel ei tootatud valja Uksikasjalikke ja pdhjalikke néudeid ega
aktsepteeritavate nduete tditmise menetlust vdi juhendeid. Vahepeal kasutatakse
piiratud lennuk®dlblikkussertifikaati 6husdidukite korral, millel ei ole enam aktiivset
tudbisertifikaadi omanikku, ja ameti reguleerimisalasse kuuluvate &hus6idukite
korral, mis ei ole (seni) saanud ameti tuubisertifikaati. Nende 6husdidukite jaoks
valjatbotatud toimingud tuleb kodifitseerida 21. osas.

Kehtivas eeskirjas kirjeldatakse juba piiratud lennukdlblikkussertifikaadi saamise
kaht vBimalust. Need méaratletakse ja kéasitletakse Uksikasjalikumalt kaesolevas
arvamuses:

— piiratud tudbisertifikaadil pdhinev piiratud lennuk®dlblikkussertifikaat:
see on ette ndhtud dhusdidukitele, mis ei vasta kdigile kehtivatele
lennukdlblikkusnduetele, sest on spetsiaalselt projekteeritud eriotstarbeks, nagu
pdldude pihustamiseks, pilvekllviks jms;

— piiratud lennukdlblikkussertifikaat, mis pdhineb ameti poolt konkreetsel juhul
valjastatud ja teatavale lennukdlblikkusspetsifikaadile (SAS) vastavust téendaval
kinnitatud projektil:
see on ette ndhtud uUksik6husdidukitele, mis mitmesugustel pdhjustel ei vasta
kohaldatavatele lennukdlblikkusnduetele, kuid mille korral on vdimalik siiski
tagada piirangute, kitsenduste ja muude leevendavate meetmete kaudu piisav
ohutus. Seda vdimalust kasutatakse praegu néaiteks ilma aktiivse
tuubisertifikaadi omanikuta 6husdidukite korral ning endises Noukogude Liidus
projekteeritud Bhusdidukite korral, millele amet ei ole (veel) tuubisertifikaati
valjastanud. Kavandatakse uusi satteid, mis vOimaldavad 6hus6iduki tavalise
lennuk®dlblikkussertifikaadi alt hdlpsasti ule viia piiratud
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lennukdlblikkussertifikaadi alla, kui konkreetsel tiidbil ei ole enam aktiivset
tiubisertifikaadi omanikku.

Arvamuses nahakse ette kolmanda vdimaluse lisamine:

— tldbisertifikaadil pdhinev piiratud lennuk®élblikkussertifikaat ja piiratud taiendav
tutbisertifikaat:
see on ette ndhtud 6husdidukite jaoks, millel juba on tavalisel tuubisertifikaadil
pdhinev  tavaline lennuk®dlblikkussertifikaat, kuid mis on  muudetud
eriotstarbeliseks, nagu on kirjeldatud eespool esimese juhtumi korral. IIma selle
uue vOBimaluseta voiksid dhusbidukite eriotstarbeliseks Umberehitajad kinnituse
saada ainult taiesti uue piiratud tudbikinnituse taotlemise teel. Sellega seotud
vastutus kogu dhusdiduki projekti eest Uletaks reeglina imberehitaja suutlikkuse
ega oleks kooskdlas dhus6biduki ,tavaliste” muudatuste tegemise kasitlusega
alajaos E.

IV. Regulatiivse mdju hindamine

16.

17.

18.

Eeldatavasti avaldab muudatus md&ddukat positiivset mdju ohutusele, vottes
arvesse, et regulativmeetmete peamine eesmark on kajastada nfuetes ameti
praegust tegevust ja eelnenud tegevust liikkmesriikides.

Aktiivse tuubisertifikaadi omanikuta 6husfidukite korral mé&aratletakse eri osaliste
kohustused selgemalt, mis vbimaldab jatkuva lennukdlblikkuse tdhusamat
jarelevalvet. Eeldatakse, et see aitab parandada ohutust.

Endises NO&ukogude Liidus projekteeritud Ohusdidukite korral tagavad ameti
konkreetsete lennukdlblikkusspetsifikaatide véljastamise tingimused Uldise ja pUlsiva
ohutuse taseme. Piiratud lennuk®&lblikkussertifikaadi alusel v6ib jatkata ainult nende
6husdidukituupide kasutamist, mis labivad asjaomastele
lennukdlblikkusspetsifikaatidele vastavuse kontrolli. Eeldatakse ka, et see aitab
parandada ohutust.

Muudatusel on eelduste kohaselt uldiselt positiivne majanduslik mdju.

Kadigil asjaomastel 6husdidukitel peab olema mingit liiki lennuk®dlblikkussertifikaat ja
kdigil juhtudel on vaja ametilt konstruktsioonitiiibi heakskiitu, mille jarel
registreerimisliikmesriik maarab nduetele vastavuse. See tdhendab, et ametiasutuse
kaasamisega seotud tasud ja 16ivud on eri véimaluste korral sarnased.

Automaatne ja peaaegu automaatne Uleminek aktiivse tllbisertifikaadi omanikuta
6husdidukite lennuk®dlblikkussertifikaadi kategoorialt kérvaldab teatava
halduskoormuse ja seega on sellel positivhe majanduslik méju. Aktiivse
tudbisertifikaadi omanikuta ja endises Ndukogude Liidus projekteeritud dhusdidukite
lennukdlblikkussertifikaadi kategooria muutus ning vOimalik muutus nende
6husdidukite kasutamises tuleneb juba olemasolevatest nBuetest ning kaesolev
muudatus seda ei mdjuta.

Kavandatavatel meetmetel, millega tahetakse vaéltida ©&husdidukite tuupide
muutumist aktiivse tuubisertifikaadi omanikuta tuupideks, on positiivne majanduslik
mdju, sest tudbisertifikaatide omanikud saavad séilitada oma tlubisertifikaadi
suhteliselt lihtsate vahenditega, mis vdimaldab seega kdige haavatavamatel
tuubisertifikaatide omanikel oma tegevust jatkata.

Uuel, piiratud tadiendavat tiubisertifikaati h6lmaval vdimalusel on eelduste kohaselt
mdddukas positiivne majanduslik mdju. See vdimaldab 6husbidukite imberehitajatel
piirduda vaid muudetud projekti vastavuse taotlemisega, selle asemel et taotleda
taiesti uut piiratud tudbisertifikaati, mille puhul tuleb naidata, et kogu 6husdiduk
vastab uusimatele nduetele.

Oiglus ja vordsus positiivse ja negatiivse mdju seisukohast asjaomastes sektorites:
muudatus moéjutab peamiselt vaid suhteliselt vaikest lennundusvaldkonna osa. See
on aga kaesolevas muudatusettepaneku teates kéasitletud teema loogiline tagajarg:
piiratud lennuk®dlblikkussertifikaate véljastatakse vaid eriotstarbelistele
Ohusodidukitele v8i dhusodidukitele, mille korral ei ole k&iki lennukélblikkusndudeid
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Koln, 7. detsember 2009

Tegevdirektor
P. GOUDOU
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