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1. Allmant

1. Syftet med detta yttrande ar att foresld kommissionen att andra artikel 6 i
Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (%) (grundférordningen).
Orsakerna till detta arbete med att utarbeta bestdmmelser skisseras ytterligare nedan.

2. Detta yttrande har antagits i enlighet med det férfarande som angetts av styrelsen (%)
for Europeiska byran for Iluftfartssékerhet, i enlighet med bestammelserna i artikel 19 i
grundférordningen.

Il1. Samrad

3. Utkastet till yttrandet om kommissionens férordning om &ndring av grundférordningen
(Meddelande om foreslagen andring — NPA nr 2008-02) offentliggjordes pa byrans
webbplats den 20 mars 2008.

4. Vid samradsperiodens slut den 1 maj 2008 hade byran tagit emot 3 kommentarer fran
3 nationella luftfartsmyndigheter.

5. Mottagandet av samtliga synpunkter har bekréaftats, och dessa har forts in i en
forteckning med synpunkter och svar (Comment Response Document, CRD), som
offentliggjordes pa& byrans webbplats den 26 juni 2008 for tvA manaders samrad.
Forteckningen upptar samtliga personer och/eller organisationer som har lamnat
synpunkter samt byrdns svar. Som svar pa forteckningen 6ver synpunkter och svar har
endast en reaktion tagits emot. Denna reaktion gav stdd till forteckningen, varfor inga
andringar behdvde goéras.

6. Samtliga mottagna kommentarer stéder att ICAO:s andringar fors in i
gemenskapslagstiftningen och den dar till horande justeringen av artikel 6 i
grundférordningen och CS-36 enligt byrans forslag.

111. Innehall i byrans yttrande

7. Detta yttrande syftar till att andra artikel 6 i grundforordningen fo6r att aktualisera

referensen till den senaste utgdvan av Annex 16. Innehallet i dessa andringar forklaras

nedan.

Andring 9 av volym 1 i bilaga 16 till Chicagokonventionen

8. Andring 9 av Internationella standarder och rekommendationer, miljoskydd —
Luftfartygsbuller (Bilaga 16, Volym 1 till konventionen angaende internationell civil
luftfart) antogs av ICAO:s rad vid dess fjarde mote av dess 183 session den
7 mars 2008. ICAO:s rad foreskrev att &ndringen kommer att trada i kraft, forutom vad
galler de delar for vilka en majoritet av de avtalsslutande staterna meddelat att de inte
godkanner &ndringen fore den 20 juli 2008. | den omfattning som andring 9 godkanns
sd kommer den att trada i kraft den 20 november 2008. ICAO:s avtalsslutande stater

(M Europaparlamentets och radets forordning (EG) 216/2008 om faststillande av gemensamma
bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet,
och om upphavande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s. 1).

(®» Styrelsens beslut rérande det férfarande som skall anvandas d& byrdn avger ett yttrande samt
utfardar certifieringsspecifikationer och anvisningar (“férfarande for upprattande av bestammelser”).
EASA MB 08-2007, 13.06.2007.
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har fatt meddelande om dessa beslut genom ICAO:s brev till avtalsslutande stater
AN 1/61.2-08/20 av den 28 mars 2008.

Syftet med andring 9 av volym | i bilaga 16 till Chicagokonventionen ar att klargéra
administrativa och tekniska fragor som uppstar i samband med tillampningen av
demonstrationsprogram och relaterad radgivning for bullercertifiering av luftfartyg. |
foljande punkter finns en utforligare beskrivning av nagra viktigare administrativa och
tekniska fragor som fors in genom andring 9.

Andringar av tillampligheten

10.

11.

Andring 8 av volym | i bilaga 16 till Chicagokonventionen ersatte det tidigare anvanda
uttrycket “luftvardighetsbevis for prototyp” med orden "typcertifikat” i volym |, kapitel
1 (Administration). Detta &aterspeglar aktuell anvandning och anpassade volym 1 i
bilaga 16 till andra ICAO-dokument. Andring 9 syftar till att géra samma andring i hela
volym | i bilaga 16 till Chicagokonventionen. Man var dock tvungen att vara forsiktig for
att behalla den ursprungliga betydelsen av ordet “prototyp” som redan anvands i detta
dokument. Darfor inférdes en liten andring av punkt 1.10 i kapitel 1 genom andring 9
for att aterstalla tillamplighetsreglerna till sin ursprungliga betydelse. Denna andring
avsag konstruktionsstatens tillampning och stamde pa s& satt o6verens med
tillampligheten som anvands i bilaga 8 till Chicagokonventionen.

Tillampligheten i andring 9 av volym | i bilaga 16 till Chicagokonventionen avser nu
datum for inlamning av ansokan i stéllet for datum for godtagande av ansdkan for att
ytterligare anpassa den till Bilaga 8 till Chicagokonventionen.

Definitioner avseende vindhastigheter

12.

Hittills har definitionerna av de olika begransningarna av vindhastigheter i volym I i
bilaga 16 till Chicagokonventionen varit oklara och inkonsekventa. Fortydligande var
sarskilt viktigt eftersom oOverskridande av begransningarna for vindhastigheter ar en
vanlig orsak till att mycket dyra tester for bullercertifiering maste avbrytas. Skillnader i
tekniskt genomférande till foljd av oklarheter och inkonsekvenser kan eventuellt leda till
stora skillnader i kostnader for bullercertifiering bland olika sb6kanden och eventuellt

skillnader i resultatens repeterbarhet och noggrannhet. Med vagledning fran
Varldsmeteorologiska organisationen (WMQO) och med hjalp av expertrdd frdn ICAO:s
meteorologiska  sektion inforde  andring9 av  volym | i bilaga 16 till

Chicagokonventionen bestammelser som skapar en tekniskt valgrundad och
valdefinierad uppsattning specifikationer.

Uppdatering av IEC-referenser

13.

volym | i bilaga 16 till Chicagokonventionen innehaller referenser till flera IEC-
standarder (International Electrotechnical Commission) som faststéller specifikationer
for utrustning som anvands vid bullercertifiering av luftfartyg. Under aren har dessa
specifikationer uppdaterats av IEC for att aterspegla utveckling inom elektronik,
tillverknings- och matteknik. Referenser till de senaste IEC-standarderna har inforts
genom andring 9 av volym 1 i bilaga 16 till Chicagokonventionen.

Andring 6 av volym 11 i bilaga 16 till Chicagokonventionen

14. Andring 6 av Internationella standarder och rekommendationer, miljoskydd — Utslapp

fran luftfartygsmotorer (Volym Il i bilaga 16 till konventionen angaende internationell
civil luftfart) antogs av ICAO:s rad vid dess fjarde mote av dess 183 session den
7 mars 2008. ICAO:s rad foreskrev att andringen kommer att trada i kraft, forutom vad
galler de delar for vilka en majoritet av de avtalsslutande staterna meddelat att de inte
godkéanner andringen fore den 20 juli 2008. | den omfattning som andring 6 godkanns
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sa kommer den att trada i kraft den 20 november 2008. ICAO:s avtalsslutande stater
har fatt meddelande om dessa beslut genom ICAO:s brev till avtalsslutande stater
AN 1/62.2-08/21 av den 2 april 2008.

15. Andring 6 av volym 11 i bilaga 16 till Chicagokonventionen behandlar administrativa och
tekniska fragor som i huvudsak ror modernisering av demonstrationsprogram och
vagledning for motorcertifiering. | féljande punkter finns en utférligare beskrivning av
nagra viktigare administrativa och tekniska fragor som fors in genom andring 6.

Oversyn av nuvarande korrigering av gasformiga utslapp till férhallanden for referensdag.

16. Ett antal problemomraden togs upp av kommittén for miljoskydd inom luftfarten (CAEP)
rorande det faktum att

1) i volym Il i bilaga 16 till Chicagokonventionen &ar den terminologi som avser
korrigeringar  till referensforhallanden for motor och atmosfariska
referensforhallanden inte konsekventa,

2) termerna som anvands for fuktighetskorrigeringar inte ar tydliga, och
3) flera termer som uppenbart ar lika anvands for att beskriva dragkraftsinstallningar.
Andring 6 av volym 11 i bilaga 16 till Chicagokonventionen

1) innehaller en reviderad text for att tydligt specificera de korrigeringar som ska
anvandas for referensstandardmotor och for atmosfariska referensforhallanden,

2) infor en tydlig skillnad mellan de tva termer for fuktighet som anvands, och

3) anvander termen "landnings- och startoperationer (LTO)” nér specifika punkter i
LTO-cykeln avses medan termen “dragkraftsinstallningar” anvadnds nar ej
specificerade operationsforhallanden avses,

for att komma till rétta med dessa inkonsekvenser.

Oversyn av gallande krav pa branslespecifikation.

17.En oversyn av tillgangligheten pa branslen som uppfyller specifikationen visade att
allmant tillgédngliga branslen ofta inte uppfyller ett antal av specifikationens
gransvarden. Att andra specifikationen sad att den omfattar samtliga tillgangliga
branslen skulle dock ha en effekt pa stringensen. Darfor tillater andring 6 av volym 11 i
bilaga 16 till Chicagokonventionen avvikelser frAn branslekraven i specifikationerna om
overenskomna Kkorrigeringar tillampas. De &ndringar som inférs genom andring 6
kommer att minska certifieringskostnaderna genom att tillverkare far mojlighet att
anvanda lokalt tillgdngliga branslen om de tillampar godtagbara korrigeringar for att
eliminera mdojliga effekter p& provresultaten. Utan denna andring skulle det troligen bli
sa att CAEP skulle uppmanas att andra branslespecifikationen regelbundet for att ta
hansyn till framtida variationer i bransletillférseln.

Andringar for att tilldita anvandning av andra material &n rostfritt stal i provtagningssonder

18.Att ta prov pa utslapp bakom moderna gasturbinmotorer kraver att den
provtagningsutrustning som anvands ar tillverkade av material som kan std emot de
termiska och strukturella belastningar som de utsatts for under hogeffektsdrift.
Volym 11 i bilaga 16 till Chicagokonventionen definierar specifikationerna for tillverkning
av provtagningsutrustning och tills nu s& har det enda tillatna materialet varit rostfritt
stal. Certifieringsprov som genomforts nyligen pa& nagra tillverkares motorer med
senaste teknik dar man anvant sadan provtagningsutrustning av rostfritt stal som
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specificeras i volym lii bilaga 16 till Chicagokonventionen har lett till problem med
provtagningsutrustningen vilket lett till kostsamma férseningar i provprogrammen. For
att lindra dessa problem har provtagningsutrustning av material med hdogre
motstandskraft anvants istallet for rostfritt stal efter att tillverkarna, i samarbete med
de certifierande myndigheterna, visat att noggrannheten i matningarna av utslépp inte
aventyras. Andring 6 av volym Il i bilaga 16 till Chicagokonventionen infor till féljd av
detta text som gor det mojligt for tillverkare att gdra provtagningsutrustning for
matning av utslapp av material som har lampliga temperaturegenskaper under
forutsattning att de inte ar reaktiva.

Konsekvenser for byrans regler

19.

20.

21.

Grundfoérordningen definierar de grundlaggande kraven for miljoskydd genom att
hanvisa till bilaga 16 till Chicagokonventionen. Artikel 6.2 anger att nar bilaga 16 till
Chicagokonvention har &ndrats kan anpassning ske i enlighet med det foérfarande som
anges i artikel 65.3 i samma forordning for att i lamplig grad anpassa de grundlaggande
kraven for miljéskydd med relaterade ICAO-normer.

I andrings 9 av volym 1 i bilaga 16 och &andring 6 av volym Il i bilaga 16 till
Chicagokonventionen finns inga tydliga rekommendationer om buller- och
utslappsnormers stringens men som forklarats ovan sa tapper de till kryphal och hjalper
till att uppna lika behandling av alla sokanden. Eftersom vissa av dessa &andringar
paverkar formuleringen av sjalva kraven sa behover dessa forbattringar av bilaga 16 till
Chicagokonventionen overforas till gemenskapslagstiftning. Detta yttrande foreslar en
sadan anpassning efter att andring 9 av volym 1 i bilaga 16 och andring 6 av volym Il i
bilaga 16 till Chicagokonventionen antagits.

Byran har granskat en referens till den senaste andringen av volymernal och Il i
bilaga 16 i artikel 6.1 i grundforordningen och kom fram till att texten, s& som den &ar
skriven, kan ge upphov till frigor om endast kraven i de senaste andringarna eller
kraven i hela kapitlen i bilaga 16 ar tillampbara. Darfor planerar byran att foresla en ny
text i artikel 6.1 i grundférordningen (se bilaga: Foreslagen &ndring av férordning).

IV. Bedomning av forslagets konsekvenser

Flygsakerhet

22.Flygsakerheten forvantas ej paverkas av dessa atgarder.
Ekonomi
23.Inverkan pa ekonomin forvantas bli positiv. Genom att ansluta sig till normer som

antagits av ICAO blir europeiska produkter och luftfartyg som ar registrerade inom EU
lattare accepterade i olika delar av varlden. Den darmed sammanhangande
minskningen av den administrativa bérdan fér branschen genom att anta ICAO:s
andringar oférandrade forvantas ha en positiv inverkan pa ekonomin.

Miljo

24.

Andringarna som man enats om i ICAO forvantas ha en positiv effekt pd miljon
eftersom de forandringar som infors formodas I6sa oklarheter och inkonsekvenser, ge
fortydliganden, ge en uppdatering till den senaste tekniska utvecklingen och infora
tekniskt valgrundade och valdefinierade specifikationer.

Samhalle
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25. De olika alternativen forvantas inte ge upphov till ndgon annan samhallelig paverkan an
den indirekta effekten av att luftfartens negativa miljopaverkan minskar.

Global harmonisering

26.Endast om de andringar som man enats om i ICAO antas oftrandrade s& garanteras att
gemenskapsregler stammer overens med den globala uppsattningen av regler som
antagits av ICAO.

Ovriga luftfartskrav utanfor byrans omrade

27.Det forvantas att 4&andringarna kommer att antas ofoérandrade av andra
luftfartsmyndigheter i vérlden.

Sammanfattning och slutlig bedémning

28.Byran rekommenderar att andringarna antas med ovanstaende som grund och mot
bakgrund av det beslut som ICAO fattat efter en omfattande diskussion.

Kéln den 1 september 2008

P. GOUDOU
Verkstallande direktor
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