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ATZINUMS Nr. 02/2008

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

2008. gada 15. maija

par Komisijas Regulu, ar ko groza Komisijas Regulu (EK) Nr. 1702/2003, ar kuru

paredz istenosanas noteikumus par sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem

saistito razojumu, dalu un iericu lidojumderigumu un atbilstibu vides aizsardzibas
prasibam, ka ari projektésanas un razosanas organizaciju sertifikaciju

UN
Komisijas Regulu, ar ko groza Komisijas Regulu (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu

un aeronavigacijas razojumu, daju un iericu lidojumderiguma uzturésanu un so
uzdevumu izpildeé iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu

~Parskatitas M dalas prasibas gaisa kugiem, kurus neizmanto komercialajiem gaisa
parvadajumiem un tehniskai apkopei, ko veic pilots ipasnieks”

R.F011-01 © Eiropas Aviacijas drosibas Agentira, 2007. Visas tiesibas aizsargatas. Dokuments ir 1. Ipp. no 30
Adentiras ipasums.



I.

1.

Vispariga dala

Sa atzinuma noliks ir ierosinat, lai Komisija groza Komisijas Regulas (EK) Nr. 1702/2003?
(21. daju) un Regulu Nr. 2042/20032. So noteikumu izstrades iemesli ir izklastiti turpmakaja
teksta.

Sis atzinums ir pienemts, ievérojot Eiropas Aviacijas drosibas adentlras (turpmak tekstad -
,Adentira”) valdes noteikto kartibu® saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008 19. pantu *
(turpmak teksta -, Pamatregula").

II. ApsprieSana

Lai novértetu I pielikuma ietekmi uz Regulu (EK) Nr. 2042/2003 (M dalu), ka paredz 7. panta
6. punkts Regula (EK) Nr. 2042/2003, 2004. gada Adentlira organizéja divas sanaksmes ar
komercialas un nekomercialas aviacijas parstavjiem, kuru laika tika atzits, ka M dalas ietekme
uz komercialam gaisa parvadajumu darbibam bija minimala un ka ietekmes novértéjumam
bija jabut vérstam uz citam darbibam.

Lai veiktu iepriek§ minéto ietekmes novertéjumu, 2004. gada 21. septembri Adentira
noslédza ligumu ar konsultantu Air EuroSafe. 2005. gada 21. februari Air EuroSafe izsniedza
reglamentéjosas ietekmes zinojumu 2004/S 122-102598, kuru publicéja ka II papildindjumu
NPAQ7/2005, kas ir izklastits turpmakaja teksta.

Agentira izmantoja zinojumu, lai ierosinatu grozijumu M dalai gaisa kugiem, kurus neizmanto
komercialiem gaisa parvadajumiem (noteikumu izstrades uzdevums M.007). So priekslikumu
publicéja ka pazinojumu par ierosinato grozijumu (NPA) 07/2005, kurs tika izdots 2005. gada
personu pieprasijuma tika pagarinats lidz pieciem ménesSiem. Lidz termina beigu datumam,
kas bija 2005. gada 24. novembris, Agentlra bija sanémusi 441 piezimi no valsts iestadém,
profesionalajam organizacijam un privatpersonam.

Sanemtas piezimes, ka arl secinajumi, kas tika guti seminara, ko rikoja, lai izskaidrotu un
apspriestu priekslikumu, lika Adentlrai apsvért, ka paredzétds izmainas nav iesp&jams
pienemt, ja Adentlira paraléli neierosina citu noteikumu izstrades uzdevumu (M.017), lai
izstradatu saistito paskaidrojuma materialu (AMC un GM), ierosinatu turpmakus grozijumus
noteikumiem un iesniegtu abus priekslikumus vienlaicigi, lai Sada veida sniegtu pilnu parskatu

! Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz isteno$anas noteikumus par

sertifikaciju attiecilba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, daju un iericu lidojumderigumu un
atbilstibu vides aizsardzibas prasibam, ka ari projektéSanas un razosSanas organizaciju sertifikaciju (OV, L
243, 27.09.2003., 6. Ipp.). Regula, kas pédejoreiz labota ar 2008. gada 28. marta Komisijas Regulu (EK)
Nr. 287/2008 (OV, L 87. 29.03.2008., 3. Ipp.).

Komisijas 2003. gada 20. novembra Regula (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas
razojumu, daju un ieri¢u lidojumderiguma uzturéSanu un So uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju un
personala apstiprinasanu (OV, L 315, 28.11.2003, 1. Ipp.). Regula, kas pédé&joreiz labota ar 2007. gada
30. marta Komisijas Regulu (EK) Nr. 376/2008 (OV, L 94, 04.04.2007, 18. Ipp.).

3 Valdes Iemums par procediru, kas Adentirai ir jaievéro, sniedzot atzinumus, sertificéSanas specifikacijas

4

un metodiskos materialus. EASA MB 08-2007, 11.06.2007. ("noteikumu izstrades procedira”).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas Adgentiiras izveidi, un ar ko atcel|
Padomes Direktivu Nr. 91/670/EEK, Regulu (EK) 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK (OV, L 79,
19.03.2008., 1. Ipp.).
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10.

par paredzétajam izmainam. Tas tika plasi apspriests 2005. gada beigas ar aviacijas kopienas

parstavjiem, kuri piekrita atbalstit So procesu. Lidz ar to noteikumu izstrade tika paplaSinata

sadi:

e izvertét un sniegt atbildes uz 441 piezimi, kas tika sanemta par NPA07/2005, sagatavojot
attiecigo dokumentu, kas ietver atbildes uz piezimém (CRD);

e apspriest un ierosinat turpmakas izmainas M dalai;
e izveidot attiecigo AMC/GM materialu.

Turklat loti specifiski jautajumi, kas ir saistiti ar ,tehnisko apkopi, ko veic pilots Tpasnieks”, tika
parcelti uz atsevisku uzdevumu (M.005).

Darbu veica divas noteikumu izstrades grupas (M.005 un M.017), ko veidoja Adentiras, NAA,
razosanas un tehniskas apkopes industrijas parstaviji, ka ari Tpasnieki/operatori. Pamatojoties
uz to ieguldijumu, Adentlra izdeva sabiedriskai apsprieSanai sadus dokumentus:

e 2007. gada 26. aprila CRD07/2005 (atbildot uz piezimém par NPA07/2005);

e 2007. gada 28. junija NPA2007-08 (kas ierosina papildu izmainas M dalai, ka ari
atbilstoSajam AMC/GM).

vienu seminaru Kelng, laika no 2007. gada 28. augusta I|dz 2007. gada 13. septembrim sesus
seminarus Sveicé, Apvienotaja Karalisté, Francija, Danija, Vacija un Cehijas Republika un
vienu seminaru Austrija 2007. gada 13. novembri.

Lai atvieglotu Komisijas apstiprindSanas procesu un lai nodroSinatu labaku visu iesaistito pusu
sapratni, Adgentiira noléma, ka tas gala atzinums jasniedz par trim uzdevumiem (M.007, M.005
un M.017) un uznémas sagatavot kop&ju CRD, ka ari M dalas atsevisko grozito tekstu.

Adgentlra par CRD07/2005 sanéma 10 atbildes reakcijas un 661 piezimi par NPA2007-08661,
kuru galvenos zinojumus var apkopot sadi:

o tika izteiktas Saubas par nepiecieSamibu aizstat esoSas nacionalds sistémas ar Eiropas
regulam;

o lai izskatitu visparéjas aviacijas pastavigo lidojumderigumu, izdot Tpasu atsevisku regulu -
»vieglo” M dalu;

e integrét noteikumu izstrades uzdevuma MDM.032 iesniedzamo dokumentaciju par labaku
visparéjas nozimes aviacijas reglamentésanu;

e apvienot M.A. F apaksdalas un M.A. G apaksdalas (lidojumderiguma uzturésanas vadibas
organizacijas (CAMO)) apstiprinajumus;

o pienemt FAA AC43-13 par remontiem un izmainam;

e saglabatajam dalam tieSi (bez dubultas izmantoSanas) pienemt dokumentus par
izmantoSanu ASV (FAA 8130-3) un Kanada (TCCA 24-0078);

e paplasinat tehniskas apkopes, ko veic pilots ipasnieks, darbibas sféru un atcelt
pasvértésanu;
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11.

12.

e atvieglot apgritinosas uzraudzibas prasibas (kvalitates nodroSinasanas
sistémas/organizacijas parskatus);

¢ pielaut sakotnéjo CAMO apstiprinasanu gadijuma, ja trikst apstiprinatas tehniskas apkopes
programmas;

¢ noskaidrot daju tehniskas apkopes un sarezgitu uzdevumu veiksanas apstak|us;
¢ atlaut lietoSanai nederigas dalas nodot ipasniekam;
e izstradat jaunu, vienkarsaku licenci tehniskas apkopes personalam;

e publicét atvieglotas prasibas lidojumderiguma parbaudes personalam un atvieglotas
procediras lidojumderiguma parbauzu veikSanai un lidojumderiguma parbaudes sertifikatu
izsniegSanai;

e nodroSinat vairak laika, lai Tstenotu paredzétas izmainas.

Lai parbauditu Sis piezimes, Adentiira izveidoja divas parbaudes grupas (M.005 un M.017), no
kuram katru veidoja attiecigas darba grupas locekli, ka ari persona no Standartizacijas un
apstiprinasanas (Adentidras) un persona no nozares, kura ir izteikusi pretéju viedokli par
NPA2007-08. Pé&c Sis parbaudes 2008. gada 6. marta Adentira izdeva CRD2007-08, kura bija
atbildes uz ikvienu piezimi; ierosinatais tiesibu akta teksts un AMC/GM; paskaidrojuma
materials, kas noradija, ka tiek izskatiti vissvarigakie jautajumi, kas minéti ieprieks; un
rokasgramata privato gaisa kudgu TpasSniekiem ar 2730 kg MTOM (mazaka maksimalas
pacelSanas masa) un mazak (tostarp visu izméru gaisa baloni), apkopojot visatvieglotakas
procediras, kadas pielauj paredzéetie noteikumi.

Péc CRD2007-08 aréjam konsultacijam, kas beidzas 2008. gada 6. maija, Adentira sanéma
atbildes reakcijas no:

e seSsam kompetentam institlicijam: AustroControl - Austrija, CAA - Niderlande, CAA -
Apvienota Karaliste, DGAC - Francija, ENAC - Italija, FOCA - Sveice;

e 12 organizacijam un apvienibam: Broadland Balloon Flights, British Balloon and Airship
Club, GEFA-FLUG, Royal Danish Aeroclub, Europe Air Sports, Deutscher Aero Club,
European Gliding Union, European Sailplane Manufacturers, Alitalia Servizi, French Gliding
Union (FFVV), Norwegian Air Sports Federation, European Microlight Federation;

e 27 privatpersonam.

Sis atbildes reakcijas ir siki izanalizétas pielikuma. Neviena no tam patiesi neietekmé
secinajumu saturu, kuru Adentiira iesniedza CRD. Tomér daudzas ierosinaja interesantus
teksta uzlabojumus, ko Adentlira ieviesa Saja atzinuma. Dazas citas atbildes reakcijas esosas
noteikumu izstrades konteksta nevar nemt véra, jo tam bltu vajadziga attieciga atklata
apsprieSana; tapéc tas tiks nemtas véra turpmakaja noteikumu izstrade.
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III. Agentiras atzinuma saturs

13.

14.

15.

Saja atzinuma, cik vien iespéjams, nemti véra ierosindjumi, kurus izteikusas daudzas
ieinteresétas personas, kuras piedalijas apsprieSana un read€ja uz CRD. Taja ierosinata
Eiropas pieeja to gaisa kugu pastavigam lidojumderigumam, kurus neizmanto komercialiem
gaisa parvadajumiem, pamatojoties uz esosSajam nacionalajam sistémam, ja tas nodrosina
vienadus lidzek]us, lai garantétu atbilstosSu drosibas limeni, lai atlautu dazas no tam turpinat ar
minimalu iejaukSanos; to darot, ta ari atlauj tam sistémam, kuras ir pieradijusas savu
efektivitati, bt pieejamam visiem Eiropas pilsoniem.

NepiecieSamiba paraléli izstradat prasibas un Iidzek|us atbilstibas panaksanai, ka ar
nepiecieSamiba attiecigi iesaistit un konsultét visas ieinteresétas personas, izskaidrot, kapéc
Sos noteikumu izstrades uzdevumus, kurus bitu bijis japabeidz 2005. gada, varéja pabeigt
tikai tagad - dazus méneSus pirms pagaidu zinojuma beigu stasanas spéka M dalas
noteikumiem, kas ir piemérojami to gaisa kugu pastavigam lidojumderigumam, kurus
neizmanto komercidliem gaisa parvadajumiem. Tas, protams, radija pamatotas baZas
iesaistitajam ieinteresétajam personam. Tapéc Saja atzinuma ir pilntba nemtas véra Sis Saubas
un ierosinati parejas pasakumi, lai tos piemérotu.

Nemot véra EASA noteikumu hierarhiju, Saja atzinuma ir apskatitas tikai tas izmainas, ko
Adentira ierosina piemérot Komisijas regulam (M dalai, 145. dalai un 21. dalai); saistitos
lidzeklus atbilstibas panaksanai (AMC) un metodiskos materidlus (GM), kas bija detalizéti
izstradati CRD, var izdot un izdos tikai Adentiira, kad Komisija bis pienémusi iepriek§ minétas
regulas. Tomér jabit skaidri saprotamam, ka Saja atzinuma noraditie pasakumi jaizskaidro
kopa ar ieprieks minéto AMC un GM ka dalu no saskanotas paketes.

a) Kopigu noteikumu nepieciesamiba

16.

17.

Lai gan daudzas personas un organizacijas apSaubija izmainu nepiecieSamibu un atbalstija
savas esos$as nacionalas sistémas turpinasanu, Eiropas Parlaments un Padome faktiski jau ir
nolémusi, ka visu to gaisa kudgu pastavigais lidojumderigums, kuri registréti dalibvalstis,
atbildis kopigiem noteikumiem, lai pilsoni gitu priekSrocibas no diviem svarigakajiem
meérkiem, kas ir attiecinati uz EASA sistému:

a) drosiba

Viens no pamatmérkiem ir saskanot droSibas limeni. Lai gan nav liecibu, kas noraditu uz
drosibas problémam ar esosajam nacionalajam sistémam, tas nenozimé, ka drosibu nevar
uzlabot. Batiba nacionalo sisteému drosSibas limenis katra valsti atSkiras, un vienotai
noteikumu kopuma izveidoSanai ar atbilstoSiem standartiem bdtu jauzlabo kopéjais
drosibas limenis Eirop3;

b) kopé€jais tirgus

Cits Kopienas mérkis saistiba ar EASA sistémas izveidi bija sekmét iekséja tirgus darbibu.
Lai nodrosinatu, ka izmantotos gaisa kudgus var pardot jebkura kopé&ja tirgus dalj,
tehniskas apkopes un lidojumderiguma uzturésSanas vadibas organizacijas var nodrosinat to
pakalpojumus visas dalibvalstis un ES pilsoni var brivi lidot ar saviem gaisa kugiem ikviena
dalibvalsti, attiecibd uz precu, pakalpojumu un personu brivu kustibu nepiecieSams
pienemt kopigus noteikumus.

Lidz ar to nav pienemams risindjums visparéjas nozimes aviacijai paredzét M dalas atcelSanu.
Turklat neka nedariSana ari nav iespé€jama, jo tas nozimétu M dalas Istenosanu, ka tas ir tagad
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- no 2008. gada 28. septembra un turpmak. Tapéc vienigais veids, ka virzities uz prieksu
pasreizéja likumdosSanas vidg, ir uzlabot M dalu, lai apmierinatu dazado gaisa kugu kategoriju
un izméru vajadzibas, ka ari dazadu darbibas veidu vajadzibas. Tada veida Adentira ir Tpasi
izskatijusi svarigakos jautajumus, kas tika noteikti apspriedes laika.

b) Lidojumderiguma uzturésanas prasibu veids visparéjas nozimes aviacijai

18.Vairakas personas un organizacijas uzskatija, ka pasreizéjas prasibas ir parak sarezgitas un

19.

20.

21.

tas ir grati saprast; tapéc tas pieprasija atsevisku M dalu, kas paredzéta visparéjas nozimes
aviacijai (ta dévéta ,viegla M dala”). Adentlra piekrit, ka juridiskos tekstus reglamentétam
personam ne vienmeér ir viegli saprast un izmantot, pat ja ir pieliktas vislielakas pules, lai tos
izveidotu viegli saprotama valoda un organizétu tada veida, kas atvieglo to izmantoSanu. Tas
ir saistits ar faktu, ka juridiskie teksti netiek veidoti, lai tiktu tieSi izmantoti ka rokasgramatas
ikdienas darbam: to galvenais mérkis ir izveidot juridisko noteiktibu, kad kaut kas notiek
nepareizi. Turklat sadi teksti rada tiesibas reglamentétam personam, kuram ir tiesibas tos
interpretét savu interesu laba. Daudzas prasibas, kas ir ietvertas M dala, patieSam ir
visparigas, un katrs kandidats var tas piemé&rot péc organizacijas un darbibas lieluma un veida.

Saja konteksta janem véra ari tas, ka M dala attiecas uz lielu tadu gaisa kugu daudzveidibu,
kas ir iesaistiti dazados darbibu veidos:

lielie gaisa kugi (ka jau definéts Regula (EK) Nr. 2042/2003);
e nelielie gaisa kugi - vairak par 2730 kg MTOM;
e gaisa kugi - 2730 kg MTOM vai mazaki un gaisa baloni;

e ELA1 gaisa kugi (ka definéts Saja atzinuma, kas ir paredzéts par NPA2008-07 saistiba ar
~ELA procesu"; ,Standarta izmainam un remontiem" un ,SertificESanas specifikacijam
vieglajam sporta lidmasinam"); un

e CS-VLA, CS-22 un LSA gaisa kugi (LSA ka definéts Saja atzinuma, kas ir paredzéts par
NPA2008-07).

Ja ievérotu atseviskas M dalas logiku, kas attiecas uz visparéjas nozimes aviaciju, lai izskatitu
katru gaisa kuga kategoriju un, iespéjams, ari katru darbibas veidu, bitu jaizveido ne tikai
viena, bet vairakas “vieglas M dalas”. Nemot véra Eiropas Kopienu Tiesas jurisprudenci, tas
raditu loti lielu neskaidribu, jo katrs teksts tiktu interpretéts neatkarigi no citiem, tapéc
identisks teksts varétu radit atskirigas prasibas.

Lidz ar to juridiskas prasibas ir jaizmanto saistiba ar atbilstoSu skaidrojoSo materialu, kuru
izveidojusi pasi regulatori un reglamentétas personas. P&déja gadijuma sadu skaidrojoso
materialu biedru laba var izdot tirdzniecibas asociacijas un federacijas.

Neatkarigi no iepriekSminétajam piezimém, Adentlra saprot visparéjas nozimes aviacijas
ieintereséto personu vajadzibu tikt nodrosSinatiem ar atbalstu, lai saprastu un Istenotu
prasibas, kuram viniem jaatbilst. Tapéc Adentiira veicina visus centienus izdot lietotaju
rokasgramatas lidzigi tai, kas tika sagatavota CRD gaisa balonu un privato gaisa kugu
ipasniekiem ar 2730 kg MTOM un mazak. Ta pazinos ari noteikumu saturu un noliku
kompetentajam institicijam, reglamentétam personam un organizacijam ar paskaidrojumiem,
véstulém, seminariem utt.
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c)

Integrét noteikumu izstrades uzdevuma MDM.032 iesniedzamo dokumentaciju par

labaku visparéjas aviacijas regulésanu.

22.Vairakas personas un organizacijas ierosinaja attieciba uz vieglajiem gaisa kugiem nemt véra

d)

atvieglotas procediras, kas ir paredzétas saskana ar noteikumu izstrades uzdevumu
MDM.032. Tomeér ir jaatzimé, ka Sis uzdevums galvenokart izskata prasibas aviacijas
darbibam, pilotu licencésanai un sakotnéjam lidojumderigumam. Ir nepiecieSams nodrosinat
saskanotibu starp pastaviga lidojumderiguma prasibam un tam, kuras attiecas uz izmainu un
remontu sertifikaciju, ka ari tam, kuras piemérojamas rezerves dalu un ieri¢u sertifikacijai. Sa
uzdevuma konteksta veikts gana liels darbs, lai varétu publicétu NPA2008-07, kas izveido
jaunu procesu ,Eiropas vieglais gaisa kugis” ar divam apakskategorijam (ELA1 un ELA2) un
LSA (vieglajam sporta lidmasinam), kas ierosina jaunu sertificéSanas specifikaciju (CS).
Paredzot Sadu attistibu, atzinuma ir turpmaki atvieglojumi, kas ir raksturigi Siem gaisa
kugiem:

a) iesp€ju uzstadit dalas, kas nav atbrivotas no apkopes, ja tas ir atlauts 21. dala (skatit
M.A.501 a) apakSpunktu). Tas paredz iesp&ju Tpasniekam izgatavot noteiktas dalas bez
atbrivosanas no apkopes, kas ir ierosindta ar MDM.032;

b)iespeju, ka neatkarigais sertificéjosais personals veic dalu tehniskds apkopes darbus un
kompleksas tehniskas apkopes darbus ELA1 gaisa kugim (skatit M.A.502 d) apaksSpunktu
un M.A.801 c) apakspunktu);

c) iespéju, ka neatkarigais sertificéjoSais personals izsniedz ieteikumus ARC izdoSanai ELA1
gaisa kugiem (skatit M.A.901 g) apakSpunktu).

Apvienot M.A. F apaksdalas + M.A. G apaksdalas (lidojumderiguma uzturésanas

vadibas organizacijas (CAMO)) apstiprinajumus.

23.

24,

Lai izvairitos no pasraksturojuma, pétijumu, auditu un nodevu divkarSoSanas, tika ierosinats
apvienot M.A. F apaksdalas + M.A. G apakSdalas apstiprindjumus. Tomér Adentira nav
parliecinata, ka priekslikums dotu gaidamas priekSrocibas. Vispirms, ir skaidrs, ka atseviski
sertifikati ir jauztur kartiba, lai ietvertu tas organizacijas, kas vélas tikai vienu apstiprinajumu.
Pat ja bltu bijusi iesp&ja apvienot Sos sertifikatus, tas nenodrosinatu vienotu sertificESanas
procesu, jo kompetentas institlicijas ari varétu nolemt atseviskos gadijumos veikt auditus un
izveidot dazadus departamentus, lai aptvertu tehniskas apkopes un pastaviga lidojumderiguma
jautdjumus. Ta rezultata netiktu nodrosinata mazaka maksa, jo institlicija var pienemt maksu
lidz vajadzigajam pétijumu limenim, kas ir augstaks apvienotajam apstiprinajumam neka
vienam atseviSkam apstiprinajumam. Jebkura gadijuma Adentirai nav kontroles par maksam,
kuras pieprasa kompetentas institlcijas.

Tapéc ta vieta, lai izveidotu vienoto apstiprinajumu, Adentira ir izvéléjusies, ka:
a) AMC M.A.602 un AMC M.A.702 paskaidro, ka organizacija, kas ir pieteikusies uz abiem

apstiprinajumiem, var izmantot pieteikumam vienoto EASA 2. veidlapu;

b) AMC M.B.604 b) apakSpunkts un AMC M.B.704 b) apakSpunkts iesaka, ka kompetenta
institlicija organizé auditus, lai aptvertu abus apstiprinajumus, lai izvairitos no dubultam
noteiktas vietas parbaudém;

c) AMC M.A.704 ietver pieméru apvienotam organizacijas pasraksturojumam, kuram ir abi
apstiprinajumi (M.A. F apaksSdala un CAMO).

Tiek paredzets, ka tas nodroSinas pamatu maksas pienemsanai lidz vajadzigajam pétijumu
[flmenim neatkarigi no ta, vai ir galigais apvienotais sertifikats vai divi atseviski sertifikati.
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e) Pienemt FAA AC43-13 par remontiem un izmainam

25.

Vairakas personas ir pieprasijusas remontiem un izmainam pienemt FAA AC43-13
izmantoSanu. Lai gan Agentlra piekrit nepiecieSamibai atrast vienkarsakus veidus, lai izskatitu
vieglo gaisa kugu izmainas un remontus, Agentiira neuzskata par iespé&jamu tiesi izmantot FAA
noteikumus, kas tika izstradati atskirigd normativa vidg, kur remontu klasifikacija ,nozimigos”
vai ,nenozimigos” remontos, ka ari normativo pienakumu dalisana, ir atskiriga.

Tapéc dazas personas ierosindja mainit vietam FAA AC43-13 izveidota remonta
apstiprinaanas procesu EASA sistéma. Sobrid tas tiek izskatits noteikumu izstrades uzdevuma
MDM.032 kompetencg, jo tas nav tehniskas apkopes jautajums, bet gan attiecas uz pastavigo
lidojumderigumu, ko izskata saskana ar 21. dalas D apaksdalu un M apaksdalu, kuras ietvertas
prasibas, kuram jaatbilst izmainam un remontiem. Tapéc Adentlra apsver atbilstosas
sertificeSanas prasibas, ka aprakstits NPA2008-07, nodrosinot tada pasa veida pielagojamibu,
ka to, kas ietverta AC43-13, bet EASA konteksta.

f) Piepemt tiesi ASV un Kanadas izmantosanas dokumentus saglabatajam dalam

26.

27.

Daudzam organizacijam un gaisa kugu Tpasniekiem paSlaik krajuma ir dalas, kas tika
izmantotas péc tehniskas apkopes ar atbilstoSajam FAA 8130-3 vai TCCA 24-0078 veidlapam;
tomér Sis veidlapas nav izdevuSas organizacijas, kuras apstiprinatas saskana ar Kopienas
tiesibu aktu un tadejadi pec 2008. gada 28. septembra tas nedrikst uzstadit. Turklat tehniskas
apkopes organizacijas ASV un Kanada, kas veic tehnisko apkopi dalam, kuras ir uzstaditas
visparéjas nozimes aviacijas gaisa kugiem, neskiet ieinteresétas iegit Eiropas apstiprinajumu.
Lai aptvertu Eiropas visparéjas nozimes aviacijas kopienas vajadzibas, tas varétu izraisit
apstiprinato tehniskas apkopes organizaciju trikumu.

Tapéc Adgentira paskaidro AMC M.A.613 a) apaksSpunkta, ka M.A. F apakSdalas vai 145. dalas
tehniskas apkopes organizacija (nav paredzéta dalam) péc attiecigam parbaudém un
apskatém var izdot 1. veidlapu dalam, kas ir izmantotas péc tehniskas apkopes ar 8130-3
(FAA) vai TCCA 24-0078 (Kanada) bez dubultdas izmantoSanas. Si atvieglota procedira ir
balstita uz So organizaciju tehniskajam sp&jam un parliecibu par parskata iegisanu par
amerikanu un kanadieSu kompetento institliciju paveikto, pamatojoties uz novérté&jumiem, kuri
veikti beigu nenoslégtajiem divpusé&jiem aviacijas drosibas ligumiem ar Sim valstim.

g) Paplasinat tehniskas apkopes, ko veic pilots ipasnieks, darbibas sféru un atcelt
pasvértésanu
28. Attieciba uz tehnisko apkopi, ko veic pilots Tpasnieks, Adentlra piekrit, ka pieredze dazas

29.

dalibvalstis un citds reglament&josas sistémas ir paradijusi, ka vairak var izdarit gaisa kuga
Tpasnieks, jo vinu visvairak ietekmé paveiktais darbs, lai nodrosinatu izmantotd gaisa kuga
droSibu. Tapéc tika nolemts pilniba parskatit pilota 1pasnieka tehniskas apkopes darbu
sarakstu, kas tiks noteikts péc gaisa kuga kategorijas un ir parvietots uz AMC materialu (jauns
AMC, M dalas VIII papildindjums). Sadi saraksti neparprotami izslédz drosibas kritiskas
vienibas. Gluzi otradi - lielakai parliecibai VIII papildindjums paskaidro uzdevumu kategorijas,
kas neatbilst tehniskai apkopei, ko veic pilots Tpasnieks.

Lai nodroSinatu nepiecieSamo parliecibas limeni pilota Tpasnieka kompetencé, lai uznemtos
Sadus tehniskas apkopes darbus, VIII papildindjums ietver pamatprincipus, kuriem pilotam
Tpasniekam ir jaatbilst, proti:

o kompetence un atbildiba;
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h)

30.

31.

32.

o tehniskas apkopes izpilde un dokumentacija.

Sie noteikumi ir balstiti uz ,pilota pasvértéjuma” jédzienu. Saistitie riski tiek mazinati ar faktu,
ka konkréta pilota Tpasnieka veiktie darbi ir jauzskaita tehniskas apkopes programma. Lidz ar
to, ja gaisa kugi parzina CAMO, Si organizacija apstiprina, vai tehniska apkope ir pareizi
veikta; ja gaisa kugi neparzina CAMO, lidzigu kvalitates parbaudi veic kompetenta institlicija
periodisko lidojumderiguma parbauzu laika. AtbilstoSi tiek novértéta tehniskas apkopes
efektivitate, ko veic pilots 1pasnieks, savukart tehniskas apkopes programma tiek mainita, lai
piemérotu pilota pasnieka uzdevumus vina faktiskajam iesp&jam, ja tas ir nepiecieSams.

Atvieglot apgriitinosas uzraudzibas prasibas (kvalitates nodrosinasanas
sistemas/organizacijas parskatus)

CAMO apstiprinasanas prasibas, jo 1pasi nepiecieSamiba péc iekSgjiem/argjiem kvalitates
auditiem vai iekS&jiem organizacijas parskatiem, tiek uzskatitas par nesamérigam, jo tiek
uzskatits, ka CAMO nodarbojas vienigi ar birokratiskam funkcijam, neieguldot gaisa kugos
realu darbu. Tapéc vini uzskata, ka pietiktu ar kompetento instittciju veiktajiem auditiem.
Adentlrai vispirms japaskaidro, ka gaisa kugu lidojumderiguma uzturéSanas vadiba ir gan
svariga gaisa kudgu drosSibai, gan faktiski veiktajai tehniskai apkopei. Ja lidojumderiguma
uzturésanas darbi nav pareizi izpilditi, pastav neparprotams risks, ka nav veikta visa vajadziga
tehniska apkope. Tapéc pret to jaattiecas nopietni, un tiem, kuri ir par to atbildigi, nevar
pieskirt tiesibas Saja joma bez pietiekamas parbaudes, ka vini tas var pareizi realizét.

Saja kontekstad palau$anas tikai uz auditiem, kurus veic kompetentd institdcija, netiek
uzskatita par pienemamu Sadu iemeslu dél:

e visas tiesibas, kuras tiek pieskirtas CAMO (tadas pasas tiesibas, kas tiek pieskirtas M.A.
F apaksdalas, 145. dalas un 147. dalas organizacijam), tiek pamatotas ar faktu, ka eksisté
iekS€jais process, kas uzrauga atbilstibu noteikumiem; atkaribd no organizacijas lieluma
tas javeic ar organizacijas parskatiem vai kvalitates sistémas lidzekliem;

o kvalitdtes sistéma ir bitiska, kad organizacija klast kompleksa, jo Saja posma eksisté
daudzas darba procediras, un starp dazadam strukttrvientbam un funkcijam ir janodrosina
atbilstoSa komunikacija;

e organizacija ir vieniga, kura pastavigi apzinds pastavosas problémas, gritibas un
nesaskanas, un vieniga, kura var nodroSinat atbilstoSu korektivo darbibu un papildu
pasakumus.

Tomér Adentlira atzist, ka organizacijas apstiprinaSanas prasibas tiek saskanotas ar
organizacijas lielumu un sarezgitibu. Lai pienemtu to noteikumus mazakas sarezgitibas
mazajam M.A. F apaksdalas un M.A. G apakSdalas organizacijam, ta attiecigi groza AMC
M.A.616 VIII papildindjumu un izveido jaunu AMC M.A.712 f) apaksSpunkta XIII papildinajumu.
Saja konteksta Adentlra vélas ari atgadinat to, ka pretéji tam, ko, iesp&jams, sapratusas
daudzas ieinteresétas personas, Regula neprasa lidojumderiguma parbaudes personala un pat
organizaciju kas ir lielakas par viena cilveka CAMO, neatkaribu.

i) Atlaut sakotnéjo CAMO apstiprinasanu gadijuma, ja nav apstiprinatas tehniskas

33.

apkopes programmas

Neatkariga CAMO sakotnéja apstiprinasana (nav saistita ar AOC Ipasnieku) ir noteikta ka
iespéjamais jautajums ,kas bija pirmais - vista vai ola”, kad viniem nav ligumu ar klientiem un
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34.

tapéc vini nevaréja iegat nepiecieSamo apstiprinajumu, lai piedavatu savus pakalpojumus. So
problému var izraisit fakts, ka:

e 14, veidlapa, kas paslaik atrodas M dalas VI papildinajuma, ietver atsauci uz tehniskas
apkopes programmu un

e nav ieteikumu vai AMC skaidrojumu par to, kas ir pienemams ka atsauce uz 14. veidlapas
tehniskas apkopes programmu.

Tapéc dazas kompetentas institlicijas uzskata par nepiecieSamu, ka 14. veidlapa ietver
noteiktas tehniskas apkopes programmas katram konkrétam gaisa kugim pieteikuma
iesniedzéja uzraudziba. Si ipasa interpretacija neatzist iesp&ju atsaukties uz “visparéjam
tehniskas apkopes programmam®”, kas aptver dazadus gaisa kugu veidus un modelus.

Adentlira vispirms vélas atgadinat, ka Sadu interpretaciju neatbalsta ne noteikumi, ne AMC.
Turklat Adentiras noliks nav uzspiest neatkarigajam CAMO, ka pirms pieteikSanas uz
apstiprinajumu tam bitu jabdt noslégtam ligumam ar iespé&jamo klientu. Adgentlira patieSam
uzskata, ka ikvienai organizacijai bltu jabut iesp€jai iegut apstiprinajumu, lai sazinatos ar
klientu, kuram ir ligums ar citu organizaciju, lai Tpasnieki/operatori varétu izvéléties starp
dazadam iesp&jam. Tapéc:
e M.A.709 tiek grozits, lai ietvertu ,bazlinijas” un ,visparéjas” tehniskas apkopes programmu
jédzienu, paskaidrojot, ka nolliks ir atlaut neatkarigo CAMO apstiprinasanu bez klientiem;
lai papildus paskaidrotu So jédzienu, tiek pienemts AMC M.A.709;

¢ M dalas VI papildinajums tiek grozits $adi:

o atcelt atsauci uz tehniskas apkopes programmu 14. veidlapa; saistitie noteikumi
tiek parcelti uz lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizacijas
pasraksturojumu (CAME);

o atlaut 14. veidlapa ieklaut gaisa kugu veidus, sérijas vai grupas. Tas bis turpmak
paskaidrots AMC M.B.703;

o labak pielagot 14. veidlapu gadijumam, kad komercialo gaisa parvadajumu
operators veic ari lidojumderiguma vadibas darbibas gaisa kugim, kuru neizmanto
komercialajiem gaisa parvadajumiem.

Jj) Noskaidrot dalu tehniskas apkopes un sarezgitu uzdevumu veiksanas apstaklus

35.

36.

Saskana ar pasreizéjiem noteikumiem dalu tehniska apkope ir javeic apstiprinatam tehniskas
apkopes organizacijam ar atbilstoSu vértéjumu péc dalam. Vienigais iznémums ir gadijums,
kad dala tiek paturéta, kameér ta tiek uzstadita gaisa kugi, vai kad ta ir islaicigi nonemta no
gaisa kuda, ja to 1pasi atlauj gaisa kuga tehniskas apkopes rokasgramata, lai uzlabotu
piekliSanu - S$ada gadijuma Sadu tehnisko apkopi var veikt neatkarigais sertificéjoSais
personals. Turklat kompleksie tehniskas apkopes darbi (VII papildinajums) ir javeic
apstiprinatai tehniskas apkopes organizacijai.

Sie noteikumi rada daudz jautdjumu un Saubas reglamentétam personam un kompetentam
institicijam. Jo ipasi:

e nav minéts, vai tehnisko apkopi veic saskana ar gaisa kudgu vai dalu tehniskas apkopes
datiem. Tas var likt domat, ka gadijuma, ja dala paliek uzstadita gaisa kudi (pieméram:
turbinas dzin€ja karsta posma parbaude), jebkuru dalu tehnisko apkopi var veikt
neatkariga sertificéjosa persona;
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37. Lai

teksta nav noradits, kads licences veids vai kvalifikacija (gaisa kugu vai dalu)
sertificéjoSam personalam ir vajadziga, kad tiek veikta dalu tehniska apkope;

teksta nav paskaidrots, kada veida izmantoSanas sertifikats katra gadijuma izsniegts
(1. veidlapa vai gaisa kudga izmantosSanas sertifikats);

nav atskiribas attieciba uz iesaistita gaisa kuga sarezgitibu.

izskatitu Sos jautajumus, M.A.502, M.A.613 a) apaksSpunkta, M.A.802 a) un b)

apaksSpunktu, M dalas IV papildindgjums ,Apstiprindjuma novértéjumi” un 145. dalas II
papildinajums ,,Organizaciju klases un novértéjuma sistéma” tiek mainits sadi:

atlaut daju tehnisko apkopi gaisa kugim, kuru novérté neatkarigs sertificéjoSais personals
un gaisa kudga novértésanas (A novértéSanas) tehniskas apkopes organizacijas, kamér
dalas tiek uzstaditas gaisa kudi vai islaicigi nonemtas no ta, kameér tiek veikta tehniska
apkope saskana ar gaisa kudga tehniskas apkopes datiem vai, ja ir Tpasa vienoSanas ar
institlciju, saskana ar daju tehniskas apkopes datiem (vienkarsai dalu tehniskai apkopei).
Si tehniska apkope nedod tiesibas uz 1. veidlapas izsniegSanu, un uz to attiecas gaisa kuga
izmantoSanas prasibas;

atlaut dalu tehnisko apkopi gaisa kugim, kuru novérté dzingja/APU (B novértésanas)
tehniskas apkopes organizacijas, kamér dalas tiek uzstaditas dzinéja/APU vai islaicigi
nonemtas no ta, kameér tiek veikta tehniska apkope saskana ar dzin€ja/APU tehniskas
apkopes datiem vai, ja ir Tpasa vienoSanas ar institliciju, saskana ar dalu tehniskas
apkopes datiem (vienkarsai dalu tehniskai apkopei);

atlaut ELA1 gaisa kugim, ka gaisa kuga novértéSanas neatkarigais sertificéjoSais personals
veic:

o dalu tehnisko apkopi saskana ar dalu tehniskas apkopes datiem, kamér dalas ir
uzstaditas gaisa kudgi vai ir Tslaicigi nonemtas. To nevar piemérot daju
kapitalremontam;

o kompleksus uzdevumus, kas ir uzskaititi VII papildinajuma, saskana ar ligumu starp
Tpasnieku un kompetento institdciju;

atlaut CS-VLA, CS-22 un LSA gaisa kugiem, ka gaisa kugu novértéSanas neatkarigais
sertificEjoSais personals veic dzinéju kapitalremontu saskana ar iepriek$€ju ligumu starp
Tpasnieku un kompetento institliciju. Tas ir piemérojams tikai attieciba uz dzingjiem, kas ir
Islaicigi nonemti no gaisa kuga kapitalremontam un kuri tiek uzstaditi atpakal vélak un
nodoti apkalposanai kopa ar gaisa kugi. EASA 1. veidlapu nevar izsniegt.

k) Atlaut lietosanai nederigas dalas nodot ipasniekam

38. Pasreizéjie noteikumi paredz, ka bojatas dalas ir jauzglaba saskana ar dalu tehniskas apkopes
organizacijas kontroli, kamér tiek pienemts Iémums par to, vai tas tiks salabotas vai nodotas
metalliznos. Si prasiba nav savienojama ar elastigumu, ko pieprasa Sis atzinums. Tapéc ir
nepiecieSams paplasinat uzraudzibas tiesibas ikvienai apstiprinatajai tehniskas apkopes
organizacijai (apstiprinata dalam vai gaisa kugim) un gaisa kudga ipasniekam. P&d&ja minétaja
gadijuma dala ir iepriek$ janosaka ka bojata un nodoSana Tpasniekam jaatspogulo atbilstosa
redistracijas zurnala. Sis grozijums ir ieviests M.A.504 b) apak$punkta.
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i) Izstradat jaunu, vienkarsaku licenci tehniskas apkopes personalam

39. Atbildes reakcija, kas tika sanemta no Agentlras, noradija, ka kvalifikacijas prasibas B1.2

licencei ir parak stingras zemakajam lidmasinu spektram ar virzuldzingjiem (sarezditibas
izteiksmé&). Turklat nav Eiropas licences, kas aptvertu planierus un gaisa balonus. Ar A-
NPA14/2006 tika noteikta ari ST nepiecieSamiba péc Eiropas licences, kas ir attiecigi pienemta
gaisa kudu visparéjas nozimes aviacijas kopiena.

Paslaik tas tiek izskatits noteikumu izstrades uzdevuma 66.022 ietvaros ar NPA2008-03
saskana ar aréjo apspriedi.

m) Publicét atvieglotas prasibas lidojumderiguma parbaudes personalam un atvieglotas

procediiras lidojumderiguma parbauzu veiksanai un lidojumderiguma parbaudes
sertifikatu izsniegsanai (ARC)

40. Janoskaidro Eiropas Savienibas dalibvalstis registréto gaisa kugu situacija un tas, kas strada

41.

tresas valsts uzraudziba, ja reglamentéta drosSibas uzraudziba nav pieskirta tresai valstij. Ta ka
lielaka dala So gaisa kudu ir lieli gaisa kugi, tos ir japarvalda CAMO, kas lielakaja dala
gadijumu bds tresas valsts CAMO; esosie M dalas noteikumi neatlauj sddam CAMO izsniegt
ARC. Kamér Adentlra apsver iesp&ju parskatit So ierobezojumu, nemot véra Pasaules
tirdzniecibas organizacijas ligumu, ta nebija dala no eso$a noteikumu izstrades uzdevuma un
tiek sagatavota ka atsevisks uzdevums noteikta laika. Ka pagaidu risingjums tiek mainits
M.A.901, lai atlautu:

e CAMO, kas parvalda gaisa kugi, pagarinat ARC, ko izsniedzis cits CAMO vai kompetenta
institlicija, kamér gaisa kugis atrodas kontroléta vidé. Tas ir piemérojams pat, ja CAMO
nav tiesibu veikt lidojumderiguma parbaudes un izsniegt ARC. Tas ir balstits uz faktu, ka,
lai pagarinatu ARC, netiek pieprasits veikt lidojumderiguma parbaudes un pienemt
lidojumderiguma parbaudes personalu. Sis grozijums tika ieviests M.A.711 a) apaksSpunkta
4 un M.A.901 f) apakSpunkts3;

e pasakums ir balstits uz faktu, ka, lai pagarinatu ARC, nav vajadzigs veikt lidojumderiguma
parbaudi, bet tikai parbaudit, vai gaisa kugis atrodas kontroléta vidé. Lidz ar to nav
nepiecieSams lidojumderiguma parbaudes personals;

o kompetentajai institlicijai veikt lidojumderiguma parbaudi un izdot ARC gaisa kugiem, ko
neizmanto komerciadlajiem gaisa parvadajumiem, kurus parvalda treSa valsts CAMO. Sis
grozijums tika ieviests M.A.901 i) apakSpunkta.

Ar So pasakumu palidzibu redistracijas dalibvalsts kompetenta institlicija var veikt
lidojumderiguma parbaudi un izsniegt ARC. Turklat tas ir jadara tikai reizi trijos gados, jo
arvalstu CAMO var pagarinat ARC, kuru izsniegusi ST kompetenta institlicija, ja gaisa kugis
atrodas kontroléta vidé.

Turklat, lai ietvertu atstadinasanas periodu lidz 2009. gada 28. septembrim ar pienakumu
noslégt llgumu ar CAMO par tiem lielajiem gaisa kugiem, kas tika minéti ieprieks (kurus
izmanto tresas valsts operatori), tiek grozits Regulas (EK) Nr. 2042/2003 7. panta 3. punkta
a) apakspunkts.

Adgentlira norada, ka noteikumi, kas tika ieviesti M.A.711(a)4 un M.A.901(f), ka noradits
ieprieks, ir piemérojami visiem gaisa kugiem, tostarp tiem, kurus izmanto komercialajiem
gaisa parvadajumiem. Mérkis ir atlaut CAMO, kas parvalda gaisa kugi, pagarinat ARC, ko
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izsniegusi kompetenta institlcija sakotnéja sertifikata vai ES importéta gaisa kuda
lidojumderiguma dokumenta izsniegSanas laika.

42. Noteikumu paskaidrosana un vienkarsSosana attieciba uz lidojumderiguma parbauzu veikSanu
un lidojumderiguma parbaudes sertifikata izsniegSanu izriet no lielakas elastibas, kas ieviesta
M dala nekomerciali vaditiem gaisa kugiem, jo 1pasi mazajiem gaisa kugiem. Tapéc Atzinums
ievies sadus grozijumus:

e visiem jaunajiem gaisa kugiem, kas ir razoti Eiropas Savieniba, sakotné&jais ARC jaizsniedz
kopa ar sakotngjo lidojumderiguma sertifikatu saskapa ar 21A.183, 1. pantu.
Lidojumderiguma parbaude nav vajadziga. Sis grozijums tika ieviests M.A.901 k)
apakspunkta;

e gaisa kugiem, kurus neizmanto komercialajiem gaisa parvadajumiem, iznemot lielos gaisa
kugus, Tpasnieks var noslégt ligumu par tehniskas apkopes programmas izstradi un netieso
apstiprinasanu ar ikvienu CAMO, pat ja CAMO neparvalda gaisa kuda lidojumderigumu. Sis
grozijums tika ieviests M.A.201 e) apaksSpunkta;

e gaisa kugiem ar 2730 kg MTOM un mazakiem, un gaisa baloniem, kurus neizmanto
komercialajiem gaisa parvadajumiem:

o atvieglotas prasibas lidojumderiguma parbaudes personala kvalifikacijai gan CAMO,
gan kompetentajai instittcijai. Tas nozimé mazakas pieredzes prasibas un iespé&ju
nomainit formalas macibas ar kompetences novértéjumu. Sis grozijums tika ieviests
M.A.707 a)2 apakSpunkta un M.B.902 b)2 apakSpunkta;

o Tpasnieks var nolemt, vai vélas veikt lidojumderiguma parbaudi un to, vai ARC
izsniedz kompetenta institlcija vai ikviena atbilstosi apstiprindta CAMO, neatkarigi
no ta, vai gaisa kugis atrodas kontroléta vidé vai né. Tas tika ieviests M.A.901 h)2
apakspunkta.

e ELA1 gaisa kugiem:

o ieteikumus ARC var izsniegt neatkarigs sertificéjosais personals, kuru ir
apstiprinajusi kompetenta institlcija. Tas tika ieviests M.A.901 g) apaksSpunkta.

n) Parejas noteikumi
43. Sis iepriek$ aprakstitais noteikumu kopums var staties spéka tikai, kas tos apstiprinas
Komisija. Tomér apsverot, ka:
e galigais termins M dalas 1stenoSanai gaisa kugiem, kurus neizmanto komerciadlajiem gaisa
parvadajumiem, ir 2008. gada 28. septembiris;

o lielaka dala organizaciju atturas no pieteikumu iesniegSanas M.A. F apaksdalas un M.A. G
apaksdalas apstiprinajumiem, kamér tam nav skaidra priekSstata par izmainam, kas
ieviestas M dala attieciba uz visparéjas nozimes aviaciju, un

o kompetentas institlicijas nevarés pabeigt atbilstoSos pétijumus un izsniegt apstiprinasanas
sertifikatus pirms 2008. gada 28. septembra gala termina,

Agentlira uzskatija par vajadzigu nodrosinat atbilstoSus parejas pasakumus tiem noteikumiem,
kurus nevar pamatoti istenot pirms 2008. gada 28. septembra, lai iesaistitajam organizacijam
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un iestadém bltu laiks tos istenot, taja laika atlaujot gaisa kugu pastavigo lidojumderigumu
saskana ar nacionalajiem noteikumiem.

44. Sie parejas pasakumi, kas ir ietverti ierosinataja regula, groza Regulas (EK) Nr. 2042/2003
parejas noteikumus, kas ir paredzéti:

a) gaisa kugiem, kurus neizmanto komercialajiem gaisa parvadajumiem:

(6]

iesp€ja kompetentajam institlcijam un nacionalajam CAMO izsniegt/pagarinat péc
2008. gada 28. septembra maksimali divas reizes (NAA gadijuma) vai tikai vienu
reizi (nacionalas CAMO gadijuma), katru uz vienu gadu, lidojumderiguma
parbaudes sertifikatu, kas atbilst dalibvalstu prasibam (attiecas uz grozitas Regulas
(EK) Nr. 2042/2003 3. panta 5. punktu);

iesp€ja dalibvalstij lidz 2009. gada 28. septembrim atteikties no saistibam noslégt
lgumu ar CAMO (lieliem gaisa kugiem, kurus izmanto tresas valsts operatori)
(attiecas uz grozitas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 7. panta 3. punkta
a) apakspunktu);

b) gaisa kugiem, kurus neizmanto komercialajiem gaisa parvadajumiem, iznemot lielos gaisa
kudus, lidz 2009. gada 28. septembrim:

(0]

lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizacijas uzdevumus var veikt CAMO,
kas apstiprinata saskana ar dalibvalstu prasibam (attiecas uz grozitas Regulas (EK)
Nr. 2042/2003 3. panta 4. punktu);

gaisa kudgu un dalu tehnisko apkopi un izmantoSanu var veikt tehniskas apkopes
organizacijas, kas ir apstiprinatas saskana ar dalibvalstu prasibam (attiecas uz
grozitas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 4. panta 4. punktu);

iespéja dalibvalstij atteikties no saistibam noslégt ligumu ar CAMO vai ar
apstiprinatu tehniskas apkopes organizaciju (gaisa kugiem, kurus ietekmé
M.A.201(i)) (attiecas uz grozitas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 7. panta 3. punkta
a) apakspunktu);

iesp€ja izmantot lidzvertigas nacionalas tehniskas apkopes programmas (attiecas
uz grozitas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 3. panta 6. punktu);

iesp&ja turpinat izmantot sertificéjoSo personalu, kas ir kvalificéts saskana ar
dalibvalstu prasibam (attiecas uz grozitas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 5. panta
1. punktu);

izmantosanas sertifikati, kurus izsniegusas tehniskas apkopes organizacijas, kas ir
apstiprinati saskana ar dalibvalstu prasibam, tiek uzskatiti par lidzvértigiem tiem,
kas ir izsniegti saskana ar M.A.801 un M.A.802 (attiecas uz grozitas Regulas (EK)
Nr. 2042/2003 4. panta 4. punktu);

Adgentlira norada, ka lielo gaisa kudgu, kurus neizmanto komercialajiem gaisa
parvadajumiem, ipasniekiem/operatoriem (iznemot tresas valsts operatorus) tiek pieprasits
noslégt llgumus par CAMO pakalpojumiem lidz 2008. gada 28. septembrim.

45. NPA komentéSanas perioda laika kada dalibvalsts pieprasija tris gadu parejas posmu, kura
laika saskana ar nacionalajiem noteikumiem kvalificéts sertificEjosais personals varétu turpinat
izmantot tiesibas, lai nokartotu esosa sertificEjoSa personala aizieSanu un nemtu véra, ka B3
un ELA licences kadu laiku neblis pieejamas. Adentlra uzskata, ka S$ads 1pass gadijums
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IV.

46.

47.

48.

49,

50.

saistiba ar noteikumu izstradi netiks izskatits, un iesaka, ka ta vieta ir jaizmanto Pamatregulas
14. panta pielagosanas noteikumi.

Reglamentéjosas ietekmes novértéjums

Ka jau minéts II nodala, sakotnéjo M dalas istenoSanas reglamentéjosas ietekmes
novértéjumu veica konsultants Air EuroSafe. Rezultdts bija reglamentéjosas ietekmes
novértéjuma zinojums 2004/S 122-102598, kuru konsultants izdeva 2005. gada 21. februari
un kas tika publicéts NPA07/2005 II papildinajuma. Sis zinojums ietvéra to dalu sarakstu, kas
ir jamaina, kopa ar atbilstoso iedarbibu analizi. Tika secinats, ka paredzétajam izmainam bija
pozitiva ietekme uz reglamentétam personam, tacu tas neietekmé&ja drosibas limeni, un tas
tika ierosinatas ka NPAQ07/2005 dala (M.007 uzdevums).

Tomér, tad ka Sis uzdevums tika papildinats ar M.005 un M.017 uzdevumu, lai ierosinatu
papildu izmainas M dala un veidotu AMC/GM materialu, turpmakie reglamentéjosas ietekmes
novértéjumi tika veidoti par Sadiem tematiem:

¢ lidojumderiguma parbaudes personala kvalifikacija gaisa kugiem ar 2730 kg MTOM un
mazak, kurus neizmanto komercialajiem gaisa parvadajumiem (gan M.A. G apaksdalai,
gan kompetentajam institdcijam);

¢ lidojumderiguma parbaudes sertifikata izsniegsana un atjaunosana;

e M.A. F apaksdalas organizaciju specializéto pakalpojumu darbu apaksuznémumu
noslégsana;

¢ tehniska apkope, ko veic pilots ipasnieks.

Sis ietekmes tika pilniba novértétas NPA2007-08, un tika secinats, ka, izpemot
LLidojumderiguma parbaudes sertifikata izsniegsanas un atjaunoSanas” gadijumu,
paredzétajam izmainam uz visam ietekmétajam nozarém nebija ne pozitivas, ne negativas
ietekmes.

Ipasaja ,Lidojumderiguma parbaudes sertifikata izsniegdanas un atjauno$anas” gadijuma
izvélétais variants bija atlaut Tpasniekam izlemt, vai lidojumderiguma parbaudi un ARC
izsniegSanu veic CAMO vai kompetenta institlicija. Tas attiektos uz gaisa kugiem ar 2730 kg
MTOM un mazak, kurus neizmanto komercidlajiem gaisa parvadajumiem. So variantu
atbalstija visi rUpniecibas parstavji. Turpretim lielaka dala kompetento institliciju parstaviju
centas pieradit, ka tas viniem raditu milzigu nastu, jo vini nevar novértét, vai reglamentétas
personas ARC atjaunosanas uzdevumu pieskirtu viniem vai CAMO; tapéc pastavéja risks, ka
vini pienem darba parak daudz vai parak maz papildu personala. Tomér Adentira izvéléjas So
variantu, jo tas nodrosina lielaku elastibu 1pasniekam un turpmak veicina visparéjas nozimes
aviaciju. Turklat ta uzskata, ka tirgum vajadzétu atri pasreguléties, lai kompetentas institiicijas
bltu spé&jigas pareizi noteikt personala vajadzibas.

Attieciba uz gaisa kudgu, kas ir registréti dalibvalsti un strada tresas valsts uzraudzibj,
pastavigo lidojumderigumu, ja reglamentéta drosibas uzraudziba nav pieskirta tresai valstij,
Adgentlra konstatéja, ka lielaka dala iesaistito gaisa kudu ir registréti Francija. Saskana ar
informaciju, kas 2007. gada 16. maija tika sanemta no DGAC - Francija, bija 66 lieli gaisa
kudi, kurus parvaldija 19 tresas valsts operatori 16 valstis arpus ES.
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Sis jautajums tika izskatits ar M.A.711 a)4 apaksSpunkta, M.A.901 f) apakSpunkta, M.A.901 i)
apaksSpunkta ierosinatajam izmainam un 7. panta 3. punkta a) apakSpunktu Reguld (EK)
Nr. 2042/2003.

Kelng, 2008. gada 15. maija

P. GOUDOU
izpilddirektors
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PIELIKUMS: atbildes reakcijas uz CRD2007-08

Visparejas atbildes reakcijas:

1)

2)

3)

European Sailplane Manufacturers un kada privatpersona pieprasija iesp&ju ipasniekiem
brivi izvéléties starp M dalu un nacionalajam prasibam, atbalstot sacito ar faktu, ka
IT papildinajuma ietvertajiem gaisa kugiem jasaglabd nacionalas prasibas un ka
II papildinajuma ietverto gaisa kugu skaits nav mazs.

Papildus atbildém, kas jau sniegtas CRD2007-08, Adentiira vélétos piebilst, ka
II papildinajuma esamiba nepamato nacionalo noteikumu piemérosanu gaisa kugiem,
kuri nav ietverti Sada papildinajuma.

Turklat, ka pazinots Pamatregulas 5. izklasta, ,bdtu javeic samérigi pasakumi, lai
kopuma pakapeniski palielinatu amatieru aviacijas drosibas limeni. Jo ipasi biitu japievérs
uzmaniba lidmasinam un helikopteriem, kam ir maza maksimali pielaujama pacelSanas
masa un kas kldst arvien jaudigaki, kas var bit aprit€é visa Kopiend un ko razo
ripnieciski. Tos tade| var labak reglamentét Kopienas limeni, lai nodrosinatu vajadzigo
vienado droSibas un apkartéjas vides aizsardzibas limeni”.

Lidz ar to nevar nodrosSinat, ka Sie II papildindgjuma ietvertie gaisa kugi paliks tur
pastavigi.

Lai gan tos neietekmé esosSas ES regulas, European Microlight Federation (EMF) izteica
nevienpratibu ar pamatojumiem, kurus CRD2007-08 sniegusi Adentilra, lai atbalstitu
regulu paredzeto grozijumu. Papildus tam, ka EMF nav apmierinats ar paredzéto M dalu,
tas ir norlpéjies par uzdevuma MDM.032 turpmako rezultatu.

Lidz ar to EMF izteica vélmi, ka gaisa kugi, kuriem ir mazak par 450 kg MTOM, paliek II
papildinajuma, ka tas ir Sobrid.

Adgentlira norada, ka iepriekS€ja punkta jau ir noradits, ka nevar nodrosinat, ka visi II
pielikuma ietvertie gaisa kugi paliks tur pastavigi.

Tomér Adgentira uzskata, ka M dalai ierosinatais projekts saja atzinuma var péc pieredzes
izradities pievilcigs deltaplanu kopienai. Turklat darbs, kas saistits ar MDM.032, joprojam
notiek un tiek veikti visi pasakumi, lai pienemtu noteikumus zemakajai visparéjas
aviacijas sarezgitibai.

Adentira sniedz siki izstradatu atbildi tieSi uz EMF atbildes reakciju.

Kada privatpersona komentéja, ka, péc vina domam, CRD apspriedes faze atbilst
noteikumu izstrades procesa 5. fazei, kas ir paradita Adentlras timekla vietng, un
apspriedei bitu jailgst tris ménesus.

Adgentlira norada, ka 5. fazes ,Piezimes un kontroles periods” atbilst periodam starp NPA
aréjo apspriezu beigam un CRD izsniegSanu.

Reakcijas periods, kas sniegts CRD, atbilst 6. fazei ,PienemsSana un publicESana”. Lai
nodrosinatu pietiekamu laiku atbildes reakcijam, Adgentlra nevar izsniegt gala
atzinumu/lémumu agrak par diviem ménesiem péc CRD izsniegSanas. Tas tika noradits
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4)

CRD2007-08 6. punkta (3. lappusé) un ir papildu pasakums, kura nav daudzos
noteikumu izstrades procesos.

Kada privatpersona jautaja, kur var atrast M dalas apstiprinato organizaciju sarakstu.

Adgentlira norada, ka M.A. F apaksdalas un M.A. G apaksdalas organizaciju
apstiprinasana, kas atrodas ES, pilniba ir dalibvalstu atbildiba, un Sis dalibvalstis ir
atbildigas par atbilstoSajiem apstiprinato organizaciju sarakstiem.

Tresas valsts organizaciju gadijuma atbildiba pienakas EASA, un apstiprinato organizaciju
saraksts ir ievietots Adentiiras timekla vietné.

Atbildes reakcijas uz Regulu (EK) Nr. 2042/2003 un istenosanas noteikumiem:

1)

2)

CAA - Apvienota Karaliste un ENAC - Italija ierosindja pielidzinat Regulu (EK)
Nr. 2042/2003 Pamatregulai, jo Tpasi piemérojamibas pantus, regulas numuru un atsauci
uz ,komplicéts ar dzin&ju darbinams gaisa kugis”, nevis ,liels gaisa kugis”.

Adentlira atzimé, ka Si pielidzinasana tiek veikta ka dala no noteikumu izstrades
uzdevuma MDM.044, ieskaitot atbilstoSas apsprieSanas fazes. Dazam izmainas ir
ietekme, kas ir janovértg, un tas nevar ieviest Sobrid ka dalu $3 atzinuma.

Tomér Adgentiira nomaintja atsauci uz Regulu (EK) Nr. 1592/2002, kas ir noradita 15a un
15b veidlapa, ar atsauci uz Regulu (EK) Nr. 216/2008.

Pa to laiku var izskatit paréjas atsauces uz Regulu (EK) Nr. 1592/2002, izmantojot
Regulas (EK) Nr. 216/2008 69. panta 1. punktu, kas paredz, ka atsauces uz atcelto
Regulu (EK) Nr. 1592/2002 tiks izskaidrotas tapat ka Regulas (EK) Nr. 216/2008
atsauces un ka tas ir jasaprot saskana ar korelacijas tabulu, kas ir izklastita Regulas (EK)
Nr. 216/2008 VI papildinajuma.

FOCA - Sveice pieprasija EASA sniegt skaidrojumu, vai gaisa balonus var izmantot
saskana ar komercialajiem gaisa parvadajumiem vai, né, lai uzzinatu, kuri Regulas (EK)
Nr. 2042/2003 noteikumi ir jaievéro.

Adentlira uzskata, ka galvenais jautdajums nav tas, vai gaisa balonus var izmantot
~komercialajos gaisa parvadajumos” vai, ng, bet gan - vai Regulas (EK) Nr. 2042/2003
noteikumi attieciba uz ,komercialajiem gaisa parvadajumiem” ir piemérojami vai nav
tiem piemé&rojami.

Regulas (EK) Nr. 2042/2003 1. panta 3. dala ir teikts, ka ,Sis regulas noteikumi, kas
attiecas uz gaisa komerctransportu, ir piemérojami licencétajiem gaisa parvadatajiem, ka
to definé Kopienas tiesibu akti”.

Tatad piemérojama regula ir Padomes 1992. gada 23. julija Regula (EES) Nr. 2407/92
par avioparvadataju licencésanu.

Saja gadijuma par gaisa baloniem jasaka, ka tie ir izslégti no &is Regulas Nr. 2407/92

1. panta 2. dalas, un lidz ar to Regulas (EK) Nr. 2042/2003 noteikumi attieciba uz
~komercialajiem gaisa parvadajumiem” paslaik nav tiem piemé&rojami.
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3)

4)

5)

6)

Tomér tuvakaja nakotné situacija var mainities, kad tiks izdoti Isteno$anas noteikumi,
kas ietver operativas prasibas gaisa kugiem, kurus izmanto komercialajiem darbibam.
Tas var radit nepiecieSamibu veikt grozijumus (EK) 2042/2003.

AustroControl ierosinaja pielidzinat ,ELA1 gaisa kudgu” definicijas, kas ir sniegtas
CRD2007-08, NPA2008-03 un NPA2008-07. Turklat European Sailplane Manufacturers,
British Balloon and Airship Club un divas privatpersonas ierosinaja dazus grozijumus
+~ELA1 gaisa kugu” definicijai.

Adentlra norada, ka ,ELA1 gaisa kuda” definicija, kas tiks ieviesta Saja atzinuma,
Regulas (EK) Nr. 2042/2003 2. panta ir tada pati, ka ta, kas tika ierosinata NPA2008-07
~ELA process, standarta izmainas un remonti un sertificéSanas specifikacijas vieglajam
sporta lidmasinam". Tomér NPA2008-03 ,ELA licence” ietver ne tikai ELA1 gaisa kugi, bet
ari dazus ELA2 gaisa kugus.

Adentiira iesaka Sis piezimes vélreiz nosatit NPA2007-08 apspriedes laika, kas beidzas
2008. gada 18. jlija.

AustroControl, CAA - Apvienota Karaliste, DGAC - Francija, ENAC - Italija un Deutscher
Aero Club ierosindja dazas redakcionalas un izskaidroSanas izmainas iznémumiem
M.A.302i) apakSpunktam un M.A.901 k) apaksSpunktam.

Turklat DGAC - Francija ierosinaja izmainas iznémumiem M.A.606 h) apaksSpunktam un
M.A.801 d) apaksSpunktam, lai parliecinatos, ka tie aptver visus gaisa kugus, kas netiek
izmantoti komercialajiem gaisa parvadajumiem, iznemot lielos gaisa kugus, neatkarigi no
ta, kada veida organizacija vai persona veic tehnisko apkopi.

Adentira mainija So iznémumu formuléjumu. Turklat, lai padaritu tekstu skaidraku, visi
ierosinatie iznémumi tiek parcelti no M dalas uz Regulu (EK) Nr. 2042/2003 sadi:

o M.A.904 f) apakSpunkts tiek parcelts uz 3. panta 4. punktu;

o M.A.901 k) apakSpunkts un M.A.903 c) apakSpunkts tiek parcelts uz 3. panta
5. punktu;

o M.A.302 i) apakSpunkts tiek parcelts uz 3. panta 6. punktu;

o M.A.802 c) apakspunkts tiek parcelts uz 4. panta 4. punktu;

o M.A.606 h) apakspunkts un M.A.801 d) apakSpunkts tiek parcelts uz 5. panta
1. punktu.

Royal Danish Aeroclub, Europe Air Sports un Norwegian Air Sports Federation pieprasija
pagarinat parejas periodu lidz 2010. gada 28. septembrim.

Adgentlira uzskata, ka parejas periods [idz 2009. gada 28. septembrim nodroSina
pietiekamu laiku atbilstosai ierosinato grozijumu istenosanai.

AustroControl ierosindaja Regula (EK) Nr. 2042/2003 definét terminu ,komercialas
darbibas”, kas tika ieviests M.A.201 i) apakspunkts, un ierosinaja ari ierobezot to lidz
gaisa kugiem arpus planieru un ar dzin&ju darbinamo planieru kategorijas.

Adgentlira norada, ka termins ,komercialas darbibas” jau ir definéts Pamatregula. Turklat
Sis termins aptver ari planierus un ar dzinéju darbindmos planierus.
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7)

8)

9)

10)

DGAC - Francija ierosinaja, ka vini to jau darija NPA2007-08, ka gaisa kugiem, kas
netiek izmantoti komercialajiem gaisa parvadajumiem, iznemot lielos gaisa kudus,
tehniskas apkopes programmai nebitu jabut apstiprinatai, bet tikai jabilt pienemamai
kompetentajai institlcijai. Ierosinajuma noltiks ir tads, ka iznemot lidojumderiguma
ierobezojumus (ALI), lidojumderiguma direktivas un citus obligatos datus, tehniskas
apkopes programmas saturs Siem gaisa kugiem jaatstdj 1pasnieka atbildiba, un to
nevajag apstiprinat kompetentajai instittcijai.

Adentliras nostaja ir tada, ka pirms tehniskas apkopes programmu var uzskatit par
»~apstiprinatu” vai ,pienemamu”, kompetentajai institlcijai iepriekS janosaka, ka saturs
atbilst prasibam, kas ir ietvertas M.A.302, jo 1pasi M.A.302 d) un h) apakSpunktos.
Turklat vienmér jabadt pazinojumam par sadu apstiprindjumu/pienemsanu.

Ta ka Adentiira nesaskata nekadu atskiribu starp terminiem ,apstiprinats” un , pienemts”,
ierosinatais teksts netiek grozits.

Kada privatpersona komentgja, ka iegitais teksts punktam M.A.302 g) apakSpunkts ir
atskirigs CRD2007-08 un CRD2007-01 un pieprasija apvienoto iegito tekstu.

Adentira piebilst, ka CRD2007-01 punkts M.A.302 g) apakSpunkts atbilst CRD2007-08
punktam M.A.302h) apakSpunktam.

Adentlira pienem piezimi un groza M.A.302 h) apakSpunktu s$Saja atzinuma, lai
pielidzinatu priekslikumam, kas veikts CRD2007-01. Adentlra norada, ka komentésanas
periods CRD2007-01 jau ir beidzies un ka attieciba uz ierosinato tekstu netika sanemta
nelabvéliga reakcija.

Sa grozijuma atveidoana nav nepiecie$ama, lai ieklautu priekslikumu, kuru veica CAA -
Apvienota Karaliste, kas pieprasa M.A.302 h) apaksSpunkta nomainit vardus
~parveidosSanas apstiprinajuma turétajs” ar ,nelielu izmainu apstiprinajuma turétajs”.

Deutscher Aero Club un Europe Air Sports pieprasija parveidot M.A.403 b) apakSpunktu,
lai atlautu pilotam Tpasniekam izlemt par uzdevumiem, kas uzskaititi VIII papildinajuma,
vai gaisa kuga bojajums paklauj nopietnam riskam lidojuma drosibu un tapéc izlemt, kad
un kadu labosanas darbibu veikt pirms turpmakas lidosanas un kuru bojajuma labosanu
var atlikt. Sniegtais pamatojums ir tads - kamér ELA gaisa kudga tehniskas apkopes
licence, kuru ierosindja NPA2008-03 ir pienemta, lai atbalstitu Sos jautdjumus, nebis
pietiekami daudz sertificjoSa personala.

Adentilras nostaja ir tada, ka nevar nodrosinat, ka pilotam ipasniekam ir pietiekama
kompetence, lai nolemtu, vai bojajumu var vai nevar labot. Tatad, ja atrasto bojajumu
var labot ar VIII papildinajuma uzdevumu, pilots Tpasnieks var veikt Sadus darbus pirms
lidojuma, bet vins nevar tos atlikt.

Turklat Agentlira nepiekrit reakcija sniegtajam pamatojumam, jo nav liecibu, kas raditu,
ka turpmako ELA licences turétaju skaits bis lielaks neka esosa sertificéjoSa personala
skaits, kas ir kvalificéts saskana ar nacionalajiem noteikumiem. Kamér pastav ELA gaisa
kudgu tehniskas apkopes licence, sertificéjosSais personals planieriem un gaisa baloniem
var iegit kvalifikaciju, ievérojot dalibvalstu prasibas, ka vini to dara paslaik.

AustroControl un DGAC - Francija izteica komentarus par Ipasajiem noteikumiem ELA1
gaisa kugiem, kas netiek izmantoti komerciadlajiem gaisa parvadajumiem, kas ir paredzéti
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M.A.502 d) apaksSpunkta un M.A.801 c) apakspunkta attieciba uz sarezgitajiem tehniskas
apkopes darbiem. Jo Tpasi vini bija norlpé&jusies par iesp&jamo slodzi kompetentajai
institlcijai ar prasibu noslégt ligumu starp Ipasnieku un kompetento institliciju, un
nepiecieSamibu péc institlcijas, kas parbauditu, vai neatkarigajam sertificéjoSam
personalam ir atbilstoSa kvalifikacija un nesena pieredze, piemérojami dalu tehniskas
apkopes dati, hdzekli, aprikojums un materiali, un ir pieeja attiecigajam iekartam:

o AustroControl ierosinaja M.A.801 c) apaksSpunktd saglabat prasibas kvalifikacijai,
pieredzei, tehniskas apkopes datiem, lidzekliem, aprikojumam, materialiem un
iekartam neatkarigam sertificjoSam personalam, bet nepieprasit kompetento
instituciju to parbaudit.

0o DGAC - Francija ierosinaja:

= M.A502 d) apakSpunkta izslégt noteikumus, kas atlauj neatkarigam
sertificejoSam personalam veikt dalu sarezditos tehniskas apkopes darbus un
dzinéju un propelleru kapitalremontu;

= izsvitrot M.A.801 c) apaksSpunktu un ietvert M.A.801 b)2 apaksSpunkta iespé&ju
neatkarigam sertificEjoSam personalam veikt gaisa kugu sarezditos tehniskas
apkopes darbus ELA1 gaisa kugiem bez ipasam prasibam attieciba uz kvalifikaciju,
pieredzi, tehniskas apkopes datiem, Ilidzekliem, aprikojumu, materialiem un
iekartam.

Adentlira uzskata, ka DGAC - Francija izteiktais priekSlikums nav savienojams, jo tas
neatlauj veikt nevienu dalu sarezgitas tehniskas apkopes darbu, bet atlauj veikt gaisa
kudu sarezditos tehniskas apkopes darbus bez papildu prasibam.

Turklat Adentiira nepiekrit piezimei, kuru izteica DGAC - Francija, ka Sie individualie
apstiprinajumi nav balstiti uz siki izstradatam prasibam un var radit jautajumus par
atbildibu un negodigu izturésanos starp lietotajiem, kamér taja pasa laika DGAC -
Francija Siem gadijumiem ierosina izmantot Pamatregulas 14. panta pielagoSanas
noteikumus.

Adentiras priekslikuma jau ir ietvertas prasibas, un no ikvienas negodigas izturésanas
bltu jaizvairas ar kompetentas institlicijas palidzibu, kas veido atbilstoSas procediras
neatkarigi no ta, vai tas ir individuals apstiprinajums, kas balstits uz Agentlras
priekslikumu vai izsniegSanu saskana ar 14. panta atbrivojumu.

Attieciba uz AustroControl izteikto priekslikumu Adgentiiras atzinums ir tads, ka parbaudes
prasibas atcelSana, ko veic kompetenta institiicija, pilniba likvidé kompensacijas lidzekli,
jo prasiba péc atbilstosas kvalifikacijas, pieredzes, tehniskas apkopes datiem, lidzekliem,
aprikojuma, materialiem un iekartam ir jau pieprasita visam tehniskam apkopém, ko veic
ikviena persona vai organizacija ikvienam gaisa kugim vai dalai.

Tomér Adentlira ievieS AMC materialu, lai paskaidrotu, ka ligums starp 1pasnieku un
kompetento institliciju var ietvert vairaku sarezgitu uzdevumu veikSanu ilgstosa laika
perioda, ja $ads ligums apraksta datus, lidzeklus, aprikojumu, materialus un iekartas,
kas jaizmanto, un kompetenta institlcija veic izlases veida parbaudes, lai parbauditu
atbilstibu.
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11)

12)

13)

14)

15)

AustroControl un CAA - Apvienota Karaliste izteica piezimes attieciba uz ipasajiem
noteikumiem ELA1 gaisa kugiem, kurus neizmanto komercialajiem gaisa parvadajumiem,
kas ir paredzéti M.A.901 g) apaksSpunkta.

O AustroControl ierosinaja M.A.901 g) apaksSpunkta atlaut neatkarigam sertific§joSam
personalam divu secigo gadu laika ne tikai izsniegt ieteikumu, bet ari izsniegt un
pagarinat ARC. Turklat AustroControl ierosinaja atcelt prasibu kompetentai institucijai
izsniegt un pienemt So sertificéjoSo personalu.

0 CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja grozit M.A.901 g) apaksSpunktu, lai pazinotu, ka
Sis noteikums nav piemérojams ELA1 gaisa kugiem, kurus izmanto komercialam
darbibam. Pamatojums ir tads, ka par Siem gaisa kugiem tiek pieprasits noslégt
llgumu ar CAMO.

Adentlira uzskata, ka AustroControl priekslikums nenodrosina kontroli par
lidojumderiguma parbaudes procesu un par personala kvalifikaciju. Turklat ARC
izsniegSana nav tiesibas, kas ir saistitas ar 66. dalas kvalifikacijas turéetaju.

Attieciba uz CAA - Apvienota Karaliste izteikto priekslikumu Adentlra tam piekrit, bet ta
vietd, lai attiecinatu uz ,komercialam darbibam”, atsauce javeic uz gaisa kugiem, kas ir
ietverti M.A.201 i) apakSpunkta, jo, iespéjams, ka daza veida ,komercialam darbibam”
nav vajadzibas noslégt ligumu ar M.A. G apaksdalas organizaciju. M.A.901 g)
apakspunkta tiek grozits atbilstosi.

Europe Air Sports pieprasija iesp&ju, lai blGtu apvienotais M.A. F apaksdalas un M.A. G
apaksdalas apstiprinajums.

Adentira no jauna apstiprina viedokli, kas tika izteikts CRD2007-08.

Kada privatpersona pieprasija iespéju, ka M.A. F apaksdalas organizacijai ari varétu bt
M.A. G apaksdalas organizacijas tiesibas bez M.A. G apaksdalas prasibu ievérosanas.
Adgentliras nostaja ir tada, ka ta nav izvéle, jo M.A. F apaksdala nav ietvertas prasibas,
kuras attiecas uz pastavigo lidojumderigumu.

ENAC - Italija ierosindja ietvert dazus pielagoSanas noteikumus M.A. F apaksdalas
organizacijam, kas apkalpo gaisa kugus, kurus izmanto komercialajam darbibam, nevis
komercialajiem gaisa parvadajumiem. Sie noteikumi bdtu lidzigi tiem, kas paslaik ir
145. dala.

Adentdra ir pienémusi priekslikumu un ir grozijusi ta tekstu sadi:
o lai ietvertu atkartojoso pirmslidojuma lidojumderiguma direktivu izpildi komandierim

un ierobezoto sertifikacijas pilnvaru izsniegSanu komandierim, kad strada talu no
atbalstitam vietam, ir pievienots jauns punkts M.A.606 h) apakSpunkta;

o M.A.615 ir grozits, lai atlautu tehniskas apkopes veikSanu jebkura vieta gaisa kugu
bojajumu dé| vai nepiecieSamibu atbalstit nejausu tehnisko apkopi.

CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja atlaut kompetentajai institlcijai M.B.902 b)
apakspunkta tadu pasu elastibu izmantot papildu pieredzi kvalifikaciju vieta, kuras
sniegtas rdpniecibai M.A.707 a) apakSpunkta.

Agentilra priekslikumu pienéma.
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

AustroControl ierosinaja izsvitrot no M.A.709 atsauci uz MPD un MRB, kas ir veikta
»bazlinijas” tehniskas apkopes programma, nosakot, ka Sie dokumenti netiek izmantoti
mazajiem gaisa kugiem.

Adentlra priekslikumu nepienéma, jo ,bazlinijas” tehniskas apkopes programmu var ari
izveidot neatkarigs CAMO, kas meklé apstiprinajumu lielajiem gaisa kugiem, ko
neizmanto komercidlajiem gaisa parvadajumiem. Siem gaisa kudgiem var bt
piemérojams MPD un MRB.

ENAC - Italija ka tiesibas ierosinaja ietvert M.A.711 a) apakSpunkta tehniskas apkopes
programmu apstiprindjumu ar netieso apstiprindSanas procediru palidzibu.

Adgentlra nepiekrit priekslikumam, jo tehniskas apkopes programma, kas ir apstiprinata
ar netieSas apstiprinaSanas procediras palidzibu, joprojam tiek uzskatita par
kompetentas institlcijas apstiprinatu.

Dazas privatpersonu piezimés tika pieprasits paskaidrojums par to, kas ir ,kontroléta
vide” un tas sekas. Atbildes uz Sim piezimém tiks sniegtas individuali komentetajiem.

Tomeér Adentlra piebilst, ka:
o ,kontrolétas vides” definiciju var atrast M.A.901 b) apakspunkts;

0 ,kontroletas vides” definicija ir vienada visiem gaisa kugu veidiem un visiem darbibu
veidiem, pat privatajam organizacijam. Tomér M.A.901 e)1 apakSpunkta ir ieviesti
elastigi noteikumi, lai atlautu CAMO noteiktiem gaisa kugiem un darbibam izsniegt
ARC, pat ja gaisa kugis neatrodas ,kontroléta vide”;

0 lai tiktu uzskatita par ,kontroléto vidi”, visa tehniska apkope javeic M.A. F apaksdalas
vai 145. dalas organizacijam. Vienigais iznémums ir pilota Tpasnieka tehniskas
apkopes darbi, kurus veic pilots Ipasnieks vai neatkarigs sertificéjosais personals.

CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja, ka paredzetajam tiesibam, kas atlauj CAMO
pagarinat ARC, kuru ir izsniegusi kompetenta institlcija, ir jabut piemé&rojamam ari
komerciadlajiem gaisa parvadajumiem. Mérkis ir atlaut to ARC pagarinasanu, kurus
sakotngji izsniegusi kompetenta institlicija, kad gaisa kudis ir importéts ES un ir palicis
kontroléeta vide.

Atbilstosi ir grozits M.A.901 f)apakspunkta un EASA 15a) apakspunkta.

French Gliding Union pieprasija, lai M.A.901 g) apakSpunkts tiktu parveidots, lai atlautu
ELA1 gaisa kugiem CAMO izsniegt ARC, pamatojoties uz ieteikumu, kuru izsniedzis
neatkarigs sertificéjosais personals.

Adentiira $o priek$likumu neatbalsta. Saja gadijuma ARC var izsniegt tikai kompetentas
institlcijas, jo tas ir vienigas, kuras pienem sertificéjoso personalu, kas sniedz ieteikumu.

Kada privatpersona uzstaja uz nepiecieSamibu veikt turpmaku darbibu, lai atlautu
kvalificetajam organizacijam vai novértéSanas organizacijam veikt lidojumderiguma
parbaudes un izsniegt ALA gaisa kugiem ARC.

Adentira jau izskaidroja CRD2007-08, ka to neatlauj esosa kvalificéto organizaciju
definicija, kas ir ieklauta Pamatregula. Turklat Pamatregula nav ietverta novértéSanas
organizaciju koncepcija.
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22)

23)

24)

25)

26)

AustroControl un CAA - Apvienota Karaliste izteica iebildumus par saistibu ar kompetento
institlciju, lai veiktu lidojumderiguma parbaudi un izsniegtu ARC, ja Tpasnieks to izvélas,
ka aprakstits M.A.901(h)2. Abas institlicijas ierosina atstat institlcijai izvéli - veikt vai
neveikt lidojumderiguma parbaudi, un AustroControl gadijuma vini ierosinaja atcelt svara
un lietoSanas ierobezojumus.

Adentiras nostaja ir tada, ka Iémuma pienemsanas atstasana kompetentas institiicijas
zina izraisitu negodigu izturéSanos dazadas valstis un ietekmé&tu konkurenci.

Lai kompetenta institlcija varétu izsniegt ARC, pamatojoties uz 52. veidlapu par
jaunajiem gaisa kugiem, kas ir razoti ES, nepieprasot lidojumderiguma parbaudi,
AustroControl ierosinaja pievienot M.A.901 jaunu punktu.

PriekSlikumu pienéma, un M.A.901 k) apakSpunkts ir pievienots.

ENAC - Italija komentéja, ka M.A.903 un M.A.904 attiecas uz gaisa kudgu redistracijas
parcelSanu Eiropas Savieniba un gaisa kuc_juvlidojumderiguma parbaudi, kas ir importéti
ES. Vini argumentéja, ka, ta ka Norvédija, Sveice, Lihtensteina un Islande nav ES, tas,
Skiet, ietekmé to, ka tas bitu japarvalda saskana ar M.A.904. Tadél vini ierosinaja mainit
~ES” uz ,EASA dalibvalstis”.

Adentira piebilst, ka Pamatregula ir runa par ,dalibvalstim” ar nozimi ,ES dalibvalstis”.
Citas Eiropas valstis tiek uzskatitas par ,treSam valstim”.

Tomér uz Cetram iepriekS minétajam valstim attiecas atbilstoSie starptautiskie ligumi:

o EEZ ligums (Eiropas Ekonomikas zona) Norvégijas, Lihtensteinas un Islandes
gadijuma.

o Ligums starp ES un Sveici.

Sie l[igumi nosaka noteikumus ES regulam, kas ir piemérojamas katrai valstij, un tapéc
gala rezultats ir tads, ka Sis Cetras valstis izmanto tadas pasas parvietoSanas procediras
ka ES dalibvalstis.

Tapéc Adgentiira nepienem So priekslikumu.

Kada fiziska persona pieprasija, lai visiem pilotiem Tpasniekiem neatkarigi no gaisa kugu
kategorijas (planieri, mehanizétas lidmasinas...) bitu tiesibas veikt tadus pasus
uzdevumus. Sniegtais pamatojums ir tads, ka ari pilotu grupa ir vairak vai mazak
pieredz€jusi.

Agentlra uzskata, ka pilotiem ipasniekiem atlautie darbi katrai gaisa kugu kategorijai ir
atskirigi atskirigo sistému un sarezditibas dél. Sada diferencéSana nav saistita ar pilota
pieredzi.

DGAC - Francija komentéja, ka $ada vinu esoSo noteikumu interpretacija dazos
gadijumos 145. dalas organizacijam ar A vértéjumu Francija ir tikusi atlauta, lai veiktu
vienkarsu uz gaisa kuga veiktu dalu tehnisko apkopi, izmantojot daju tehniskas apkopes
datus.

Vini ari komentéja, ka Francija ta ir izplatita prakse neatkarigam sertificEjoSam
personalam veikt nelielu nesarezdgitu virzuldzinéju tehnisko apkopi saskana ar dzinéja
tehniskas apkopes datiem.
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Abos gadijumos izmantoSana tiek veikta gaisa kuga limeni.

Ta ka teksts, kas ierosinats ar So atzinumu M.A.502 b) un c) apakSpunktos paredz, ka
tehniskai apkopei, kas tiek veikta saskana ar dalu tehniskas apkopes datiem, ir jaizmanto
B/C kategorijas organizacijas, DGAC - Francija ir sapratusi, ka So praksi nevar turpinat
un paredz nozimigu ietekmi uz tehniskas apkopes organizacijam, neatkarigo sertificEjoSo
personalu un pasniekiem/operatoriem.

Tomér vini nojaus, ka vienkarsai dalu tehniskai apkopei, neiesaistot specializétas
ekspertizes izmantoSanu, nav drosibas ietekmes, ja S prakse tiktu atlauta.

Sai nostajai piekrita ari Alitalia Servizi, Italijas A kategorijas 145. dalas organizacija, kas
gaisa kudgu kartéjas tehniskas apkopes laika Sobrid veic darbus saskana ar dalu tehniskas
apkopes datiem, pieméram, sédekla sviras un kambizes nodalijuma durvju nomainu.

Adentlira atzist, ka esosais priekslikums var ietekmét nepamatoto slodzi vienkarsas dalu
tehniskas apkopes gadijuma, kas tiek veikta gaisa kudgu tehniskas apkopes gadijuma
(liesmu slapétaju svara parbaude, vienkarsi sédek|u un kambiZzu remonti utt.). Tomér tas
nav Adentdras nolliks atlaut jebkura veida uz gaisa kuga veiktu (vai ,1slaicigi nonemto”)
dalu tehnisko apkopi bez atbilstoSas B/C kategorijas (dzinéja modulu parbaude un
remonts ....).

Tapéc saskana ar DGAC - Francija priekslikumu, lai atlautu ar kompetento institfciju
ipasi vienoties, kad Sada veida daju tehniska apkope tiek veikta bez B/C kategorijas,
Adentira ir grozijusi M.A.502 b) un c) apaksSpunktus.

Turklat Adentlira pievienos AMC materialu, lai paskaidrotu tehniskas apkopes apjomu, ko
var apstiprinat, un kontroles procediras, kas bidtu javeic. Viens no galvenajiem Sa
pasakumu mérkiem ir parliecinaties, ka personals ir atbilstoSi kvalificéts Siem
uzdevumiem. Daudzos gadijumos darba ar sarezgitam dalam ir vajadziga Ipasa
kvalifikacija un nepietiek tikai ar B1 vai B2 licenci.

27) Turklat Adgentira ieviesa redakcionalas un nelielas izmainas Sadiem punktiem:

o M.A.201(e) punkta sakums ir parcelts atpakal uz originalo tekstu, kas jalasa (DGAC -
Francija ierosinajums):

"Lai atbilstu a) punkta paredzétajai atbildibai, gaisa kuga ipasnieks var noslégt
ligumu.....”

Sis izmainas mérkis ir izvairities no neskaidribas par Regulas noliku.
K& noradits M.A.201 a) apakSpunkta, Tpasnieks ir atbildigs par gaisa kuga pastavigo
lidojumderigumu, neierakstot, vai T1pasnieks veic darbus pats, vai noslédz

apaksligumu ar kadu citu saskana ar ipasnieka atbildibu.

M.A.201 e) apakSpunkts nodroSina Tpasniekam iesp&ju noslégt ligumu ar CAMO,
nododot atbildibu par pastavigu lidojumderigumu uzdevumu paveikSanu CAMO.

O M.A.201 e) apaksSpunkta ir pievienoti vardi ,ja organizacija veic attiecigas
apstiprinatas procediras”. (CAA - Apvienota Karaliste ierosinajums).
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28)

0 M.A.302 d)2 apakspunkta vardi ,tiklidz tos ir apstiprinajusi kompetenta institfcija” ir
aizvietoti ar ,tiklidz tie ir apstiprinati saskana ar M.A.302 b) apakSpunktu vai M.A.302
c) apakspunktu “. (CAA - Niderlande ierosinajums).

0 M.A.302 i) apaksSpunkta, kas tagad ir uz parcelts uz Regulas (EK) Nr. 2042/2003
3. panta 6. punktu, prasiba papildinat nacionalo tehniskas apkopes programmu ar
procediram, kas nodroSina atbilstibu M.A.302 g) apakSpunktam un h)
apaksSpunktam, ir atcelta. (CAA - Niderlande ierosinajums).

Adgentlra piebilst, ka AMC M.A.302 un AMC M.B.301 b) apakspunkta I papildinajums
nenorada, ka tehniskas apkopes programmai bitu jaieklauj Sadas procediras.

0 M.A.502 d) apakspunkts tika parformuléts, lai tas klGtu saprotamaks. (AustroControl
un CAA - Apvienota Karaliste ierosinajums).

0 M.A.711 a)3 apakSpunkta vardi ,noslégts ligums” ir aizstati ar vardiem ,noslégts
llgums ar darbu apaksuznémumu”. (CAA - Apvienota Karaliste ierosinajums).

0 M.A.711 b)1l apakSpunkta ir pievienoti vardi ,un péc tam to pagarinat saskana ar
M.A.901 c)2 apakSpunkta vai M.A.901 e)2 apakSpunkta nosacijumiem”. (ENAC -
Italija ierosinajums).

0 M.A.714 b) apakSpunkta pievienoti vardi ,vai, ka piemérojams, pagarinats”. (ENAC -
Italija ierosinajums).

O M dalas, I papildinajuma, 5.1. punkta, ir iestarpinats jauns punkts, lai ieviestu CAMO
saistibu 10 dienu laika nosttit ARC kopiju, kuru izsniegusi vai pagarinajusi
registracijas dalibvalsts kompetenta institlcija. (ENAC - Italija ierosindjums).

O M dalas VI papildindjuma 6. nosacijuma vards ,ligumi” ir aizstats ar ,apakSuznémuma
llgumi”. (CAA - Apvienota Karaliste ierosinajums).

Turpmak minétie priekslikumi Saja atzinuma nav ieklauti, jo Adentlra uzskata, ka teksts
jau ir pietiekami skaidrs:

o AustroControl M.A.901 e) apaksSpunkta ierosinaja ietvert planierus un mehanizetos
planierus.

Adentira piebilst, ka M.A.901 e) apaksSpunkta jau ir pieminéts ,gaisa kugi ar 2730 kg
MTOM un mazak”. Termins ,gaisa kugi” ietver planierus un mehanizétos planierus;

o CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja atcelt M dalas VI papildinajuma 7. nosacijumu,
apgalvojot, ka AOC atlikSanai var nebdt saistibas ar organizaciju darbibam saskana ar
M dalas G apaksdalu.
Adentira piebilst, ka 7. nosacijums jau izskaidro:
»-..ja vien kompetenta institlcija nav skaidri noradijusi citadi”.

Tas nozimé, ka kompetentai instittcijai jau ir iesp&ja saglabat CAMO apstiprinajumu;

o CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja grozit M dalas VI papildinajumu sadi:
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~Saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 2042/2003 ar grozijumiem un saskana ar
nosacijumiem, kas ir noraditi zemak, dalibvalsts apstiprina”

Adgentlira norada, ka paSreiz€jais teksts ir pareizs, jo tas attiecas uz , .. Komisijas
Regulu (EK) Nr. 2042/2003, kas pasSreiz ir spéka....”. Tas nozimé, ka Regula ir spéka
taja laika, kad kompetenta instittcija izsniedz apstiprinajumu.

29) Turpmak minétie priekslikumi nav ieklauti Saja atzinuma vai nu tapéc, ka tie ir arpus
uzdevuma kompetences ietvariem, vai tapéc, ka temats varétu radit nozimigas piezimes
un apspriedes. Tapéc par tiem ir formali jadiskuté un jaapspriez, un tos vajadzétu ietvert
atseviska noteikumu izstrades uzdevuma. Adgentira ieklaus Sos priekslikumus ,,noteikumu
izstrades saraksta”.

(0]

CAA - Apvienota Karaliste ierosindja nodrosinat ,tehniskas apkopes programmas” un
~tehniskas apkopes grafika” definiciju.

CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja pieprasit formalu kvalitates sistému lielam M.A.
F apaksdalas organizacijam, pamatojot to ar faktu, ka lielas M.A. G apaksdalas
organizacijas, kas parvalda gaisa kugus, kurus neizmanto komercialajiem gaisa
parvadajumiem, jau pieprasa to.

ENAC - [Italija ierosinaja, ka personas, kuras ir atbildigas par kvalitates
nodroSinasanas sistému vai organizacijas parskatiem, ka piemérojams M.A. F
apaksdalas un M.A. G apaksdalas organizacijas, batu jaapstiprina kompetentajam
institlcijam, izmantojot EASA 4. veidlapu.

Agentlira norada, ka paslaik to nepieprasa pat 145. dalas organizacijam.

CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja, ka saistitas pieredzes noteicéjam, kas ir
noradits M.A.707 a) apakspunkta un M.B.902 b) apakspunkta, biGtu jabat atkarigam
no gaisa kuga MTOM un nevis no izmantoSanas. Tada veida vini ierosinaja noteikt to
uz 2730 kg MTOM neatkarigi no ta, vai gaisa kudis tiek vai netiek izmantots
komercialiem gaisa parvadajumiem. Pamatojums ir tads, ka nelielam gaisa kugim
neatkarigi no izmantoSanas ir loti griti atrast oficialus macibu kursus.

Lai gan Sis priekslikums nav ieklauts, ENAC - Italija ir ierosinajusi grozit AMC M.A.606
c) apaksSpunkta, AMC M.A.706, 4.7. punktu, AMC M.A.707 a) apakSpunkta (1) un AMC
M.A.707 a) apaksSpunkta (2), lai turpmak paskaidrotu, ka un kur varétu veikt oficialos
macibu kursus un kad Sis macibas varétu aizstat ar kompetentas institlicijas
novértéjumu gaisa baloniem un gaisa kugiem ar MTOM, kas mazaka par 2730 kg, kas
tiek izmantoti komercialajiem gaisa parvadajumiem.

Sis ENAC priekslikums tiks analizéts un, ja vajadzigs, pirms Iémuma izsniegsanas tiks
grozits AMC materials.

CAA - Apvienota Karaliste un ENAC - Italija ierosinaja atlaut ARC pagarinasanas
gaidisanu bez lidojumderiguma parbaudes parauga nepartrauktibas zaudésSanas. Ta
mérkis bija nodrosinat elastibu 1pasniekam, lai novietotu ARC gaisa kudi, kad gaisa
kugis atrodas bazeé.

Tomér CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja 30 dienu anticipaciju, bet ENAC ierosinaja
piecas dienas.

27. Ipp. no 30



Atbildes reakcijas uz AMC materialu

Turpmak uzskaititos priekslikumus AMC materidla izmainam vai papildinajumiem Adentira
izskatis un teksts péc vajadzibas pirms galiga IEmuma (AMC/GM) izsniegSanas tiks parveidots.
Lémums tiks sagatavots tiklidz Komisija apstiprinas So atzinumu.

1)

2)

3)

4)

5)

CAA - Niderlande ierosinaja nonemt svara ierobezojumu no AMC M.A.401 c) apakSpunkta
4,

Adentiira pienéma So priekslikumu.

CAA - Apvienota Karaliste, Broadland Balloon Flights, British Balloon and Airship Club,
GEFA-FLUG un vairakas privatpersonas pazinoja, ka AMC M.A.605 a) apakSpunkta gaisa
balonu un gaisa kugu parbaudei, Skiet, ir nepiecieSama angara pieejamiba.

Sniedzot galigo Iemumu (AMC/GM), teksts tiks parveidots Sadi:

~Gaisa baloniem un gaisa kugiem angars var nebiit vajadzigs, ja apvalka un
apakséjas robeZas aprikojuma tehnisko apkopi értak var veikt arpusé, nodrosinot, ka
visu nepiecieSamo tehnisko apkopi var veikt saskapa ar M.A.402. Komplicétiem
remontiem vai daju tehniskai apkopei, kur vajadziga EASA 1. veidlapa, ir janodroSina
piemérotas darbnicas. Iekartas un apkartéjas vides apstakli, kas ir vajadzigi
parbaudei un tehniskai apkopei, ir jadefin€é tehniskas apkopes organizacijas
rokasgramatsa.”

ENAC - Italija ierosinaja grozit AMC M.A.606 c) apaksSpunktu, AMC M.A.706, 4.7. punktu,
AMC M.A.707 a) apakspunktu (1) un AMC M.A.707 a) apakSpunktu (2), lai turpmak
paskaidrotu, ka un kur varéetu veikt oficidlos macibu kursus un kad Sis macibas varétu
aizstat ar kompetentas institlicijas novértéjumu gaisa baloniem un gaisa kugiem ar
MTOM, kas mazaka par 2730kg, kas tiek izmantoti komercialajiem gaisa
parvadajumiem.

Adentira pienéma So priekslikumu.

AustroControl ierosinaja nomaintt atsauci uz ,66. dalas 1. lmena visparéjo iepazisanu” ar
»66. dalas III papildinajuma 1. limena visparéjo iepazisanu”. Tas attiecas uz AMC
M.A.706, AMC M.A.707 a) apakSpunktu 1, AMC M.A.707 a) apakSpunktu 2, AMC M.B.902
apaksSpunktu b)1 un AMC M.B.902 b) apakSpunkta 2 punktu.

Adentira pienéma So priekslikumu.
CAA - Apvienota Karaliste un British Balloon and Airship Club ierosinaja pievienot AMC

materialu, kas M.A.710 b) apakSpunkta paskaidro, ko nozimé ,Sada kvalificeta personala
palidziba” un to, vai ARC liguma parakstitajam jabat klat gaisa kuga apskates laika.

Adentira norada, ka lidojumderiguma parbaude ietver dokumentu parbaudi un fizisko
apskati. Saskana ar M.A.710 c)5 apaksSpunkta gaisa kuga fiziskas apskates laika
janodrosina, ka nav neatbilstibu starp gaisa kugi un parbauditajiem dokumentiem.

Adentiras nostaja ir tada, ka to var panakt vienigi tad, ja lidojumderiguma parbaudes
personals piedalas fiziskas apskates laika. Sis apskates laika lidojumderiguma parbaudes
personalam var palidzét 66. dalas personals, lai atvértu panelus, veiktu parbaudes utt.

AMC M.A.710(b) tiks atbilstosi grozits.
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

DGAC - Francija ierosinaja pievienot AMC materialu, lai paskaidrotu:

o cik ilgi var turet gaisa kuga veidu apstiprinata darba apjoma, ja CAMO nav klientu
sadiem ligumam;

o vai ir iespéjams atlaut CAMO veikt lidojumderiguma parbaudes konkrétajam gaisa
kuga veidam bez klienta vai nemekléjot nevienu klientu $a gaisa kuga veida ligumam.

ENAC - Italija ierosinaja attieciba uz personam, kuras ir pilnvarotas pagarinat ARC,
pamatojoties uz jauno tiesibu M.A.711 a)4 apakspunkta, lai ieviestu AMC materialu,
paskaidrot, ka sadas personas kompetentas institlcijas formali pienem un ka organizacija
pieskir pilnvaras.

ENAC - Italija ierosinaja ieviest AMC M.A.901 c)2 apakSpunkta un (e)2 un (f) papildu
informaciju par to, ka CAMO var demonstrét, ka ARC netiek pagarinats, ja organizacija
apzinas, vai tai ir iemesls uzskatit, ka gaisa kudis nav lidojumderigs. Turklat ENAC -
Italija ierosina ieviest, pieméram, ,atbilstibas zinojumu”.

ENAC - Italija ierosinaja grozit AMC M.A.903(a) un AMC M.B.105(a), lai parliecinatos, ka,
nododot gaisa kudgu redistraciju ES robezas, savstarpéja apmaina ar informaciju ietver
pazinojumu, ka ARC tika izsniegts saskana ar nacionalajiem noteikumiem.

AustroControl ierosindja ietvert mehanizétos planierus AMC M.B.301 b) apakSpunkta,
3. punkts.

ENAC - Italija ierosinaja ieviest AMC M.B.703 papildu informaciju par to, ka aizpildit
EASA 14. veidlapu.

AustroControl ierosindja nemt véra NPA2007-07, kas Sobrid tiek parskatits, definéjot
grupu kategorijas AMC M.B.703.

CAA - Niderlande ierosinaja aizstat vardus ,procedidras izveidoto parbaudes periodu
eskalacijai” ar vardiem ,,Papildu informacija vai atsauce uz eskalacijas programmam” no I
papildinajuma 1.1.7. punkta lidz AMC M.A.302 un AMC M.B.301(b).

CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja pievienot AMC materialu, lai paskaidrotu, ko VII
papildinajuma ,sarezgitie tehniskas apkopes darbi” nozimé sadi termini:

o ,Apstiprinats vai pilnvarots metinatajs” 3 (c) punkta.

o ,Ipasa mehaniska apstrade” 5(a) punkta.

Deutscher Aero Club un divas privatpersonas ierosinaja grozijumus uzdevumu sarakstam,
kas ietverts AMC VIII papildinajuma ,Pilota ipasnieka ierobezota tehniska apkope”.

CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja ieklaut 145. dalas un 21. dalas kvalitates sistémas
lidzigu prasibu tai, kas ierosinata AMC M.A.616 VIII papildinajuma (e) punkta, - ka
organizacijai japazino kompetentajai institdcijai ikviens 1. limena konstatéjums, kas ir
atrasts organizacijas parskata laika.

CAA - Apvienota Karaliste ierosinaja svitrot grozijumu AMC 145.A.50(a) punktam 2.8(d),
kas lauj vienkarSotu procediru 1. veidlapas izsniegSanai dalam, kuras apkalpo ASV un
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Kanada organizacijas, kas nav apstiprinatas saskana ar 145. dalu. Sniegtais pamatojums
ir tads, ka tas mazina esosSo divpuséjo ligumu ietekmi.

Tomér tie atbalsta ldzigu grozijumu, kas tika ieviests AMC M.A.613 a) apakSpunkta
2.8. punkta.

18) Turklat, ka secinats no piezimém, kuras izteica AustroControl un DGAC - Francija par

19)

noteikumiem, kas ir paredzéti M.A.502 d) apakspunkta un M.A.801 c) apaksSpunkta
sarezgitiem tehniskas apkopes uzdevumiem uz ELA1 gaisa kudga, Adentiira ieviesis AMC
materialu, lai paskaidrotu, ka ligums starp Tpasnieku un kompetento institlciju var ietvert
daudzus sarezgitus uzdevumus ilgstosa laika termind, ja Sads ligums ietver datus,
lidzeklus, aprikojumu, materialus un iekartas, kas jaizmanto, un kompetenta institucija
veic izlases veida parbaudes, lai parbauditu atbilstibu.

Arl attieciba uz piezimém, ko izteica DGAC - Francija un Alitalia Servizi attieciba uz dalu
tehniskas apkopes veiksanu uz gaisa kuga (M.A.502 b) un c) apakSpunkta), Adentira
pievienos AMC materialu, lai paskaidrotu, kurs ir tehniskas apkopes darbibas lauks, kuru
var apstiprinat un kuras kontroles proceduras butu javeic.
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