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STANOVISKO €. 02/2008

EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI
ze dne 15. kvétna 2008

k narizeni Komise, kterym se méni narizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zplsobilosti letadel a souvisejicich
vyrobki, letadlovych c¢asti a zaFizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostredi, jakoz

i pro certifikaci projekcnich a vyrobnich organizaci

a
k nafFizeni Komise, kterym se méni nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani

letové zplisobilosti letadel a leteckych vyrobkii, letadlovych casti a zaFizeni
a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto akold

~PoZadavky v ¢asti M upravené pro letadla nepouzZivana pro obchodni leteckou
dopravu a udrzbu, kterou provadi pilot-viastnik"
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I. Obecna ustanoveni

1. Ucelem tohoto stanoviska je navrhnout Komisi zménu nafizeni Komise (ES) ¢&. 1702/20031
(&ast 21) a (ES) &. 2042/20032. DUvody pro tento legislativni krok jsou uvedeny nize.

2. Toto stanovisko bylo pfijato na zakladé postupu stanoveného spravni radou® Evropské
agentury pro bezpecnost letectvi (dale jen ,agentura“) v souladu s ustanovenimi ¢lanku 19
nafizeni (ES) &. 216/2008* (dale jen ,zakladni nafizeni).

I1. Konzultace

3. Aby bylo mozno vyhodnotit dopady prilohy I k nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 (¢ast M), jak
vyZaduje ¢l. 7 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 2042/2003, usporadala agentura v roce 2004 dvé
setkani se zastupci odvétvi obchodniho a neobchodniho letectvi, na kterych bylo zjisténo, ze
dopad c¢asti M na cinnosti obchodni letecké dopravy byl minimalni a Ze se posouzeni dopadu
muselo zamérit na jiné ¢innosti.

4. Aby mohla agentura vysSe uvedené posouzeni dopadu provést, podepsala 21. zafi 2004
smlouvu s poradenskou spolecnosti Air EuroSafe. Vysledkem byla zprava o posouzeni pravniho
a spravniho dopadu ¢. 2004/S 122-102598, kterou vydala spolecnost Air EuroSafe dne
21. Unora 2005 a ktera byla zverfejnéna jako priloha II k ozndmeni o navrhované zméneé
NPAQ7/2005 popisované dale.

5. Tuto zpravu pouzila agentura pro navrh zmény ¢asti M pro letadla nezapojena do obchodni
letecké dopravy (legislativni Ukol M.007). Tento navrh byl zvefejnén jako oznameni
o navrhované zméné (Notice of Proposed Amendment - NPA) 07/2005 vydané
23. Cervna 2005 a predlozené k vefejnym konzultacim po dobu, kterd byla na Zadost vétsSiny
zainteresovanych stran prodlouZena na 5 mésicd. K zav&re¢nému terminu 24. listopadu 2005
obdrZela agentura 441 pfipominku od vnitrostatnich GFadl, profesnich organizaci
a soukromych osob.

6. Obdrzené pripominky, jakoz i zavéry seminare, ktery byl organizovan s cilem vysvétlit
a projednat tento navrh, vedly agenturu k Uvaze, ze navrhované zmény nemaji nadéji na
prijeti, pokud agentura soucasné nezahadji dalsi legislativni Ukol (M.017) zaméreny na
zpracovani vysvétlujictho materidlu (AMC a GM), nenavrhne dalsi legislativni zmény
a nepredlozi oba navrhy soucasné tak, aby bylo mozno ziskat Uplny prehled o planovanych
zménach. Koncem roku 2005 o tom probéhla rozsahla diskuse s predstaviteli vSeobecného

! Nafizeni Komise (ES) & 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro
certifikaci letové zpUsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkl, letadlovych ¢&asti a zafizeni a certifikaci
ochrany Zzivotniho prostiedi, jakoz i pro certifikaci projekCnich a vyrobnich organizaci (UF. vést. L 243,
27.9.2003, s. 6). Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim Komise (ES) C.287/2008 ze dne
28. brezna 2008 (UF. vést. L 87, 29.3.2008, s. 3).

2 Nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel
a leteckych vyrobkd, letadlovych ¢asti a zatizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
UkolG (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim Komise (ES)
¢. 376/2007 ze dne 30. bifezna 2007 (UF. vést. L 94, 4.4.2007, s. 18).

Rozhodnuti spravni rady o postupu agentury pfi vydavani stanovisek, certifikaénich specifikaci a pokynd.
EASA MB 08-2007 ze dne 11. 6. 2007 (legislativni postup).

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 216/2008 ze dne 20. Ginora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670/EHS, natizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1).

Strana 2 z 28



10.

letectvi, ktefi souhlasili stim, Ze tento proces podpofi. Nasledné byla legislativni c¢innost
rozsifena na:

e Vyhodnoceni a odpovédi na 441 pfipominku obdrzenou v reakci na NPAQ07/2005,
vypracovani prislusného dokumentu a odpovédi na pripominky (CRD).

¢ Diskusi a navrzeni dalSich zmén v ¢asti M.

e Vytvoreni ptisluénych materiald AMC/GM.

Kromé toho byly velmi specifické otazky tykajici se ,udrzby, kterou provadi pilot-vlastnik®
pfevedeny do samostatného Ukolu (M.005).

Praci provedly dvé legislativni skupiny (M.005 a M.017), které se skladaly ze zastupcl
agentury, vnitrostatnich leteckych Gradd, odvétvi vyroby a Gdrzby a vlastnikl/provozovateld.
Na zakladé jejich vstupl vydala agentura k vefejnym konzultacim tyto dokumenty:

e CRDO07/2005 ze dne 26. dubna 2007 (v reakci na pfipominky k NPA07/2005).
e NPA2007-08 ze dne 28. c¢ervna 2007 (navrhujici dalsi zmény v Casti M a pFislusné
AMC/GM).

Aby agentura podpofila a vysvétlila obsah t&chto dokumentd, zorganizovala jeden seminar
v Koliné nad Rynem dne 4. Cervence 2007, Sest seminarl ve Svycarsku, Spojeném kralovstvi,
Francii, Dansku, Némecku a Ceské republice v obdobi mezi 28. srpnem 2007 a 13. zafi 2007
a jeden seminar v Rakousku dne 13. listopadu 2007.

Aby usnadnila schvalovani Komisi a lepsi pochopeni u vSech zainteresovanych stran, rozhodla
agentura, Ze se jeji zavére¢né stanovisko bude tykat t¥i Ukold (M.007, M.005 a M.017),
a vypracovala spole¢ny CRD a jednotny upraveny text ¢asti M.

Agentura obdrzela 10 reakci na CRD07/2005 a 661 pripominku k NPA2007-08, jejichz hlavni

sdéleni Ize shrnout takto:

e Byly vyjadreny pochybnosti o nutnosti nahradit stavajici vnitrostatni systémy evropskymi
narizenimi.

e Vydat vyhrazené samostatné narizeni, ,lehkou" Cast M, které by reSilo zachovani letové
zpUsobilosti ve vieobecném letectvi.

e Integrovat vystupy legislativniho GUkolu MDM.032 ohledné lepsSi pravni Upravy vSeobecného
letectvi.

e Spojit schvalovani podle ¢asti M oddilu A hlavy F a ¢asti M oddilu A hlavy G (organizace
k Fizeni zachovani letové zpUsobilosti (CAMO)).

e Prijmout FAA AC43-13 pro opravy a modifikace.

e Prijmout pfimo (bez dvojiho uvolnéni) dokumenty USA (FAA 8130-3) a Kanady (TCCA 24-
0078) o uvolnéni do provozu soucasti po udrzbé.

e Rozsifit rozsah udrzby, kterou provadi pilot-vlastnik, a vyloucit vlastni posouzeni.
e Zmirnit zatézujici pozadavky na dozor (systémy kvality / organizacni kontroly).

e Umoznit pocatecni schvaleni CAMO, i kdyZ neexistuje schvaleny program udrzby.
e \Vyjasnit podminky pro Udrzbu soucasti a slozité ukoly.

¢ Umoznit prevod soucasti neschopnych provozu na vlastnika.
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11.

12.

e Vytvorit novou, jednodussi licenci pro personal udrzby letadel.

e Vydat zmirnéné pozadavky na persondl kontroly letové zpUsobilosti a zjednodusené
postupy pro provadéni kontrol letové zpUsobilosti a vydavani osvédéeni o kontrole letové
zpUsobilosti (ARC).

e Poskytnout vice ¢asu na provedeni planovanych zmén.

Pro prezkoumani téchto pfipominek vytvofila agentura 2 revizni skupiny (M.005 a M.017),
z nichZ kazda se sklada z ¢lenl prislu$né pracovni skupiny a zastupce odboru pro standardizaci
a schvalovani (agentura) a zastupce primyslu, ktery vyjadfil nesouhlasné stanovisko
k NPA2007-08. Jako vysledek tohoto prezkoumani vydala agentura 6. bfezna 2008 dokument
CRD2007-08, ktery obsahuje odpovédi na jednotlivé pfipominky, navrhované znéni pravidla
a AMC/GM, vysvétlujici material k tomu, jak byla reSena vétSina vyznamnych otazek
uvedenych vySe, a pokyn pro vlastniky soukromych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti
(MTOM) 2 730 kg a nizdi (v&etnd baldnd vsech velikosti) shrnujici maximalné zjednodudené
postupy povolené podle planovanych pravidel.

Jako vysledek externich konzultaci k CRD2007-08, které byly ukonceny 6. kvétna 2008,
obdrzela agentura reakce od:

e 6 piislusnych GfadG: AustroControl - Rakousko, CAA - Nizozemsko, CAA - Spojené
kralovstvi, DGAC - Francie, ENAC - Italie, FOCA - Svycarsko.

e 12 organizaci a sdruzeni: Broadland Balloon Flights, British Balloon and Airship Club, GEFA-
FLUG, Royal Danish Aeroclub, Europe Air Sports, Deutscher Aero Club, European Gliding
Union, European Sailplane Manufacturers, Alitalia Servizi, French Gliding Union (FFVV),
Norwegian Air Sports Federation, European Microlight Federation.

o 27 fyzickych osob.

Tyto reakce jsou podrobné analyzovany v pfiloze. Zadnad z nich nemd skuteény vliv na
podstatu zavérd, které agentura predloZila v CRD. Nicmén& mnohé z nich navrhuji zajimava
zlepsSeni textu, kterd agentura zohlednila v tomto stanovisku. Nékteré jiné nemohly byt
v kontextu soucasnych legislativnich krokl zohlednény, protoze by vyZzadovaly fadnou
otevienou konzultaci. Budou proto zohlednény pfi budouci tvorbé pravidel.

III. Obsah stanoviska agentury

13.

14.

Toto stanovisko zohledfiuje co nejvice ndvrhl predloZzenych mnoha zainteresovanymi
stranami, které se zuUcCastnily konzultace a reagovaly na CRD. Navrhuje evropsky pristup
k zachovani letové zpUsobilosti letadel nezapojenych do obchodni letecké dopravy, ktery
vychazi ze stdvajicich vnitrostatnich systému tam, kde tyto systémy poskytuji dostateé¢né
prostiedky pro zajisténi prisludné Urovné bezpednosti, aby nékteré z téchto systémi mohly byt
zachovany s minimalnim narusenim. Tim také umoziuje, aby ty systémy, které prokazaly
svoji Ucelnost, byly dostupné pro vsechny evropské obcany.

Potfeba vypracovat soucasn& pozadavky a zplsoby jejich souladu a potfeba pFisludnym
zplsobem zapojit a konzultovat viechny zainteresované strany vysvétluji, pro¢ tyto legislativni
Ukoly, které mély byt dokon&eny v roce 2005, mohou byt ukonéeny aZ nyni, nékolik mésicl
pred koncem prozatimni zpravy o platnosti ustanoveni ¢asti M pouzitelnych pro zachovani
letové zplsobilosti letadel nezapojenych do obchodni letecké dopravy. To samoziejmé
opravnéné vyvolalo obavy u dotéenych zainteresovanych stran. Toto stanovisko proto tyto
obavy plné zohlednuje a navrhuje pro uklidnéni téchto obav prechodna opatreni.
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15.

S ohledem na hierarchii pravidel EASA se toto stanovisko zabyva pouze zménami, které
agentura navrhuje v platnych nafizenich Komise (¢ast M, cast 145 a ¢ast 21). Prislusné
zpUsoby souladu (AMC) a pokyny (GM), které byly podrobné& uvedeny v CRD, mohou byt
a budou vydany, az Komise pfijme vySe uvedena nafizeni. Musi vSak byt zfejmé, Ze opatfeni
predlozena v tomto stanovisku je nutné chapat spolec¢né s uvedenymi AMC a GM jakou soucast
dohodnutého bali¢ku.

a) Potreba spolecnych pravidel

16.

17.

I kdyz mnohé osoby a organizace zpochybnovaly nutnost zmény a podporovaly zachovani
jednotlivych sou¢asnych vnitrostatnich systémd, je pravdou, e Evropsky parlament a Rada jiz
rozhodly, e zachovani letové zplsobilosti vSech letadel registrovanych v ¢lenskych statech
musi splfiovat spole¢na pravidla, aby ob&né mohli vyuZivat dvou hlavnich cild pfipisovanych
systému EASA:

a) Bezpecnost

Jednim z hlavnich cil( je harmonizovat Grover bezpe¢nosti. I kdyZ neexistuji zadné dikazy,
které by poukazovaly na existenci obav ohledné bezpecnosti spojenych se soucasnymi
vnitrostatnimi systémy, neznamena to, ze bezpecnost nelze zlepsSovat. Ve skutecnosti se
UroveR bezpeénosti vnitrostatnich systémd v jednotlivych zemich [i& a vytvoreni
spole¢ného souboru pravidel s pfisluSnymi normami by meélo zvysSit celkovou Uroven
bezpecnosti v Evropé.

b) Spolecny trh

Dalsim cilem Spolecenstvi pfi vytvareni systému EASA bylo usnadnit fungovani vnitifniho
trhu. Volny pohyb zbozi, sluzeb a osob vyzaduje pfijeti spoleCnych pravidel, ktera zajisti,
Ze se pouzivana letadla mohou prodavat kdekoli na spoleCném trhu, Ze organizace pro
Udrzbu a pro Fizeni zachovani letové zpUsobilosti mohou nabizet své sluzby ve vdech
Clenskych statech a ze mohou obcané EU svymi letadly bezpecné létat ve vSech clenskych
statech.

V ddsledku toho neni mozné predpokladat, ze by &ast M byla pro véeobecné letectvi zrusena.
Nedélat nic také neni mozné, protoze to by znamenalo, Ze ¢ast M bude od 28. zafi 2008
provddéna ve své soulasné podobé. Jedinym zplsobem, jak v sou¢asném legislativnim
prostiedi postupovat, je zménit ¢ast M tak, aby lépe splfiovala potieby riznych kategorii
a velikosti letadel a rlznych druhl provozu. PFi této &innosti se agentura zabyvala zejména
hlavnimi problémy, které byly zjistény béhem konzultace.

b) Format poZadavkii na zachovani letové zplisobilosti pro vSeobecné letectvi

18.

Rada osob a organizaci se domniva, Zze porozumét sou¢asnym pozadavkim je pFili$ slozité
a obtizné. Proto volaly po samostatné c¢asti M vénované vSeobecnému letectvi (tak zvana
.lehka Cast M"). Agentura souhlasi, Ze pro regulované osoby neni vZzdy snadné pouzivat pravni
texty, i kdyz se udélalo vSe pro to, aby byly napsany jednoduchym jazykem a fazeny
zpUsobem usnadfiujicim jejich pouziti. Je to zplsobeno tim, Ze pravni texty nejsou vytvareny
pro pfimé vyuziti jako pfirucky pri kazdodennich ¢innostech. Jejich hlavnim Ucelem je vytvaret
pravni jistotu pro pfipad, Ze véci se nedé&ji tak, jak maji. Navic tyto texty vytvareji prava pro
regulované osoby, které jsou opravnény je vykladat ve svém nejlepSim zajmu. Mnohé
z pozadavkl obsaZenych v ¢asti M jsou opravdu obecné povahy a kazdy Zadatel je muzZe
prizpUsobit podle velikosti a druhu organizace a provozu.
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19.

20.

21.

c)

V tomto kontextu je také tfeba vzit v Gvahu, Ze ¢ast M plati pro Sirokou Skalu letadel
zapojenych do nejrizné&jsich druhd provozu:

velka letadla (jak jsou definovana jiz v nafizeni (ES) ¢. 2042/2003);
o letadla nedefinovana jako velkd s MTOM vyssi nez 2 730 kg;
e letadla s MTOM 2 730 kg nebo nizsi a baldny;

e Jletadla ELA1l (jak jsou definovdna v tomto stanovisku predjimajicim NPA2008-07
a tykajicim se ,Procesu ELA", ,Zmén standardu a oprav" a ,Certifikacnich specifikaci pro
lehka sportovni letadla™); a

e letadla CS-VLA, CS-22 a LSA (LSA jak jsou definovana v tomto stanovisku predjimajicim
NPA2008-07).

Pokud by byla uplatnéna logika samostatné Casti M vyhrazené pro vSeobecné letectvi, nebyla
by to jedna, ale nékolik ,lehkych casti M“, které by musely byt vypracovany pro jednotlivé
kategorie letadel a mozna i pro jednotlivé druhy provozu. S ohledem na judikaturu Evropského
soudniho dvora by to zplsobilo mnoho nejasnosti, protoze kazdy text by musel byt vykladan
samostatné, a totozné texty by tak mohly vést k rdznym pozadavkim.

V ddsledku toho musi byt pravni poZadavky pouZivany spole¢né s pFisludnym vykladovym
materidlem, ktery vytvorili regulatofi a samotné regulované osoby. Vykladové materialy
vytvorené regulovanymi osobami mohou pro své ¢leny vydavat oborova sdruzeni a federace.

Bez ohledu na vySe uvedené pripominky agentura chape, Ze je zapotiebi ulastnikim
véeobecného letectvi poskytnout podporu pro pochopeni a uplatfovani pozadavk(, které
museji splfiovat. Agentura proto ucini vée pro vydani uZivatelskych pokynt podobnych tém,
které pfiloZila ke svému CRD pro majitele balént a soukromych letadel s MTOM 2 730 kg nebo
nizsi. O obsahu azaméru pravidla bude informovat pfislusné urady, regulované osoby
a organizace ve vysvétlujicich poznamkach, dopisech, na seminarich atd.

Integrovat vystupy legislativniho ukolu MDM.032 ohledné lepsi pravni udpravy

vseobecného letectvi.

22.

Rada osob a organizaci navrhovala vzit v Gvahu zjednodusené postupy pro lehka letadla, které
se predpokladaji v legislativnim Gkolu MDM.032. I kdyzZ je tfeba poznamenat, Ze se tento Ukol
zabyva zejména poZadavky na letecky provoz, pilotni licence a pocateéni letovou zpUsobilost,
je pravda, Ze je nutné zajistit soulad mezi poZadavky na zachovani letové zpUsobilosti
a pozadavky tykajicimi se certifikace zmé&n a oprav a pozadavkl na certifikaci nahradnich dild
a zafizeni. Prace provedené v ramci tohoto Ukolu jiz dostatecné pokrocily a umoziuji
zverejnéni NPA2008-07 vytvarejici novy proces nazvany ,Evropska lehkd letadla" se 2
podkategoriemi (ELA1 a ELA2) a navrhujici nové certifikacni specifikace (CS) pro LSA (lehka
sportovni letadla). V olekavani tohoto vyvoje obsahuje toto stanovisko dalsi zmirnéni
konkrétné pro tato letadla:

a) Moznost instalovat soudasti, které nejsou uvolnény do provozu, pokud jsou povoleny podle
Casti 21 (viz bod M.A.501 pism. a)). To predjima moznost, Zze majitel bude moci vyrabét
urcité soucasti bez uvolnéni do provozu, kterd byla navrzena v bodu MDM.032.

b) Moznost, Zze ukol Udrzby soucasti a slozity ukol Udrzby na letadlech ELA1 bude provadét
nezavisly osvédcujici personal (viz body M.A.502 pism. d) a M.A.801 pism. c)).
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c) Moznost, ze nezavisly osvédcujici personal bude vydavat doporuceni k vydani ARC pro
letadla ELA1 (viz bod M.A.901 pism. g)).

d) Spojit povoleni podle casti M oddilu A hlavy F a ¢asti M oddilu A hlavy G (organizace
k Fizeni zachovani letové zplsobilosti (CAMO)).

23.

24,

Bylo navrzeno spojit povoleni podle ¢asti M oddilu A hlavy F a ¢asti M oddilu A hlavy G, aby se
zabranilo zdvojovani expozice, $etfeni, auditl a poplatkd. Nicmén& agentura neni
presvédCena, ze by navrh prinesl ocCekavany prospéch. Zaprvé je zrfejmé, ze musi byt
zachovana samostatna osvédceni, aby mohly byt pokryty i organizace, které chtéji mit jen
jedno povoleni. T kdyby existovala moZnost tato osvédcCeni spojit, nezarucilo by to jeden
certifikaéni proces, protoze pftislusny Gfad miZe vzdy rozhodnout, Ze provede audity
v samostatnych udalostech a Zze bude mit samostatné odbory pro otazky udrzby a otazky
zachovani letové zplsobilosti. Disledkem by bylo, e nemohou byt zarudeny niz$i poplatky,
protoze Ufad mlZe poplatky pfizpUsobit Grovni pozadovaného Setfeni, kterd je u spojeného
povoleni vyS$Si nez u povoleni samostatného. V kazdém pripadé agentura nema kontrolu nad
poplatky uctovanymi prislusSnymi Urady.

Namisto vytvoreni spojeného povoleni proto agentura zvolila toto:

a) Body M.A.602 a M.A.702 v AMC objasni, e organizace zadajici o ob& povoleni mize pro
podani své zadosti pouzit pouze jeden formular 2 EASA.

b) Body M.B.604 pism. b) a M.B.704 pism. b) v AMC doporudi, aby pFislusny Grfad organizoval
audity tak, aby pokryly obé& povoleni v zajmu zabranéni zdvojovani navstév v urcitych
oblastech.

c) Bod M.A.704 v AMC bude obsahovat pfiklad spojené expozice pro organizaci, ktera ma obé
povoleni (¢ast M oddilu A hlava F a CAMO).

Oc&ekdva se, Ze tak bude vytvoren zaklad pro ptizplsobeni poplatkl Grovni pozadovaného
Setfeni bez ohledu na to, zda vysledkem bude konec¢né spojené osvédceni nebo dvé
samostatna osvéddceni.

e) Prijmout FAA AC43-13 pro opravy a upravy

25.

Rada osob a organizaci zadala, aby bylo pro opravy a Upravy o pfijato pouZivani FAA AC43-13.
I kdyz agentura souhlasi, e je nutné nalézt jednodu&si zplsoby pro te$eni zmén a oprav
lehkych letadel, nepovaZzuje za mozné pouzit pfimo pravidlo FAA, které bylo vypracovano
v jiném pravnim prostredi, kde se klasifikace oprav na ,velké" a ,malé" a sdileni regulacnich
roli lisi.

V dlsledku toho néktefi navrhovali pfenést proces schvalovani oprav zfizeny podle FAA AC43-
13 do systému EASA. To se v soucasné dobé zvazuje v ramci legislativniho Ukolu MDM.032,
protoZe to neni otdzka Udrzby, ale otdzka spojend se zachovanim letové zplsobilosti Fedena
podle &asti 21 oddild D a M obsahujici pozadavky, které je nutné pfi zmé&nach a opravéach
splnit. A proto, jak je uvedeno v NPA2008-07, zvazuje agentura pfislusné certifikacni
pozadavky, které by umoznily stejny druh pruznosti jako pozadavky zahrnuté v AC43-13, ale
v kontextu EASA.

f) PFijmout pfimo dokumenty USA a Kanady o uvolnéni soucasti do provozu po udrzbé

26.

Mnohé organizace a vlastnici letadel maji v soucasnosti v zasobé soucasti, které byly uvolnény
do provozu po Udrzbé, s prislusnymi formularfi FAA 8130-3 nebo TCCA 24-0078. Tyto
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formulare vSak nevydala organizace schvalena v souladu s pravnimi predpisy Spolecenstvi,
a proto nemohou byt tyto soucasti po 28. zafi 2008 instalovany. Kromé toho organizace pro
udrzbu v USA a Kanadé provadé&jici udrzbu soucasti instalovanych v letadlech vSeobecného
letectvi nejevi zajem o ziskani evropského povoleni. To by mohlo vést k nedostatku
schvalenych organizaci pro udrzbu, které by pokryvaly potfeby vSeobecného letectvi v Evropé.

27.Agentura proto v AMC k bodu M.A.613 pism. a) objasni, Ze organizace pro Udrzbu podle Casti
M oddilu A hlavy F nebo casti 145 (nekvalifikované pro soucasti) mohou po pfislusnych
kontrolach a ovéreni vydavat formulaf 1 pro soucasti, které byly uvolnény do provozu po
udrzbé s dokumentem 8130-3 (FAA) nebo TCCA 24-0078 (Kanada) bez dvojiho uvolnéni.
Tento zjednodudeny postup vychdzi z technickych schopnosti téchto organizaci a divéry
v dozor provadény prislusnymi uUrady USA a Kanady, kterd se zakladd na posouzenich
provedenych v souvislosti s predpokladanym uzavienim dvoustrannych dohod o bezpecnosti
letectvi s témito zemémi.

g) RozsiFit rozsah udrzby provadéné pilotem-viastnikem a vyloucit vlastni hodnoceni

28.Pokud jde o udrzbu provadénou pilotem-vlastnikem, souhlasi agentura s tim, Ze zkuSenosti
z nékterych ¢&lenskych statd a jinych regulatornich systému ukazuji, Ze vlastnik letadla mize
délat vice, protoze on je nejvice ovlivnén praci provedenou pro zajisténi bezpecCnosti letadla,
které pouZiva. Proto se rozhodla zcela prehodnotit seznam ukoll pilota-vlastnika v oblasti
udrzby, které budou rozdéleny podle kategorii letadel a pfevedeny do materialu AMC (novy
dokument AMC k pfiloze VIII &ast M). Tyto seznamy jasné vylucuji polozky s kritickym
vyznamem pro bezpecnost. Na druhou stranu pfiloha VIII pro veétsi jistotu uvadi kategorie, u
kterych pilot-vlastnik Gdrzbu provadét nemdze.

29. Pro zajiéténi nezbytné Grovné dlvéry ve schopnosti pilota-vlastnika provadét tyto Gkoly Gdrzby
obsahuje priloha VIII zakladni zasady, které musi pilot-vlastnik splfiovat, a to v téchto
oblastech:

o Kompetence a odpovédnost.
o Vykon v udrzbé a zdznamy.

Tato ustanoveni jsou zaloZzena na koncepci ,vlastniho hodnoceni pilota®. S tim spojena rizika
se zmirmuji tim, ze ukoly, které provadi urcity pilot-vlastnik, musi byt uvedeny v programu
udrzby. A proto kdyz letadlo Fidi CAMO, potvrzuje tato organizace, Ze byla Udrzba provedena
radné. Pokud letadlo nefidi CAMO, musi podobnou kontrolu provadét prislusny Grad béhem
pravidelnych kontrol letové zplsobilosti. Podle toho se hodnoti i G&innost Udrzby provadéné
pilotem-vlastnikem a v pfipadé nutnost se upravi program udrzby tak, aby uUkoly pilota-
vlastnika odpovidaly jeho skute¢nym schopnostem.

h) Zmirnit zatéZujici poZadavky dozoru (systémy kvality / organizacni kontroly)

30.Pozadavky na schvéleni CAMO, zejména potfeba vnitfnich / vnéjdich auditl nebo vnitfnich
organizacnich kontrol, povazuji néktefi za nepfimérené, protoze podle jejich nazoru se CAMO
zabyvaji pouze byrokratickymi funkcemi, které se netykaji skutecné prace na letadle. Proto
navrhuji, aby dostacovaly audity provedené prislusnym U(fadem. Agentura musi nejprve
vyjasnit, Ze fizeni zachovani letové zplsobilosti letadel je pro bezpelnost letadla stejné
dulezité jako skutednd Udrzba provadénd na letadle. Pokud nejsou Ukoly zachovani letové
zpUsobilosti plnény fadné, existuje zjevné riziko, ze nebude provedena ani veskerd nezbytna
udrzba. A proto je toto tfeba brat vazné a odpovédné osoby nemohou ziskat opravnéni v této
oblasti, aniz by se radné provérilo, Zze mohou tyto Ukoly plnit Fadné.
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31.

32.

33.

34.

V tomto kontextu se spoléhani se pouze na audity provedené prisluSnym Ufadem povaZuje za
Ve r v [¢] o
neprijatelné z téchto duvodu:

e Veskera opravnéni udélena CAMO (stejné jako opravnéni poskytnuta organizacim podle
Casti M oddilu A hlavy F, Casti 145 a ¢asti 147) jsou zaloZzena na skuteCnosti, Ze existuje
vnitfni proces, ktery monitoruje soulad s nafizenimi. V zavislosti na velikosti organizace se
toho dosahuje pomoci organizacnich kontrol nebo systému kvality.

e Systém kvality ma zasadni vyznam, kdyZz se organizace stane sloZitou, protoze v tom
okamziku existuje fada pracovnich postupl a je nezbytné zajistit FAdnou komunikaci mezi
riznymi odbory a funkcemi.

e Jediné organizace sama si je neustdle v&doma existujicich problémd, obti*i a neplnéni
O v .e . Vs v s . s z
a pouze ona muze zajistit prislusnou napravnou akci a nasledné kroky.

Agentura vSak uznava, Ze pozadavky na schvaleni organizace musi byt pfimérené k velikosti
a slozitosti organizace. PFislusnym zplsobem pozméni pfilohu VIII k AMC k bodu M.A.616
a vytvoli novou pfilohu XIII k AMC k bodu M.A.712 pism. f) s cilem pFizpUsobit jejich
ustanoveni mensi sloZitosti malych organizaci podle ¢asti M oddilu A hlavy F a ¢asti M oddilu A
hlavy G. V tomto kontextu chce agentura také pfipomenout, Ze v rozporu s tim, co si zfejmé
mysli mnohé zainteresované strany, nafizeni nevyzaduje, aby byl personal kontroly letové
zpUsobilosti nezavisly, a to ani v organizacich vétsich neZ je CAMO o jedné osobé.

UmozZnit pocatecni schvaleni CAMO pFi neexistenci schvaleného programu udrzby

Pocatecni schvaleni nezavislych CAMO (nespojenych s drzitelem AOC) se jevi jako mozny

~problém slepice a vejce" v pfipadé, Ze nemaji smlouvy se zakazniky, a nemohou proto ziskat
v v 7 s ’ 7 r v 7 O v r o s v

prislusné povoleni k nabizeni svych sluzeb. Tento problém muze byt zpusoben tim, ze:

e Formular 14 v soucasné dobé obsazeny v priloze VI k Casti M obsahuje odkaz na program
udrzby, a

¢ Neexistuje zadny pokyn nebo AMC vysvétlujici, co je pFijatelné jako odkaz na program
udrzby ve formulari 14.

V dsledku toho nékteré prisludné Ufady povaZzuji za nutné, aby formuldf 14 obsahoval
konkrétni programy Udrzby pro kazdé konkrétni letadlo pod dohledem Zadatele. Pravé tento
vyklad neuzndvd moZnost odkazu na ,generické programy Udrzby" zahrnujici rlzné typy
a modely letadel.

Agentura chce nejprve pfipomenout, ze takovy vyklad neni podporen pravidlem nebo AMC.
Navic neni jejim zamérem vnucovat nezavislym CAMO, aby musely uzavfit smlouvu s moznym
zakaznikem dfive, nez podaji zadost o povoleni. Agentura se vskutku domniva, Ze jakakoli
organizace by méla mit moznost ziskat povoleni, aby mohla kontaktovat zakaznika jiné
organizace, a vlastnici/provozovatelé tak méli moZnost si vybrat. V disledku toho se méni:

e Bod M.A.709 tak, aby zahrnoval pojem ,zakladni* a ,genericky" program udrzby, ¢imz se
jasné rika, ze zdamérem je umoznit ziskani povoleni pro nezavislé CAMO bez nutnosti mit
zakazniky. AMC k bodu M.A.709 bude upraven tak, aby dale tento pojem vysvétloval.

e Priloha VI k ¢asti M tak, aby:

o byl odstranén odkaz na program udrzby ve formulafi 14, souvisejici ustanoveni se
v v Y4 ’ z Ve ’ o . .
presouvaji k expozici fizeni zachovani letové zpusobilosti (CAME).
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o bylo ve formulafi 14 umoZnéno zahrnuti typd, Fad nebo skupin letadel. To bude dale
vysvétleno v AMC k bodu M.B.703.

o byl formuldF 14 I|épe prizplsoben pfipadu, kdy provozovatel obchodni letecké
dopravy provadi také ¢&innosti fizeni zachovani letové zpUsobilosti pro letadla
nezapojend do obchodni letecké dopravy.

j) Objasnit podminky pro udrzbu soucasti a slozité ukoly

35. Podle soucasného pravidla by udrzbu soucasti mély provadét organizace opravnéné k udrzbé
s odpovidajici kvalifikaci pro soucasti. Jedinou vyjimkou je pfipad, kdy se udrzba provadi na
soucasti, ktera je instalovana v letadle, nebo v pfipadé, kdy je doCasné sejmuta z letadla,
pokud to pro lep&i pristup vyslovné povoluje ptiru¢ka pro Udrzbu. V té&chto ptipadech mize
udrzbu uvolnit nezavisly osvédcujici personal. Kromé toho slozité Ukoly udrzby (priloha VII)
musi provadét schvalena organizace pro udrzbu.

36.Tato ustanoveni vyvolavaji mnohé otdzky a obavy mezi regulovanymi osobami a prisluSnymi
Urady. Zejména:

37.

Neni tu zminka o tom, zda ma byt Udrzba provadéna v souladu s Gdaji o Udrzbé soucasti
nebo letadla. To miZe vést k domnénce, Ze jakoukoli Udrzbu sou&asti mize provadét
nezavisly osv&dlujici personal, pokud sou&dst z(stdva instalovdna v letadle (priklad:
kontrola horké ¢asti turbomotoru).

Text neuvadi, jaky druh licence nebo kvalifikace (letadlo nebo soucast) je nezbytny
u nezavislého osvédcujiciho personalu pro provadéni udrzby soucasti.

Text jasné nefika, jaky druh uvolnéni do provozu se v jednotlivych pfipadech vydava
(formular 1 nebo uvolnéni letadla do provozu).

NerozliSuje se podle slozitosti dot¢eného letadla.

Pro vyfreseni téchto otazek se méni body M.A.502, M.A.613 pism. a), M.A.802 pism. a) a b),
¢ast M priloha IV ,Kvalifikace opravnéni® a ¢ast 145 pfiloha II ,Tfida opravnéni organizace
a kvalifika¢ni systém" tak, aby:

Umoznily udrzbu soucasti provadénou nezavislym osvédcujicim personalem s kvalifikaci
pro letadla a organizacemi pro udrzbu s kvalifikaci pro letadla (kvalifikace A), je-li soucast
instalovana v letadle nebo je-li z néj doCasné sejmuta, pokud se Udrzba provadi v souladu
s Udaji o udrzbé letadla, nebo pokud to vyslovné schvali Grad, v souladu s Udaji o udrzbé
soucasti (pro jednoduchou udrzbu soucasti). Tato udrzba neopravnuje k vydani formulare 1
a podléhd pozadavkim na uvolnéni letadla do provozu.

Umoznily Gdrzbu soudasti provadénou organizacemi pro udrzbu s kvalifikaci pro motor/APU
(pomocna hnaci jednotka) (kvalifikace B), je-li soucast instalovana v motoru/APU nebo je-li
z néj docasné sejmuta, pokud se udrzba provadi v souladu s udaji o udrzbé motoru/APU
nebo, pokud to vyslovné schvali Grfad, v souladu s Udaji o udrzbé soucasti (pro
jednoduchou Udrzbu soucasti).

Umoznily pro letadla ELA1, aby nezavisly osvédcujici personal s kvalifikaci pro letadla
provadél:

o Udrzbu soucasti v souladu s Gdaji o udrzbé soucasti, je-li soucast instalovana
v letadle nebo je-li z néj docasné sejmuta. To neplati pro generalni opravy soucasti.
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o Slozité ukoly uvedené v priloze VII, pokud se tak predem dohodnou vlastnik
a prislusny arad.
e Umoznily pro letadla CS-VLA, CS-22 a LSA, aby nezavisly osvédcCujici personal s kvalifikaci
pro letadla provadél generaini opravy motorl, pokud se tak pfedem dohodnou vlastnik
a prislusny Urad. To plati pouze pro motory docasné sejmuté z letadla za ucelem generalni
opravy, které jsou nasledné opét instalovany a uvolnény do provozu spolec¢né s letadlem.
Nelze vydat formular 1 EASA.

k) UmoZnit presun soucasti neschopnych provozu k viastnikovi

38.

Soucasné pravidlo vyzaduje, aby soucdsti neschopné provozu zlstaly pod kontrolou pFislugné
organizace pro Udrzbu soucasti, a to az do rozhodnuti o tom, zda budou soucasti opraveny
nebo sesrotovany. Tento pozadavek neni v souladu s pruznosti, kterou zavadi toto stanovisko.
Je proto nezbytné rozsSifit toto opravnéni k Uschové na kteroukoli schvalenou organizaci pro
udrzbu (s kvalifikaci pro soucésti nebo pro letadla) a na vlastnika letadla. V pfipadé vlastnika
musi byt soucast nejprve oznacena jako neschopna provozu a presun k vlastnikovi musi byt
zaznamenan v prislusném deniku. Tato zména byla zavedena v bodu M.A.504 pism. b).

1) VytvoFit novou, jednodussi licenci pro personal udrzby letadel

39.

Reakce, které agentura obdrzela, naznacuji, ze kvalifikacni pozadavky pro licenci B1.2 jsou
prilis prisné pro nizsi spektrum (pokud jde o slozitost) letadel s pistovymi motory. Kromé toho
neexistuje evropska licence pokryvajici kluzaky a baldény. Tato potieba evropské licence, ktera
je pfislusné upravena pro letadla vSeobecného letectvi, byla zjisténa i v A-NPA14/2006.

To se v soucCasné dobé zvazuje v ramci legislativniho Ukolu 66.022, s NPA2008-03 v soucasné
dobé ve fazi externi konzultace.

m) Vydat zmirnéné poZadavky pro personal kontroly letové zpisobilosti a zjednodusené

40.

postupy pro provadéni kontrol letové zpilisobilosti a vydavani osvédéeni o kontrole
letové zpiisobilosti (ARC).

Situace letadel registrovanych v ¢lenském statu EU a provozovanych pod dohledem treti zemé,
kdy regulatorni dozor nad bezpecnosti nebyl delegovan do treti zemé&, musi byt vyjasnéna.
Protoze vétSina téchto letadel jsou velka letadla, musi byt fizena CAMO, ktera je ve vétsiné
ptipadd CAMO ze tfeti zemé&; soulasnd ustanoveni ¢asti M neumoZzfuji, aby tyto CAMO
vydavaly ARC. Agentura sice zvazuje moznost revize tohoto omezeni ve svétle smlouvy
o Svétové obchodni organizaci, nebylo to vSak soucasti tohoto legislativniho Ukolu a bude to
zpracovano jako samostatny ukol v pfislusSném case. Jako docasné reSeni se bod M.A.901
meéni tak, aby umoznil:

e CAMO, ktera ridi letadlo, prodlouzit ARC vydané jinou CAMO nebo pfislusSnym Gradem,
pokud se letadlo nachdzi v fizeném prostredi. To plati i v pfipadé, kdy CAMO nema
opravnéni provadét kontroly letové zpUsobilosti a vydavat ARC. Vychazi to ze skutednosti,
7e se nevyzaduje provadét kontroly letové zplsobilosti a mit personal pro kontrolu letové
zplsobilosti, aby mohla prodlouzit ARC. Tato zmé&na byla zavedena v bodech M.A.711
pism. a) odst. 4 a M.A.901 pism. f).

e Toto opatreni vychazi ze skutecnosti, Ze pro prodlouzeni ACR neni nutné provést kontrolu
r o . M - v ] V7 4 v e o
letové zpusobilosti, ale pouze potvrdit, ze letadlo zustalo v rizeném prostredi. V dusledku
’ s z. s s o . .
toho neni nutné mit personal pro kontrolu letové zpusobilosti.
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e Pfisludnému GFadu provést kontrolu letové zplsobilosti a vydat ARC pro letadla nezapojena
do obchodni letecké dopravy, ktera fidi CAMO ze treti zemé. Tato zména byla zavedena
v bodu M.A.901 pism. i).

S témito opatfenimi muZe pFisludny Gfad ¢lenského statu registrace provést kontrolu letové
zplsobilosti a vydat ARC. Kromé& toho tak musi uéinit pouze jednou za 3 roky, protoZe
zahraniéni CAMO muzZe prodlouZit ARC vydané timto pfisludnym Ufadem, pokud se letadlo
nachazi v fizeném prostredi.

Kromé toho byl pozménén ¢l. 7 odst. 3 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 tak, aby zahrnoval
obdobi nepouziti do 28. zari 2009 pro povinnost uzavrit smlouvu s CAMO pro tato velka letadla
uvedena vyse (pouzivana provozovateli z tfetich zemi).

41.Agentura poznamenava, Ze ustanoveni zavedené v bodech M.A.711 pism. a) odst. 4 a M.A.901
pism. f), jak je uvedeno vyse, plati pro vSechna letadla, véetné letadel pouzivanych v obchodni
letecké dopravé. Cilem je umoznit CAMO, ktera Fidi letadlo, prodlouzit ARC vydané pFisluSnym
Ufadem v dobé& vydani po¢atecniho osvédéeni o letové zplsobilosti pro letadlo dovezené do EU.

42.Vyjasnéni a zjednodu$eni ustanoveni souvisejicich s provddé&nim kontroly letové zplsobilosti
a vydavani osvédéeni o kontrole letové zpUsobilosti (ARC) jsou nezbytnym disledkem zvyené
pruznosti, kterd se zavadi v ¢asti M pro letadla v jiném neZ obchodnim provozu, a to zejména
mala letadla. V souladu s tim zavadi toto stanovisko tyto zmény:

e Pro vSechna nova letadla vyrobena v EU se pocatecni ARC vydava spolecné s pocatecnim
osvéd&enim o letové zplsobilosti na zdkladé souladu s 21A.183 odst. 1. Kontrola letové
zpUsobilosti se nevyZzaduje. Tato zména byla zavedena v bodu M.A.901 pism. k).

e Pro jind neZ velkd letadla nepouzivana v obchodni letecké dopravé mize vlastnik zadat
zpracovani a nepfimé schvaleni programu adrzby kterékoli CAMO, i kdyz letovou
zpUsobilost letadla nefidi CAMO. Tato zména byla zavedena v bodu M.A.201 pism. e).

e Pro letadla s MTOM 2 730 kg nebo méné a balény nepouzivané v obchodni letecké
dopravé:

o Zmirnéné pozadavky na kvalifikaci personalu kontroly letové zpUsobilosti, a to jak
pro CAMO, tak i pfislusny afad. Zahrnuty jsou snizené pozadavky na praxi
a moznost nahradit formalni pfipravu posouzenim kompetence. Tato zména byla
zavedena v bodech M.A.707 pism. a) odst. 2 a M.B.902 pism. b) odst. 2.

o Vlastnik se miZe rozhodnout, zda kontrolu letové zplsobilosti a vydani ARC pro néj
provede pfrislusny uUrad nebo fadné schvalenda CAMO bez ohledu na to, zda se
letadlo nachazi, nebo nenachazi v Fizeném prostiedi. To bylo zavedeno v bodu
M.A.901 pism. h) odst. 2.

e Pro letadla ELA1L:

o Nezavisly osvédlujici persondl schvaleny prislusnym Gfadem miZze vydavat
doporuceni k ARC. To bylo zavedeno v bodu M.A.901 pism. g).

n) Pfechodna ustanoveni

43.Tento vySe popsany soubor pozménénych pravidel mlze vstoupit v platnost aZ po schvaleni
Komisi. Nicméné s ohledem na to, ze:

e soucasny termin pro zavedeni ¢asti M pro letadla nezapojena do obchodni letecké dopravy
je 28. zafi 2008,
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e vétSina organizaci pozdrzela své zadosti o povoleni podle ¢asti M oddilu A hlavy F a ¢asti M
oddilu A hlavy G, dokud neziskaji jasny obraz o zménach zavedenych v ¢asti M pro
vSeobecné letectvi, a

e prislusné arady nebudou schopny dokoncit odpovidajici Setfeni a vydat osvédceni pred
28. zari 2008,

povazovala agentura za nutné umoznit pfislusné prechodné usporadani pro ta ustanoveni,
ktera nelze prfimérené naplnit pfed 28. zafi 2008, aby dotlené organizace a Urady mély cas na
. .e v ’ r v v v 7 e 4 o . . . r Ve

jejich uplatnéni a zaroven bylo umoznéno zachovani letové zpusobilosti podle vnitrostatnich

pravidel.

44.Tato prechodna opatfeni, ktera jsou zahrnuta v navrhovaném nafizeni pozmeénujicim
prechodna ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 2042/2003, stanovi:

a) Pro letadla nepouzivana v obchodni letecké dopravé:

(0]

Moznost pFisludnych (fadd a vnitrostadtnich CAMO vydavat/prodluzovat po
28. z&fi 2008 osvédleni o kontrole letové zpUsobilosti podle pozadavkd &lenského
statu maximalné dvakrat (v pripadé vnitrostatniho Gradu pro letectvi) nebo pouze
jednou (v pfipadé vnitrostatni CAMO) vzdy o jeden rok. (viz ¢l. 3 odst. 5
pozménéného nafizeni (ES) ¢. 2042/2003)

Moznost pro Clenské staty rozhodnout o nepouziti ustanoveni o povinnosti uzavfit
do 28. zari 2008 smlouvu s CAMO (pro velka letadla pouzivana provozovatelem ze
treti zemé). (viz ¢l. 7 odst. 3 pism. a) pozménéného nafrizeni (ES) ¢. 2042/2003)

b) Pro jina nez velka letadla nepouzivana v obchodni letecké dopravé do 28. zafi 2009:

(0]

Ukoly zachovéni letové zplsobilosti miZe provadét CAMO schvélend podle
pozadavk( ¢&lenského statu. (viz &. 3 odst. 4 pozmé&néného nafizeni (ES)
¢. 2042/2003)

Udrzbu a uvoliiovani letadel a souc¢asti do provozu miZe provadét organizace pro
Udrzbu schvalena podle pozadavk( &lenského statu. (viz &l. 4 odst. 4 pozménéného
narizeni (ES) ¢. 2042/2003)

Moznost pro c¢lensky stat rozhodnout o nepouziti ustanoveni o povinnosti uzavfit
smlouvu s CAMO nebo se schvalenou organizaci pro Udrzbu (pro letadla dotéena
bodem M.A.201 pism. i)). (viz ¢l. 7 odst. 3 pism. a) pozménéného nafizeni (ES)
¢. 2042/2003)

MozZnost pouzit ekvivalentni vnitrostatni programy udrzby. (viz ¢l. 3 odst. 6
pozménéného narizeni (ES) ¢. 2042/2003)

Moznost pokracovat ve vyuzivani osvédcujiciho personalu kvalifikovaného podle
pozadavkl clenského statu. (viz &. 5 odst. 1 pozmé&néného nafizeni (ES)
¢. 2042/2003)

Osvédceni o uvolnéni do provozu vydana organizaci pro udrzbu schvalenou podle
pozadavkl ¢&lenského statu jsou rovnocennd s osvédéenimi vydanymi podle bodd
M.A.801 a M.A.802. (viz ¢l. 4 odst. 4 pozménéného nafizeni (ES) ¢. 2042/2003)

Agentura poznamenava, Ze od 28. zari 2008 musi vlastnici/provozovatelé velkych letadel
nezapojenych do obchodni letecké dopravy (s vyjimkou provozovateld z tietich zemf)
uzavirat smlouvu na sluzby s CAMO.
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45.

Béhem pripominkového obdobi NPA pozadal jeden clensky stat o 3leté prechodné obdobi,
béhem kterého by osvédcujici personal kvalifikovany v souladu s vnitrostatnimi pravidly mohl
pokraCovat v pouzivani svych opravnéni, aby se zmirnil dopad odchodu soucasného
osvédéujiciho personalu do dlchodu a zohlednila se skuteénost, Ze licence B3 a ELA jesté
nebudou néjaky cas k dispozici. Agentura se domniva, ze tak specificky pfipad nelze feSit
prostiednictvim tvorby pravidel a navrhuje namisto toho vyuzit ustanoveni o pruznosti
v Clanku 14 zakladniho nafizeni.

IV. Posouzeni regulatorniho dopadu

46.

47.

48.

49,

50.

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole II vySe, pocatecni posouzeni regulatorniho dopadu zavedeni
¢asti M provedl poradce Air EuroSafe. Vysledkem byla zprava o posouzeni regulatorniho
dopadu 2004/S 122-102598, kterou poradce vydal 21. Unora 2005 a ktera byla zverejnéna
jako ptiloha II k NPA07/2005. Tato zprava obsahovala seznam odstavcd, které se mély ménit,
s analyzou souvisejicich dopadd. Zavérem bylo, Zze pldnované zmény maji kladny dopad na
regulované osoby a neovliviiuji Uroven bezpecnosti. Byly navrzeny jako soucast NPA07/2005
(Ukol M.007).

Protoze vsSak tento Ukol byl doplnén ukoly M.005 a M.017, aby bylo mozno navrhnout dalsi
zmény v Casti M a vypracovat material AMC/GM, bylo provedeno dalsi posouzeni regulatorniho
dopadu k t&mto tématim:

o Kvalifikace personalu kontroly letové zpQsobilosti pro letadla s MTOM 2 730 kg a nizsi
nezapojena do obchodni letecké dopravy (jak pro organizace podle ¢asti M oddilu A
hlavy G, tak i pro pfislusné Grady).

e Vydavani a obnova osvédéeni o kontrole letové zpUsobilosti.
e Zadavani specializovanych sluzeb organizacemi podle ¢asti M oddilu A hlavy F.

o Udrzba provadéna pilotem-vlastnikem.

Tyto dopady byly plné posouzeny v NPA2007-08 a zavérem bylo, ze s vyjimkou pripadu
,Vydavani a obnovy osvédéeni o letové zplsobilosti® pldnované zmény bud nemaji Zadny
dopad, nebo maji kladny dopad na vsechny dotéené sektory.

Ve zvlaétnim pfipadé ,Vydavani a obnovy osvédéeni o letové zplsobilosti® byla pro vlastniky
zvolena moZnost rozhodnout, zda kontrolu letové zpQsobilosti a vydani ARC provede CAMO,
nebo prislusny Urad. To by platilo pro letadla s MTOM 2 730 kg a nizsi nepouzivana v obchodni
letecké dopravé. Této moznosti davali jasnou prednost vsichni zastupci primyslu. Naproti
tomu vétdina zastupcd pfisludnych Gfadd argumentovala tim, Ze to na né uvali blize
neurcitelné zatizeni a Zze nedokazou vyhodnotit, zda regulované osoby budou Zadat o obnovu
ARC Ufad, nebo CAMO. Disledkem je riziko, Ze pfijmou pFili€ malo nebo naopak pfili§ mnoho
dalsich pracovnik(. Nicméné& agentura zvolila pradvé tuto moZnost, protoze nabizi vétsi
pruznost pro vlastniky a dale podporuje vSeobecné letectvi. Kromé toho se agentura domniva,
7e trh by se mél rychle sdm prizpUsobit, a pfislusné Gfady tak budou moci spravné uréit své
personalni potreby.

Pokud jde o zachovani letové zplsobilosti letadel registrovanych v &lenském statu EU
a provozovanych pod dohledem trfeti zemé, kde regulatorni dozor nad bezpecnosti nebyl
delegovan do treti zemé, zjistila agentura, Zze velkd vétSina dotlenych letadel je registrovana
ve Francii. Podle informaci od DGAC-Francie z 16. kvétna 2007 se jedna o 66 velkych letadel,
které provozuje 19 provozovateld z tfetich zemi v 16 zemich mimo EU.
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Tento problém byl vyresen zménami navrhovanymi v bodech M.A.711 pism. a) odst. 4,
M.A.901 pism. f), M.A.901 pism. i) a ¢l. 7 odst. 3 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003.

V Koliné nad Rynem dne 15. kvétna 2008

P. GOUDOU
vykonny reditel
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PRILOHA: Reakce k CRD2007-08

VsSeobecné reakce:

(1)

(2)

(3)

»~European Sailplane Manufacturers" a jedna fyzicka osoba trvaly na moznosti svobodné
volby pro vlastniky mezi ¢asti M a vnitrostatnimi nafizenimi a podporovaly to skutecnosti,
Ze vnitrostatni nafizeni musi byt zachovana pro letadla podle pfilohy II a Ze pocet téchto
letadel neni maly.

Kromé odpovédi jiz uvedenych v CRD2007-08 chce agentura poznamenat, ze existence
prilohy II neopraviuje k uplatfiovani vnitrostatnich pravidel na letadla nezarazena do této
prilohy.

Navic, jak se uvadi v 5. bodu oddvodnéni zakladniho nafizeni, ,je tfeba pfijmout
odpovidajici opatfeni k vSeobecnému zvyseni urovné bezpelnosti rekreacniho létani. Je
tfeba vzit v uvahu zejména letouny a vrtulniky s nizkou maximalni vzletovou hmotnosti,
jejichZ vykon se zvysuje a které mohou létat nad celym Spoleenstvim a jsou vyrabény
primyslové, takZe je mozZné pro né v zajmu zajisténi nezbytné jednotné Urovné
bezpecénosti a ochrany zivotniho prostredi prijmout lepsi Upravu na urovni Spolecenstvi®.

V désledku toho nelze zarudit, ze tato letadla uvedend v priloze II v této piiloze zlstanou
trvale.

I kdyz neni dotena stavajicimi nafizenimi EU, vyjadrila ,European Microlight Federation®
(EMF) svij nesouhlas s odivodné&nim poskytnutym agenturou v CRD2007-08 na podporu
planovanych zmén narizeni. Kromé své nespokojenosti s planovanou c¢asti M vyjadrila
EMF znepokojeni v souvislosti s budoucimi vystupy Ukolu MDM.032.

V ddsledku toho EMF vyjadfila své dlrazné pFani, aby letadla s MTOM niz&i nez 450 kg
zUstala v priloze II, jak je tomu v souc¢asné dobé.

Agentura poznamenava, jak jiz bylo feceno v predchazejicim bodé, Ze nelze zarudit, ze
v 7 s v r v [¢]
vSechna letadla uvedena nyni v priloze II v této priloze zustanou trvale.

Nicméné agentura se domniva, Ze usporadani navrhované pro ¢ast M se mlze podle
jejiho nazoru po zkusenostech ukdzat jako pfitazlivé pro komunitu mikrolightd. Navic
prace spojené s MDM.032 stdle probihaji a bude ucinéno vse pro to, aby pravidla byla
prizplsobena nizsi sloZitosti véeobecného letectvi.

Agentura poskytne EMF pfimo podrobnou odpovéd na jeji reakci.

Jedna fyzicka osoba uvedla, ze podle toho, jak to chape ona, odpovida konzultacni faze
CRD fazi 5 procesu pfi tvorbé pravidel uvedené na internetové strance agentury, a proto
by obdobi pro konzultace mélo trvat 3 mésice.

Agentura poznamenava, ze faze 5 ,Obdobi pro pfipominky a pfezkum" odpovida obdobi
mezi koncem externi konzultace k NPA a vydanim CRD.

Obdobi pro reakce predlozené k CRD odpovida fazi 6 ,Prijeti a zverejnéni*. Agentura
nemlZze vydat kone&né stanovisko/rozhodnuti dfive ne? 2 mésice po vydani CRD, aby
poskytla dostatec¢ny ¢as na reakce. To bylo uvedeno v odstavci 6 (strana 3) CRD2007-08
a predstavuje to krok navic, ktery neexistuje v mnoha procesech pfi tvorbé pravidel.
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(4) Jedna fyzicka osoba vznesla dotaz, kde je mozno nalézt seznam organizaci schvalenych
podle ¢asti M.

Agentura poznamenava, ze schvalovani organizaci podle ¢asti M oddilu A hlavy F a Casti
M oddilu A hlav G nachdzejicich se v EU je zcela v odpové&dnosti ¢lenskych statd, a proto
za prislusné seznamy schvalenych organizaci odpovidaji ¢lenské staty.

V pfipadé organizaci ze tfetich zemi ma odpovédnost EASA a seznam schvalenych
organizaci bude umistén na internetové strance agentury.

Reakce k narizeni (ES) ¢. 2042/2003 a provadécim pravidlim:

(1) CAA-Spojené kralovstvi a ENAC-Itdlie navrhly sladit nafizeni (ES) ¢&. 2042/2003 se
zakladnim nafizenim, jedna se zejména o ustanoveni o pouzitelnosti, cislo nafizeni
a odkaz na ,sloZitd motorova letadla" spise nez ,velka letadla".

Agentura poznamenava, zZe toto sladéni bude provedeno jako soucdast ukolu pfi tvorbé
pravidel MDM.044, vcetné pfrislusnych konzultaCnich fazi. Nékteré z téchto zmén maji
dopad, ktery je tfeba vyhodnotit, a nemohou byt zavedeny jako soucast tohoto
stanoviska.

Nicméné agentura jiz nahradila odkaz na nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 uvedeny ve
formulafi 15a a formuldfi 15b novym odkazem na nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Veskeré dalsi existujici odkazy na nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 Ize v mezidobi fesit
pouzitim ¢l. 69 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008, ktery stanovi, Ze odkazy na zruSené
narizeni (ES) ¢. 1592/2002 maji byt povazovany za odkaz na narizeni (ES) ¢. 216/2008
a maji byt ¢teny v souladu se srovnavaci tabulkou uvedenou v pfiloze VI nafizeni (ES)
¢. 216/2008.

(2) FOCA-Svycarsko pozadal EASA o vyklad toho, zda baldn mize, ¢ nemize byt provozovan
v obchodni letecké dopravé, aby bylo jasné, ktera ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 2042/2003
je nutné splnovat.

Postoj agentury je takovy, Ze klicovou otazkou neni, zda baléony mohou, ¢i nemohou byt
provozovany v ,obchodni letecké dopravé", ale zda pro né plati, nebo neplati ustanoveni
narizeni (ES) ¢. 2042/2003 tykajici se ,obchodni letecké dopravy".

Cl. 1 odst. 3 nafizeni (ES) & 2042/2003 stanovi, ze ,ustanoveni tohoto nafizeni
souvisejici s obchodni leteckou dopravou se vztahuji na licencované letecké dopravce, jak
je vymezuji pravni pfedpisy Spolecenstvi".

V ddsledku toho je tfeba pouzit nafizeni Rady (EHS) ¢&. 2407/92 ze dne
23. ervence 1992 o vydavani licenci leteckym dopravctm.

V tomto konkrétnim pfipadé jsou baldny vynaty z tohoto nafizeni ¢. 2407/92 na zakladé
jeho €l. 1 odst. 2, a v ddsledku toho se na né& ustanoveni nafizeni (ES) ¢&. 2042/2003
souvisejici s ,obchodni leteckou dopravou" v souc¢asné dobé nevztahuji.

Nicméné situace se mlze v blizké budoucnosti zmé&nit, az budou vydana provadéci
pravidla pokryvajici provozni pozadavky pro letadla zapojena do obchodniho provozu. To
mUze vyvolat nutnost zmény nafizeni (ES) ¢. 2042/2003.
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

AustroControl navrhl sladit definice ,letadla ELA1" uvedené v CRD2007-08, NPA2008-03
a NPA2008-07. Kromé toho ,European Sailplane Manufacturers®, ,British Balloon and
Airship Club" a dvé fyzické osoby navrhly nékteré zmény definice ,letadla ELA1".

Agentura poznamenava, ze definice ,letadla ELA1", kterd bude uvedena v tomto
stanovisku podle ¢lanku 2 nafizeni (ES) €. 2042/2003, je stejna jako definice, kterou se
navrhuje v NPA2008-07 ,Proces ELA, Zmény standardu a opravy a Specifikace osvédceni
pro lehka sportovni letadla®. Nicméné v NPA2008-03 pokryva ,licence ELA“ nejenom
letadla ELA1, ale i néktera letadla ELA2.

Agentura doporucuje, aby byly tyto pripominky zaslany znovu béhem konzultacni faze
k NPA2007-08, ktera konci 18. ¢ervence 2008.

AustroControl, CAA-Spojené kralovstvi, DGAC-Francie, ENAC-Itdlie a ,Deutscher Aero
Club® navrhly nékteré redakc¢ni a vyjasnujici zmény vyjimek v bodech M.A.302 pism. i)
a M.A.901 pism. k).

Kromé toho DGAC-Francie navrhl zmény vyjimek v bodech M.A.606 pism. h) a M.A.801
pism. d), aby se zajistilo, ze pokryvaji vSechna jind nez velkd letadla nepouzivana
v obchodni letecké dopravé bez ohledu na to, jaky druh organizace nebo osoby provadi
adrzbu.

Agentura tyto vyjimky odpovidajicim zplsobem preformulovala. Kromé& toho byly pro
vétsi jasnost textu vSechny vyjimky prevedeny z ¢asti M do nafizeni (ES) ¢. 2042/2003
takto:

o bod M.A.904 pism. f) se prevadi do ¢l. 3 odst. 4.
body M.A.901 pism. k) a M.A.903 pism. c) se prevadéji do ¢l. 3 odst. 5.
bod M.A.302 pism. i) se prevadi do ¢l. 3 odst. 6.
bod M.A.802 pism. c) se prevadi do ¢l. 4 odst. 4.
body M.A.606 pism. h) a M.A.801 pism. d) se prevadéji do ¢l. 5 odst. 1.

o O O o©O

~Royal Danish Aeroclub®, ,Europe Air Sports® a ,Norwegian Air Sports Federation"
pozadaly o prodlouzeni prechodného obdobi do 28. zafi 2010.

Agentura je toho nazoru, Ze prechodné obdobi do 28. zari 2009 poskytuje dostatek
prostoru pro pfislusné uplatnéni navrhovanych zmén.

AustroControl navrhl definovat v nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 pojem ,obchodni provoz"
zavedeny v bodu M.A.201 pism. i) a dale navrhl omezit ho na letadla kategorie vySsi nez
je kategorie kluzakd a motorovych kluzaka.

Agentura poznamendava, ze pojem ,obchodni provoz" je jiz definovan v zakladnim
narizeni. A navic tento pojem zahrnuje i kluzaky a motorové kluzaky.

DGAC-Francie navrhl, stejné jako jiz navrhoval v NPA2007-08, aby pro jind nez velka
letadla nepouzivana v obchodni letecké dopravé nebyl program udrzby schvalovan, ale
byl pouze pfijatelny pro pfislusny Ufad. Zamérem navrhu je, aby s vyjimkou omezeni
letové zplsobilosti (ALI), smérnic o letové zplsobilosti a daldich povinnych Gdaji byl
obsah programu udrzby pro tato letadla ponechan na odpovédnosti vlastnika a aby nebyl
schvalovan pfisluSnym Gradem.
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(8)

(9)

(10)

Postojem agentury je, Ze dfive nez mUZe byt program Gdrzby povaZovan za ,schvaleny"
nebo ,pfijatelny", musi pfislusny Ufad nejprve urcit, zda obsah splfiuje pozadavky
uvedené v bodu M.A.302, zejména v bodu M.A.302 pismena d) a h). Kromé toho se
takové schvaleni/prijeti musi vzdy oznamovat.

A protoZze agentura nevidi zadny rozdil mezi pojmy ,schvaleny" a ,pfijaty", navrhovany
text se neméni.

Jedna fyzicka osoba pfipomnéla, Zze vysledny text pro bod M.A.302 pism. g) se lisi
v CRD2007-08 a CRD2007-01 a pozadovala konsolidovany vysledny text.

Agentura poznamenava, ze bod M.A.302 pism. g) v CRD2007-01 odpovida bodu M.A.302
pism. h) v CRD2007-08.

Agentura pfijima pfipominku a méni bod M.A.302 pism. h) v tomto stanovisku, aby byl
v souladu s navrhem predlozenym v CRD2007-01. Agentura poznamenava, ze
pripominkové obdobi pro CRD2007-01 jiz skoncilo a k navrhovanému textu nebyly
predlozeny zadné zaporné reakce.

Tato zména znamena, Ze neni nutné zahrnout navrh predlozeny CAA-Spojené kralovstvi,
ktery zada nahradit v bodu M.A.302 pism. h) slova ,drzitel schvaleni modifikace" slovy
Ldrzitel schvaleni malé zmény".

».Deutscher Aero Club" a ,Europe Air Sports" pozadaly o modifikaci bodu M.A.403 pism.
b), aby bylo pilotu-vlastnikovi umoznéno rozhodnout u Ukoll uvedenych v pfiloze VIII,
zda porucha letadla vazné ohrozuje bezpeclnost letu, a tedy rozhodnout, kdy a jaka
napravna opatfeni musi byt pfijata pfed daldim letem a které odstranéni poruchy muze
byt odlozeno. Jako oddvodnéni se uvadi, ze pred zavedenim licence na Udrzbu letadel
ELA navrhované v NPA2008-03 nebude dostatek osvédclujiciho personalu na podporu
téchto otazek.

Postoj agentury je takovy, Ze nelze zaruéit, Ze pilot-vlastnik mé& odpovidajici zpUsobilost
k rozhodnuti, zda Ize, & nelze odstranéni poruchy odlozit. V disledku toho lze-li zjist&nou
poruchu odstranit Ukolem podle pfilohy VIII, smi pilot-vlastnik provést takové Ukoly pred
letem, ale nesmi je odlozit.

Navic agentura nesouhlasi s odivodn&nim uvedenym v reakci, protoZze neexistuji dikazy,
7e budouci pocet drziteld licence ELA bude vys$i neZ soucasny pocet osvédéujiciho
personalu kvalifikovaného podle vnitrostatnich pravidel. Pfed vznikem licence na udrzbu
letadel ELA se osvéd&ujici persondl pro kluzaky a balény muzZe kvalifikovat naplnénim
pozadavkl ¢lenského statu, stejné jako nyni.

AustroControl a DGAC-Francie predlozily pfipominku souvisejici s konkrétnimi
ustanovenimi pro letadla ELA1 nepouzivana v obchodni letecké dopravé, ktera se planuji
v bodech M.A.502 pism. d) a M.A.801 pism. c) o slozitych Ukolech udrzby. Obavy
vyjadFily zejména z mozného zatizeni pFisludnych Gfadd vyplyvajiciho z toho, Ze se
pozaduje, aby existovala dohoda mezi vlastnikem a pFislusSnym Uradem, a z toho, ze Urad
musi ovérovat, zda ma nezavisly osvédcCujici personal pfislusnou kvalifikaci a nedavnou
praxi, prislusné Udaje o udrzbé soucasti, nastroje, vybaveni a materidly a ma pfristup
k pfislusSnym zarizenim:
o AustroControl navrhl ponechat v bodu M.A.801 pism. c) pozadavky na kvalifikaci,
praxi, Udaje o udrzbé, nastroje, vybaveni, materidly a zafizeni pro nezavisly
osvédcujici personal, ale nepozadovat ovéreni prisluSnym Gradem.
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(11)

o DGAC-Francie navrhl:

= Vypustit v bodu M.A.502 pism. d) ustanoveni, kterd dovoluji nezavislému
osvédcujicimu personalu provadét slozité ukoly Udrzby soucasti a generalni opravy
motort a vrtuli.

= Vypustit v bodu M.A.801 pism. c) a zahrnout do bodu M.A.801 pism. b) odst. 2
moznost pro nezavisly osvédcujici personal provadét slozité ukoly udrzby letadel
na letadlech ELA1 bez konkrétnich pozadavkl na kvalifikaci, praxi, Udaje
0 udrzbé, nastroje, vybaveni, materialy a zafizeni.

Agentura je toho nazoru, ze navrh predlozeny DGAC-Francie neni konzistentni, protoze

neumoznuje provedeni Zzadného slozitého Ukolu Udrzby soucasti, ale umoznuje provedeni
T4 ’ ’ v . ’ M v v o

slozitého ukolu udrzby letadel bez jakychkoli dalsich pozadavku.

Navic agentura nesouhlasi s pripominkou predlozenou DGAC-Francie, ze tato schvalovani
pfipad od pfipadu nejsou zalozena na podrobnych poZadavcich a mohou vést
k problémim odpovédnosti a nerovného zachazeni mezi uzivateli, pfi¢emz zarovef
DGAC-Francie navrhuje pouzit pro tyto prfipady ustanoveni o pruznosti z ¢lanku 14
zakladniho nafizeni.

Navrh agentury jiz obsahuje pozadavky a pfipadné nerovné zachazeni by mélo byt
vylouceno tim, Ze pfislusny Ufad vytvofi pFislusné postupy, a to bez ohledu na to, zda se
jedna o schvalovani pripad od pfipadu na zakladé navrhu agentury nebo vydani vyjimky
podle ¢lanku 14.

Pokud jde o navrh predlozeny AustroControl, je stanovisko agentury takové, ze
odstranénim pozadavku na ovéfeni prislusSnym Ufadem se zcela vyluuje kompenzacni
opatfeni, protoZe poZadavek pfisludné kvalifikace, praxe, Gdaji o Udrzb&, néastrojQ,
vybaveni, materidll a zafizeni jiz plati pro veskerou udrzbu, kterou provadi jakakoli
osoba nebo organizace na jakémbkoli letadle nebo soucasti.

Nicméné agentura predlozi material AMC vysvétlujici, Zze dohoda mezi majitelem
a prisludnym GFadem smi obsahovat provedeni tady slozitych Ukold b&hem delsiho
Casového obdobi, pokud tato dohoda popisuje Udaje, nastroje, vybaveni, materidly
a zarizeni, které maji byt pouzity, a prislusny Urad bude provadét namatkové kontroly
k ovéFeni souladu.

AustroControl a CAA-Spojené kralovstvi predlozily pfipominku souvisejici s konkrétnimi
ustanovenimi pro letadla ELA1 nepouzivana v obchodni letecké dopravé, ktera se planuji
v bodu M.A.901 pism. g).

o AustroControl navrhl umoznit v bodu M.A.901 pism. g) nezavislému osvédcujicimu
personalu po dva po sobé nasledujici roky nejenom vydavat doporuceni, ale také
vydavat a prodluzovat ARC. Navic AustroControl navrhl vypustit pozadavek, aby
prislusny Ufad posuzoval a prijimal tento osvédcujici personal.

o CAA-UK navrhl zménit bod M.A.901 pism. g) tak, aby stanovil, Ze toto ustanoveni se
nevztahuje na letadla ELA1 zapojend do obchodniho provozu. Odlvodnénim je, Ze
tato letadla musi mit smlouvu s CAMO.

Agentura je toho nazoru, ze navrh predlozeny AustroControl neumozfiuje Zzadnou

r o . . . s 7 ’
kontrolu nad procesem kontroly letové zpusobilosti a nad kvalifikaci personalu. Navic
vydavani ARC neni opravnénim spojenym s drzitelem kvalifikace podle Casti 66.

Pokud jde o navrh predlozeny CAA-Spojené kralovstvi, agentura s nim souhlasi, ale
namisto odkazu na ,obchodni provoz" se uvede odkaz na letadla pokryta bodem M.A.201
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

pism. i), protoze je mozné, Zze pro néktery druh ,obchodniho provozu™ neni nutné mit
smlouvu s organizaci podle ¢asti M oddilu A hlavy G. Bod M.A.901 pism. g) byl
ptisludnym zplsobem upraven.

~Europe Air Sports" trvala na moznosti propojit schvaleni podle ¢asti M oddilu A hlavy F a
¢asti M oddilu A hlavy G.

Agentura potvrzuje svij postoj vyjadieny v CRD2007-08.

Jedna fyzickd osoba pozadala o moznost, aby organizace podle ¢asti M oddilu A hlavy F

mohla mit i opravnéni organizace podle ¢asti M oddilu A hlavy G bez toho, aby splfiovala
pozadavky Casti M oddilu A hlavy G.

Postoj agentury je takovy, Ze to neni mozné, protoze ¢ast M oddilu A hlavy F nezahrnuje
pozadavky souvisejici se zachovanim letové zplsobilosti.

ENAC-Italie navrhl zahrnout néktera ustanoveni o pruznosti pro organizace podle ¢asti M
oddilu A hlavy F provadé&jici udrzbu letadel pouzivanych pro jiny obchodni provoz, nez je
obchodni leteckd doprava. Tato ustanoveni by byla podobna ustanovenim existujicim
v soucCasné dobé v Casti 145.

Agentura prijala ndvrh a pozménila text takto:

o Pridava se novy bod M.A.606 pism. h) zahrnujici provadéni opakovanych predletovych
prikazi letové zplsobilosti velitelem a vydavani omezenych schvéleni osvédceni
veliteli pfi provozu ve velké vzdalenosti od podporovanych mist.

o Bod M.A.615 se méni, aby umoznil kdekoliv provedeni udrzby kvili neschopnosti
provozu letadla nebo nutnosti podpofit prFilezitostnou udrzbu.

CAA-Spojené kralovstvi navrhl umoznit prislusnému uUrfadu v bodu M.B.902 pism. b)
stejnou pruznost pfi pouzivani dalsi praxe namisto kvalifikace, jako se poskytuje
pramyslu v bodu M.A.707 pism. a).

Agentura navrh prijala.
AustroControl navrhl vyskrtnout z bodu M.A.709 odkaz na MPD a MRB v ,zakladnim"
programu udrzby s tim, Ze tyto dokumenty se nepouzivaji pro mala letadla.

Agentura navrh nepfijala, protoze ,zdkladni" program Udrzby mize vytvorit i CAMO
uchazejici se o povoleni pro velka letadla nepouzivana v obchodni letecké dopravé. Pro
tato letadla mohou byt MPD a MRB platna.

ENAC-Italie navrhl zaradit do bodu M.A.711 pism. a) jako opravnéni i schvalovani
programd Udrzby s pomoci nepfimych schvalovacich postupd.

Agentura s navrhem nesouhlasi, protoZze program uUdrzby schvaleny nepfimym
schvalovacim postupem je stale povazovan za schvaleny prislusnym Gradem.

Nékteré pripominky fyzickych osob Zadaly o vyjasnéni, co je ,fizené prostredi® a jaké
jsou jeho dopady. Na tyto pfipominky dostanou jejich autofi odpovédi individualné.
Nicméné agentura poznamenava, ze:

o Definici ,fizeného prostiedi* Ize nalézt v bodu M.A.901 pism. b).
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(23)
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o Definice ,fizeného prostredi* je stejnd pro vsSechny typy letadel a vSechny typy
provozu, dokonce i pro soukromy provoz. Nicméné bod M.A.901 pism. e) zavadi
pruznost s cilem umoznit CAMO vydat ARC pro urcita letadla a provozy i v pripadg, ze
se letadlo nenachazi v ,fizeném prostredi"

o Aby mohla byt povazovana za provedenou v ,fizeném prostfedi®, musi byt veskera
Udrzba provedena organizacemi podle ¢asti M oddilu A hlavy F nebo casti 145.
Jedinou vyjimkou jsou Ukoly udrZzby provadéné pilotem-vlastnikem nebo nezavislym
osvédcujicim personalem.

CAA-Spojené kralovstvi navrhl, aby planované opravnéni umoznujici CAMO prodlouzit
ARC, které bylo vydano pfislusnym Uradem, bylo pouzito i pro obchodni leteckou
dopravu. Cilem je povolit prodlouzeni t&ch ARC, ktera byla plvodné vydana, kdyZ bylo
letadlo dovezeno do EU a zlstalo v fizeném prostredi.

Bod M.A.901 pism. f) a formulaF 15a EASA se upravuje ptisludnym zplsobem.

»French Gliding Union" poZadala o Upravu bodu M.A.901 pism. g), aby umoznil CAMO
vydavat ARC pro letadla ELA1 na zakladé doporuceni vydaného nezavislym osvédcujicim
personalem.

Agentura tento ndvrh nepodporuje. V tomto pripadé mlze byt ARC vydano pouze
pfislusSnym Ufadem, protoze pravé tyto Urady pfijimaji osvédcujici personal, ktery vydava
doporuceni.

Jedna fyzicka osoba trvala na potfebé budouciho opatfeni umoznujiciho kvalifikovanym
subjektlim nebo posuzovacim orgdndm provadét kontrolu letové zpUsobilosti a vydavat
ARC pro letadla ELA.

Agentura jiz vysvétlila v CRD2007-08, Ze soulasnd definice kvalifikovanych subjektd
obsazena v zakladnim nafizeni to nedovoluje. Kromé toho zakladni nafizeni neobsahuje
pojem posuzovaci organy.

AustroControl a CAA-Spojené kralovstvi vyjadrfily svj nesouhlas s povinnosti pfisludnych
Uradd provadét kontrolu letové zplsobilosti a vydavat ARC, je-li to volba vlastnika, jak je
popsano v bodu M.A.901 pism. h) odst. 2. Oba Ufady navrhuji ponechat na Ufadu
rozhodnuti o tom, zda provede, & neprovede kontrolu letové zpUsobilosti, a v pfipadé
AustroControl navrhuji vyloudit jakakoli omezeni podle hmotnosti a pouziti.

Postoj agentury je, ze ponechani rozhodnuti na pfislusSném Uradu by vedlo k nerovnému
zachazeni v rznych zemich a mélo by dopad na hospodaiskou soutéz.

AustroControl navrhl pfidat novy odstavec v bodu M.A.901 umoznujici pfislusSnému Uradu
vydavat ARC na zakladé formulare 52 pro nova letadla vyrobend v ramci EU bez nutnosti
provést kontrolu letové zpUsobilosti.

Navrh byl pfijat a bod M.A.901 pism. k) se pridava.

ENAC-Italie predlozil pfipominku, Ze body M.A.903 a M.A.904 odkazuji na prevod
registrace letadla v rdmci EU a kontrolu letové zpUsobilosti letadla dovezeného do EU.
Argumentuji tim, Ze Norsko, Svycarsko, Lichtenstejnsko a Island nejsou ¢leny EU, a proto
by to znamenalo, Zze musi byt fizeny v souladu s bodem M.A.904. Proto navrhuji zménit
slova ,EU" na ,Clenské staty EASA".
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Agentura poznamenava, ze zakladni nafizeni hovofi o ,Clenskych statech" ve vyznamu
.Clenské staty EU". Ostatni evropské zemé jsou povazovany za ,treti zemé".

Nicméné vysSe uvedené Ctyfi zemé jsou pokryty pfislusnymi mezinarodnimi dohodami:

o Dohoda o EHP (Evropsky hospodarsky prostor) v pfipadé Norska, Lichtenstejnska
a Islandu.

o Dohoda mezi EU a Svycarskem.

Tyto dohody zavadéji ustanoveni nafizeni EU, ktera plati pro jednotlivé zemé&, a proto
v koneéném dusledku tyto &tyfi zemé pouzivaji stejné postupy prevodu jako ¢lenské
staty EU.

Agentura proto navrh nepfijala.

Jedna fyzicka osoba pozadovala, aby piloti-vlastnici méli opravnéni provadét stejné ukoly
7. . 7 7 o v s v v 7 7

nezavisle na kategorii letadla (kluzaky, motorova letadla...). Oduvodnénim bylo, ze zadna
. « o ’ ’ r v v 7

skupina pilotu neni vice nebo mené zkusena.

Postoj agentury je, Ze ukoly povolené pro piloty-vlastniky se pro jednotlivé kategorie
letadel liSi s ohledem na jejich odliSné systémy a slozitost. RozliSeni nesouvisi se
zku$enosti pilotd.

DGAC-Francie predlozZil pfipominku, Ze podle jejich vykladu soucasného pravidla mohou
ve Francii organizace podle c¢asti 145 s kvalifikaci A provadét jednoduchou udrzbu
soucasti ,na kridle" za pouziti Udajd o Udrzbé soucasti.

Uvedli také, Ze ve Francii je béZznou praxi, Ze nezavisly osvédcujici personadl provadi
uréitou nesloZitou udrzbu pistovych motord v souladu s Gdaji o Udrzb& motoru.

V obou pfipadech se uvolnéni do provozu provadi na Urovni letadla.

Protoze podle tohoto stanoviska text v bodu M.A.502 pism. b) ac) vyzaduje, aby
jakoukoli Udrzbu provedenou v souladu s Gdaji o udrzbé soucasti uvolfovaly do provozu
organizace s kvalifikaci B/C, uvédomil si DGAC-F, ze v téchto praktikach nelze
pokracovat, a predpokladd zavazny dopad na organizace pro udrzbu, nezavisly
osvédcujici personal a vlastniky/provozovatele.

Nicméné se domniva, Ze pro jednoduchou Udrzbu soucasti nevyzadujici zapojeni
specializovanych znalosti k zdadnému dopadu na bezpecnost nedojde, bude-li tato praxe
povolena.

Tento postoj sdilela i ,Alitalia Servizi®, italska organizace podle Casti 145 s kvalifikaci A,
ktera v soucasné dobé provadi nékteré ukoly v souladu s Udaji o udrzbé soucasti pfi
provadéni liniové udrzby letadel, napf. vyménu opérek sedacek a dvifek u skrinék
v kuchyrnice.

Agentura uznava, ze tento ndvrh mize zpUsobit neodlvodnéné zatizeni v pfipadé Gdrzby
jednoduchych soucasti provadéné béhem udrzby letadla (kontrola hmotnosti hasicich
pristrojl, jednoduché opravy sedacek a kuchynék atd.). Nicméné neni zdmé&rem agentury
povolit jakykoli druh udrzby soucasti ,na kridle® (nebo ,docasné sejmutych“) bez
prislugné kvalifikace B/C (inspekce a opravy motorovych modulg, ...).

V ddsledku toho a v souladu s navrhem, ktery predloZil DGAC-Francie, agentura
pozménila bod M.A.502 pismena b) ac), aby umoznila pfisludnym Gfadim vyslovné
odsouhlasit, které druhy Udrzby soucasti Ize provadét bez kvalifikace B/C.

Kromé toho agentura pfipoji materidl AMC, ktery objasni rozsah udrzby, ktery midZe byt
schvalovén, a kontrolni postupy, které musi byt zavedeny. Jednim z hlavnich cild tohoto
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opatreni je ujistit se, ze personal bude mit pro tyto ukoly pfislusnou kvalifikaci. V mnoha
pfipadech jsou u slozitych soucasti nezbytné zvlastni kvalifikace a na to pouha licence B1
nebo B2 nestadi.

Kromé toho agentura zavedla redakéni a malé zmény v téchto odstavcich:

o Vbodu M.A.201 pism. e) se vraci k plvodnimu textu, ktery zni (navrhl DGAC-
Francie):

~Za ucelem spinéni odpovédnosti v pismenu a) smi vlastnik letadla uzavrit
smlouvu ....."

Cilem této zmény je vyhnout se pripadné dvojznacnosti v souvislosti se zamérem
narizeni.
Jak uvadi bod M.A.201 pism. a), odpovida vlastnik za zachovani letové zplsobilosti

letadla, aniz by se zminoval o tom, zda vlastnik provadi tyto Ukoly sém, nebo je
nékomu zada a zodpovida za né.

Bod M.A.201 pism. e) poskytuje vlastnikovi moznost uzavrit smlouvu s CAMO
prevadéjici odpovédnost za provedeni Ukoll zachovani letové zplsobilosti na CAMO.
o V bodu M.A.201 pism. e) se vkladaji slova ,je-li organizace drzZitelem prislusnych

on

schvalenych postup". (Navrhl CAA-Spojené kralovstvi)

o V bodu M.A.302 pism. d) odst. 2 se slova ,jakmile budou schvéleny pfislusnym
Uradem™ nahrazuji slovy ,jakmile budou schvaleny v souladu s bodem M.A.302 pism.
b) nebo bodem M.A.302 pism. c)". (Navrhl CAA-Nizozemsko)

o V bodu M.A.302 pism. i), ktery byl nyni preveden do ¢l. 3 odst. 6 nafizeni (ES)
¢. 2042/2003, se odstranuje pozadavek doplnit vnitrostatni program udrzby postupy
zajistujicimi soulad s bodem M.A.302 pism. g) a h). (Navrhl CAA-Nizozemsko)

Agentura poznamenava, ze priloha I k AMC k bodu M.A.302 a AMC k bodu M.B.301
pism. b) nestanovi, Ze by takové postupy mély byt zahrnuty.

o Bod M.A.502 pism. d) je pro snazsi pochopeni preformulovan. (Navrhly AustroControl
a CAA-Spojené kralovstvi)

o V bodu M.A.711 pism. a) odst. 3 se slova ,uzavrit smlouvu"™ nahrazuji slovy ,uzavrit
dodavatelskou smlouvu™. (Navrhl CAA-Spojené kralovstvi)

o V bodu M.A.711 pism. b) odst. 1 se doplnuji slova ,a nasledné ho prodlouzi podle
podminek uvedenych v bodu M.A.901 pism. c) odst. 2 nebo M.A.901 pism. e) odst.
2". (Navrhl ENAC-Italie)

o V bodu M.A.714 pism. b) se dopliiuji slova ,nebo, pouzije-li se, prodlouzena". (Navrhl
ENAC-Italie).

o V dasti M priloze I odst. 5.1 se vklada novy bod 8 zavadéjici povinnost CAMO zaslat
do 10 dnu kopii veskerych vydanych nebo prodlouZzenych ARC ptisluénému Gfadu
Clenského statu registrace. (Navrhl ENAC-Italie).

o V dasti M pfiloze VI podminka 6 se slovo ,smlouvy" nahrazuje slovy ,dodavatelské
smlouvy". (Navrhl CAA-Spojené kralovstvi)

Nasledujici navrhy nebyly do tohoto stanoviska zahrnuty, protoze se agentura domniva,

Ze text je jiz dostatecné jasny:

o AustroControl navrhl zahrnout kluzédky a motorové kluzdky do bodu M.A.901 pism. e).
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Agentura poznamenava, ze bod M.A.901 pism. e) jiz zminuje ,letadla s MTOM 2 730
kg a nizsi". Pojem ,letadlo" zahrnuje kluzaky a motorové kluzaky.

o CAA-Spojené kralovstvi navrhl vypustit podminku 7 z prilohy VI kcasti M,
argumentuje tim, ze pozastaveni AOC nesmi mit vliv na cinnosti organizace podle
¢asti M hlavy G.

Agentura poznamenava, ze podminka 7 je jiz formulovana takto:
»...pokud prislusny urad vyslovné neuvede jinak"
To znamena, Ze prislusny Grad jiz ma moznost zachovat povoleni CAMO.
o CAA-Spojené kralovstvi navrhl zménit prilohu VI k ¢asti M takto:

,V souladu s nafizenim Komise (ES) & 2042/2003 ve znéni pozdéjsich pfedpisi
a po splnéni podminek uvedenych dale Clenské staty osvédcuji™

Agentura poznamenava, ze soucasny text je spravny, protoze odkazuje na
»....narizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 v tomto obdobi v platnosti....". To znamena
narizeni, které je v platnosti v dobé&, kdy pfislusny uUrad vydava povoleni.

(29) Nasledujici navrhy nebyly zahrnuty do tohoto stanoviska bud’ proto, Ze stoji mimo zadani
tohoto Ukolu, nebo proto, Ze by toto téma mohlo vyvolat zavazné pripominky a diskuse.
Proto je nutné je prodiskutovat a konzultovat a mély by byt pokryty v samostatném
legislativnim Ukolu. Agentura zahrne tyto navrhy do ,seznamu tvorby pravidel®.

o CAA-Spojené kralovstvi navrhl, aby byla poskytnuta definice ,programu uadrzby"
a ,planu udrzby".

o CAA-Spojené kralovstvi navrhl, aby byl vyZadovan formalni systém kvality u velkych
organizaci podle ¢asti M oddilu A hlavy F s oddvodné&nim, Ze pro velké organizace
podle ¢asti M oddilu A hlavy G Fidici letadla nezapojena do obchodni letecké dopravy
se jiz vyzaduje.

o ENAC-Itélie navrhl, aby osoby odpovédné bud’ za systém kvality nebo za organizacni
kontrolu v organizacich podle Casti M oddilu A hlavy F a ¢asti M oddilu A hlavy G, byly
schvalovany pfislusSnym Ufadem s pouzitim formulafe 4 EASA.

Agentura poznamenava, ze v soucasné dobé se toto nevyzaduje ani pro organizace
podle ¢asti 145.

o CAA-Spojené kralovstvi navrhl, aby omezujici podminka pro souvisejici praxi uvedena
v bodech M.A.707 pism. a) a M.B.902 pism. b) zavisela na MTOM letadla, a ne na
jeho pouziti. Proto navrhl stanovit omezujici podminku pro MTOM 2 730 kg bez
ohledu na to, zda letadlo je, ¢ neni pouzivano v obchodni letecké dopravé.
Odlvodfiuje to tim, Zze je pro letadla neklasifikovana jako velkd velmi obtizné nalézt
kurzy formalni odborné pfipravy, a to bez ohledu na jejich pouziti.

I kdyz tento navrh nebyl zarazen, navrhl ENAC-Itdlie zménit AMC k bodu M.A.606
pism. c), AMC k bodu M.A.706 odst. 4.7, AMC k bodu M.A.707 pism. a) odst. 1)
a AMC k bodu M.A.707 pism. a) odst. 2), aby se vyjasnilo, jak a kde je mozné
provadét kurzy formalizované odborné pfipravy a kdy je mozné tuto pfipravu nahradit
posouzenim pfislusného Grfadu pro balony aletadla s MTOM nizsi nez 2 730 kg
pouzivané v obchodni letecké dopravé.

Tento navrh ENAC bude analyzovan a pred vydanim rozhodnuti bude v pripadé
nutnosti upraven material AMC.
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o CAA-Spojené kralovstvi a ENAC-Italie navrhly umoznit predpoklad prodlouzeni ARC
bez ztraty kontinuity ve vzorci zachovani letové zpUsobilosti. Cilem bylo umoznit
vlastnikovi pruznost, aby mohl umistit ARC v letadle v dobé&, kdy je letadlo na
zakladné.

Nicméné& CAA-Spojené kralovstvi navrhl obdobi 30 dnl trvéni tohoto pFedpokladu,
zatimco ENAC navrhl 5 dnQ.

Reakce na material AMC:

N&sledujici ndvrhy zmén nebo dopliiki materidlu AMC agentura provéii atext bude podle
pozadavkl upraven pfed vydanim zavéredného rozhodnuti (AMC/GM). Toto rozhodnuti bude
vydano, jakmile toto stanovisko schvali Komise:

(1)

(2)

(3)

(4)

(3)

CAA-Nizozemsko navrhl odstranit z AMC k bodu M.A.401 pism. c) odst. 4 hmotnostni
omezeni.

To agentura pftijala.

CAA-Spojené kralovstvi, ,Broadland Balloon Flights", ,British Balloon and Airship Club",
~GEFA-FLUG" a rada fyzickych osob uvedly, ze se zda, ze AMC k bodu M.A.605 pism. a)
vyzaduje, aby pro inspekci balédnd a vzducholodi byl k dispozici hangar.

Text bude pfi vydani zavérecného rozhodnuti (AMC/GM) upraven takto:

~Pro balény a vzducholodi nemusi byt k dispozici hangar tam, kde lze udrzbu obalu
a zarizeni ve spodni casti provést lépe venku, za pfedpokladu, Ze veskerou nezbytnou
udrzbu Ize ukoncit v souladu s bodem M.A.402. Pro slozité opravy nebo udrzbu
soucasti vyZadujici formular 1 EASA by mély byt k dispozici vhodné schvalené dilny.
Zarizeni a okolni podminky pro inspekci a udrzbu by mély byt definovany
v organizacni pfirucce pro udrzbu."

ENAC-Italie navrhl zménit AMC k boddm M.A.606 pism. c), M.A.706 odst. 4.7, M.A.707
pism. a) odst. 1 a M.A.707 pism. a) odst. 2 pro vétsi jasnost toho, jak a kde lze provést
kurzy formalizované odborné pripravy a kdy lze tuto pripravu nahradit posouzenim
pfislusného Uradu pro baldény a letadla s MTOM nizsi nez 2 730 kg pouzivané v obchodni
letecké dopravé.

To agentura pfrijala.
AustroControl navrhl nahradit odkaz na ,Cast 66 Urovern 1 vSeobecné seznameni®
odkazem na ,,Cast 66 priloha III Uroven 1 vSeobecné seznameni®. To plati pro odstavce

AMC k bodim M.A.706, M.A.707 pism. a) odst. 1, M.A.707 pism. a) odst. 2, M.B.902
pism. b) odst. 1 a M.B.902 pism. b) odst. 2.

To agentura prijala.
CAA-Spojené kralovstvi a ,British Balloon and Airship Club® navrhly pfidat material AMC

vysvétlujici, co znamena ,s pomoci tohoto kvalifikovaného personalu® v bodu M.A.710
pism. b) a zda osoba, ktera podepsala ARC, musi byt pfitomna pfi prohlidce letadla.
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Agentura poznamenava, e kontrola letové zplsobilosti zahrnuje kontrolu dokumentt
a fyzickou prohlidku. Podle bodu M.A.710 pism. c) odst. 5 musi byt pfi fyzické prohlidce
zajisténo, ze nebudou zjistény zadné nesrovnalosti mezi letadlem a kontrolovanymi
dokumenty.

Postoj agentury je takovy, Ze toho lze dosahnout pouze tehdy, pokud bude personal
kontroly letové zplsobilosti pfitomen b&hem fyzické prohlidky. B&hem této prohlidky
mize personalu kontroly letové zplsobilosti pomoci personal podle ¢asti 66 pfi oteviréni
panell, provadéni zkousek atd.

AMC k bodu M.A.710 pism. b) bude upraven pfisluénym zplsobem.

(6) DGAC-Francie navrhl pridat material AMC pro objasnéni:

o Jak dlouho muZe typ letadla zlstat ve schvaleném rozsahu prace, pokud CAMO nema
smluvniho zakaznika pro tento typ.

o Zda je moZné povolit CAMO provadét kontroly letové zpUsobilosti na uréitém typu
letadla, aniz by méla pro tento typ smluvniho zakaznika nebo se snazila o jeho
ziskani.

(7) ENAC-Italie navrhl zavést v souvislosti s osobami opravnénymi k prodluzovani ARC na
zakladé nového opravnéni v AMC k bodu M.A.711 pism. a) odst. 4 objasnujiciho, jak
prislusny Urad tyto osoby formalné schvaluje a jak organizace vydava povoleni.

(8) ENAC-Itdlie navrhl vlozit do AMC k bodu M.A.901 pism. c) odst. 2, M.A.901 pism. e) odst.
2 a M.A.901 pism. f) dal&i informace o tom, jak miZe CAMO prokazat, ze ARC neni
prodlouzeno, pokud méa informace o tom, nebo méa dlvod se domnivat, e letadlo neni
letové zpUsobilé. Kromé& toho ENAC-Italie navrhuje zavést piiklad ,zpravy o souladu®.

(9) ENAC-Italie navrhl pozménit AMC k bodim M.A.903 pism. a) a M.B.105 pism. a), aby
bylo pfi pfevodu registrace letadla v ramci EU zajiSténo, Zze vzajemna vyména informaci
bude zahrnovat ozndmeni o tom, ze ARC bylo vydano v souladu s vnitrostatnimi pravidly.

(10) AustroControl navrhl zaradit motorové kluzédky do AMC k bodu M.B.301 pism. b) odst. 3.

(11) ENAC-Italie navrhl vlozit do AMC k bodu M.B.703 dalsi informace o tom, jak vyplnit
formular 14 EASA.

(12) AustroControl navrhl vzit v ivahu NPA2007-07, které v soucasné dobé prochazi revizi, pfi
definovani skupinové kvalifikace v AMC k bodu M.B.703.

(13) CAA-Nizozemsko navrhl nahradit slova ,postupy pro urychleni zavedenych kontrolnich
obdobi" slovy ,,podrobnosti nebo odkaz na programy urychleni" v odstavci 1.1.7 pfilohy I
k AMC k boddm M.A.302 a M.B.301 pism. b).

(14) CAA-Spojené kralovstvi navrhl pfidat material AMC objasnujici, co v pfiloze VII ,Slozité
Ukoly udrzby" znamenaji tyto pojmy:
o ,schvaleny nebo opravnény svarec" v odst. 3 pism. c).
o ,zvlastni nastrojové vybaveni" v odst. 5 pism. a).

(15) ,Deutscher Aero Club® a 2 fyzické osoby navrhly zmé&nu v seznamu Ukold obsazeném
v AMC k pfiloze VIII ,Omezena Udrzba provadéna pilotem-vlastnikem®".
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(16)

(17)

(18)

(19)

CAA-Spojené kralovstvi navrhl zahrnout do systému kvality podle &&asti 145 a &asti 21
pozadavek podobny pozadavku navrzenému v odstavci e) prilohy VIII k AMC k bodu
M.A.616, kde by organizace méla oznamit prislusnému Urfadu veskera zjisténi vyplyvajici
z organizacni kontroly.

CAA-Spojené kralovstvi navrhl vypustit zménu AMC k ¢asti 145 oddil A bod 50 pism. a)
odst. 2.8 pism. d) umoznujici zjednoduseny postup pro vydavani formulafe 1 pro
soucasti, jejichz udrzbu v USA a Kanadé provadéji organizace neschvalené podle c¢asti
145. Oddvodnénim je, Ze to podkopava stavajici dvoustranné dohody.

Nicméné podporuje podobnou zménu provedenou v AMC k bodu M.A.613 pism. a) odst.
2.8.

Kromé toho jako vysledek pfipominek predlozenych AustroControl a DGAC-Francie
k ustanovenim planovanym v bodech M.A.502 pism. d) a M.A.801 pism. c) pro slozité
Ukoly udrzby letadel ELA1 uvede agentura material AMC objasnujici, Zze dohoda mezi
vlastnikem a pFisludnym GFadem muzZe obsahovat provadéni Fady sloZitych Gkold b&hem
delsiho c¢asového obdobi, pokud bude tato dohoda popisovat Udaje, nastroje, vybaveni,
materialy a zafizeni, které budou pouzity, a pfislusny Urad bude provadét namatkové
kontroly k ovéreni souladu.

Dale jako vysledek pripominek predlozenych DGAC-Francie a Alitalia Servizi souvisejicich
s provadénim udrzby soucasti ,na kridle" (M.A.502 pism. b) a c)) pfida agentura material
AMC vysvétlujici, jaky je rozsah Udrzby, ktery mlze byt schvdlen, a jaké kontrolni
postupy musi byt zavedeny.

Strana 28 z 28



