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GA Roadmap 2.0 (Feuille de route de
'aviation générale 2.0) Mise a jour 2019

En 2015, ’EASA avait lancé la premiére Feuille de route de l'aviation générale, afin de donner
sa vision de l'avenir de cette partie de la communauté aéronautique européenne. Lobjectif
de la Feuille de route de 'aviation générale était de produire une réglementation plus
légére et mieux adaptée a l'aviation générale. Il s’agissait d’un besoin urgent, les retours de
la communauté de l'aviation générale ayant mis en évidence que les premiers reglements
européens avaient créé beaucoup trop de paperasserie. Au jour d’aujourd’hui, des progres
ont été réalisés grace a cette Feuille de route de l'aviation générale. Cette brochure montre
d’une part ce qui a déja été accompli et d’autre part les travaux importants qui vont faire
suite a la Conférence 2018 sur 'aviation générale de 'EASA et qui vont s’inscrire dans le
cadre de la nouvelle Feuille de route de l'aviation générale 2.0. Il s’agit de perspectives
particulierement attrayantes, lisez la suite pour en apprendre plus.

Les réussites de la Feuille de route de
I'aviation générale de I'EASA

Bon nombre de progrés ont été déja accomplis dans le cadre de la premiére Feuille de route :

e Une vie plus facile pour les organismes de formation de pilotes d’aviation générale

e Lesregles propres aux activités en ballon et en planeur ont été simplifiées et adoptées

e Ladoption des CS-STAN pour simplifier les réparations et les modifications standards sur
les aéronefs d’aviation générale

e Desregles opérationnelles plus simples pour voler a titre privé

e Un nouveau réglement de base pour 'aviation européenne qui offre davantage de
flexibilité dans l'application de la réglementation

e Le lancement de la bande dessinée Sunny Swift en appui d’une nouvelle maniere de
promouvoir a sécurité dans l'aviation générale.

De nombreuses autres mesures sont en cours de développement dans le cadre de la Feuille de
route de aviation générale, elles seront mises en ceuvre dans l'année qui vient. Les propriétaires
d’aéronefs égers peuvent d'ores et déja se préparer a appliquer les avancées procurées par le
nouveau réglement pour 'entretien des avions légers (Part-M Light). Ce nouveau réglement

a recu un vote positif en février 2019 de la part des états membres européens et 'adoption
définitive par la Commission européenne est attendue pour fin 2019 au plus tard. D’autres
développements portent sur des regles simplifiées d’acces au vol aux instruments a titre privé,
sur une approche davantage proactive des campagnes de promotion de la sécurité vers la
communauté de l'aviation générale.
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Toujours aux avant-postes, 'EASA est déja engagée dans la seconde phase avec la nouvelle
Feuille de route de l'aviation générale 2.0.

6 principes stratégiques pour l'aviation générale :

e Priorité durable accordée a l'aviation générale: UEASA maintiendra l'aviation générale
en haut de sa liste de priorités et rendra compte des progrés accomplis a l'occasion des
conférences sécurité pour l'aviation générale, selon un cycle de quatre ans.

 Diffuser une culture de sécurité propre a l'aviation générale: UEASA va créer une
plate-forme de promotion de la sécurité pour 'aviation générale, qui fera appel a des
techniques innovantes de communication, des le troisieme trimestre 2019.

e Des solutions de sécurité gagnantes : ’EASA va définir une politique plus souple,
orientée vers les gains net de sécurité que peuvent procurer les nouvelles technologies
dans l'aviation générale.

e Accompagner les nouveaux modéles économiques: 'EASA va adapter ses dispositions
réglementaires pour faciliter 'émergence de nouveaux modeles économiques.

e Adapter les regles de conception et de production: L'EASA va saisir lopportunité
créée par le nouveau reglement de base de l'aviation (EU 2018/1139) pour simplifier le
reglement Part-21 relatif a la conception et a la production d’aéronefs pour l'aviation
générale.

e Mutation numérique: UEASA va coordonner les développements de solutions techniques
innovantes, afin de faire entrer les flux de données temps réel dans les cockpits.
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Acces plus facile au vol aux instruments
(Qualification de base de vol aux
instruments)

Un acces plus facile pour les pilotes d’aviation générale a la qualification de vol aux
instruments est considéré comme une mesure prioritaire pour améliorer la pratique et la
sécurité de l'aviation générale.

La proposition d’introduction de la « Qualification de base de vol aux instruments » (BIR — Basic
Instrument Rating) a été publiée récemment dans le document intitulé Opinion EASA - n°
01/2019 (A).

Il s’agit d’une qualification pour voler selon les regles générales du vol aux instruments (IFR),
avec des exigences plus adaptées que celles de la qualification IR classique.

Les privileges et les cursus de formation fondés sur les compétences, ont été ajustés aux
besoins des pilotes d’aviation générale.

©Pipistrel
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Opérations aériennes et licences de
pilote pour les domaines des ballons
et des planeurs

A lorigine, les articles relatifs aux licences et aux opérations aériennes en ballon ou

planeur, tant a titre privé que commercial, étaient noyés dans les deux reglements Air

OPS (réglement (EU) No 965/2012) et FCL (reglement (EU) No 1178/2011). Ces réglements
couvraient respectivement tous les types de licences, privées ou commerciales, et tous les
types d’'opérations et d’aéronefs (aviation commerciale, gros porteurs, jets d’affaire, avions
légers, hélicoptéres, dirigeables, ballons et planeurs). Les deux communautés du planeur et
du ballon approcherent 'EASA et mirent en évidence la complexité engendrée par ce cadre
réglementaire unique. Aussi, 'EASA décida-t-elle de se remettre a 'ouvrage pour aboutir a des
reglements distincts, dédiés a chaque communauté et rédigés avec 'aide de celles-ci.

Les efforts conjoints des fédérations sportives, des acteurs du secteur, des autorités nationales
et de 'EASA, ont abouti et deux reglements dédiés, qui ont été adoptés par la Commission
européenne. Ces deux réglements ont été faits sur mesure pour les deux activités, ils sont
moins compliqués, plus flexibles et davantage proportionnés a la complexité réduite des
opérations aériennes en ballon ou en planeur. Pour les opérations commerciales, le coliteux
systéme de l'approbation préalable de l'opérateur a été remplacé par un systeme purement
déclaratif.

Ballons:le reglement Air OPS (EU) 2018/395 été publié en mars 2018, il sera applicable a partir
du 8 avril 2019.

Planeurs:le reglement Air OPS (EU) 2018/1976 a été publié en décembre 2018, il sera
applicable a partir du 9 juin 2019.

Licences de pilote de ballon ou de planeur (Taches réglementaires RMT.0654 et RMT.0701) :
L’EASA a mis a jour les articles de lAnnexe | du réglement FCL (EU) 1178/2011, relatifs aux
ballons et aux planeurs dans le but de les adapter au domaine des ballons et des planeurs.
[’EASA a publié le document afférent Opinion No 01/2019 (B), le 19 février 2019.
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Exemples d’avancées majeures:

Le principe d’une licence de pilote d’aéronef léger (LAPL) pour les pilotes de ballon ou de
planeur a été abandonné dans un but de simplification du systeme des licences.

Le titulaire de la licence de pilote de ballon (BPL) ou de la licence de pilote de planeur (SPL)
qui ne répondrait au plan médical qu’aux seules exigences du certificat médical de niveau
LAPL, pourra exercer ses privileges de pilote uniquement a l'intérieur du territoire de ['Union
européenne et il ne pourra pas proposer de vol commercial.
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Les exigences réglementaires relatives aux domaines suivants ont été adaptées afin de mieux
répondre aux besoins pratiques:

e exigences en matiere d’expérience récente pour les pilotes de ballon ou de planeur

e exigences en matiere de prorogation pour les instructeurs et les examinateurs

e privileges en matiére de vols commerciaux pour les détenteurs de la licence de pilote de
ballon ou de planeur

e inscription dans le carnet de vol des privileges additionnels pour les pilotes de planeur

Ces exigences amendées devraient figurer dans une future Annexe Il au réglement Ballon
déja existant (Part-BFCL « Licences de pilote de ballon ») du réglement de la Commission
(EU) 2018/395), et dans une future Annexe Ill du réglement Planeur déja existant (Partie-
SFCL « Licences de pilote de planeur » du réglement de la Commission (EU) 2018/1976). Le
but étant de regrouper toutes les exigences relatives aux opérations et aux licences dans un
document unique pour les ballons et un document unique pour les planeurs. Les réglements
Part-BFCL et Part-SFCL devraient étre applicables a partir du 8/4/2020.

Les articles de la réglementation actuelle FCL qui portent uniquement sur les ballons et les
planeurs seraient retirés de 'Annexe | (Part-FCL).
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Des regles plus simples, mieux adaptées
et plus économiques pour 'entretien
des aéronefs

Les propriétaires d’aéronefs [égers peuvent déja se préparer a tirer partie des améliorations
qui figurent dans le reglement Part-M Light (ML). Ce reglement a déja été voté par les états
membres européens, le processus d’adoption par la Commission européenne est en cours et
devrait étre achevé pour la fin de l'année 2019 au plus tard.

Les points-clés sont les suivants:

e Sur la base du programme minimum d’inspection (MIP), les propriétaires d’aéronefs
légers* peuvent rédiger leur propre programme d’entretien.

e Ce programme d’entretien n’a pas besoin d’étre soumis pour approbation a 'autorité ni
a un organisme de gestion de la navigabilité (CAMO)

e Un Mécanicien indépendant ayant une licence EASA peut réaliser l'inspection annuelle

e Le propriétaire ou le pilote peut choisir de différer certaines réparations

e Des recommandations pour les extensions de TBO (Time Between Overhaul))

e Une approbation combinée pour les petits organismes qui gérent la navigabilité
(anciennement CAMO) et qui assurent entretien d’aéronefs légers (remplacement de la
Part-M Sub-part-F), grace a un certificat unique.

Le réglement Part-M simplifie les régles actuelles d’entretien et propose une approche

moins prescriptive et moins bureaucratique pour les programmes d’entretien, les visites de

navigabilité, l'ajournement de réparations, et les extensions de potentiel (TBO).

Il procure aussi davantage de privileges aux pilotes, aux propriétaires, aux personnels de
certification indépendants et aux petits organismes d’entretien.

Soyez préts a tirer partie de ces changements, la transition sera également facilitée.

* Applicable aux avions jusqu’a 2730 kg, aux aéronefs ELA2 et aux hélicoptéres jusqu’a quatre places et de
1200 kg max.
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Des licences Part-66 plus simples pour
les mécaniciens d’aviation générale
(Licences B2L et L)

La Commission européenne a adopté le réglement (EU) 2018/1142 selon lequel de nouvelles
catégories de licences d’entretien sont introduites pour l'aviation générale. La licence B2L peut
étre délivrée et utilisée a partir du 5 mars 2019. Pour la nouvelle licence L, la transition prévoit
que les autorités compétentes pourront les délivrer a partir du 1er octobre 2019 et qu’elles
seront exigibles a partir du 1er octobre 2020.

La nouvelle licence avionique B2L:

e Privileges similaires (avionique et systemes électrigues) a ceux de la licence B2, mais
utilisables seulement sur des aéronefs non complexes

e Formation, examen et conditions d’expérience allégés

e Qualifications attachés aux systemes plutdt qu’a une catégorie d’aéronef

e Accroissement progressif des privileges par lobtention de qualifications additionnelles sur
de nouveaux systémes

La nouvelle licence L :

e Cest une licence pour les planeurs, les ballons, les dirigeables et les avions ELA1.

* Letitulaire d’une licence L peut approuver les réparations et les modifications effectuées
selon les spécifications CS—=STAN, il peut conduire des revues de navigabilité et délivrer
des autorisations de remise en service.

e Iln’y a pas de formation requise. Lexamen peut étre conduit par une personne agréée par
l'autorité.

Les personnes qui détiennent des privileges d’entretien selon les systemes nationaux se
verront délivrer une licence L, et elles conserveront des privileges identiques.



Feuille de route de laviation générale — Rendre l'aviation générale plus sdre et moins chére €@

CS-STAN — Des réparations et des
modifications standards plus faciles

CS-STAN rend les réparations et les modifications standards sur aéronefs légers plus faciles,
plus rapides et moins colteuses, a partir du moment ou il n’y a plus d’approbation requise.
Le garde-fou de sécurité pour ces réparations et modifications standards se trouve désormais
dans l'implication obligatoire d’'un mécanicien ayant la licence appropriée tant pour
l'intervention que pour la remise en service. Dans certains cas, CS-STAN permet l'installation
d'équipements non certifiés sur des avions certifiés.

Conformément au reglement Part-21, le concept CS-STAN est applicable aux aéronefs suivants:

e les avions de 5700 kg de masse maximum au décollage (MTOM),
e les hélicopteres de 3175 kg de masse maximum au décollage,
e Les planeurs, les planeurs motorisés, les ballons et dirigeables couverts par ELA1 et ELA2.

Le but ultime est de soutenir lactivité sur les aéronefs concernés en Europe, de réduire le
fardeau administratif pour les réparations et modifications standards sur certains aéronefs des
lors que les méthodes d’intervention sont satisfaisantes et que la sécurité y gagne.

La liste des CS-STAN a déja doublé depuis sa premiere édition.

[’EASA est déterminée a accroitre le nombre de cas de réparation ou de modification standards
et a améliorer ceux déja acceptées.

La premiere édition des CS-STAN a été publiée en juillet 2015, la seconde édition a suivi en
mars 2017 et la troisieme édition a été publiée en début d’année 2019.

Le nombre de sollicitations de l'Agence pour des modifications mineures a diminué de maniére
significative apres l'introduction des CS-STAN.

Les CS-STAN seront régulierement mis a jour et étendus en fonction des legons tirées de
Uexpérience et des propositions soumises par les usagers, mais aussi en fonction des gains de
sécurité que des innovations technologiques peuvent apporter un prix colit acceptable.
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Validation administrative par 'EASA
des STC basiques de la FAA


https://www.easa.europa.eu/document-library/application-forms#certification
https://www.easa.europa.eu/the-agency/faqs/general-aviation#category-validation-of-faa-stcs-classified-as-basic-and-limited-to-one-serial-number
https://www.easa.europa.eu/the-agency/faqs/general-aviation#category-validation-of-faa-stcs-classified-as-basic-and-limited-to-one-serial-number
mailto:GADadmin@easa.europa.eu.
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Les prix EASA de la sécurité en aviation
générale

Au titre de son engagement permanent au service de l'aviation générale, UEASA a créé les
Prix de la sécurité de l'aviation générale — sous forme d’un concours pour récompenser
les applications sur tablette ou sur Smartphone les plus intéressantes pour la sécurité et
utilisables par des pilotes d’aviation générale.

Des prix d’'une valeur totale de 15 000 € seront attribués lors de 'évenement AERO 2020 :

1* prix: 8000 €

28™ prix: 5000 €

3°™ prix: 2000 €

Les applications pour Smartphones ou tablettes doivent porter sur un ou plusieurs des

quatre principaux problémes identifiés dans le Plan européen pour la sécurité aérienne
(EPAS):garder le controle, gérer le vol, prévenir les collisions en vol et faire face aux conditions

météo. Davantage de détails, notamment sur les régles du concours et le calendrier, seront
prochainement communiqués sur les réseaux sociaux de 'EASA.

Restez branché et participez!
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Rejoignez la communauté EASA =] % [E]
de l'aviation générale !
https://www.easa.europa.eu/easa-and-
you/general-aviation (=]

générale continuera a produire des résultats selon
llons pas arréter pas le travail ici. De nombreux
jours et nous souhaitons tous les traiter. Nous
avancées technologiques, opérationnelles

aut mv au de sécurité, et nous soutenons

e de notre mieux, grace a des régles
performance. Et cette approche est
de l'aviation (EU 2018/1139) — le
ienne pour 'Europe.

Agence de sécurité aérienne de I'Union européenne
Konrad-Adenauer-Ufer 3

D-50668 Cologne, Allemagne
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation


https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation

