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ZHRNUTIE

Rok 2007 bol dobrym rokom pre bezpe¢nost civilného letectva v Eurdpe. Pocet smrtelnych
nehdd v obchodnej leteckej doprave klesol zo Siestich v roku 2006 na tri v roku 2007 a je
nymi v ¢lenskych $tatoch Eurdpskej agenttiry pre bezpecnost letectva (CS EASA) vyskytlo
len 5 % vSetkych nehdd v medzindrodnej obchodnej leteckej doprave. Podiel smrtelnych
nehdd v pravidelnej osobnej doprave je vyrazne nizsi v Eurdpe nez vo zvysku sveta. Aj po-
¢et smrtelnych nehod v komerénej leteckej doprave vrtulnikmi v Eurépe klesol zo $tyroch
v roku 2006 na jednu v roku 2007.

Pocet smrtelnych nehdd v oblasti leteckych prac a letov vSeobecnej leteckej dopravy lie-
tadlami a vrtulnikmi ostal pomerne stabilny. NajcastejSou kategdriou nehdd pre tento
druh prevadzky je ,strata kontroly nad riadenim pocas letu® (LOC-I). Zda sa, ze technické
problémy zohravaju ovela mensiu tlohu.

Agentura po druhykrat zhromazdila udaje z ¢lenskych $tatov EASA o nehodéach lahkych
lietadiel (s hmotnostou do 2250 kg). Agenttra v§ak povazuje za potrebné dalej zlepsovat
harmonizaciu zberu a spolo¢ného vyuzivania udajov medzi tatmi.

Vyrocny prehlad o bezpecnosti ponuka tiez prehlad opatreni v oblasti bezpe¢nosti letectva,
ktoré prijali rozne riaditelstvd EASA. Riaditelstvo pre osved¢ovanie je zodpovedné za vy-
davanie osvedceni o letovej sposobilosti a zachovanie letovej sposobilosti vyrobkov, ¢asti
a zariadenf leteckej techniky. Riaditelstvo pre tvorbu pravidiel navrhuje nové nariadenia
alebo zmeny a doplnenia existujucich nariadeni v zaujme zaistenia spolo¢nych noriem vy-
sokej bezpecnosti letectva v Eurdpe. Na riaditelstve pre kontrolu dodrziavania noriem sa
sleduje dodrziavanie tychto pravidiel.

EASA od 1. januara 2007 zodpovedd za spravu a dalsi vyvoj databazy hodnotenia bezpe¢-
nosti zahrani¢nych lietadiel (SAFA). Databaza bola teda uspesne presunuta zo Spolo¢nych
leteckych tradov (Joint Aviation Authorities; JAA) do agentury a vykonavaju sa pravidelné
analyzy.

Zna¢ny pokrok nastal v roku 2007 v oblasti Eurdpskej strategickej bezpe¢nostnej iniciativy
(European Strategic Safety Initiative; ESSI). Popri konsolidovanej praci v dvoch uz zaloze-
nych podskupindch - Eurdpskeho timu pre bezpe¢nost komeréného letectva (European
Commercial Aviation Safety Team; ECAST) a Eur6épskeho timu pre bezpe¢nost vrtulnikov
(European Helicopter Safety Team; EHEST) - sa zacala ¢innost iniciativy v ramci tretiecho
piliera. Zakladajtce zhromazdenie Eurépskeho timu pre bezpe¢nost véeobecného letectva
(European General Aviation Safety Team; EGAST) sa konalo v oktobri 2007 a zucastnilo sa
ho vyse 60 tcastnikov. Cielom tohto timu je podporovat bezpe¢nost, zlepSovat zber a ana-
lyzu udajov, ako aj vyuzivat osvedcené postupy v rozptylenom spolocenstve vieobecnej le-
teckej dopravy.
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1.0

uvobD

1.1. Zakladné informacie

Leteckd doprava je jednou z najbezpec¢nejsich foriem cestovania. KedZze sa letova premavka
neustdle rozrastd, je potrebna spolo¢na iniciativa na eurdpskej Grovni, aby sa letecka do-
prava zachovala bezpe¢nd a udrzatelnd. Eurépska agentira pre bezpe¢nost letectva (EASA)
je hlavnou stcastou stratégie Eurdpskej unie v oblasti bezpe¢nosti letectva. Agentdra vyvi-
ja spolo¢né bezpecnostné a environmentalne pravidld na eurépskej urovni. Rovnako sle-
duje realizdciu noriem prostrednictvom kontrol v ¢lenskych $tatoch a zabezpecuje tech-
nické posudky, $kolenia a vyskum. Agentira spolupracuje s vnttro$tatnymi aradmi, ktoré
pokracujt v plneni operativnych tloh, ako st vyddvanie osvedéeni o letovej sposobilosti
pre jednotlivé lietadla a preukazov sposobilosti pilotom.

Tento dokument uverejiiuje EASA s cielom informovat verejnost o vSeobecnej tirovni bez-
pecnosti v oblasti civilného letectva. Agentdra pripravuje tento prehlad kazdy rok podla
¢ldnku 15 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februdra
2008. Analyzu informacii ziskanych z ¢innosti dohladu a presadzovania predpisov mozno
uverejnit samostatne.

1.2. Rozsah posobnosti

Tento vyrocny prehlad o bezpecnosti predstavuje $tatistické idaje o bezpe¢nosti eurdpske-
ho a svetového civilného letectva. Statistické idaje s zoskupené podla druhu prevadzky,
napriklad obchodna leteckd doprava, a podla kategérie lietadiel, ako su lietadla, vrtulniky
a klzaky.

Agentdra mala pristup k informdcidm o nehodach a $tatistickym tidajom, ktoré zhromaz-
dila Medzinarodn4 organizdcia civilného letectva (ICAO). Stéty si povinné v sdlade s pri-
lohou 13 ,,VySetrovanie leteckych neh6d a incidentov® k zmluve o ICAO poskytovat ICAO
informacie o nehodach a véznych incidentoch lietadiel s maximélnou vzletovou hmotnos-
tou (MTOM) nad 2250 kg. Preto sa vac$ina Statistickych tdajov v tomto prehlade tyka lie-
tadiel prevySujucich tato hmotnost. Okrem tdajov ICAO boli ¢lenské Staity EASA
(CS EASA) poziadané, aby ziskali tidaje o nehod4ch lahkych lietadiel za roky 2006 a 2007.
Dalej boli ziskané ako od ICAO, tak aj od Instititu bezpe¢nosti leteckej dopravy tdaje
o prevadzke obchodnej leteckej dopravy.

V tomto prehlade pojmy ,,Eurépa“ a ,,¢lenské staty EASA“ znamenaju 27 ¢lenskych Statov
EU plus Island, Lichtenstajnsko, Nérsko a Svajéiarsko. Region je uréeny na zaklade $tatu
registracie lietadla, ktoré malo nehodu.

V Statistike sa zvlastna pozornost venuje smrtelnym nehoddm. Tieto nehody su vSeobecne

dobre zdokumentované na medzinarodnej urovni. Uvedené st aj obrazky obsahujuce poc-
ty nehod bez smrtelnych nasledkov.
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1.0 UvoD

Tento vyroény prehlad o bezpecnosti obsahuje v porovnani s predchadzajicimi spravami
za roky 2006 a 2005 viac udajov o nehodovosti letinov, nehodach vrtulnikov a lahkych
lietadiel v Eurépe. KedZe zdroje tidajov sa zdokonaluju, zlepsi sa aj obsah buducich vyro¢-
nych prehladov o bezpec¢nosti.

1.3. Obsah spravy

Kapitola 2 uvadza prehlad historického vyvoja leteckej bezpecnosti. Statistické tidaje o ob-
chodnej leteckej doprave st v kapitole 3. Kapitola 4 poskytuje tdaje o vSeobecnom letectve
a leteckych pracach. Kapitola 5 sa zaobera nehodami lahkych lietadiel v ¢lenskych $tatoch
EASA.

Prehlad pouzitych definicif a akronymov, ako aj dalsie informacie o kategdriach nehod
obsahuje Priloha 2: Definicie a skratky.
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2.0

HISTORVICKY VYVOJ LETECKEJ
BEZPECNOSTI

Od roku 1945 uverejiiuje ICAO tdaje o nehodovosti so smrtelnymi Grazmi cestujucich v
pravidelnej obchodnej doprave (okrem skutkov protizakonného zasahovania do ¢innosti
civilného letectva). Nasledujuce obrazky vychadzaju z udajov o nehodovosti, uverejnenych
vo vyrocnej sprdve rady ICAO. Udaje o nehodovosti za rok 2007 st zalozené na predbez-
nych odhadoch.

OBR. 1 Smrtelné Urazy cestujicich na 100 miliénov osobo-mil v pravidelnej komercnej doprave na
svete okrem skutkov protipravneho zasahovania

mmm poet smrtelnych trazov  -... 5-roény kizavy priemer
cestujucich

LN T O T O T T T A T I A O Y YA
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Udaje na obr. 1 ukazujt, Ze od roku 1945 sa bezpe¢nost letectva zlep3uje. Na zdklade po-
dielu smrtelnych urazov cestujtcich na 100 miliénov nalietanych mil trvalo asi 20 rokov
(od r. 1948 do r. 1968), kym nastalo prvé 10-nédsobné zlepsenie z 5 na 0,5. Dalsie 10-nésob-
né zlepsenie sa dosiahlo v roku 1997, takmer o 30 rokov neskor, ked nehodovost klesla pod
0,05. Na rok 2007 sa odhaduje, ze tato nehodovost klesla na 0,014 smrtelnych urazov na
100 miliénov nalietanych mil.

Krivka nehodovosti sa na tomto obrazku javi v ostatnych rokoch ako plocha. Je to dosle-

dok stupnice pouzitej na zobrazenie vysokej nehodovosti koncom $tyridsiatych rokov mi-
nulého storodia.
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2.0 HISTORICKY VYVOJ LETECKEJ BEZPECNOSTI

ICAO vo vyrocnej sprave rady uvadza tiez nehodovost so smrtelnymi trazmi cestujucich.
Priebeh tejto nehodovosti za poslednych 20 rokov je zobrazeny na obr. 2.

OBR. 2 Pocetnost nehdd so smrtelnymi Urazmi cestujucich na 10 milionov letov v pravidelnej ob-
chodnej doprave na svete, okrem skutkov protipravneho zasahovania

mm=  pocet smrtelnych trazov cestujicich  -... 5-roény kizavy priemer

i | B LU L L L L U L L L L U LU -
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8 VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2007



2.0 HISTORICKY VYVOJ LETECKEJ BEZPECNOSTI

Nehodovost zahfnajica smrtelné Grazy cestujicich v pravidelnej doprave (okrem skutkov
protipravneho zasahovania) na 10 miliénov letov bola v rozsahu od 19 (v r. 1988) do 21
(vr.1993) a v rokoch 1987 az 1993 sa nezlepsila. Od tohto roku nehodovost postupne kle-
sala az do roku 2003, ked dosiahla svoju najniz$iu hodnotu - tri. Po ndrastoch v rokoch
2004 a 2005 nehodovost spolu s klesajucim po¢tom smrtelnych nehdd klesla v roku 2007
na $tyri. Je potrebné poznamenat, Ze nehodovost v pravidelnej doprave sa v jednotlivych
oblastiach sveta vyrazne li$i (Obr. 3).

OBR. 3 Pocetnosti smrtelnych nehdd na 10 milidnov letov v jednotlivych oblastiach sveta (v rokoch
2000 az 2007, pravidelna osobna a nakladna doprava)
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Obr. 3 zobrazuje priemerné pocetnosti smrtelnych neh6d na 10 miliénov letov od roku
2000 do roku 2007 v jednotlivych oblastiach sveta. Oblast Juznej Ameriky zahfna aj Stred-
nt Ameriku a Karibskt oblast. Oblasti Severnej Ameriky, vychodnej Azie a ¢lenskych §t4-
tov EASA maju najniz$ie pocetnosti smrtelnych nehdd na svete.
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3.0

KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

V tejto kapitole je uvedeny prehlad tidajov o leteckych nehodach v obchodnej leteckej do-
prave. Do tejto dopravy patri preprava cestujtcich, ndkladu alebo posty za odplatu alebo
v prendjme. Prislu$né nehody zahrnaju aspon jedno smrtelné zranenie a lietadlo s maxi-
malnou vzletovou hmotnostou (MTOM) presahujicou 2250 kg za obdobie 1998 - 2007.
Tymito lietadlami mézu byt lietadla alebo vrtulniky. Nehody lietadiel boli zoskupené pod-
la $tatu registracie lietadla. Pouzitie registra¢nej znacky lietadla na stanovenie geografické-
ho rozptylu nehdd md urcité vlastnosti. Zapocitali sa napriklad nehody lietadiel registro-
vanych v ¢lenskych $tatoch EASA napriek tomu, Ze ich prevadzkovali organizacie mimo
jurisdikcie tychto $tatov.

3.1, Lietadla

Na hodnotenie Grovne bezpe¢nosti mozno pouzit viaceré parametre. Jednym z tychto pa-
rametrov moze byt pocet nehod s aspon jednym smrtelnym zranenim. Nehody lietadiel so
smrtelnym trazom st nahodné udalosti, a preto moze byt pocet nehdd v jednom roku vy-
znamne odli$ny oproti predchadzajicemu roku.

TABULKA 1 Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich sa lietadiel registrovanych
v ¢lenskych Statoch EASA.

Obdobie Pocet nehod |Ztoho smrtelnych Umrtia na Umrtia na zemi
nehod palube
31 6 79 1

1996 - 2005

(priemer)
2006 (spolu) 39 6 146 0
2007 (spolu) 34 3 25 1

3.1.1.  Smrtelné nehody

Obr. 4 znazornuje pocet nehdd lietadiel registrovanych v ¢lenskych $tatoch EASA a zahra-
ni¢nych lietadiel (mimo ¢lenskych tatov EASA). Co sa tyka zahrani¢nych registrovanych
lietadiel, pocet smrtelnych nehod vzrastol z 36 v roku 2006 na 54 neh6d v roku 2007. Pocet
nehod v roku 2007 je vyssi nez priemer za desatrocie (52), ale nie je v tomto desatro¢i naj-
vy$si. Trend tohto desatrocia ukazuje, Ze pocet nehod na celom svete klesa.

Pocet smrtelnych nehdd tykajucich sa lietadiel registrovanych v ¢lenskych $tatoch EASA
klesol zo $iestich v roku 2006 na tri nehody v roku 2007. Pocet nehod v roku 2007 je jeden

svyr

nehod za rok. Pocet nehod lietadiel registrovanych v ¢lenskych $tatoch EASA predstavuje
5 % z celkového poétu nehdd na svete v roku 2007.
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

OBR. 4 Smrtelné nehody - lietadla registrované v ¢lenskych Statoch EASA a zahrani¢né registrova-
né lietadla
Smrtel. nehody - = Smrtel. nehody - mmm CSEASA-  — Zahranid.
registrované v CS EASA zahranic. registrované 3-rocny registrované -
priemer 3-roc. priemer

Pocet smrtelnych nehdd

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.1.2.  Pocetnosti smrtelnych nehod

Aby bolo mozné odvodit opodstatnené zavery z uvedenych absolutnych poctov nehod,
kombinoval sa pocet smrtelnych nehdd v pravidelnej leteckej doprave s poctom letov vy-
konanych v tejto prevadzke. Tieto pocetnosti umoznuju porovnat trendy v oblasti bezpec-
nosti s prihliadnutim na zmeny turovne premavky.

OBR. 5 Pocetnost smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej doprave - lietadla registrované v C$
EASA a zahrani¢né registrované lietadla

mmm Lietadld registrované  wmsm Zahranicné ---- Priamka (lietadld «--= Priamka (zahraniéné
v CS EASA - 3-rocny registrované lietadla - registrované v CS EASA - registrované lietadla -
priemer 3-roény priemer 3-roény priemer) 3-roény priemer)

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

Obr. 5 uvadza pocetnost smrtelnych nehdd na 10 miliénov letov v pravidelnej osobnej do-
prave spriemerovanu za trojro¢né obdobia.

Zaznam o bezpecnosti lietadiel registrovanych v ¢lenskych $tatoch EASA, ktoré vykondava-
ju pravidelnu osobnu dopravu, je vyznamne lepsi nez lietadiel vo zvysku sveta. V ¢len-
skych $tatoch EASA klesla nehodovost v poslednom desatroci z priemernych $tyroch na
tri nehody na 10 miliénov letov.

Na obr. 5 vidno, Ze pocet smrtelnych nehdd v roku 2001 vzrastol vyrazne nad priemer de-
satrocia. V tomto jedinom roku sa vyskytlo $est nehod - v pravidelnej osobnej doprave —
¢o predstavuje viac ako tvrtinu v8etkych nehdd v danom desatroci. Tieto nehody sa tykali
lietadiel Britten-Norman Islander s 6smimi smrtelnymi zraneniami, De Havilland DHC-
6-300 s 20 smrtelnymi zraneniami, Avro RJ100 s 24 smrtelnymi zraneniami, Antonov An-
28 s dvomi smrtelnymi zraneniami, CASA CN-235 so §tyrmi smrtelnymi zraneniami a Bo-
eing 777-200 s jednym smrtelnym zranenim. Pri posledne uvedenej nehode doglo
k smrtelnému zraneniu na zemi pocas dopliania paliva.

Pocet smrtelnych neh6d nemusi nevyhnutne davat komplexny obraz o urovniach bezpec-
nosti. Je to preto, lebo nehoda s jednym umrtim m4 rovnaka vahu ako nehoda s ovela vi¢-
$im poc¢tom umrti.

3.1.3.  Smrtelné nehody podla druhu prevadzky

Pocet smrtelnych nehod sa lisi podla druhu prevadzky. Z Obr. 6 sa zd4, Ze v celosvetovom
meradle (okrem ¢lenskych $tatov EASA) maju lety osobnej obchodnej dopravy klesajuci
podiel na celkovom pocte smrtelnych nehdd. Ostatné druhy prevadzky obchodnej leteckej
dopravy, ako st aerotaxi alebo prelety, maju vzrastajuci podiel na celkovom pocte (katego-
ria: iné). Ukazuje sa, ze takmer tretina vSetkych nehdd sa tykala lietadiel prevadzkovanych
v tejto kategorii. Je potrebné pripomentt, Ze podiel nehod v tejto kategérii je vyrazne vyssi
nez podiel lietadiel v tejto prevadzke. Informacie o pocte lietadiel a druhu prevadzky, na
ktoru sa pouzivaju, sa v tomto prehlade o bezpe¢nosti neuvadzaju.
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

OBR. 6 Smrtelné nehody podla druhu prevadzky - zahranicné lietadla
Nakladna - zahranic. Ina - zahranicné === Osobna - zahranic.
registrované registrované registrované

Pocet smrtelnych nehdd

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Z obr. 7 vyplyva, ze pocet nehod v ¢lenskych statoch EASA podla druhu prevadzky je odlisny.
Nizky pocet nehod robi z druhu prevadzky, v ktorej sa nehoda vyskytla, takmer ndhodnt cha-
rakteristiku. Napriek rovnomerne klesajicemu poctu nehdd vak dochddza ku konstantnému
vyskytu nehod v osobnej leteckej doprave.

OBR. 7 Smrtelné nehody podla druhu prevadzky - C5 EASA
Nakladna - registr. v €S EASA Ina - registrované v CS EASA  wmm Osobna - registrované v €S EASA
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

3.1.4. Kategorie nehad

Zaradenie nehdd do jednej alebo viacerych kategérii poméha identifikovat konkrétne bez-
pecnostné problémy. Nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov tyka-
juce sa lietadiel registrovanych v ¢lenskych statoch EASA, ktoré sa stali pocas obchodnej
leteckej dopravy, boli zaradené do prislusnych kategérii nehdd. Tieto kategorie st zaloze-
né na praci (*), ktort vypracoval tim CICTT (tim CAST/ICAO pre spolo¢né taxondmie).

OBR. 8 Kategérie nehdd - C5 EASA

=== Smrtelné nehody  w== Nehody bez smrtel. nasledkov
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SEC
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ICE
OTHR
UNK
RAMP
RE
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
LOC-I
CFIT

1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Ako vidno, medzi kategériami nehod s vysokym poc¢tom smrtelnych trazov su CFIT (ria-
deny let do terénu), LOC-I (strata kontroly nad riadenim pocas letu) a SCF-PP (porucha
alebo nesprdvna funkcia systému alebo sti¢asti motora/pohonnej jednotky).

Do kategorie CFIT sa zaraduje zrazka s terénom alebo prekazkami bez akejkolvek pred-
chadzajtcej straty kontroly nad riadenim. Pri vdc¢$ine nehod zaradenych do kategérie
CFIT prevazovali nepriaznivé poveternostné podmienky alebo obmedzena viditelnost. K
udalostiam zaradenym do kategérie LOC-I patri aj momentalna alebo tplnd strata kontro-
ly posadky nad riadenim lietadla. Tato strata kontroly nad riadenim mdze byt dosledkom
znizeného vykonu lietadla alebo letu mimo mozZnosti ovladania lietadla.

! CICTT vypracoval spolo¢nti taxondmiu pre systémy hldsenia nehdd a incidentov. Priloha 2: Definicie a skratky

obsahuje dalsie informédcie.
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

Kategoéria SCF-PP sa tyka nehod, pocas ktorych sa pokazi alebo nespravne funguje systém
alebo sucast suvisiaca s motormi lietadla. Aby bolo mozné dalej analyzovat trendy katego-
rif nehdd za posledné roky, boli kategérie SCF-PP a SCF-NP (okrem pohonnej jednotky)
spojené do jednej kategorie tykajtcej sa technickych problémov (TECH).

OBR. 9 Percentualny vyskyt nehéd zaradeny do Styroch hlavnych kategérii a kategorie CFIT.
ARC: Abnormalny  wsss TECH: Porucha/nesprav.  mmsm RE:Vybocenie  wmsm RAMP: -=-= CFIT: Riadeny let do
kontakt s VPD funkcia systému/sucasti zVPD Manipulacia alebo smerom

na zemi k terénu

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Pozndmka: Nehoda méZe byt zaradena do viacerych kategoérii [suéet méze byt vy3si ako 100 %).

Nehoda mdze byt zaradena do viac ako jednej kategorie v zavislosti od poctu faktorov,
ktoré prispeli k nehode. Kategérie s najvy$$im percentom zaradenych nehéd su RE (vybo-
¢enie z VPD), TECH, ARC (abnormalny kontakt s VPD) a RAMP. Nehody st zaradené do
kategorie vybocenia z VPD, ak lietadlo poc¢as nehody zmenilo kurz na povrchu VPD. Vy-
bocenia z VPD st v mnohych pripadoch néasledné udalosti pri nehodach, a preto je do tej-
to kategdrie zaradené velké mnozstvo nehod.

Kategéria ARC zahfna abnormalny kontakt trupu alebo kridiel lietadla s VPD. K tomuto
abnormalnemu kontaktu moéze dojst pri pristavani alebo vzlietani a moze byt vysledkom
okrem iného neschopnosti podvozku riadne sa vysunut. Hoci nehody zaradené do katego-
rie CFIT maju klesajuci trend, su uvedené v tomto prehlade, pretoZe sa tykaju bezpe¢nost-
nych opatreni prijatych v poslednych desatrociach.
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

3.2. Vrtulniky

Nasledujtca ¢ast uvadza prehlad nehdd v obchodnej leteckej doprave vykonavanej vrtul-
nikmi (MTOM nad 2250 kg). O vrtulnikoch vSeobecne neexistuju ziadne komplexné pre-
vadzkové udaje (napr. letové hodiny).

Prevadzka vrtulnikov sa veobecne li$i od prevadzky letunov. Vrtulniky casto vzlietaju
a pristavaju na inych plochdch nez su letiskd, napriklad na heliportoch, sikromnych pri-
stavacich plochach a nepripravenych pristévacich plochach. Vrtulnik ma tiez od lietadiel
odli$né aerodynamické a manipula¢né vlastnosti. Toto vSetko sa odraza v odlisnych cha-
rakteristikich nehod.

TABULKA 2 Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich sa len vrtulnikov registrova-
nych v CS EASA.

Obdobie Pocet nehdd |Z toho smrtelnych| Umrtia na Umrtia na zemi
nehod palube
7 3 1 0

1996 - 2005

(priemer])
2006 (spolu) 15 4 13 0
2007 (spolu) 7 1 7 0

3.2.1. Smrtelné nehody

Udaje ukazuju, Ze v obdobi od r. 1998 do r. 2007 sa vyskytlo 26 neh6d vrtulnikov registro-
vanych v ¢lenskych $tatoch EASA so smrtelnymi zraneniami v porovnani so 120 nehoda-
mi zahrani¢nych registrovanych lietadiel so smrtelnymi zraneniami. Nehody v ¢lenskych
$tatoch EASA predstavujt 18 % z celkového poctu. Pocet nehdd za desatrodie je rozdielny.
Pri pohlade na trojro¢ny kizavy priemer sa ukazuje, ze pocet smrtelnych nehéd vzréstol
v druhej polovici desatrocia.
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

OBR. 10 Pocet smrtelnych nehdd - vrtulniky registrované v CS EASA a zahraniéné registrované
vrtulniky
Smrtel. nehodyV—V === Smrtel. nehody - G5 EASA - === Zahrani€. registrované -
registrované v CS EASA zahraniéné registrované 3-roény priemer 3-roény priemer

Pocet smrtelnych nehdd

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.2.2.  Smrtelné nehody podla druhu prevadzky

Obr. 11 zobrazuje druh prevadzky, pri ktorom sa stala smrtelnd nehoda. Pri skimani dru-
hu prevadzky, pri ktorom sa stala smrtelnd nehoda, vidno rozdiel medzi lietadlami regis-
trovanymi v ¢lenskych Statoch EASA a zahrani¢nymi registrovanymi lietadlami.

OBR. 11 Smrtelné nehody podla druhu prevadzky - vrtulniky registrované v CS EASA a zahrani¢né
registrované vrtulniky

registrované v €S EASA  we zahraniéné registrované
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

Pri pohlade na zahrani¢né registrované lietadld je osobnd doprava hlavnym druhom pre-
vadzky, pri ktorej sa stali smrtelné nehody. Véac¢sina nehod (16) lietadiel ¢lenskych $tatov
EASA so smrtelnymi zraneniami sa tykala vrtulnikov prevadzkovanych v zachrannej zdra-
votnej sluzbe (ZZS). Predstavuje to 44 % z celkového poctu smrtelnych nehdd v prevadzke
ZZ7S na celom svete. Lety ZZS ulah¢uju lekdrsku prvi pomoc, ked je dolezita okamzitd
a rychla preprava zdravotnickych pracovnikov, zdravotnickeho materidlu alebo zranenych
0sob.

Do kategorie ,,iné“ patria prevadzky, ako st ndkladna doprava, komer¢né cvi¢né lety alebo
prevadzka, ktorej druh nie je znamy.

Za zmienku stoji, Ze v poslednom desatro¢i malo na celom svete nehody so smrtelnymi
zraneniami 25 vrtulnikov, ktoré vykonavali pobrezné lety: lety na pobreznu zakladiu ale-
bo z pobreznej zdkladne. Tieto nehody su zahrnuté vo vsetkych $tyroch uvedenych katego-
riach.

3.2.3.  Kategorie nehadd

Kategérie nehdd CICTT boli povodne vytvorené pre nehody velkych obchodnych lieta-
diel. V tomto vyrocnom prehlade o bezpecnosti boli do tychto kategérii nehod zaradené aj
nehody vrtulnikov so smrtelnymi zraneniami. Jednej nehode sa moze priradit viac katego-

rii.

Ako vidno na Obr. 12, va¢sina nehdd vrtulnikov je zaradena do kategérie ,,nezname®. Je to
preto, lebo v niektorych pripadoch nie je mozné ur¢it pri¢inu nehody.
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

OBR. 12 Kategérie smrtelnych nehdd -vrtulniky registrované v C5 EASA a zahraniéné registrované
vrtulniky

wess  zahraniéné registrované registrované v €S EASA

SEC
F-POST
AMAN
ARC
ADRM
LoC-6
MAC
RAMP
SCF-PP
SCF-NP
LALT
OTHR
Loc-I

CFIT

UNK

1 1 1 1 1 1 1
0 10 20 30 40 50 60

Kategoria s druhym najvy$$im poc¢tom priradenych smrtelnych neh6d je CFIT (riadeny let
do terénu). Vo vicsine pripadov prevladali nepriaznivé poveternostné podmienky, napr.
zhorsujuca sa viditelnost pri opare alebo hmle. Niekolko letov sa uskuto¢nilo tiez v noci.
Strata kontroly nad riadenim pocas letu (LOC-I) je pri¢inou s tretim najvy$sim poctom
priradenych nehod. Pri viacerych nehodach sa uvadzali tazkosti pri manipuldcii s vrtulni-
kom v stvislosti s nepriaznivymi poveternostnymi podmienkami. Kategoria ,,iné“ (OTHR)
bola priradena hlavne nehoddm pocas fazy vzletu a pristdvania, ked doslo k zrazke s ob-
jektmi na zemi.

Nehody v malych vyskach st zrazky s terénom a prekazkami, ku ktorym doslo pri zamer-
nych letoch blizko povrchu, okrem fdz vzletu a pristivania. Je dolezité poznamenat, ze
v znaénom pocte nehod v kategériach LALT a OTHR i8lo o zrazku s elektrickym vedenim.

Kategorie SCF-NP a SCF-PP sa moézu spojit, kedZe pri¢inou nehody bolo viac technickych
systémov alebo pri¢ina kategérie TECH. Pri¢inou nehod v tejto kategorii st najmé rozho-
dujuice systémy: poruchy motora, poruchy systému hlavného rotora alebo poruchy systé-
mu chvostového rotora.

VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2007 19



3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

Obr. 13 zobrazuje trend $tyroch hlavnych kategérii za desatrocie (trojro¢né kizavé prieme-
ry). Prudky narast v kategérii ,nezname® v rokoch 2005 - 2007 je pravdepodobne spdso-
beny netuplnym vysetrenim nehdd. Ked bude k dispozicii viac vysledkov z vysetrovania,
predpoklada sa zmena trendu za posledné roky.

OBR. 13 Podiel Styroch hlavnych kategérii - smrtelné nehody - obchodnéa doprava vrtulnikmi,
CS EASA a zvySok sveta

wmm CFIT: riadeny let do mmsm TECH: porucha/nesprav. -==- UNK: nezname -==- LOC-I: strata kontroly
alebo smerom k terénu funkcia systému/suciastky alebo neurcené nad riadenim pocas letu

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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4.0

V§EOBECNA LE’TECKA DOPRAVA
A LETECKE PRACE, LIETADLA S MTOM
NAD 2250 KG

V tejto kapitole su tidaje o nehodach lietadiel vSeobecnej leteckej dopravy a leteckych prac.
Informacie uvedené v tejto kapitole st zalozené na udajoch ziskanych od ICAO.

V dokumentoch ICAO sa pojem ,,letecké prace” definuje ako prevadzka lietadla, pri ktorej
sa lietadlo pouziva na $pecialne sluzby, napr. polnohospodarske, stavebné, fotografické,
prieskumné, pozorovacie a hliadkovacie, patracie a zachranné alebo na letecku inzerciu.

ICAO definuje ako ,,v§eobecnt letecktl dopravu® véetku civilnu letecku prevadzku, int nez
pravidelna alebo nepravidelna letecka doprava za odplatu alebo v prendjme, alebo letecké
prace.

Rozdelenie smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky za obdobie 1998 - 2007 je zobrazené
na nasledujicom obrazku.

OBR. 14 Letdny s hmotnostou nad 2250 kg - smrtelné nehody - C5 EASA

Rozdelenie podla
druhu leteckych prac druhu vSeobecného letectva

Nezndme: 6 %
"""""""""""""""""""""""""""" Obchodné: 15 %
77777777777777777777777777777777777 Vycvikové/indtruktazne
pupsgneeey il

Iné: 32 %

OBR. 15 Vrtulniky s hmotnostou nad 2250 kg - smrtelné nehody - €5 EASA

Rozdelenie podla
druhu leteckych prac druhu vSeobecného letectva

Iné/nezname: 21 %
Stavebné aexterné
naklady: 16 %

Prieskumné
a zachranné: 11 % Vycvikové/instruktazne
""""""""""""""""" lety: 6 %

Iné/nezname: 43 %

Prelety a manipulacné

——————————————————————————————————————————————— lety: 19 %
Hasenie poziarov: 11 %
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4.0 VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA A LETECKE PRACE, LIETADLA S MTOM NAD 2250 KG

TABULKA 3 Lietadld s hmotnostou nad 2250 kg - pocet nehdd, smrtelnych nehdd a umrti podla druhu
lietadla a druhu prevadzky - lietadla registrované len v C5 EASA

Druh Obdobie Pocet Z toho Umrtia Umrtia
lietadla 3 nehod smrtelnych | napalube na zemi
nehod
5

Lietadlo Letecké |[1996 -2005 2 4 0
prace (priemer])
2006 2 0 0 0
(spolu)
2007 4 3 4 0
(spolu)
Lietadlo VSeobecné| 1996 - 2005 15 5 17 <1
letectvo | (priemer)
2006 19 7 16 0
(spolu)
2007 13 4 5 0
(spolu)
Vrtulnik Letecké |[1996 -2005 6 2 3 <1
prace (priemer)
2006 7 1 6 0
(spolu)
2007 8 1 0 1
(spolu)
o
Vrtulnik VSeobecné| 1996 - 2005 4 1 2 0
letectvo | (priemer]
2006 8 2 7 0
(spolu)
2007 4 8 10 0
(spolu)

Tabulka 3 uvddza prehlad o pocte nehdd a smrtelnych zraneni od roku 1996. Pocet nehdd
pri leteckych pracach za obdobie 1996 - 2005 je pri lietadlach a vrtulnikoch podobny.
V poslednych rokoch je pocet nehdd vrtulnikov pri tomto druhu prevadzky viac ako dvoj-
nasobny nez nehod lietadiel. Vo vSeobecnom letectve je nizky pocet nehdd vrtulnikov
v porovnani s letinmi pravdepodobne odrazom pomerne niz$ieho pocétu vrtulnikov pou-
zivanych pri tomto druhu prevadzky.
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4.0 VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA A LETECKE PRACE, LIETADLA S MTOM NAD 2250 KG

4. Kategorie nehdod - vSeobecna letecka doprava

Zistilo sa, Ze niektoré nehody ziskané z ICAO neboli klasifikované podla kategérii nehod.
Preto uvedené ¢isla poskytuju nizky odhad pocetnosti nehdd vo vsetkych kategéridch.

OBR. 16 V8eobecna letecka doprava - lietadla s hmotnostou nad 2250 kg - smrtelné nehody, lietadla
registrované v CS EASA a zahrani¢né registrované lietadla

=== Zahranicné registrované lietadla Lietadla registrované v ¢S EASA

MAC
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SCF-NP

FUEL

ICE

SCF-PP

UNK
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P22
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Pocet nehdd

Vo vSeobecnej leteckej doprave na celom svete i v ¢lenskych $tatoch EASA je LOC-I (strata
kontroly nad riadenim pocas letu) najcastejSou kategériou nehod. Pocetnost pripadov
CFIT (kontrolovanych letov do alebo smerom k terénu) tvori asi polovicu pripadov straty
kontroly nad riadenim pocas letu na celom svete, kym v ¢lenskych $tatoch EASA je to asi
jedna tretina. Zd4 sa, Ze technické problémy zohravaju ovela mensiu tlohu.

Vo vSeobecnosti s skusenosti vo vieobecnej leteckej doprave podobné ako v komerénej

leteckej doprave v tom, ze hlavnymi kategériami smrtelnych nehdd si CFIT a strata kon-
troly nad riadenim pocas letu.
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4.0 VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA A LETECKE PRACE, LIETADLA S MTOM NAD 2250 KG

4.2, Kategorie nehdd - letecké prace - lietadla

Ako uz bolo uvedené, do leteckych prac patria $pecidlne ¢innosti, napr. hasenie poziarov,
polnohospodarske prace a letecké pozorovanie.

Ziskavanie tidajov o nehodach pri leteckych pracach je osobitny problém. Jednym z najri-
zikovejsich druhov prevadzky v tejto savislosti je hasenie poziaru. V niektorych §tatoch
v8ak tuto ¢innost vykonavaju $tdtne organizacie (napr. vojenské letectvo), a preto prislus-
né ¢innosti nie st zaradené medzi letecké prace, ale medzi ,,$tatne lety, a teda neboli zahr-
nuté do tohto prehladu.

OBR. 17 Letecké prace - lietadla s hmotnostou nad 2250 kg - kategérie smrtelnych nehod

=== Zahrani¢né registrované lietadla Lietadla registrované v €S EASA

GeoL
RI-VAP
F-POST
SCF-PP
OTHR
MAC
CFIT
UNK
Loc-|

LALT

Pocet nehdd

Vysoky pocet smrtelnych nehod tykajucich sa prevadzky v malych vyskach (LALT) nepre-
kvapuje, pretoze charakter leteckych prac si ¢asto vyzaduje lety nizko nad zemou, napr. pri
polnohospodarskych pracach. Pri letoch v malych vyskach je navrat do normalneho stavu
po strate kontroly nad riadenim alebo po nepredvidanej udalosti taz$i. Vysoky pocet ne-
hod zaradeny do kategérie ,nezndme“ nasved¢uje tomu, Ze vySetrovanie a ohlasovanie

tychto neh6d mozno zlepsit.
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4.0 VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA A LETECKE PRACE, LIETADLA S MTOM NAD 2250 KG

4.3. Letecka doprava na obchodné ucely - lietadla

Podla definicii ICAO je leteckd doprava na obchodné ucely podskupinou vseobecnej letec-
kej dopravy. Udaje o leteckej doprave na obchodné ucely st uvedené samostatne z dovodu
dolezitosti tohto sektora.

OBR. 18 Smrtelné nehody v leteckej doprave na obchodné Gcely, lietadld registrované v €S EASA
a zahranicné registrované lietadla

Nehody - registrované === Smrtelné nehody - G5 EASA - mmm Zahranié. registro-
v CS EASA zahranic. registrované 3-rocny priemer vané - 3-roc. priemer

Pocet smrtelnych nehéd

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Pocet smrtelnych nehod v leteckej doprave na obchodné ucely spojené s lietadlami regis-
trovanymi v ¢lenskych $titoch EASA je nizky. Napriek tomu by sa mohlo zdat, Ze pocet
smrtelnych nehod na svete v poslednych rokoch rastie.
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5.0

LAHKE LIETADLA (HMOTNOST DO
2250 KG)

Udaje o nehodéch lahkych lietadiel boli od ¢lenskych stétov EASA vyziadané v januari
2008. Vicsina statov predlozila informécie do polovice aprila 2008. Chybali tidaje z Ceskej
republiky, Irska, Rakuska a Rumunska.

Hlasenia podla jednotlivych $tatov st rozdielne. Niektoré $taty poskytli udaje o nehodach
parasutistov, motorovych padakovych klzakov a zavesnych klzdkov, iné nie. Niektoré pou-
zili hmotnostny limit 454 kg (1000 libier) na vymedzenie ,,ultralahkych lietadiel z ,,nor-
malnych® lettinov, iné nie. Udaje z niektorych $tatov ukdzali, ze pre lietadlo toho istého
vyrobcu a modelu boli pouzité dve odli$né klasifikacie na zaradenie do kategérie nehod.
Zda sa, ze na harmonizaciu tychto definicii je potrebné vynalozit viac prace.

Tabulka 4 uvadza pocet nehdd a s nimi suvisiace imrtia za roky 2006 a 2007 na zaklade
oznamenych tdajov. Ukazuje vysoky pocet nehdd a pocet stuvisiacich umrti.

TABULKA 4 Nehody, smrtelné nehody a sUvisiace Umrtia - lietadld s hmotnostou do 2250 kg podla

rokov a kategorii lietadiel

Pocet nehod Pocet smrtel- | Pocet imrti Umrtia
nych nehdéd na palube na zemi
571 75 2

Ultralahké lietadlo

2006

200

Lietadlo 2006 124

Lietadlo 2007 489 59 108 0
Balon 2006 29 0 0 0
Balon 2007 15 0 0 0
Klzak 2006 195 22 24 0
Klzak 2007 173 17 19 1
Virnik 2006 5 1 1 0
Virnik 2007 5 3 4 0

e
Vrtulnik 2006 90 8 16 0
Vrtulnik 2007 80 " 21 4

Ultralahké lietadlo

Motorovy klzak

2007

2006

187

60

"

18

Motorovy klzak

2007

"

16

Iné 2006 46 10 10 2

Iné 2007 55 12 14 0
e

Spolu 2006 1196 163 238 4

Spolu 2007 1052 133 208 5

N

6
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5.0 LAHKE LIETADLA (HMOTNOST DO 2250 KG)

5.1. Smrtelné nehody

OBR. 19 Lietadld s hmotnostou do 2250 kg, C5 EASA - smrtelné nehody, druh prevadzky,
2006 - 2007

Vseob. letecka doprava: 86 %

Prevaznd vicsina lahkych lietadiel registrovanych v ¢lenskych $tatoch EASA sa vyuziva vo
véeobecnej leteckej doprave. Niektoré, najma fahké vrtulniky, su tiez zapojené do leteckych
prac, napr. na letecké pozorovacie ¢innosti.

OBR. 20 Lietadld s hmotnostou do 2250 kg, CS EASA - smrtelné nehody, kategéria lietadla,
2006 - 2007
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5.2. Kategorie nehod

Uskuto¢nil sa pokus o uplatnenie kategérii nehdd CICTT na subor udajov o nehodich
lahkych lietadiel za rok 2006. Ukazalo sa, ze ich aplikdcia na malé lietadla vSeobecnej letec-
kej dopravy je zlozita.

O0BR. 21 Lettny s hmotnostou do 2250 kg, C5 EASA - rozdelenie kategérii nehdd, 2006
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0BR. 22 Letdny s hmotnostou do 2250 kg, CS EASA - rozdelenie kategérii nehdd, 2006

TURB
SCF-NP
RI-VAP
MAC
F-NI
CFIT
ATM
UNK
GCoL
FUEL
LOC-G
LALT
ARC
SCF-PP
OTHR
LOC-I

Pocet nehdd v r. 2006

28 VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI 2007
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Analyza vychadzala z obmedzenych tdajov za rok 2006. Agenttra sa bude nadalej snazit
ziskavat z ¢lenskych $tatov EASA tudaje o nehodach lahkych lietadiel, aby mohla poskytnut
podrobnejsiu analyzu. Na zdklade obmedzenych dostupnych tdajov sa ukazuje, Ze medzi ne-
hodami Jahkych lietadiel a nehodami vacsich lietadiel je velky rozdiel. Vysoky pocet nehod
Tahkych lietadiel svisel s poruchami alebo nespravnou funkciou pohonnych jednotiek.

Z dostupnych informacii len z dvoch rokov nie je mozné zistit trend. Okrem toho bola analy-
za pri¢in obmedzena nedostatkom uplnych tdajov z ¢lenskych $tatov EASA.
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6.0

éINNOSv'T' AGENTURY V OBLASTI
BEZPECNOSTI

Aby agentura EASA dosiahla svoje hlavné ciele, venuje sa viacerym ¢innostiam, medzi ktoré
patri osved¢ovanie, tvorba pravidiel a kontrola dodrziavania noriem. Tieto ¢innosti s premi-
etnuté do prislu§nych riaditelstiev v jej organizacnej Strukture. Riaditelstvo pre osved¢ovanie
vykonéva okrem iného osved¢ovanie novych alebo existujucich lietadiel, motorov a systémov.
Medzi ¢innosti riaditelstva pre tvorbu pravidiel patri navrhovanie novych predpisov alebo
zmien a doplneni existujucich predpisov tykajucich sa bezpe¢nosti letectva. Riaditelstvo pre
kontrolu dodrziavania noriem sa zameriava na dodrziavanie noriem a zachovanie Grovni
bezpecnosti vo vsetkych ¢lenskych Statoch EASA. Na dosiahnutie tohto ciela sa riaditelstvo
venuje viacerym ¢innostiam, medzi ktoré patri kontrola tradov civilného letectva,
prevadzkovatelov lietadiel a inych zainteresovanych stran v leteckom odvetvi.

6.1. Kontrola dodrziavania noriem

Rok 2007 bol obdobim stabilizécie ¢innosti agentiry zameranych na kontrolu dodrziavania
noriem, ¢o sa tyka vydavania osvedceni o letovej sposobilosti a zachovania letovej sposobilos-
ti. Nasledovalo po prechode od dobrovolného postupu z predchddzajuceho systému
Spolo¢nych leteckych tradov (JAA) na povinny systém podporovany nalezitymi pravnymi
predpismi a $truktirovanymi postupmi realizacie, ktoré boli zdoraznené v maji 2006 vy-
danim narjadenia Komisie (ES) ¢. 736/2006 o pracovnych metddach Eurdpskej agentury pre
bezpecnost letectva na vykonavanie kontrol dodrziavania noriem.

Hoci nepretrzity dohlad bol stale zalozeny na dvojro¢nej pravidelnosti, rozsah navitev vo
vicsich krajinach sa rozdelil, aby sa mohli vykonat intenzivnejsie kontroly. V niekolkych krit-
ickych pripadoch sa navstevy toho istého rozsahu opakovali po jednom roku.

Agentura podla planu realizovala spolu 28 navstev stvisiacich so zachovanim letovej sposo-
bilosti (%) a 12 navstev suvisiacich s vydanim osved¢enia o letovej sposobilosti (°).

Ked to bolo mozné, do rozsirenia pravomoci agenttry na prevadzky a udelovanie preukazov
sposobilosti pilotom, tieto kontroly vykonavali v rimci programu normalizacie JAA pracov-
nici narodnych leteckych tradov vratane veducich timov. Navstevy zamerané na kontrolu
dodrziavania noriem realizované v mene JAA stru¢ne opisuje tabulka 5.

2 Grécko, Belgicko, Cyprus, Nemecko (Severné Porynie-Vestfalsko), Spojené kralovstvo, Madarsko, Portugal-
sko, Norsko, Estonsko, Island, Francizsko, Polsko, Holandsko, Monako*, Turecko*, Taliansko, Luxembursko,
Slovensko, Slovinsko, Lotyssko, Finsko, Svédsko, Bulharsko, Rumunsko, Spanielsko, Svajéiarsko, Chorvét-
sko*, Srbsko* (* = realizované v mene JAA).

Slovensko, Nemecko, Svajéiarsko, Litva, Nérsko, Polsko, Spanielsko, Ceska republika, Finsko, Svédsko, Portu-
galsko, Ddnsko.
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TABULKA 5 Navstevy zamerané na kontrolu dodrziavania noriem

Letova Bulharsko, Dansko, Spanielsko, Estonsko, Island, Grécko,
prevadzka Slovinsko, Ceska republika, Polsko, Rakusko, Slovensko,
Nemecko

ST ARSI Finsko, Belgicko, Taliansko, Franclzsko, Spojené kralovstvo,
zariadenia Holandsko

(simulatory)

Udelovanie preuka- Spojené kralovstvo, Noérsko, Srbsko, épanielsko, Slovensko,
FAVA T IO TR RN Slovinsko, Luxembursko, Ceska republika

votnej sposobilosti

posadkam lietadiel

6.2. Osvedcovanie

Osved¢ovanie priamo prispieva k bezpeénosti letectva vykonavanim ¢innosti stvisiacich
s osved¢ovanim, ktoré vedu k schvaleniu vyrobkov, stcasti a zariadeni leteckej techniky na
najvysiej moznej tirovni bezpe¢nosti v celej EU. Z tohto hladiska moze vyrobok leteckej
techniky dostat osvedéenie len vtedy, ked vyhovuje véetkym platnym bezpe¢nostnym po-
ziadavkdm. Agentdra vydala v roku 2007 spolu 7000 osved¢eni tykajucich sa dizajnu.

Okrem ¢innosti suvisiacich s osved¢ovanim je dal$ou hlavnou tlohu riaditelstva pre osved-
¢ovanie aktivne zaistovat zachovanie letovej spdsobilosti vyrobkov, sticasti a zariadenti le-
teckej techniky pocas celej ich doby Zivotnosti. Riaditelstvo pre osved¢ovanie preto za-
viedlo podrobny postup na zachovanie letovej spdsobilosti zamerany na predchadzanie
nehoddm. Tento postup je zalozeny na tdajoch poskytnutych pri povinnom ohlasovani
a vy$etrovani nehdd a incidentov, reviziach typovych navrhov atd.

Na zaklade vySetrovania a analyzy drzitela osved¢enia alebo na zdklade akychkolvek inych
informdcii EASA definuje vhodné opatrenia, ktoré v pripade zistenia nebezpe¢ného stavu
mozu viest k vydaniu usmerneni na zachovanie letovej sposobilosti (AD), aby sa nariadili
vhodné ndpravné opatrenia.

Agentura v roku 2007 nariadila 305 AD a 75 nudzovych AD. Riaditelstvo pre osved¢ova-
nie vdaka vytvoreniu utvaru ,Usmernenia na zachovanie letovej spdsobilosti, riadenie
a vyskum bezpec¢nosti“ v roku 2007 zabezpecuje konzistentnost procesu zachovania letovej
sposobilosti.

Okrem toho sa realizuju dlhodobé opatrenia, ako st vytvorenie informacnej siete o letovej
sposobilosti s uradom civilného letectva Singapuru (CAAS) po prvom odovzdanti lietadla
Airbus A380 leteckej spolo¢nosti Singapore Airlines. V nadvaznosti na vydanie usmerneni
AD po viacerych incidentoch s podvozkom lietadiel Bombardier Q400 (Dash 8) spolo¢-
nosti Scandinavian Airlines (SAS) v septembri a v oktobri 2007 boli zorganizované roko-
vania s uradnikmi zo $kandindvskych a kanadskych uradov, ako aj so zdstupcami vyrobcu
lietadiel Bombardier a vyrobcu sucasti Goodrich, zamerané na preskimanie zachovania
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letovej sposobilosti. Vietko toto je st¢astou pristupu agentury a riaditelstva pre osved¢o-
vanie zameraného okrem iného na uzku spolupracu s eurdpskymi a neeurdpskymi zainte-
resovanymi stranami prostrednictvom bilateralnych dohod a na rozvoj inovacnej bezpec-
nostnej siete s roznymi Statmi.

Pravidelné audity vykonavané nezavislymi stranami (napr. ICAO) potvrdili, Ze agenttira/
riaditelstvo pre osved¢ovanie st na spravnej ceste k plneniu svojich povinnosti a prispie-
vaju k vysokej urovni bezpec¢nosti letectva.

OBR. 23 Pocet AD a ntdzovych AD nariadenych v roku 2007

AD  mmmm Nudzové AD

200 = - wm oo osliosloososososooooooo -
T80 = == mmm s oosoesososoosososoeoooooooas -
160 = == o m oo Ll -
140 =
120 =
100 =

Velké lietadla Vseob. letectvo Rotor. lietadla Pohon. systém SUcasti a zariadenia

6.3. Tvorba predpisov

Po konzultdcii so zainteresovanymi stranami prijima agentdra vyro¢ny program tvorby
pravidiel, ktory je uverejneny na jej internetovych strankach. Program je vypracovany
s ohladom na viaceré kritérid vratane existujtcich skisenosti z praxe, naliehavosti novych
technologif a koncepcii pre prevadzky alebo organizicie, ako aj stiladu s medzindrodnymi
povinnostami. Program tvorby pravidiel zohladnuje tiez potrebu, aby pravidla boli prime-
rané rizikam. Hlavné ¢innosti v roku 2007:

o Praca tykajuca sa rozirenia systému EASA s ohladom na interoperabilitu a riadenie
bezpednosti letisk.

o Préca tykajuca sa nepretrzitej prevadzky lietadiel navrhnutych v byvalom Sovietskom
zvaze, ktoré su v stiCasnosti registrované v ¢lenskych $tatoch EASA.

+ Zmeny a doplnenia prijaté k dokumentu s nazvom ,,Specifikdcie osved¢ovania pre velké
lietadla“. Tieto zmeny a doplnenia boli zamerané na zlep$enie pozadovanych $pecifikacii
pre dvere, letové a naviga¢né systémy, ako aj na vyriesenie problémov tykajucich sa letu
v podmienkach namrazy a zvazenie fudského faktora.
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o Zmeny a doplnenia prijaté k $pecifikdciam osved¢ovania pre malé a velké rotorové
lietadla (vrtulniky), ktoré zlepsili Specifikacie letovych a manipula¢nych vlastnosti.

« Zmeny a doplnenia prijaté k dokumentu s nazvom ,,Specifikdcie osved¢ovania pre mo-
tory®, ktoré zlepsili $pecifikicie v suvislosti s elektronickymi riadiacimi systémami.

Zmeny a doplnenia normy pre systémy vystrahy a upozornenia na terén a zavedenie no-
vej normy pre transpondéry sekundarneho sledovania v lahkom letectve.

Zmeny a doplnenia niekolkych dal$ich dokumentov tykajucich sa prijatelnych spésobov
plnenia poziadaviek zhody. Tieto dokumenty sa tykali roznych tém, medzi ktoré patria
starnutie konstrukcii lietadiel, povolovanie letu a preukazy spdsobilosti na vykonavanie
udrzby lietadiel.

Tento vyrocny prehlad o bezpecnosti zdoraziuje vysoku nehodovost v uréitych oblastiach
sveta. Riaditelstvo pre tvorbu pravidiel sa zameriava na rieSenie obav v suvislosti s lietadla-
mi lietajucimi z menej regulovanych oblasti nasledujucimi dvomi ¢innostami, ktoré sa
v sucasnosti vyvijaju:

o schvalovanie prevadzkovatelov tretich krajin,

« programy technickej pomoci.

V suvislosti s komer¢nou leteckou dopravou letunmi boli podniknuté tieto kroky:

« Vypracovanie ,osved¢enia o prevadzkovej vhodnosti®, ktoré bude definovat okrem iné-
ho minimdlny uéebny pldn pre program typovej kvalifikcie letovej posadky. Toto bez-
pecnostné opatrenie pravdepodobne znizi riziko CFIT a LOC-I.

Riziko neho6d stvisiacich so systémom pohonu by sa malo zniZit zlep$eniami v doku-
mente ,,Specifikdcie osved¢ovania pre velké lietadla“, ktoré sa tykajti upozorneni na niz-
ku hladinu paliva. Podobnd préca o nudzovych vychodoch a tepelno-izola¢nych povla-
koch moéze znizit nasledky poziarov po ndraze.

o A napokon, spolahlivost systému by sa mala zlepsit lepsimi $pecifikdciami systémov
elektrickej instaldcie.

Co sa tyka komercnej leteckej dopravy vrtulnikmi, pracuje sa na zmenach a doplneniach
existujucich $pecifikacii vrtulnikov a na priprave regula¢nych podkladov. Tieto podklady
okrem iného definuji minimalny u¢ebny plan pre program typovej kvalifikacie letovej po-
sadky. Tieto ¢innosti pravdepodobne znizia riziko CFIT a straty kontroly nad riadenim
helikoptér.
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6.4, SAFA

Program SAFA po6vodne zacala Eurdpska konferencia civilného letectva (ECAC) v roku
1996. Program SAFA nevychadzal zo zavazného eurdpskeho pravneho zikladu, ale zo z-
vizku generalnych riaditelov icastnickych ¢lenskych statov ECAC.

Drnia 30. aprila 2004 bola uverejnena smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/36/ES
o bezpe¢nosti lietadiel tretich $tatov pouzivajucich letiska Spoloc¢enstva (tzv. ,smernica
SAFA®), ktord pravne zavizuje ¢lenské $taty EU vykonévat kontroly na odbavovacej plo-
che po pristati ,lietadiel z tretich krajin“ na ich letiskach.

V kazdom §tite zucastiiujucom sa programu SAFA moze byt lietadlo (tretej krajiny pre
staty EU alebo zahrani¢né pre neclenské staty EU zucastiujuce sa ECAC) podrobené kon-
trole na odbavovacej ploche, najmi ¢o sa tyka dokumentov a navodov pre lietadlo, osved-
¢enia sposobilosti letovej posadky, evidentného stavu lietadla a existencie a stavu povin-
nych bezpe¢nostnych zariadeni v kabine. Tieto kontroly su zalozené na prislusnych
norméch ICAO.

Od 1. januara 2007 za riadenie a dalsi rozvoj programu SAFA ES zodpoveda Eurépska ko-
misia, ktorej pomaha Eurépska agentira pre bezpecnost letectva (EASA). Cinnosti koor-
dindcie SAFA boli preto prevedené zo Spolo¢nych leteckych uradov (JAA) na agenturu.

Okrem toho bola databdza SAFA tspes$ne presunutd z JAA do priestorov EASA v Koline
a v sucasnosti sa aktualizuje s novymi roz$ireniami a funkciami (napr. webové funkcie).

V trojmesa¢nych intervaloch sa vykonavaji pravidelné analyzy , ako aj analyzy ad hoc,
ktoré vyzaduje Komisia na podporu rozhodnuti o ,.¢iernej listine“. Analyza udajov SAFA
poskytla dolezité ukazovatele tykajtce sa celkovej urovne bezpec¢nosti leteckych spolo¢-
nosti pdsobiacich v Eurdpe, ¢o pomohlo identifikovat mozné rizikové faktory a orientovat
kvalitativne zameranie.

Nakoniec boli na podporu politiky Komisie v oblasti medzinarodnej spoluprace pri vyme-

ne bezpe¢nostnych tdajov zacaté prieskumné technické diskusie s FAA s cielom vzdjomne
sa podelit o udaje medzi programom SAFA ES a programom Iasdex FAA.
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6.5. Eurdpska strategicka bezpeénostna iniciativa (ESSI)

Eurdpska strategicka bezpe¢nostna iniciativa (European Strategic Safety Initiative; ESSI) je
dobrovolné a sikromne financované partnerstvo pre bezpecnost letectva medzi EASA,
inymi regula¢nymi organmi a odvetvim, ktoré je zamerané na dalsie zlepSovanie bezpec-
nosti letectva v Eurépe a pre eurépskych ob¢anov na celom svete. ESSI, ktora bola zacata
27. aprila 2006, je naslednikom Spolo¢nej bezpe¢nostne;j strategickej iniciativy (Joint Safety
Strategy Initiative; JSSI) Spolo¢nych leteckych tradov (JAA).

Uplny zoznam ucastnickych organizécif najdete na internetovych strdnkach EASA (www.
easa.europa.eu/essi).

ESSI v sulade s dedi¢stvom JSSI zachovéva a dalej rozvija spolupracu s Timom pre bezpeé-
nost komercného letectva (Commercial Aviation Safety Team; CAST), Federdlnymi letec-
kymi uradmi USA (Federal Aviation Authorities; FAA) a Nadaciou pre letovt bezpec¢nost
(Flight Safety Foundation; FSF). ESSI ako jedna z hlavnych iniciativ bezpe¢nostného timu
na svete dobre zapada do celosvetového planu bezpecnosti letectva (global aviation safety
roadmap; GASR). Poskytuje mechanizmus koordinovania bezpe¢nostnych iniciativ v Eu-
rope aj vo zvysku sveta.

6.5.1. Bezpecnostné timy ESSI

ESSI ma tri zlozky: Eurdpsky tim pre bezpe¢nost komerc¢nej leteckej dopravy (ECAST),
Eurdpsky tim pre bezpe¢nost vrtulnikov (EHEST) a Eur6psky tim pre bezpe¢nost vSeobec-
nej leteckej dopravy (EGAST).

Eurdpsky tim pre bezpecnost komercnej leteckej dopravy (ECAST)

ECAST, ktory zacal svoju ¢innost 12. oktébra 2006, sa zaobera prevadzkou velkych lieta-
diel. Je to eurdpsky ekvivalent timu CAST s viac ako 50 u¢astnickymi organizaciami.

ECAST sleduje v Eurdpe realizaciu akénych planov zdedenych po JSSI. Tieto plany sa zao-
beraju zniZenim rizik nehdd pri riadenych letoch do terénu (CFIT), pri priblizovani a pri-
stavani a pri strate kontroly nad riadenim.

ECAST sucasne vypracoval v roku 2007 trojfazovy proces:
o faza 1: identifikdcia a vyber bezpe¢nostnych problémov;

o faza 2: analyza bezpe¢nostnych problémov;

o faza 3: vypracovanie, realizacia a sledovanie akénych planov.
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Faza 1 sa zacala v aprili 2007. Cielom bolo identifikovat priority pre dal$iu pracu ECAST
na zaklade troch kritérii: dolezitosti bezpe¢nosti, pokrytia (rozsahu, v akom uz subjekty
pokryvaju iné bezpe¢nostné prace) a ivah hodnotiacich na vysokej turovni naklady a pri-
nosy alebo dosah.

V roku 2008 ako stcast fazy 2 uviedol ECAST do ¢innosti dve pracovné skupiny pre systé-
my riadenia bezpe¢nosti a pre bezpe¢nost na zemi.

Eurdpsky tim pre bezpecnost vrtulnikov (EHEST)

EHEST zacal svoju ¢innost 14. novembra 2006. Spdja hlavnych vyrobcov trupov, motorov
a systémov vrtulnikov, prevadzkovatelov, regulatorov, asociacie vrtulnikov a pilotov, vy-
skumné organizacie, vySetrovatelov nehdd z celej Eur6py a niektorych vojenskych opera-
torov.

EHEST je aj eurépskou zlozkou Medzinarodného timu pre bezpecnost vrtulnikov (Inter-
national Helicopter Safety Team; IHST). IHST zriadil regionalne timy na celom svete vra-
tane timu v Eurdpe.

EHEST je zaviazany plnit ciel IHST znizit do roku 2016 nehodovost vrtulnikov na celom
svete 0 80 %.

Eurépsky tim pre analyzu bezpe¢nosti vrtulnikov (European Helicopter Safety Analysis
Team; EHSAT) vytvoril EHEST s cielom analyzovat nehody eurdpskych vrtulnikov pomo-
cou upraveného postupu IHST.

K dne$nému dnu sa EHEST zucastiiuje viac ako 50 organizacii, z ktorych asi 30 je zapoje-
nych do EHSAT. Na zvladnutie rozmanitosti jazykov pouzivanych v hlaseniach nehod
a na optimalizaciu vyuzivania prostriedkov zriadil EHSAT regionalne timy pre analyzy.

Vysledky tychto regionalnych timov budu prezentované 13. oktébra 2008 na konferencii
IHST Eurdpa 2008 na vystave vrtulnikov Helitech v portugalskom meste Estoril.

Eurdpsky tim pre bezpecnost vieobecnej leteckej dopravy (EGAST)

Zakladajuce zhromazdenie Eurdpskeho timu pre bezpecnost veobecnej leteckej dopravy
(EGAST) sa konalo 17. oktébra 2007 v EASA a zucastnilo sa ho vy$e 60 zastupcov spolo-
¢enstva vSeobecnej leteckej dopravy z celej Eurdpy.

»Vseobecna leteckd doprava méd pre Eurdpsku agenttru pre bezpecnost letectva vysoku
prioritu. EGAST je v Eurépe novym pocinom a vyzvou. Agentura vita $iroku ucast letec-
kého spolocenstva ako sucast svojho celkového usilia o revitalizaciu vieobecnej leteckej
dopravy®, povedal na otvaracom zasadnuti Patrick Goudou, vykonny riaditel EASA.
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V3eobecna letecka doprava je rozptylené spolocenstvo tvorené velmi rozdielnymi zlozka-
mi, ako st letecka doprava na obchodné tcely, letecké prace, letecké $porty a rekreacné le-
tectvo. Samotné rekrea¢né letectvo sa vyznacuje Sirokym spektrom leteckych aktivit od
motorového lietania, lietania na balénoch a plachtenia az po ultralahké lietanie, paraglaj-
ding a lietanie na zavesnom klzaku. EGAST reaguje na potrebu koordinovaného eurdp-
skeho usilia.

Na zaklade iniciativ v oblasti v§eobecnej leteckej dopravy v Eurépe EGAST tvori férum na
podporu bezpec¢nosti, zlepSovanie zberu a analyzy tdajov a spolo¢né vyuzivanie osvedce-

nych postupov vratane riadenia bezpec¢nosti.

Dalsie informacie najdete na internetovych strankach (www.easa.europa.eu/essi).
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Priloha 1: VSeobecné poznamky ku zberu a kvalite idajov

Uvedené tdaje nie st uplné. Chybaju informacie o lahkych lietadlach z niektorych ¢len-
skych $tatov. Bez okamzite dostupnych vysledkov vySetrovania a bez uplnych alebo vcas
dorucenych tdajov od $titov agentura nemdze poskytnut Gplny obraz o vietkych aspek-
toch bezpecnosti letectva v Eurdpe.

Agentira sa bude nadalej snazit ziskat udaje o Iahkych lietadlach pre buduce vyro¢né pre-
hlady o bezpec¢nosti a ocakava lepsie pokrytie tidajov, kedZe systémy ohlasovania a uvedo-
menie si nedostatku informacii v ¢lenskych $tatoch EASA sa rozvijaja.

Praca s udajmi ukazuje, Ze taxonomia kategérie nehdd CICTT md obmedzent uZito¢nost
pri aplikovani na vrtulniky, fahké lietadla a iné letecké aktivity, ako je lietanie na zavesnom
klzéku alebo para$utizmus. Bude potrebné vypracovat nové pristupy, aby bolo mozné lep-
$ie sledovat zdujmy bezpec¢nosti na tomto tseku systému letectva. Pozornost sa musi veno-
vat vyvoju $pecifickych kategorii pre tieto druhy prevadzky. Agentdra zaangazuje svojich
partnerov s cielom vyriesit tento problém.

Udaje o velkych lietadléch st tplné v rozsahu, v akom $taty ohldsili udaje o nehodach

ICAO v stlade s prilohou 13. Kontroly ukdzali, Ze nie vSetky $taty podali ICAO hldsenia
uplné a véas.
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Priloha 2: Definicie a skratky

A2-1: VSeobecné

AD

Letecké prace
(Aerial work; AW)

ATM

Komercna letecka
doprava ([Commercial
air transport; CAT)

CAST

CICTT
CNS
EASA

CSEASA

Smrtelna
nehoda

Zahranicné
registrované lietadlo

VSeobecna letecka
doprava
(General aviation; GA)

ICAO

Lahké lietadlo
MTOM
SAFA

Pravidelna letecka
sluzba

SISG

Lietadlo tretej
krajiny

VYROCNY PREHLAD O

Prikaz na zachovanie letovej spdsobilosti (Airworthiness directive): oznamenie maji-
telom a prevadzkovatelom lietadiel o znamych bezpecnostnych problémoch s kon-
krétnym modelom lietadla, motorom, leteckou elektronikou alebo inym systémom.

Prevadzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na Speciadlne sluzby, napr. polno-
hospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie a hliadkovacie, pat-
racie a zachranné alebo na letecku inzerciu.

Riadenie letovej prevadzky (Air Traffic Management)

Prevadzka lietadla na prepravu cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu alebo v
prenajme.

Tim pre bezpeénost komerénej leteckej dopravy (Commercial Aviation Safety Team).
Eurépskou iniciativou je ECAST.

Tim CAST-ICAOQ pre spolo¢né taxonémie (CAST-ICAO Common Taxonomy Team)
Komunikacia, navigacia a sledovanie
Eurépska agentlra pre bezpecnost letectva

Clenské Staty Eurdpskej agentlry pre bezpeénost letectva. Tvoriich 27 ¢lenskych
Statov Eurdpskej Gnie a Island, Lichtendtajnsko, Norsko a Svajciarsko.

Nehoda, ktord mala za nasledok aspon jeden smrtelny Uraz za letu alebo na zemi
ado 30 dni od nej zomrel ¢len letovej posadky alebo cestujuci. (Zdroj: priloha 13 ICAO)

Vsetky lietadla nezaregistrované v niektorom clenskom State EASA.

Prevadzka lietadla ind ako komercéna letecka doprava alebo letecké prace.

Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo
(International Civil Aviation Organisation)

Lietadlo s maximéalnou vzletovou hmotnostou do 2251 kg.
Maximalna vzletova hmotnost (Maximum certificated take-off mass)
Hodnotenie bezpec¢nosti zahraniénych lietadiel (Safety Assessment of Foreign Aircraft)

Letecka sluzba urcend pre Siroku verejnost a prevaddzkovana podla uverejneného
letového poriadku alebo s pravidelnostou lahko rozoznatelnych systematickych sérif
letov, ktoré si m6zu jednotlivci priamo objednavat.

Pracovna skupina pre ukazovatele bezpecnosti ICAO (Safety Indicator Study Group)

Lietadlo, ktoré sa nepouZziva ani neprevadzkuje pod kontrolou prislusného Gradu
¢lenského Statu EU.
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A2-2: Skratky kategorii nehod

ARC Abnormalny kontakt s VPD

AMAN Prudky manéver

ADRM Letisko

ATM ATM/CNS (Riadenie letovej prevadzky/komunikéacia, navigacia a sledovanie)
CABIN Bezpecnostna udalost v kabine

CFIT Riadeny let do terénu alebo smerom k terénu

EVAC Evakuacia

F-NI Poziar/dym (bez narazu)

F-POST Poziar/dym (po naraze)

FUEL V stvislosti s palivom

GCOL Zrazka na zemi

RAMP Manipulacia na zemi

ICE Némraza

LOC-G Strata kontroly nad riadenim - na zemi

Loc-I Strata kontroly nad riadenim - pocas letu

LALT Prevadzka v malych vyskach

MAC Airprox/TCAS Alert/Loss of Separation/Near Midair Collisions/Midair Collision

(Varovny protizrazkovy systém/strata rozstupu medzi lietadlami alebo hladinami
¢itratami/nebezpeéné pribliZenie lietadiel/zrazka vo vzduchu)

OTHR Iné

RE Vybocenie z VPD

RI-A Vniknutie na VPD - zviera

RI-VAP Vniknutie na VPD - vozidlo, lietadlo alebo osoba

SEC Suvislost s bezpecnostou

SCF-NP Porucha alebo nespravna funkcia systému/saciastky (okrem pohonnej jednotky)
SCF-PP Porucha alebo nespravna funkcia systému/stciastky (pohonnej jednotky)
TURB Turbulencia

usos Kratke/dlhé pristatie

UNK Nezndme alebo neurcené

WSTRW Strih vetra alebo burka

Kategérie nehdd sa mdzu pouzit na klasifikovanie vyskytu na vysokej urovni, aby bolo
mozné vykonat analyzy tdajov. CICTT vypracoval kategorie nehod, ktoré sa pouzivaju
v tomto vyirocnom prehlade o bezpecnosti. Dalsie informacie o tomto time a kategoridch
nehod najdete na internetovych strankach (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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Priloha 3: Zoznam obrazkov a tabuliek

A3-1: Zoznam obrazkov

Obr.

Obr.

Obr.

1

2
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Obr. 4

Obr.

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.
Obr.
Obr.

5

6
7
8
9

14
15
16

20

21
22
23

Smrtelné Urazy cestujucich na 100 milionov osobo-mil v pravidelnej komerc-
nej doprave na svete okrem skutkov protipravneho zasahovania

Pocetnost nehdd so smrtelnymi Urazmi cestujdcich na 10 milionov letov

v pravidelnej obchodnej doprave na svete, okrem skutkov protipravneho
zasahovania

Pocetnosti smrtelnych nehdd na 10 miliénov letov v jednotlivych oblastiach
sveta (v rokoch 2000 az 2007, pravidelna osobnd a nakladna doprava)
Smrtelné nehody - lietadla registrované v ¢lenskych Statoch EASA a zahra-
ni¢né registrované lietadla

Pocetnost smrtelnych neh6d v pravidelnej osobnej doprave - lietadla regis-
trované v CS EASA a zahraniéné registrované lietadla

Smrtelné nehody podla druhu prevddzky - zahraniéné lietadla

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky - C5 EASA

Kategérie nehdd - CS EASA

Percentudlny vyskyt neh6d zaradeny do Styroch hlavnych kategérii

a kategorie CFIT

Pocet smrtelnych nehdd - vrtulniky registrované v CS EASA a zahrani¢né
registrované vrtulniky

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky - vrtulniky registrované v CS EASA
a zahranicné registrované vrtulniky

Kategorie smrtelnych nehdd - vrtulniky registrované v CS EASA a zahrani¢né
registrované vrtulniky

Podiel Styroch hlavnych kategorii - smrtelné nehody - komercna doprava
vrtulnikmi, CS EASA a zvysok sveta

Letdny s hmotnostou nad 2250 kg - smrtelné nehody - C5 EASA

Vrtulniky s hmotnostou nad 2250 kg - smrtelné nehody - CS EASA
VSeobecné letectvo - lietadlda s hmotnostou nad 2250 kg - smrtelné nehody,
lietadla registrované v CS EASA a zahrani¢né registrované lietadla

Letecké prace - lietadld s hmotnostou nad 2250 kg - kategdrie smrtelnych
nehod

Smrtelné nehody v leteckej doprave na obchodné tcely, lietadla registrované
v CS EASA a zahraniéné registrované lietadla

Lietadla s hmotnostou do 2250 kg, C5 EASA - smrtelné nehody,

druh prevadzky, 2006 - 2007

Lietadla s hmotnostou do 2250 kg, CS EASA - smrtelné nehody,

kategoéria lietadla, 2006 - 2007

Let(ny s hmotnostou do 2250 kg, CS EASA - rozdelenie kategérii nehdd, 2006
Letiny s hmotnostou do 2250 kg, CS EASA - rozdelenie kategérii nehdd, 2006
Pocet AD a nudzovych AD nariadenych v roku 2007
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32
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A3-2: Zoznam tabuliek

Tabulka 1 Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich sa lietadiel 10
registrovanych v ¢lenskych statoch EASA

Tabulka 2 Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajdcich sa len vrtulni- 16
kov registrovanych v CS EASA

Tabulka 3 Lietadld s hmotnostou nad 2250 kg - pocet nehdd, smrtelnych nehdd a dmrti 22

podla druhu lietadla a druhu prevadzky - lietadla registrované len v CS EASA
Tabulka 4 Nehody, smrtelné nehody a suvisiace Umrtia - lietadla s hmotnostou do 26
2250 kg podla rokov a kategérii lietadiel

Tabulka 5 Navstevy zamerané na kontrolu dodrziavania noriem 31

Priloha 4: Zoznam smrtelnych nehéd (2007)

V nasledujucej tabulke je uvedeny zoznam smrtelnych nehéd v roku 2007 v komer¢nej le-
teckej doprave vykonavanej letinmi s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2250 kg.

CS
Datum Stat Typ Druh Umrtia Umrtia
vyskytu lietadla prevadzky na palube na zemi
25.1.2007 Francuzsko Fokker 100 Osobna 0 1
9.8.2007  Franclzska Poly- De Havilland Osobna 20 0
nézia DHC6-300
9.12.2007  Ukrajina Beech 90 King Air Osobna 5 0

Lietadla registrované vo zvysku sveta (zahranicné registrované lietadla)

Datum Stat Typ Druh Umrtia Umrtia
vyskytu lietadla prevadzky na palube na zemi
1.1.2007  Indonézia Boeing 737-400 Osobna 102 0
5.1.2007  Tanzania Piper PA-31-350 Osobna 1 0
5.1.2007  Sudan Antonov An-26B Osobna 0 1
7.1.2007 Kanada Beech 100 King Air Aerotaxi 1 0
9.1.2007 Irak Antonov An-26B Osobna 34 0
9.1.2007 Mexiko Learjet 24 Nakladna 2 0
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Datum

12.1.2007

18.1.2007
6.2.2007

9.2.2007
12.2.2007

7.3.2007
14.3.2007

17.3.2007

23.3.2007
30.3.2007

1.4.2007

25.4.2007

5.5.2007

17.5.2007
2.6.2007

4.6.2007
15.6.2007

21.6.2007
23.6.2007

25.6.2007

28.6.2007
5.7.2007

8.7.2007

10.7.2007
17.7.2007
18.7.2007

Stat vyskytu
Spojené Staty

Brazilia

Spojené Staty

Spojené Staty
Kongo
Indonézia

Brazilia

Ruska federacia
Somalsko

Papua-
Nova Guinea
Kanada

Guyana

Kamerun
Kongo

Kanada

Spojené Staty
Irén
Kongo

Jemen

Kambodza

Angola
Mexiko

Kanada

Spojené staty
Brazilia

Kongo

Typ lietadla

Cessna 525 Citationjet

Beech 55/95-55 Baron
Beech 200 King Air

Beech 18
McDonnell-Douglas DC-9
Boeing 737-400

North American
Commander 500

Tupolev TU-134
Ilyushin IL-76

Embraer 110
Bandeirante
Piper PA-31

Britten-Norman BN-2A
Islander

Boeing 737-800
Let L41O0UVP

De Havilland DHC3
Turbo-Otter

Cessna 550 Citation Il
Embraer 110 Bandeirante
Let L410UVP

De Havilland DHC6é
Twin Otter

Antonov An-24
Boeing 737-200

North American
Sabreliner

De Havilland DHC6
Twin Otter

Boeing 737-200
Airbus A320
Antonov An-24
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Druh prevadzky

Prelet/
manipulacny let

Aerotaxi

Prelet/
manipulacny let

Nakladna
Neznama

Osobna

Aerotaxi

Osobna

Nakladna
Nakladna

Prelet/
manipulacny let
Osobna

Osobna

Néakladna

Aerotaxi

Osobnd
Nakladna

Osobna

Osobna

Osobna

Osobna
Nakladna

Osobna

Osobna
Osobnd

Osobnd

Umrtia na
palube
2

114

Umrtia na
zemi
0
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Datum Stat Typ Druh Umrtia Umrtia
vyskytu lietadla prevadzky na palube na zemi
23.7.2007 Etidpia Antonov An-26 Nakladna 1 0
24.7.2007 Spojené Staty De Havilland DHC2 Beaver Vyhliadkovy let 5 0
29.7.2007 Ruska federacia ~ Antonov An-12 Nakladna 7 0
5.8.2007  Spojené Staty Beech 90 King Air Osobna 5 0
16.8.2007 Spojené staty De Havilland DHC2 Beaver Vyhliadkovy let 5 0
22.8.2007 Brazilia Embraer 110 Bandeirante Aerotaxi 2 0
26.8.2007 Kongo Antonov An-32 Nakladna 10 0
7.9.2007 Kongo Antonov An-12 Nakladna 8 0
16.9.2007 Thajsko McDonnell-Douglas MD 82 Osobna 90 0
20.9.2007 Spojené staty Short SC.7 Skyvan Prelet/ 1 0
manipulacny let
24.9.2007 Kongo Let L4ATOUVP Osobna 1 0
4.10.2007 Spojené staty Raytheon 90 King Air Prelet/ 3 0
manipulacny let
4.10.2007 Kongo Antonov AN-26 Osobna 17 28
8.10.2007 Kolumbia Let L410UVP Osobna 18 0
14.10.2007 Kolumbia Beech 200 King Air Prelet/ 5 2
manipulacny let
25.10.2007 Kanada Beech 100 King Air Aerotaxi 2 0
4.11.2007 Brazilia Learjet 35A Prelet/ 2 6
manipulacny let
8.11.2007 Sudan Antonov An-12 Nakladna 0 2
26.11.2007 Spojené Staty Cessna 310R Prelet/ 1 0
manipulacny let
30.11.2007 Turecko McDonnell-Douglas MD 83 Osobna 57 0
5.12.2007 Spojené staty Cessna 208 Caravan Nakladna 2 0
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PRAVNE UPOZORNENIE

Uvedené tdaje o nehodach st ur¢ené vyhradne na informac¢né ucely. Su ziskané z databaz
agentury, ktoré obsahuju tdaje od ICAO a leteckého odvetvia. Vyjadruju poznatky v ¢ase
pisania spravy.

Napriek vsetkej starostlivosti vynalozenej na pripravu spravy v snahe vyhnut sa chybam
agentura neruci za presnost, uplnost alebo aktualnost obsahu. Agentura nezodpoveda za
ziadne $kody alebo iné naroky alebo poziadavky vzniknuté v dosledku nespravnosti, nedo-
stato¢nosti alebo neplatnosti tdajov, alebo v suvislosti s pouzitim, rozmnozovanim alebo
zobrazenim obsahu v rozsahu, aky umoziuji predpisy eurdpskeho alebo vnutrostatneho
prava. Informacie obsiahnuté v sprave by sa nemali vykladat ako pravna rada.

Akékolvek dal$ie informacie alebo vysvetlenia k tomuto dokumentu ziskate od oddelenia
pre komunikaciu agentiry EASA (communications@easa.europa.eu).

Informacie o Eurdpskej agenture pre bezpecnost letectva st k dispozicii aj na internete
(www.easa.europa.eu).
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