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STRESZCZENIE

Rok 2007 byt dobry pod wzgledem bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie. Liczba
wypadkow $miertelnych w komercyjnym transporcie lotniczym spadia z sze$ciu wypad-
kéw odnotowanych w 2006 r. do trzech odnotowanych w 2007 r. i stanowi jedng z najniz-
szych liczb w dekadzie. W 2007 r. tylko pig¢ procent wszystkich wypadkéw w komercyj-
nym transporcie lotniczym na calym $wiecie stanowity wypadki z udzialem samolotéw
zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotni-
czego (EASA MS). Wskaznik wypadkéw $miertelnych podczas regularnych przewozéw
pasazerskich jest znacznie nizszy w Europie niz w innych czesciach $wiata. Liczba wypad-
kéw $miertelnych w komercyjnym transporcie lotniczym z uzyciem $miglowcéw w Euro-
pie rowniez spadta - z czterech wypadkéw odnotowanych w 2006 r. do jednego wypadku
w 2007 r.

Liczba wypadkéw $miertelnych podczas prac lotniczych i w lotnictwie ogélnym z udzia-
fem samolotéw i $miglowcow utrzymala si¢ na relatywnie stalym poziomie. Podczas prze-
wozOw tego typu najczestsza kategoria wypadkow jest ,,Utrata kontroli podczas lotu”
(LOC-I). Kwestie techniczne odgrywaja znacznie mniejsza role.

Po raz drugi Agencja zebrata od panstw cztonkowskich EASA dane dotyczace wypadkéw
z udzialem lekkich statkow powietrznych (o masie ponizej 2250 kg). W sumie liczba wy-
padkow dla tej kategorii statkéw powietrznych utrzymywata sie ponizej wartosci odnoto-
wanych w 2006 r. Agencja uwzglednia jednak potrzebe dalszej poprawy harmonizacji gro-
madzenia danych i wymiany informacji miedzy pafistwami.

Roczny przeglad bezpieczenistwa podaje rowniez przeglad $rodkéw bezpieczenstwa lotni-
czego podejmowanych przez rézne Dyrekcje EASA. Dyrekcja ds. Certyfikacji odpowiada
za poczatkowq i ciagla zdatnos¢ do lotu wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia. Dyrek-
cja ds. Regulacji przygotowuje projekty nowych przepiséw lub poprawki do przepisow ist-
niejacych - w celu zapewnienia wysokich wspélnych standardéw bezpieczenstwa lotnicze-
go w Europie. Dyrekcja ds. Standaryzacji monitoruje zachowanie zgodno$ci z tymi
przepisami.

Od 1 stycznia 2007 r. Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego odpowiada za zarza-
dzanie i dalszy rozwdj bazy danych SAFA (Safety Assessment of Foreign Aircraft — ocena
bezpieczenstwa zagranicznych statkéw powietrznych). Dlatego tez baza danych zostata
pomyslnie przeniesiona ze Wspdlnych Wiadz Lotniczych (JAA) do Agencji i przeprowa-
dzane sg regularne analizy.

W 2007 r. znaczne postepy odnotowano w zakresie Europejskiej Strategicznej Inicjatywy
na rzecz Bezpieczenstwa (ESSI). Po konsolidacji pracy dwoch wezeéniej utworzonych pod-
grup - Europejskiego zespotu do spraw bezpieczenstwa w zakresie lotnictwa komercyjne-
go (ECAST) Europejskiego zespotu ds. bezpieczenistwa $miglowcow (EHEST) - utworzo-
no trzeci filar tej inicjatywy. Posiedzenie zalozycielskie Europejskiego zespotu ds.
bezpieczenstwa w zakresie lotnictwa ogélnego (EGAST) odbylo sie w pazdzierniku 2007 r.
i wzieto w nim udziat 60 oséb. Celem tego zespotu jest promowanie bezpieczenstwa, do-
skonalenie proceséw gromadzenia i analizy danych, jak i wymiana informacji na temat
najlepszych praktyk w ramach wspolnoty lotnictwa ogdlnego, ktére charakteryzuje si¢ du-
zym rozdrobnieniem.
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1.0

WSTEP

1.1. Opis problematyki

Transport lotniczy jest jedng z najbezpieczniejszych form podrézowania. W miare rozwo-
ju ruchu lotniczego pojawia si¢ potrzeba stworzenia wspdlnej inicjatywy na szczeblu euro-
pejskim w celu zapewnienia bezpiecznego i zréwnowazonego transportu lotniczego. Euro-
pejska Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) jest glownym elementem strategii Unii
Europejskiej w zakresie bezpieczenistwa lotniczego. Agencja opracowuje wspolne przepisy
dotyczace bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska na szczeblu europejskim. Ponadto Agen-
cja monitoruje wdrazanie norm, przeprowadzajac kontrole w panstwach cztonkowskich
oraz oferujac wiedze techniczng, szkolenia i badania. Agencja wspolpracuje z wladzami
krajowymi, ktére nadal wykonuja takie zadania operacyjne, jak wydawanie certyfikatow
zdatnosci do lotu dla poszczegdlnych statkéw powietrznych oraz przyznawanie licencji
pilotom.

Niniejszy dokument zostal opublikowany przez EASA w celu zaznajomienia opinii spo-
tecznej z ogélnym poziomem bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym. Agencja przygoto-
wuje taki przeglad raz w roku zgodnie z art. 15 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady z 20 lutego 2008 roku. Analiza informacji uzyskanych
podczas dziatan nadzorczych i wdrozeniowych moze zosta¢ opublikowana oddzielnie.

1.2. Zakres

W niniejszym Rocznym przeglgdzie bezpieczeristwa przedstawiono dane statystyczne dotycza-
ce bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie i na calym $wiecie. Dane statystyczne zo-
staly przedstawione wedlug rodzaju transportu, na przyklad dla komercyjnego transportu
lotniczego i kategorii statkéw powietrznych — samolotéw, $migtowcow i szybowcow.

Agencja ma dostep do danych o wypadkach i danych statystycznych zgromadzonych przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Zgodnie z zalgcznikiem 13
(Dochodzenie w sprawach wypadkow i incydentéw z udzialem statkow powietrznych) pan-
stwa sg zobowigzane zglasza¢ do ICAO informacje o wypadkach i powaznych incydentach
z udziatem statkoéw powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MTOM)
powyzej 2250 kg. W zwigzku z tym wiekszo$¢ danych statystycznych przedstawionych
w niniejszym przegladzie dotyczy statkéw powietrznych o wigkszej masie. Poza danymi
ICAO, Agencja wystapita do panstw czlonkowskich EASA (EASA MS) w celu uzyskania
danych o wypadkach lekkich statkéw powietrznych w latach 2006 i 2007. Ponadto zardw-
no ICAOQ, jak i Instytut Bezpieczenstwa Lotniczego NLR dostarczy! dane dotyczace prze-
wozow statkami powietrznymi przeznaczonymi do komercyjnego transportu lotniczego.

W niniejszym przegladzie okreslenia ,Europa” i ,,pafistwa cztonkowskie EASA” oznaczaja
27 panstw czlonkowskich UE oraz Islandie, Lichtenstein, Norwegie i Szwajcarie. Region okre-
$la sie na podstawie kraju rejestracji statku powietrznego, ktéry bral udzial w wypadku.

W danych statystycznych szczegélny nacisk ktadzie si¢ na wypadki $miertelne. Wypadki te

sa na ogot dobrze udokumentowane na poziomie miedzynarodowym. Przedstawiono row-
niez dane liczbowe dotyczace wypadkéw innych niz $miertelne.
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1.0 WSTEP

W pordéwnaniu w raportami za lata 2006 i 2005, w niniejszym Rocznym przeglgdzie bezpie-
czenistwa przedstawiono wiecej danych dotyczacych wskaznikéw wypadkowosci dla samo-
lotéw, $migltowcow i lekkich statkéw powietrznych w Europie. W miare udoskonalania
zrédetl danych, tre§¢ przysztych rocznych przegladéw bezpieczenstwa bedzie rozszerzana.

1.3. Tresc raportu

W rozdziale 2 przedstawiono przeglad historii rozwoju bezpieczenstwa lotniczego. W roz-
dziale 3 przedstawiono dane statystyczne dotyczace handlowego transportu lotniczego.
W rozdziale 4 przedstawiono dane dotyczace lotnictwa ogdlnego i prac lotniczych. Roz-
dzial 5 dotyczy wypadkéw lekkich statkéw powietrznych w panstwach cztonkowskich
EASA.

Przeglad stosowanych definicji i skrotéw oraz wszelkie dodatkowe informacje na temat
kategorii wypadkéw podano w Zalaczniku 2: Definicje i skroty.
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2.0

HISTORIA ROZWOJU
BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

Od 1945 r. organizacja ICAO publikuje wskazniki wypadkowosci dla wypadkow, w kto-
rych ofiarami $émiertelnymi byli pasazerowie (z wyjatkiem aktéw bezprawnej ingerencji
w lotnictwie cywilnym) dla regularnych potaczen komercyjnych. Ponizsze wykresy przy-
gotowano na podstawie wskaznikéw wypadkéw publikowanych w rocznym raporcie
Rady ICAO. Wskazniki za rok 2007 przygotowano na podstawie wstepnych danych
szacunkowych.

RYC. 1 Liczba ofiar $miertelnych wérdd pasazeréw na catym $wiecie na 100 mln pasazeromil, regularne
przewozy komercyjne, z wytaczeniem aktéw bezprawnej ingerencji

=== Wskaznik ofiar Smiertelnych -=== 5-letnia srednia ruchoma
wsrod pasazerow

L T U T A I Y R
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Dane przedstawione na Ryc. 1 pokazuja, ze od 1945 r. nastepuje poprawa stanu bezpie-
czenstwa w lotnictwie. Biorac za podstawe wskaznik ofiar $miertelnych na 100 mln mil
w powietrzu, pierwsze dziesieciokrotne zmniejszenie tego wskaznika z 5,0 do 0,5 udato
sie osiagnac po okoto 20 latach (1948-1968). Kolejny dziesieciokrotny spadek osiagnieto
w 1997 r., a wiec okoto 30 lat pdzniej, gdy wskaznik ten spadt ponizej 0,05. Szacuje sie, ze
w roku 2007 wskaznik ten spadl do 0,014 wypadkéw $miertelnych na 100 mln mil
W powietrzu.

Z wykresu wida¢, ze w ostatnich latach wykres obrazujacy zmiany wartosci wskaznika wy-

padkowosci jest ptaski. Wynika to ze skali zastosowanej w celu uwypuklenia wysokich
wskaznikow z konca lat 40. XX wieku.
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2.0 HISTORIA ROZWOJU BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

W rocznym raporcie Rady, ICAO przedstawia réwniez wskazniki wypadkowosci dla wy-
padkow, w ktorych ofiarami $miertelnymi byli pasazerowie. Poprawe tego wskaznika
w okresie ostatnich dwudziestu lat pokazano na Ryc. 2

RYC. 2 Globalny wskaznik wypadkow, w ktorych ofiarami $miertelnymi byli pasazerowie, na 10 mln
lotow, regularne przewozy komercyjne, z wytaczeniem aktoéw bezprawnej ingerencji

=== Wskaznik wypadkéw $miertelnych 438 5-letnia $rednia

i | B LU L L L L U L L L L U LU -

1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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2.0 HISTORIA ROZWOJU BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

Wskaznik wypadkow, w ktérych ofiarami $miertelnymi byli pasazerowie polaczen regular-
nych (z wyjatkiem aktéw bezprawnej ingerencji) na 10 mln lotéw ksztaltowal sie na pozio-
mie od 19 (w 1988 r.) do 21 (w 1993 r.) i nie ulegt poprawie w latach 1987-1993. Od 1993
r. notowano ciagly spadek tego wskaznika — do 2003 r., gdy osiagnal on najnizsza warto$¢,
wynoszaca 3. Po wzrostach odnotowanych w 2004 i 2005 r., wraz ze spadkiem liczby wy-
padkow $miertelnych, w 2007 r. wskaznik spadl do wartosci 4. Nalezy zauwazy¢, ze wskaz-
nik wypadéw dla przewozéw regularnych rézni sie znacznie w zaleznosci od regionu swia-
ta (Ryc. 3).

RYC. 3 Wskaznik wypadkow $miertelnych na 10 mln lotéw, z podziatem na regiony $wiata (lipiec 2000,
regularne przewozy pasazerskie i towarowe)

| iy )
Z%}”/’ s
% P

m*a
e ﬁ;:ll;;l:
ey |

Na Ryc. 3 przedstawiono $redni wskaznik wypadkéw $miertelnych na 10 mln lotéw od
2000 do 2007 r., z podzialem na regiony $wiata. Region Ameryki Poludniowej obejmuje
Ameryke Srodkowa i Karaiby. Regiony o najnizszych na $wiecie wskaznikach wypadkow
$miertelnych to Ameryka Péinocna, Azja Wschodnia i panstwa czlonkowskie EASA.
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3.0

KOMERCYJNY TRANSPORT
LOTNICZY

W niniejszym rozdziale przedstawiono dane dotyczace wypadkow podczas przewozow ko-
mercyjnego transportu lotniczego. Przewozy te obejmuja transport pasazeréw, towaréw
lub poczty za wynagrodzeniem lub w ramach wynajmu. Uwzglednione wypadki obejmuja
co najmniej jeden przypadek obrazen $miertelnych z udziatem statku powietrznego o
maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MTOM) powyzej 2250 kg w latach
1998-2007. Takimi statkami powietrznymi moga by¢ samoloty lub §miglowce. Dane doty-
czace wypadkow statkéw powietrznych zebrano wedlug krajow rejestracji. Wykorzystanie
znaku rejestracyjnego statku powietrznego do okreslenia rozproszenia geograficznego wy-
padkow ma pewne wiasciwosci. Przykltadowo, uwzgledniono wypadki z udzialem statkow
powietrznych zarejestrowanych w panstwach czlonkowskich EASA, mimo Ze statki te byly
obstugiwane przez organizacje, ktére nie podlegaja jurysdykcji danych krajow.

3.1. Samoloty

Do oceny poziomu bezpieczenstwa mozna zastosowa¢ kilka miernikéw. Jednym z nich
moze by¢ liczba wypadkéw, w ktérych mial miejsce tylko jeden przypadek obrazen $mier-
telnych. Wypadki statkéw powietrznych z ofiarami $émiertelnymi sg zdarzeniami losowy-
mi, z tego tez powodu w jednym roku mozna odnotowa¢ liczbe wypadkdw, ktéra bedzie
sie znacznie réznita od odnotowanej w roku poprzednim.

TABELA 1 Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkow $miertelnych z udziatem statkdw powietrznych
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA.

Okres Liczba W tym wypadki Zgony Zgony
wypadkow $miertelne na poktadzie na ziemi
31 6 79 1

1996-2005

($rednia)
2006 (suma) 39 6 146 0
2007 (suma) 34 3 25 1

3.1.1.  Wypadki $miertelne

Na Ryc. 4 przedstawiono liczbe wypadkow z udzialem samolotéw zarejestrowanych w pan-
stwach cztonkowskich EASA i samolotéw zagranicznych (zarejestrowanych w krajach
niebedacych panstwami cztonkowskimi EASA). W przypadku samolotéw zagranicznych
- liczba wypadkoéw $miertelnych wzrosta z 36 wypadkéw odnotowanych w 2006 r. do 54
w 2007 r. Liczba wypadkdéw w 2007 r. jest wyzsza od $redniej dziesigcioletniej (52), nie
nalezy jednak do najwyzszych liczb w dekadzie. Tendencja dekady wskazuje na to, ze
liczba wypadkéw na calym $wiecie spada.

Liczba wypadkow $miertelnych z udzialem statkéw powietrznych zarejestrowanych w pan-
stwach czltonkowskich EASA spadla z sze$ciu wypadkéw odnotowanych w 2006 r. do
trzech w 2007 r. Liczba wypadkéw w 2007 r. jest jedng z najnizszych liczb w dekadzie
i ksztaltuje si¢ znacznie ponizej sredniej, wynoszacej sze$¢ wypadkow $miertelnych rocz-
nie. Liczba wypadkéw $miertelnych z udzialem statkéw powietrznych zarejestrowanych
w panstwach EASA stanowi 5% lacznej liczby wypadkéw na calym $wiecie, jakie miaty
miejsce w 2007 r.
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3.0 KOMERCYJNY TRANSPORT LOTNICZY

RYC. 4 Wypadki $miertelne - statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA
i statki powietrzne zarejestrowane za granica

Wypadki $miertelne statkéw === Wypadki $miertelnej === EASAMS, = Zagraniczne statki
powietrznych zarejestrowanych w zagranicznych statkow $rednia powietrzne, $rednia
EASA MS powietrznych 3-letnia 3-letnia

Liczba wypadkéw $miertelnych

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.1.2.  Wskazniki wypadkow smiertelnych

W celu wyciagnigcia konkretnych wnioskow z przedstawionych powyzej catkowitych liczb
wypadkoéw, liczbe wypadkow $miertelnych podczas regularnych przewozéw lotniczych
polaczono z liczbg lotow zrealizowanych w ramach takich przewozéw. Wskazniki te umoz-
liwiaja poréwnanie trendow bezpieczenstwa z uwzglednieniem zmian natezenia ruchu.

RYC. 5 Wskaznik wypadkow $miertelnych podczas regularnych przewozow pasazerskich - statki po-
wietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i statki powietrzne zarejestrowane
za granica

== Statki powietrzne === Zagraniczne statki «-=» Liniowe (statki powietrzne .... Liniowe (zagraniczne statki

zarejestrowane w EASA powietrzne, $rednia zarejestrowane w EASA MS, powietrzne, $rednia
MS, $rednia 3-letnia 3-letnia $rednia 3-letnia) 3-letnia)
12 s e oooeoseoooooooooaoo-

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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3.0 KOMERCYJNY TRANSPORT LOTNICZY

Na Ryc. 5 przedstawiono wskaznik wypadkow $miertelnych na 10 mln regularnych potaczen
pasazerskich, usredniony dla okreséw trzyletnich.

Poziom bezpieczenstwa w przypadku statkéw powietrznych zarejestrowanych w pafistwach
czfonkowskich EASA i realizujacych regularne pasazerskie polaczenia lotnicze jest znacznie
wyzszy niz w pozostalej czedci §wiata. W ciagu ostatnich dziesigciu lat w panstwach czlon-
kowskich EASA $redni wskaznik wypadkéw spadt z czterech do trzech wypadkéw na 10 mln
lotéw.

Na Ryc. 5 mozna zaobserwowa¢, ze w 2001 r. wskaznik wypadkow $miertelnych wzrést
znacznie powyzej $redniej dziesiecioletniej. W ciagu tego jednego roku mialo miejsce sze$¢
wypadkéw — w tym regularne pasazerskie polaczenia lotnicze — co stanowi wiecej niz jedna
czwartg wszystkich wypadkow w ciagu dziesigciu lat. Sg to nastepujace wypadki: Britten-
Norman Islander z 8 ofiarami §miertelnymi, De Havilland DHC-6-300 z 20 ofiarami $mier-
telnymi, Avro RJ10 z 24 ofiarami §miertelnymi, Antonov An-28 z 2 ofiarami $miertelnymi,
CASA CN-235 z 4 ofiarami $émiertelnymi i Boeing 777-200 z 1 ofiara $miertelng. Ostatni
wypadek z jedna ofiara $miertelng miat miejsce na ziemi, podczas uzupelniania paliwa.

Liczba wypadkéw $miertelnych niekoniecznie daje pelny obraz stopnia bezpieczenstwa.
Wrynika to z tego, ze wypadek z jedng ofiarg $miertelng ma taka sama wage jak wypadek
z wieksza liczbg ofiar $miertelnych.

3.1.3. Wypadki $miertelne wedtug rodzaju przewozéow

Liczba wypadkow $miertelnych rézni sie w zaleznosci rodzaju przewozoéw. Jak przedsta-
wiono na Ryc. 6, okazuje sie, ze w og6lnej liczbie wypadkéw $miertelnych na calym $wiecie
(z wyjatkiem panstw cztonkowskich EASA) spada udziat lotéw pasazerskich w ramach
komercyjnego transportu lotniczego. Zwieksza sie natomiast udzial innych przewozéw
komercyjnego transportu lotniczego, takich jak loty taksdwek powietrznych czy przebazo-
wania (kategoria: inne). Wyglada na to, ze prawie jedna trzecia wszystkich wypadkéw mia-
fa miejsce z udziatem samolotéw wykonujacych przewozy tej kategorii. Warto zauwazy¢,
ze udzial wypadkow tej kategorii jest znacznie wyzszy niz udzial samolotéw wykonujacych
takie przewozy. W niniejszym przegladzie bezpieczenistwa nie przedstawiono informacji
na temat liczby samolotéw i rodzaju przewozoéw, do ktérych sa one wykorzystywane. W
niniejszym przegladzie nie przedstawiono informacji o liczbie statkéw powietrznych i wy-
konywanych przez nie rodzajach operacji lotniczych.
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3.0 KOMERCYJNY TRANSPORT LOTNICZY

RYC. 6 Wypadki $miertelne wg rodzaju przewozow - samoloty zagraniczne
Towarowe, samoloty zagraniczne Inne, samoloty zagraniczne === Pasazerskie, samoloty zagraniczne
70 o 33222 2 a E e e R 33332 2 2 L 32 2 L R a3 2 A e e R R 33332 -
60 = =

50 =

40 =

30 =

Liczba wypadkow $miertelnych

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

W przypadku panstw cztonkowskich EASA, wydaje sie, ze liczby wypadkéw wg rodzaju prze-
wozOw s3 inne, tak jak przedstawiono na Ryc. 7. Z uwagi na niska liczbe wypadkéw - rodzaj
przewozu, podczas ktérego zdarzyl si¢ wypadek, jest parametrem o charakterze niemal loso-
wym. Jednak pomimo stalego spadku liczby wypadkéw, nieustannie zdarzaja si¢ wypadki pod-
czas przewozOw pasazerskiego transportu lotniczego.

RYC. 7 Wypadki $miertelne wg rodzaju przewozoéw - panstwa cztonkowskie EASA
Towarowe, samoloty zarejestrowane Inne, samoloty zarejestrowane === Pasazerskie, samoloty
w EASA MS w EASA MS zarejestrowane w EASA MS
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Liczba wypadkéw $miertelnych
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3.0 KOMERCYJNY TRANSPORT LOTNICZY

3.1.4. Kategorie wypadkow

Zaklasyfikowanie wypadkéw do poszczegdlnych kategorii (jednej lub kilku) umozliwia
okreslenie poszczegdlnych kwestii bezpieczenstwa. Wypadki — zaréwno $miertelne, jak i
inne niz $émiertelne - z udzialem statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA, ktére mialy miejsce podczas przewozow komercyjnego transportu
lotniczego, zostaly przydzielone do odpowiednich kategorii wypadkéw. Kategorie te opie-
raja sie na pracach (!) wykonanych przez Zespét ds. Wspélnej Taksonomii CAST-ICAO
(CICTT).

RYC. 8 Kategorie wypadkéw - panstwa cztonkowskie EASA

=== Wypadki Smiertelne === Wypadki inne niz Smiertelne
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SEC
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UNK
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SCF-NP
F-POST
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CFIT
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Jak wynika z powyzszego wykresu, kategorie wypadkow, ktére odznaczaja sie najwyzsza
liczba wypadkéw $miertelnych, to: CFIT (zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym),
LOC-I (utrata kontroli podczas lotu) oraz SCE-PP (awaria lub wadliwe dziatanie zwigzane
z silnikiem/zespotem napedowym).

Kategoria CFIT obejmuje zderzenie z ziemia lub przeszkodami bez uprzedniej utraty kon-
troli. Podczas wigkszosci wypadkow zaliczanych do kategorii CFIT panowaly niekorzystne
warunki pogodowe lub ograniczona widoczno$¢. Wydarzenia zaliczane do kategorii LOC-1
obejmuja chwilowg lub catkowitg utrate kontroli zalogi nad statkiem powietrznym. Taka
utrata kontroli wynika¢ z obnizonych osiaggéw statku powietrznego lub pilotowania statku
powietrznego poza zakresem mozliwoéci utrzymania nad nim kontroli.

! Zesp6t CICTT opracowal wspolng taksonomig dla systeméw raportowania wypadkéw i incydentéw. Dodat-
kowe informacje znajduja si¢ w zalaczniku 2: Definicje i skroty.
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Kategoria SCF-PP dotyczy wypadkéw, podczas ktorych doszlo do awarii lub nieprawidio-
wego dzialania systemu badz podzespolu zwigzanego z silnikami. W celu dalszej analizy
tendencji wérdéd kategorii wypadkéw w ciagu kilku ostatnich lat, polaczono kategorie
SCE-PP i SCE-NP (niezwiazane z zespolem napedowym) w jedna kategori¢ zwigzang
z problemami technicznymi (TECH).

RYC. 9 Procent wypadkéw zaliczanych do pierwszych czterech kategorii i kategorii CFIT
ARC: Nieprawidtowy mmm TECH: Awaria lub wmm RE: Wyjscie == RAMP: ===« CFIT: Zderzenie
kontakt z pasem niesprawnos¢ systemu badz poza pas Obstuga z ziemia w locie
startowym komponentu startowy i kontr y

o [ e I ey -

35 =

30 =

25 | =

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Wypadek mozna zaliczy¢ do wiecej niz jednej kategorii, w zaleznosci od liczby czynnikow,
ktore przyczynily sie do wypadku. Kategorie, do ktérych przydzielono najwyzszy procent
wypadkow, to: RE (wyjécie poza pas startowy), TECH, ARC (nieprawidtowy kontakt z pa-
sem startowym) i RAMP. Wypadki s przydzielane do kategorii ,,wyjscie poza pas starto-
wy”, jezeli podczas wypadku statek powietrzny zjechal z pasa startowego. W wielu przy-
padkach wyjscie poza pas startowy jest nastepstwem wypadku, w zwiazku z czym wiele
wypadkow zaliczana si¢ réwniez do tej kategorii.

Kategoria ARC obejmuje nieprawidtowy kontakt kadtuba lub skrzydet statku powietrzne-
go z pasem startowym. Taki nieprawidlowy kontakt moze mie¢ miejsce podczas ladowania
lub startu i moze wynika¢ migdzy innymi z nieprawidlowego rozlozenia podwozia. Cho-
ciaz liczba wypadkéw zaliczanych do kategorii CFIT maleje, zostaly one przedstawione
w niniejszym przegladzie ze wzgledu na powigzane dziatania na rzecz bezpieczenstwa pod-
jete w ciagu ostatnich dziesigcioleci.
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3.2, S'migtowce

W tej czesci przedstawiono przeglad wypadkow podczas przewozéw komercyjnego trans-
portu lotniczego z udzialem $migtowcow (MTOM powyzej 2250 kg). Dla $miglowcow ge-
neralnie brak wyczerpujacych danych dotyczacych przewozéw (np. liczba godzin odbytych
lotow).

Przewozy $miglowcami na ogot réznia sie od przewozow samolotami. Smigltowce zazwy-
czaj startuja i laduja poza lotniskami, na takich obszarach jak ladowiska dla $miglowcow,
ladowiska prywatne i nieprzygotowane ladowiska. Ponadto, §miglowiec ma inng niz sa-
molot zaréwno aerodynamike, jak i pozostate wlasciwosci pilotazowe. Widaé to w innej
charakterystyce wypadkow:

TABELA 2 Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkow $miertelnych tylko z udziatem $migtowcéw zare-
jestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA.

Okres Liczba W tym wypadki Zgony Zgony
wypadkow $miertelne na poktadzie na ziemi
7 3 1" 0

1996-2005

($rednia)
2006 (suma) 15 4 13 0
2007 (suma) 7 1 i/ 0

3.2.1.  Wypadki $miertelne

Wedtug przedstawionych danych - w latach 1998-2007 byto 26 wypadkéw $miertelnych
z udziatem $miglowcow zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA, w poréwna-
niu ze 120 wypadkami $émiertelnymi z udziatem zagranicznych statkéw powietrznych. Wy-
padki w panstwach czlonkowskich EASA stanowig 18% ogdlnej liczby wypadkéw. Liczba
wypadkow sie zmienia w poszczegolnych latach tej dekady. Trzyletnia $rednia ruchoma
wskazuje na to, ze liczba wypadkéw $miertelnych wzrosta w drugiej potowie dekady.
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RYC. 10 Liczba wypadkéw $miertelnych - $migtowce zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA
(EASA MS] i $migtowce zagraniczne

Wypadki $miertelne, Smigtowce === Wypadki $miertelne, === EASA MS, = Smigtowce zagranic-
zarejestrowane w EASA MS $migtowce zagraniczne $rednia 3-letnia zne, $rednia 3-letnia

Liczba wypadkéw $miertelnych

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.2.2. Wypadki smiertelne wg rodzaju przewozow

Na Ryc. 11 przedstawiono rodzaje przewozéw, podczas ktorych zdarzyly sie wypadki
$miertelne. Podczas analizy tych danych mozna zaobserwowa¢ réznice pomiedzy dwiema
kategoriami: statkami powietrznymi zarejestrowanymi w panstwach cztonkowskich EASA
a zagranicznymi statkami powietrznymi.

RYC. 11 Wypadki $miertelne wg rodzaju przewozéw - $migtowce zarejestrowane w panstwach czton-
kowskich EASA i $migtowce zagraniczne

Smigtowce zarejestro- mm= Smigtowce zagraniczne
wane w EASA MS
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Patrzac na kategorie zagranicznych statkéw powietrznych, transport pasazerski stanowi
gltéwny rodzaj przewozoéw, podczas ktérych doszlo do wypadku $miertelnego. Wiekszo$¢
wypadkow $miertelnych (16) z udziatem statkéw powietrznych zarejestrowanych w pan-
stwach cztonkowskich EASA dotyczyto $migtowcédw wykonujacych przewozy ratownictwa
medycznego (EMS). Stanowia one 44 % ogdlnej liczby wypadkow $miertelnych podczas
przewozéw EMS na calym $wiecie. Takie loty EMS ufatwiaja udzielenie pomocy medycz-
nej w sytuacjach, kiedy niezbedny jest natychmiastowy, szybki transport personelu me-
dycznego, materialéw medycznych lub rannych.

Kategoria ,,innych” operacji obejmuje takie operacje jak loty towarowe, komercyjne loty
szkoleniowe czy przewozy o nieznanym charakterze.

Warto zauwazy¢, ze w ciggu ostatniego dziesi¢ciolecia na calym $wiecie 25 $miglowcow
uczestniczacych w wypadkach $miertelnych wykonywalo loty przybrzezne: loty do lub
z obiektu przybrzeznego. Wypadki te s3 uwzglednione we wszystkich czterech powyzszych
kategoriach.

3.2.3. Kategorie wypadkow

Kategorie wypadkéw CICTT poczatkowo zostaly opracowane dla wypadkow z udzialem
duzych samolotéw komercyjnych. W niniejszym Rocznym przeglgdzie bezpieczeristwa wy-
padki $miertelne z udziatem $migtowcow zostaty réwniez zaliczone do tych kategorii wy-
padkéw. Jeden wypadek mozna zaliczy¢ do wiecej niz jednej kategorii.

Jak przedstawiono na Ryc. 12, wiekszo$¢ wypadkéw z udzialem $miglowcow zostata zali-

czona do kategorii ,,nieznane”. Wynika to z tego, ze w niektorych przypadkach nie mozna
okregli¢ przyczyny wypadku.

18 ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2007 ROK



3.0 KOMERCYJNY TRANSPORT LOTNICZY

RYC. 12 Kategorie wypadkow dla wypadkéw $miertelnych - $migtowce zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA i Smigtowce zagraniczne

=== SMigtowce zagraniczne Smigtowce zarejestrowane w EASA MS

SEC
F-POST
AMAN
ARC
ADRM
LoC-6
MAC
RAMP
SCF-PP
SCF-NP
LALT
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Loc-I

CFIT

UNK

1 1 1 1 1 1 1
0 10 20 30 40 50 60

Kategoria charakteryzujaca si¢ druga co do wielkodci liczbg wypadkéw $miertelnych to
CFIT (zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym). W wiekszoéci tych wypadkéw panowa-
ty niekorzystne warunki pogodowe, takie jak pogarszajaca sie widocznoé¢ z powodu mgly.
Ponadto, kilka lotéw bylo przeprowadzanych w nocy.

Do kategorii ,utrata kontroli podczas lotu” (LOC-I) zaliczono trzecia co do wielkosci licz-
be wypadkéw. W kilku wypadkach wspomina sie o $migtowcach borykajacych sie z pro-
blemami, przy jednoczesnych niekorzystnych warunkach pogodowych. Do kategorii
yinne” (OTHR) zaliczono gtéwnie wypadki podczas startu i ladowania, podczas ktorych
doszto do zderzenia z obiektami na ziemi.

Wypadki na matej wysokosci (LALT) to zderzenia z ziemig lub przeszkodami, ktére mialy
miejsce podczas celowego lotu nisko nad powierzchnig ziemi, z wyjatkiem fazy startu i la-
dowania. Warto zauwazy¢, ze znaczna liczba wypadkéw LALT i OTHT obejmowata koli-
zje z liniami energetycznymi.

Kategorie SCE-NP i SCF-PP mozna polaczy¢ razem, jako wypadki zwigzane z systemami
technicznymi lub nalezace do kategorii TECH. Wypadki tej kategorii moga obejmowac
systemy o kluczowym znaczeniu: awarie silnika, awarie ukladu wirnika gléwnego lub awa-
rie uktadu $migla ogonowego.
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Na Ryc. 13 przedstawiono tendencje dla gléwnych szesciu kategorii w ciggu dekady (trzy-
letnia $rednia ruchoma). Gwaltowny wzrost w kategorii ,nieznane” odnotowany w latach
2005-2007 prawdopodobnie wynika z niezakonczonych dochodzen powypadkowych.
Prawdopodobnie gdy zostanie udostepnionych wiecej wynikéw dochodzen, tendencja
z ostatnich lat ulegnie zmianie.

RYC. 13 Proporcje gtéwnych czterech kategorii wypadkéw - wypadki $miertelne - przewozy transportu
komercyjnego wykonywane przez $migtowce, panstwa cztonkowskie EASA i reszta $wiata

wmm CFIT: Zderzenie z ziemia mmsm TECH: Awaria lub niesprawnos¢  --.. UNK: Nieznane .... LOC-I: Utrata kontroli

w locie kontrol y Y p lub nieustalone podczas lotu

%

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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LOTNICTWO OGOLNE | PRACE LOTNICZE,
STATKI POWIETRZNE 0 MAKSYMALNEJ
CERTYFIKOWANEJ MASIE STARTOWEJ
(MTOM) POWYZEJ 2250 KG

W rozdziale tym przedstawiono dane dotyczace wypadkow z udziatem statkéw powietrz-
nych podczas operacji lotnictwa ogélnego i prac lotniczych. Ponizsze informacje przygo-
towano na podstawie danych uzyskanych z ICAO.

W dokumentach ICAO termin ,,prace lotnicze” oznacza operacje lotnicza, w ktorej statek
powietrzny jest wykorzystywany do wykonania specjalistycznych ustug, takich jak ustugi
rolnicze, budowlane, miernicze, obserwacyjne i patrolowania, akcje poszukiwawczo-ra-
tunkowe, fotografowanie lub reklama powietrzna.

ICAO okresla jako ,lotnictwo ogdlne” wszystkie przewozy lotnictwa cywilnego inne niz
regularne i nieregularne polaczenia lotnicze, za wynagrodzeniem lub w drodze wynajmu,
badz prace lotnicze.

W dziesiecioleciu 1998-2007 liczba wypadkéw $miertelnych wediug rodzaju operacji
przedstawia si¢ nastepujaco:

RYC. 14 Samoloty powyzej 2250 kg - wypadki $miertelne, panstwa cztonkowskie EASA;

podziat wedtug:
rodzaju prac lotniczych rodzaju operacji lotnictwa ogélnego

Nieznane: 6 %

Biznesowe: 15 %

Loty szkoleniowe/

RIS Eas instruktazowe: 15 %
ozarnicze: 55 %

Inne: 32 %

RYC. 14 Smigtowce powyzej 2250 kg - wypadki émiertelne, panstwa cztonkowskie EASA;

podziat wedtug:
rodzaju prac lotniczych rodzaju operacji lotnictwa ogélnego

Inne/Nieznane: 21 %

Budownictwo i przenoszenie
tadunkow: 16 %

Poszukiwanie
i ratownictwo: 11 %

Inne/Nieznane: 43 %

Rekreacyjne: 19 %

Loty szkoleniowe/
instruktazowe: 6 %

Przebazowanie i loty w celu

HiH A zajecia stanowiska przez
Pozarnicze: 11 % zatoge: 19 %
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TABELA 3 Statki powietrzne powyzej 2250 kg - liczba wypadkdw, wypadkow $miertelnych i zgondw, we-
dtug rodzaju statku powietrznego i rodzaju operacji; wytacznie statki powietrzne zarejestrowa-
ne w panstwach cztonkowskich EASA

Rodzaj statku Rodzaj Okres Liczba W tym Zgony Zgony
powietrznego operacji wypadkow wypadki |na poktadzie| naziemi
Smiertelne
Samolot Prace 1996-2005 5 2 4 0
lotnicze | ($rednial
2006 2 0 0 0
(suma)
2007 4 3 4 0
(suma)
Samolot Lotnictwo | 1996-2005 15 5 17 <1
ogélne ($rednia)
2006 19 7 16 0
(suma)
2007 13 4 5 0
(suma)
Smigtowiec Prace 1996-2005 6 2 3 <1
lotnicze | ($rednia)
2006 7 1 6 0
(suma)
2007 8 1 0 1
(suma)
e _____________________________________ |
Smigtowiec Lotnictwo | 1996-2005 4 1 2 0
ogdlne ($rednia)
2006 8 2 7 0
(suma)
2007 4 3 10 0
(suma)

W Tabela 3 przedstawiono przeglad liczby wypadkow i obrazen $miertelnych od 1996 r.
Liczba wypadkdéw podczas prac lotniczych jest podobna zaréwno w przypadku samolotéw,
jak i $miglowcow w dekadzie 1996-2005. W ostatnich latach liczba wypadkéw z udziatem
$migtowcow podczas tego rodzaju operacji wzrosta prawie dwukrotnie w poréwnaniu
z liczbg wypadkoéw z udzialem samolotéw. W lotnictwie ogdlnym niska liczba wypadkéw
z udzialem $migtowcéw w poréwnaniu z samolotami jest prawdopodobnie odzwierciedle-
niem stosunkowo matej liczby §miglowcéw wykorzystywanych w tego rodzaju operacjach.
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4. Kategorie wypadkow - lotnictwo ogolne

Zauwazono, ze kilka wypadkoéw, ktérych dane uzyskano z ICAO, nie zostalo zaliczonych
do zadnej kategorii wypadkéw. W zwigzku z tym przedstawione liczby stanowig zanizone
szacunki czestotliwosci dla wszystkich kategorii wypadkow.

RYC. 16 Lotnictwo ogélne - statki powietrzne powyzej 2250 kg - wypadki $miertelne; statki powietrzne
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i zagraniczne statki powietrzne

=== Zagraniczne statki powietrzne Statki powietrzne zarejestrowane w EASA MS
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Liczba

W lotnictwie ogélnym zaréwno na calym $wiecie, jak i w panstwach czlonkowskich naj-
liczniejsza kategoria wypadkow jest LOC-I (utrata kontroli podczas lotu). Liczba przypad-
kow CFIT (zderzenia z ziemig w locie kontrolowanym) na $wiecie jest prawie dwukrotnie
mniejsza od liczby wypadkéw utraty kontroli podczas lotu, podczas gdy w panstwach czton-
kowskich EASA stanowi ona jedng trzecig liczby LOC-I. Kwestie techniczne odgrywaja
znacznie mniejsza role.

W zasadzie w lotnictwie ogélnym, podobnie jak w przypadku przewozéw komercyjnego

transportu lotniczego, kategorie CFIT i utrata kontroli podczas lotu sa najliczniejsze pod
wzgledem wypadkéw $miertelnych.
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4.2, Kategorie wypadkow - prace lotnicze - samoloty

Jak wspomniano wyzej, prace lotnicze obejmuja operacje specjalistyczne takie jak zwalcza-
nie pozaréw, przeloty rolnicze czy obserwacje lotnicze.

Istnieje problem z pozyskiwaniem danych dotyczacych wypadkéw podczas prac lotni-
czych. Do najbardziej niebezpiecznych operacji w tej klasie naleza operacje zwigzane ze
zwalczaniem pozar6éw. Jednak w niektorych panstwach zadania te sa wykonywane przez
organizacje pafistwowe (np. lotnictwo wojskowe) i w zwigzku z tym dzialania te nie sa zali-
czane do prac lotniczych, lecz do ,lotéw panstwowych”, wiec wypadki z tym zwigzane nie
zostaly uwzglednione w niniejszym przegladzie.

RYC. 17 Prace lotnicze - samoloty powyzej 2250 kg - kategorie wypadkéw $miertelnych

=== Zagraniczne statki powietrzne Statki powietrzne zarejestrowane w EASA MS

GeoL
RI-VAP
F-POST
SCF-PP
OTHR
MAC
CFIT
UNK
Loc-|

LALT

Liczba wypadkow

Wysoka liczba wypadkéw $miertelnych zwigzanych z operacjami na niskiej wysokosci
(LALT) nie jest zaskoczeniem, biorgc pod uwage, Ze te prace lotnicze czesto obejmuja ope-
racje wykonywane na niewielkiej wysokosci nad powierzchnia ziemi (np. operacje rolni-
cze). Podczas takich operacji jeszcze trudniej odzyska¢ kontrole w przypadku utraty kon-
troli lub nieprzewidzianych okolicznoéci. Wysoka liczba wypadkéw zaliczanych do
kategorii ,,nieznane” $wiadczy o tym, ze dochodzenia i raporty z takich wypadkéw mozna
udoskonali¢.
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4.3. Lotnictwo biznesowe - samoloty

Zgodnie z definicjami ICAO, lotnictwo biznesowe jest podgrupa lotnictwa ogélnego. Dane
dotyczace lotnictwa biznesowego przedstawiono oddzielnie ze wzgledu na znaczenie tego

sektora.

RYC. 18 Wypadki $miertelne w lotnictwie biznesowym - samoloty zarejestrowane w panstwach czton-
kowskich EASA i samoloty zagraniczne

Wypadki, samoloty === Wypadki $miertelne, === EASAMS, === Samoloty zagrani-
zarejestrowane w EASA MS samoloty zagraniczne Srednia 3-letnia czne, srednia 3-letnia

Liczba wypadkow $smiertelnych

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Liczba wypadkow $miertelnych w lotnictwie biznesowym z udzialem statkow powietrz-
nych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA jest niska. Pomimo tego, wy-
glada na to, ze na calym $wiecie liczba wypadkéw $miertelnych w ostatnich latach
wzrastala.
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LEKKIE STATKI POWIETRZNE
(0 MASIE PONIZEJ 2250 KG)

W styczniu wystapiono do panstw czlonkowskich EASA o przekazanie danych na temat
wypadkow z udzialem lekkich statkow powietrznych. Do polowy kwietnia 2008 r. wiek-
szo$¢ panstw przekazafa te informacje. Brakuje danych z Czech, Irlandii, Austrii i Rumu-
nii.

Przekazane przez panstwa sprawozdania sg niejednolite. Niektore panstwa przekazaly
dane dotyczace wypadkéw z udzialem skoczkéw spadochronowych, paralotniarzy i lotni,
a inne nie. Niektore zastosowaly ograniczenie masy do 454 kg (1000 funtéw) w celu od-
réznienia ,ultralekkich” statkéw powietrznych od ,normalnych” samolotéw, a inne nie.
Z danych przekazanych przez niektdre panstwa wynika, ze w przypadku tych samych pro-
ducentéw i modeli statkoéw powietrznych zastosowano dwie rézne klasyfikacje do katego-
rii statkow powietrznych. Wyglada na to, ze nalezy podja¢ wiecej prac w celu harmonizacji
tych definigji.

Tabela 4 przedstawia liczbe wypadkéw i zwigzanych z nimi ofiar $miertelnych w latach
2006 i 2007 na podstawie przekazanych danych. Przedstawiono wysoka liczbe wypadkéw
iliczbe powigzanych ofiar §miertelnych.

TABELA 4 Wypadki, wypadki Smiertelne i powiazane ofiary $miertelne - statki powietrzne o masie ponizej
2250 kg, wg roku i kategorii statku powietrznego

Liczba Liczba wy Liczba Zgony
wypadkow padkow zgonow na ziemi
smiertelnych |napoktadzie

Samoloty 2006 571 75 124 2

Samoloty 2007 489 59 108 0

Balony 2006 29 0 0 0

Balony 2007 15 0 0 0

Szybowce 2006 195 22 24 0

Szybowce 2007 173 17 19 1
e

Wiatrakowce 2006 5 1 1 0

Wiatrakowce 2007 5 H 4 0
|

Smigtowce 2006 90 8 16 0

Smigtowce 2007 80 11 21 4
e

Awionetki 2006 200 36 45 0

Awionetki 2007 187 20 26 0
|

Motoszybowce 2006 60 " 18 0

Motoszybowce 2007 48 " 16 0
|

Inne 2006 46 10 10 2

Inne 2007 55 12 14 0
e

Razem 2006 1196 163 238 4

Razem 2007 1052 133 208 5

N
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5.1. Wypadki smiertelne

RYC. 19 Statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA - wypadki $miertelne,
rodzaj operacji, lata 2006-2007

Lotnictwo: 86 %

W panstwach cztonkowskich zdecydowana wiekszo$¢ lekkich statkéw powietrznych EASA
jest wykorzystywana w lotnictwie ogélnym. Niektdre z nich, w szczegdlnosci lekkie $mi-
glowce, sa wykorzystywane réwniez podczas prac lotniczych, np. obserwacji lotniczych.

RYC. 20 Statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA - wypadki $Smiertelne,
kategoria statku powietrznego, lata 2006-2007

eenrsmnninnmunmenmeimemmninmenenmp

Motoszybowiec: 7 %

e ninnimniiiinmmnmmmiin

Autozyra: 1 %

Balon: 0 %
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5.2. Kategorie wypadkow

Podjeto probe zastosowania kategorii wypadkéw CICTT do zestawu danych dotyczacych
wypadkéw z udziatem lekkich statkéw powietrznych w 2006 r. Zastosowanie takich kate-
gorii do matych statkéw powietrznych wykorzystywanych w lotnictwie ogélnym okazato
sie jednak trudne.

RYC. 21 Wypadki - samoloty o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA - rozktad kategorii
wypadkéw, 2006 .

F-NI
UNK
LALT
CFIT
usos
MAC
FUEL
OTHR
GCoL
SCF-NP
LOC-G
LOC-I
RE
SCF-PP
ARC

1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 20 40 60 80 100 120 140 160

Liczba wypadkow w 2006 r.

RYC. 22 Wypadki $miertelne - samoloty o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA - rozktad
kategorii wypadkow, 2006 r.

TURB
SCF-NP
RI-VAP
MAC
F-NI
CFIT
ATM
UNK
GCOL
FUEL
LOC-G
LALT
ARC
SCF-PP
OTHR
LOC-I

0 5 10 15 20 25 30

Liczba wypadkow w 2006 r.
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Analiza opierala si¢ na ograniczonych danych za rok 2006. W celu przeprowadzenia do-
glebniejszej analizy, Agencja bedzie nadal podejmowac préby pozyskania od panstw czlon-
kowskich EASA danych dotyczacych wypadkéw z udziatem lekkich statkéw powietrznych.
Z dostepnych, ograniczonych danych wynika, ze istnieje duza réznica pomiedzy wypadka-
mi z udzialem lekkich statkéw powietrznych a wypadkami z udzialem wigkszych statkow
powietrznych. Duza liczba wypadkéw z udzialem lekkich statkéw powietrznych wynikata
z awarii lub wadliwego dziatania zespotu napedowego.

Z uwagi na fakt, ze dostepne sa wylacznie dane za dwa lata, nie mozna ustali¢ zadnego

trendu. Ponadto analiza przyczyn byfa réwniez ograniczona z powodu braku petnych da-
nych z panstw cztonkowskich EASA.
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DZIALANIA AGENCJI NA RZECZ
BEZPIECZENSTWA

W celu osiggniecia swych gtéwnych celéw EASA angazuje si¢ w rézne dzialania takie, jak
certyfikacja, regulacja i standardyzacja. Dzialania te maja odzwierciedlenie w strukturze
organizacyjnej agencji, w ramach ktorej istnieje kilka dyrekeji. Dyrekeja ds. Certyfikacji
zajmuje si¢ miedzy innymi certyfikacja nowych lub istniejacych statkow powietrznych, sil-
nikéw i systemdéw. Dzialania Dyrekeji ds. Regulacji obejmuja przygotowywanie projektow
nowych przepiséw i nowelizacji istniejacych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa lotni-
czego. Zadaniem Dyrekgji ds. Standaryzacji jest standardyzacja i utrzymanie odpowied-
nich pozioméw bezpieczenstwa we wszystkich panstwach czlonkowskich EASA. W tym
tez celu Dyrekgcja ta zajmuje si¢ miedzy innymi inspekcjami wladz lotnictwa cywilnego,
operatorow statkow powietrznych i innych podmiotéw zainteresowanych w przemysle
lotniczym.

6.1. Standardyzacja

Rok 2007 byl okresem stabilizacji dziatan standaryzacyjnych Agencji w odniesieniu do po-
czatkowej 1 ciaglej zdatnosci do lotu. Nastapilo to po przejsciu z dobrowolnej procedury
pochodzacej z poprzedniego systemu Wspdlnych Wladz Lotniczych (JAA) na system obo-
wigzkowy, wsparty odpowiednimi przepisami i zorganizowanymi procedurami wdroze-
niowymi, poprzez wprowadzenie w maju 2006 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 736/2006
w sprawie metodyki prowadzenia inspekcji standaryzacyjnych przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego.

Chociaz dalszy nadzdr byl nadal przeprowadzany co dwa lata, zakres wizyt w wiekszych
krajach zostal podzielony, aby umozliwi¢ przeprowadzanie intensywniejszych kontroli.
W niektorych krytycznych przypadkach wizyty w tym samym zakresie byly powtarzane po
roku.

Zgodnie z planem, Agencja odbyta w sumie 28 wizyt dotyczacych ciaglej zdatnosci do
lotu (?) i 12 wizyt dotyczacych poczatkowej zdatnosci do lotu (°).

Do czasu poszerzenia kompetencji Agencji o operacje lotnicze i licencjonowanie pilotéw,
inspekcje te byly przeprowadzane w ramach programu standaryzacyjnego JAA, jezeli byto
to mozliwe, przy pelnym udziale pracownikéw NAA wraz z kierownikami zespotow. Zwia-
zane ze standaryzacjg wizyty zfozone w imieniu JAA opisano w skrécie w Tabela 5.

2 Grecja, Belgia, Cypr, Niemcy (NRW), Wielka Brytania, Wegry, Portugalia, Norwegia, Estonia, Islandia,
Francja, Polska, Holandia, Monako*, Turcja*, Wiochy, Luksemburg, Stowacja, Stowenia, Lotwa, Finlandia,
Szwecja, Bulgaria, Rumunia, Hiszpania, Szwajcaria, Chorwacja*, Serbia* (* = inspekcje przeprowadzone w
imieniu JAA).

Stowacja, Niemcy, Szwajcaria, Litwa, Norwegia, Polska, Hiszpania, Czechy, Finlandia, Szwecja, Portugalia,
Dania.
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TABELA 5 Wizyty zwiazane ze standardyzacja

Operacje Butgaria, Dania, Hiszpania, Estonia, Islandia, Grecja,
lotnicze Stowenia, Czechy, Polska, Austria, Stowacja, Niemcy

Syntetyczne urza- Finlandia, Belgia, Wtochy, Francja, Wielka Brytania,
dzenia szkoleniowe Holandia

(symulatory)

Licencjonowanie Wielka Brytania, Norwegia, Serbia, Hiszpania,
zatogi lotniczej Stowacja, Stowenia, Luksemburg, Czechy
i medyczne

6.2, Certyfikacja

Certyfikacja ma bezpo$redni wptyw na bezpieczenistwo lotnicze w zwiazku z przeprowa-
dzaniem dzialan certyfikacyjnych prowadzacych do waznego w calej Unii zatwierdzenia
produktéw lotniczych, czesci i wyposazenia na najwyzszym mozliwym poziomie bezpie-
czenstwa. Produkt lotniczy moze uzyska¢ certyfikat w tym zakresie wylacznie po spelnie-
niu wszystkich obowigzujacych wymogdéw dotyczacych bezpieczenstwa. W roku 2007
Agencja wystawila w sumie 7000 certyfikatow dotyczacych projektow.

Poza dzialalnoscia certyfikacyjna, kolejnym gléwnym zadaniem Dyrekeji ds. Certyfikacji
jest aktywne zapewnianie utrzymywania ciaglej zdatnosci do lotu produktéw lotniczych,
czeéci i wyposazenia podczas catego okresu ich eksploatacji. W zwigzku z tym Dyrekcja ds.
Certyfikacji ustalila doktadna procedure zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu, majaca na
celu zapobieganie wypadkom. Procedura ta opiera si¢ na danych przekazywanych w ra-
mach obowiazkowego systemu zglaszania zdarzen, dochodzen dotyczacych wypadkéw czy
incydentdw, przegladéw projektow typu itp.

Na podstawie dochodzenia i analizy posiadacza certyfikatu lub jakichkolwiek innych in-
formacji, EASA okresla stosowne dzialania, ktére moge prowadzi¢ — w przypadku stwier-
dzenia stanu niebezpiecznego - do wydania dyrektyw zdatnosci (AD) w celu nalozenia
obowiazku wykonania odpowiednich dziatan korygujacych.

W roku 2007 Agencja wydata 305 dyrektyw zdatnoéci i 75 awaryjnych dyrektyw zdatnosci.
Od chwili utworzenia Sekgji ds. dyrektyw, zdatnosci, zarzadzania i badania bezpieczenstwa
w roku 2007 Dyrekcja ds. Certyfikacji zapewnia sp6jnos¢ procedur utrzymywania ciaglej
zdatnosci do lotu.

Ponadto przeprowadzane s3 dziatania diugookresowe takie, jak utworzenie Sieci informa-
cyjnej o zdatnoséci do lotu w Zarzadzie Lotnictwa Cywilnego w Singapurze (CAAS) po
pierwszej dostawie modelu A380 przez Airbus dla linii lotniczych Singapore Airlines.
W ramach dalszych dzialan po wydaniu dyrektyw zdatnoéci, z powodu kilku incydentéw
dotyczacych podwozia samolotu Bombardier Q400 (Dash 8) skandynawskich linii lotni-
czych Scandinavian Airlines (SAS) we wrzeéniu i w pazdzierniku 2007 r., zorganizowano
spotkania dotyczace zdatnosci do lotu z przedstawicielami wiadz skandynawskich i kana-
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dyjskich oraz przedstawicielami producenta samolotu Bombardier oraz producentem czg-
$ci Goodrich. Wszystkie te dziatania Agencji i Dyrekgji ds. Certyfikacji zmierzaja m.in. do
podejmowania bliskiej wspdlpracy z zainteresowanymi podmiotami z Europy, jak i spoza
Europy, poprzez zawieranie porozumien dwustronnych, a takze stworzenia innowacyjnej
sieci bezpieczenstwa we wspolpracy z réznymi panstwami.

Regularne audyty przeprowadzane przez niezalezne podmioty (takie jak ICAO) potwier-
dzaja, ze Agencja/ Dyrekcja ds. Certyfikacji sa na wlasciwej drodze do wypelnienia swoich
obowiazkéw i przyczynienia si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa lotniczego na wysokim
poziomie.

RYC. 23 Liczba dyrektyw zdatnoéci do lotu i awaryjnych dyrektyw zdatnosci do lotu wydanych w 2007 r.

dyrektywy zdatnosci do lotu === awaryjne dyrektywy zdatnosci do lotu
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Duze statki powietrzne  Lotnictwo ogélne Wiroptat Naped Czesci i urzadzenia

6.3. Dziatania regulacyjne

Po konsultacjach z podmiotami zainteresowanymi, Agencja przyjmuje roczny program
dzialan regulacyjnych, ktory jest publikowany na jej stronie internetowej. Program ten jest
opracowywany z uwzglednieniem kilku kryteriow, tacznie z istniejacym do$wiadczeniem
eksploatacyjnym, pojawianiem si¢ nowych technologii i koncepcji operacji lub organizacj,
a takze z zachowaniem zgodno$ci z miedzynarodowymi zobowigzaniami. Program dziatan
regulacyjnych uwzglednia réwniez potrzebe posiadania zasad adekwatnych do ryzyka.
Gléwne dziatania podjete w 2007 r. przedstawiono ponizej.

o Prace zwiazane z rozszerzeniem systemu EASA pod wzgledem interoperacyjnosci i prze-
piséw dotyczacych bezpieczenstwa lotnisk.

o Prace zwigzane z dalszg eksploatacjg statkéw powietrznych zaprojektowanych w bytym
Zwigzku Radzieckim, ktore s3 obecnie zarejestrowane w panstwach cztonkowskich
EASA.

o Przyjeto nowelizacje dokumentu zatytulowanego ,Specyfikacje certyfikacyjne dla du-
zych samolotéw”. Celem tych nowelizacji bylo poprawienie specyfikacji dla drzwi, syste-
mow sterowania lotem i naprowadzania, jak i rozwigzanie kwestii dotyczacych lotow
w warunkach oblodzenia oraz uwzglednienie czynnika ludzkiego.
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o Przyjeto nowelizacje dotyczace specyfikacji certyfikacyjnych dla matych i duzych wiro-
platow ($miglowcow), poprawiajac specyfikacje dotyczace jakosci lotu i obstugi.

« Przyjeto nowelizacje dokumentu zatytulowanego ,,Specyfikacje certyfikacyjne dla silni-
kéw” poprawiajac specyfikacje dotyczace systeméw kontroli elektronicznej.

 Zmieniono normy dotyczace systemow ostrzegania o bliskoéci ziemi (TAWS) i wprowa-
dzono nowa norme dotyczaca wtérnych transponderéw dozorowania w lotnictwie lek-
kim.

o Znowelizowano kilka innych dokumentéw dotyczacych akceptowalnych sposobéw spet-
nienia wymagan. Dokumenty te dotyczyly réznych kwestii, m.in. przestarzatych kon-
strukgji statkow powietrznych, pozwolen na latanie i licencji na konserwacje statkow
powietrznych.

Niniejszy Roczny przeglad bezpieczeristwa zwraca uwage na wysoki wskaznik wypadkow
w niektorych regionach $wiata. Dyrekcja ds. Regulacji zamierza wzia¢ pod uwage obawy
dotyczace latania statkami powietrznymi z rejonéw o mniejszej liczbie przepiséw, podej-
mujac dwa nastepujace dzialania, ktdre obecnie s na etapie opracowywania:

o zatwierdzenie operatoréw z krajow trzecich;

o programy pomocy techniczne;j.

W zakresie komercyjnego transportu lotniczego z wykorzystaniem samolotéw podjeto na-
stepujace dzialania:

« Opracowanie ,certyfikatu zdolnosci operacyjne;j”, ktéry okresli m.in. minimalny pro-
gram szkolenia kwalifikujacego do wydania certyfikatu typu dla cztonkéw zaldg lataja-
cych. Takie dziatanie na rzecz bezpieczenstwa moze ograniczy¢ ryzyko zderzenia z zie-
mig w locie kontrolowanym (CFIT) i utraty kontroli podczas lotu (LOC-I).

Ryzyko wypadkéw zwigzanych z systemem napedowym nalezy ograniczy¢ przez popra-
wienie ,,Specyfikacji certyfikacyjnych dla duzych samolotéw” w zakresie ostrzezen o ni-
skim poziomie paliwa. Podobne prace dotyczace wyjs¢ ewakuacyjnych i kocow termo-
izolacyjnych moga ograniczy¢ konsekwencje pozaréw po zderzeniu.

o Poza tym nalezy zwigkszy¢ niezawodno$¢ systemow przez wprowadzenie lepszych spe-
cyfikacji dotyczacych systemow instalacji elektrycznych.

W przypadku komercyjnego transportu lotniczego z wykorzystaniem $miglowcéw, obecne
specyfikacje dotyczace $migtowcow sa nowelizowane i przepisy sa w trakcie opracowywa-
nia. Materialy te okreéla miedzy innym minimalny program szkolenia kwalifikujacego do
wydania certyfikatu typu dla cztonkéw zaldg latajacych. Dzialania te moga ograniczy¢ ry-
zyko zderzenia z ziemig w locie kontrolowanym (CFIT) i utraty kontroli nad $miglowcem.
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6.4, SAFA (ocena bezpieczenstwa zagranicznych statkow powietrznych)

Poczatkowo program SAFA zostal wprowadzony przez Europejska Konferencje Lotnictwa
Cywilnego (ECAC) w 1996 r., przy czym nie opieral sie on na prawie obowigzujacym
w Europie, ale na zobowiazaniu dyrektoréw generalnych z panstw czlonkowskich uczest-
niczgcych w ECAC.

30 kwietnia 2004 opublikowano dyrektywe nr 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie bezpieczenstwa statkéw powietrznych z panstwa trzeciego korzystaja-
cych z portéw lotniczych Wspolnoty (tzw. dyrektywa SAFA), zobowiazujac w ten sposéb
panstwa czlonkowskie UE do przeprowadzania kontroli na ziemi ,,statkéw powietrznych
z panstwa trzeciego” ladujacych w ich portach lotniczych.

W kazdym panstwie uczestniczacym w SAFA statek powietrzny (panstwa trzeciego wobec
panstwa UE lub panstwa zagranicznego dla panstw ECAC nienalezacych do UE) nalezy
poddac¢ kontroli na ziemi, obejmujacej gtéwnie kontrole dokumentéw statku powietrzne-
go i podrecznikéw, licencji zatogi latajacej, ogdlnego stanu statku powietrznego oraz obec-
nosci i stanu obowiagzkowego sprzetu awaryjnego znajdujacego si¢ na pokladzie. Kontrole
te opieraja sie na stosownych normach ICAO.

Od 1 stycznia 2007 odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie i dalszy rozwoj programu EC SAFA
przejmuje Komisja Europejska, wspierana przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lot-
niczego (EASA). W zwigzku z powyzszym dziatalnos¢ koordynacyjna SAFA zostala prze-
niesiona ze Wspdlnych Wtadz Lotniczych (JAA) do Agencji.

Ponadto baza danych SAFA zostala réwniez pomyslnie przeniesiona z JAA do obiektow
EASA w Kolonii i obecnie jest poddawana gruntownej aktualizacji obejmujacej wprowa-
dzenie nowych poprawek i funkeji (np. funkcje internetowe).

Przeprowadzano regularne analizy co trzy miesigce oraz analizy dorazne, zlecone przez
Komisje w celu wsparcia decyzji dotyczacych ,,czarnej listy”. Analizy danych SAFA dostar-
czaly istotnych wskaznikéw dotyczacych ogdlnego poziomu bezpieczenstwa linii lotni-
czych dzialajacych w Europie, co z kolei pomoglo zidentyfikowa¢ potencjalne czynniki ry-
zyka i bezposrednie cele jako$ciowe.

Ponadto, w ramach wspierania polityki Komisji dotyczacej migdzynarodowej wspdtpracy
przy wymianie danych dotyczacych bezpieczenstwa, rozpoczeto wstepne dyskusje tech-
niczne z FAA na temat wzajemnej wymiany danych miedzy programem EC SAFA a pro-
gramem lasdex FAA.
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6.5. Europejska Strategiczna Inicjatywa na Rzecz Bezpieczenstwa (ESSI)

Europejska Strategiczna Inicjatywa na Rzecz Bezpieczenstwa (ESSI) jest dobrowolnym i fi-
nansowanym ze $rodkéw prywatnych partnerstwem na rzecz bezpieczenstwa lotnictwa
pomiedzy EASA, innymi organami nadzoru a przemystem, ktérego celem jest dalsza po-
prawa bezpieczenstwa lotniczego w Europie i bezpieczefistwa obywateli europejskich na
calym $wiecie. Zalozona 27 kwietnia 2006 roku ESSI jest nastepca Wspdlnej Strategicznej
Inicjatywy na Rzecz Bezpieczenstwa (JSSI) Wspdlnych Wladz Lotniczych (JAA).

Pelna lista organizacji uczestniczacych w tej inicjatywie znajduje si¢ na stronie interneto-
wej EASA (www.easa.europa.eu/essi).

Pamietajac o dorobku JSSI, ESSI utrzymuje i dalej rozwija wspoéiprace w Zespotem ds. bez-
pieczenstwa lotnictwa komercyjnego (CAST), Federalnymi Wtadzami Lotniczymi USA
(FAA) oraz Fundacja na Rzecz Bezpieczenstwa Lotow (FSF). ESSI, jako jedna z gtéwnych
zespolowych inicjatyw na rzecz bezpieczefistwa na caltym $wiecie, doskonale wpisuje sie
w mape drogowa globalnego bezpieczenistwa lotniczego (GASR). Zapewnia mechanizm
stuzacy do koordynowania inicjatyw na rzecz bezpieczefistwa zaréwno na terenie Europy,
jak i w innych czesciach $wiata.

6.5.1. Zespoty ds. bezpieczenstwa ESSI

ESSI sklada sie z trzech zespoléw: Zespotu do spraw bezpieczenstwa w zakresie lotnictwa
komercyjnego (ECAST), Zespotu ds. bezpieczenstwa smiglowcéw (EHEST) oraz Zespotu
ds. bezpieczenstwa w zakresie lotnictwa ogolnego (EGAST).

Zespot do spraw bezpieczenstwa w zakresie lotnictwa komercyjnego (ECAST)
Zespol ECAST, utworzony 12 pazdziernika 2006 r., zajmuje sie operacjami duzych statkdw
powietrznych. Zesp6t - bedacy europejskim odpowiednikiem CAST - tworzy ponad
50 organizacji.

W Europie ECAST monitoruje realizacje plandw dziatania przejetych po JSSI. Plany te do-
tycza ograniczania ryzyka wystapienia wypadkéw zwiazanych ze zderzeniem z ziemia
w locie kontrolowanym (CFIT), podejsciem i ladowaniem oraz utrata kontroli.

Réwnoczesnie, w 2007 r. zespot ECAST opracowal nows, trzyetapowa procedure:

o etap 1: identyfikacja i wybor kwestii dotyczacych bezpieczenstwa;
o etap 2: analiza kwestii dotyczacych bezpieczenistwa oraz;

o etap 3: opracowanie, wdrazanie i monitorowanie planow dzialania.
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Etap 1 rozpoczeto 2 kwietnia 2007. Jego celem bylo ustalenie priorytetow dla dalszej pracy
ECAST, na podstawie trzech kryteriéw: znaczenie bezpieczenstwa, zasieg (stopien, w kto-
rym przedmioty s3 juz objete innymi pracami na rzecz bezpieczenstwa) oraz uwarunko-
wania zwigzane z analizg CBA lub oceng wptywu.

W 2008 r. w ramach etapu 2 zespét ECAST utworzyt dwie grupy robocze dla systemow
zarzadzania bezpieczenstwem i bezpieczenstwa na ziemi.

Zespo6t ds. bezpieczenstwa smigtowcow (EHEST)

Zesp6t EHEST zostal utworzony 14 listopada 2006 r. Zrzesza on gtéwnych producentéw
kadtubéw, silnikow i systemoéw $migtowcow, operatordw, instytucje regulacyjne, stowa-
rzyszenia pilotéw $migtowcow, organizacje badawcze, organy zajmujace si¢ dochodzenia-
mi w sprawie wypadkow z calej Europy oraz kilku operatoréw wojskowych.

EHEST to réwniez europejski element Miedzynarodowego zespolu ds. bezpieczenstwa
$migtowcow (IHST). Zespot IHST utworzyt zespoly regionalne na calym s$wiecie, w tym
w Europie.

EHEST zajmuje sie realizacjg celu IHST, zwigzanego z ograniczeniem do 2016 r. wskazni-
ka wypadkéw z udzialem $§migtowcow o 80%.

Europejski zespot ds. analizy bezpieczenstwa $migtowcow (EHSAT) zostal powolany przez
EHEST w celu przeprowadzania analiz wypadkéw z udzialem $miglowcow w Europie,
przy wykorzystaniu procedury przejetej od IHST.

Obecnie zespot ten zrzesza 50 organizacji, z ktorych 30 uczestniczy w EHSAT. W celu roz-
wigzania problemu wielojezycznosci zgtoszen o wypadkach i optymalizacji wykorzystania
zasobow, EHSAT powolal regionalne zespoly analityczne.

Wiyniki prac zespoléw regionalnych zostang przedstawione na europejskiej konferencji
IHST w 2008 r. w Helitech, Estoril, w Portugalii, 13 pazdziernika 2008 r.

Zespot ds. bezpieczenstwa lotnictwa ogolnego (EGAST)

Posiedzenie zalozycielskie Zespotu ds. bezpieczenstwa lotnictwa ogélnego (EGAST) odby-
fo si¢ 17 pazdziernika 2007 r. i wzieto w nim udzial ponad 60 przedstawicieli z branzy lot-
nictwa ogdlnego z calej Europy.

- Lotnictwo ogodlne jest traktowane priorytetowo przez Europejska Agencje Bezpieczen-
stwa Lotniczego. Zespot do spraw bezpieczenstwa w zakresie Lotnictwa Ogdlnego
(EGAST) jest w Europie nowym przedsiewzieciem i duzym wyzwaniem. Agencja pragnie
wyrazi¢ zadowolenie z tak duzego uczestnictwa organizacji zwigzanych z lotnictwem w ca-
tosci jej wysitkow, zmierzajacych do ozywienia lotnictwa ogoélnego - powiedziat posiedze-
niu otwierajacym Patrick Goudou, Dyrektor Wykonawczy EASA.
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Lotnictwo ogdlne charakteryzuje si¢ duzym rozdrobnieniem; w jego sktad wchodzi wiele
zréznicowanych elementéw, takich jak lotnictwo biznesowe, prace lotnicze, lotnictwo
sportowe czy rekreacyjne. Samo lotnictwo rekreacyjne obejmuje bardzo szerokie spektrum
aktywnoéci lotniczej, od samolotéw, poprzez balony, szybowce i samoloty ultralekkie, po
spadochrony i lotnie. Inicjatywa wychodzi zatem naprzeciw potrzebie skoordynowania
wysitkow w calej Europie.

Biorac za punkt wyjécia rozne istniejace w Europie narodowe inicjatywy dotyczace lotnictwa
ogolnego, Zespdt do spraw bezpieczenstwa lotnictwa ogolnego (EGAST) stanowi forum
promowania bezpieczenstwa, udoskonalania procesu gromadzenia i analizowania danych
oraz wymiany najlepszych praktyk, w tym w zakresie zarzadzaniem bezpieczefistwem.

Wiecej informacji na ten temat znajduje si¢ na stronie internetowej ESSI (www.easa.euro-
pa.eu/essi).
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Zatacznik 1: Ogolne uwagi dotyczace gromadzenia i jakosci danych

Przedstawione dane nie sag kompletne. Brakuje informacji od kilku panstw cztonkow-
skich na temat lekkich statkéw powietrznych. Bez natychmiastowej dostepnosci wyni-
kéw dochodzen i bez pelnych danych przekazywanych przez panstwa w terminie, Agen-
cja nie jest w stanie przedstawi¢ pelnego obrazu wszystkich aspektéw bezpieczenstwa
lotnictwa w Europie.

Agengcja bedzie nadal czynila starania, aby pozyska¢ dane dotyczace wypadkéw z udzia-
tem lekkich statkéw powietrznych, w celu przedstawienia ich w przyszlych przegladach
bezpieczenistwa lotniczego, a ponadto oczekuje obszerniejszych danych wraz z rozwojem
systemow sprawozdawczoséci i zwigkszaniem $wiadomosci dotyczacej braku danych
w panstwach cztonkowskich EASA.

Podczas prac z danymi ustalono, ze taksonomia kategorii zdarzenn CICTT ma ograniczong
przydatno$¢ w przypadku jej zastosowania do $migtowcow, lekkich statkéw powietrznych
i innych dziafalnosci lotniczych, takich jak lotniarstwo czy spadochroniarstwo. Nalezy
opracowaé nowe podejécia, ktore umozliwig lepsze zlokalizowanie obaw dotyczacych bez-
pieczenstwa w tym segmencie systemu lotniczego. Nalezy réwniez opracowaé kategorie
specyficzne dla takich operacji. Agencja zaangazuje swoich partneréw w rozwigzanie tej
kwestii.

Dane dotyczace duzych statkéw powietrznych sg pelne, gdyz panistwa przekazuja dane do-
tyczace wypadkéow Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO), zgodnie
z zalacznikiem 13. Podczas kontroli okazalo sie, ze nie wszystkie panistwa przekazuja pelne
dane do ICAO w ustalonym terminie.
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Zatacznik 2:

A2-1: Ogolne

AD

Prace lotnicze

ATM

Komercyjny
transport lotniczy

CAST

CICTT
CNS
EASA

EASA MS

Wypadek
$miertelny

Zagraniczny statek
powietrzny

Lotnictwo
ogolne

ICAO

Lekki statek
powietrzny

MTOM
SAFA

Regularne
potaczenie
lotnicze

SISG

Statek powietrzny
kraju trzeciego

Definicje i skroty

Dyrektywa zdatnosci: powiadomienie wtascicieli i operatoréow statkéw powietrznych
o znanych problemach zwiazanych z bezpieczefnstwem w odniesieniu do okreslonego
modelu statku powietrznego, silnika, awioniki czy innego systemu

Operacja lotnicza, w ktdrej statek powietrzny stuzy do wykonywania specjalistycznych
ustug takich, jak ustugi rolnicze, budowlane, miernicze, obserwacyjne i patrolowania,
akcje poszukiwawczo-ratunkowe, fotografowanie lub reklama powietrzna

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Operacja statku powietrznego polegajaca na przewozie pasazeréw, tadunku lub
poczty za wynagrodzeniem lub w drodze wynajmu

Zespot do spraw bezpieczenstwa lotnictwa komercyjnego. ECAST to inicjatywa
europejska

Zespot ds. wspdlnej taksonomii CAST-ICAO
Komunikacja, nawigacja i nadzér / zarzadzanie ruchem lotniczym
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Panstwa cztonkowskie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego. Obej-
muja one 27 panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Islandie, Liechtenstein,
Norwegie i Szwajcarie

Wypadek, w wyniku ktérego zgineta co najmniej jedna osoba, cztonek zatogi i/lub
pasazer badz osoba na ziemi - w ciagu 30 dni od wypadku
(Zrédto: ICAQ, zatacznik 13)

Kazdy statek powietrzny niezarejestrowany w zadnym z panstw cztonkowskich EASA

Przewozy lotnicze inne niz przewozy w ramach komercyjnego transportu lotniczego
lub prace lotnicze

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Statek powietrzny, ktérego maksymalna certyfikowana masa startowa
nie przekracza 2251 kg

Maksymalna certyfikowana masa startowa
Ocena bezpieczenstwa zagranicznych statkéw powietrznych

Ustuga lotnicza, z ktérej moze skorzystac kazda osoba; dziata ona wedtug
ogtoszonego rozktadu lotow lub z czestotliwoécia na tyle regularna, ze stanowi
tatwo rozpoznawalna serie lotéw, na ktore miejsca moga rezerwowac bezposrednio
wszyscy obywatele

Grupa analityczna ICAO ds. wskaznikow bezpieczenstwa

Statek powietrzny, ktéry nie jest eksploatowany pod nadzorem kompetentnego
organu panstwa cztonkowskiego UE

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2007 ROK 30



ZALACZNIK

A2-2: Skrotowe oznaczenia kategorii wypadkow

ARC
AMAN

ADRM
ATM

CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
ICE
LOC-G
LoC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP

SEC
SCF-NP

SCF-PP

TURB
Usos
UNK
WSTRW

Nieprawidtowy kontakt z pasem startowym
Gwattowny manewr
Lotnisko (lotniskowy)

Naruszenie przepiséw kontroli ruchu lotniczego (ATM])/ komunikacja, nawigacja,
nadzér (CNS)

Zdarzenia zwiazane z bezpieczenstwem w kabinie
Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym
Ewakuacja

Pozar/dym [niespowodowany zderzeniem)
Pozar/dym (po zderzeniu)

Zwiazane z paliwem

Kolizja z ziemia

Obstuga naziemna

Oblodzenie

Utrata kontroli na ziemi

Utrata kontroli podczas lotu

Operacje na niskiej wysokosci

Blisko$¢ w powietrzu/ Alarm TCAS/ Utrata separacji/ Incydent bliski kolizji/ Kolizja
w powietrzu

Inne

Wyjscie poza pas startowy

Wtargniecie zwierzecia na pas startowy

Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego lub oséb na pas startowy
Zwiazane z bezpieczenstwem

Awaria lub wadliwe dziatanie systeméw/podzespotéw (niezwiazane z zespotem
napedowym)

Awaria lub wadliwe dziatanie systemow/podzespotéw (zwiazane z zespotem
napedowym)

Napotkanie turbulencji
Ladowanie za bliskie/ za dalekie
Nieznane lub nieustalone

Gradient wiatru lub burza

Kategorie wypadkéw moga by¢ wykorzystane do sklasyfikowania zdarzen na wysokim po-

ziomie w celu umozliwienia analizy danych. Kategorie wypadkéw wykorzystywanych

w niniejszym Rocznym przegladzie bezpieczenstwa zostaly opracowane przez CICTT. Do-

datkowe informacje na temat tego zespotu i kategorii wypadkéw znajduja sie na stronie

internetowej (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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Zatacznik 3: Wykaz rycin i tabel

A3-1: Wykaz rycin

Ryc.

Ryc.

Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

1

oo 0O 3 o

12

13

14

15

16

17

19

20

21

22

23

Liczba ofiar $miertelnych wérdd pasazerdw na catym swiecie na 100 mln
pasazeromil, regularne przewozy komercyjne, z wytaczeniem aktow
bezprawnej ingerencji

Globalny wskaznik wypadkdw, w ktdérych ofiarami $émiertelnymi byli pasa-
zerowie, na 10 mln lotow, regularne przewozy komercyjne, z wytaczeniem
aktéw bezprawnej ingerencji

Wskaznik wypadkéw $miertelnych na 10 mln lotéw, z podziatem na regiony
$wiata (lipiec 2000, regularne przewozy pasazerskie i towarowe)

Wypadki Smiertelne - statki powietrzne zarejestrowane w panstwach czton-
kowskich EASA i statki powietrzne zarejestrowane za granica

Wskaznik wypadkéw $miertelnych podczas regularnych przewozéw
pasazerskich - statki powietrzne zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA i statki powietrzne zarejestrowane za granica
Wypadki $miertelne wg rodzaju przewozéw - samoloty zagraniczne
Wypadki Smiertelne wg rodzaju przewozéw - panstwa cztonkowskie EASA
Kategorie wypadkéw - panstwa cztonkowskie EASA

Procent wypadkdw zaliczanych do pierwszych czterech kategorii i katego-
rii CFIT

Liczba wypadkéw $miertelnych - $migtowce zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA [EASA MS) i $migtowce zagraniczne

Wypadki $miertelne wg rodzaju przewozéw - $migtowce zarejestrowane

w panstwach cztonkowskich EASA i Smigtowce zagraniczne

Kategorie wypadkéw dla wypadkéw $miertelnych - émigtowce zarejestro-
wane w panstwach cztonkowskich EASA i $migtowce zagraniczne
Proporcje gtéwnych czterech kategorii wypadkow -

wypadki $miertelne - przewozy transportu komercyjnego wykonywane
przez $migtowce, panstwa cztonkowskie EASA i reszta $wiata

Samoloty powyzej 2250 kg - wypadki $miertelne,

panstwa cztonkowskie EASA;

Smigtowce powyzej 2250 kg - wypadki émiertelne,

panstwa cztonkowskie EASA;

Lotnictwo ogdlne - statki powietrzne powyzej 2250 kg - wypadki Smiertelne;
statki powietrzne zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

i zagraniczne statki powietrzne

Prace lotnicze - samoloty powyzej 2250 kg - kategorie wypadkow $miertel-
nych

Wypadki Smiertelne w lotnictwie biznesowym - samoloty zarejestrowane
w panstwach cztonkowskich EASA i samoloty zagraniczne

Statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA -
wypadki $miertelne, rodzaj operacji, lata 2006-2007

Statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA -
wypadki Smiertelne, kategoria statku powietrznego, lata 2006-2007
Wypadki - Samoloty o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkowskie EASA -
rozktad kategorii wypadkow, 2006 r.

Wypadki $miertelne - Samoloty o masie ponizej 2250 kg, panstwa cztonkow-
skie EASA - rozktad kategorii wypadkdw, 2006 r.

Liczba dyrektyw zdatnosci do lotu i awaryjnych dyrektyw zdatnosci do lotu
wydanych w 2007 r.
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A3-2 Wykaz tabel

Tabela1 Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkéw $miertelnych z udziatem 10
statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA

Tabela 2 Przeglad tacznej liczby wypadkdow i wypadkéw smiertelnych tylko z udziatem 16
$migtowcow zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA

Tabela 3 Statki powietrzne powyzej 2250 kg - liczba wypadkdw, wypadkéw 22
Smiertelnych i zgondw, wedtug rodzaju statku powietrznego i rodzaju
operacji; wytacznie statki powietrzne zarejestrowane w pafnstwach
cztonkowskich EASA

Tabela 4 Wypadki, wypadki $miertelne i powiazane ofiary $miertelne - statki 26
powietrzne o masie ponizej 2250 kg, wg roku i kategorii statku powietrznego

Tabela b Wizyty zwiazane ze standardyzacja 31

Zatacznik 4:  Wykaz wypadkow smiertelnych w 2007 roku
W ponizszych tabelach przedstawiono wykaz wypadkéw $miertelnych w roku 2007 pod-
czas przewozow komercyjnego transportu lotniczego, wylacznie z udzialem samolotéw

o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 2250 kg.

Samoloty zarejestrowane w panstwach cztonkowskich

Data Kraj Rodzaj statku Rodzaj Zgony Zgony na ziemi
zdarzenia powietrznego przewozu na poktadzie

25.01.2007 Francja Fokker 100 pasazerski 0 1

09.08.2007 Polinezja De Havilland DHC6- pasazerski 20 0
Francuska 300

09.12.2007 Ukraina Beech 90 King Air pasazerski 5 0

Statki powietrzne zarejestrowane w pozostatych krajach swiata (zagraniczne
statki powietrzne)

Data Kraj zdarzenia Rodzaj statku powietrz-  Rodzaj przewozu Zgony na Zgony na
nego poktadzie ziemi
01.01.2007 Indonezja Boeing 737-400 pasazerski 102 0
05.01.2007 Tanzania Piper PA-31-350 pasazerski 1 0
05.01.2007 Sudan Antonov An-26B pasazerski 0 1
07.01.2007 Kanada Beech 100 King Air taksowka 1 0
powietrzna
09.01.2007 Irak Antonov An-26B pasazerski 34 0
09.01.2007 Meksyk Learjet 24 towarowy 2 0
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ZALACZNIK

Data

12.01.2007

18.01.2007

06.02.2007

09.02.2007
12.02.2007

07.03.2007
14.03.2007

17.03.2007

23.03.2007
30.03.2007

01.04.2007

25.04.2007

05.05.2007

17.05.2007
02.06.2007

04.06.2007
15.06.2007

21.06.2007
23.06.2007

25.06.2007

28.06.2007
05.07.2007

08.07.2007

10.07.2007
17.07.2007
18.07.2007

Kraj zdarzenia

Stany Zjednoczone

Brazylia

Stany Zjednoczone

Stany Zjednoczone
Kongo
Indonezja

Brazylia

Federacja
Rosyjska

Somalia

Papua - Nowa
Gwinea

Kanada

Gujana

Kamerun
Kongo

Kanada

Stany Zjednoczone
Iran

Kongo

Jemen

Kambodza

Angola
Meksyk

Kanada

Stany Zjednoczone
Brazylia

Kongo

Rodzaj statku powietrz-
nego
Cessna 525 Citationjet

Beech 55/95-55 Baron

Beech 200 King Air

Beech 18
McDonnell-Douglas DC-9
Boeing 737-400

North American
Commander 500

Tupolev TU-134

Ilyushin IL-76

Embraer 110 Bandeirante

Piper PA-31

Britten-Norman BN-2A
Islander

Boeing 737-800
Let LATOUVP

De Havilland DHC3
Turbo-Otter

Cessna 550 Citation Il
Embraer 110 Bandeirante
Let L410UVP

De Havilland DHC6 Twin
Otter

Antonow An-24
Boeing 737-200

North American
Sabreliner

De Havilland DHC6 Twin
Otter

Boeing 737-200
Airbus A320
Antonow An-24
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Rodzaj przewozu

przebazowanie/
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge

taksowka
powietrzna
przebazowanie/
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge

towarowy
nieznany

pasazerski

taksowka
powietrzna

pasazerski

towarowy

towarowy

przebazowanie/
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge

pasazerski

pasazerski

towarowy

taksdwka
powietrzna

pasazerski
towarowy

pasazerski

pasazerski

pasazerski

pasazerski

towarowy

pasazerski

pasazerski
pasazerski

pasazerski

Zgony na
poktadzie
2

1

114

Zgony na
ziemi
0
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ZALACZNIK

Data Kraj zdarzenia Rodzaj statku powietrz-  Rodzaj przewozu Zgony na Zgony na
nego poktadzie
23.07.2007 Etiopia Antonow An-26 towarowy 1 0
24.07.2007 Stany Zjednoczone De Havilland DHC2 Beaver turystyczny 5 0
29.07.2007 Federacja Antonow An-12 towarowy 7 0
Rosyjska
05.08.2007 Stany Zjednoczone Beech 90 King Air pasazerski 5 0
16.08.2007 Stany Zjednoczone De Havilland DHC2 Beaver turystyczny 5 0
22.08.2007 Brazylia Embraer 110 Bandeirante takséwka 2 0
powietrzna
26.08.2007 Kongo Antonow An-32 towarowy 10 0
07.09.2007 Kongo Antonow An-12 towarowy 8 0
16.09.2007 Tajlandia McDonnell-Douglas MD 82 pasazerski 90 0
20.09.2007 Stany Zjednoczone Short SC.7 Skyvan przebazowanie/ 1 0
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
24.09.2007 Kongo Let L410UVP pasazerski 1 0
04.10.2007 Stany Zjednoczone Raytheon 90 King Air przebazowanie/ 3 0
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
04.10.2007 Kongo Antonow An-26 pasazerski 17 28
08.10.2007 Kolumbia Let L410UVP pasazerski 18 0
14.10.2007 Kolumbia Beech 200 King Air przebazowanie/ 5 2
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
d | taksowka
25.10.2007 Kanada Beech 100 King Air ] 2 0
powietrzna
04.11.2007 Brazylia Learjet 35A przebazowanie/ 2 6
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
08.11.2007 Sudan Antonow An-12 towarowy 0 2
26.11.2007 Stany Zjednoczone Cessna 310R przebazowanie/ 1 0
lot w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
30.11.2007 Turcja McDonnell-Douglas MD 83 pasazerski 57 0
05.12.2007 Stany Zjednoczone Cessna 208 Caravan towarowy 2 0
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NOTA PRAWNA

Dane o wypadkach maja charakter wylacznie informacyjny. Zostaly one uzyskane z baz
danych Agencji EASA zawierajacych dane pochodzace z Miedzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i od przedstawicieli przemystu lotniczego. Odzwierciedlaja
one wiedze posiadana w chwili opracowywania raportu.

Mimo ze podczas opracowywania niniejszego raportu podjeto wszelkie kroki w celu unik-
niecia bledéw, Agencja nie gwarantuje doktadnosci, kompletnosci ani aktualnoéci zawar-
tych w nim treéci. Agencja nie ponosi odpowiedzialnosci za zadne szkody ani inne rosz-
czenia lub zadania wynikajace z podania niepoprawnych, niepelnych czy nieaktualnych
danych lub zwiazanych z wykorzystaniem, kopiowaniem czy prezentowaniem tresci ra-
portu, w zakresie dozwolonym przez prawo europejskie i krajowe. Informacji zawartych
w niniejszym sprawozdaniu nie nalezy traktowac jako porady prawne;.

W celu uzyskania dodatkowych informacji lub wyjasnien dotyczacych niniejszego doku-
mentu prosze kontaktowa¢ sie z Departamentem ds. Komunikacji EASA (communica-

tions@easa.europa.eu).

Informacje na temat Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego sa dostepne rowniez
w internecie (www.easa.europa.eu).
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