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0SSZEFOGLALO

2007 jo év volt a polgari repiilés biztonsaga szempontjabol Eurépaban. A kereskedelmi
légiszallitasban bekovetkezett halalos kimenetelil balesetek szama a 2006. évi hatrdl 2007-
ben haromra csokkent, amely az évtizedben a legalacsonyabb. 2007-ben a kereskedelmi
célu légi fuvarozasban vilagszerte bekovetkezett valamennyi baleset csupan 6t szazaléka
tortént az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség valamely tagéllamaban (EASA MS)
lajstromba vett repiilégépekkel. A menetrend szerinti utasszéllitas haldlos baleseteinek
aranya lényegesen alacsonyabb Eurépaban, mint a vilag mas részein. A helikopteres ke-
reskedelmi repiilések sordn bekovetkezett halalos kimeneteli balesetek szama szintén
csokkent, a 2006. évi négyrdl a 2007. évi egyre.

A légi munkavégzés, valamint a repitil6géppel és helikopterrel folytatott altaldnos célu re-
piilés esetében a halalos kimenetelt balesetek szama viszonylag stabil maradt. Az ,,irdnyi-
tas levegOben valo elvesztése” (LOC-I) a leggyakoribb balesetkategodria az ilyen tipusu re-
piilések esetén. Ugy tiinik, hogy a mtiszaki problémak sokkal kisebb szerepet jatszanak.

Az Ugynokség mésodik alkalommal végezte el a kénnyt (2250 kg alatti tomegti)
légijarmiivekre vonatkozo baleseti adatok gytjtését az EASA tagdllamaibol. A balesetek
szama ebben a kategoridban Osszességében a 2006. évi szamadatok alatt maradt. Mind-
azondltal az Ugynokség sziikségét latja az adatgytjtés harmonizaldsanak és az dllamok
kozotti adatmegosztas tovabbfejlesztésének.

Az Eves repiilésbiztonsdgi jelentés a kiilonbozé EASA-igazgatésagok dltal hozott repiilés-
biztonsagi intézkedések attekintését is tartalmazza. A Tanusitasi Igazgatdsag a reptilégé-
pek, alkatrészek és berendezések kezdeti és folyamatos légi alkalmassdgaért felelés. A
Szabdlyalkotdsi igazgatosag a szigoru kozos eurépai repiilésbiztonsagi szabalyokat bizto-
sitd Uj elSirdsok megszovegezését vagy a meglévd eldirasok mddositasanak megszovege-
zését végzi. A Szabvanyositasi igazgatosag az ezeknek az el6irdsoknak vald megfelelést
ellendrzi.

2007. janudr 1-je ota az EASA felel a kiilfoldi légijarmtivek repiilésbiztonsdgi értékelését
gyljtd (Safety Assessment of Foreign Aircraft, SAFA) adatbazis kezeléséért és tovabbfej-
lesztéséért. Ilyen modon az Ugynokség az adatbdzist sikerrel atvette az Egyesiilt Légyiigyi
Hatésdgoktol (Joint Aviation Authorities, JAA), valamint rendszeres ellendrzéseket hajt

rajta végre.

Az Eurdpai Stratégiai Repiilésbiztonsagi Kezdeményezés (European Strategic Safety
Initiative, ESSI) tekintetében jelentds elérehaladast értek el 2007-ben. Mikozben sor ke-
riilt a mdr kordbban létrehozott két alcsoport, az Eurdpai Kereskedelmi Repiilésbiztonsa-
gi Csoport (European Commercial Aviation Safety Team, ECAST) és az Eurdpai Heli-
kopterbiztonsagi Csoport (European Helicopter Safety Team, EHEST) konszolidacidjéra,
elindult a kezdeményezés harmadik pillére. Az Eurépai Altalanos Célt Repiilésbiztonsa-
gi Csoport (European General Aviation Safety Team, EGAST) alapit6 tilésére 2007 okto-
berében, tobb mint 60 résztvevdvel keriilt sor. A csoport célja a repiilésbiztonsag novelé-
se, az adatgyljtés és -elemzés hatasfokanak javitasa, valamint a gyakorlati tapasztalatok
megosztasa a altlanos célu repiilés szerteagazo kozosségének korében.
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1.0

1. BEVEZETO

1.1 Hattér

A légikozlekedés az egyik legbiztonsagosabb utazasi forma. Mivel a légikozlekedés szerepe
tovabb novekszik, eurdpai szintli kozos kezdeményezés sziikséges a légikozlekedés bizton-
saganak és a fejlddés fenntarthatosaganak megOrzéséhez. Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi
Ugynokség (European Aviation Safety Agency, EASA) az Eurdpai Uni6 repiilésbiztonsagi
stratégidjanak kozponti eleme. Az Ugynokség kozos repiilésbiztonsigi és kornyezetvédel-
mi szabalyokat dolgoz ki eurdpai szinten. Emellett a tagallamokban folytatott ellenérzések
révén nyomon koveti a szabvanyok végrehajtasat, és miiszaki szakértelmet, képzést és ku-
tatdsi timogatast biztosit. Az Ugynokség egyiitt dolgozik a nemzeti hatésagokkal, amelyek
tovabbra is ellatjak a kovetkezd operativ feladatokat: az egyes légijarmuvek légialkalmassagi
bizonyitvanyanak és a repiilészemélyzet szakszolgalati engedélyének kidllitasa.

Ezt a repiilésbiztonsagi jelentést az EASA teszi kozzé annak érdekében, hogy tajékoztassa a
nyilvénosségot a polgari repiilés biztonsagédnak altalanos szintjérél. Az Ugynokség ezt a
dokumentumot a 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet
15. cikkének (4) bekezdése alapjan évente adja ki. A feliigyeleti és az ellendérzési tevékeny-
ségekbdl szarmazo informacid elemzése kiilonélldan tehetd kozzé.

1.2 Alkalmazasi kor

Ez az Eves repiilésbiztonsdgi jelentés az eurdpai és a nemzetkozi polgari repiilésbiztonsag-
ra vonatkozo statisztikdkat ismerteti. A statisztikak a légiforgalom tipusa — példaul keres-
kedelmi légikozlekedés — és a légijarmi kategoriaja — példaul repiilégépek, helikopterek
és vitorlazo repiilégépek — szerint vannak csoportositva.

Az Ugynokség hozzéféréssel rendelkezik a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet (Civil
Aviation Organisation, ICAO) altal 6sszegytijtott baleseti és statisztikai informaciokhoz.
A nemzetkozi polgari repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan aldirt
Egyezmény 13. fiiggeléke - ,,A légijarmiivek baleseteinek és repiiléeseményeinek vizsga-
lata” - el6irja a tagallamoknak, hogy a 2250 kg maximalis engedélyezett felszallé tomegt
(MTOM) légijarmiivek baleseteire vonatkozo informécidkat jelentsék be az ICAO-nak.
Ezért az ebben a jelentésben szereplé legtobb statisztika az emlitett tomeget meghaladd
légijarmiivekre vonatkozik. Az ICAO adatai mellett felkérték az EASA tagallamait, hogy
szerezzék be a konnyt légijarmiivek 2006. és 2007. évi baleseteire vonatkozo6 adatokat.
Ezenkiviil az ICAO-tdl és az NLR Air Transport Safety Institute-tdl is beszerezték a ke-
reskedelmi légiszallitds légijarmiiveinek tizemeltetésére vonatkozé adatokat.

Ebben a jelentésben az “Eurdpa” és az “EASA tagallamai” kifejezés az EU 27 tagallamara,

valamint Izlandra, Liechtensteinre, Norvégidra és Svéjcra vonatkozik. A régio kijelolése a
balesetet szenvedett légijarmi lajstromozo dllama szerint torténik.
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01: BEVEZETO

A statisztikdkon belill kiemelt szerepet kapnak a haldlos balesetek. Az ilyen baleseteket
altalaban nemzetkozi szinten is jol dokumentaljak. A nem haldlos balesetekre vonatkozd
szamadatok is szerepelnek.

Ez az Eves repiilésbiztonsdgi jelentés a kordbbi, 2005. és 2006. évi jelentéssel dsszevetve
tobb adatot tartalmaz az eurdpai légijarmuvekkel kapcsolatos baleseti szamadatokra, va-
lamint a helikopterek és konnyti légijarmiivek baleseteire. Mivel az adatforrdsok minésé-
ge javul, a jovébeni éves biztonsagi jelentések tartalma is értékelhetdbb lesz.

1.3 A jelentés tartalma

A 2. fejezet a repiilésbiztonsag torténeti fejlddésérdl ad 4ttekintést. A kereskedelmi
légiszallitas statisztikai a 3. fejezetben szerepelnek. A 4. fejezet az altalanos céla repiilés-
rél és a légi munkavégzésrdl tartalmaz adatokat. Az 5. fejezet a konnyt légijarmiivek
EASA tagallamokban bekovetkezett baleseteir6l szol.

A 2. fiiggelék: “Fogalom-meghatarozasok és réviditések” a felhasznalt fogalom-meghata-

rozasok és roviditések attekintését, valamint a baleseti kategdridkra vonatkozé tovabbi
informaciokat tartalmazza.
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2.0 A REI?’UL’ESBIZTONSAG TORTENETI
FEJLODESE

Az ICAO 1945 6ta teszi kozzé a menetrendszer(i kereskedelmi szallitasra vonatkozéan a
halalos utasbalesettel jar balesetek szdmadatait (a polgari légikozlekedést érint6 jogsértd
cselekmények nélkiil). Az aldbbi dbrak alapjaul az ICAO Tanacsanak Eves jelentésében
kozzétett baleseti szamaranyok szolgalnak. A 2007. évre vonatkozo szamaranyok elézetes
becslésen alapulnak.

1. ABRA 100 millié utasmérfoldenkénti halalos utasbalesetek a menetrend szerinti kereskedelmi szallitas-
ban, a jogsértd cselekmények kivételével

=== utashaldlesetek szamaranya ---- 5 éves mozgdatlag

L T U T A I Y R
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

A 1. dbra szerinti adatok azt mutatjak, hogy a repiilés biztonsdga 1945-t6l kezdéd8en fo-
lyamatosan javult. A 100 milli6 repiilt mérfoldenkénti halalos utasbalesetek szamanak
els6 tizszeres javuldsara, 5-r6l 0,5-re, 20 év (1948-1968) utan keriilt sor. Az ajabb tizsze-
res javuldst 1997-ben, koriilbelill 30 évvel késébb érték el, amikor az ardny 0,05 ala esett.
A 2007. évre nézve ez az arany a becslések szerint 0,014 haldlesetre csokkent 100 millié
repiilt mérfoldenként.

A balesetek szdma az abra szerint az utébbi években dllandé. Ez az 1940-es évek végi
nagy szamaranyokat megjelenitd skala hasznalatanak eredménye.
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2.0 A REPULESBIZTONSAG TORTENETI FEJLODESE

A Tandcs éves jelentésében az ICAO az utashalalesetekkel jar6 balesetek szamaranyait is
kozli. A szamaranyoknak az elmult 20 év soran val6 alakuldsat a 2. abra tartalmazza.

2. ABRA A 10 milli6 repiilésre juté utashalalesettel jaré balesetek szama a vildgon a menetrendszer ke-
reskedelmi szallitasban, a jogsérté cselekmények kivételével

=== utashaldlesetek szamaranya ---- 5éves mozgoatlag

aas fol BEEHHH U L L U L L U U L L L -

| | 1 | | | | 1 | | | | 1 | | | | 1 | |
1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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2.0 A REPULESBIZTONSAG TORTENETI FEJLODESE

A 10 millié reptilésre esd, menetrend szerinti légiforgalomban bekovetkezett
utashaldlesettel jaré balesetek szdma (a jogsértd cselekmények nélkil) 19 (1988) és 21
(1993) kozott volt, és nem mutatott javuldst 1987 és 1993 kozott. 1993-t61 kezdédden a
szam folyamatosan cs6kkent 2003-ig, amikor elérte a legalacsonyabb, 3 értéket. A 2004. és
2005. évi novekedést kovetden, 6sszhangban a halalos balesetek csokkend szamaval, 2007-
re az ardnyszam 4-re csokkent. Meg kell jegyezni, hogy a menetrend szerinti légiforgalom
balesetszama jelentds mértékben kiilonbozik a vildg régioi szerint (3. abra).

3. ABRA A 10 milli6 repiilésre juté halalos balesetek szamaranya a vilag régiéi szerint (2000-07, menetrend
szerinti utas- és teherszallitas)

;
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3. abra a 10 milli6 repiilésre jut6 halalos balesetek 4tlagos szamaranyat mutatja a 2000-
t61 2007-ig tart6 id6szakban a vilag régidiban. Dél-Amerika régiéja magaban foglalja K6-
zép-Amerikét és a Karib-tenger térségét. Eszak-Amerika, Kelet-Azsia és az EASA tagl-
lamok esetében a legalacsonyabb a haldlos balesetek szamaranya a vildgon.
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3.0

KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

Ez a fejezet a kereskedelmi légikozlekedés repiil6baleseteinek adatait tekinti at. E mive-
letek az utasok, aruk vagy postai kiildemények dij ellenében torténd széllitasat foglaljak
magukban. Az érintett balesetek legalabb egy haldlos sériilést és egy 2250 kg maximalis
engedélyezett felszallo tomegti légijarmuvet foglalnak magukban az 1998 és 2007 kozotti
id6szakra nézve. Ezek a légijarmiivek reptlégépek vagy helikopterek lehetnek. A
légijarmutvek baleseteinek Osszesitésére a lajstromozé éllam szerint keriilt sor. A
légijarm lajstromjelének a balesetek foldrajzi eloszlasara valé felhaszndldsa bizonyos sa-
jatossagokkal bir. Példaul az EASA tagallamaiban lajstromba vett légijarmtiveket érintd
baleseteket is belefoglaltak, noha a légijarmiiveket az emlitett dllamok joghatdsdgan ki-
viili szervezetek tizemeltették.

3.1 Repiilogépek

A biztonsag szintjének értékeléséhez killonb6zé mérések hasznalhatok fel. A legaldbb egy
halalesettel jaré balesetek szama is ilyen mértékegység lehet. A halalesettel jaro repiils-
gép-balesetek véletlenszertien bekovetkezd események, és ezért egyik év jelentésen eltérd
szamu balesetet mutathat fel, mint az el6z6 év.

1. TABLAZAT A balesetek és halalos balesetek teljes szamanak attekintése az EASA tagallamokban lajst-
romba vett légijarmivekre vonatkozdan.

Balesetek Amelybadl halalos Fedélzeten |Foldon bekdvet-
szama baleset
1996-2005
(atlag)
2006 (6sszes) 39 b 146 0
2007 (6sszes) 34 3 25 1

3.1.1 Halalos balesetek

A 4. dbra az EASA tagéllamokban és a nem EASA tagéllamokban lajstromba vett balese-
tek szamat jeleniti meg. Ami a nem EASA tagallami lajstromozast repiilégépeket illeti, a
halélos balesetek szama a 2006. évi 36-r6] 2007-ben 54 balesetre novekedett. A balesetek
szama 2007-ben meghaladja a tizéves atlagot (52), de nem a legnagyobb az elmult tiz év
soran. Az évtizedre jellemzé tendencia azt jelzi, hogy a balesetek szama vilagszerte csok-
ken.

Az EASA tagallamokban lajstromba vett légijarmiivekkel tortént haldlos balesetek szama
a 2006. évi hatrol 2007-ben hdromra csokkent. A 2007. évi balesetek szama az egyik leg-
alacsonyabb az elmult tiz évben, joval alatta marad az évi atlag hat halalos balesetnek. Az
EASA tagallamokban lajstromba vett légijarmtivekkel tortént balesetek szama a 2007-
ben vilagszerte bekovetkezett 6sszes baleset szamanak 5%-at teszi ki.
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3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

4. ABRA Halalos balesetek - EASA tagallamban és nem EASA tagallamban lajstromba vett égijarmivek

Halalos balesetek, === Halalos balesetek, === EASAtagdllamban == nem EASA tagallamban
EASA tagallamban nem EASA tagallamban lajstromba vett, lajstromba vett, 3 éves
lajstromba vett lajstromba vett 3 éves atlag atlag

Halalos balesetek szama

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.1.2 Halalos balesetek szama

Annak érdekében, hogy ésszerti kovetkeztetéseket lehessen levonni a fentebb ismertetett
abszolut baleseti szamokbol, a menetrend szerinti légikozlekedés soran bekovetkezett
halalos balesetek szama Osszevonasra kertilt az ilyen reptilések szamaval. Ezek a szam-
adatok lehet6vé teszik a repiilésbiztonsagi trendeknek a forgalom véltozé mértékének fi-
gyelembevételével valo dsszehasonlitdsat.

5. ABRA Menetrend szerinti utasszallitds soran bekovetkezett halalos balesetek szamadatai - EASA tagal-
lamban és nem EASA tagallamban lajstromba vett légijarmUvek

mmm EASA tagdllamban sss= Nem EASA tagallamban .... Linedris (EASA tagallamban .... Linearis [Nem EASA
lajstromba lajstromba vett lajstromba vett légijarmii, tagallamban lajstromba vett
vett légijarmii, légijarmii, 3 éves atlag 3 éves atlag) Llégijarmii, 3 éves atlag)
3éves atlag

A I HH sy eereeereerree e A T eereer e e e e A A s e eere e e ee e e e a1 11 1

10 =

8 =
b -
4L =
2 -
0 =

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

5. abra a 10 millié menetrend szerinti utasszallit6 jaratra jutd haldlos balesetek szamara-
nyat tartalmazza haroméves iddszakok atlagaban.

Az EASA tagdllamaiban lajstromba vett és menetrend szerinti utasszéllitast végrehajto
légijarmiivek biztonsagi adatai sokkal jobbak, mint a vildg mas részein Az elmult tiz év
soran a balesetek szdmaranya a 10 milli6 repiilésenkénti atlag négyrél haromra csokkent
az EASA tagallamai esetében.

A 5. abra esetében megfigyelhetd, hogy 2001 soran a haldlos balesetek szdma jelent8s
mértékben, a tizéves dtlagot meghaladdan novekedett. Csak 2001-ben hat - menetrend
szerinti utasszallitds kozbeni — baleset kovetkezett be, ami majdnem a negyede a tiz év
alatt bekovetkezett valamennyi balesetnek. E balesetek a kovetkezok voltak: egy Britten-
Norman Islander nyolc haldlos dldozattal, egy De Havilland DHC-6-300 20 halalos aldo-
zattal, egy Avro RJ100 24 haldlos dldozattal, egy Antonov An-28 két halalos aldozattal,
egy CASA CN-235 négy haldlos aldozattal és egy Boeing 777-200 egy halalos aldozattal.
Az utolsé baleset a f6ldi izemanyag-ujratoltés soran esett haldlos dldozatot jelent.

A haldlos balesetek szdma nem sziikségszertien ad atfogd képet a biztonsagi szintekrol.
Ennek az az oka, hogy az egyetlen halalos aldozattal jaré baleset ugyanolyan sullyal esik
latba, mint a tobb halalos dldozattal jaré baleset.

3.1.3 Halalos balesetek a szallitasi tevékenység tipusa szerint

A haldlos balesetek szdma a szallitési tevékenység tipusa szerint valtozik. Ahogyan a 6.
abra esetében lathatod, a vilag orszagai esetében (az EASA tagdllamok nélkiil) a személy-
forgalmi kereskedelmi légiszallitasi repiilések csokkend aranyt képviselnek a haldlos bal-
esetek teljes szamaban. Az egyéb kereskedelmi légikozlekedési tevékenységek, példaul a
légitaxi vagy a repiil6gép tres atrepiilése novekvd aranyban vannak jelen (kategdria:
egyéb). Az Gsszes baleset majdnem egyharmadat adjak az ebbe a kategdriaba tartozo te-
vékenységet végrehajtd légijarmiivek. Meg kell jegyezni, hogy a balesetek ardnya ebben a
kategdriaban joval nagyobb, mint az ilyen tevékenységet végrehajto légijarmivek aranya.
A repiilésbiztonsagi jelentés nem tartalmaz a légijarmiivek szamadra és a tevékenységek
tipusara vonatkozo informaciot.
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3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

6. ABRA Halalos balesetek a tevékenységek tipusa szerint - Nem EASA tagallamban lajstromba vett repii-
l6gépek

Aruszallité, nem EASA Egyéb nem EASA tagallamban  ws= Személyszallité, nem EASA
tagallamban lastromba vett lajtromba vett tagallamban lastromba vett

Balesetek szama

N ~ o~ (e}

1 1 1 1

_ -
~ 3
__ BEE
1 1 1 1

0 =

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Az EASA tagallamai esetében a tevékenység tipusa szerint a balesetek kiilonbozéek,
amint az a 7. abra esetében lathatd. A balesetek kis szama a tevékenység tipusat, amely
soran a baleset bekovetkezett, majdnem véletlenszerti jellemz6vé teszi. A balesetek folya-
matosan csokkend szdma ellenére allandé az utasszallitasi légikozlekedési tevékenységek
soran bekovetkezd balesetek el6fordulasa.

7. ABRA Hallos balesetek a miivelet tipusa szerint - EASA tagallamok

Aruszallito, EASA tagallamban Egyéb EASA tagallamban === Utasszallito, EASA tagallamban
lajstromba vett lajstromba vett lajstromba vett
0 = e sooosoooeoooooooosoooooa- -
B0 = oo osooossoosoooaooosoooooas -
5 4 4 10 15
B0 = == et oossoosooooaoooioooooas -
g 17 19 13 7 9 18
@ 12
B AD = oo o eooooooeoeoooooioooioos -
5 14 7 25 15 5
2180 | = eoc g cocee R v N < R R 5751 R = R R £ £ -
= 10 0
20 = - B B B B B o R EEH |
10 = - B BN N B B B B EFH |-
0= L
| | | | | | | | | | |
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

3.1.4 Baleseti kategoriak

A balesetek egy vagy tobb kategériaba sorolasa hozzdsegit adott biztonsagi problémdk
meghatdrozasdhoz. Az EASA tagallamaiban lajstromba vett légijarmiivekkel kereskedelmi
légiszallitasi tevékenység soran bekovetkezett haldlos és nem halalos baleseteket a kapcso-
16d¢ baleseti kategdriakba soroltak. Ezek a kategoridk a CICTT munkéjan (*) alapulnak.

8. ABRA Baleseti kategériak - EASA tagallamok

=== Haldlos balesetek  w==== Nem halalos balesetek

RI-A
MAC
AMAN
TURB
GCOoL
CABIN
RI-VAP
FUEL
WSTRW
LOC-G
SEC
usos
ADRM
F-NI
ATM
EVAC
ARC
ICE
OTHR
UNK
RAMP

SCF-NP
F-POST
SCF-PP
Loc-I
CFIT

Ahogyan a baleseti kategoridk kozott is szerepel, haldlos balesetek kozott nagy szamban
fordulnak el a CFIT (irdnyitott foldnek repiilés), az LOC-I (irdnyitds elvesztése — levegd-
ben) és az SCF-PP (a motorhoz vagy hajtomihoz kapcsolodd rendszer- vagy alkatrészhi-
ba vagy hibas miikodés).

A CFIT a folddel vagy valamely targgyal valé titkozést jelenti a légijarmu feletti teljes ura-
lom mellett. A kedvezdtlen id6jarasi koriilmények vagy a korlatozott latasi viszonyok vol-
tak a leginkabb jellemzdek a CFIT kategéridba sorolt balesetek esetében. A LOC-I kategd-
riaba sorolt események a személyzet jarmi feletti uralmanak pillanatnyi vagy teljes
elvesztését foglaltak magukban. Az uralom elvesztése ebben az esetben a légijarmu csok-
kent teljesitményének, vagy annak eredménye lehet, hogy a légijarmivet az iranyithatdsd-
ganak korlatain kiviil tizemeltették.

Az SCF-PP az olyan balesetekre utal, amelyek sordn a légijarmi hajtomtivéhez kapcsold-
do rendszer vagy alkatrész hibasodott meg. A baleseti kategoridk tendencidinak részlete-

' A CICTT kozos rendszerezést dolgozott ki a balesetek és a varatlan események jelentési rendszerére. Tovabbi

informéci6 a kovetkezd részben talalhato: 2. fiiggelék: Fogalom-meghatérozasok és réviditések.
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3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

sebb elemzése érdekében az utébbi években az SCF-PP és az SCF-NP (nem hajtomiivel
kapcsolatos) kategoriak a miiszaki problémdkhoz kapcsolodo egyetlen kategdriaba kertiil-
tek 6sszevondsra (TECH).

9. ABRA A négy leggyakoribb kategériaba és a CFIT kategdriaba sorolt balesetek szazalékaranya

ARC:rendellenes  wmm TECH: rendszer- vagy mmm RE: tGlfutds @  wesm RAMP: foldi  .... CFIT: iranyitott
érintkezés alkatrészhiba, vagy hibas futépalyarol kiszolgalas foldnek repiilés
futépalyaval mikoédés

oSS LU LLOLLULELLEL SRV A AR LU LU L AL LU L -

35 =

30 =

25/ =

Szazalék, %
)
o
1

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Fontos: Egy baleset tobb kategériaba is besorolhaté (az 6sszeg meghaladhatja a 100%-ot).

Egy baleset tobb kategdriaba is besorolhaté a balesethez hozzajaruld tényezék szamatol
fiiggben. A balesetek legnagyobb szazalékaranyaval hozzarendelt kategéria a RE (tulfutas
a futopalyardl), a TECH, az ARC (rendellenes érintkezés a futopélyaval) és a RAMP. A
baleseteket a futdpalyarol valo talfutas kategdridjaba is besoroljak, ha a baleset sordn a
légijarm tulfutott a futdpalya feliiletén. Szamos esetben a tulfutas a futépélyardl kovet-
kezményként jelentkezik a baleset sordn, ezért nagyszamu balesetet sorolnak ebbe a kate-
goriaba.

Az ARC a légijarm torzsének vagy szarnyainak a futépélyaval valo rendellenes érintke-
zését foglalja magdban. A rendellenes érintkezés leszallas vagy felszéllas kozben jelent-
kezhet, és tobbek kozott annak kovetkezménye lehet, hogy a futémii megfelel$ kiengedé-
se elmarad. Noha a CFIT kategoriaba sorolt balesetek csokkend tendenciat mutatnak, ez
a jelentés az elmult évtizedek sordn foganatositott biztonsagi intézkedések miatt mégis
kitér rajuk.
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3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

3.2 Helikopterek

A kovetkezd szakasz a helikopterekkel végrehajtott kereskedelmi légikozlekedési tevé-
kenységek soran bekovetkezett baleseteket tekinti 4t (2250 kg feletti MTOM). Atfogd
tizemeltetési adatok (pl. repiilési ordk szdma) éltalaban nem édllnak rendelkezésre a heli-
kopterekre vonatkozéan.

A helikopteres tevékenységek altalaban eltérnek a repiilégépes tevékenységektSl. A heli-
kopterek gyakran a repiilSterektdl eltéré tertileteken szallnak fel vagy le, példaul helikop-
ter-leszallokra, magantulajdont leszallohelyekre és el6készitetlen leszallohelyekre. A he-
likopterek emellett a repiilégépekétdl eltérd aerodinamikai és kezelési tulajdonsagokkal
rendelkeznek. Mindez az eltér6 baleseti jellemzdékben is titkrozédik.

2. TABLAZAT: A balesetek és haldlos balesetek teljes szamanak attekintése kizarélag az EASA tagallamok-
ban lajstromba vett helikopterekre vonatkozéan.

Balesetek Amelybadl halalos Fedélzeten Foldon
szama baleset bekdvetkezett |bekovetkezett
halaleset halaleset
1996-2005 7 3 1 0
(atlag)
2006 (6sszes) 15 4 13 0
2007 (6sszes) 7 1 7 0

3.2.1 Halalos balesetek

Az adatok azt mutatjédk, hogy 1998 és 2007 kozott 26 halélos baleset kovetkezett be EASA
tagallamokban lajstromozott helikopterekkel, szemben a nem EASA tagillamban lajst-
romba vett légijarmtvek 120 haldlos balesetével. Ardnyaikat tekintve az EASA tagalla-
mait érint6 balesetek az dsszes baleset 18%-at teszik ki. A balesetek szdma az elmult tiz
évben valtozo volt. A hdroméves mozgoatlagot tekintve az lathatd, hogy a halalos balese-
tek szama az évtized masodik felében novekedést mutat.

16 EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES, 2007



3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

10. ABRA Halalos balesetek szama - EASA tagallamokban és nem EASA tagallamokban lajstromba vett
helikopterek

Halalos balesetek, wms= Halalos balesetek, === EASAtagallamban  =msm Nem EASA tagallamban
EASA tagallamban nem EASA tagallamban lajstromba vett, lajstromba vett,
lajstromba vett lajstromba vett 3éves atlag 3 éves atlag

Halalos balesetek szama

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.2.2 Halalos balesetek a tevékenység tipusa szerint

A 11. dbra a haldlos balesettel végz8dott tevékenységek tipusait ismerteti. A haldlos bal-
esetekkel végz8dott tevékenységek tipusainak dttekintésekor kiilonbség figyelhetd meg
az EASA tagdllamban lajstromba vett és a nem EASA tagdllamban lajstromozott
légijarmuvek kozott.

11. ABRA Halalos balesetek a tevékenység tipusa szerint - EASA tagallamban és nem EASA tagallamban
lajstromba vett helikopterek

EASA tagallamban lajstromba vett === Nem EASA tagallambani lajstromba vett
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£
]
3
ol | 140) 3 | eeeceeeerprHAIa299335322 2222 e EEEREEE R I 399292288 22 EEEEERERRRRIHH 9939822822 EEERRRRRRIHHHH09994927 =
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Siirgésségi orvosi ellatas Utasszallitds Helikopter Ures atrepiilése/ Egyéb
Helyzetazonositas
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3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

A nem EASA tagallamban lajstromba vett légijarmuvek esetében a személyszallitasi te-
vékenység soran kovetkezett be a haldlos balesetek tobbsége Az EASA tagéllamban lajst-
romozott légijarmuvek legtobb haldlos balesete (16) a siirgdsségi orvosi ellatdsban
(emergency medical services, EMS) részt vevé helikopterekkel tortént. Ez a vilagszerte
végrehajtott EMS-miiveletek soran bekovetkezett Gsszes haldlos baleset 44%-at teszi ki.
Ezek az EMS-sel kapcsolatos repiilések a siirgésségi orvosi ellatas biztositasat mozditjak
eld, amely esetében az egészségligyi személyzet, az egészségiigyi felszerelés vagy a sériilt
személyek azonnali és gyors szallitasa alapvet6 feladat.

Az ,egyéb” tevékenységek kategoridjaba az olyan tevékenységek tartoznak, mint az aru-
szallitds, a kereskedelmi oktatdsi céld repiilés vagy az ismeretlen tipusu repiilések.

Meg kell jegyezni, hogy az elmult tiz év sordn a vilagviszonylatban bekovetkezett haldlos
balesetek koziil 25 esetben a helikopterek tengeri repiiléseket hajtottak végre: tengeri 1é-
tesitményre vagy onnan valo repiiléseket. Ezek a balesetek a fentebb emlitett mind a
négy kategoriaba besorolhatok.

3.23 Baleseti kategoriak

A CICTT baleseti kategoriakat eredetileg a nagy kereskedelmi repiilégépeket éré balese-
tekre dolgoztak ki. Az Eves repiilésbiztonsagi jelentés esetében ezeket a baleseti kategori-
akat a halalos kimeneteld helikopterbalesetekre is kiterjesztik. Egy balesethez tobb kate-
goria is rendelhetd.

Amint az a 12. dbra esetében is lathato, a helikopterbalesetek tobbsége az ,ismeretlen”

kategdriaba tartozik. Ennek az az oka, hogy bizonyos esetekben a baleset okanak megha-
tarozasa nem lehetséges.
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12. ABRA A halélos balesetek baleseti kategoriai - EASA tagallamban és nem EASA tagallamban lajstrom-
ba vett helikopterek

=== Nem EASA tagallamban lajstromba vett EASA tagallamban lajstromba vett

SEC
F-POST
AMAN
ARC
ADRM
LOC-G
MAC
RAMP
SCF-PP
SCF-NP
LALT
OTHR
Loc-I

CFIT

UNK

A halalesetek szama tekintetében a mdasodik legnagyobb hozzarendelt kategéria a CFIT
(irdnyitott foldnek repiilés). A legtobb esetben a kedvezétlen id6jarasi koriilmények, pél-
daul a para vagy kod miatt korlatozott latasi viszonyok voltak jellemzéek. Tobb repiilésre
éjjel kertilt sor.

Az iranyitas leveg6ben val6 elvesztése (LOC-I) rendelkezik a harmadik legnagyobb szamu
hozzarendelt balesettel. A helikopter irdnyitdsaval kapcsolatban adédott problémdkat
tobb esetben a kedvezdtlen id6jarasi koriilményekkel egyiitt emlitették. Az ,egyéb”
(OTHR) kategériat f6ként a felszallasi és leszallasi szakaszban bekovetkezett balesetekhez
rendelték hozza, amelyek soran a helikopter foldon 1évé targgyal titkozott.

Az alacsony magassag (LALT) miatti balesetek a folddel és az akadalyokkal vald dsszetit-
kozések, amelyek (a felszallasi és leszallasi szakasz kivételével) a repiilések szandékosan
foldkozelben vald végzésekor kovetkeztek be. Fontos megjegyezni, hogy jelentds szamu
LALT és OTHR besoroldsu baleset a villamos tavvezetékekkel titkdzéskor kovetkezett be.

Az SCF-NP és az SCF-PP mint az inkabb a miiszaki rendszerekhez kapcsolddo balesetek-
ként vagy a TECH kategoriaként vonhatok 6ssze. Az ebbe a kategoridba tartozo balesetek
f6ként a kritikus rendszerekkel kapcsolatosak: hajtomthiba, a férotor meghibasodasa
vagy a farokrotor meghibdsodasa.
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A 13. abra a hat leggyakoribb kategéria tendenciait ismerteti az elmult tiz évre vonatkozé-
an (haroméves mozgoatlagként). Az ,ismeretlen” kategéria hirtelen névekedése 2005-07-
ben valdszintleg a lezaratlan balesetvizsgalatoknak tudhaté be. Tovabbi vizsgélati ered-
mények elérhet6vé valasakor varhatéan az elmult évek tendenciai is médosulnak.

13. ABRA A négy leggyakoribb baleseti kategéria aranya - halalos balesetek - helikopteres kereskedelmi
szallitasi tevékenységek, EASA tagallamok és a vilag tébbi része

mmm CFIT: Iranyitott === TECH: Rendszer vagy -==- UNK:Ismeretlen .... LOC-I:Iranyitas
repiilés a foldnek vagy alkatrész meghibasodasa vagy nem levegében valo
afold felé vagy hibas m(ikddése meghatarozott elvesztése

L e L EE LR R LR PP LR -

B0 e o s s S e e o S S S S S S isi il e SETEEEs -
" UNK
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40 =
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4.0

ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI
MUNKAVEGZES, 2250 KG MAXIMALIS
FELSZALLO TOMEG FELETTI
LEGIJARMUVEK

Ez a fejezet az dltalanos célu repiilésben és a 1égi munkavégzésben érintett légijarmuvekkel
bekovetkezett balesetekre vonatkozé adatokat ismerteti. Ebben a fejezetben szereplé in-
formaciok az ICAO-tdl kapott adatokon alapulnak.

Az ICAO dokumentumaiban a ,,1égi munkavégzés” olyan légijarmtivel végzett tevékeny-
ségként keriilt meghatdrozasra, amelyben a légijarmuvet specialis szolgaltatasokra hasz-
néljak, példdul a mez8gazdasdg, az épitbipar, a fényképezés, az ellendrzés, a megfigyelés
és Orzés, a keresés és kutatds, vagy a 1égi hirdetés teriiletén.

Az ICAO ,altalanos céla repiilésként” hatdroz meg minden polgari, nem menetrend sze-
rinti vagy menetrenden kiviili, dij vagy bérleti dij ellenében végzett repiilési tevékenysé-
get vagy légi munkavégzést.

Az 1998-2007 kozotti tiz évben a haldlos balesetek eloszlasa a tevékenységek tipusa sze-
rint az alabbiaknak megfelel6en alakult.

14. ABRA 2250 kg feletti repiil6gépek - Halalos balesetek - EASA tagallamok

Eloszlas a kovetkezd szerint:
légi munkavégzés tipusa altalanos célu repiilés tipusa

Ismeretlen: 6 %

Uzleti: 15 %

77777777777777777777777777777777777 Repiilés
————— e oktatas/képzés: 15 %
Egyéb: 55 %

Eqgyéb: 32 %

15. ABRA 2250 kg feletti helikopterek — Halalos balesetek, EASA tagallamok

Eloszlas a kovetkez6 szerint:
légi munkavégzés tipusa altalanos célu repiilés tipusa

Egyéb/Ismeretlen: 21 %

Egyéb/Ismeretlen: 43 %

Szabadidds: 19 %

Epitdipar, external
emelési: 16 %

Repiilés oktatas/
képzés: 6 %
Légijarm( Ures atrepilése
""" és helyzetazonosito: 19 %
Repiilés- oktatas/

képzés: 11 %
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4.0 ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI MUNKAVEGZES,
2250 KG MAXIMALIS FELSZALLO TOMEG FELETTI LEGIJARMUVEK

3. TABLAZAT: 2250 kg feletti repiilégép - Balesetek, halalos balesetek és halalesetek szama a légijarmdi
tipusa és a muvelet tipusa szerint - Kizérélag az EASA tagéallamokban lajstromozott
légijarmvek

Légijarmii| Tevékenység Balesetek | Amelybdl | Fedélzeten Foldon

tipusa tipusa halalos |bekovetke- | bekdvetke-
baleset | zett halal- | zett halal-
eset eset
Repiildgép Légi  |1996-2005 5 2 4 0
munkavégzés| (atlag)
2006 2 0 0 0
(0sszes)
2007 4 3 4 0
(6sszes)
Repilégép Légi 1996-2005 15 5 17 <1
munkavégzés| [(atlag)
2006 19 7/ 16 0
(6sszes)
2007 13 4 5 0
(0sszes)
Helikopter Légi 1996-2005 6 2 3 <1
munkavégzés| [(atlag)
2006 7 1 6 0
(6sszes)
2007 8 1 0 1
(6sszes)
. __________________ __________ ___________________________________________________|
Helikopter Légi 1996-2005 4 1 2 0
munkavégzés| [(atlag)
2006 8 2 7 0
(0sszes)
2007 4 3 10 0
(6sszes)

A 1. tablazat az 1996 6ta bekovetkezett balesetek és a haldlos sériiléssel jaré balesetek sza-
marol ad attekintést. A 1égi munkavégzési tevékenységek soran bekovetkezett balesetek
szama az 1996-t61 2005-ig tarto tizéves idészakban hasonld a repiilégépek és a helikopte-
rek esetében. Az elmult években a helikopterbalesetek szama az ilyen tipusu tevékenysé-
gek esetén tobb mint kétszerese volt a reptil6gépekének. Az dltalanos célu repiilés eseté-
ben a helikopterekkel kapcsolatos baleseteknek a repiilégépekhez viszonyitott kis szama
valoszintleg az ilyen tipust tevékenységekre hasznalt helikopterek kisebb szamat titkrozi.
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4.0 ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI MUNKAVEGZES,
2250 KG MAXIMALIS FELSZALLO TOMEG FELETTI LEGIJARMUVEK

4.1 Baleseti kategoriak - Altalanos célu repiilés

Az ICAO-tdl szarmazd baleseti adatok egy részét nem soroltak be a baleseti kategdriak
szerint. Kovetkezésképpen az ismertetett szamok az Osszes baleseti kategoria gyakorisa-
ganak alulrdl kozelit6 becslését adjak.

16. ABRA Altalanos céli repiilés - 2250 kg feletti repiildgépek - Halalos balesetek, EASA tagallamokban és
nem EASA tagallamokban lajstromba vett légijarmUvek

=== Nem EASA tagallamban lajstromba vett légijarmii EASA tagallamban lajstromba vett légijarmii

MAC
OTHR
F-POST

SCF-NP

UNK

CFIT

Loc-I

P22

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Balesetek szama

Az altalanos célu repiilésre hasznalt légijarmiivek esetében vilagszerte és az EASA tagal-
lamaiban is a LOC-I (irdnyitds elvesztése a levegGben) a vezetd baleseti kategéria. A
CFIT-események (iranyitott foldnek repiilés) szama vilagszerte korilbeliil a fele a leve-
gében bekovetkezd légijarmu feletti uralom elvesztésével jar6 események szamanak., mig
az EASA tagéllamai esetében megkozelitéleg az egyharmada. A muszaki problémak sok-
kal kisebb szerepet jatszanak.

Az altaldnos célu repiiléssel kapcsolatos tapasztalatok dltalaban abban hasonlitanak a ke-
reskedelmi 1égikozlekedési tevékenységekkel kapcsolatos tapasztalatokhoz, hogy a hald-
los balesetek esetében a CFIT és a légijarmd feletti uralom elvesztése a leveg6ben a vezetd
kategoria.
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4.0 ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI MUNKAVEGZES,
2250 KG MAXIMALIS FELSZALLO TOMEG FELETTI LEGIJARMUVEK

4.2 Baleseti kategoriak - Légi munkavégzés - Repiilogépek

A korabbiakban emlitetteknek megfeleléen a légi munkavégzés specializélt tevékenységet
foglal magaban, példaul a tizoltdst, a mezdgazdasagi tevékenységeket és a 1égi megtigyelést.
Kiilonos problémat jelent a 1égi munkavégzés sordn bekovetkezett balesetekhez kapcso-
16d6 adatok beszerzése. E tekintetben az egyik legveszélyesebb miivelettipus a tiizoltas-
hoz kapcsolddik. Bizonyos allamokban azonban ezt a tevékenységet az dllami szervezetek
(példaul a légierd) végzik, és kovetkezésképpen a kapcsolodo tevékenységeket nem légi
munkavégzésként soroljak be, hanem mint ,,allami célu repiilést”, és kovetkezésképpen a
kapcsolddo balesetek nem szerepelnek ebben a jelentésben.

17. ABRA Légi munkavégzés - 2250 kg feletti repiilégépek - Halalos balesetek kategériai

=== Nem EASA tagallamban lajstromba vett légijarmii EASA tagallamban lajstromba vett légijarmii

GCoL
RI-VAP
F-POST
SCF-PP
OTHR
MAC
CFIT
UNK
Loc-I

LALT

Balesetek szama

A kis magassdgban végzett tevékenységekhez (LALT) kapcsolddo halalos balesetek nagy
szama nem meglepetés, mivel a légi munkavégzés jellege gyakran jar foldfelszinhez koze-
li reptilésekkel, példaul a mezégazdasagi céla tevékenységek esetében. A kis magassagban
végzett repiilések esetében meglehetésen bajos a légijarmt feletti uralom levegében tor-
ténd elvesztésének vagy egyéb el6re nem latott eseménynek a korrekcidja. Az ,ismeret-
len” kategdriaba sorolt balesetek nagy szdma annak bizonyitéka, hogy az ilyen balesetek
vizsgalatanak és bejelentésének hatékonysagat javitani kell.
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4.0 ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI MUNKAVEGZES,
2250 KG MAXIMALIS FELSZALLO TOMEG FELETTI LEGIJARMUVEK

4.3 Uzleti céld repiilés - Repiilogépek

Az ICAO fogalom-meghatérozasainak megfelel6en az tizleti céld repiilés az altalanos
célu repiilés egyik csoportjat képezi. Az agazat fontossagara tekintettel az {izleti célu
repiilésre vonatkozo adatok kiilon szerepelnek.

18. ABRA Uzleti célu repiilés soran bekovetkezett halalos balesetek, EASA tagallamban és nem EASA tag-
allamban lajstromba vett repiilégépek

Balesetek, EASA === Halalos balesetek, === EASAtagallamban == Nem EASA tagallamban
tagallamban nem EASA tagallamban lajstromba vett, lajstromba vett, 3 éves
lajstromba vett lajstromba vett 3 éves atlag atlag

Halalos balesetek szama

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Az tizleti célu repiilés esetében az EASA tagéllamaiban lajstromozott légijarmuvek hala-
los baleseteinek szama alacsony. Mindazonaltal agy ttnik, hogy vildgviszonylatban a ha-
ldlos balesetek szama novekedést mutat az elmult években.
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KONNYU LEGIJARI\_d_l'j
(2250 KG ALATTI TOMEG)

A konnyt légijarmtivek baleseteire vonatkozé adatok megkiildésére 2008. januarjaban
kaptak megkeresést az EASA tagéllamok. A legtobb dllam 2008. aprilisanak kozepére at-
adta az informdcidkat. Az adatok a Cseh Koztarsasag, rorszag, Ausztria és Romdnia ese-
tében hidnyoztak.

A tagallamok kiilonb6z6 gyakorisaggal tesznek jelentést. Egyesek az ejtGerny6sok, a mo-
toros sikloernydk és a sarkdnyrepiil6k baleseti adatait is atadtak, masok nem. Egyesek a
454 kg-os (1000 font tomegti) tomeghatart hasznaltdk az ,,ultrakonnyd” légijarmiiveknek
a ,normal” repiil6gépektdl vald elhatarolasdra, masok nem. Bizonyos allamoktol szar-
mazé adatok azt mutattdk, hogy ugyanarra a légijarmi-gyartora és légijarmti-modellre
két kiilonbsz8 besoroldst alkalmaztak a 1égijarmii kategéridja vonatkozasaban. Ugy td-
nik, tovabbi munka sziikséges e fogalom-meghatdrozasok harmonizalasahoz.

Az 5 1. tablazat a 2006. és a 2007. évre vonatkozdan kozli a balesetek szamat és a kapcso-
16d¢6 halalesetek szamat a bejelentett adatok alapjan. Lathato a balesetek és a kapcsolodo
halalesetek nagy szdma.

4. TABLAZAT: Balesetek, hallos balesetek és kapcsolodé halalesetek - 2250 kg tomeg alatti légijarmi - év
és légijarmi-kategoria szerint

Balesetek | A halalos bal- A fedélzeten Foldon
esetek szama bekovetkezett |bekdvetkezett
halalesetek szama halaleset
Repulégép | 2006 571 75 124 2
Repulégép | 2007 489 59 108 0
Ballon 2006 29 0 0 0
Ballon 2007 15 0 0 0
Vitorlazé 2006 195 22 24 0
repilé
Vitorlazé 2007 173 17 19 1
repllé
. . _________________ ____________________________________________________|
Giroplan 2006 5 1 1 0
Giroplan 2007 5 3 4 0
. ____________________ _________________________________________________ _______|
Helikopter | 2006 90 8 16 0
Helikopter | 2007 80 " 21 4
. _________________ __________________ __________________________________|
Ultrakonnyl | 2006 200 36 45 0
Ultrakonnyl | 2007 187 20 26 0
. ___________________ _______________________________________________ __________|
Motoros vitor-| 2006 60 1 18 0
lazorepild
Motoros vitor-| 2007 48 " 16 0

lazérepild
Egyéb 2006 46 10 10 2
Egyéb 2007 55 12 14 0
Osszesen | 2006 1196 163 238 4
Osszesen | 2007 1052 133 208 5

N

6
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5.0 KONNYU LEGIJARMU (2250 KG ALATTI TOMEG)

5.1 Halalos balesetek

19. ABRA 2250 kg alatti légijarmG, EASA tagallamok - Halalos balesetek, repiilés tipusa, 2006-07

Altalanos céli repiilés: 86 %

Az EASA tagallamaiban a konnyt légijarmtivek tilnyom¢ tobbsége éltalanos célu repii-
lésben vesz részt. Egyes légijarmuvek, kiilonosen a konnyt helikopterek, légi munkavég-
zésben, példdul légi megfigyelési tevékenységekben is részt vesznek.

20. ABRA 2250 kg alatti légijarm(i EASA tagallam - Halalos balesetek, légijarmU kategoriaja, 2006-07

e e TV T DT
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Hélégballon: 0 %
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5.0 KONNYU LEGIJARMU (2250 KG ALATTI TOMEG)

5.2 Baleseti kategoriak

Kisérletet tettek a CICTT baleseti kategoridinak a konnyt légijarmiivek 2006. évi baleseti
adataira valo alkalmazasdra. Az dltalanos célu repulésben haszndlt, kisméretii
légijarmuvekre val6 alkalmazas nehézkesnek bizonyult.

21. ABRA 2250 kg alatti repiilsgépek, EASA tagallamok - Baleseti kategoridk megoszlasa, 2006
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LALT
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MAC
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SCF-NP
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LoC-I
RE
SCF-PP
ARC
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Balesetek szama, 2006

22. ABRA 2250 kg alatti repiil6gépek, EASA tagallamok - Halalos baleseti kategoridk megoszlasa, 2006

TURB
SCF-NP
RI-VAP
MAC
F-NI
CFIT
ATM
UNK
GCOL
FUEL
LOC-G
LALT
ARC
SCF-PP
OTHR
LOC-I

Halalos balesetek szama, 2006
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5.0 KONNYU LEGIJARMU (2250 KG ALATTI TOMEG)

Az elemzés a 2006. évre vonatkozdan korldtozottan rendelkezésre allo adatokon alapult.
Az Ugynokség megkisérel adatokat szerezni az EASA tagdllamaitél a konnyt
légijarmiivek baleseteire vonatkozdéan annak érdekében, hogy részletesebb elemzést
nydjthasson. A korlétozottan rendelkezésre all6 adatok alapjan gy tiinik, jelentds kii-
16nbség van a konnyt légijarmtivek balesetei és a nagyobb légijarmtivekkel kapcsolatos
balesetek kozott. A konnyu légijarmiivek balesetei koziil sok kapcsoldédott hajtémiihéz
kot6d6 meghibasodashoz vagy hibas miikodéshez.

Mivel csupan két év adatai allnak rendelkezésre, nem allapithaté meg tendencia. Az

okok tovabbi elemzését az EASA tagallamaito6l szarmazé teljes korti adatok hidnya kor-
latozta.
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6.0

AZUGYNﬁKSEG ,
REP’U LESBIZTONSAGI
INTEZKEDESEI

F6 célkitlizéseinek elérése érdekében az EASA kiilonbozo tevékenységekben vesz részt,
amelyek kozott megtalalhatd a tanusitas, a szabalyalkotds és a szabvanyositas. E tevé-
kenységeket az Ugynokség szervezeti felépitése a megfeleld igazgatosagok révén tiikrozi.
A Tanusitasi Igazgatdsag tobbek kozott az Gj vagy mar létezé légijarmiivek, hajtémiivek
és rendszerek tanusitasaval foglalkozik. A Szabalyalkotasi Igazgatdosag tevékenységei ko-
z0tt a repiilés biztonsdgahoz hozzajaruld 4j eléirasok megszovegezése vagy a meglévd
el6irasok modositasainak megszovegezése talalhatd. A Szabvanyositasi Igazgatosag célja a
repiilésbiztonsagi szintek valamennyi EASA tagallamban valé szabvanyositasa és fenn-
tartasa. E célbol ez az igazgatdsag kiilonféle tevékenységekben vesz részt, amelyek kozott
megtaldlhat6 a polgdri légikozlekedési hatdsagok, a légijarmtvek tizemeltetinek és a
légikozlekedési iparag mas szereplSinek ellenérzése.

6.1 Szabvanyositas

Az Ugynokségnél a 2007. év a stabilizacié iddszaka volt az elsé és folyamatos
légialkalmassagot érint6 szabvanyositési tevékenysége esetében. Ezt megel6zte az attérés
egy olyan kotelez6 rendszerre a korabbi Egyesiilt Légiigyi Hatdsagok (JAA) rendszerének
onkéntes folyamatardl , amelyet a megfeleld jogszabalyok és a 2006. majusaban az Euré-
pai Repiilésbiztonsagi Ugynokség szabvanyositasi vizsgalatok elvégzésével kapcsolatos
munkamoédszereirél szolé 736/2006/EK bizottsagi rendelet kibocsatasa révén kiemelt
strukturalt végrehajtasi eljarasok tamasztottak ala.

Noha a folyamatos feliigyelet tovébbra is kétéves idGszakra épiilt, a latogatasok kore a
nagyobb orszagok esetében feloszlik, hogy alaposabb vizsgalatokat lehessen végezni. Né-
hény kritikus esetben az ugyanazzal a korrel kapcsolatos latogatdsokat egy év utdn meg-
ismétlik.

A terveknek megfeleléen az Ugynokség Osszesen 28 ldtogatdst tett a folyamatos
légialkalmasaggal (*) és 12 latogatast az els6 1égi alkalmassaggal kapcsolatban (?)

Az Ugynokség tevékenységi korének az iizemeltetésre és a pildtak szakszolgélati engedé-
lyére valo kiterjesztéséig ezeket a vizsgélatokat egy szabvanyositasi JAA program kereté-
ben végezték el, amelynek teljes személyzetét, beleértve lehet8ség szerint a csoportveze-
téket is, a nemzeti légikozlekedési hatdsiagok adjak. A JAA nevében elvégzett
szabvanyositasi latogatdsok rovid leirasa a kovetkezé helyen talalhato: 5. tablazat.

2

Gorogorszdg, Belgium, Ciprus, Németorszdg (Eszak Rajna-Westfalia), Egyesiilt Kirdlysig, Magyarorszdg,
Portugdlia, Norvégia, Esztorsza’g, Izland, Franciaorszdg, Lengyelorszag, Hollandia, Monaco*, Torékorszag*,
Olaszorszag, Luxemburg, Szlovékia, Szlovénia, Lettorszag, Finnorszag, Svédorszag, Bulgdria, Romania, Spa-
nyolorszag, Svéjc, Horvatorszag*, Szerbia* (* = a JAA nevében).

Szlovakia, Németorszag, Svdjc, Litvania, Norvégia, Lengyelorszag, Spanyolorszag, Cseh Koztarsasag, Finnor-
szag, Svédorszag, Portugéha, Daénia.
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5. TABLAZAT: Szabvanyositasi latogatasok

Légijarmii Bulgaria, Déania, Spanyolorszag, Esztorszag, Izland,
iizembentartasa Gorogorszag, Szlovénia, Cseh Koztarsasag,
Lengyelorszag, Ausztria, Szlovakia, Németorszag

SPAT T ENCT IR YT ST R EVGEI Finnorszag, Belgium, Olaszorszéag, Franciaorszag,
késziilékek (szimulatorok) Egyesilt Kiralysag, Hollandia

Y TGP 20 NP LI Y B Egyesiilt Kirdlysag, Norvégia, Szerbia, Spanyolorszag,
lyezése és orvosi vizsgalata Szlovékia, Szlovénia, Luxemburg, Cseh Koztarsasag

6.2 Tanusitas

A tanusitas kozvetleniil jarul hozzd a repiilésbiztonsaghoz azzal, hogy az engedélyezési te-
vékenységeket a repiil6gépek, alkatrészek és berendezések vonatkozasaban a lehetd legma-
gasabb szinten végzi az EU egészére kiterjed$ engedély kiadasaval. Ehhez kapcsoloddan a
repiil6gép csak akkor kaphatja meg az engedélyét, ha valamennyi alkalmazandé biztonsagi
kovetelménynek megfelel. Az Ugynikség 2007-ben dsszesen 7 000 tervvel kapcsolatos en-
gedélyt adott ki.

A tanusitasi tevékenységek mellett a Tanusitasi Igazgatdsag masik {6 feladata a repiilégé-
pek, alkatrészek és berendezések folyamatos légialkalmassaganak tevékeny biztositasa tel-
jes életciklusuk alatt. A Tanusitasi Igazgatosag ezért alapos folyamatos légialkalmassagi el-
jarast dolgozott ki, amelynek célja a balesetek megel6zése. E folyamat alapja a kotelezod
eseményjelentés, balesettel vagy varatlan eseménnyel kapcsolatos vizsgalat, tipusterv-feliil-
vizsgalat stb. révén szolgaltatott adat.

A tanusitvany birtokos vizsgalata és elemzése alapjan, vagy mas egyéb informaciok alapjan
az EASA meghatarozza azokat a megfelel6 intézkedéseket, amelyek a nem biztonsagos ko-
rilmények megallapitdsa esetén a megfelel§ javito intézkedéseket el8ird légialkalmassagi
utasitas (AD) kibocsatasdahoz vezethet.

2007-ben az Ugynokség 305 légialkalmassigi utasitdst és 75 vészhelyzeti 1égialkalmassagi
utasistast irt eld. A "Légialkalmassagi Utasitdsok, Repiilésbiztonsagi és Kutatasi Csoport’
2007-es létrehozasaval a Tanusitdsi Igazgatosag eldirja a folyamatos légialkalmassagi elja-
ras kovetkezetességét.

Emellett hosszu tavua intézkedéseket hajtottak végre, példaul légialkalmassagi informacids
halézatot hoztak létre a Szingapuri Polgari Légikozlekedési Hatosaggal (CAAS) az elsé
Airbus A380 Singapore Airlines részére torténd leszallitdsat kovetden. A Scandinavian
Airlines (SAS) Bombardier Q400 (Dash 8) gépének futémiivével kapcsolatos, 2007. szep-
temberi és oktoberi, kiilonboz6 elére nem lathatd események miatt kiadott légialkalmassagi
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utasitas-k nyomon kovetéseként a skandinav és a kanadai hatosagok tisztvisel6ivel, vala-
mint a gépet gyarté Bombardier, tovabba az alkatrészgyarté Goodrich képviseldivel folyta-
tott légialkalmasség feliilvizsgélati taldlkozokat tartottak. Mindez az Ugyndkség és a Tanu-
sitasi Igazgatosag tobbek kozott arra irdnyuld torekvésének része, hogy szorosan
egyuttmiikodjenek eurdpai és nem eurdpai szerepl6kkel kétoldalu megallapodésokon ke-
resztiil, valamint hogy innovativ repiilésbiztonsagi hdlozatokat dolgozzanak ki a kiilonbo-
z6 allamokkal.

A fiiggetlen felek (példaul az ICAO) altal végzett rendszeres ellenérzések megerdsitették,
hogy az Ugynokség/Tanusitési Igazgatosag megfeleld uton halad kotelezettségeik teljesité-
se felé és hozzajarul a repiilésbiztonsag magas szintjéhez.

23. ABRA A 2007-ben eldirt légialkalmassagi iranyelvek és vészhelyzeti légialkalmassagi iranyelvek szama

légialkalmassagi utasitds === Vészhelyzeti légialkalmassagi utasitas

200 = -mo e ool -
T80 = == mmm oo ooslesososoosososoeooosooas -
160 = == m o m oo oosoososoeoosoioioiooosooas -
T = o mm oo oosolsososoosoiosoooooooe -
120 | = | 220 MR oo 2o 2652 F RS0 888 R RS 68 0 B RS2 E RIS £ R B RIS S 5 82 -
100 = == m o m o m o oosoesososoosososoeoososooa -

Nagy légijarm Altalanos céli repiilés Forgoszarnyas Meghajtas Alkatrészek és
Légijarmdi berendezések

6.3. Szabalyalkotas

Az érdekelt felekkel folytatott konzultaciot kovetSen az Ugynokség éves szabdlyalkotasi
programot fogad el, amelyet honlapjan tesz kozzé. A szabdlyalkotdsi programot a meglé-
v0 és az lizemelés soran szerzett tapasztalatok, a megjelend 4j technologiak és az tizemel-
teték vagy mds szervezetek koncepcioi, valamint a nemzetkozi kotelezettségeknek vald
megfelelés alapjan felallitott kritériumok figyelembevételével dolgoztdk ki. A szabalyal-
kotdsi program a kockdzatokkal aranyos szabdlyok meglétének sziikségességét is figye-
lembe veszi. A 2007. évi intézkedések az aldbbiakban felsoroltakra terjedtek ki.

o« Az EASA rendszerének Kkiterjesztéséhez kapcsolédd munka, tekintettel az
interoperabilitasra és a repiil6terek repiilésbiztonsagi el6irasaira.

o A korabbi Szovjetunioban tervezett és jelenleg az EASA tagallamaiban lajstromba vett
légijarmuvek folyamatos tizemeltetéséhez kapcsol6dé munka.

o Elfogadtik ,,A nagy repiil6gépekre vonatkoz6 tipusalkalmassagi el6irasok” cimt doku-
mentum modositasait. E modositasok célja az ajtokra, a repiilésiranyitasi rendszerekre
vonatkozo sziikséges kovetelmények modositasa, valamint a jegesedéssel jaro koriilmé-
nyek kozott valo repiiléssel kapcsolatos kérdések és az emberi tényezok kezelése.
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o Modositasokat fogadtak el a kis és nagy forgdszarnyas légijarmiivek (helikopterek)
tipusalkalmassagi elGirdsaira, amelyek a repiilésre vonatkozd eldirasokat és a kezelési
tulajdonsagokat javitjak.

Elfogadtdk a ,Hajtomtivek tipustanusitasi elirasai” ciml dokumentum modositésait,
amelyek az elektronikus irdnyito rendszerrel kapcsolatos eldirasokat javitjak.

Modositottak a terepviszonyokat jelzd és a veszélyekre figyelmeztet$ rendszerekre vo-
natkozé szabvanyokat, és a konnyl légijarmtvek masodlagos jelet szolgéltatd
transzpondereire vonatkozo 4j szabvanyt vezettek be.

Az elfogadhatd szintli egytittmiikodéshez kapcsolédé mds egyéb dokumentumokat is
modositottak. Ezek a dokumentumok kiilonboz6 témakoroket érintettek, amelyek ko-
z6tt a korosodo légijarmii-szerkezetek, a repiilési engedélyek és a légijarmiivek karban-
tartasi engedélyei talalhatok.

Ez az Eves repiilésbiztonségi jelentés kiemeli a vildg bizonyos részeinek magas baleseti
aranyszamait. A Szabalyalkotasi Igazgatosdg célja a kevésbé szabélyozott régiobdl repiilé
légijarmuvekkel kapcsolatos aggodalmak kezelése a kovetkezd két, jelenleg kidolgozas
alatt all6 intézkedéssel:

o a harmadik orszagbeli tizemben tart6 jovahagyasa;

» miiszaki segitségnyujtasi programok.

A repiilégépekkel val6 kereskedelmi légikozlekedéssel kapcsolatban a kovetkezd intézke-
désekre kertilt sor.

o A megfelel$ tizemeltetésrol szolo bizonyitvany kidolgozasa, amely tobbek kozott mini-
mumtantervet hatdroz meg a repiildszemélyzet mindsitésével kapcsolatos képzési prog-
ramra. Ez a biztonsdagi intézkedés csokkentheti a CFIT és az LOC-I kockazatat.

o A hajtémuvekhez kapcsolodo balesetek kockazatat ,,A nagy repiilégépekre vonatkozd
tipusalkalmassagi eléirasokban” eszkozolt javitasokkal lehet csokkenteni az alacsony
tiizel6anyagszint jelzésével kapcsolatban. A vészkijaratokkal és a hészigetel$ takarok-
kal kapcsolatos hasonlé munka mérsékelheti a f6ldnek csapddas utdni tiizek kovetkez-
ményeit.

Végezetiil a rendszer-megbizhatésagot az elektromos vezetékrendszerre vonatkozo ha-
tékonyabb el6irasokkal kell javitani.

A helikopterekkel végzett kereskedelmi légiszallitassal kapcsolatban sor keriilt a heli-
kopterekre vonatkozé eléirdsok modositasara, a szabalyozas anyaga kidolgozas alatt all.
Ez az anyag tobbek kozott minimumtantervet hatdroz meg a repiilészemélyzet mindsi-
tési programjdra. E tevékenységek csokkenthetik a CFIT és az irdnyitds elvesztésének
kockazatat a helikopterek esetében.
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6.4 SAFA

A SAFA-programot el6szor az Eurdpai Polgari Repiilési Konferencia (European Civil
Aviation Conference, ECAC) inditotta el 1996-ban, és nem a kotelezd érvényt eurdpai
jogszabalyokon, hanem a részt vevd ECAC-tagallambeli f6igazgatok kotelezettségvallala-
san alapult.

2004. 4prilis 30-an kozzétették a harmadik orszagok kozosségi repiildtereket hasznalo
légijarmiiveinek biztonsagardl sz616 2004/36/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelvet
(az tgynevezett SAFA-iranyelvet), amely azt a jogi kotelezettséget rotta az EU tagallama-
ira, hogy végezzenek foldi ellendrzést a repiil6tereiken leszallé ,harmadik orszagbeli”
légijarmuveken.

A SAFA-ban részt vevé mindegyik allamban (harmadik orszdg az EU allamok vagy kiil-
f6ldi orszag a nem EU-s ECAC-allamok esetében) a légijarmt foldi ellendrzés ald vonha-
t6, amely féként a légijarmti dokumentumaival és kézikonyveivel, a repiilészemélyzet
engedélyeivel, a légijarmi lathato allapotaval és a kotelez6 utastér biztonsagi felszerelé-
sek meglétével és allapotaval foglalkozik. Ezek az ellendérzések az ICAO kapcsolddé szab-
vanyain alapulnak.

2007. janudr 1-jétdl az EK SAFA programjanak iranyitasaért és tovabbfejlesztéséért a fe-
lel6sség az Eurdpai Bizottsagot terheli, amelynek az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynok-
ség (EASA) nyujt segitséget. A SAFA koordinacids tevékenységeit ezért az Egyesiilt Lég-
tigyi Hatosagoktol (JAA) az Ugynokségre ruhdzték at.

Emellett a SAFA adatbézisat szintén sikerrel vitték at a JAA létesitményeib6l az EASA
kolni létesitményeibe; jelenleg az adatbazis j fejlesztésekkel és funkciokkal (pl. web ala-

s

pu funkcidkkal) valé bévitése van folyamatban.

Haromhavonként rendszeres elemzésre, valamint a Bizottsag altal igényelt ad hoc elem-
zésekre kertil sor a ,feketelistdaval” kapcsolatos dontések tamogatasa érdekében. A SAFA
adatainak elemzése fontos mutatokat eredményezett az Eurépaban miikodd légitarsasag-
ok atfogo biztonsagi szintjére vonatkozoan, amely hozzésegitett a potencialis kockazati
tényezOk meghatarozasdhoz és a kozvetlen mindéségi tervezéshez.

Végiil a biztonsagi adatok cseréjére iranyulé nemzetkozi egytittmiikodésre vonatkozo bi-
zottsagi politika tdmogatasa érdekében, feltaro jellegli technikai megbeszélések kezdéd-
tek a FAA-val, hogy az adatok kolcsondsen megoszthatdak legyenek az EK SAFA-
programja és a FAA Tasdex programja kozott.
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6.5 Az eurdpai stratégiai repiilésbiztonsagi kezdeményezés (ESSI)

Az eurdpai stratégiai repiilésbiztonsagi kezdeményezés (European Strategic Safety
Initiative, ESSI) egy onkéntes és maganer6bdl alapitott légikozlekedés-biztonsagi part-
nerség, az EASA, mds szabalyozok és az ipardg kozott, amelynek célja a repiilés biztonsa-
ganak javitdsa Eurdpaban és az Eurdpai polgar szdmadra a vilagon barhol. A 2006. aprilis
27-én elindult ESSI az Egyesiilt Légiigyi Hatosag (JAA) kozos repiilésbiztonsagi stratégi-
ai kezdeményezésének (JSSI) 6rokose.

A részt vevé szervezetek teljes listdja az EASA weboldalan talalhaté meg (www.easa.
europa.eu/essi).

A JSSI-t6l szarmazo6 orokségével osszhangban az ESSI fenntartja és tovabbfejleszti a ke-
reskedelmi légikozlekedés biztonsagaval foglalkozé csoporttal (Commercial Aviation
Safety Team, CAST), az Egyesiilt Allamok Szovetségi Légikozlekedési Hivataldval (US
Federal Aviation Authorities, FAA) a Repiilésbiztonsagi Alapitvanyaval (Flight Safety
Fundation, FSF) val6 egytttmukodést. Az ESSI, mint a vilag {6 repiilésbiztonsagi cso-
portjai dltal tett kezdeményezések egyike, jol illeszkedik a globdlis reptilésbiztonsagi me-
netrendhez (global aviation safety roadmap, GASR). A biztonsagi kezdeményezések Eu-
répan beliili, valamint Eurdpa és a vilag mas részei kozotti koordinalasanak eszkoze.

6.5.1 Az ESSI repiilésbiztonsagi csoportjai

Az ESSI-nek hdrom Gsszetevéje van: az eurdpai kereskedelmi légikozlekedés biztonsaga-
val foglalkoz6 csoport (European Commercial Aviation Safety Team, ECAST), Euré6pai
Helikopterbiztonsagi Csoport (European Helicopter Safety Team, EHEST) és az Eurdpai
Altalanos Célu Repiilésbiztonsagi soport (European General Aviation Safety Team,
EGAST).

Az Eurépai Kereskedelmi Repiilésbiztonsagi Csoport (ECAST)

A 2006. oktober 12-én elinditott ECAST a nagy légijarmiivekkel kapcsolatos tevékenysé-
gekkel foglalkozik. Tobb mint 50 résztvevé szervezettel a CAST eurépai megfeleldje.

Az ECAST Eurdpaban a JSSI-t6l 6rokolt cselekvési tervek végrehajtasat is nyomon kéve-
ti. E tervek az ,irdnyitott foldnek reptilés” (CFIT), a megkozelités és leszallas soran beko-
vetkezd és az ,iranyitas elvesztése” kategdriaju balesetek kockazatdnak csokkentésével
foglalkoznak.

Ezzel parhuzamosan az ECAST 2007-ben 1j, harom szakaszos eljarast dolgozott ki:
o 1. szakasz: A repiilésbiztonsaggal kapcsolatos kérdések azonositasa és kivalasztasa;
o 2. szakasz: A repiilésbiztonsaggal kapcsolatos kérdések elemzése; és

o 3. szakasz: A cselekvési tervek kidolgozasa, végrehajtasa és nyomon kovetése.
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Az 1. szakasz 2007. aprilisaban kezd8dott. A célkittizés a prioritdsok meghatdrozasa volt
a tovabbi ECAST-munkahoz, harom kritérium alapjan: a repiilésbiztonsagi jelent8ség,
lefedettség (annak mértéke, hogy a targyat mas repiilésbiztonsagi munka mar lefedi) és a
magas szint( koltségeldnyok vagy hatastanulmanyi szempontok.

2008-ban az ECAST a 2. szakasz részeként két munkacsoportot inditott a repiilésbizton-
sag kezel6 rendszerekkel (SMS) és a foldi biztonsdggal kapcsolatban.

Az Eurdpai Helikopterbiztonsagi Csoport (EHEST)

Az EHEST 2006. november 14-én indult. A a jelentdsebb helikopter, hajtomii és rendszer-
gyartokat, tizemeltetdket, szabalyozokat, helikopter- és pilotaszovetségeket, kutatoszerveze-
teket, balesetvizsgalokat gyujti 9ssze Eurdpabdl, valamint egyes katonai tizemeltet6ket.

Az EHEST egyben a Nemzetkozi Helikopterbiztonsagi Csoport (International Helicopter
Safety Team, IHST) eurdpai tagja is. Az IHST vildgszerte regionalis csoportokat hozott 1ét-
re, egyet Eurdpaban is.

Az EHEST elkotelezett az IHST azon célja mellett, hogy 2016-ra vilagszerte 80%-kal csok-
kentsék a helikopterbalesetek szamat.

Az Eurépai Helikopterbiztonsagi Elemz6 Csoportot (European Helicopter Safety Analysis
Team, EHSAT) az EHEST azzal a céllal hozta létre, hogy az IHST-t6l atvett eljarassal elvé-
gezze az eurdpai helikopterbalesetek elemzését.

To6bb mint 50 szervezet vesz részt az EHEST-ben, amelyek koziil 30 az EHSAT-nak is része-
se. A baleseti jegyz6konyvekben hasznalt kifejezések sokféleségének kezelése és az erdfor-
rasok felhasznalasanak optimalizalasa érdekében, az EHSAT regionalis elemzési csoporto-
kat hozott létre.

A regionalis csoportok eredményeit az IHST 2008. évi eurdpai konferencidjan teszik kozzé
a Helitech-nél a portugaliai Estoril-ban 2008. oktéber 13-an.

Az Eurépai Altalanos Céli Repiilésbiztonsagi Csoport (EGAST)
Az Eurdpai Altaldnos Célu Repiilésbiztonsdgi Csoport (European General Aviation
Safety Team, EGAST) alapit6 tilésére az EASA-nal keriilt sor 2007. oktéber 17-én, és a

altldnos célu repiilds kozosség tobb mint 60 tagja vett rajta részt egész Europabol.

A éltlénos célu repiilés kiemelten fontos az Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugynokség sz4-
méra. Az EGAST tj, kihivést jelentd kezdeményezés Eurépéban. Az Ugynokség iidvozli
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a repiilés kozosségének széles korti részvételét, mivel erdfeszitéseinek egy része a dltlanos
célu repiilés életre keltésére iranyul” — mondta Patrick Goudou az EASA tigyvezets igaz-
gatdja a megnyit6 rendezvényen.

A altlanos célu repiilésben érdekeltek szertedgazd kozosséget alkotnak, amely nagyon
sokféle osszetevobdl all, példaul az tizleti célu repiilésbdl, a 1égi munkavégzésbdl, a légi
sportokbdl és a rekredcids tevékenységekbdl. A rekreacids repiilés maga is a légi tevé-
kenységek széles skaldjat oleli fel, kezdve a motoros repiiléstél, a ballonozastdl és a vitor-
laz6 repiiléstdl az ultrakonnyti gépekkel vald repiilésig, a sikloerny6zésig és a sarkanyre-
piilésig. Az EGAST az 6sszehangolt eurdpai erbfeszités szitkségességre ad valaszt.

Az eurdpai altlanos célu repiilés kezdeményezéseire alapozva az EGAST a repiilésbizton-
sag elémozditasanak, az adatgytjtés és -elemzés hatékonysaga novelésének, valamint —
példaul a repiilésbiztonsagot érinté — gyakorlati tapasztalatok megosztasanak féorumat

teremti meg.

Tovébbi informaci6 az ESSI weboldalan talalhat6 (www.easa.europa.eu/essi).
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1. fliggelék: Az adatgyiijtésre és -minoségre vonatkozo altalanos megjegyzések

A megadott adatok nem teljes kortiek. A konnyt légijarmivek esetében egyes tagallam-
okra vonatkozdan az adatok hidnyosak. A vizsgélati eredmények azonnali rendelkezésre
élldsa és az adatoknak az allamok 4ltali, teljes vagy id6beni szolgaltatasa nélkiil az Ugy-
nokség nem tud teljes képet nydjtani az eurdpai repiilésbiztonsag valamennyi aspektu-
sarol.

Az Ugynokség tovabbra is eréfeszitéseket tesz annak érdekében, hogy a jovébeni éves
repiilésbiztonsagi jelentésekhez a konnyt légijarmiivekre vonatkozé baleseti adatokat
szerezzen, ¢s teljesebb korti adatokat remél, ahogyan a bejelentési rendszerek és az ada-
tok hidnyaval kapcsolatos tudatossag majd beérik az EASA tagallamaiban.

Az adatokkal végzett munka azt mutatja, hogy a CICTT eseménykategoria-rendszerezés
korlatozottan haszndlhatd, ha helikopterekre, konnyt légijarmtivekre és mas
légikozlekedési tevékenységre, példaul sarkdnyrepiilésre vagy ejtGernydzésre alkalmaz-
zak. A légikozlekedési rendszer e szegmensével kapcsolatos, a biztonsagot érint6 aggo-
dalmak hatékonyabb kovetése érdekében j megkozelitések kidolgozasa sziikséges. Fon-
toldra kell venni az ilyen mtveletekre vonatkozé specialis kategoridk kidolgozasat. Az
Ugynokség a kérdés rendezésére tekintettel tervezi elkdtelezni partnereit.

A nagyobb légijarmuvek esetében az adatok olyan mértékben teljes kortiek, amilyen
mértékben a tagallamok a baleseti adatokat a 13. fiiggelékkel 6sszhangban az ICAO-nak
bejelentették. Az ellendrzések feltartak, hogy nem minden allam jelent teljes kortien és
idében az ICAO-nak.
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2. fliggelék: Fogalom-meghatarozasok és roviditések

A2-1: Altalanos
AD

Aerial work (AW) -
légijarmiivel folytatott
munkamiivelet

ATM

Commercial air transport
(CAT) - kereskedelmi
légiszallitas

CAST

CICTT
CNS

EASA

EASA MS - EASA tagalla-
mok

Halalos baleset
(Forras: az ICAO 13. fiig-
geléke)

Foreign registered
aircraft - Kilfoldi
lajstromozasu légijarmii

General aviation (GA) - alt-
lanos célu légikozlekedés
ICAO

Light aircraft - konnyi
légijarmi

MTOM

SAFA

Scheduled air service -
menetrend szerinti
légikozlekedési szolgal-
tatas

SISG

Third-country aircraft -

harmadik orszagbeli
légijarmii

Airworthiness directive - égialkalmassagi utasitas: a légijarmivek
tulajdonosainak vagy tizemeltetdinek szolo eldiras egy légijarm, haj-
tomd, repllelektronika vagy mas rendszer adott modelljének ismert
replléshiztonsagi kérdéseivel kapcsolatban.

Légijarmdvel folytatott olyan mivelet, amelynek soran légijarmivet
hasznalnak specializalt szolgaltatasokra, példaul a mezdgazdasag, az
épitipar, a fényképezés, az ellendrzés, a megfigyelés és 6rzés, a kuta-
tds-mentés, vagy a Llégi hirdetés teriletén.

Légiforgalmi szolgalat

Utas, aru vagy postai kiilldemény dij ij ellenében valé szallitasat maga-
ban foglalo, légijarmuvel folytatott mvelet.

Commercial Aviation Safety Team - a kereskedelmi légikdzlekedés biz-
tonsagaval foglalkozo csoport. Az ECAST az eurdpai kezdeményezés.

CAST-ICAO Common Taxonomy Team — CAST-ICAO Koz6s Osztalyozasi Csoport
Communications, Navigations and Surveillance/Air Traffic Management -
kommunikacid, navigacio és feliigyelet/légiforgalmi szolgalat.

European Aviation Safety Agency - Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynskség
Az Eurépai Repiiléshiztonsagi Ugyndkség tagallamai. A 27 eurdpai
unids tagallam, valamint Izland, Liechtenstein, Norvégia és Svajc.
Olyan baleset, amely a bekdvetkezésétél szamitott 30 napon beliil a
replilészemélyzet és/vagy a légi utasok legalabb egy tagjanak (akar a

foldon is bekdvetkez8) halalaval jar. Az 6sszes olyan légijarm(, amelyet
egyik EASA tagallamban sem vettek lajstromba.

Az 6sszes olyan légijarm{, amelyet egyik EASA tagallamban sem vet-
tek lajstromba.

Akereskedelmi légiszallitasi tevékenységtél vagy a légijarmivel folytatott
munkatevékenységtdl eltérd, légijarmdvel folytatott tevékenység.

International Civil Aviation Organisation - Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

A 2251 kg alatti engedélyezett maximalis felszallé tomeg( légijarm.

Maximalis engedélyezett felszallo témeg

Safety assessment of foreign aircraft - kiilféldi légijarmUvek repllésbiz-
tonsagi értékelése

A nagykozonség altal szabadon hasznalhato, a kozzétett menetrend sze-
rint mlkddtetett, vagy olyan rendszeres gyakorisaggal bird légikozlekedési
szolgaltatas, amely a nagykdzonség tagjai altal kozvetlenil foglalhatd,
konnyen felismerhet6, rendszeres jaratsorozatokbol all.

Az ICAO repliléshiztonsagi mutatokkal foglalkozo vizsgalati csoportja

Olyan légijarmd, amelyet nem EU tagallam illetékes hatésagéanak ellendr-
zése alatt hasznalnak vagy lzemeltetnek.
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A2-2: Baleseti kategoriak roviditései

ARC Rendellenes érintkezés futdpalyaval

AMAN Hirtelen mandéver

ADRM Repuldtér

ATM ATM/CNS Légiforgalmi szolgalat

CABIN Kabinon beliili repiilésbiztonsagi esemény

CFIT Iranyitott felszinnek repilés

EVAC Kilrités

F-NI Tlz/fist (nincs becsapoédas)

F-POST Tlz/flst (becsapddas utani)

FUEL Uzemanyaghoz kapcsolédé esemény

GCOL Foldi Utkozés

RAMP Foldi kiszolgalas

ICE Jegesedés

LOC-G Iranyitas elvesztése - foldon

LoC-I Iranyitas elvesztése - leveg6ben

LALT Kis magassagban végzett mlveletek

MAC Airprox/TCAS riasztas/Elkilonitési minimum sérilése/Repllés
kozbeni litkozés veszélye/Replilés kozbeni titkGzés

OTHR Egyéb

RE Talfutas a Futopalyaral

RI-A Futopalyara behatolas - allat

RI-VAP Futopalyara behatolas - jarm, légijarm vagy ember

SEC Reptilésvédelemmel kapcsolatos

SCF-NP Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibds miikédés - nem hajtémvi

SCF-PP Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas mikédés - hajtomdvi

TURB Turbulencia fellépése

usos Rovidre szallds/Hosszura széllas

UNK Ismeretlen vagy nem meghatarozott

WSTRW Szélnyiras vagy zivatar

A baleseti kategoridk az el6fordulds magas szintli osztalyozasahoz hasznalhatok az adatok
elemzésének lehet6vé tétele érdekében. Ebben az Eves repiilésbiztonsagi jelentésben fel-
hasznalt baleseti kategdriakat a CICTT dolgozta ki. Az ezzel a csoporttal és a baleseti kate-
goriakkal kapcsolatos részletes tdjékoztatds a weboldalon (http://intlaviationstandards.
org/index.html) taldlhato.
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3. fliggelék: Szamadatok és tablazatok jegyzéke

A3-1: Szamadatok jegyzéke

1. abra

2. abra

3. abra

4. abra

5. abra

6. abra

7. abra
8. abra
9. abra

10. abra

11. abra

12. abra

13. abra

14. abra
15. abra
16. abra

17. abra

18. abra

19. abra

20. abra

21. abra

22. abra

23. abra

100 millié utasmeérfoldenkénti halalos utasbalesetek a menetrend szerinti
kereskedelmi szallitdsban, a jogsért6 cselekmények kivételével

A 10 millié repilésre juto utashalalesettel jaro balesetek szama a vildgon a
menetrendszer( kereskedelmi szallitasban, a jogsért6 cselekmények
kivételével

A 10 milli6 repilésre jutd haldlos balesetek szamaranya a vilag régidi szerint
(2000-07, menetrend szerinti utas- és teherszallitas)

Halalos balesetek - EASA tagallamban és nem EASA tagallamban lajstromba
vett légijarmvek

Menetrend szerinti utasszallitas sordn bekdvetkezett halalos balesetek
szamadatai - EASA tagallamban és nem EASA tagallamban lajstromba vett
légijarmivek

Haldlos balesetek a tevékenységek tipusa szerint - Nem EASA tagallamban
lajstromba vett repiilégépek

Halalos balesetek a m(velet tipusa szerint - EASA tagallamok

Baleseti kategdridk - EASA tagallamok

A négy leggyakoribb kategoridba és a CFIT kategéridba sorolt balesetek
szazalékaranya

Halalos balesetek szdma - EASA tagallamokban és nem EASA tagallamokban
lajstromba vett helikopterek

Halalos balesetek a tevékenység tipusa szerint - EASA tagallamban és nem
EASA tagallamban lajstromba vett helikopterek

A halalos balesetek baleseti kategériai - EASA tagallamban és nem EASA
tagallamban lajstromba vett helikopterek

A négy leggyakoribb baleseti kategodria aranya - halalos balesetek -
helikopteres kereskedelmi szallitasi tevékenységek, EASA tagallamok és a
vilag tobbi része

2250 kg feletti replilégépek - Halalos balesetek - EASA tagallamok

2250 kg feletti helikopterek - Halalos balesetek, EASA tagallamok

Altalanos céld repiilés - 2250 kg feletti repiilégépek - Halalos balesetek, EASA
tagallamokban és nem EASA tagéllamokban lajstromba vett légijarmivek

Légi munkavégzés - 2250 kg feletti replilégépek - Halédlos balesetek
kategoriai

Uzleti célu repiilés soran bekévetkezett haldlos balesetek, EASA tagallamban
és nem EASA tagallamban lajstromba vett repiilégépek

2250 kg alatti légijarm{, EASA tagallamok - Halalos balesetek, repiilés tipusa,

2006-07

2250 kg alatti légijarm( EASA tagallam - Halalos balesetek, légijarm
kategorija, 2006-07

2250 kg alatti repiilogépek, EASA tagallamok - Baleseti kategoriak
megoszlasa, 2006

2250 kg alatti replilégépek, EASA tagallamok - Halalos baleseti kategériak
megoszlasa, 2006

A 2007-ben eldirt légialkalmassagi iranyelvek és vészhelyzeti
légialkalmassagi iranyelvek szama
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A3-2 Tablazatok jegyséke

1. tablazat A balesetek és halélos balesetek teljes szaméanak attekintése az 10

EASA tagallamokban lajstromba vett légijarmUvekre vonatkozéan

A balesetek és haléalos balesetek teljes szamanak attekintése

il kizarolag az EASA tagallamokban lajstromba vett helikopterekre (i
vonatkozdan

3. tablazat 2250 kg feletti repiil6gép - Balesetek, halalos balesetek és 22
halalesetek szama a légijarm{ tipusa és a m(velet tipusa szerint -
Kizarolag az EASA tagallamokban lajstromozott légijarmdvek

4. tablazat Balesetek, haldlos balesetek és kapcsolédé halalesetek — 26
2250 kg tomeg alatti légijarmi - év és légijarm -kategoria szerint

5. tablazat Szabvanyositasi latogatasok 31

4. fliggelék: A halalos balesetek felsorolasa (2007)

A kovetkezd tablazatok kizardlag a 2007-ben kereskedelmi légiszallitasi tevékenység
soran a 2250 kg engedélyezett legnagyobb felszallé tomeget meghaladd repiilégépekkel
bekovetkezett haldlos baleseteket tartalmazzak.

Tagallam
Datum Esemény Légijarmi Tevékenység Fedélze- Foldon
szerinti tipusa tipusa ten bekovet- bekadvet-
allam kezett kezett
halaleset halaleset
2007.01.25.  Franciaor- Fokker 100 Utasszallité 0 1
szag
2007.08.09.  Francia Poli- De Havilland Utasszallito 20 0
nézia DHC6-300
2007.12.09.  Ukrajna Beech 90 King Utasszallité 5 0
Air

A vilag mas orszagaiban lajstromba vett (kiilf6ldi lajstromozasu) légijarmii

Datum Esemény Légijarmi Tevékenység Fedél- Foldon
szerinti tipusa tipusa zeten bekovet-
allam bekdvet- kezett

kezett halaleset
halaleset

2007.01.01. Indonézia Boeing 737-400 Utasszallito 102 0

2007.01.05. Tanzania Piper PA-31-350 Utasszallito 1 0

2007.01.05. Szudan Antonov An-26B Utasszallit6 0 1

2007.01.07. Kanada Beech 100 King Air  Légitaxi 1 0

2007.01.09. Irak Antonov An-26B Utasszallito 34 0

2007.01.09. Mexiké Learjet 24 Teherszallito 2 0
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Datum

2007.01.12.

2007.01.18.

2007.02.06.

2007.02.09.

2007.02.12.

2007.03.07.
2007.03.14.

2007.03.17.

2007.03.23.
2007.03.30.

2007.04.01.

2007.04.25.

2007.05.05.

2007.05.17.

2007.06.02.

2007.06.04.

2007.06.15.

2007.06.21.
2007.06.23.

2007.06.25.
2007.06.28.
2007.07.05.

2007.07.08.

2007.07.10.

Esemény
szerinti
allam

Egyesilt
Allamok

Brazilia

Egyesdlt
Allamok

Egyesdlt
Allamok

Kongd

Indonézia
Brazilia

Orosz
Foderacio
Szomalia
Papua Uj-
Guinea

Kanada
Guyana

Kamerun
Kongo
Kanada

Egyesdilt
Allamok

Iran

Kongd

Jemen

Kambodzsa
Angola
Mexiko

Kanada

Egyesdilt
Allamok

Légijarmi
tipusa

Cessna 525
Citationjet

Beech 55/95-55

Baron

Beech 200 King Air

Beech 18

McDonnell-Douglas

DC-9

Boeing 737-400

North American
Commander 500

Tupoljev TU-134

[Ljusin [L-76

Embraer 110
Bandeirante

Piper PA-31

Britten-Norman
BN-2A Islander

Boeing 737-800

Let L410UVP

De Havilland DHC3

Turbo-Otter

Cessna 550
Citation Il
Embraer 110
Bandeirante

Let L410UVP

De Havilland DHC6

Twin Otter

Antonov An-24
Boeing 737-200
North American

Sabreliner

De Havilland DHC6

Twin Otter

Boeing 737-200
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Tevékenység
tipusa

Atszallité/hely-

zetazonosito

Légitaxi

Atszallité/hely-

zetazonositd

Teherszallito
Ismeretlen

Utasszallito
Légitaxi

Utasszallito

Teherszallito

Teherszallito

Atszallité/hely-

zetazonositd

Utasszallito

Utasszallito
Teherszallito

Légitaxi
Utasszallito
Teherszallito

Utasszallito

Utasszallito

Utasszallito
Utasszallito
Teherszallito

Utasszallito

Utasszallito

Fedél-
zeten
bekovet-
kezett
halale-
set

2

1

21

22

3

1

1

Foldon
bekovet-
kezett
halale-
set

43
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Datum

2007.07.17.
2007.07.18.

2007.07.23.
2007.07.24.

2007.07.29.

2007.08.5.

2007.08.16.

2007.08.22.

2007.08.26.
2007.09.07.

2007.09.16.

2007.09.20.

2007.09.24.

2007.10.4.

2007.10.04.
2007.10.08.

2007.10.14.

2007.10.25.
2007.11.04.

2007.11.08.
2007.11.26.

2007.11.30.

2007.12.05.

44

Esemény
szerinti
allam

Brazilia
Kongo
Etiopia
Egyesiilt
Allamok
Orosz
Foderacio
Egyesdlt
Allamok

Egyesiilt
Allamok

Brazilia

Kongo
Kongo
Thaifold

Egyesilt
Allamok

Kongod

Egyesilt
Allamok

Kongo
Kolumbia
Kolumbia

Kanada
Brazilia

Szudan

Egyesdlt
Allamok

Térokorszag

Egyesilt

Allamok

Légijarmii
tipusa

Airbus A320
Antonov An-24
Antonov An-26

De Havilland DHC2
Beaver

Antonov An-12
Beech 90 King Air

De Havilland DHC2
Beaver

Embraer 110
Bandeirante

Antonov An-32
Antonov An-12

McDonnell-Douglas
MD 82

Short SC.7 Skyvan

Let L410UVP

Raytheon 90 King Air

Antonov AN-26
Let L410UVP
Beech 200 King Air

Beech 100 King Air
Learjet 35A

Antonov An-12
Cessna 310R

McDonnell-Douglas
MD 83

Cessna 208 Caravan

Tevékenység
tipusa

Utasszallitd
Utasszallitd
Teherszallito
Panorama-
repilés

Teherszallitd
Utasszallito

Panorama-
repilés

Légitaxi

Teherszallito
Teherszallito
Utasszallito

Atszallité/hely-
zetazonosito

Utasszallitod

Atszallité/hely-
zetazonosito

Utasszallito
Utasszallito

Atszallité/hely-
zetazonosito
Légitaxi
Atszallité/hely-
zetazonosito
Teherszallito

Atszallité/hely-
zetazonositd

Utasszallito

Teherszallito

Fedél-
zeten
bekovet-
kezett
halale-
set

187
10
1

5

10

90

w

17
18

NN

57

2

Foldon
bekovet-
kezett
halale-
set

12
0

28
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NYILATKOZAT

A megadott baleseti adatok kizardlag tajékoztato jellegtiek. Az adatok az ICAO és a
légikozlekedési iparag adataibol Osszeallitott tigynokségi adatbazisbdl szarmaznak. Az
adatok a jelentés osszeallitdsakor rendelkezésre 4ll6 ismereteket titkrozik.

Noha a jelentés tartalmanak elkészitésekor a hibak elkeriilése érdekében az Ugynokség
kell6 gondossaggal jart el, a tartalom pontossagaért, teljességéért, illetve aktualitdsaért
nem véllal felel8sséget. Tovébbé az Ugynokség semmilyen felelésséget nem véllal a pon-
tatlan, elégtelen vagy érvénytelen adatokbol, tovabba a tartalomnak az eurdpai és a nem-
zeti jogszabalyok altal megengedett mértékig torténd felhasznalasabol, méasolasabol vagy
megjelenitésébdl eredd karért vagy esetleges mas kovetelésért. A jelentésben szerepld in-

formaci6é nem mindsiil jogi tandcsadasnak.
A dokumentummal kapcsolatos valamennyi tovabbi informacidval vagy részlettel
kappcsolatban forduljon az EASA Kommunikaciés Osztalyahoz (communications@easa.

europa.eu).

Az Eurédpai Repiilésbiztonsagi Ugynokséggel kapcsolatos informdcio az interneten is el-
érheté (www.easa.europa.eu).
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