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ZHRNUTIE

Leteckd bezpecnost v Europe v roku 2008
zatienila tragicka nehoda lietadla McDonnell
Douglas MD-82 v Spanielsku, pri ktorej zomrelo
154 ludi. V tom roku to bola najzavaznejsia
nehoda na celom svete.

Zaznam o bezpecnosti ukazuje, ze pocet
smrtelnych nehdd v komercnej leteckej
doprave zostal na Urovni roku 2007 (tri) a je
2008 sa na celkovom pocte smrtelnych nehod
v komercnej leteckej doprave na celom svete
podielali lietadla registrované v clenskych
statoch Eurdpskej agentury pre bezpecnost
letectva (EASA MS) len 5,5 %. V porovnani s
celosvetovym priemerom je pocet smrtelnych
nehod v pravidelnej osobnej doprave v Eurdpe
nizka. Pocet smrtelnych nehdd v komercnej
leteckej doprave vrtulhikmi v Eurépe bol dva,
¢o je narast z poctu jeden v roku 2007, ale nizsi
ako desatrocny priemer, ktory ¢ini pocet tri.

Pocet smrtelnych nehod v oblasti
leteckych prac a letov vSeobecného letectva s
letdnmi a vrtulnikmi zostal pomerne stabilny.
NajcastejSou kategoriou nehdd pre tento druh
prevadzky je tzv. strata kontroly nad riadenim
pocas letu (LOC-). Zda sa, Ze technické
problémy zohravaju ovela mensiu ulohu.

Agentura po druhykrat zhromazdila udaje
z clenskych sStatov EASA o nehodach lahkych
lietadiel (maximalna vzletova hmotnost

do 2250 kg). Dorucené Udaje vSak neboli Uplné.

Agentura nadalej spolupracuje s clenskymi
Statmi EASA, aby sa este viac zlepsila
harmonizacia zberu Gdajov a ulahcilo spolocné
vyuzivanie Udajov medzi statmi.

VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI prav
tako daje pregled nad varnostnimi ukrepi v
letalstvu v razlicnih direktoratih EASA.
Direktorat za certificiranje je odgovoren za
zacetno in stalno plovnost letalskih
proizvodov, delov in naprav. Direktorat za
oblikovanje predpisov pripravlja nove predpise
ali dopolnila obstojecih predpisov, da bi na ta
nacin v Evropi zagotovil visoke skupne
varnostne standarde v letalstvu. Direktorat za
standardizacijo spremlja skladnost delovanja s
temi pravili.

Znacny pokrok nastal v roku 2007 v
oblasti Europskej strategickej bezpecnostnej
iniciativy (European Strategic Safety Initiative;
ESSI). Eurdpsky tim pre bezpeénost
komercnej leteckej dopravy uviedol do
c¢innosti dve pracovné skupiny pre systémy
riadenia bezpecnosti (SMS) a pre bezpecnost
na zemi. Material, ktory vypracovala skupina
SMS, bol uverejneny v aprili 2009. Eurdpsky
tim pre bezpecnost vrtulnikov v spolupraci s
deviatimi regionalnymi timami pre analyzu
vykonal analyzu 186 nehdd vrtulnikov v celej
Eurdpe a na zaklade tejto prace vypracoval
navrhy na zlepsSenie bezpecnosti. Predbezna
sprava bola uverejnena v aprili 2009.
Eurdpsky tim pre bezpecnost vSeobecného
letectva vykonal prieskum iniciativ v oblasti
bezpecnosti vSeobecného letectva, publikacii
a materialov o bezpecnosti s cielom vybudovat
eurdpsky archiv a vypracovat pracovné priority.

Upozoriujeme, 7e tento VYROCNY
PREHLAD O BEZPECNOSTI zahffia obdobie
do konca roku 2008. Nehody, ktoré sa stali v
roku 2009, nie su sucastou tejto spravy, ale
budu zahrnuté do nasledujucej spravy, ktora
bude uverejnend v prvej polovici roku 2010.
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uvoD

11 KLADNE INFORMACIE

Letecka doprava je jednou z najbezpecnejsich
foriem cestovania. KedZe letovd premavka sa
neustale rozrastd, je na eurdpskej Urovni
potrebna spoloc¢na iniciativa, aby sa letecka
doprava zachovala bezpecnd a udrzatelna.
Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva
(EASA) je hlavnou sucastou stratégie Europske;
Unie v oblasti bezpecnost letectva. Agentura
pripravuje spolo¢né bezpecnostné a
environmentalne pravidla na eurdpskej rovni.
Rovnako sleduje realizaciu noriem
prostrednictvom kontrol v ¢lenskych statoch

a zabezpecuje technické posudky, skolenia a
vyskum. Agentura spolupracuje s vnutrostatnymi
organmi, ktoré pokracuju v plneni operativnych
uloh, ako su vydavanie osvedceni o letovej
sposobilosti pre jednotlivé lietadld a preukazov
sposobilosti pilotom.

Tento dokument uverejiuje agentdra EASA
s cielom informovat verejnost o vseobecnej
Urovni bezpecnosti v oblasti civilného letectva.
Agentura pripravuje tento prehlad kazdy rok
podla ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20.
februdra 2008. Analyzu informacif ziskanych z
¢innosti dohladu a presadzovania predpisov
mozno uverejnit samostatne.

1.2 ROZSAH POSOBNOSTI

Tento VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI
predstavuje statistické Udaje o bezpelnosti
europskeho a celosvetového civilného
letectva. Statistické udaje st zoskupené
podla druhu prevadzky, napriklad komeréna
leteckd doprava, a podla kategorie lietadiel,
ako su letuny, vrtulniky a klzaky.

Agentura mala pristup k informaciam o
nehodach a k statistickym Udajom, ktoré
zhromazdila Medzinarodna organizacia civilného
letectva (International Civil Aviation Organisation,
dalej len ,|CAQ®). Staty st povinné v sulade s
prilohou 13 ,Vysetrovanie leteckych nehdd
aincidentov” k zmluve o ICAO poskytovat ICAO
informacie o nehodach a vaznych incidentoch
lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou
nad 2250 kg.

Tento VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOST]
je zaloZeny na udajoch, ktoré mala agentura k
dispozicii k 9. marcu 2009. Akékolvek zmeny
po tomto datume nie su uvedené. Poznamka:
vacsina informacii je zaloZena na pociatocnych
udajoch. Udaje sa aktualizujd, ked budu
vysledky vySetrovani k dispozicii. Kedze
vySetrovania mozu trvat niekolko rokov, musia
sa upravit aj Udaje z predchadzajucich rokov.
Preto sU medzi Udajmi uvedenymi v tomto
vyrocnom prehlade o bezpecnosti rozdiely v
porovnani s Udajmi z predchadzajucich rokov.

V tomto prehlade pojmy ,,Eurépa“ a
LClenské Staty EASA znamenaju 27 ¢lenskych
$tatov EU plus Island, Lichtenstajnsko, Nérsko a
Svajtiarsko. Region je urceny na zaklade $tatu s
registraciou lietadla, ktoré malo nehodu.

V Statistike sa zvlastna pozornost venuje
smrtelnym nehodam. Tieto nehody su vieobecne
dobre zdokumentované na medzinarodne;j
urovni. Uvedené su aj obrazky obsahujuce pocty
nehdd bez smrtelhych nasledkov. V porovnani
s predchadzajucimi spravami méze mat tento
VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI v
niektorych pripadoch nepatrne odlisné vysledky
z dévodu preklasifikovania nehdd vykonaného
na urovni ICAO a na narodnej Urovni.

1.3 OBSAH SPRAVY

KAPITOLA 2 uvadza prehlad historického vyvoja
leteckej bezpecnosti. Statistické ddaje o
komercnej leteckej doprave su v KAPITOLE 3.
KAPITOLA 4 poskytuje Udaje o vieobecnom
letectve a leteckych pracach. KAPITOLA 5 sa
zaobera nehodami lietadiel [ahsich ako 2250 kg
v Clenskych statoch EASA. A napokon

KAPITOLA 6 poskytuje prehlad opatreni v oblasti
bezpecnosti letectva, ktoré prijali rozne
riaditelstva EASA.

Prehlad pouzitych definicii a akronymoy,
ako aj dalSie informacie o kategdriach nehdd
obsahuje PRILOHA 2: DEFINICIE A SKRATKY.



VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI 2008

Strana 8

EUROPSKA AGENTURA PRE BEZPECNOST LETECTVA

HISTORICKY VYVO)
LETECKEJ BEZPECNOSTI

Od roku 1945 uverejnuje organizacia ICAO udaje o nehodovosti so
smrtelnymi Urazmi cestujucich v pravidelnej komercnej doprave (okrem
skutkov protizakonného zasahovania do ¢innosti civilného letectva).
Nasledujuce obrazky vychadzaju z udajov o nehodovosti, uverejnené
vo VYROCNEJ SPRAVE RADY ICAO. Udaje o nehodovosti za rok 2008 su

zalozené na predbeznych odhadoch.

Udaje na OBR. 2-1 ukazuju, Ze od roku 1945
sa bezpecnost letectva zlepSuje. Na zaklade
merania smrtelnych Urazov cestujucich na
100 miliénov nalietanych mil trvalo asi

20 rokov (od r. 1948 do r. 1968), kym nastalo
prvé 10-nasobné zlepenie z 5 na 0,5. Dalie
10-nasobné zlepsenie sa dosiahlo v roku 1997,
takmer o 30 rokov neskér, ked nehodovost
klesla pod 0,05. Za rok 2008 sa odhaduje,

Ze tato nehodovost klesla na 0,01 smrtelnych
Urazov na 100 miliénov nalietanych mil.

Krivka nehodovosti sa na tomto
obrazku javi v ostatnych rokoch byt
vyrovnana. Je to dosledok stupnice pouzitej
na zobrazenie vysokej nehodovosti koncom
Styridsiatych rokov minulého storodia.

Organizacia ICAO vo VYROCNEJ SPRAVE
RADY uvadza tiez nehodovost so smrtelnymi
Urazmi cestujucich. Priebeh tejto nehodovosti za
poslednych 20 rokov je zobrazeny na OBR. 2-2.

Nehodovost zahfAajlca smrtelné urazy
cestujucich v pravidelnej doprave (okrem
skutkov protipravneho zasahovania) na 10
milidnov letov bola v rozsahu od 16 (1990) do
21(1993) a do roku 1993 sa nezlepsila. Od
tohto roku nehodovost postupne klesala az

hodnotu to je pocet tri. Po narastoch v rokoch

2004 a 2005 nehodovost spolu s klesajucim
poctom smrtelnych nehdd klesla v roku 2007
na &tyri. Pitro¢ny kizavy priemer poctu zostal
od roku 2004 takmer konstantny. Je potrebné
poznamenat, Ze nehodovost v pravidelnej
doprave sa v jednotlivych oblastiach sveta
vyrazne li$i (OBRAZOK 2-3).

OBR. 2-3 zobrazuje priemerny pocet
smrtelnych nehdd na 10 miliénov letov od
roku 2001 do roku 2008 v jednotlivych
oblastiach sveta. Oblast Juznej Ameriky
zahfna aj Strednu Ameriku a Karibsku oblast.
Oblasti Severnej Ameriky, vychodnej Azie

smrtelnych nehdd na svete.



OBR. 2-1

Smrtelné Urazy cestujucich na

100 miliénov osob-mil v pravidelnej
komercnej doprave na svete okrem
skutkov protipravneho zasahovaniaa

pocetnost smrtel. -
Urazov cestujucich

5-ro¢ny klzavy priemer  ____

OBR. 2-2

Pocet nehdd so smrtelnymi drazmi
cestujucich na 10 miliénov

letovv pravidelnej komercnej
doprave na svete okrem skutkov
protipravneho zasahovania

pocetnost smrtelnych  mem
nehdd

5-rocny kizavy priemer ..

OBR. 2-3

Pocet smrtelnych nehdod na

10 miliénov letov v jednotlivych
oblastiach sveta (v rokoch

2001 az 2007, pravidelna osobna
a nakladna doprava)

Severna Amerika

Eurdpa — neclenské Staty EASA
Clenské Staty EASA

Vychodné Azia

Zapadna a stredné Azia

Juznd Amerika

Afrika

Juzné a juhovychodna Azia

Australia a Novy Zéland
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TAB. 3-1

Prehlad celkového poctu nehdd

a smrtelnych nehod

tykajucich sa letunov registrovanych
v Clenskych Statoch EASA.
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KOMERCNA LETECKA
DOPRAVA

V tejto kapitole je uvedeny prehlad udajov o leteckych nehodach v
komercnej leteckej doprave. Do tejto dopravy patri preprava cestujucich,
nakladu alebo posty za odplatu alebo za prendajmom. Prislusné nehody
zahfnaju aspon jedno smrtelné zranenie a lietadlo s maximalnou
vzletovou hmotnostou (MTOM) presahujucou 2250 kg za obdobie

1999 — 2008. Tymito lietadlami mo6zu byt letune alebo vrtulniky. Nehody
lietadiel boli zhromazdené podla statu registracie lietadla. Pouzitie
registracnej znacky lietadla na stanovenie geografického rozptylu nehéd
ma urcité vlastnosti. Zapocitali sa napriklad nehody lietadiel registrovanych
v Clenskych Statoch EASA napriek tomu, Ze ich prevadzkovali organizacie
mimo jurisdikcie tychto Statov.

OBDOBIE POCET NEHOD POCET POCET UMRTI UMRTIA NA
SPOLU SMRTEENYCH NEHOD NA PALUBE ZEMI

1997-2006 32 6 105 1

(priemer)

2007 (spolu) S/ s x 1

2008 (spol) 3 3 1.0 2
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OBR. 3-1

Smrtelné nehody v komercnej
leteckej doprave — lettny
registrované v clenskych Statoch
EASA a v zahranici

Smrtel. nehody — I
registrované v CS EASA
(S EASA — 3-rocny
priemer

Zahranic. registrované —
3-roC. priemer

Smrtel. nehody — ____
zahranic. registrované
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3.1.  LETUNY

Na hodnotenie Urovne bezpecnosti sa

moZe pouzit niekolko merani. Jednym z
tychto merani méze byt pocet nehdd s
aspon jednym smrtelnym zranenim. Nehody
lietadiel so smrtelnym Urazom su ndhodné
udalosti, a preto mdze byt pocet nehdd

v jednom roku vyznamne odlisny oproti
predchadzajucemu roku.

3.1.1. SMRTELNE NEHODY

Pocet Umrti na palube v roku 2008 (160 Umrti)
je vyssi nez priemer za desatrocie 1997 — 2006
(105 umrti). Po havarii lietadla McDonnell
Douglas MD-82 pri vzlietani v Madride 20.
augusta bolo smrtelne zranenych celkove 154
[udi. Druhd nehoda sa tykala lietadla Airbus
A320 v Hondurase, ktoré pocas pristavania
zislo z drahy. Hodi toto lietadlo prevadzkovali
aerolinie mimo Eurdpy, bolo registrované

v jednom z ¢lenskych statov EASA. OBR. 31
znazornuje pocet nehod letunov
registrovanych v ¢lenskych statoch EASA a
zahranicnych letunov (mimo clenskych Statov
EASA) v desatroci 1999 az 2008. Co sa tyka
zahranicnych registrovanych letunov, pocet
smrtelnych nehdd vzrastol z 53 v roku 2007 na

POCET SMRTELNYCH NEHOD

51 nehdd v roku 2008. Pocet nehdd v roku
2008 je v ramci priemeru za desatrocie

(53 nehod). Trend tohto desatrocia ukazuje, ze
pocet nehdd na celom svete klesa.

Pocet smrtelnych nehdd tykajucich sa
lietadiel registrovanych v clenskych Statoch EASA
zostal rovnaky za posledné dva po sebe iduce
roky (tri nehody). Pocet smrtelnych nehéd v roku
ovela nizsi pocet ako je priemer a tym je Sest
smrtelnych nehdd za rok. Pocet nehdd lietadiel
registrovanych v clenskych Statoch EASA
predstavuje 6 % z celkového poctu nehdd na
svete v roku 2008.

3.1.2. POCET SMRTELNYCH NEHOD

Aby bolo mozné odvodit opodstatnené zavery
z uvedenych absolutnych poctov nehdd,
kombinoval sa pocet smrtelnych nehdd v
pravidelne] leteckej doprave s poctom letov
vykonanych v tejto prevadzke. Tento pocet
umoziuje porovnat trendy v oblasti bezpecnosti
s prihliadnutim na zmeny Urovne premavky.
OBR. 3-2 uvadza pocet smrtelnych nehdd na
10 miliénov letov v pravidelnej osobnej
doprave v priemere za trojrocné obdobia.

80
H. B -
,,,,,,,,, 7  — R, e e _ e e
” H--. ) 5 | 3 3
B s - ....... 51
o n ......
40
20
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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OBR. 3-2

Pocet smrtelnych nehod v pravidelnej
osobnej doprave - lietadla
registrované v clenskych Statoch
EASA a v zahranidi

Zahranicné registrované lietadld — s
3-rocny priemer

Lietadla registrované v CS EASA —  mmm
3-rony priemer

Priamka (lietadl4 registrované v (S ___.
EASA — 3-rocny priemer)

Priamka (zahrani¢né registrované
lietadld — 3-rocny priemer)

OBR. 3-3

Smrtelné nehody podla
druhu prevadzky - letuny
registrované v zahranidi

Ind — registrované
v zahranidi

Nékladnd - registrované N

v zahranidi

Osobna — registrované
v zahranidi
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1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 @I
POCET SMRTELNYCH NEHOD
P S
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M g B
,26 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

Zaznam o bezpecnosti lietadiel registrovanych
v Clenskych Statoch EASA, ktoré vykonavaju
pravidelnu osobnu dopravu, je vyznamne
lepsi neZ lietadiel vo zvySnych Castiach sveta.
V &lenskych Statoch EASA klesla nehodovost v
poslednom desatroci z priemernych Styroch
na tri nehody na 10 miliénov letov.

Na OBR. 3-2 vidno, Ze v roku 2001 pocet
smrtelnych nehdd vzrastol vyrazne nad
priemer desatrocia. V tomto jedinom roku sa
vyskytlo sedem nehdd a to v pravidelnej
osobnej doprave, ¢o predstavuje viac ako
Stvrtinu vietkych nehod v danom desatrodi.
Vizhladom na to, Ze bol pouzity trojrocny

priemer, pocet nehdd lietadiel registrovanych
v Clenskych Statoch EASA v roku 2004 vyrazne
klesla v porovnani s predchadzajucimi rokmi.

Pocet smrtelnych neh6d nemusi
nevyhnutne davat komplexny prehlad
o Urovniach bezpecnosti. Je to preto, lebo
nehoda s jednym umrtim ma rovnaku véhu
ako nehoda s ovela vacsim poctom dmrti.

SMRTELNE NEHODY PODLA

DRUHU PREVADZKY

Pocet smrtelnych nehdd sa lisi podla druhu
prevadzky. Z OBR. 3-3 sa zd3, ze v celosvetovom
meradle (okrem ¢lenskych Statov EASA) maju

3.1.3.
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CET SMRTELNYCH NEHOD

Po

OBR. 3-4

Smrtelné nehody podla druhu

10

lenské Staty EASA

-

prevadzky

o

2005

4

Ind — registrované v
Clenskych Statoch EASA

2

Nakladna — registr. v I

Clenskych Statoch EASA

Osobnd — registrované v
Clenskych Statoch EASA

2007 2008

2006

I 2000 |

1999

OBR. 3-5

Kategdrie nehod pre nehody so

smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych

nasledkov — letuny registrované v
Clenskych statoch EASA (1999 —2008)
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3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

OBR. 3-6

Miera priradenej kategdrie nehéd k
nehodam so smrtelnymi nasledkami
a bez smrtelnych nasledkov — letuny
registrované v clenskych Statoch EASA

ARC: Abnormalny

kontakt s VPD

SCF-NP: Porucha alebo
nespravna funkcia
systému/stciastky (okrem
pohonnej jednotky)

RE: Vybocenie z VPD

CFIT: Riadeny let do alebo
smerom k terénu

RAMP: Manipulacia na zemi

LOC-I: Strata kontroly
nad riadenim — pocas letu

(1) CICTT vypracoval spolocnu
taxondmiu pre systémy

hlasenia nehod a incidentov.

Dalie informécie sa
nachadzaju v Prilohe 2:
Definicie a skratky
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Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

POCETNOST NA 10 MILLIONOV LETOV

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

lety osobnej komercnej dopravy klesajuci
podiel na celkovom pocte smrtelnych nehdd.
Ostatné prevadzky komercnej leteckej dopravy,
ako su aerotaxi alebo prelety, maju vzrastajuci
podiel na celkovom pocte (kategdria: iné).
Ukazuje sa, Ze takmer tretina vsetkych nehod
sa tykala lietadiel prevadzkovanych v tejto
kategdrii. Je potrebné pripomendut, Ze podiel
nehdd v tejto kategdrii je vyrazne vyssi nez
podiel poctu lietadiel, ktoré tieto lety
prevadzkuju. Informacie o pocte lietadiel a
druhu prevadzky, na ktord sa pouzivaju, sa v
tomto prehlade o bezpelnosti neuvadzaju.

Z OBR. 3-4 vyplyva Ze pocet nehdd v
¢lenskych Statoch EASA podla druhu prevadzky
je odlisny. Nizky pocet nehdd robi z druhu
prevadzky, v ktorej sa nehoda vyskytla, takmer
nahodnu charakteristiku. Napriek rovhomerne
klesajucemu poctu nehdd viak dochadza
ku konstantnému vyskytu nehdd v osobnej
leteckej doprave.

3.1.4. KATEGORIE NEHOD

Zaradenie nehdd do jednej alebo viac
kategorii pomaha identifikovat konkrétne
bezpelnostné problémy. Nehody so
smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych
nasledkov tykajuce sa lietadiel registrovanych
v Clenskych statoch EASA, ktoré sa vyskytli
pocas komercnej leteckej dopravy, boli

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

zaradené do prislusnych kategérii nehdd.
Tieto kategorie su zaloZené na cinnosti(7)
spolocnej pracovnej skupiny pre taxonémiu
CAST-ICAO. OBR. 3-5 zobrazuje kategdrie
nehdd pre vsetky nehody v rokoch 1999 az
2008 tykajuce sa lietadiel registrovanych v
Clenskych statoch EASA.

Ako vidno na OBR. 3-5, medzi kategoriami
nehdd s vysokym poctom smrtelnych nehod
su CFIT (riadeny let do terénu), LOC- (strata
kontroly nad riadenim pocas letu) a SCF-PP
(porucha alebo nespravna funkcia systému
alebo sucasti motora/pohonnej jednotky).

K udalostiam zaradenym do kategdrie
LOC- patri aj momentalna alebo Uplnd strata
kontroly posadky nad riadenim lietadla. Tato
strata kontroly nad riadenim moze byt
ddsledkom zniZzeného vykonu lietadla alebo
letu mimo moZnosti ovladania lietadla. Do
kategorie SCF-PP patri nespravna funkcia
jedného alebo viacerych motorov z dévodu
poruchy prislusnej suciastky alebo systému.

Nehoda méze byt zaradend do viac ako
jednej kategorie v zavislosti od poctu
faktorov, ktoré prispeli k nehode. Kategdrie s
najvyssim poctom zaradenych nehéd s ARC
(nestandardny kontakt so vzletovou alebo
pristavacou drdhou (dalej len ,VPD“), SCF-NP



VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI 2008
|

TAB. 3-2

Prehlad celkového poctu nehdd a
smrtelnych nehod tykajucich

sa vrtulnikov registrovanych v
clenskych Statoch EASA

OBR. 3-7

Pocet smrtelnych nehdd — vrtulniky
registrované v ¢lenskych
Statoch EASA a v zahranidi

Smrtelné nehody - registrované
v Clenskych Statoch EASA

Smrtelné nehody —

registrované v zahranici

Registrované v zahranici —

3-rocny priemer

Clenské staty EASA— ____
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3-rocny priemer

EUROPSKA AGENTURA PRE BEZPECNOST LETECTVA

(porucha alebo zlyhanie systému/suciastky
nesuvisiace so zdrojom zdroja pohonnej
jednotky), RE (vybocenie z VPD) a RAMP
(manipulacia na zemi). Nehody su zaradené
do kategorie odbocenia z VPD, ak lietadlo
pocas nehody zmenilo kurz alebo zislo z
povrchu VPD. Odbocenia z VPD su v mnohych
pripadoch naslednymi udalostami pri nehodach
a preto je do tejto kategdrie zaradené velké
mnoZstvo nehdd. Nastalo zvysenie poctu nehdd
spojenych s pripravou na let, nakladanim
alebo manipulaciou na zemi (vSetky zaradené
do kategdrie RAMP). Hoci sa tento pocet zvysil
na priemer takmer 8 nehdd na 10 miliénov
letov, stale je pomerne nizky. Ukazuje sa, Ze
poruchy systému alebo suciastky nesuvisiace
s pohonnymi jednotkami (SCF-NP) sa Castejsie

vyskytuju pri nehodach lietadiel registrovanych
v Clenskych Statoch EASA. Nehody oznacené
ako riadeny let do terénu (CFIT) maju celkovo
klesajucu tendenciu.

3.2.  VRTULNIKY

Nasledujuca cast uvadza prehlad nehdod v
komercnej leteckej doprave vykonavanej
vrtulnikmi (maximalna vzletovd hmotnost nad
2250kg). Pre tuto spravu neboli k dispozicii
komplexné prevadzkové Udaje (napr. letové
hodiny).

Prevadzka vrtulnikov sa vseobecne lisi od
prevadzky letunov. Vrtulniky ¢asto vzlietaju
a pristavaju na inych plochéch, nez su letiska,
napriklad na heliportoch, sikromnych

OBDOBIE POCET NEHOD POCET SMRTELNYCH POCET UMRTI UMRTIA NA
SPOLU NEHOD NA PALUBE ZEMI

1997-2006 8 3 12 0

(priemer)

2007 (spolu) 7 T 7 o

2008 (spolu) s > s 0

POCET SMRTELNYCH NEHOD

25
i 2 B B
.

PR D e ;e 1 R
" g .
) "B
5 W B B P T W ReRL ol S

| 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |



3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

OBR. 3-8

Smrtelné nehody podla druhu
prevadzky — vrtulniky registrované v
clenskych statoch EASA a v zahranici

registrované v ¢lenskych I
Statoch EASA

registrované v zahranici
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POCET SMRTELNYCH NEHOD
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pristavacich plochach a nepripravenych
pristavacich plochach. Vrtulnik ma tiez od
letunov odlisné aerodynamické a manipulacné
vlastnosti. Toto vsetko sa odraza v odliSnych
charakteristikach nehdd.

3.2.1. POCET SMRTELNYCH NEHOD

V obdobi od roku 1999 do roku 2008

sa vyskytlo 25 smrtelnych nehdd vrtulnikov
registrovanych v ¢lenskych statoch EASA v
porovnani so 124 smrtelnymi nehodami
zahranicnych registrovanych lietadiel. Nehody
v Clenskych Statoch EASA predstavuju 17 % z
celkového poctu. Pocet nehdd za desatrocie je
rozdielny. Pri pohlade na trojrocny kizavy
priemer sa ukazuje, Ze pocet smrtelnych
nehdd vzrastol v druhej polovici desatrocia,
zatial Co priemer nehdd tykajucich sa lietadiel
registrovanych v clenskych Statoch EASA je
stale takmer konstantny.

SMRTELNE NEHODY PODLA
DRUHU PREVADZKY

OBR. 3-8 zobrazuje druh prevadzky, pri ktorom
sa stala smrtelna nehoda. Pri skimani

druhu prevadzky, pri ktorom sa stala smrtelna
nehoda, vidno rozdiel medzi vrtulnikmi
registrovanymi v ¢lenskych Statoch EASA a v
zahranidi.

3.2.2.

Pri pohlade vrtulniky registrované v
zahranici je osobna doprava hlavnym druhom
prevadzky, pri ktorej sa stali smrtelné nehody.
Vacsina smrtelnych nehdd (14) lietadiel
clenskych statov EASA sa tykala vrtulnikov
prevadzkovanych v zachrannej zdravotnej
sluzbe (dalej len ,ZZ5“). Predstavuje to 42% z
celkového poctu smrtelnych nehdd v prevadzke
775 na celom svete. Lety ZZS ulahcuju lekarsku
prvd pomoc, ked' je doleZitd okamZitd a rychla
preprava zdravotnickych pracovnikoy,
zdravotnickeho materialu alebo zranenych osoéb.

Do kategorie ,,iné“ patria prevadzky,
ako su nakladna doprava, komercné cvicné lety
alebo prevadzka, ktorej druh nie je znamy.

Za zmienku stoji, ze v poslednom desatroci
malo na celom svete nehody so smrtelnymi
zraneniami 24 vrtulnikov, ktoré vykonavali
pobrezné lety: lety na pobreznu zakladnu alebo
z pobreznej zakladne. Tieto nehody su zahrnuté
vo vietkych Styroch uvedenych kategoriach.
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EUROPSKA AGENTURA PRE BEZPECNOST LETECTVA

OBR. 3-9

Kategdrie smrtelnych nehéd —
vrtulniky registrované v ¢lenskych
Statoch a v zahranici

WSTRW
ICE

BIRD
AMAN
ADRM
LOCGG
FUEL
ARC
SEC
MAC
F-POST
GcoL
SCF-PP
LALT
SCF-NP
LOCH
OTHER
CHIT
UNKNOWN

nehody so smrtel.  mm
nasledkami

nehody bez
smrtel. nasledkov
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3.2.3. KATEGORIE NEHOD

Kategdrie nehdd CICTT boli pdvodne vytvorené
pre nehody velkych obchodnych letunov. V
tomto VYROCNOM PREHL'ADE O BEZPECNOSTI
boli do tychto kategérii nehdd priradené aj
nehody vrtulnikov so smrtelnymi zraneniami.
Jednej nehode sa moze priradit viac kategorii.

Ako vidno na OBR. 3-9, vacsina nehdd
vrtulnikov je zaradena do kategdrie ,nezndme*.
Plati to, ked na urcenie kategdrie nehody nie je
k dispozicii dostatok Udajov. Agentura sa v
poslednych rokoch snazila ziskat dalSie
Udaje s cielom neustale zniZovat podiel nehdd
zaradenych do kategérie ,nezname*.

POCET NEHOD

Kategdria s druhym najvyssim poctom
priradenych smrtelnych nehod je CFIT (riadeny
let do terénu). Vo vacsine pripadov prevladali
nepriaznivé poveternostné podmienky, napr.
zhorsujuca sa viditelnost pri opare alebo hmle.
Niekolko letov sa uskutocnilo tiez v noci.

Strata kontroly nad riadenim pocas letu
(LOCH) je pricinou so Stvrtym najvyssim poctom
priradenych nehdd. Pri viacerych nehodach sa
uvadzali tazkosti pri manipuldcii s vrtulnikom
v suvislosti s nepriaznivymi poveternostnymi
podmienkami. Kategdria ,,iné“ (OTHR) bola
priradena hlavne nehodam pocas fazy vzletu a
pristavania, ked doslo k zrazke s objektmi na
zemi.



3.0 KOMERCNA LETECKA DOPRAVA

OBR. 3-10

Podiel Styroch hlavnych kategorii

- smrtelné nehody — komercna
doprava vrtulnikmi, registrované v
Clenskych Statoch EASA a v zahranici

LOCH: Strata kontroly nad s
riadenim — pocas letu

CFIT: Riadeny let do alebo
smerom k terénu

UNK: Nezname
alebo neurcené

TECH: Porucha/nesprav.
funkcia systému/stcasti
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Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

[1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

Nehody v malych vyskach (LALT) su zrazky

s terénom a prekazkami, ku ktorym doslo pri
zamernych letoch blizko povrchu, okrem faz
vzletu a pristavania. Je doleZité poznamenat,
Ze v znatnom pocte nehod v kategdriach LALT
a OTHR i8lo o zrazku s elektrickym vedenim.

Kategdrie SCF-NP a SCF-PP sa moZu spojit,
kedZe pricinou nehody bolo viac technickych
systémov alebo pricina kategorie TECH. Pri¢inou
nehdd v tejto kategdrii su najma rozhodujuce
systémy: poruchy motora, poruchy hlavného
rotora alebo poruchy systému chvostového rotora.

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

OBR. 3-10 zobrazuje trend Siestich hlavnych
kategorif za desatrodie (trojrocné kizavé
priemery). Prudky ndrast v kategdrii ,nezname”
je vysledkom nedostatku informacii za tieto
roky. Agentura tento problém riesi spolupracou
s Europskym timom pre analyzu bezpelnosti
vrtulnikov.
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OBR. 4-1

Lettny s hmotnostou nad 2250 kg —
smrtelné nehody — clenské Staty EASA

Iné
Nezndme
Polnohospodarske

Hasenie poZiarov

32%

5%
11%
52%

OBR. 4-2

Vrtulniky s hmotnostou nad
2250 kg — smrtelné nehody — ¢lenské
Staty EASA

Stavebné a externé
naklady

Prieskumné a zachranné
Hasenie poZiarov
Iné/nezname

Tazba dreva

Polnohospodarske
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16%
11%
11%
21%
25%
16%

Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

VSEOBECNA LETECKA
DOPRAVA A LETECKE PRACE,

LIETADLA S MAXIMALNOU VZLETOVOU
HMOTNOSTOU NAD 2250KG

V tejto kapitole su udaje o nehodach lietadiel vseobecnej leteckej dopravy
a leteckych prac. Informacie uvedené v tejto kapitole su zalozené na
udajoch ziskanych od ICAO. V dokumentoch organizacie ICAO sa pojem
tzv. letecké prace definuje ako prevadzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo
pouziva na Specialne sluzby, napr. polnohospodarske, stavebné,
fotografické, prieskumné, pozorovacie a hliadkovacie, patracie a zachranné
alebo na letecku inzerciu. Organizacie ICAO definuje ako tzv. vSseobecnu
leteckt dopravu vsetku civilnu letecku prevadzku, int nez pravidelna
alebo nepravidelna letecka doprava za odplatu alebo v prenajme,

alebo letecké prace. Rozdelenie smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky
za obdobie 1999 — 2008 je zobrazené na nasledujucom obrazku.

ROZDELENIE PODLA DRUHU LETECKYCH PRAC ROZDELENIE PODLA DRUHU VSEOBECNEHO LETECTVA

Rekreacné 31%

Nezndme 5%

Iné 33%

Obchodné 15%
Vycvikové/

instruktazne lety 16%

Rekreacné 20%
Obchodné 20%
Iné/nezname  33%

" Prelety/manipula¢né
lety 13%

Skusobné lety/pokusné 7%

Vycvikové/instruk-tazne
lety 7%
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TAB.4-1  DRUH LIETADLA DRUH PREVADZKY OBDOBIE POCET POCET POCET POCET
Lietadla s hmotnostou nad 2250 kg - NEHOD  SMRTELNYC UMRTi NA UMRTI NA
pocet nehdd, smrtelnych nehdd a spoLy H NEHOD PALUBE ZEMI
pr‘;;’:;‘zﬁ;’flﬁedt;‘jl‘: rl;egti‘tjzvz:;“l:ﬁ Letdn letecké prace  1997-2006 6 2 4 0
v Elenskych Statoch EASA (priemer)
2007 (spolu) s 2 3 o
2008 (spolu) 7 R 1
Letdn VSeobecné 1997-2006 16 5 13 <1
letectvo (priemer)
2007 (spolu) uw o s s o0
2008 (spolu) 7 7 7 1
Vrtulnik Letecké prace 1997-2006 6 2 4 <1
(priemer)
2007 (spolu) s T 0 1
2008 (spolu) s 1T 2 o
Vrtulnik Vseobecné 1997-2006 4 1 2 0
letectvo (priemer)
2007 (spolu) s 3 0 o0
2008 (spolu) 3 T 3 o

TAB 4-1 uvadza prehlad o pocte nehéd a
smrtelnych zraneni od roku 1997. Pocet nehdd
pri leteckych pracach za obdobie 1997 — 2006
je pri letunoch a vrtulnikoch podobny. Vo
vseobecnom letectve je nizky pocet nehod
vrtulnikov v porovnani s letinmi pravdepodobne
odrazom pomerne nizsieho poctu vrtulnikov
pouzivanych pri tomto druhu prevadzky.
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4.0 VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA A LETECKE PRACE

Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

OBR. 4-3

Kategdrie nehdd vieobecnej leteckej
dopravy — letiiny nad 2250 kg — nehody
so smrtelnymi nasledkami a

bez smrtelnych nasledkov — clenské
Staty EASA

WSTR
usos
TURB
RAMP
ICE
CABIN
BIRD
AMAN
RI-VAP
RE
OTHR
LOCG
GCOL
FUEL
F-NI
ATM
ARC
SCF-NP
ADRM
SCF-PP
MAC
LALT
F-POST
UNK
CHIT
LOCH

Nehody so smrtel.
nasledkami

Nehody bez smrtel.
nasledkov
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KATEGORIE NEHOD - VSEOBECNA
LETECKA DOPRAVA - LETUNY

Zistilo sa, Ze niektoré Udaje o nehodach ziskané
z organizacie ICAO neboli klasifikované podla
kategdrii nehdd. Preto uvedené disla poskytuju
nizky odhad poctu nehdd vo vietkych
kategoriach. Vsetky udaje sa tykaju obdobia
1999 — 2008.

4.1.

Vo vseobecnej leteckej doprave na celom
svete a v clenskych Statoch EASA je strata
kontroly nad riadenim pocas letu (LOC-I)
najcastejSou kategoriou nehdd. Pocet pripadov

POCET NEHOD

kontrolovanych letu do terénu (CFIT) tvori asi
polovicu pripadov straty kontroly nad riadenim
pocas letu na celom svete, kym v clenskych
statoch EASA je to asi jedna tretina. Zda sa,

Ze technické problémy zohravaju ovela mensiu
ulohu.

Celkovo su skusenosti vo vseobecne;j
leteckej doprave podobné ako v komercnej
leteckej doprave v tom, Ze hlavnymi kategdriami
smrtelnych nehdd je riadeny let do terénu a
strata kontroly nad riadenim pocas letu.
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OBR. 4-4:

Letecké prace: kategérie nehdd —
letuny nad 2250 kg — nehody so
smrtelnymi nasledkami a bez
smrtelnych nasledkov — clenské
Staty EASA

F-POST

F-NI

AMAN

SCF-NP

GCOL

LOC-G

ARC

Nehody so smrtel. RE
nasledkami OTHR

UNK
SCF-PP
LALT
CFIT
LOCH

Nehody bez
smrtel. nasledkov
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KATEGORIE NEHOD - LETECKE
PRACE - LETUNY

Ako uz bolo uvedené, do leteckych prac patria
Specialne ¢innosti, napr. hasenie poZiarov,

4.2,

polnohospodarske prace a letecké pozorovanie.

Ziskavanie Udajov o nehodach pri
leteckych pracach je osobitny problém. Jednym
z najrizikovejsich druhov prevadzky v tejto
suvislosti je hasenie poziaru. V niektorych
Statoch vsak tuto Cinnost vykondvaju Statne
organizacie (napr. vojenské letectvo) a preto
prislusné ¢innosti nie su zaradené medzi
letecké prace, ale medzi ,tzv. Statne lety, a teda
neboli zahrnuté do tohto prehladu.

Vysoky pocet smrtelnych nehdd tykajucich
sa prevadzky v malych vyskach (LALT)
neprekvapuje, pretoze charakter leteckych prac
si Casto vyZaduje lety nizko nad zemou, napr.
pri polnohospodarskych pracach. Pri letoch
v malych vyskach je ndvrat do normélneho
stavu po strate kontroly nad riadenim alebo po

POCET NEHOD

nepredvidanej udalosti tazsi. Vysoky pocet
nehdd zaradeny do kategdrie ,,nezndme” je
dokazom toho, Ze vysetrovanie a ohlasovanie
tychto nehdd sa moZe zlepsit.

LETECKA DOPRAVA NA
OBCHODNE UCELY - LETUNY
Podla definicii organizacie ICAO v prilohe 6 k
DOHOVORU O MEDZINARODNOM
CIVILNOM LETECTVE je leteckd doprava na
obchodné Ucely podskupinou vseobecnej
leteckej dopravy. Udaje o leteckej doprave
na obchodné ucely su uvedené samostatne z
dévodu dbleZitosti tohto sektora.

4.3.

Pocet smrtelnych nehdd v leteckej
doprave na obchodné Ucely, ktoré su
registrované v ¢lenskych Statoch EASA, je nizky.
Zda sa, Ze pocet nehdd tohto druhu
prevadzky na celom svete v roku 2008 klesol
napriek zaznamenanému narastu
poctu lietadiel vykonavajucich tuto prevadzku.
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OBR.4-5  POCET SMRTELNYCH NEHOD

Smrtelné nehody v letecke] doprave ..

na obchodné ucely — lietadla 25
registrované v clenskych statoch
EASA a v zahranidi

Nehody - registrované v Il
Clenskych Statoch EASA

Nehody - zahrani¢. 0
registrované

CSEASA— .
3-roCny priemer

Zahranic. registrované — .......
3-roc. priemer 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 |
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Lietadla s hmotnostou do 2250kg —

pocet nehdd, smrtelnych nehdd a
umrti podla druhu lietadla a druhu
prevadzky - lietadla registrované v
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clenskych statoch EASA
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LAHKE LIETADLA, LIETADLA
S MAXIMALNOU VZLETOVOU
HMOTNOSTOU DO 2250KG

Udaje o nehodach lahkych lietadiel boli od ¢lenskych 3tatov EASA vyziadané
vV januari 2009. Vacsina Statov predlozila informacie do polovice aprila
2009. Chybali udaje z Lichtenstajnska, Luxemburska, Slovinska a Talianska.
Nasledujuca tabulka uvadza pocet nehdd a s nimi stvisiace Umrtia za roky
2006, 2007 a 2008 na zaklade oznamenych udajov.

A/C KATEGORIA RoK POCET POCET POCET POCET
NEHOD SMRTELNYC UMRTi NA UMRTi NA

SPOLU H NEHOD PALUBE ZEMI

Letuny 2006 546 72 124 1
Letiny 007 533 61 120 o0
Letiny 008 517 55 8 2
Balon 2006 21 0 0 0
Balon 007 14 o o o0
Balon 008 25 1 1o
Klzak 2006 175 17 17 0
Klzak 007 187 0 a 1
Klzak 2008 78 % 6 0
Virnik 2006 5 1 1 0
Virnik 007 6 s s o0
Virnik 2008 0 12 3 3o
Vrtulnik 2006 89 7 17 0
Vrtulnik 007 8 n 3 4
Vrtulnik 2008 e 7 2 o0
Ultralahké lietadlo 2006 177 34 44 0
Ultralahk lietadlo 000 a3 % 3 o0
Ultratahké lietadlo 2008 %1 s 0 0
Motorovy klzak 2006 52 9 15 0
Motorovy klzak 007 46 > 9 0
Motorovy kizak 008 41 0 1m0
Iné 2006 56 11 13 2
Iné 00 0 72 2 6 0
Iné 008 46 s 5 o0
Nezndme 2006 0 0 0 0
Nezname 007 o o o 0
Nezname 008 1 o o o0
Spolu 2006 1121 151 231 3
2007 us7 142 238 5

2008 1 0 26 2

Celkovy sucet 3423 433 685 10
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OBR. 5-1

Lietadla s hmotnostou do 2250kg —
smrtelné nehody, druh prevadzky,
2006 — 2008 - lietadla registrované
len v clenskych Statoch EASA

OBR. 5-2

Lietadla s hmotnostou do 2250kg —
smrtelné nehody, kategorie lietadiel,
2006 — 2008 — lietadla registrované
v Clenskych Statoch EASA
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Hlasenie podla jednotlivych Statov je rozdielne.
Niektoré Staty poskytli revidované udaje za
predchadzajuce roky; 24 Statov poskytlo udaje
za rok 2006, 25 Statov za rok 2007 a 27 Statov
za rok 2008. Niektoré staty poskytli idaje o
nehodach parasutistov, motorovych
padakovych klzékov a zavesnych klzakov, iné
nie. Niektoré pouzili hmotnostny limit 454 kg
(1000 libier) na vymedzenie tzv. ultralahkych
lietadiel z kategorie tzv. normalnych letinov,
iné nie. Toto rozdielne zaradenie do kategérii
by malo zmiernit pouzivanie limitov stanovenych
v odseku e) prilohy Il k nariadeniu Rady (ES) €.
216/2008. Urover Uplnosti na tvorbu
Statistickych Udajov a Uroven kvality kodovania
kategorii, udalosti atd. tiez vykazuju znacné
odchylky.

Veobec.
letec. doprava 95%
Letec. prace 4%
Iné 0%

Komercna
leteckd doprava 1%

Ultralahké 24%
Balon 0%
Motorovy klzdk 6%
Letun 44%

Klzak 12%

Virnik 2%

Vrtulnik 6%

Iné 6%

SMRTELNE NEHODY

5.1.

v Clenskych Statoch EASA sa vyuziva vo
vseobecnej leteckej doprave. Niektoré, najma
lahké vrtulniky, su tiez zapojené do leteckych
prac, napr. na letecké pozorovacie ¢innosti.

Vacsina lahkych lietadiel, ktoré boli
sucastou nehdd v rokoch 2006 — 2007, boli
letuny. Mierne skreslenie tychto Udajov mohol
spOsobit nejednotny spdsob, akym boli
kategdrie lietadiel priradené lietadlu (napr.
ultralahké verzus letuny alebo verzus virniky).
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OBR. 5-3

Lietadla do 2250 kg — rozdelenie
kategorii nehdd v obdobi

2006 — 2007 - lietadld registrované
v Elenskych Statoch EASA
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Strana 29

[ 50 |

||I||II|""""'""""""

100 |

150 |

200 |

250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 |

5.2. KATEGORIE NEHOD
Oznamujuce staty pouzili na subor Udajov o prijatych za roky 2006 a 2007, kedZe analyza
nehodach lahkych lietadiel za obdobie 2006 pripadov v roku 2008 je vo vacsine krajin stale

—2008 kategdrie nehdd podla CAST-ICAO.
Kategorie nehdd boli pévodne vypracované,

aby umoznili sledovat Usilie v oblasti

bezpelnosti leteckej dopravy u lietadiel s
pevnymi kridlami. V stcasnosti sa vyvijaju
nové pristupy, ktoré este neboli Uplne

realizované, s cielom riesit potreby tohto

POCET NEHOD

Analyza bola zaloZena len na udajoch

neuplna.

Urcité skreslenie udajov na uvedenom
grafe mohlo spdsobit nejednotné uplatiovanie
kodovania kategérii nehdd oznamujucimi
Statmi. Najvyssi pocet smrtelnych nehdd bol
zaradeny do kategorie strata kontroly nad
letom (LOC-) a prevadzka v malych vyskach

useku systému letectva, pretoze ich aplikacia  (LALT). NajvyznamnejSou kategoriou pri

na lahké lietadla sa ukazala byt zlozita.

nehodach bez smrtelnych nasledkov sa zda byt
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konkrétne kategoria LOC-. Tieto kategdrie
vykazuju tieZ vysoky podiel umrtnosti v
porovnani s celkovym poctom nehod.

Vlysoky pocet nehdd zaradenych medzi
,iNé“ je znakom slabej stranky taxonomie, zatial
o vysoké dislo v kategorii ,,nezname” moze
odrazat zlozitost analyzovania nehdd lietadiel,
ktoré obycajne nie su vybavené zédznamovym
zariadenim.

Hoci v stcasnosti nie je mozné spolahlivo
zistit mieru vyskytu v Clenskych $tatoch EASA,
pocet nehdd (nad 1100) a pocet prislusnych
umrti (od 216 do 238) su dévodom na
znepokojenie. Na zmysluplnu analyzu udajov v
porovnani s Udajmi pre velké lietadla je
potrebné presné urcenie letovych hodin alebo
pohybov.

Z dostupnych informacii len z troch rokov nie
je mozné zistit trend. Okrem toho bola analyza
priin obmedzena aj kvoli nedostatku Uplnych
Udajov z clenskych statov EASA. Ocakavalo sa,
ze v roku 2009 budu k dispozicii Uplné udaje o
vacsine nehdd, ktoré sa vyskytli v rokoch 2006
a2007. Nestalo sa tak. Bez okamZite dostupnych
vysledkov vySetrovania a bez uplnych alebo
vcas dorucenych udajov od Statov, agentura
nemoze poskytnut Uplny obraz o vsetkych
aspektoch bezpecnosti letectva v Eurdpe.
Agentura bude nadalej spolupracovat so svojimi
Clenskymi statmi, aby sa tato situdcia zlepsila.
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CINNOST AGENTURY
V OBLASTI BEZPECNOSTI

Hlavnym cielom agentury je propagovanie a zachovavanie vysokej
jednotnej urovne bezpecnosti a ochrany zivotného prostredia. Na
dosiahnutie tohto ciela sa EASA venuje niekolkym ¢innostiam tykajicim
sa bezpecnosti, medzi ktoré patri osvedcovanie, tvorba pravidiel a kontrola
dodrziavania noriem. Tieto ¢innosti zastupuju prislusné riaditelstva v
ramci jej organizacnej strukture. Riaditelstvo pre osvedcovanie je
zodpovedné okrem iného za osvedcovanie novych alebo existujucich
lietadiel, motorov a systémov. Medzi ¢innosti riaditelstva pre tvorbu
pravidiel patri navrhovanie novych predpisov alebo zmien a doplneni
existujucich predpisov tykajucich sa bezpecnosti letectva. Riaditelstvo
pre kontrolu dodrziavania noriem sa zameriava na dodrZiavanie noriem
a zachovanie Urovni bezpecnosti vo vsetkych clenskych Statoch EASA. Na
dosiahnutie tohto ciela sa riaditelstvo venuje viacerym cinnostiam,
medzi ktoré patri kontrola Uradov civilného letectva, prevadzkovatelov
lietadiel a inych zainteresovanych stran v leteckom odvetvi.

6.1. KONTROLA DODRZIAVANIA NORIEM
InSpekcie agentury v roku 2008 preukazali, ze
vyvoj procesu kontroly dodrZiavania noriem
pre vydavanie osvedceni o letove]j spdsobilosti
a zachovania letovej sposobilosti, kde nariadenie
Komisie (ES) ¢. 736/2006 poskytuje rozsiahly
ramec na monitorovanie uplatfiovania
nariadenia clenskymi Statmi, a je dobre
prepojeny so zakladnym nariadenim 216/2008
a vykonavacimi predpismi (2042/2003 a
1702/2003). Napriek tomu su stale potrebné
vyznamné zlepSenia v oblastiach prevadzky,
letovych syntetickych vycvikovych zariadeni a
udelovania preukazov odbornej spdsobilosti
posadkam lietadiel. Vykondvacie predpisy tu
este neboli vydané a systém JAA je v Utlmovej
faze a 30. juna 2009 zanikne.
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V pravnom ramci EU zostava pocet in3pekcif
(13 vo vydavani osvedceni o letove] sposobilosti,
26 v zachovani letovej sposobilosti) stanovenych
prostrednictvom pristupu, ktory je zaloZeny
na rizikach, pomerne stabilny v porovnani s
predchadzajucim rokom.

Oblast vydavania osvedceni o letovej
sposobilosti potvrdzuje stav z predchadzajucich
rokov, ktory vykazuje uspokojivu a jednotnu
Uroven pochopenia a uplatnovania vo vetkych
prislusnych krajinach. V oblasti zachovania
letovej spdsobilosti, v ktorej vietky ¢lenské
staty uplathuju svoje kompetencie, je napriek
vseobecnému priemernému zlepseniu
stale potrebné dalSie Usilie v jednotnom a
spravnom uplatnovani predpisov. Toto
potvrdzuje stav zachovania letovej sposobilosti
z predchadzajucich rokov.

Stoji za povsimnutie, Ze v obidvoch
oblastiach vyrazne klesol pocet negativnych
zisteni v pomere k poctu inSpekcii. Je to preto,
lebo v roku 2008 sa zacal druhy cyklus inSpekcii.
Je evidentné, Ze do zaciatku nadobudnutia
Gcinnosti nariadenia Komisie (ES) ¢. 736/2006
mal proces kontroly dodrZiavania noriem
vyrazny vplyv pri pomahani narodnym leteckym
dradom (NLU) dodriavat nariadenia EU. Toto
plati zvlast pre mnohé nové pristupujuce staty,
u ktorych viak pretrvavaju urdité tazkosti.

Vacsina prislusnych organov vratane
organov novych pridruzenych $tatov nadalej
aktivne podporovala realizaciu tohto procesu a
poskytovanie zdrojov agenture EASA pre timy na
kontrolu dodrZiavania noriem. Spolu s rastucim
Uspechom stretnuti v suvislosti s kontrolami
dodrZziavania noriem, ktoré organizuje agentura,
je to potvrdenim dobre prijatého pristupu
proaktivnej kontroly dodrziavania noriem.

Dobrym nastrojom zlepsenia jednotného
uplatiovania predpisov v clenskych Statoch
sa ukazuje byt stratégia Skoleni EASA tykajuca sa
Skolenia pre inspektorov NLU. Je viak potrebny
jej dalsi rozvoj.

Cinnost v oblasti opravnenia organizacie,
¢o sa tyka pdvodného rozsahu pdsobnosti
agentury, dosahuje konzistentne zdokonalenu
uroven ako z hladiska ¢innosti, tak aj z hladiska
metodik.

Rok 2008 bol poznamenany velkym
uspechom, €o sa tyka cinnosti schvalenia
vyrobnej organizacie (POA), kedZze 21. jula bolo
spolocnosti Airbus vydané jednotné eurdpske
POA (opravnenia organizacie na vyrobu). S
rozrastajucimi sa vyrobnymi zariadeniami
v Cine sa cinnost tejto oblasti zvysila aj v tomto
smere. Rast sa v buducnosti oCakava aj v Rusku.

Cinnosti koordinacie SAFA z JAA boli
1. janudra 2007 prenesené na agenturu. Uloha
agentury v tejto oblasti je dvojita. Na jednej
strane je povinna udrziavat a zlepsovat
databazu SAFA a na druhej strane vypracovava
trojmesacné analyzy udajov, ako aj ad-hoc
analyzu, ktoru si vyZaduje Komisia. V roku
2008 agentura realizovala velku aktualizaciu
internetovej aplikacie SAFA, ktora zlepsi Uroven
harmonizacie a poskytne Statom zicastriujucom
sa programu SAFA nové funkcie (predbezne
opisané zistenia, lepSiu podporu naslednym
opatreniam a zameranym inspekciam). Okrem
toho analyza Udajov SAFA poskytla dblezité
ukazovatele tykajuce sa celkovej Urovne
bezpecnosti leteckych spolocnosti pdsobiacich
v Eurépe, ¢o pomohlo identifikovat mozné
rizikové faktory a priame kvalitativne zameranie.
Nakoniec bol po konzultacii Statov
zUCastAujucich sa na programe SAFA a ostatnych
zainteresovanych stran dia 29. septembra
prijaty a nasledne uverejneny na internetovom
portali EASA poradensky material o kvalifikacii
inSpektorov SAFA. Uverejnenie zvysnej
Casti poradenského materialu je naplanované
na prvu polovicu roku 2009.

6.2. OSVEDCOVANIE

Osvedcovanie priamo prispieva k bezpecnosti
letectva vykonavanim cinnosti suvisiacich

s osvedcovanim, ktoré vedu k schvéleniu
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vyrobkov, sucasti a zariadeni leteckej techniky
na najvyssej moznej Urovni bezpecnosti v celej
EU. Z tohto hladiska méZe vyrobok leteckej
techniky dostat osvedcenie len vtedy,

ked vyhovuje vsetkym platnym bezpecnostnym
poZiadavkam. Agentura vydala v roku 2008
spolu g5 379 osvedcent tykajucich sa dizajnu.

Okrem &innosti suvisiacich s osvedcovanim
je dalSou hlavnou ulohu riaditelstva pre
osvedcovanie aktivne zaistovat zachovanie
letovej spdsobilosti vyrobkov, sucasti a zariadeni
leteckej techniky pocas celej ich doby Zivotnosti.
Riaditelstvo pre osvedCovanie preto zaviedlo
podrobny postup na zachovanie letovej
spOsobilosti zamerany na predchadzanie
nehodam. Tento postup je zaloZeny na udajoch
poskytnutych pri povinnom ohlasovani
a vysetrovani nehdd a incidentov, reviziach
typovych navrhov atd.

Na zaklade vysetrovania a analyzy drzitela
osvedcenia alebo na zaklade akychkolvek inych
informacii EASA definuje vhodné opatrenia,
ktoré v pripade urcenia nebezpecného stavu
mozu viest k vydaniu prikazov na zachovanie
letove]j spdsobilosti (dalej len ,,AD“),
aby sa nariadili vhodné napravné opatrenia.

Agentura v roku 2008 nariadila 261
AD a 45 nidzovych AD. Utvar Usmernenia na
zachovanie letovej sposobilosti, riadenie a
vyskum bezpecnosti na riaditelstve pre
osvedcovanie zabezpecuje konzistentnost
postupu zachovania letovej spdsobilosti.

Okrem toho sa realizuju dalSie ¢innosti,
ako je realizacia informacnych sieti o letovej
sposobilosti s uradmi civilného letectva, ktoré
potvrdzuju osvedcenia EASA pre vyznamné
eurdpske vyrobky (napr. A380). Uskutocnuju sa
pravidelné stretnutia s vyrobcami a zahranicnymi
organmi v suvislosti s trvalym zachovanim
letovej spdsobilosti, ktoré riesia mozné
bezpecnostné otazky. Vietko toto je sucastou
pristupu agentury a riaditelstva pre

osvedCovanie zameraného na Uzku spolupracu
s eurdpskymia mimoeurdpskymi
zainteresovanymi stranami prostrednictvom
bilateralnych dohdd a na rozvoj inovacnej
bezpecnostnej siete so statom, kde su lietadla
registrované atd.

Pravidelné audity vykonavané
nezavislymi stranami (napr. organizaciou ICAO)
potvrdili, Ze riaditelstvo pre osvedcovanie
a agentura ako celok su na spravnej ceste
k splneniu svojich povinnosti a prispievaju k
vysokej urovni bezpelnosti letectva.

6.3. TVORBA PREDPISOV

Riaditelstvo agentury pre tvorbu predpisov
prispieva k tvorbe v3etkych pravnych predpisov
EU a vykonavacieho materialu tykajucich sa
regulovania bezpecnosti civilného letectva a
environmentalnej kompatibility. Predklada
Eurdpskej komisii navrhy a Komisia s nim musi
konzultovat akékolvek technické otazky v jeho
oblasti kompetencii.

Tiez ma na starosti prislusni medzinarodnd
spolupracu. V nasledujucej tabulke st uvedené
stcasné ulohy tvorby predpisov s priamym
vplyvom na identifikovanu kategdriu nehody a
incidentu.
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KATEGORIE NEHOD

ULOHA TVORBY PREDPISOV

€AsovY RAMEC

RI-VAP OPS.009 Vypracovanie vykonavacich predpisov pre 2012-2015
(Vniknutie na VPD - vozidlo, vniknutie na VPD na zéklade uloh prenesenych z JAA a
lietadlo alebo osoba) spravy EUROCONTROL EAPRI
ARC 0PS.012 Uloha neocakavanych zmien na VPD 2012-2015
(Abnormalny kontakt s VPD) prenesend z JAA OPSG
25.026 Elektronicky kontrolny zoznam, rychla 2011-2012
signalizacia a automatické hlasenie nadmorskej vysky
25027 Dizajn lietadla 2012-2014
AWO.006 GNSS systém pristavania 2011-2013
RE 0PS.012 Uloha neocakavanych zmien 2012-2015
(Vybocenie z VPD) na VPD prenesend z JAA OPSG
25.026 Elektronicky kontrolny zoznam, rychla 2011-2012
signalizacia a automatické hlasenie nadmorskej vysky
25027 Dizajn lietadla 2012-2014
AWO.006 GNSS systém pristavania 2011-2013
LATL OPS.054 Radiovy vyskomer vrtulnikov; revizia 2012-2015
(Prevadzka v malych vyskach)  vykonavacieho predpisu z dévodu problémov s
uplatnenim/interpretaciou
CFIT OPS.057 Transpozicia operacii v horach z JAA TGL-43 HEMS 2012-2015
(Riadeny let do terénu) 20.003 Pozadovand navigaénd vykonnost/ 2009
priestorova navigacia
20006 APV/LPVRNAV 2009
25.026 Elektronicky kontrolny zoznam, rychla 2011-2012
signalizacia a automatické hlasenie nadmorskej vysky
25027 Dizajn lietadla 2012-2014
ATM/CNS 20.003 Pozadovana navigacna vykonnost/ 2009
(Riadenie letovej prevadzky/ priestorova navigacia
komunikacia, navigacia a 20006APV/LPVRNAV 7777777777777777777777777777777777777777777777777 2009
sledovanie) AWO.006 GNSS systém pristavania 2011-2013
ANS/ATM. 001 IR, CS a AMC pre ANS/ATM 2009-2013
F-NI 25.006 Tepelno-akusticky izolacny material 2009
(Poziar/dym (bezndrazu))  MDM.002 Elektrické prepojovacie vedenia uzavrets
25.028 Ochrana pred narazom dlomkov a poziarom  zatata—2011
26.003 Nakladny priestor triedy D a triedy C 2010-2011
26.004 Tepelno-akusticky izolany material 2010-2011
26,005 Nakladny priestor triedy B/F
25.056(b) Znizenie horlavosti/bezpecnost 2009

palivovej nadrze
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KATEGORIE NEHOD ULOHA TVORBY PREDPISOV CASOVY RAMEC
F-POST (Poziar/dym (po naraze)) 25.006 Tepelno-akusticky izolacny material 2009
EVAC 25.004 2009-2011
(Evakuacia) 25.039 Druh a pocet nidzovych vychodov pre cestujdcich
26,001 Vychod typu II: pristup a jednoducha obsluha ~ zacata—2011
27/29.008 Schopnost posadky preit nidzové pristitie 2011-2013
SCF-NP 25.056(b) Znizenie horlavosti/bezpecnost 2009
(Porucha alebo nespravna palivovej nadrze
funkcia systému/sticiastky ~ MDM.002 Elektrické prepojovacie vedenia uzavrets
(okrem zdroja pohonnej 25.055 Indikécia nizkej hladiny paliva/vycerpanie paliva ~ 2009-2011
jednotky)) 25027 Dizajn lietadla 2012-2014
25.028 Ochrana pred narazom tlomkov a poziarom  zacata—2011
27/29.002 Tolerancia poskodenia a vypocet inavy 2009-2011
MDM.028 Starnutie konétrukcii lietadiel ~ zacata—2013
SCF-PP 25.055 Indikacia nizkej hladiny paliva/vycerpanie paliva 2009-2011
(Poruchaalebo nespravna  E.009 Ochrana pred ndmrazou zataté -2010
funkcia systému/stciastky  E.O11 Mazaci olejpohonu 2012-2013
(pohonnej jednotky)) E014 Zablokovanie jadramotora 2010-2012
LOCH 23.010 Zohladnenie odolnosti proti 2011-2013
(Strata kontroly nad vyvrtke v CS-23
riadenim — poas letu) 25.028 Ochrana pred narazom Glomkov a poziarom  zatata—2011
27/29.003 Podmienky zmeny kurzu  zacata-2011
210390C  zatata-2010
UsosS 25.026 Elektronicky kontrolny zoznam, rychla signalizacia 2011-2012
(Kratke/dlhé pristatie) a automatické hlasenie nadmorskej vysky
25027 Dizajn lietadla 2012-2014
AWO.006 GNSS systém pristavania 2011-2013
ADRM (Letisko) ADR.001 Vykonéavacie predpisy a CS/AMC 2010-2013
CABIN 25.035 Kvalita vzduchu v prostredi kabiny — ANPA zaCatd— 2011
(Bezpeénostna udalost 26.002 Testovanie dynamickych sedadiel (16g) 20092011
v kabine) 27/29.008 Schopnost posadky prezit ntidzové pristitie 2011-2013
FUEL (V stvislosti s palivom) 25.055 Indikacia nizkej hladiny paliva/vycerpanie paliva 2009-2011
SEC (Suvislost s bezpecnostou)  25.057 Bezpecnost 2009-2011
26.006 Nesposobilost zosilnenych dvojitych 2012-2014

dveri kokpitu
ICE (Namraza) MDM.054 AMC pre Udrzbarske organizacie na zaklade 2009-2010
ANPA 2007-13
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6.4. EUROPSKA STRATEGICKA

BEZPECNOSTNA INICIATIVA (ESSI)
Eurdpska strategickd bezpecnostna iniciativa
(European Strategic Safety Initiative; ESSI) je
dobrovolné, sikromne financované a pravne
nezavazné partnerstvo pre bezpecnost letectva
medzi agenturou EASA, narodnymi regulacnymi
organmi, EUROCONTROL, prevadzkovatelmi,
vyrobcami, asocidciami, vyskumnymi
laboratériami inymi zUcastnenymi stranami
zameranymi na dalSie zlepSovanie bezpecnosti
letectva v Eurdpe a pre eurdpskych obcanov
na celom svete. Tejto iniciativy sa zucastnuje
vySe 150 organizacii. Iniciativa ESSI, ktora bola
zacata v aprili 2006, je naslednikom Spolocne;j
bezpecnostnej strategickej iniciativy (Joint Safety
Strategy Initiative; JSSI) Spolocnych leteckych
Uradov (JAA).

Zakladné informéacie, pravomoci a

zoznam Ucastnickych organizacii najdete na
internetovych strankach ESSI
WWww.easa.europa.eu/essi.

Iniciativa ESSI je ¢lenom eurdpskeho
partnerského zdruzenia pre letecky vyskum
(European Aviation Research Partnership
Group; EARPG), vedeného agenturou EASA,
kde mdze poskytovat navrhy na vyskumné
projekty.

ESSI ma tri bezpecnostné timy:

- Eurdpsky tim pre bezpecnost komercnej
leteckej dopravy (ECAST)

- Eurdpsky tim pre bezpecnost vrtulnikov
(EHEST)

- Eurdpsky tim pre bezpecnost vieobecnej
leteckej dopravy (EGAST)

6.4.1. KY TiM PRE BEZPECNOST
KOMERCNEJ LETECKEJ DOPRAVY
(ECAST)

ECAST je eurdpsky ekvivalent timu US CAST s

viac ako 60 Ucastnickymi organizaciami.

Svoju ¢innost zacal v oktobri 2006 a predseda

mu IATA a spolu s agentirou EASA.

ECAST sleduje v Eurdpe realizaciu
akcnych planov zdedenych po JSSI. Tieto plany

sa zaoberaju znizovanim rizik nehdod pri
riadenych letoch do terénu (CFIT), pri
pribliZzovani a pristavani a pri strate kontroly
nad riadenim. Narodné letecké Urady a letecké
spolocnosti realizovali v obdobi 2007 — 2008
prieskumy plnenia akénych planov. V suca

ECAST sucasne vypracoval v roku 2007

trojfazovy proces:

— FAZA 1: identifikacia a vyber bezpecnostnych
problémov;

— FAZA 2: analyza bezpecnostnych problémov;

— FAZA 3: vypracovanie, realizacia a sledovanie
akcnych planov.

FAZA 1sa zacala v aprili 2007. Cielom
bolo identifikovat priority pre dalSiu pracu
ECAST na zaklade troch kritérii: délezZitosti
bezpecnosti, pokrytia (rozsahu, v akom
uz subjekty pokryvaju iné bezpecnostné
prace) a problematike vyhodnoteni nakladov
a prinosov alebo posudzovanie vplyvu.

V roku 2008 ako sucast FAZY 2 uviedol
ECAST do cinnosti dve pracovné skupiny pre
systémy riadenia bezpecnosti a pre bezpecnost
na zemia pomocny tim pre metodiku analyzy
bezpecnosti. Pracovna skupina pre systémy
riadenia bezpecnosti bola poverend vypracovat
material o osvedcenych postupoch s cielom
pomdct zUcastnenym stranam splnit normy
organizacie ICAO a buduce predpisy EASA
tykajuce sa riadenia bezpelnosti. Tento material
bol v aprili 2009 uverejneny na internetovych
strankach ESSI a je k dispozicii bezplatne.

Dalsie informacie ziskate na internetovych
strankach ECAST
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. EUROPSKY TiM PRE BEZPECNOST
VRTULNIKOV (EHEST)
EHEST zacal svoju ¢innost 14. novembra 2006 a
spaja hlavnych vyrobcov trupov, motorov a
systémov vrtulnikov, prevadzkovateloy,
reguldtorov, asociacie vrtulnikov a pilotov,
vyskumné organizacie, vysetrovatelov nehdd z
celej Eurdpy a niektorych prevadzkovatelov
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vojenskych vrtulnikov. EHESTu predsedd EASA,
Eurépsky vybor prevadzkovatelov vrtulnikov
(European Helicopter Operators Committee;
EHOC) a EUROCOPTER.

EHEST je aj eurdpskou zlozkou
Medzinarodného timu pre bezpecnost vrtulnikov
(International Helicopter Safety Team; IHST).
EHEST je zaviazany plnit ciel IHST znizit do
roku 2016 nehodovost vrtulnikov na celom
svete 0 80 %.

Eurdpsky tim pre analyzu bezpecnosti
vrtulnikov (analyticky tim EHEST) vykonal v roku
2008 analyzu 186 nehdd, ked bola vydana
konecna sprava o vysetrovani Vyboru pre
vySetrovanie nehdd. Predstavuje to asi 58 %
celého suboru pre tento casovy ramec.

Na zvladnutie rozmanitosti jazykov
pouzivanych v hlaseniach nehdd a z dévodu
optimalizacie vyuZivania prostriedkov EHSAT
zriadil v celej Eurdpe devat regionalnych timov
pre analyzy. Regionalne analyzy sa konsoliduju
na eurdpskej Urovni. Tato iniciativa je jedinecna
vo svojom Usili vykonavat celoeurdpsku analyzu
nehdd vrtulnikov.

EHSAT z tychto analyz odvodil tieZ navrhy
na zlepsenie bezpecnosti. Vacsina z nich
riesi skolenia a instruktaz, letovu prevadzku,
riadenie bezpecnosti a kultiru bezpecnosti,
nariadenia a normy. Od februara 2009 ich
spracovava Eurépsky tim pre uplathovanie
bezpecnosti vrtulnikov (European Helicopter
Safety Implementation Team; EHSIT) v ramci
EHEST. Predbezna sprava bola uverejnend v
aprili 20009.

Dalie informéacie ziskate na internetovych
strankach EHEST
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. EUROPSKY TiM PRE BEZPECNOST
VSEOBECNEJ LETECKEJ DOPRAVY (EGAST)
EGAST je tretou zlozkou ESSI. Zakladajuce
zhromazdenie sa konalo v oktébri 2007 v EASA
a zUcastnilo sa ho vyse 60 zastupcov

spoloCenstva vseobecnej leteckej dopravy z
celej Europy. ,Vseobecna letecka doprava ma
pre Eurépsku agenturu pre bezpecnost letectva
vysoku prioritu. EGAT je v Eurépe novym
pocinom a vyzvou. Agentura vita Siroku Ucast
leteckého spolocenstva ako sucast svojho
celkového Usilia o revitalizaciu vseobecnej
leteckej dopravy®, povedal na otvaracom
ceremoniali Patrick Goudou, vykonny riaditel
agentury EASA.

EGAST reaguje na potrebu koordinovaného
eurdpskeho Usilia. Na zaklade existujucich
iniciativ mu predseda agentura EASA, Eurépska
asociacia leteckej dopravy na obchodné Ucely
(European Business Aviation Association; EBAA),
Eurdpska rada pre airshow (European Airshow
Council; EAC) a Eurdpska rada pre podporu
vseobecnej leteckej dopravy (European Council
for General Aviation Support; ECOGAS).

Iniciativa je zloZend zo zastupcov asociacii,
vyrobcov, reguldtorov, aeroklubov, vysetrovatelov
nehdd, vyskumnych organizacii a inych
zUcastnenych stran vieobecnej leteckej dopravy.
Je organizovana v troch vrstvach predstavujucich
rozne Urovne Ucasti: Uroven 1 je hlavnym
timom, ktory riadi iniciativu. Pozostava z asi 20
Ucastnikov z roznych Usekov vieobecnej leteckej
dopravy. EGAST Uroven 2 je zlozend z asi 60
organizacii zapojenych do iniciativy, pricom ju
neriadia. EGAST Uroven 3 je vSeobecné eurdpske
spolocenstvo vieobecnej leteckej dopravy.

V roku 2008 realizoval EGAST prieskum
existujucich iniciativ v oblasti bezpecnosti
vseobecnej leteckej dopravy, publikacii a
materidlov a bezpecnostnych priorit v Eurépe s
cielom vybudovat eurdpsky stbor instrukcii a
definovat pracovné priority. Boli uréené
kompetencie, vytvorené internetové stranky
EGAST a zacala sa Uzka spolupraca s institutom
“Institut pour 'Amélioration de la Sécurité
Aérienne” (IASA) vo Franctzsku.

Dalsie informacie ziskate na internetovych
strankach EGAST
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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PRILOHA 1

VSEOBECNE POZNAMKY KU
ZBERU A KVALITE UDAJOV

Uvedené Udaje nie su Uplné. Chybaju informacie o lahkych lietadlach z niektorych élenskych Statov.
Bez okamZite dostupnych vysledkov vysetrovania a bez Uplnych alebo vcas dorucenych udajov od
statov, agentura nemoze poskytnut Uplny obraz o vsetkych aspektoch bezpecnosti letectva v Eurépe.

Agentura sa bude nadalej snaZit ziskat idaje o lahkych lietadlach pre budice VYROCNE
PREHLADY O BEZPECNOSTI a ocakava lepsie pokrytie idajov, nakolko systémy ohlasovania a
uvedomenie si nedostatku informacif v ¢lenskych Statoch EASA rastie.

Praca s Udajmi ukazuje, Ze taxondémia kategoérie nehdd CICTT ma obmedzenu Gcelnost pri
aplikovani na vrtulniky, lahké lietadld a iné letecké aktivity, ako je lietanie na zavesnom klzaku
alebo parasutizmus. Preto boli vypracované nové pristupy, aby bolo mozné lepsie sledovat
bezpecnost na tomto Useku systému letectva. Relativne zmeny, ktoré sa uz vykonali v taxondmii
kategorii nehod CICTT, by sa nemohli uplatnit na tohtorocné nehody, kedZe organy zac¢nu od roku
2009 pouzivat novd schému zaradovania do kategérii.

Udaje o velkych lietadlach su dplné v rozsahu, v akom 3taty ohlasili tidaje o nehodach ICAO
v stlade s prilohou 13. Kontroly ukazali, Ze nie vietky Staty podali ICAO hlasenia Uplné a vcas.
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PRILOHA 2

DEFINICIE A SKRATKY

A2-1: VSEOBECNE
AD

Letecké prace

ATM

Komercna
letecka doprava (CAT)

CAST

CICTT
CNS
EASA
CSEASA

ECAST
EGAST
EHEST
ESSI

Smrtelna
nehoda

Zahranicné
registrované lietadlo

Vseobecna letecka
doprava (GA)

ICAO

Lahké lietadlo
MTOM

SAFA

Pravidelna letecka
sluzba

SISG

Lietadlo tretej
krajiny

Prikaz na zachovanie letovej sposobilosti: oznamenie majitelom a
prevadzkovatelom lietadiel o znamych bezpecnostnych problémoch s
konkrétnym modelom lietadla, motorom, leteckou elektronikou alebo
inym systémom.

Prevadzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na Specialne sluzby,
napr. polnohospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie
a hliadkovacie, patracie a zachranné alebo na letecku inzerciu.

Riadenie letovej prevadzky

Prevadzka lietadla na prepravu cestujucich, nakladu alebo posty
za odplatu alebo v prenajme.

Tim pre bezpecnost komercnej leteckej dopravy Eurépskou
iniciativou je ECAST.

Tim CAST-ICAQ pre spolocné taxonémie

Komunikacia, navigacia a sledovanie/riadenie letovej premavky
Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva

Clenské staty Eurdpskej agentury pre bezpecnost letectva. Tvori ich
27 clenskych Statov Europskej Unie a Island, Lichtenstajnsko, Nérsko a
Svajciarsko.

Eurépsky tim pre bezpecnost komercnej leteckej dopravy

Eurépsky tim pre bezpecnost vieobecnej leteckej dopravy

Eurdpsky tim pre bezpecnost vrtulnikov

Eurdpska strategicka bezpecnostna iniciativa

Nehoda, ktora mala za nasledok aspon jeden smrtelny Uraz za letu
alebo na zemi a do 30 dni od nej zomrel ¢len letovej posadky alebo
cestujuci. (Zdroj: priloha 13 ICAO)

Vsetky lietadla nezaregistrované v niektorom clenskom State EASA.
Prevadzka lietadla ina ako komercnad letecka doprava alebo letecké prace.

Medzindrodna organizacia pre civilné letectvo

Lietadlo s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2251 kg.
Maximalna vzletova hmotnost

Hodnotenie bezpecnosti zahranicnych lietadiel

Letecka sluzba urcena pre Siroku verejnost a prevadzkovana podla
uverejneného letového poriadku alebo s pravidelnostou [ahko
rozoznatelnych systematickych sérii letov, ktoré si m6zu jednotlivci
priamo objednavat.

Pracovna skupina pre ukazovatele bezpecnosti ICAO

Lietadlo, ktoré sa nepouziva ani neprevadzkuje pod dohladom
prislusného tradu ¢lenského statu EU.
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A2-2: SKRATKY KATEGORIi NEHOD

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS

BIRD
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
RAMP
ICE
LOC-G
LOCH
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP

SCF-PP
TURB
usos
UNK
WSTRW

Abnormalny kontakt s VPD

Prudky manéver

Letisko

Riadenie letovej prevadzky/komunikacia,

navigacia a sledovanie

Zrazka/takmer zrazka so vtadkom

Bezpecnostna udalost v kabine

Riadeny let do terénu

Evakuacia

Poziar/dym (bez narazu)

Poziar/dym (po naraze)

V stvislosti s palivom

Zrazka na zemi

Manipuldcia na zemi

Namraza

Strata kontroly nad riadenim — na zemi

Strata kontroly nad riadenim — pocas letu

Prevadzka v malych vyskach

Varovny protizrazkovy systém/strata rozstupu medzi lietadlami alebo
hladinami ¢i tratami/nebezpecné pribliZenie lietadiel/zrazka vo vzduchu
Iné

Vybocenie z VPD

Vniknutie na VPD — zviera

Vniknutie na VPD — vozidlo, lietadlo alebo osoba
Suvislost s bezpecnostou

Porucha alebo nespravna funkcia systému/suciastky
(okrem pohonnej jednotky)

Porucha alebo nespravna funkcia systému/suciastky (pohonnej jednotky)
Turbulencia

Kratke/dlhé pristétie

Nezndme alebo neurcené

Strih vetra alebo burka

Kategorie nehdd sa mozu pouzit na klasifikovanie vyskytu na vysokej Urovni, aby bolo mozné
vykonat analyzy udajov. CICTT vypracoval kategdrie nehdd, ktoré sa pouzivaju v tomto
VYROCNOM PREHLADE O BEZPECNOSTI. Dalsie informacie o tomto time a kategériach nehod
najdete na internetovych strankach (www.intlaviationstandards.org/index.html)
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PRILOHA 3

ZOZNAM OBRAZKOV A TABULIEK

A3-1: ZOZNAM OBRAZKOV

OBR. 2-1: Smrtelné Urazy cestujucich na 100 miliénov osob-mil v pravidelnej

komercnej doprave na svete okrem skutkov protipravneho zasahovania ..... 9
OBR. 2-2: Pocet nehdd so smrtelnymi Urazmi cestujucich na 10 miliénov letov

v pravidelnej komercnej doprave na svete okrem skutkov protipravneho

ZASANOVANTA .ottt s e 9
OBR. 2-3: Pocet smrtelnych nehdd na 10 milionov letov v jednotlivych oblastiach

sveta (v rokoch 2001 az 2007, pravidelnd osobna a nakladna doprava) ........ 9
OBR. 3-1: Smrtelné nehody v komercnej leteckej doprave — letlny registrované v

Clenskych statoch EASA a v zahranici ......cccviiieeeieirieeecceeeeeeeeas 12
OBR. 3-2: Pocet smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej doprave — lietadla

registrované v clenskych Statoch EASA a v zahranici .......cccoeeevinviicicinnee. 13
OBR. 3-3: Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — letiny registrované

V ZANEENTET oot 13
OBR. 3-4: Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — clenské staty EASA ................ 14
OBR. 3-5: Kategdrie nehdd pre nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych

nasledkov — lettiny registrované v ¢lenskych statoch EASA (1999 —2008) .... 14
OBR. 3-6: Miera priradenej kategorie nehdd k nehodam so smrtelnymi

nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — letuny registrované v

Clenskych StAtOCH EASA ...t 15
OBR. 3-7: Pocet smrtelnych nehdd — vrtulniky registrované v clenskych Statoch

EASA @V ZahraniCi ..o 16
OBR. 3-8: Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — vrtulniky registrované v

Clenskych statoch EASA @ v zahranicl ......oceeeeniecrseeesceeesce 17
OBR. 3-9: Kategorie smrtelnych nehdd — vrtulniky registrované v ¢lenskych

SAtOCh @ V ZANraNTIEl .o 18
OBR. 3-10: Podiel Styroch hlavnych kategdrii — smrtelné nehody — komeréna doprava

vrtulnikmi, registrované v clenskych Statoch EASA a v zahranidi ................. 19
OBR. 4-1: Letdny s hmotnostou nad 2250 kg — smrtelné nehody — ¢lenské

SEALY EASA ettt 21
OBR. 4-2: Vrtulniky s hmotnostou nad 2250 kg — smrtelné nehody — clenské

SEALY EASA oottt 21
OBR. 4-3: Kategorie nehdd vieobecnej leteckej dopravy — lettiiny nad

2250 kg — nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych

nasledkov — Clenské STAtY EASA ..oovovvieoieeeeeececeeceeee e 23
OBR. 4-4: Letecké prace: kategérie nehdd — letiiny nad 2250 kg — nehody so

smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — clenské Staty EASA .... 24
OBR. 4-5: Smrtelné nehody v leteckej doprave na obchodné ucely — lietadla

registrované v clenskych Statoch EASA a v zahranici ........cccecevvviceennnee. 25
OBR. 5-1: Lietadld s hmotnostou do 2250 kg — smrtelné nehody, druh prevadzky,

2006 — 2008 - lietadla registrované len v clenskych Statoch EASA .......... 28
OBR. 5-2: Lietadla s hmotnostou do 2250 kg — smrtelné nehody, kategdrie

lietadiel, 2006 — 2008 — lietadla registrované v ¢lenskych Statoch EASA ...... 28
OBR. 5-3: Lietadld do 2250 kg — rozdelenie kategorii nehdd v obdobi

2006 — 2007 — lietadla registrované v clenskych Statoch EASA ................. 29
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Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich
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Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich
sa vrtulnikov registrovanych v clenskych Statoch EASA ..o 16

Lietadla s hmotnostou nad 2250 kg — pocet nehdd, smrtelnych

nehdd a umrti podla druhu lietadla a druhu prevadzky — lietadla
registrované len v clenskych Statoch EASA ..o 22
Lietadla s hmotnostou do 2250 kg — pocet nehod, smrtelnych nehod
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PRILOHA 4

ZOZNAM SMRTELNYCH NEHOD (2008)

V nasledujucej tabulke je uvedeny zoznam smrtelnych nehdd v roku 2008 v komercnej leteckej
doprave vykonavanej letinmi s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2250 kg.

DATUM STAT VVSKYTU TYP LIETADLA DRUH PREVADZKY UMRTIA UMRTIA
NA NA
PALUBE ZEMI
30.05.2008 Honduras AIRBUS INDUSTRIES - A320  Osobna 3 2
20062008 Nérsko FARCHILD-300 weik/ 3 o
kontrola
20082008 Spanielsko MCDONNELL-DOUGLAS ~ Osobna - 1580
- MD80 SERIES
DATUM STAT VVSKYTU TYP LIETADLA DRUH PREVADZKY UMRTIA UMRTIA
NA NA
PALUBE ZEMI
04.01.2008 Venezuela LET AERONAUTICAL WORKS Osobna 14
L410UVP
05012008 Spojenéitaty  PIPERPA-31P-350 (MOJAVE) Osobnd 6
14012008 SpojenéStaty  BEECH190 Nakladna 1
16.01.2008 Spojené itity  NORTHAMERICAN Nakladnda '
COMMANDER 500
16012008 Spojené itaty  RAYTHEON 58 BARON Prelet/manipulacny let 1
19012008 Angola BEECH 200KINGAIR osobnd 3
26012008 Indonézia IPTNNC212-100 Nakladna 3
30012008 Indonézia DE HAVILLAND DHC6-300 Osobnd 1
13.02.2008 Spojenéitaty  PIPERPA-23-250 AZTEC Nakladna 1
21022008 Venezuela AVIONS DE TRANSPORT ~ Osobna %
REGIONAL ATR 42-300
04.03.2008 Spojenéitaty  CESSNA500/501CITATION Osobnd s
15032008 Nigéria | RAYTHEON1900 Prelet/manipulacny let 3
30.03.2008 Spojené CESSNA 500/501 CITATION ~ Osobna s
kralovstvo
31.03.2008 Braziia NEIVANE-821 (CARAJA)  Nakladnda 2
03.04.2008 Surinam | PzL-Polskie Zaklady Osobna 19
Lotnicze AN-28
09.042008 Austrila FAIRCHILD SA2271l Nakladna 1
11.042008 Moldavska ANTONOV AN-32 Prelet/manipulacny let g
republika
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DATUM STAT VYSKYTU TYP LIETADLA DRUH PREVADZKY UMRTIA UMRTIA
NA NA
PALUBE ZEMI
15.04.2008 Kongo MCDONNELL-DOUGLAS Osobna 15 33
DC-9-50
02052008 Braziia CESSNA310 Aerotai 6
02052008 Suddn | BEECH1900 Osobna 21
10052008 Juind Afrika  BRITTEN-NORMANBN-2A  Osobnd ¢ ° o
ISLANDER
17.052008 Spojenéitity  DEHAVILLAND Osobnd 2
DHC2 MK | BEAVER
23052008 Spojenéitity  BEECH1900  Nakladna T
26052008 Ruskafederdcla ANTONOVAN-12  Prelet/manipulatnylet 9
07.06.2008 Cile CESSNA 208 CARAVAN|  Osobnd T
18.06.2008 Spojenéitity  DEHAVILLAND  Nakladnd T
DHC6 TWIN OTTER
27.06.2008 Suddn . ANTONOVAN-12  Nakladnda 7
30062008 Suddn | IYUSHINIL.76 ~ Nakladng ¢ s
06.07.2008 Mexiko | MCDONNELLDOUGLAS  Nakladna T
DC9-10
07.07.2008 Kolumbia | BOEING 747-100/200  Nakladna 2
1007.2008 Cle | BEECH 99 ARLNER Osobna °>
31.07.2008 Spojenéstty  BRITISH AEROSPACE125  Osobnd ¢ s
SERIES 800
03.082008 Kanada | GRUMMAN G21GOOSE  Aerotaxi ! s
09.08.2008 Indonézia | PILATUSPC6B  Nakladna T
TURBO-PORTER
13.082008 Somalsko | FOKKERF27MK500  Nakladna 3
24082008 Kirgizsko | BOEING 737200 Osobnd 6
24082008 Guatemala ~  CESSNA208 CARAVANI  Osobnd 11
30.08.2008 Venezuela | BOEING 737200 Osobna 3
30.08.2008 Ekvador | BOEING737-200  Prelet/manipulaénylet 3
01.09.2008 Kongo | BEECH1900 osobnd 17
14.09.2008 Ruska federscia BOEING 737300 Osobna 88
19.09.2008 Spojenéitity  LEARET60 Osobna s
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Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

DATUM STAT VVSKYTU TYP LIETADLA DRUH PREVADZKY UMRTIA UMRTIA
NA NA
PALUBE ZEMI
06.10.2008 Sudan AIRBUS INDUSTRIES A310  Osobné 33
08102008 Nepal DE HAVILLAND DHC6-300  Osobnd 18
13112008 Irak ANTONOV AN-12 Nakladna 7
16112008 Kanada GRUMMAN G21GOOSE  Aerotaxi 7
03.12.2008 Portorko NORTH AMERICAN Osobnd 3
COMMANDER 690/1685
03122008 Kolumbia NORTH AMERICAN lekirska dchranna 2
COMMANDER 500 sluzba
15122008 Severoatlanticky BRITTEN-NORMANBN-2A  Osobnd 12
ocedn MK3 TRISLANDER
18122008 Argentina AEROINDUSTRIAL Nezndma 2
COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2
19122008 Vanuatu BRITTEN-NORMAN BN-2A  Osobnd - T

ISLANDER
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Pravne upozornenie:

Uvedené Udaje o nehodach su urcené vyhradne na informacné Ucely. Su ziskané z databaz
agentury, ktoré obsahuju udaje od ICAQ, ¢lenskych Statov EASA a leteckého odvetvia. Vyjadruju
poznatky v case pisania spravy.

Napriek vietkej starostlivosti vynaloZzenej na pripravu spravy v snahe vyhnut sa chybdm, agentura
nerudi za presnost, Uplnost alebo aktudlnost obsahu. Agentura nezodpoveda za Ziadne Skody
alebo iné naroky alebo poziadavky vzniknuté v désledku nespravnosti, nedostatocnosti alebo
neplatnosti Udajov, alebo v suvislosti s pouZitim, rozmnoZovanim alebo zobrazenim obsahu v
rozsahu, aky umoznuju predpisy eurépskeho alebo vnutrostatneho prava. Informacie obsiahnuté v
sprave by sa nemali vykladat ako pravna rada.

Akékolvek dalsie informacie alebo vysvetlenia k tomuto dokumentu ziskate od oddelenia analyzy a
vyskumu bezpecnosti EASA.

Podakovanie:

Autori chcu ocenit prispevok ¢lenskych statov a podakovat sa im za ich podporu pri realizovani
tejto prace a priprave tejto spravy.

Autori chct tiez ocenit ICAO a NLR za ich podporu pri realizovani tejto prace.

Fotografie:

Obal: Tom Davison, fotolia/vnutorny predny obal: Dassault Falcon/

Strana 4: Rolls-Royce plc 2009; Elisabeth Schéffmann, EASA/

Strana 6: Europska komisia; Thomas Zimmer/Strana 10: BananaStock Ltd./

Strana 20: Eurocopter; aerosud elicotteri/Strana 26: Eurocopter; 2008 Diamond
Aircraft Industries GmbH/Strana 30: Jeffrey van Daele, fotolia; Schroder fire balloons/
Strana 32: BananaStock Ltd.; Heller & C/vnutorny zadny obal: BananaStock Ltd.
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Oddelenie analyzy a vyskumu bezpelnosti
Ottoplatz 1
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Tel.: +49 (221) 89 99 00 00

Fax +49 (221) 89 99 09 99
E-mail: asr@easa.europa.eu

Reprodukcia je povolend pod podmienkou uvedenia zdroja.

Informacie o Eurdpskej agenture pre bezpecnost letectva su k dispozicii na internete
WWW.easa.europa.eu.

ISBN 978-92-9210-047-6






t EUROPSKA AGENTURA PRE BEZPECNOST LETECTVA

Ottoplatz 1, D-50679 Kolin, Nemecko
¥ WWW.easa.europa.eu

S

ISBN 978-92-9210-047-

789292111004






