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Jasu drosiba ir misu misija.

KOPSAVILKUMS

Aviacijas drosibas ainu Eiropa 2008.gada
aizénoja tragiskais negadijums ar lidmasinu
McDonnell Douglas MD-82 Spanija, kura
rezultata gaja boja 154 cilvéki. Sis negadijums
bija vissmagakais pasaulé 2008.gada.

Drosibas dati liecina, ka fatalo
negadijumu skaits komercialajos
avioparvadajumos ir palicis 2007.gada limeni
(tris) un Sis raditajs ir viens no viszemakajiem
visa desmitgade. Fatalie negadijumi, kas notika
ar Eiropas Aviacijas droSibas agenttras (EASA)
dalibvalstis registretam lidmasinam 2008.
gada, veidoja tikai 5,5% no visiem komercialo
avioparvadajumu negadijumiem pasauleé.
Salidzinot ar vidéjo pasaulg, fatalo negadijumu
raditajs regularos pasazieru parvadajumos Eiropa
ir mazaks. Helikopteru komercparvadajumos
Eiropa tika registréti divi fatali negadijumi,
kas ir pieaugums salidzinajuma ar vienu sadu
negadijumu 2007.gad3, tacu Sis raditajs ir
zemaks par desmit gadu vidéjo lielumu — trim
fataliem negadijumiem gada.

Fatalo negadijumu skaits specialajos
aviacijas darbos un visparéjas aviacijas
lidojumos, kas veikti ar lidmasinam
un helikopteriem, saglabajas relativi stabils.
»Kontroles zaudésana gaisa” (LOC-l) ir
visbiezak sastopama negadijumu kategorija
sajos lidojumu veidos. Tehniskas problemas
spélé daudz mazsvarigaku lomu.

Jau treso reizi agentlra apkopoja datus
par EASA dalibvalstu vieglajiem gaisa kugiem,
kuru masa neparsniedz 2 250 kg. Kopuma saja
gaisa kugu kategorija negadijumu skaits bija
mazaks neka 2006. un 2007. gada. Tomer
sanemtie dati bija nepilnigi. Agentira turpina
sadarbibu ar EASA dalibvalstim, lai turpinatu
uzlabot datu apkoposanas harmonizaciju un
atvieglotu datu apmainu starp valstim.

GADA DROSIBAS PARSKATS sniedz ari
apskatu par aviacijas drosibas pasakumiem, kas
realizéti dazados EASA direktoratos. Sertifikacijas
direktorats atbild par aeronautisko izstradajumu,
detalu un iericu sakotnéjo un pastavigo
lidojumderigumu. Noteikumu izstrades
direktorats izstrada jaunus noteikumus vai

to grozijumus, lai Eiropa nodrosinatu augstus
kopéjos aviacijas drosibas standartus.
Standartizacijas direktorats uzrauga So
noteikumu ievérosanu.

2008. gada ievérojami progreséja darbs
ar Eiropas Stratégiskas drosibas iniciativu
(ESSI). Eiropas Komercialas aviacijas drosibas
komanda izveidoja divas darba grupas par
drosibas vadibas sistemam (SMS) un drosibu
uz zemes. Materials, ko izstradajusi SMS grupa,
tika publicets 2009. gada aprili. Eiropas
Helikopteru drosibas komanda, stradajot kopa
ar devinam Eiropas regionalajam analizes
komandam, izanalizeja 186 helikopteru
negadijumus, pamatojoties uz paveikto darbu,
izstradaja ieteikumus drosibas uzlabojumiem.
Sakotneéjais zinojums tika publicéts 2009. gada
aprili. Eiropas Visparéejas Aviacijas drosibas
komanda veica pétijumu par visparéjas aviacijas
drosibas pasakumiem, drosibas publikacijam
un materialiem, lai izveidotu Eiropas kratuvi
un izstradatu darba prioritates.

Lidzam nemt vera, ka Sis GADA
DROSTBAS PARSKATS aptver periodu lidz
2008.gada beigam. 2009.gada notikusie
negadijumi neietilpst Saja zinojuma, tacu
tie tiks ieklauti nakamaja, kurs tiks publicéts
2010. gada pirmaja puse.
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IEVADS

1.1 PRIEKSVESTURE

LidoSana ir viens no drosakajiem celosanas
veidiem. Pieaugot gaisa satiksmei, Eiropas liment
ir vajadziga kopéja iniciativa, lai saglabatu gaisa
transporta drosibu un ilgspéju. Eiropas
Aviacijas droSibas agentura (EASA) ir Eiropas
Savienibas aviacijas droSibas stratégijas
stirakmens. Adentura izstrada kopéjus drosibas
un vides aizsardzibas noteikumus Eiropas
limeni. Turklat ta parrauga standartu ieviesanu,
veicot parbaudes dalibvalstis, un sniedz
tehniskus atzinumus, nodroSina apmacibu un
izpéti. Agentdra sadarbojas ar valstu aviacijas
iestadem, kas turpina realizét tadus operativus
uzdevumus ka lidojumderiguma sertifikatu
izdoSanu atseviskiem gaisa kugiem un pilotu
licencésanu.

EASA publice so dokumentu, lai informétu
sabiedribu par visparéjo drosibas limeni civilas
aviacijas joma. Agentura sniedz So parskatu
katru gadu, ka to nosaka Eiropas Parlamenta un
Padomes 2008. gada 20. februara Regulas (EK)
Nr. 216/2008 15. panta 4. punkts. Tas informacijas
analize, kas ieguta, veicot noteikumu izpildes
uzraudzibu un ieviesanu, var tikt publicéta
atseviski.

1.2 IETVARI

Sis GADA DROSIBAS PARSKATS sniedz
statistiku par civilas aviacijas drosibu Eiropa un
pasaulé. Statistika ir sagrupéta atbilstosi darbibas
veidam, pieméram, komerciala aviacija,

un gaisa kugu veidam, pieméram, lidmasinas,
helikopteri un planieri.

Agentira izmantoja negadijumu statistiku
un informaciju, ko apkopojusi Starptautiska
civilas aviacijas organizacija (ICAQ). Saskana ar
ICAO 13. pielikumu ,Gaisa kugu negadijumu
un starpgadijumu izmeklésana” valstim ir jazino
ICAO par negadijumiem un nopietniem
starpgadijumiem, kas notikusi ar gaisa kugiem,
kuru sertificéta pacelSsanas masa (MTOM)
parsniedz 2 250 kg. Tapeéc lielaka saja parskata
sniegtas informacijas dala ir par gaisa kugiem
ar sadu masu.

Sis GADA DROSIBAS PARSKATS ir balstits uz
datiem, kas bija pieejami Agenturai 2009.gada
9.marta. Nekadas péc $1 datuma notikusas
izmainas parskata nav ieklautas. Piezime:
lielaka dala informacijas balstas uz sakotnéjo
informaciju. Sie dati tiek atjauninati, tiklidz
klust pieejami izmeklésanas rezultati. Ta ka
izmeklésana var ilgt vairakus gadus, var rasties
nepiecieSsamiba atjauninat ari iepriekséjo gadu
datus. Tas rada atskiribu starp datiem, kas
sniegti Saja Gada droSibas parskata, un datiem,
kas atspoguloti iepriekséjo gadu parskatos.

Saja parskata ,Eiropa” un ,,EASA
dalibvalstis” ietver 27 ES dalibvalstis, ka art
Islandi, Lihtensteinu, Norvégiju un Sveici. Regions
ir noteikts, balstoties uz avarija iesaistita gaisa
kuga registracijas valsti.

Ipasa uzmaniba ir veltita fatalo negadijumu
statistikai. Sie negadijumi ir diezgan labi
dokumentéti starptautiska limen. Ir sniegti dati
ari par negadijumiem, kuros nav cilvéku upuru.
Salidzinot ar ieprieksejiem parskatiem, Saja
GADA DROSTBAS PARSKATA sniegtie rezultati
ICAO un valstu limeni veikto negadijumu
klasifikacijas izmainu del dazos gadijumos var
blt nedaudz atskirigi.

1.3 ZINOJUMA SATURS

2. NODALA sniegts parskats par aviacijas drosibas
véesturisko attistibu. 3. NODALA sniegta

statistika par komercialiem avioparvadajumiem.
4. NODALA ietver datus par visparéjo aviaciju
un specialajiem aviacijas darbiem. 5. NODALA
sniedz informaciju par gaisa kugiem, kas vieglaki
par 2250 kg, EASA dalibvalstis. Visbeidzot,

6. NODALA IR sniegts parskats par dazadajos
EASA direktoratos veiktajiem aviacijas drosibas
pasakumiem.

2. PIELIKUMA , DEFINICIJAS UN
AKRONIMI” atrodams parskats par izmantotajam
definicijam un akronimiem, ka ari papildu
informacija par negadijumu kategorijam
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AVIACIJAS DROSIBAS
VESTURISKA ATTISTIBA

Kops 1945. gada ICAO publice raditajus par negadijumiem, kas saistiti ar
pasazieru navi regularos komercparvadajumos (neskaitot nelikumigas
iejauksanas darbibas). Talak teksta dotie skaitli balstas uz avariju
raditajiem, kas publicéti ICAO PADOMES GADA ZINOJUMA. 2008. gada
raditaji balstas uz pietuvinatiem aprekiniem.

ATTELS 2-1 paraditie dati liecina, ka kops 1945,
gada aviacijas drosiba uzlabojas. Rekinot péc
pasazieru naves gadijumiem uz 100 miljoniem
nolidotu judzZu, vajadzéja aptuveni 20 gadus
(1948-1968), lai panaktu desmitkarteju
uzlabojumu no g lidz 0,5. Nakamais
desmitkartéjais uzlabojums tika sasniegts pec
apmeéram 30 gadiem - 1997. gada, kad Sis
raditajs noslidéja zem 0,05. Péc novértéjuma,
2008. gada $is raditajs samazinajas lidz 0.010
naves gadijumiem uz 100 miljoniem nolidotu
jadzu.

SprieZot péc attéla, pédéjos gados Sis
raditajs ir saglabajies nemainigs. Tas ir saistits
ar mérogu, kas izmantots, lai atspogulotu
augsto nelaimes gadijumu proporciju 20.
gadsimta 40. gadu beigas.

PADOMES GADA ZINOJUMA ICAQ
sniedz ari raditajus par negadijumiem, kas
saistiti ar pasazieru upuriem. S7 raditaja
attistiba pédéjos divdesmit gados ir paradita
ATTELS 2-2.

Negadijumu raditajs, nemot véra
pasazieru naves gadijumus uz 10 miljoniem
lidojumu regularos komercparvadajumos,
neskaitot nelikumigas iejauksanas darbibas,
svarstijas no 16 (1990) lidz 21 (1993) un laika
[idz 1993. gadam neuzlabojas. Péc tam lidz
2003. gadam $is raditajs pastavigi samazinajas
[idz tris, sasniedzot savu zemako vértibu. Tas
pieauga 2004. un 2005. gada, bet lidz ar fatalo

negadijumu samazinajumu 2007. gada nokrita
lidz Cetri un palika Sada pasa limeni ari 2008.
gada. Piecu gadu vidéjais slido3ais raditajs
kop$ 2004.gada ir palicis gandriz nemainigs.
JapiezZimé, ka negadijumu raditajs regularos
lidojumus dazados pasaules regionos
ieverojami atskiras (skatit ATTELU 2-3).
ATTELA 2-3 sniegts vidéjais fatalo
negadijumu skaits pasaules regionos uz 10
miljoniem lidojumu laika no 2001. lidz 2008.
gadam. Dienvidamerikas regions ietver
Centralameriku un Karibu juras baseinu.
Ziemelamerikas, Austrumazijas un
EASA dalibvalstu regionos ir viszemakie fatalo
negadijumu raditaji pasaule.



ATTELS 2-1.

PasaZieru naves gadijumi uz

100 miljoniem pasazieru jidzu
pasaulé, reqularie pasazieru
komercparvadajumi, neskaitot
nelikumigas iejauksanas darbibas

bojagajusie pasazieri .

5 gadu vid. slidodais  _-__

ATTELS 2-2.

Negadijumu raditajs pasaulé, nemot
VEra pasazieru naves gadijumus

uz 10 miljoniem lidojumu regularos
komercparvadajumos, neskaitot
nelikumigas iejauksanas darbibas

kopéjais negad. rad.

5 gadu vid. slidosais -

ATTELS 2-3.

Fatalo negadijumu raditajs pasaules
regionos uz 10 miljoniem lidojumu
(2001.-2008. gads, regularie
pasazieru un kravu parvadajumi)

Ziemelamerika

Eiropa, nav EASA dalibvalstis

EASA dalibvalstis

Austrumazija

Rietumu un Centralazija
Dienvidamerika

Afrika

Dienvidu un Dienvidaustrumu Azija

Australija un Jaunzélande
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TABULA 3-1.

Parskats par negadijumu un fatalo
negadijumu skaitu ar EASA
dalibvalstis registrétiem gaisa kugiem.
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KOMERCIALIE
AVIOPARVADAJUMI

Saja nodala apskatiti dati par aviacijas negadijumiem komercialos
avioparvadajumos. Sie parvadajumi ietver pasazieru, kravu un pasta
parvadajumus par atlidzibu vai nomu. Attiecigie negadijumi ir saistiti ar
vismaz vienu naves gadijumu laika posma no 1999. gada lidz 2008.
gadam gaisa kugos, kuru sertificéta pacelSanas masa (MTOM) parsniedz
2 250 kg. Minétie gaisa kugi var bt lidmasinas un helikopteri.
Informacija par gaisa kugu negadijumiem apkopota, nemot vera

to registracijas valsti. Gaisa kugu registrésanas atzimes izmantosanai
nelaimes gadijumu geografiska sadalijuma noteiksanai ir zinamas
ipatnibas. Pieméram, negadijumi, kuros iesaistiti EASA dalibvalstis
registreti gaisa kugi, ietver gaisa kuqgus, ko ekspluatéja organizacijas,
kas bija arpus $o valstu jurisdikcijas.

PERIODS NEGADIIUMU NO TIEM FATALI Uz KLAJA Uz ZEMES
SKAITS NEGADIIUMI BOJAGAJUSIE BOJAGAJUSIE

1997-2006 32 6 105 1

(videji)

2007 (kopa) 72 s s 1

2008 (kopa) s s %0 2
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3.1.  LIDMASINAS

Drosibas limena novertésanai var izmantot
vairakus raditajus. Negadijumu skaits, kura gajis
boja vismaz viens cietusais, var bat viens no
sadiem raditajiem. Aviacijas negadijumi,

kuros ir bojagajusie, ir reti, un tadél viena gada
negadijumu skaits var krasi atskirties no
iepriek3eja gada raditajiem.

3.1.1. FATALIE NEGADIJUMI

Uz klaja bojagajuso skaits 2008.gada (160 cilveki)
parsniedza laika posma no 1997.gada lidz
2006.gadam vidéjo raditaju (105 bojagajusie).
Kopuma 154 cilvéki guva navigus ievainojumus,
kad pacel3anas laika Madridé 20.augusta
avaréja McDonnell Douglas MD-82 lidmasina.
Otrs negadijums notika Hondurasa ar lidmasinu
Airbus A320, kura noskréja no skrejcela
nolaisanas laika. Lai gan So lidmasinu
ekspluatéja aviokompanija, kura neatrodas
Eiropa, lidmasina bija registréta viena no EASA
dalibvalstim. ATTELS 3-1 redzams negadijumu
skaits ar EASA dalibvalstis un arvalstis (arpus
EASA dalibvalstim) registrétam lidmasinam
desmitgades laika no 1999.gada lidz 2008.gadam.
Attieciba uz arvalstis registretam lidmasinam
fatalo negadijumus skaits ir samazinajies no 53
2007. gada lidz 512008. gada. 2008. gada

ATTELS 3-1.  FATALO NEGADIJUMU SKAITS

Fatalie negadijumi — EASA

negadijumu skaits atbilst videjam pedejas
desmitgades raditajam (53). Desmitgades
tendence pasaulé liecina par negadijumu skaita
samazinasanos.

Kopéjais fatalo negadijumu skaits ar EASA
dalibvalstis registrétiem gaisa kugiem pédeéjo
divu gadu laika ir palicis nemainigs (tris
negadijumi). Fatalo negadijumu skaits 2008.
gada bija viens no zemakajiem 3aja desmitgade
un ir ieverojami mazaks par vidéjo raditaju - sesi
negadijumi gada. EASA dalibvalstis redistretie
gaisa kugi bija iesaistiti 6% no visiem
negadijumiem, kas notika pasaulé 2008. gada.

3.1.2. FATALO NEGADIJUMU RADITAIJI

Lai izdaritu logiskus secinajumus par ieprieks
minétajiem absolUtajiem skaitliem, fatalo
negadijumu skaits komercialos avioparvadajumos
tika apskatits tikai saistiba ar $ajos parvadajumos
veikto lidojumu skaitu. Sie raditaji lauj salidzinat
drosibas tendences, nemot véra izmainas
satiksmes limeni. ATTELS 3-2 sniegts vidéjais
fatalo negadijumu skaits pasaules regionos uz
10 miljoniem lidojumu tris gados.

To gaisa kugu drosibas raditaji, kas
redistréti EASA dalibvalstis un veic reqularos
pasazieru parvadajumus, ir ievérojami labaki
neka citur pasaulé. Pedéjos desmit gados

dalibvalstisun 80
arvalstis registrétie gaisa kugi 2
fffffffff g BB
............................... 3
ol s |
B s - ....... 51
- n ......
EASA dalibvalstu gaisa kugi HEE 40
Arvalstu gaisa kugi
Arvalstu 3 gadu vidéjais slid. ....... 20 7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777
EASAdalibvalstu ——._ e L
3gaduvidgjaissid. L L [ L [T e T R TR T
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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ATTELS 3-2.

Fatalie negadijumi regularos
pasazieru parvadajumos — EASA
dalibvalstis un arvalstis
registrétie gaisa kugi

Arvalstis red. gaisa kugi,
3 g. vid.

EASA dalibvalstis  mmmm
red. gaisa kugi, 3 g. vid.

Lineari (EASA dalibvalstis ...
req. gaisa kugi, 3 g. vid.)

Lineari (arvalstis red. gaisa .......
kugi, 3 g. vid.)

ATTELS 3-3.
Fatalie negadijumi péc lidojumu
veida - arvalstu lidmasinas

Citi, arvalstis registrétie
Kravas, arvalstis registrétie N

Pasazieru, arvslatis registrétie

13.lpp

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

NEGADIJUMU SKAITS

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

EASA dalibvalstu videjais negadijumu raditajs uz ~ Fatalo negadijumu skaits nebit nesniedz

10 miljoniem nolidotu judZu samazinajas no visaptverosu ainu par drosibas limeni. Tas ir
Cetriem lidz trim. tapéc, ka negadijumam, kura ir viens

ATTELS 3-2 ir redzams, ka 2001. gada bojagajusais, ir tads pats svars ka negadijumam,
fatalo negadijumu raditajs ieverojami kura ir vairaki upuri.
parsniedza desmitgades vidéjo raditaju. Saja
gada saistiba ar requlariem pasazieru 3.1.3. FATALIE NEGADIJUMI PEC
parvadajumiem notika sesi negadijumi — tas LIDOJUMU VEIDA
veido treso dalu no visiem desmitgades Fatalo negadijumu skaits péc lidojumu veida
negadijumiem. Sakara ar to, ka tiek izmantots atskiras. Ka redzams ATTELA 3-3, komercialo
tris gadu videjais raditajs, 2004.gada EASA pasazieru avioparvadajumu proporcionalais
dalibvalstis registréto gaisa kugu negadijumu skaits pasaules (iznemot EASA dalibvalstis) kopéja
raditjs ir ievérojami krities salidzinajuma ar fatalo negadijumu skaita samazinas. Kopéja
ieprieksgejiem gadiem. raditaja pieaug citu komercialo avioparvadajumu
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NEGADIJUMU SKAITS

ATTELS 3-4.

Fatalie negadijumi péc lidojumu

10

veida - EASA dalibvalstis

o

2005

2

1s reg.
1s reg.

Citi, EASA dalibvalst
Kravas, EASA dalibvalst
Pasazieru, EASA dalibvalstis req. B

2007 2008

2006

I 2000 |

1999

ATTELS 3-5.

Fatalo un citu negadijumu
kategorijas — EASA dalibvalstis
registrétie gaisa kugi (1999—-2008)

TURB

GCoL
CABIN
RI-VAP

FUEL

LOCGG

RAMP

Fatalie negadijumi e

RE
SCF-NP

Citi negadijumi s

F-POST

CHIT
SCF-PP

LOCH

ADIJUMU SKAITS

NEG
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Jasu drosiba ir misu misija.

ATTELS 3-6.

Fatalo un citu negadijumu raditaji pa
negadijumu kategorijam — EASA
dalibvalstis registréti gaisa kugi

ARC: nepareiza saskare ar
skrejcelu

SCF-NP: Sistémas vai
komponentu atteice, (ar
dzingju nesaistita)

RE: nobrauksana no skrejcela

CFIT: kontroléta lidojuma
sadursme ar zemi vai kontroléts
lidojums zemes virziena

RAMP: darbibas uz zemes

LOC-: Kontroles
zaudésana - gaisa

(1) CICTT izstradaja kopigu
taksonomiju negadijumu
un starpgadijumu
pazinosanas sistémam.
Sikaku informaciju var
atrast 2. pielikums:
Definicijas un akronimi.

15.lpp

UZ 10 MILJIONIEM LIDOJUMU .

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

ipatsvars (kategorija ,Citi”), pieméram, gaisa
taksometru un regularo parlidojumu. Gandriz
ceturtdala no visiem negadijumiem saistita ar
gaisa kugiem, kas veic lidojumus 3aja
kategorija. Japiezimé, ka negadijumu patsvars
Saja kategorija ir ievérojami lielaks neka gaisu
kugu Tpatsvars, kas veic $os lidojumus. Saja
drosibas parskata nav sniegta informacija par
gaisa kugu skaitu un lidojumu veidiem, kados
tos izmanto.

EASA dalibvalstu negadijumu skaits péc
lidojumu veida ir atskirigs - skatit ATTELS 3-3
Mazais negadijumu skaits padara lidojumu
veidu, kura noticis negadijums, gandriz vai par
nejausu raksturlielumu. Tacu, neskatoties uz
nepartraukto negadijuma skaita samazinasanos,
pasazieru avioparvadajumos pastavigi notiek
negadijumi.

3.1.4. NEGADIJUMU KATEGORIJAS
Negadijumu iedalisana viena vai vairakas
kategorijas palidz identificét konkrétas lidojumu
drosibas problémas. Fatalie un citi negadijumi
ar EASA dalibvalstis registretiem gaisa kugiem,
ko izmanto komercialos avioparvadajumos,

ir sadaliti attiecigajas negadijumu kategorijas.
Sis kategorijas balstas uz CAST-ICAO kopéjas
taksonomijas komandas (CICTT) izstradato
metodiku (7). ATTELA 3-5 ir paraditas visu to
negadijumu kategorijas, kuros ir bijusi
iesaistiti EASA dalibvalstis registréti gaisa kugi
laika perioda no 1999. lidz 2008.gadam.

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

Ka paradits ATTELA 3-5, liels fatalo negadijumu
skaits ir kategorijas ,,LOC-I" (kontroles zaudésana
lidojuma laika), ,,SCF-PP” (sistémas vai
komponentu atteice vai darbibas trauc&jums,
kas saistits ar dzineju) un ,,CFIT” (kontroléta
lidojuma sadursme ar zemi).

LOC-I kategorijas negadijumi notiek tad,
kad apkalpe islaicigi vai pavisam zaudeé spéju
kontrolét gaisa kugi. Sadu kontroles zudumu
var izraisit samazinata gaisa kuga veiktspéja vai
gaisa kuga izmantosana arpus ta kontrolédanas
iespéjam. SCF-PP ietver viena vai vairaku dzineju
darbibas traucéjumu, ko izraisijusi kada saistita
komponenta vai sistémas atteice.

Negadijumam var pieskirt vairakas
kategorijas atkariba no faktoru skaita, kas izraisa
negadijumu. ATTELS 3-6 parada, ka kategorijas,
kuras ietilpst procentuali lielakais negadijumu
skaits, ir ARC (nepareiza saskare ar skrejcelu),
SCF-NP (ar dzingju nesaistita komponenta atteice),
RE (nobrauksana no skrejcela) un RAMP
(darbibas uz zemes). Negadijums iek|st
kategorija ,nobrauksana no skrejcela”,
ja negadijuma gaisa kugis noslid no skrejcela
virsmas vai izripo arpus tas. Daudzos gadijumos
nobrauksana no skrejcela ir negadijuma sekas,
un tapec saja kategorija iekllst liels negadijumu
skaits. Ir palielinajies to negadijumu skaits, kas
saistiti ar lidojuma sagatavosanu, kravas
iekrausanu un apkalpoSanu uz zemes (visas $is
darbibas ietilpst RAMP). Lai gan $is raditajs ir
pieaudzis videji lidz gandriz 8 negadijumiem



2008.GADA DROSIBAS PARSKATS

TABULA 3-2.

Parskats par kopéjo negadijumu

un fatalo negadijumu skaitu

ar EASA dalibvalstis registrétiem

helikopteriem

ATTELS 3-7.

Fatalo negadijumu skaits — EASA

16.lpp

dalibvalstis un citas
valstis registréetie helikopteri

Fatalie negadijumi, I
EASA dalibv. reg. helik.

Fatalie negadijumi,

arvalstis reg. helik.

Arvalstis registrétie,
3 gadu vid.

EASA dalibv. reg., ---_
3 gadu vid.

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

uz 10 miljoniem lidojumu, tas tomer ir relativi
zems. Arl ar dzinéju nesaistitu sistému vai
komponentu atteice (SCF-NP) ir kluvusi biezak
novérota negadijumos ar EASA dalibvalstis
registrétiem gaisa kugiem. Kontroléta lidojuma
sadursmes ar zemi (CFIT) izraisitu negadijumu
skaits kopuma samazinas.

3.2. HELIKOPTERI
Saja nodala sniegts parskats par negadijumiem
komercialos avioparvadajumos, kas veikti
ar helikopteriem (MTOM parsniedz 2 250 kg).
Attieciba uz helikopteriem visaptverosi dati
(pieméram, nolidotas stundas) Sim parskatam
nebija pieejami.

Parvadajumi ar helikopteriem kopuma
atskiras no parvadajumiem ar lidmasinam.

Helikopteri bieZi veic lidojumus tuvu zemei un
pacelas un nosézas tadas no lidostam atskirigas
vietas ka helikopteru laukumi, privati nosésanas
laukumi un Tpasi nesagatavotas vietas. Turklat
helikopteru un lidmasinu aerodinamiskas

un ekspluatacijas 1pasibas ir dazadas.

Tas viss atspogulojas atskirigajos negadijumu
raksturlielumos.

3.2.1. FATALIE NEGADIJUMI

ATTELS 3-7 parada, ka laika no 1999. gada lidz
2008. gadam notika 25 fatali negadijumi,
kuros bija fesaistiti EASA dalibvalstis registréti
helikopteri. Salidzindjumam - arvalstis
registréti gaisa kugi bija iesaistiti 124 fatalos
negadijumos. Rékinot proporcionali, EASA
dalibvalstis redistretie negadijumi veido 17 %

PERIODS NEGADIIUMU NO TIEM FATALI Uz KLAJIA Uz ZEMES
SKAITS NEGADTIUMI BOJAGAJUSIE BOJAGAJUSIE

1997-2006 8 3 12 0

(videji)

2007 (kopa) 7 T 7 0

2008 (kopa) s 2 s o

FATALO NEGADIJUMU SKAITS

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

[ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |



3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI Jasu drosiba ir misu misija.
1

ATTELS 3-8.  FATALO NEGADIJUMU SKAITS

Fatalo negadijumu skaits PEC
lidojumu veida — EASA dalibvalstis 75
un citas valstis registrétie helikopteri

EASA dalibvalstu reg. I
Arvalstu reg. 15

INeatliekama med. palidzibal PasaZieru | Parlidojumi, pozic. | Citi |

no kopéja skaita. Negadijumu skaits So desmit ~ JapiezZimé, ka pasaulé pédéjos desmit gados 24
gadu laika ir bijis mainigs. Izvértéjot tris gadu fatalos negadijumos iesaistitie helikopteri
vidéjo slidoso raditaju, redzams, ka fatalo veica piekrastes lidojumus: lidojumus no un uz
negadijumu skaits pasaulé desmitgades otraja piekrastes objektu. Sie negadijumi ietilpst visas
puseé ir palielingjies, bet EASA dalibvalstis Cetras iepriek$ minétajas kategorijas.

registréto gaisa kugu raditajs saja laika ir palicis

gandriz nemainigs.

3.2.2. FATALIE NEGADIJUMI PEC
LIDOJUMU VEIDA
ATTELA 3-8 paraditi fatalie negadijumi pec
lidojumu veida. Apskatot fatalos negadijumus
péc lidojumu veida, ir redzama atskiriba EASA
dalibvalstis un arvalstis registréto helikopteru vida.
ATTELA 3-8 redzams, ka attieciba uz
arvalstis registrétiem gaisa kugiem, pasazieru
parvadajumi ir galvenais lidojumu veids,
kas saistits ar fataliem negadijumiem. Lielakais
negadijumu skaits (14), kas notika ar EASA
dalibvalstis registrétiem helikopteriem, bija ar
neatliekamas palidzibas helikopteriem. Tie veido
42% no pasaules kopéja fatalo negadijumu skaita,
kas saistits ar neatliekamas palidzibas sniegsanu
ar helikopteriem. Neatliekamas palidzibas
lidojumi palidz nodroSinat medicinisko palidzibu,
ja nepieciesama talitéja un atra mediciniska
personala, lidzek|u vai cietuso transportésana.
Kategorija ,Citi” ietilpst kravu parvadajumi,
komercialie apmacibu lidojumi vai nezinama
veida lidojumi.

17.lpp



2008.GADA DROSIBAS PARSKATS

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

ATTELS 3-9.

Fatalo negadijumu kategorijas
— EASA dalibvalstis un citas valstis
registrétie helikopteri

WSTRW
ICE

BIRD
AMAN
ADRM
LOGG
FUEL
ARC

SEC
MAC
F-POST
GCoL
SCF-PP
LALT
SCF-NP
LOCH
OTHER
CHIT
UNKNOWN

Fatalie negadijumi  mem

Citi negadijumi

18.lpp

[ 2 | 4 | 6 | 8

R RERRRR R

”

10 | 12 | 14 | 16 |

3.2.3. NEGADIJUMU KATEGORIJAS
CICTT negadijumu kategorijas sakotné;ji tika
izveidotas negadijumiem ar lielam
komercparvadajumu lidmasinam. GADA
DROSIBAS PARSKATA $is negadijumu kategorijas
ir piemeérotas ari fataliem helikopteru
negadijumiem. Vienam negadijumam var pieskirt
vairakas kategorijas.

Ka redzams ATTELA 3-9, vairums
helikopteru negadijumu ir iedaliti kategorija
,Nav zinams”. So kategoriju izmanto, kad nav
pieejami pietiekami dati, kas lautu noteikt
negadijuma kategoriju. Peédéjo gadu laika
Adentdra ir méginajusi iegUt papildus datus,
lai turpinatu samazinat to negadijumu
procentualo dalu, kuri tiek ieklauti kategorija
,Nav zinams”.

NEGADIJUMU SKAITS

Otrs lielakais fatalo negadijumu skaits ir
kategorija ,,CFIT” (kontroléta lidojuma sadursme
ar zemi). Vairuma gadijuma pastaveja
nelabvéligi laika apstakli, pieméram, pasliktinata
redzamiba dumaka vai migla. Turklat vairaki
lidojumu bija notikusi nakti.

Kontroles zaudésana lidojuma laika (LOC-I)
ir ceturta visbiezak sastopama negadijumu
kategorija. Saistiba ar vairakiem negadijumiem
minéta apgrutinata helikopteru ekspluatacija
vai nelabvéligi laika apstakli. Kategorija
,Citi” (OTHR) galvenokart ieklauti negadijumi
pacelsanas vai nosesanas posma, kad notikusi
sadursme ar kadu priekSmetu uz zemes.

Negadijumi neliela augstuma (LALT) ir
sadursme ar zemi un skérsliem, kas notikusi, ar
noltku lidojot tuvu zemei, neskaitot pacelSanas



3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

ATTELS 3-10.

Cetru galveno negadijumu kategoriju
ipatsvars — fatalie negadijumi —
komercparvadajumi ar helikopteriem,
EASA dalibvalstis un

arvalstis registréti helikopteri

TECH: sistémas vai komponenta s
atteice vai darbibas traucéjums

CFIT: kontroléta lidojuma
sadursme ar zemi
vai tuvosanas zemei

UNK: nav zinams vai noteikts ____

LOC-I: kontroles zaudésana, —
lidojuma laik

19.lpp

Jasu drosiba ir misu misija.

PROCENTI, %

[1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

un nosésanas posmu. Svarigi piezimet, ka
ievérojamu negadijumu skaitu LALT un OTHR

kategorija izraistja sadursme ar elektribas linijam.

SCF-PP un SCF-PP var apvienot viena grupa
ka tehnisko sistemu traucéjumu negadijumus
jeb TECH kategorija. Sis kategorijas negadijumi
galvenokart ir saistiti ar kritiski svarigam
sistemam: dzinéja atteici, galvena rotora
sistémas atteici vai astes rotora sistémas atteici.

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

ATTELA 3-10 redzama galveno sesu kategoriju
tendence desmitgadé (videjie tris gadu slidosie
raditaji). Kraso pieaugumu kategorija ,Nav
zinams” ir izraisijis informacijas trakums par
Siem gadiem. $7jautajuma risinasana agentdra
sadarbojas ar Eiropas Helikopteru drosSibas
analizes komandu.
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ATTELS 4-1.

Lidmasinas ar pacelsanas masu virs
2250 kg — fatalie
negadijumi — EASA dalibvalstis

Citi
Nav zinams
Lauksaimnieciba

Ugunsdzésiba

32%

5%
11%
52%

ATTELS 4-2.

Helikopteri ar pacelSanas masu
virs 2 250 kg — fatalie
negadijumi — EASA dalibvalstis

Lauksaimnieciba
Glabsanas darbi
Ugunsdzésiba
Citi,/nav zinams
MeZizstrade

Celtnieciba un
piekarts svars

21.lpp

16%
11%
11%
21%
25%

16%

Jasu drosiba ir misu misija.

VISPAREJA AVIACIJA UN
SPECIALIE AVIACIJAS DARBI,
GAISA KUGI, KURU MTOM
PARSNIEDZ 2250 KG

Saja nodala sniegti dati par visparéjo aviaciju un specialajiem aviacijas
darbiem. Nodala sniegtie dati balstas uz datiem, kas ieguti no ICAQ. ICAO
dokumentos termins ,specialie aviacijas darbi” ir definets ka gaisa kuga
lidojumi, kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai veiktu lauksaimniecibas,
celtniecibas, fotografésanas, geodeézijas, noverosanas, patrulésanas,
glabsanas darbus un reklamu gaisa. ICAO definé ,visparéjo aviaciju” ka
civilas aviacijas lidojumus, iznemot regularos un neregularos
avioparvadajumus, ko veic par atlidzibu, vai specialos darbus. Fatalo
negadijumu sadalijums péc lidojumu veida no 1999. gada lidz 2008. gadam
ir paradits attéelos.

SADALIJUMS PEC SPECIALIZETO DARBU VEIDA SADALIJUMS PEC VISPAREJAS AVIACIJAS
LIDOJUMU VEIDA

/
.
'
'
I
'
'
P
/

'

d

Izklaide 31%

Nav zinams 5%

Citi 33%

Biznesa aviacija 15%

Lidosanas
apmaciba 16%

SADALIJUMS PEC VISPAREJAS AVIACIJAS
LIDOJUMU VEIDA

Izklaide 20%

" Biznesa aviacija 20%

Citi/ nav zinams  33%

Parlid. un pozic. 13%

Lidosanas apmaciba 7%
lzméginajuma

un eksperim. lidojumi 7%
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TABULA 4-1.  GAISA LipoJumu PERIODS NEGADI-  NO TIEM FATALI Uz KLAJA Uz ZEMES
Gaisa kugi ar pacelianas ~ KUGA TIPS VEIDS Jumu NEGADI-JUMI  BOJAGA-JUSIE BOJAGAJUSIE
masu virs 2 250 kg — negadijumu SKAITS
skaits, fatalie negadijumiun ;4 z5 3 Specialie 1997-2006 6 2 4 0
bojagajusie péc gaisa kugu L ) o
veida un lidojumu veida — EASA aviacijas darbi (vidéji)
dalibvalstis registrétie gaisa kugi 2007 (kopa) 4 2 3 0
2008 (kopa) 7 2 3 1
Lidmasina Visparéja 1997-2006 16 5 13 <1
aviacija (videji)
2007 (kopa) 14 4 5 0
2008 (kopa) 17 7 17 1
Helikopters Specialie 1997-2006 6 2 4 <1
aviacijas darbi (vidéji)
2007 (kopa) 8 1 0 1
2008 (kopa) 5 1 2 0
Helikopters Visparéja 1997-2006 4 1 2 0
aviacija (vidéji)
2007 (kopa) 4 3 10 0
2008 (kopa) 3 1 3 0

TABULA 4-1 sniegts parskats par negadijumu
skaitu un fataliem negadijumiem kops 1997. gada.
Desmit gados no 1997. gada lidz 2006. gadam
negadijumu skaits specialajos aviacijas darbos
ir idzigs gan lidmasinam, gan helikopteriem.
Nelielais helikopteru negadijumu skaits, salidzinot
ar lidmasinu negadijumu skaitu visparéja aviacija,
varétu atspogulot relativi nelielo $a

veida lidojumos izmantoto helikopteru skaitu.

22.lpp



4.0 VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI

ATTELS 4-3.

Visparéjas aviacijas negadijumu
kategorijas — lidmasinas ar pacelSanas
masu virs 2 250 kg — fatalie negadijumi
un citi negadijumi — EASA dalibvalstis

WSTR
Usos
TURB
RAMP
ICE
CABIN
BIRD
AMAN
RI-VAP
RE
OTHR
LOCG
GCOL
FUEL
F-NI
ATM
ARC
SCF-NP
ADRM
SCF-PP
MAC
LALT
F-POST
UNK
CHIT
LOCH

Fatalie negadijumi e

Citi negadijumi
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Jasu drosiba ir misu misija.

10 | 15 | 20 |

v

‘llllllllllllll'"'""" S

25 | 30 | 35 | 40 |

NEGADIJUMU KATEGORIJAS —
VISPAREJA AVIACIJA — LIDMASINAS
No ICAO ieglta informacija par vairakiem
negadijumiem nebija iedalita kategorijas.
Tapeéc sniegtie skaitli ir tikai aptuvens biezuma
aprékins visas negadijumu kategorijas. Visi
dati attiecas uz desmitgadi no 1999. gada lidz
2008. gadam.

ATTELA 4-3 ir redzams, ka pasaulé un ari
EASA dalibvalstis visparejas aviacijas gaisa
kugu galvena negadijumu kategorija ir LOC-|

4.1.

NEGADIJUMU SKAITS

(kontroles zaudesana lidojuma laika). Pasaule
CFIT (kontroléta lidojuma sadursme ar zemi vai
kontroléts lidojums zemes virziena) veido
apmeéram pusi no negadijumiem kategorija
Lkontroles zaudésanas lidojuma laika”, bet EASA
dalibvalstis - apmeram treSo dalu. Tehniskam
probléemam ir daudz mazaka ietekme.

Visuma visparéja aviacija lidzinas
komercialajiem avioparvadajumiem taja zina,
ka CFIT un kontroles zaudésana lidojuma laika
ir galvenas kategorijas fatalo negadijumu vidu.
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ATTELS 4-4.

Specialie aviacijas darbi — lidmasinas

ar pacelSanas masu virs

2250 kg — fatalie negadijumi un citi
negadijumi — EASA dalibvalstis

24.lpp

F-POST
F-NI
AMAN
SCF-NP
GCoL
LOCGG
ARC

RE
OTHR
UNK
SCF-PP
LALT
CHIT
LOCH

Mirtinos
avarijos

Nemirtinos
avarijos

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

[ 1] 2| 3| 4|

51 6| 71 8|

4.2. NEGADIJUMU KATEGORIJAS —
SPECIALIE AVIACIJAS DARBI — LIDMASINAS
Ka minets ieprieks, specialie aviacijas darbi
saistiti ar ugunsdzesibu, lauksaimniecibas
darbiem un novérosanu no gaisa.

legUt datus par negadijumiem specialos
aviacijas darbos ir diezgan problematiski.
Saja zina viena no bistamakajam nozarém ir
ugunsdzeésiba. Dazas valstis So darbu veic
valsts organizacijas (pieméram, gaisa kara spéki),
un tapéc tie netiek klasificéti ka specialie
aviacijas darbi, bet ka ,valsts lidojumi”.
Tadéjadi $adi negadijumi parskata nav ieklauti.

In 4-4 ATTELS, lielais negadijumu skaits,

kas saistits ar kontroles zaudésanu lidojuma laika
(LOCH), kontrolétu lidojumu zemes virziena
(CFIT) un stradasanu neliela augstuma (LALT),
nav nekads parsteigums, jo specialo aviacijas
darbu specifika saistita ar lidojumiem tuvu
zemei, pieméram, lauksaimniecibas darbos.
Stradajot neliela augstuma, atgut kontroli vai
atglties no negaidita notikuma ir gratak. Lielais

NEGADIJUMU SKAITS

negadijumu skaits kategorija ,Nav zinams”
liecina, ka sadu negadijumu izmeklésanu un
pazinosanu var uzlabot.

4.3.  BIZNESA AVIACIJA - LIDMASINAS
Saskana ar ICAO definicijam, kas sniegtas
KONVENCIJAS PAR STARPTAUTISKO CIVILO
AVIACIJU 6.pielikuma, biznesa aviacija ir
visparéjas aviacijas apakskopa. Nemot vera s
sektora svarigumu, dati par biznesa aviaciju ir
sniegti atseviski.

Fatalo negadijumu skaits, kas noticis ar
EASA dalibvalstis registrétiem biznesa aviacijas
gaisa kugiem, ir neliels. Visa pasaulé 2008.gada
laika ar So lidojumu veidu saistito negadijumu
skaits ir samazinajies, neraugoties uz $ada veida
lidojumus veicosu gaisa kugu flotes dokumentétu
palielingjumu.



4.0 VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI Jasu drosiba ir misu misija.
L

ATTELS 4-5.  FATALO NEGADIJUMU SKAITS

Fatalie negadijumi biznesa il
aviacija, EASA dalibvalstis un arvalstis 25
registrétie gaisa kugi

20 1
Negadijumi, EASA I _________ SRS A I 1 BRI
reg. gaisa kugi 15 .
Negadijumi, arvalstis B8 Lol ...
reg. gaisa kugi 10
EASA dalibvalstis, .- . Lol ...
3 gadu vidéjais 5
Arvalstis registrétie, ... o ZZttoootiEEiTTTTC
3 gadu videjais | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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TABULA 5-1.

Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz

neg

lidoju

27.lpp

2 250 kg - negadijumu, fatalu
adijumu un bojagajuso skaits,
pa gaisa kugu kategorijam un
mu veidiem, EASA dalibvalstis

registrétie gaisa kugi

Jasu drosiba ir misu misija.

VIEGLIE GAISA KUGI;
GAISA KUGI, KURU MTOM
NEPARSNIEDZ 2250 KG

Dati par vieglo gaisa kugu negadijumiem EASA dalibvalstim tika
pieprasiti 2009. gada janvari. Lidz 2009. gada aprilim lielaka valstu dala
iesniedza pieprasito informaciju. Datus neiesniedza Italija, Lihtensteina,
Luksemburga un Sloveénija. Balstoties uz pazinoto informaciju,

TABULA 5-1 sniegts negadijumu skaits un attiecigais bojagajuso skaits
2006., 2007. un 2008. gada.

GAISA KUGA KATEGORIJA GADS NEGADIIUMU FATALO Uz KLAJA Uz ZEMES
SKAITS  NEGADIJUMU BOJA  BOJAGAJUSIE
SKAITS GAJUSIE

Lidmasinas 2006 546 72 124 1
Lidmaginas 2007 533 61 120 o0
Lidmaginas 2008 517 53 8 2
Gaisa balons 2006 21 0 0 0
Gaisa balons 007 14 o o o0
Gaisa balons 008 25 T 1o
Planieris 2006 175 17 17 0
Planieris 2007 187 20 a1 1
Planieris 2008 178 % 6 0
Autozirs 2006 5 1 1 0
Autoirs 2007 6 3 i o
Autozirs 2008 0 12 3 3 o0
Helikopters 2006 89 7 17 0
Helikopters 007 86 un o 3 4
Sraigtasparnis 008 64 7 2 o0
Ultra viegls lidaparats 2006 177 34 44 0
Ultra viegls lidaparats 007 a3 % 30
Ultra viegls lidaparats 2008 %1 45 0 0
Motorizéts planieris 2006 52 9 15 0
Motorizéts planieris 200746 777777777777777 9 77777777777777 1 90
Motorizéts planieris 008 41 0 1m0
Citi 2006 56 11 13 2
citi 00 72 2 % 0
Citi 008 46 s 5 0
Nav zinams 2006 0 0 0 0
Nav zinams 2007 o o o o0
Nav zinams 008 1 o o o0
Kop 2006 1121 151 231 3
2007 us7 142 238 5

2008 145 140 26 2

Pavisam kopa 3423 433 685 10
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ATTELS 5-1.

Gaisa kudi, kuru masa neparsniedz
2 250 kg,— fatalie negadijumi

péc lidojumu veida,
2006.-2008.gads, EASA dalibvalstis
registrétie gaisa kugi

ATTELS 5-2.

Gaisa kudi, kuru masa neparsniedz
2 250 kg,— fatalie negadijumi

péc gaisa kuga veida, 2006.-2008.
gads, EASA dalibvalstis registrétie

gaisa kugi
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Motorizétie planieri 6%

Parskatu sniegsana no dalibvalstim nav
viendabiga. Dazas valstis sniedz parskatitus datus
par ieprieksejiem gadiem: 24 valstis iesniedza
datus par 2006.gadu, 25 - par 2007.gadu un

27 - par 2008. gadu. Attieciba uz gaisa kugu
kategorijam, daZzas EASA dalibvalstis iesniedza
datus par negadijumiem ar izpletnlécéjiem,
motorizétiem izpletniem un deltaplaniem, tacu
vairums valstu $adus datus neiesniedza. Dazas
valstis izmanto 1000 marcinu masas limitu, lai
noteiktu robezu starp “ultraviegliem” lidaparatiem
un “normalam” lidmasinam, citas valstis to
neizmanto. Requlas (EK) 216/2008 Il pielikuma
e) punkta noteikto robezlielumu izmantosana
mazinatu So klasifikacijas nevienmérigumu.
levérojamas atskiribas ir verojamas arl
statistikas sagatavosanai nepiecieSamo datu

Visparéja aviacija 95%
Specialie aviacijas
darbi 4%
CGti 0%
Komercialie gaisa .
parvadajumi 1%
Ultravieglie lidaparati  24%

Gaisabaloni 0%

44%
12%
AutozZiri 2%
Helikopteri 6%
Cti 6%

Lidmasinas

Planieri

jomu pabeigtibas limeni un kategoriju,
notikumu utt. kodésanas kvalitates limen.

51.  FATALIE NEGADIJUMI
EASA dalibvalstis lielaka vieglo gaisa kugu dala
ir iesaistita visparéja aviacija. Dazi gaisa kugi,
jo Tpasi vieglie helikopteri, veic ari specialos
aviacijas darbus, pieméram, novérosanu no gaisa.
Vairums vieglo gaisa kugu, kuri bija
iesaistiti negadijumos 2006.-2007.gada,
ir lidmasinas. Nevienadas metodes, kuras tika
izmantotas gaisa kugu iedalisanai kategorijas
(pieméram, ultravieglajos lidaparatos,
lidmasinas vai autoziros), varétu bat radijusas
nelielas neprecizitates 3ajos skaitlos.



5.0 VIEGLIE GAISA KUGI

Jasu drosiba ir misu misija.

ATTELS 5-3.

Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz
2250 kg, negadijumu kategoriju
sadalijums, 2006.-2007.gads, EASA
dalibvalstis registréti gaisa kugi

BIRD
SEC
RI-A

RAMP
ADRM
TURB
ATM
ICE
RI-VAP
WSTR
F-NI
Usos
RE
GCOL
LOC-G
FUEL
AMAN
ARC
SCF-NP
F-POST
Fatali negadijumi e MAC
Citi negadijumi SCF-PP
CFIT
OTHR
UNK
LALT
LOCH
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5.2. NEGADIJUMU KATEGORIJAS
Zinojumus sniedzosas valstis pieméroja
CAST-ICAO negadijumu kategorijas negadijumiem
ar vieglajiem gaisa kugiem laika perioda no
2006.gada lidz 2008.gadam. Sis negadijumu
kategorijas tika vesturiski izstradatas, lai varétu
izsekot droSibas pasakumiem attieciba uz
nekustiga sparna gaisa kugu lidojumiem. Tiek
izstradatas jaunas pieejas (kuras gan vel nav
pilniba ieviestas), lai labak apmierinatu s
aviacijas sistémas segmenta vajadzibas, jo ir
pieradijies, ka ir grati piemérot minétas
kategorijas vieglajiem gaisa kugiem.

NEGADIJUMU SKAITS

Analize balstijas tikai uz datiem, kas sanemti
par 2006. un 2007.gadu, jo lielakaja dala
valstu 2008.gada notikuSo negadijumu analize
vél nav pabeigta.

Nevienveidiga negadijumu kategoriju
kodejuma piemérosana no zinojumus
sniedzosSo valstu puses, iespéjams, ir izraisijusi
zinamas neprecizitates augstak redzamaja
diagramma. Vislielakais fatalo negadijumu
skaits tika ieklauts kategorijas LOC-I ,,Kontroles
zaudesana gaisa” un LALT ,Darbibas neliela
augstuma”. LOC- ir viena no visnozimigakajam
citu atgadijumu kategorijam. Sis kategorijas ari
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uzrada lielu bojagajuso ipatsvaru attieciba pret
kopéjo negadijumu skaitu.

Lielais negadijumu skaits, kas ieklauts
kategorija ,Citi”, liecina par vaju taksonomiju,
bet lielais negadijumu skaits kategorija ,Nav
zinams”, iespéjams, atspogulo gratibas analizéjot
negadijumus ar gaisa kugiem, kuri parasti nav
aprikoti ar registracijas iericem.

Lai gan paslaik nav iesp&jams sniegt drosus
datus par ietekmes limeni uz EASA dalibvalstim,
negadijumu skaits (vairak par 1100 gada) un ar
tiem saistito bojagajuso skaits (no 216 lidz 238)
rada iemeslu bazam. Lai varétu veikt pamatotu
datu analizi un salidzinat tos ar datiem par
lielajiem gaisa kugiem, ir nepiecieSsams precizs
lidojuma stundu vai kustibu novertéjums.

Ta ka ir pieejami dati tikai par trim gadiem,
nekadas tendences noteikt nav iespéjams.
Sakara ar to, ka valstis nav iesniegusas pilnus
datus, ari célonu analize ir ierobezota. Bija
paredzéts, ka 2009.gada bus pieejami pilni dati
par lielako dalu no 2006./2007.gada
notikusajiem negadijumiem, tacu 3is ceribas
nepiepildijas. Ja izmeklesanas rezultati nav
pieejami laicigi un ja valstis pilniba un laicigi
neiesniedz datus, ari agentdra nevar sniegt
pilnigu priek3statu par visiem aviacijas drosibas
aspektiem Eiropa. Adgentura turpinas sadarbibu
ar tas dalibvalstim ar noluku pilnveidot So
prieksstatu.
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AGENTURAS PASAKUMI
DROSIBAS JOMA

Agenturas galvenais merkis ir veicinat un uzturet augstu vienotu limeni
drosibas un vides aizsardzibas joma. Lai sasniegtu So mérki, EASA veic
vairakas ar droSibu saistitas darbibas, tostarp sertificesanu, noteikumu
izstradi un standartizaciju. Agentiras organizacijas struktira atspogulo sis
darbibas - tas realizé attiecigie direktorati. Sertificesanas direktorats veic
jaunu un pasreizeju gaisa kugu, dzinéju un sistému sertificésanu.
Noteikumu izstrades direktorats izstrada jaunus noteikumus vai
noteikumu grozijumus, kas attiecas uz aviacijas drosibu. Standartizacijas
direktorata uzdevums ir standartizét un uzturet drosibas limeni visas
EASA dalibvalstis. Tadejadi direktorats veic vairakus pasakumus, tostarp
civilas aviacijas iestazu, gaisa kugu ekspluatétaju un citu aviacijas nozare
iesaistito personu parbaudes.

6.1. STANDARTIZACIJA

Adenturas 2008.gada veiktas parbaudes
liecina, ka standartizacijas process sakotnéja
un pastaviga lidojumderiguma jomas ir kluvis
pavisam stabils, jo Sajos jautajumos Komisijas
Regula EK 736/2006 paredz stabilu sistému
regulas ieviesanas uzraudzibai dalibvalstis,
nodrosinot tas cieSu sasaisti ar Pamatregulu
216/2008 un leviesanas noteikumiem
(2042/2003 un 1702/2003). Neraugoties uz to,
joprojam pastav nepiecieSamiba veikt batiskus
uzlabojumus attieciba uz lidojumu zonam,
lidojumu simulatoriem un lidojumu apkalpju
loceklu licencé3anu. Sajas jomas ieviesanas
noteikumi vél nav izdoti, un JAA sistéma
pakapeniski sasaurina savu darbibu, lai izbeigtu
to pavisam 2009.gada 30.junija.
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ES tiesiska requléjuma ietvaros parbauzu skaits
(13 attieciba uz sakotnéjo lidojumderigumu,

26 attieciba uz pastavigo lidojumderigumu), kas
tika noteikts, izmantojot uz riskiem balstitu
pieeju, ir palicis tada pasa limeni salidzinajuma
ar iepriek3éjo gadu.

Sakotnéja lidojumderiguma sfera stavoklis
ir palicis tads pats ka iepriekséjos gados un
liecina par apmierinosu un vienotu izpratnes
un isteno3anas limeni visas iesaistitajas valstis.
Pastaviga lidojumderiguma joma (CAW), kura
katra dalibvalsts isteno savu kompetenci,
neraugoties uz visparéjo videjo stavokla
uzlabojumu, ir nepiecieSami turpmaki papildus
palini, lai nodrosSinatu vienotu un atbilstigu
noteikumu isteno3anu. Tas atbilst CAW stavoklim
iepriekséjos gados.

Jaatzime, ka abas jomas ir butiski
samazingjies atklato neatbilstibu skaits
salidzinajuma ar parbauzu skaitu. Ta iemesls ir
2008.gada uzsaktas pilna otra cikla parbaudes.
Ir skaidrs, ka [idz ar EK 736/2006 spéka stasanos
standartizacijas process ir nodrosinajis batisku
ietekmi, palidzot NAA nodrosinat atbilstibu ES
regulam. Jo 1pasi tas attiecas uz daudzam
jaunajam dalibvalstim, kuras, neraugoties uz
minéto, joprojam pastav zinamas grutibas.

Lielaka dala no kompetentajam iestadem,
tostarp nesen asociétajas valstis, turpinaja sniegt
aktivu atbalstu procesa isteno3anai, ka ar
nodrosinot EASA ar standartizacijas komandam
nepieciesamajiem resursiem. Sis fakts kopa
ar agentdras organizéto standartizacijas sapulcu
aizvien pieaugosajiem panakumiem apliecina, ka
aktivas standartizacijas pieeja ir plasi akceptéta.

EASA apmacibas stratégija, kas lauj
apmaciba piedalities NAA inspektoriem, ir labs
[idzeklis, lai uzlabotu vienotu noteikumu
ieviesanu dalibvalstis. Tomér ir nepieciesama
talaka pilnveide.

Darbiba organizaciju apstiprinasanas
joma saistiba ar agentaras sakotnéjo darbibas
sféru ir sasniegusi nobriedusu limeni gan
attieciba uz pasakumiem, gan metodologiju.

Kas attiecas uz darbibu Razosanas
organizaciju apstipringjumu (POA) joma, 2008.

gadu raksturo liels sasniegums - 21.jalija
Vienotais Eiropas POA tika izsniegts Airbus.
Lidz ar razoSanas jaudu pieaugumu Kin3, sis
sekcijas darbiba arvien vairak ir saistita ar So
valsi. Tiek prognozéts ari $is darbibas
pieaugums attieciba uz Krieviju.

2007.gada 1.janvari agentira no JAA
parnéma SAFA koordinacijas pasakumus.
Agentaras uzdevums $aja joma sastav no
divam dalam. No vienas puses, agenturai ir
jauztur un japilnveido SAFA datu baze, bet, no
otras puses, agentUra veic tris ménesu datu
analizes un ad-hoc analizes, ko pieprasa
Komisija. 2008.gada agentlra istenoja SAFA
timekla lietojumprogrammas batisku
atjauninasanu, kas uzlabos saskanosanas
limeni un nodrosinas SAFA iesaistitas valstis ar
jaunam funkcionalitatém (ieprieks aprakstitiem
konstatejumiem, labaku atbalstu kontroles
pasakumiem un konkrétu jautajumu
parbaudém). Turklat SAFA datu analize ir
sniegusi svarigus raditajus par visparéjo
drosibas limeni aviosabiedribas, kas darbojas
Eiropa, un Sie raditaji palidz identificét
potencialos riska faktorus un nospraust tieos
kvalitates merkus. Visbeidzot, péc apspriesanas
ar SAFA dalibvalstim un citam ieinteresetam
personam 29.septembri tika pienemti vadliniju
dokumenti par SAFA inspektoru kvalifikaciju,
kas péc tam tika publicéti EASA timekla vietne.
Atlikuso vadliniju dokumentu dalu ir paredzéets
publicét 2009.gada pirmaja puse.

6.2. SERTIFIKACIJA
Sertifikacijas direktorats tiesa veida veicina
aviacijas drosibu, istenojot sertificésanas
pasakumus, kas versti uz aeronautisko
izstradajumu, detalu un iericu apstiprinasanu
visaugstak iespéjama drosibas limeni visa
Eiropas Savieniba. Tadéjadi aeronautiskam
izstradajumam pieskir sertifikatu tikai tad, ja
tas atbilst visam attiecigajam droSibas prasibam.
2008. gada agentira pavisam izdeva 5379 ar
projektésanu saistitus sertifikatus.

Papildus sertifikacijai viens no sertifikacijas
direktorata galvenajiem pienakumiem ir aktivi
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nodrosinat aeronautisko izstradajumu, detalu
un iericu pastavigo lidojumderigumu visa

to dzives cikla laika. Tapéc sertifikacijas
direktorats ir izveidojis pardomatu pastaviga
lidojumderiguma procesu, kura meérkis ir
noverst nepietiekamu drosibu un negadijumus.
Sis process balstas uz datiem, ko sanem ar
obligato atgadijumu zinojumu starpniecibu,
negadijumu vai starpgadijumu izmeklésanas un
tipa projektu parbauzu un dazadu citu
pasakumu rezultata.

Balstoties uz sertifikata turétaja
izmeklésanas vai analizes rezultatiem vai citu
atbilstigu informaciju, EASA nosaka attiecigus
pasakumus, kas, konstatéjot nepietiekamu
drosibu, var but par céloni lidojumderiguma
direktivas izdosanai (AD), kura uzliek
par pienakumu veikt korigejosus pasakumus.

2008. gada adentlra izdeva 261
lidojumderiguma direktivu, ieskaitot 45 arkartas
lidojumderiguma direktivas. Sertifikacijas
direktorata Lidojumderiguma direktivu, drosibas
parvaldibas un izpétes nodala nodrosina

konsekventu pastaviga lidojumderiguma procesu.

Tiek realizéti papildus pasakumi,
pieméram, lidojumderiguma informacijas tiklu
ievieSana starp civilas aviacijas iestadém, kuras
ir validejusas EASA sertifikatus galvenajiem
Eiropas produktiem (pieméram, A380). Tiek
noturétas regularas pastaviga lidojumderiguma
sapulces ar raZotaju un arvalstu varas iestazu
parstavjiem, kuras tiek apspriesti potenciali
drogibas jautajumi. Sie pasakumi ir dala
no agentdras un sertifikacijas direktorata darba,
lai cieSi sadarbotos ar Eiropas un citu valstu
ieinteresetajam personam divpuséjo vienosanos
ietvaros, veidojot inovativu drosibas tiklu ar
registracijas valstim utt.

Reqgularie auditi, ko veic neatkarigas
organizacijas (pieméram, ICAO) apstiprina, ka
agentdra un sertifikacijas direktorats virzas
pareizaja virziena, lai pilditu savus pienakumus
un veicinatu augstu aviacijas drosibas limeni.

6.3. NOTEIKUMU IZSTRADE

Agenturas Noteikumu izstrades direktorats
palidz izstradat visa veida ES tiesibu aktus un
istenosanas dokumentus saistiba ar civilas
aviacijas drosibas un vides saderibas regulésanu.
Ta iesniedz atzinumus Eiropas Komisijai, un
Komisijai ar to ir jakonsultéjas visos tehniskajos
jautajumos, kas ietilpst direktorata kompetence.
Direktorats ir atbildigs ar1 par attiecigo
starptautisko sadarbibu.

TABULA 6-1ir noraditi pasreizejie
noteikumu izstrades uzdevumi, kuri tiesi
ietekmeé noradito negadijumu un starpgadijumu
kategoriju.
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TABULA 6-1.

EASA noteikumu izstrades
uzdevumi péc ietekmes uz
negadijumu kategoriju.

EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA

NEGADTJUMA KATEGORIA NOTEIKUMU 1ZSTRADES UZDEVUMS TERMINS
IR-VAP (Skrejcela trajektorijas ~ OPS.009 Skrejcela trajektorijas blokésana: ievieSanas 2012-2015
blokésana — transportlidzeklis, noteikumu izstrade, balstoties uz JAA nodotajiem
gaisa kugis vai persona) uzdevumiem un EUROCONTROL EAPRI zinojumu
ARC OPS.012 Negaiditas skrejcela izmainas; uzdevums parnemts  2012-2015
(Nepareiza saskare ar zemi) no JAA OPSG
25.026 Elektroniska parbaudes punktu veidlapa, viedais ~ 2011-2012
trauksmes signals un automatisks augstuma pieprasijums
25027 Gaisa kugu konstrukcijas 2012-2014
AWO.006 GNSS nosésands sistema 2011-2013
RE OPS.012 Negaiditas skrejcela izmainas; uzdevums parnemts  2012-2015
(Nobrauksana no skrejcela) no JAA OPSG
25.026 Elektroniska parbaudes punktu veidlapa, viedais ~ 2011-2012
trauksmes signals un automatisks augstuma pieprasijums
25.027 Gaisa kugu konstrukcijas 2012-2014
AWO.006 GNSS nos@sanas sistema 2011-2013
LATL 0OPS.054 Helikopteru radio altimetri; ievieSanas 2012-2015
(Darbibas neliela augstuma) noteikumu parskatisana sakara ar ieviesanas/
interpretacijas problemam
CFIT OPS.057 JAA TGL-43 HEMS lidojumu kalnos transponésana 2012-2015
(Kontrolata lidojuma 20.003 Nepieciesama navigacijas veiktspsja/ zonala - 2009
sadursme ar zemi) navigacija
20006 APV/LPVRNAV 2009
25.026 Elektroniska parbaudes punktu veidlapa, viedais 20112012
trauksmes signals un automatisks augstuma pieprasijums
25.027 Gaisa kugu konstrukcijas 2012-2014
ATM/CNS 20.003 Nepieciesama navigacijas veiktspéja/ zonala navigacija 2009
(Gaisa satiksmes vadiba / 20006APV/LPV RNAV 7777777777777777777777777777777777777777777777777 2009
Komunikacijas, navigaciiaun ~ AWO.006 GNSS nosésanas sistema 2011-2013
uzraudziba ANS/ATM. 001 IR, ANS/ATM paredzétie CSun AMC 2009-2013
F-NI 25.006 Siltuma un skanas izolacijas materials 2009
(Uguns, dami (ar sadursmi ~ MDM.002 Elektroinstalacijas starpsavienojumu sistémas slegts
nesaistiti)) 25.028 Aizsardziba pret nefirumiem un uguni uzsakts—2011
26.003 D klases lidz C Klases kravas nodaljums 2010-2011
26.004 Siltuma un skanas izolacijas materials 2010-2011
26.005 B/ F klases kravas nodaljums
25.056(b) Uzliesmojamibas samazinasana/ degvielas - 2009
tvertnes drosiba
F-POST 25.006 Siltuma un skanas izolacijas materials 2009

(Uguns, dimi (péc sadursmes))
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NEGADIJUMA KATEGORIA NOTEIKUMU IZSTRADES UZDEVUMS TERMINS
EVAC 25.004 2009-2011
(Evakuacija) 25.039 Pasazieru avarijas izeju veids un skaits
26.001 Il tipa izeja: piekluve un izmantosanas értums uzsakts—2011
27/29.008 Izdzivosanas spéja piespiedu nolaisanas 2011-2013

gadijuma uz Gdens

SCF-NP (Sistémas vai
komponentu atteice,

(ar dzingju nesaistita))

25.056(b) Uzliesmojamibas samazinasana/degvielas 2009

tvertnes drosiba

MDM.002 Elektroinstalacijas starpsavienojumu sistémas slégts
25.055 Zema degvielas limena indikacija/ degvielas 2009-2011
krajuma iztuksosana

25027 Gaisa kugu konstrukcijps 2012-2014
25.028 Aizsardziba pret nefirumu fetekmi un uguni  uzsakts—2011

MDM.028 Novecojusas gaisa kugu konstrukcijas uzsakts—2013
SCF-PP (Sistémas vai 25.055 Zema degvielas limena indikacija/ degvielas 2009-2011
komponentu atteice, krajuma iztuksosana
(dzingjs)) E.000 Aizsardziba pret apledojumu ~~ uzsakts—2010
E011Dzingja smérella 2012-2013
£.014 Dzingja galvenais bloketas 2010-2012
LOCH (Kontroles 23.010 Apsvérumi par CS-23 noturibu pret nokldsanu gristé  2011-2013
zaudesana — gaisa) 25.028 Aizsardziba pret nefirumu fetekmi un uguni  uzsakts—2011
27/29.003 Novirzisanas no kursa nosacijumi ~~~ uzsakts—2011
210390  uzsakts—2010
USOS (Skrejcela nesasniegsana  25.026 Elektroniska parbaudes punktu veidlapa, viedais 2011-2012
vai parsniegsana) trauksmes signals un automatisks augstuma pieprasijums
25027 Gaisa kugu konstrukcijps 2012-2014
AWO.006 GNSS nosésanas sistema 2011-2013
ADRM (Lidlauks) ADR.001 leviesanas noteikumi un CS/AMC 2010-2013
CABIN (Drosiba kabing) 25.035 Vide kabiné — gaisa kvalitate -ANPA uzsakts—2011
26,002 Dinamiska sédeklu parbaude (169) 2009-2011
27/29.008 lzdzivosanas spéja piespiedu nolaisanas 2011-2013
gadijuma uz udens
FUEL (Saistiti ar degvielu) 25.055 Zema degvielas limena indikacija/ degvielas 2009-2011
krajuma iztukSosana
SEC (susijusios su sauga) 25.057 Drosiba 2009-2011
26.006 Nostiprinatas pilotu kabines durvis - dubulta 2012-2014

darbibnespéjas nodrosinasana

ICE (Apledojums)

MDM.054 AMC apkopes organizacijam, kas 2009-2010
ievéro ANPA 2007-13
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6.4. EIROPAS STRATEGISKA DROSIBAS
INICIATIVA (ESSI)
Eiropas Stratégiska drosibas iniciativa (ESSI) ir
brivpratiga, privati finanséta, juridiski nesaistosa
aviacijas drosibas partneriba starp EASA,
valstu aviacijas iestadem, EUROCONTROL,
ekspluatétajiem, raZotajiem, apvienibam,
pétijumu laboratorijam un citam ieinteresétam
personam, un tas mérkis ir uzlabot aviacijas
drosibu Eiropa un pilsonu drosibu visa pasaulé.
Saja iniciativa piedalas vairak neka 150
organizacijas. ESSI iniciativa tika pasludinata
2006. gada aprili, turpinot Apvienotas aviacijas
institucijas (JAA) Vienoto aviacijas drosibas
iniciativu (JSSI).

Ladzu, apmekléjiet ESSI interneta vietni
www.easa.europa.eu/essi, lai iepazitos ar
pamatinformaciju, darbibas uzdevumiem un
daliborganizaciju sarakstu.

ESSI ietilpst EASA vaditaja Eiropas
Aviacijas petijumu partneribas grupa (EARPG),
kura ta var iesniegt savus priekslikumus par
pétijumu projektiem.

ESSI veido tris drosibas komandas:

- Eiropas Komercialas aviacijas drosibas
komanda (ECAST),

- Eiropas Helikopteru drosibas komanda
(EHEST),

- Eiropas Visparéjas aviacijas drosibas
komanda (EGAST).

6.4.1. EIROPAS KOMERCIALAS AVIACIJAS
DROSIBAS KOMANDA (ECAST)
ECAST dalibnieku skaita ir vairak neka 60
organizacijas, un Eiropa ta ir lidzvertiga ASV CAST.
Ta tika izveidota 2006.gada oktobri, un tas
lidzpriekssedetaji ir IATA un EASA. Eiropa ECAST
parrauga no JSSI parmantoto ricibas planu
istenosanu Eiropa. Tie risina jautajumus par riska
samazinasanu negadijumu kategorijas
Lkontroléeta lidojuma sadursme ar zemi” (CFIT),
,nolaisanas un nosésanas” un ,kontroles
zaudésana”. Kopa ar valstu aviacijas iestadém
un aviosabiedribam 2007.2008.gada tika
veiktas divas ricibas planu izpildes parbaudes.
Uz doto bridi no 23 ricibas planiem, kas tika
sanemti mantojuma no JSSI, 20 jau ir izpilditi,

bet 3 atrodas izpildes stadija. Lidztekus ECAST

2008. gada izstradaja tris posmu procesu:

- 1. POSMS: drosibas problemu identificésana
un atlase Eiropa;

- 2. POSMS: drosibas problému analize un

- 3. POSMS: ricibas planu izstrade, ieviesana
un uzraudziba.

1. POSMS sakas 2007. gada aprili. Ta
merkis bija identificet prioritates turpmakam
ECAST darbam, balstoties uz trim kritérijiem:
drosibas svarigums, tvérums (apjoms,
kada jautajumu loks ir aptverts citos ar drosibu
saistitos darbos) un izmaksu apsvérumi jeb
ietekmes novertejums.

2008. gada 2. POSMA ietvaros ECAST
izveidoja divas darba grupas par drosibas
parvaldibas sistémam (SMS) un drosibu uz zemes,
ka ar1 apaksgrupu drosibas analizes
metodolodgijas jautajumos. SMS darba grupai
tika uzdots izstradat paraugprakses materialu,
lai palidzétu ieinteresétajam personam
nodroSinat atbilstibu ICAO standartiem un EASA
nakotnes noteikumiem attieciba uz drosibas
parvaldibu. Sis materials tika publicéts
ESSI timekla vietné 2009.gada aprili un ir brivi
pieejams.

Sikakai informacijai lGdzam apmekléet ECAST
timekla vietni
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. EIROPAS HELIKOPTERU DROSIBAS
KOMANDA (EHEST)
EHEST izveidoja 2006. gada novembri. Taja
darbojas galvenie helikoptera korpusu, dzingju
un sistemu razotaji, ekspluatétaji, requlatori,
helikopteru un pilotu asociacijas, izpétes
organizacijas un negadijumu izmeklésanas
organizacijas no visas Eiropas, ka ari dazi militaro
helikopteru ekspluatétaji. EHEST lidzpriek$sédetaji
ir EASA, Eiropas Helikopteru ekspluatétaju
komiteja (EHOC) un EUROCOPTER.

EHEST ir ar1 Starptautiskas helikopteru
drosibas komandas (IHST) Eiropas organizacija.
EHEST atbalsta IHST merki lidz 2016. gadam par
80% visa pasaulé samazinat helikopteru
negadijumu raditajus.
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2008.gada Eiropas Helikopteru drosibas
analizes komanda (EHEST analizes komanda)
veica 186 negadijumu analizi, par kuras
rezultatiem tika izdots Negadijumu izmeklésanas
padomes galigais izmeklésanas zinojums.

Tas atbilst aptuveni 58% no visa skaita minétaja
laika perioda.

Lai tiktu gala ar negadijumu zinojumu
valodu dazadibu un optimizetu resursus, EHSAT
ir izveidojusi Eiropa devinas regionalas analizes
vienibas. Regionalas analizes tiek konsolidétas
visas Eiropas limeni. Siiniciativa ir unikala,
jo tas ietvaros tiek méeginats veikt visu Eiropu
aptvero3u helikopteru negadijumu analizi.

EHSAT, balstoties uz STm analizém, ir
ari izstradajusi priekslikumus par drosibas
uzlabosanu. Lielaka dala So priekslikumu attiecas
uz apmacibu un instruktazu, lidojumu darbibam,
drosibas parvaldibu un drosibas kultaru, ka
ari noteikumiem un standartiem. Ar tiem kop3
2009.gada februara strada EHEST ietvaros
esosa Eiropas Helikopteru drosibas istenosanas
komanda (EHSIT). Sakotnéjais zinojums tika
publicéts 2009.gada aprili.

Sikakai informacijai ladzam apmeklét EHEST
timekla vietni
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. EIROPAS VISPAREJAS AVIACIIAS
DROSIBAS KOMANDA (EGAST)
EGAST ir ESSI tresa sastavdala. Tas dibinasanas
sapulce notika EASA 2007. gada oktobri, un to
apmekl&ja vairak par 60 visparéjas aviacijas
nozares parstavju no visas Eiropas. ,Vispareja
aviacija ir viena no galvenajam Eiropas aviacijas
droSibas agentdras prioritatem. EGAST Eiropa
ir jauns un izaicinajumu pilns pasakums.
Agentura priecdjas, ka tas pulinus stiprinat
visparéjo aviaciju atbalsta plass aviacijas
kopienas dalibnieku loks”, atklasanas sapulcé
teica EASA izpilddirektors Patrick Goudou.
EGAST reage uz nepiecieSamibu
nodrosinat koordinétus visas Eiropas méroga
centienus. Balstoties uz esosajam iniciativam,
to kopigi vada EASA, Eiropas Biznesa aviacijas
asociacija (EBAA), Eiropas Demonstracijas

lidojumu padome (EAC) un Eiropas Visparéjas
aviacijas atbalsta padome (ECOGAS).

So iniciativu veido asociaciju, razotaju,
regulétaju, aeroklubu, negadijumu izmeklétaju,
pétijumu organizaciju un citu visparéja aviacija
ieinteresétu personu parstavji. Ta ir izveidota
trijos slanos, kuri parstav dazadus iesaistisanas
limenus: 1.limenis ir galvena grupa, kura isteno
iniciativu. Tas sastav no aptuveni 20 dalibniekiem,
kuri parstav dazadus visparéjas aviacijas sektorus.
EGAST 2.limenis sastav no aptuveni 60
organizacijam, kas ir iesaistitas $aja iniciativa,
tacu nerealizé to. EGAST 3.imenis ir globala
Eiropas visparéjas aviacijas kopiena.

2008.gada EGAST ir veikusi pétijumu par
esosajiem visparéjas aviacijas drosibas
pasakumiem, drosibas publikacijam un
materialiem, ka ari droSibas prioritatém Eiropa,
lai izveidotu repertuaru Eiropai un noteiktu
darba prioritates. Tika sagatavots darba
uzdevumes, izveidota EGAST timekla vietne un
nodibinata ciesa sadarbiba ar “Institut pour
'Amélioration de la Sécurité Aérienne” (IASA),
Frandija.

Daugiau informacijos galima rasti EGAST
interneto svetainéje adresu
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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1. PIELIKUMS:

PIEZIMES PAR DATU APKOPOSANU
UN KVALITATI

Parskata sniegtie dati nav pilnigi. DaZas valstis neiesniedza datus par vieglajiem gaisa kugiem.
Ta ka izmeklésanas rezultati nav uzreiz pieejami un dalibvalstis neiesniedz pilnu informaciju vai
neiesniedz to laicigi, agentdra nevar sniegt pilnvértigu kopskatu par visiem aviacijas drosibas
aspektiem Eiropa.

Agentara turpinas vakt datus par vieglo gaisa kugu negadijumiem turpmakajiem
GADA DROSIBAS PARSKATIEM un cer uz labaku aptverto datu loku, jo EASA dalibvalstu
zinosanas sistémas un izpratne par datu trikumiem uzlabojas

Darbs ar informaciju liecina, ka CICTT negadijumu kategoriju taksonomijas piemérosana
helikopteriem, viegliem gaisa kugiem un citam aviacijas aktivitatem, piemeéram, lidosanai ar
deltaplaniem vai izpletnlék3anai, ir ierobeZota. Saja sakara ir izstradatas jaunas metodes, lai 3aja
aviacijas sistémas segmenta varetu labak sekot lidzi drosibas jautajumiem. Relativas izmainas,
kuras jau ir izdaritas CICTT negadijumu kategoriju taksonomija, nebija iespéjams piemérot i gada
negadijumiem, jo varas iestade saks izmantot So jauno klasifikacijas sistemu tikai no 2009.gada.

Dati par lielajiem gaisa kugiem ir pilnigi tada mera, kada dalibvalstis ir pazinojusas
negadijumu datus ICAO saskana ar 13. pielikumu. Parbaudés noskaidrots, ka ne visas valstis ICAO
iesniedz pilnu un laicigu informaciju.
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2. PIELIKUMS:

DEFINICIJAS UN AKRONIMI

A2-1: VISPARIGI
AD

Specialie aviacijas
darbi (AW)

ATM

Komercialie
avioparvadajumi (CAT)

CAST
CICTT
CNS
EASA
EASA MS

ECAST
EGAST

EHEST
ESSI

Fatals negadijums

Arvalstis registréti
gaisa kugi

Visparéja aviacija (GA)

ICAO

Viegli gaisa kugi
MTOM

SAFA

Regulara gaisa
satiksme

SISG

Lidojumderiguma direktiva: pazinojums gaisa kuga ipasniekiem un
ekspluatétajiem par zinamam drosSibas problemam ar konkréta modela
gaisa kudi, dzingju, avioniku vai citu sistemu.

Gaisa kuga lidojumi, kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai veiktu
lauksaimniecibas, celtniecibas, fotografésanas, geodézijas, novérosanas,
patrulésanas un glabsanas darbus vai reklamu gaisa.

Gaisa satiksmes vadiba

Gaisa kuga izmantosana cilveku, kravu vai pasta parvadajumos par
atlidzibu vai iznoma.

Komercialas aviacijas drosibas komanda. ECAST ir Eiropas iniciativa.
CAST-ICAO kopejas taksonomijas komanda

Komunikacijas, navigacija un uzraudziba, gaisa satiksmes vadiba
Eiropas Aviacijas droSibas agentura

Eiropas Aviacijas drosibas agentiras dalibvalstis. So valstu skaita ir 27
ES dalibvalstis, ka ari Islande, Lihtensteina, Norvégija un Sveice.

European Commercial Aviation Safety Team
(Eiropas Komercialas aviacijas drosibas komanda)

European Commercial Aviation Safety Team
(Eiropas Visparejas aviacijas drosibas komanda)

European Helicopter Safety Team (Eiropas Helikopteru drosibas komanda)
European Strategic Safety Initiative (Eiropas Stratégiskas drosibas iniciativa)

Negadijums, kura iet boja vismaz viens cilveks, lidojuma apkalpes loceklis
un/vai pasazieris, vai zemes dienesta darbinieks 30 dienu laika péc
avarijas. (Avots: ICAO 13. pielikums).

Gaisa kugi, kas nav registreti neviena EASA dalibvalsti.

Gaisa kugu izmantosana lidojumos, kas nav komercialie avioparvadajumi
vai specialie aviacijas darbi.

Starptautiska civilas aviacijas organizacija

Gaisa kugi, kuru maksimala sertificeta pacelSanas masa neparsniedz 2 251 kg.
Maximum certificated take-off mass Maksimala sertificéta pacelSanas masa
Arvalstu gaisa kugu drosibas novertéjums.

Gaisa satiksme, kas pieejama publiskai izmantosanai un kas tiek istenota
saskana ar publicetu kustibas sarakstu vai regulari notiek tik biezi, ka
veido viegli atpazistamu lidojumu sistému, kas tieSi pieejama publiskai
lidojumu rezervesanai.

ICAO Safety Indicator Study Group (ICAO Drosibas indikatoru izpétes grupa)

TreSo valstu gaisa kugis Gaisa kugis, ko izmanto bez kompetentas ES dalibvalsts iestades kontroles.
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A2-2: NEGADIJUMU KATEGORIJU AKRONIMI

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP

SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
Usos
UNK
WSTRW

Nepareiza saskare ar zemi (abnormal runway contact)

Spejs manevrs (abrupt manoeuvre)

Lidlauks (aerodrome)

Gaisa satiksmes vadiba/ komunikacijas, navigacija un uzraudziba
Sadursme/gandriz notikusi sadursme ar putnu (putniem)

Drosiba kabine (cabin safety events)

Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena
Evakuacija

Uguns, dami (ar sadursmi nesaistiti)

Uguns, dimi (péc sadursmes)

Saistiti ar degvielu

Sadursme uz zemes

Darbibas uz zemes (ground handling)

Apledojums

Kontroles zaudésana — uz zemes

Kontroles zaudesana — gaisa

Darbibas neliela augstuma

lespéjama sadursme gaisa, TCAS bridinajumi, noskirsanas attaluma
zaudesana, potenciala sadursme paceloties vai nosézoties, sadursme
paceloties vai nosézoties (airprox/TCAS alert/loss of separation/near
midair collisions/midair collision)

Citi

Nobrauksana no skrejcela (runway excursion)

Skrejcela trajektorijas blokesana — dzivnieks (runway incursion — animal)
Skrejcela trajektorijas blokésana — transportlidzeklis, gaisa kugis vai
persona (runway incursion — vehicle, aircraft or person)

Ar drosibu saistiti

Sistemas vai komponentu atteice, (ar dzineju nesaistita)

Sistémas vai komponentu atteice, (dzingjs)

Turbulence

Skrejcela nesasniegsana vai parsnieg$ana (undershoot/overshoot)
Nezinams vai nenoskaidrots

Vgja sanvirze vai negaiss

Negadijumu kategorijas var izmantot, lai klasificétu negadijumus un veiktu datu analizi.

Gada drosibas parskata izmantotas negadijumu kategorijas ir izstradajusi CICTT komanda. Stkaku
informaciju par So komandu un negadijumu kategorijam skatit timekla vietne
(http://intlaviationstandards.org/index.html)
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3. PIELIKUMS:

ATTELU UN TABULU SARAKSTS

A3-1: ATTELU SARAKSTS

ATTELS 2-1. Pasazieru naves gadijumi uz 100 miljoniem pasazieru judzu

pasaulé, regularie pasazieru komercparvadajumi, neskaitot

nelikumigas iejauksanas darbibas ...........ccccceeiieciiirieireceeeeeeeeeas 9
ATTELS 2-2. Negadijumu raditajs pasaulé, nemot véra pasazieru naves gadijumus

uz 10 miljoniem lidojumu regularos komercparvadajumos, neskaitot

nelikumigas iejauk3anas darbibas ........ccveeveeuriiiriiirieneeeceeaes 9
ATTELS 2-3. Fatalo negadijumu raditajs pasaules regionos uz 10 miljoniem lidojumu

(2001.-2008. gads, reqularie pasazieru un kravu parvadajumi)...................... 9
ATTELS 3-1. Fatalie negadijumi — EASA dalibvalstis un arvalstis registrétie

Q1S KUGT o 12
ATTELS 3-2. Fatalie negadijumi regularos pasazieru parvadajumos — EASA

dalibvalstis un arvalstis registrétie gaisa KUGi .......cocveeereereerieinieinieienes 13
ATTELS 3-3. Fatalie negadijumi péc lidojumu veida — arvalstu idmasinas ........c......... 13
ATTELS 3-4. Fatalie negadijumi péc lidojumu veida — EASA dalibvalstis .........cccccoeuunee. 14
ATTELS 3-5. Fatalo un citu negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis

registretie gaisa kUGi (1999-2008) .......oveveviieiveeeeeieeeeeeee e 14
ATTELS 3-6. Fatalo un citu negadijumu raditaji pa negadijumu kategorijam — EASA

dalibvalstis redistréti gaisa KUGi «....ceoveeureernieirieieeereereenceeesceaes 15
ATTELS 3-7. Fatalo negadijumu skaits — EASA dalibvalstis un citas valstis

registretie NELKOPLON . voviiieieceee e 16
ATTELS 3-8. Fatalo negadijumu skaits péc lidojumu veida — EASA dalibvalstis

un citas valstis registrétie helikopteri ....oocceieiiii s 17
ATTELS 3-9. Fatalo negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis un citas valstis

registrétie NEKOPLEIT ..o 18
ATTELS 3-10. Cetru galveno negadijumu kategoriju ipatsvars — fatalie

negadijumi — komercparvadajumi ar helikopteriem, EASA dalibvalstis

un arvalstis registréti NEUKOPLEr .....oeveveveveeeeeiceieeecc e 19
ATTELS 4-1. Lidmasinas ar pacelSanas masu virs 2 250 kg — fatalie

negadijumi — EASA dalibvalStis ........ceveveveveviiiceciieeeeea 21
ATTELS 4-2. Helikopteri ar pacelSanas masu virs 2 250 kg — fatalie

negadijumi — EASA dalibvalstis ........cceerriireieceee e 21
ATTELS 4-3. Visparejas aviacijas negadijumu kategorijas — lidmasinas

ar pacelSanas masu virs 2 260 kg — fatalie negadijumi un citi

negadijumi — EASA dalibvalStis .......ceeveveveeeeiieieeccieeee e 23
ATTELS 4-4. Specialie aviacijas darbi — lidmasinas ar pacelSanas masu virs

2 250 kg — fatalie negadijumi un citi negadijumi — EASA dalibvalstis ...... 24
ATTELS 4-5. Fatalie negadijumi biznesa aviacija, EASA dalibvalstis un arvalstis

registretie gaisa KUGT .. ..ce et 25
ATTELS 5-1. Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg,— fatalie negadijumi péc

lidojumu veida, 2006.2008.gads, EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi .. 28
ATTELS 5-2. kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg,— fatalie negadijumi péc gaisa

kuga veida, 2006.-2008.gads, EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi ...... 28
ATTELS 5-3. Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, negadijumu kategoriju

sadalijums, 2006.2007.gads, EASA dalibvalstis registreti gaisa kugi ....... 29
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3. PIELIKUMS:

ATTELU UN TABULU SARAKSTS

A3-2: TABULU SARAKSTS

TABULA 3-1. EASA VN registruoty léktuvy bendro avarijy ir mirtiny

avarijy skaiCiaus apZvalga ....cveeeeeeeveirieeeieieieieieeie e e 11
TABULA 3-2. EASA VN registruoty sraigtasparniy bendro avarijy ir mirtiny

avarijy skaiCiaus apZvalga ...ccoeeeeieeeeereceiese e 16
TABULA 4-1. Sunkesni nei 2 250 kg orlaiviai — Avarijy skaicius, mirtinos

avarijos ir Zuvusieji pagal orlaivio ir skrydZio tipus — Tik EASA VN

FEGIStrUOTT OFlIVIAT cvvvevieieieteieiet et 22
TABULA 5-1. MaZesnés nei 2 250 kg masés orlaiviai — Avarijy skaicius, mirtinos

avarijos ir jose Zuve Zzmonés pagal orlaivio ir skrydzio tipg .....c.cceveveveeee. 27
TABULA 6-1. Taisykliy karimo uzduotys, kurios turi tiesioginj poveikj nustatant

avarijy ir incidenty Kategorijas .......cooeuveueeirineinneiencencescesce e 36
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4. PIELIKUMS:

FATALO NEGADIJUMU SARAKSTS (2008)

Tabula sniegts saraksts tikai par 2008. gada negadijumiem komercialos avioparvadajumos, kas
veikti ar lidmasinam, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa parsniedz 2 250 kg.

DALIBVALSTS  DATUMS VALSTS, KURA GAISA KUGA TIPS DARBIBAS VEIDS Uz KLAJA Uz ZEMES
TAS NOTIKA BOJAGAJUSIE  BOJAGAJUSIE
30.05.2008 Hondurasa AIRBUS INDUSTRIES - A320  Pasazieru 3 2
parvadasana
30063008 Namg s Macibu, parbaudes 5T
lidojums
20.08.2008 Spanija MCDONNELL-DOUGLAS Pasazieru 154 0
- MDS8O0 SERIES parvadasana
PAREJAS PASAULES VALSTIS  DATUMS VALSTS, KURA GAISA KUGA TIPS DARBIBAS VEIDS Uz KLAJA Uz ZEMES
REGISTRETIE GAISA KUGI TAS NOTIKA BOJAGAJUSIE  BOJAGAJUSIE
(ARVALSTIS REGISTRETIE)
04.01.2008 Venecuéla LET AERONAUTICAL WORKS  Pasazieru parvadasana 14
L410UVP
05012008 ASV PIPER PA-31P-350 (MOJAVE) Pasazieru parvadasana 6
14012008 AV BEECH1900 Kravu parvadasana T
16012008 ASV NORTH AMERICAN Kravu parvadasana T
COMMANDER 500
16012008 ASV RAYTHEON 58 BARON Parlidosana, T
pozicionésana
19.01.2008 Angola BEECH 200KINGAIR Pasaieru parvadasana 13
26012008 Indonézia IPTNNC212-100 Kravu parvadasana 3
30012008 Indonézia DE HAVILLAND DHC6-300  Pasazieru parvadasana T
13.022008 AV PIPER PA-23-250 AZTEC  Kravu parvadasana - T
21022008 Venecugla AVIONS DE TRANSPORT  Pasazieru parvadasana 46
REGIONAL ATR 42-300
04032008 ASV CESSNA 500/501 CITATION ~ Pasazieru parvadasana ! s
15032008 Nigérija RAYTHEON 1900 Perskraidinimas/ 3
siunciamasis reisas
30.03.2008 Apvienota Karaliste CESSNA 500/501 CITATION ~ Pasazieru parvadasana ! s
31.03.2008 Brazija NEIVANE821 (CARAJA)  Kravuparvadasana 2
03.042008 Surinama Pzl-Polskie Zaklady Pasaieru parvadasana 19
Lotnicze AN-28
09.042008 Australja FAIRCHILD SA227 1l Kravu parvadasana T
11.04.2008 Moldovas . ANTONOVAN32 Parlidosana, ¢ s
Republika pozicionésana
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DATUMS VALSTS, KURA GAISA KUGA TIPS DARBIBAS VEIDS Uz KLAJA Uz ZEMES
TAS NOTIKA BOJAGAJUSIE  BOJAGAJUSIE
15.04.2008 Kongo MCDONNELL-DOUGLAS Pasazieru parvadasana 15 33
Demokratiska DC-9-50
Republika
02052008 Brazilja CESSNA310 Gaisataksometrs ¢ 6
02052008 Sudana | BEECH1900 ~ Pasaieruparvadatana 21
10052008 Dienvidafrika  BRITTEN-NORMAN BN-2A Pasazieru parvadasana ¢ °
ISLANDER
17052008 AV | DEHAVILLAND  Pasazieruparvadatana 2
DHC2 MK | BEAVER
23052008 AV | BEECH1900 ~  Kravupanadaiana T
26052008 Krievias | ANTONOVAN-12  Perskraidinimas/ ¢ °
Federacija siunciamasis reisas
07.062008 Clle CESSNA 208 CARAVAN |  Pasazieru parvadasana T
18062008 ASV | DEHAVILLAND  Kravupanadaiana T
DHC6 TWIN OTTER
27.06.2008 Sudana ANTONOVAN-12  Kravuparvadasana 7
30062008 Sudana | IYUSHIN 176~ Kravuparvadasana ¢ s
06072008 Meksika | MCDONNELLDOUGLAS ~ Kravu parvadaiana i
DC-9-10
07.07.2008 Kolumbija | BOEING 747-100/200 Kravuparvadasana 2
1007.2008 Clle | BEECH99 ARLINER  Pasaieru parvadasana ¢ >
31072008 AV | BRITISH AEROSPACE 125 Pasazieru parvadasana ¢ s
SERIES 800
03.082008 Kanada GRUMMAN G21GOOSE  Gaisa taksometrs ¢ s
09.08.2008 Indonézila | PILATUSPC6B  Kravupanadasana T
TURBO-PORTER
13082008 Somalja | FOKKERF27MK500  Kravuparvadaiana 3
24082008 Kirgizstana | BOEING 737200  Pasafieruparvadaiana 65
24082008 Gvatemala CESSNA 208 CARAVAN | Pasafieru parvadasana 11
30.08.2008 Venecusla | BOEING737200  Pasarieruparvadasana 3
30082008 Ekvadora | BOEING737200  Perskraidinimas/ 3
siunciamasis reisas
01092008 Kongo | BEECH1900 ~  Pasaieruparvadaiana 17
Demokratiska
Republika
14002008 Krievijas Federaciia BOEING 737300 Pasazieru parvadasana 88
19002008 ASV | LEARIET60  Pasarieruparvadatana ¢ s




4. PIELIKUMS FATALO NEGADIJUMU SARAKSTS (2008) Jasu drosiba ir musu misija.
|

DATUMS VALSTS, KURA GAISA KUGA TIPS DARBIBAS VEIDS Uz KLAJA Uz ZEMES
TAS NOTIKA BOJAGAJUSIE  BOJAGAJUSIE
06.10.2008 Sudana AIRBUS INDUSTRIES A310  Pasazieru parvadasana 33
08102008 Nepala | DE HAVILLAND DHC6300  Pasafieru parvadasana 18
13112008 Irika ANTONOV AN-12 Kravu parvadasana 7
16112008 Kanada GRUMMAN G21 GOOSE  Gaisa taksometrs 7
03122008 Puertoriko | NORTH AMERICAN Pasatieru parvadasana 3
COMMANDER 690/1685
03.12.2008 Kolumbijla | NORTHAMERICAN Neatliekama med. 2
COMMANDER 500 palidziba
15122008 Atlantijas okeana BRITTEN-NORMAN BN-2A Pasazieru parvadasama 12
ziemeli MK3 TRISLANDER
18122008 Argentina | AERO INDUSTRIAL Navzinams 2
COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2
19122008 Vanuatu | BRITTEN-NORMAN BN-2A  Pasazieru parvadatana T
ISLANDER
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Atruna

Par negadijumiem sniegtajiem datiem ir tikai informativs nollks. Tie ieguti no agentdras datu
bazém, kas apkopo ICAO datus, EASA dalibvalstu datus par vieglajiem gaisa kugiem un aviacijas
nozares datus. Tie atspogulo informaciju, kas bija pieejama zinojuma sastadisanas bridi.

Zinojums tika veidots loti rupigi, lai nepielautu klidas, tacu agentlra nesniedz garantiju

par informacijas satura precizitati, pilnigumu vai atbilstibu pedéjiem datiem. Eiropas un nacionalo
likumu pielautajas robezas Agentlra nav atbildiga par zaudejumiem, pretenzijam vai prasibam, ko
radijusi nepareiza, nepietiekama vai nederiga informacija vai ko izraisijusi informacijas izmantosana,
kopésana vai izklastisana vai kas saistitas ar tas izmantosanu, kopésanu vai izklastisanu. Zinojuma
ieklauta informacija nav uzskatama par juridisku pazinojumu.

Lai sanemtu papildu informaciju vai paskaidrojumus par So dokumentu, ludzu, sazinieties ar EASA
Drosibas analizes un pétijumu departamentu.

Atzinibas:

Autori velas paust savu atzinibu dalibvalstim par to sniegto ieguldijumu un izteikt tam pateicibu
par atbalsta sniegsanu 31 darba veiksana un 31 parskata sagatavosana.

Autori velas paust savu atzinibu ari ICAO un NLR un pateikties tam par atbalstu $i darba veiksana.

Fotografijas:
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