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Rok 2010 bol pre bezpecnost letectva v Europe velmi dobrym
rokom. Bol prvym rokom v historii letectva v Eurdpe, v ktorom
nedoslo k nijakej smrtelnej nehode v prevadzke obchodnej leteckej
dopravy pri vrtulnikoch ani letunoch. Takisto pocet smrtelnych
nehdd v pravidelnej osobnej doprave letunov je v Eurdpe vyrazne
nizsi ako vo zvysku sveta.

V ostatnych castiach sveta sa pocet smrtelnych nehdd zvysil z 39 na 46. V roku 2010 sa v
tychto oblastiach pocet smrtelnych nehdd v pravidelnej prevadzke zvysil. Zda sa, ze
celkova uroven bezpecnosti dosiahla stabilizovanu droven.

V Eurépe sa zvysil pocet smrtelnych nehdd v oblasti vseobecného letectva a leteckych prac
s letunmi a vrtulnikmi s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg. NajcastejSou
kategériou nehdd pre tento druh prevadzky je strata kontroly nad riadenim pocas letu
(LOC-1). Zda sa, Ze technické problémy zohravaju ovela mensiu ulohu ako strata kontroly
nad riadenim pocas letu.

Uz piaty rok agentdra zhromazdila od clenskych Statov EASA udaje o lahkych lietadlach s
maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) nizSou ako 2250 kg. V porovnani s rokom
2009 sa v roku 2010 pocet hlasenych nehdd znizil 0 16 %. Ziskané tdaje vsak neboli
kompletné, pretoze niektoré clenské staty nenahlasili vsetky nehody. Agentira nadalej
spolupracuje s clenskymi Statmi na zlepSovani harmonizacie zhromazdovanych tdajov a
ulahcovani vymeny udajov.

Vo VYROCNOM PREHLADE O BEZPECNOSTI sa uz druhy rok uvadzaju udaje tykajtice sa
Eurépskeho centralneho registra udalosti (ECR). Pocet hlaseni a skutocnost, ze vsetky
clenské staty podavaju hlasenia, st povzbudivé, pokial ide o vyuzivanie registra v
buducnosti. Zlepsila sa kvalita idajov, ale dostupnost niektorych Gidajov zostava
problematicka.

Oblast riadenia letovej prevadzky ma maly priamy alebo nepriamy vplyv na nehody a
incidenty v celkovom leteckom systéme. Na sustavné zvySovanie bezpecnosti v riadeni
letovej prevadzky je vsak potrebné dalSie usilie.
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1.0 Uvod
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1.1 ZAKLADNE INFORMACIE

Letecka doprava je jednou z najbezpecnejsich foriem cestovania. V zaujme obcanov

Eurdpy je vsak nevyhnutné tuto Uroven bezpecnosti ststavne zvySovat. Eurdpska agentura
pre bezpecnost letectva (EASA) je hlavnou sucastou stratégie Eurdpskej Unie v oblasti
bezpeclnosti letectva. Agentura pripravuje spolocné bezpecnostné a environmentdlne
pravidla na eurdpskej Urovni. Sleduje aj uplatnovanie noriem prostrednictvom inspekcii v
Clenskych Statoch a zabezpecuje potrebné technické posudky, skolenia a vyskum. Agentdra
spolupracuje s vnutrostatnymi organmi, ktoré nadalej vykonavaji mnoho operativnych uloh,
ako su vydavanie osvedceni pre jednotlivé lietadla a preukazov sposobilosti pilotom.

Tento dokument vydava agentura EASA s cielom informovat verejnost o vseobecnej Grovni
bezpecnosti v oblasti civilného letectva. Agentura pripravuje tento prehlad kazdy rok podla
poziadaviek v ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z
20. februdra 2008. Analyzu informacii ziskanych z ¢innosti dohladu a presadzovania
predpisov mozno uverejnit samostatne.

1.2 ROzSAH POSOBNOSTI

Tento VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI uvadza statistické Gdaje o bezpecnosti
eurdpskeho a celosvetového civilného letectva. Statistické idaje st zoskupené podla druhu
prevadzky, napriklad obchodna letecka doprava, a podla kategoérie lietadiel, ako su letdny,
vrtulniky a klzaky.

Agentura mala pristup k informaciam o nehodach a k Statistickym udajom, ktoré zhromazdila
Medzindrodna organizacia civilného letectva (International Civil Aviation Organisation,

dalej len , organizacia ICAQ“). Staty st povinné v silade s prilohou 13 k zmluve o ICAO,
Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov, poskytovat organizacii ICAO informacie o
nehodach a vaznych incidentoch lietadiel s maximalnou opravnenou vzletovou hmotnostou
nad 2250kg. Vacsina Statistickych tdajov v tomto prehlade sa preto tyka lietadiel
prevysujucich tdto hmotnost. Okrem Udajov od organizacie ICAO boli clenské Staty EASA
poziadané o ziskanie udajov o nehodach lahkych lietadiel za roky 2006 —2010. Okrem toho sa
ziskali udaje o prevadzke lietadiel v obchodnej leteckej doprave od organizacie ICAO a
organizacie NLR-ATSI (Holandsko).

Tento VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI je zaloZzeny na Udajoch, ktoré mala agentura

k dispozicii k 15. aprilu 2011. Akékolvek zmeny po tomto datume nie su uvedené. Pozndmka:
Vagsina informacii je zalozend na pociatocnych udajoch. Udaje sa aktualizuju, ked budu
vysledky vysetrovani k dispozicii. KedZe vysetrovania mézu trvat niekolko rokov, moze byt
potrebné aktualizovat aj Udaje z predchddzajucich rokov. Medzi idajmi uvedenymi v tomto
vyrocnom prehlade o bezpecnosti su preto niekedy rozdiely v porovnani s idajmi z
predchadzajucich rokov.
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V tomto prehlade pojmy ,Eurépa“ a ,¢lenské staty EASA“ znamenaju 27 ¢lenskych $tatov EU
plus Island, Lichtenstajnsko, Nérsko a Svajéiarsko. V pripade obchodnej leteckej dopravy je
regién urceny na zaklade Statu prevadzkovatela lietadla, ktoré malo nehodu. Vo vietkych
ostatnych pripadoch je region uréeny na zaklade Statu registracie.

V statistike sa zvlastna pozornost venuje smrtelnym nehodam. Tieto nehody su na
medzinarodnej Urovni vseobecne dobre zdokumentované. Uvedené su aj Udaje obsahujuce
pocty nehdd bez smrtelnych nasledkov. Uznava sa, Ze sa mohli predlozit dodatocné
informacie s vyuzitim pokrodilych Statistickych testov, zvysila by sa tym vsak zlozitost
dokumentu.

1.3 OBSAH SPRAVY

Na zaklade rozsirenia pdsobnosti agentury EASA v oblasti riadenia letovej prevadzky sa do
tohto VYROCNEHO PREHLADU O BEZPECNOSTI pridala nové kapitola. V KAPITOLE 7 s
uvedené Statistické Udaje o pripadoch suvisiacich s riadenim letovej prevadzky. Tato kapitola
bola zostavena v Uzkej spolupraci s organizaciou EUROCONTROL.

V KAPITOLE 2 sa uvadza prehlad historického vyvoja bezpecnosti obchodného letectva.
Statistické idaje o obchodnej leteckej doprave sa nachadzaju v KAPITOLE 3. KAPITOLA 4
poskytuje Udaje o vSeobecnom letectve a leteckych pracach. KAPITOLA 5 sa tyka nehdd
[ahkych lietadiel v clenskych Statoch EASA. KAPITOLA 6 obsahuje zhrnutie Udajov v
Eurépskom centralnom registri udalosti. KAPITOLA 8 poskytuje prehlad opatreni v oblasti
bezpecnosti letectva, ktoré prijali rozne riaditelstva agentury EASA.

Zoznam pouZzitych definicii a skratiek, ako aj dalSie informacie o kategériach nehdd su
uvedené v PRILOHE 2: DEFINICIE A SKRATKY.
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2.0 Historicky vyvoj leteckej
bezpecnosti

Od roku 1945 do roku 2009 uverejnovala organizacia ICAO udaje

o nehodovosti so smrtelnymi Urazmi cestujucich v pravidelnej
obchodnej doprave (okrem skutkov protizakonného zasahovania
do cinnosti civilného letectva). Nasledujuce obrazky vychadzaju z
udajov o nehodovosti uverejnenych v poslednej VYROCNEJ SPRAVE
RADY ICAO. Udaje o nehodovosti za rok 2010 su zaloZené na
predbeznych odhadoch.

OBR. 2-1

— Miera smrtelnych
nehod cestujicich

_ 5-rocny kizavy
priemer

Udaje na OBR. 2-1 ukazuiju, Ze od roku 1945 sa bezpecnost letectva zlep3uje. Na zaklade miery
smrtelnych Urazov cestujucich na 100 miliénov nalietanych mil na osobu trvalo asi 20 rokov
(od r.1948 do r. 1968), kym nastalo prvé desatnasobné zlepsenie z 5 na 0,5. Dalsie
desatnasobné zlepsenie sa dosiahlo v roku 1997, teda priblizne o 30 rokov, ked nehodovost
klesla pod hodnotu 0,05. Za rok 2010 sa odhaduje’, Ze tato nehodovost zostala na trovni 0,01
smrtelnych Urazov na 100 miliénov nalietanych mil.

Krivka nehodovosti na tomto obrazku sa v poslednych rokoch javi vyrovnana. Je to dosledok

mierky stupnice pouZitej na zobrazenie vysokej nehodovosti koncom styridsiatych rokov
minulého storocia.

SMRTELNE URAZY CESTUJUCICH NA 100 MILIONOV MiL NA OSOBU V PRAVIDELNEJ
OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVE NA SVETE OKREM SKUTKOV PROTIPRAVNEHO
ZASAHOVANIA

1968: 0.5 po 1997: <0.05

e A b

Lrrrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Pozndmka: 'Cislo sa mdze zmenit, ked budu k dispozicii presné tdaje o premavke za rok 2010.
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OBR. 2-2
— miera smrtelnych
nehod

J— 5-ro¢ny kizavy
priemer

Do roku 2009 organizéacia ICAO vo VYROCNEJ SPRAVE RADY uvédzala tieZ nehodovost so
smrtelnymi Urazmi cestujucich. Priebeh tejto nehodovosti za poslednych 20 rokov je
zobrazeny na OBR. 2-2. Udaje o nehodovosti za rok 2010 su zalozené na predbeznych
odhadoch.

Od roku 1993 sa pocet nehdd so smrtelnymi nasledkami pre cestujucich v pravidelnej
prevadzke (s vynimkou protipravnych zasahov) na 10 miliénov letov sustavne znizoval az do
smrtelnych nehdd vyrazne nezlepsila, pricom priemerne pripada 4 az 5 smrtelnych nehdd na
10 miliénov letov. Patroény kizavy priemer poctu zostal od roku 2004 tie7 takmer konstantny.
Je potrebné poznamenat, ze nehodovost v pravidelnej doprave sa v jednotlivych oblastiach
sveta vyrazne liSi (OBR. 2-3).

MIERA NEHOD SO SMRTELNYMI URAZMI CESTUJUCICH NA 10 MILIONOV LETOV V
PRAVIDELNE) OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVE NA SVETE OKREM SKUTKOV
PROTIPRAVNEHO ZASAHOVANIA
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OBR. 2-3 POCET SMRTELNYCH NEHOD NA 10 MILIONOV LETOV V JEDNOTLIVYCH OBLASTIACH SVETA
(V ROKOCH 2001 AZ 2010, PRAVIDELNA OSOBNA A NAKLADNA DOPRAVA)

2.0 Severna Amerika 3 .1 Clenské staty 3 .3 Australia
EASA a Novy Zéland
12.9 Juzna Amerika 24.6 Eurdpa Iné ako 11.1 Juina a juhovychodna Azia
clenské staty EASA
47.7 Afrika 24.4 Zapadna a stredna Azia 2.6 Vychodna Azia

svve

Oblasti Severnej Ameriky, vychodnej Azie a ¢lenskych $tatov EASA maju najnizsie miery
smrtelnych nehdd na svete. Oblast Juznej Ameriky zahina aj Stredni Ameriku a karibsku
oblast.
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3.0 Obchodna letecka doprava

V tejto kapitole je uvedeny prehlad udajov o leteckych nehodach

v obchodnej leteckej doprave. Do tejto dopravy patri preprava
cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu alebo za prenajom.
Medzi uvedenymi nehodami je aspon jedno lietadlo s maximalnou
opravnenou vzletovou hmotnostou nad 2250 kg.

Nehody lietadiel su zoskupené podla statu, v ktorom bol
zaregistrovany prevadzkovatel lietadla. Nehody a smrtelné nehody
su klasifikované podla definicie v prilohe 13 k zmluve o ICAO
ysetrovanie leteckych nehod a incidentov®. Tato kapitola je
rozdelena do dvoch hlavnych casti: prva sa tyka letunov a druha

vrtulnikov.

3.1 LETUNY

Pokial ide o smrtelné nehody, rok 2010 bol pre clenské Staty EASA jednym z najlepSich rokov
v bezpecnosti letectva v histérii obchodnej leteckej dopravy. Ako sa uvadza v TABULKE 3-1,
iSlo o prvy rok, v ktorom neboli v tejto kategorii prevadzky zaznamenané nijaké smrtelné
nehody. Pocet nehdd, ktoré nemali smrtelné nasledky, bol napriek vy3sej Grovni v porovnani
s rokom 2009 na Urovni priemeru posledného desatrocia. Miera schopnosti preZzitia pri
vietkych nehodach lietadiel prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA bola v desatroci 2001
aZ 2010 na Urovni 95 % vsetkych osob na palube.

TAB. 3-1 PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD TYKAJUCICH SA
PREVADZKOVATELOV Z CLENSKYCH STATOV EASA (LETUNY)

Obdobie Pocet vsetkych Smrtelné Umrtia Umrtia
nehdd nehody na palube na zemi

1999-2008 (priemer) 32 5 78 1

2009 (spolu) 20 1 228 0

2010 (spolu) 26 0 0 0
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OBR. 3-1

| Smrtelné nehody,
prevadzka: CS EASA

Smrtelné nehody,
prevadzka: tretie krajiny

— Prevadzka: tretie krajiny,
3-rocny priemer

— Prevadzka: CS EASA,
3-rocny priemer

OBR. 3-2

| Prevadzka: CS EASA,
3-rocny priemer

— Prevadzka: tretie krajiny,
3-rocny priemer

SMRTELNE NEHODY V OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVE — LETUNY PREVADZKOVANE
V CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETiCH KRAJINACH

20 11 5
3 2 5 5 L 1 1 0
|| = — — —
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2008 2005 2006 2007 2008 2009 2010

MIERA SMRTELNYCH NEHOD V PRAVIDELNEJ OSOBNEJ DOPRAVE — LETUNY PREVADZ-
KOVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA A TRETiCH KRAJINACH (SMRTELNE NEHODY NA
10 MILIONOV LETOV)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Na OBRAZKU 3-1 sa uvadza pocet nehdd letlinov prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA
a tretich krajinach (neclenskych statoch EASA) v desatroci 2001 az 2010. Pocet smrtelnych
nehod letinov prevadzkovanych v tretich krajinach vzrastol z 39 v roku 2009 na 46 v roku
2010. Trend tohto desatrocia ukazuje, Ze pocet smrtelnych nehdd na celom svete celkovo
dosiahol ustalenu uroven.

3.1.1 MIERA SMRTELNYCH NEHOD V PRAVIDELNEJ OSOBNEJ LETECKE) DOPRAVE

Samotny pocet nehdd opisuje len ¢ast Urovne bezpecnosti za dané obdobie. Na odvodenie
zaverov s vyssou vypovednou hodnotou sa absolutny pocet nehdd kombinuje s poctom letov.
Vysledné miery umoznuju sledovat vyvoj trendov v oblasti bezpecnosti s prihliadnutim na
zmeny Urovne premavky. Na OBR. 3-2 sa uvadza pocet smrtelnych nehdd na 10 miliénov letov
v pravidelnej osobnej doprave v priemere za trojrocné obdobia, a to len pre lety v pravidelnej
obchodnej leteckej doprave (premavka za rok 2010 je zalozend na odhadoch). Celkovy pokles
priemerného poctu smrtelnych nehdd v ¢lenskych statoch EASA v minulom desatroci
pokracoval aj v roku 2010.
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OBR. 3-3 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVY —
LETUNY PREVADZKOVANE V TRETICH KRAJINACH

Iné

80
Nakladna
| 0S0DNE e
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
OBR. 3-4 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVY —
LETUNY PREVADZKOVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA
Iné
Nakladna
|| Osobna

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Pri lietadlach prevadzkovanych v tretich krajinach sa tento priemerny pocet v roku 2010 zvysil,
¢im dosiahol Uroven z roku 2006.

3.1.2 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY

Dal3ie podrobnosti sa objasnia, ked sa nehody rozdelia podla druhu prevadzky. Z OBR. 3-3
vyplyva, Ze v celosvetovom meradle (okrem clenskych Statov EASA) dochadza pri letoch
osobnej dopravy v porovnani s ingymi druhmi prevadzky k najvyssiemu poctu smrtelnych
nehdd. Je potrebné pripomenut, ze podiel nehdd v kategorii ,ostatné” je vyrazne vyssi nez
podiel poctu lietadiel, ktoré tieto lety vykonavaju. Informacie o pocte letov podla druhu
prevadzky nie su k dispozicii.

Pre Clenské Staty EASA je pocet smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky uvedeny na
OBR. 3-4. Hoci pocet nehdd neustale kles3, z historického hladiska sa vacsina smrtelnych
nehod tyka osobnej leteckej dopravy.
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3.1.3 KATEGORIE NEHOD

Zaradenie nehdd do jednej alebo viacerych kategérii pomaha identifikovat konkrétne
bezpecnostné problémy. Nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov
tykajuce sa letunov prevadzkovanych v clenskych Statoch EASA, ktoré sa vyskytli pocas
obchodnej leteckej dopravy, boli zaradené do kategoérii nehdd. Tieto kategorie su zalozené
na definiciach vypracovanych spoloc¢nou pracovnou skupinou CAST-ICAO pre taxondmiu’.
Nehoda méze byt zaradena do viac ako jednej kategorie v zavislosti od okolnosti, ktoré
prispeli k nehode.

Na OBR. 3-5 je znazorneny pocet nehdd podla kategorii pre vsetky nehody zahfnajuce letuny
prevadzkované leteckymi spolocnostami z clenskych Statov EASA pocas desatrocia 2001—-2010.
Medzi kategdriami s vysokym poctom smrtelnych nehdd su okrem iného LOC-I (strata
kontroly nad riadenim pocas letu) a SCF-PP (porucha alebo nespravne fungovanie systému
alebo sucasti motora).

K udalostiam zaradenym do kategorie LOC-I patri aj momentalna alebo uplna strata kontroly
posadky nad riadenim lietadla. Strata kontroly nad riadenim mdze byt désledkom zniZzeného
vykonu lietadla alebo letu mimo moznosti ovladania lietadla. V kategérii nehdd LOC-I bol
zaznamenany najvyssi pocet smrtelnych nehdd za posledné desatrocie. Do kategdrie SCF-PP
patri nespravne fungovanie jedného alebo viacerych motorov, ktoré mohlo viest k Uplnej
alebo ciastocnej strate vykonu motora.

Dalsie pozorovania je mozné vykonat, ak by sa pouzili trendy niektorych kategérii nehdd za
posledné desatro¢ie. Na OBRAZKU 3-6 sa uvadza percentualny podiel niektorych kategorii
nehod na celkovom pocte nehdd. Za posledné roky celkovo vzrastol podiel nehod, ktoré
zahfnali kategorizaciu ARC (nestandardny kontakt so vzletovou alebo pristavacou drahou
(VPD)). Takéto nehody zvycajne zahinaju dlhé, rychle alebo tvrdé pristatia. Pocas takychto
nehdd casto dochadza k poskodeniu pristavacieho zariadenia alebo inych dielov lietadla.
Rastie aj percentudlny podiel nehdd zahinajlcich udalosti kategdrie RAMP (pozemna
obsluha). Tieto nehody zahfnaju poskodenie lietadiel vozidlami alebo pozemnymi
zariadeniami alebo nespravnym nakladanim letina. Percento nehdd oznacenych ako riadeny
let do terénu (CFIT) celkovo klesa. Tieto nehody zahfnaju zrazku alebo takmer zrazku lietadla
s terénom najcastejsie za obmedzenej alebo znacne znizenej viditelnosti.

Pozndmka: *Spolocna pracovna skupina pre taxondmiu vypracovala spoloénu taxonémiu pre klasifikaciu udalosti pre
systémy hlasenia nehdd a incidentov. Dalie informécie sa nachadzaju v prilohe 2: Definicie a skratky.
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3.2 VRTUENiKY

Nasledujuca cast obsahuje prehlad nehdd v obchodnej leteckej doprave vrtulhikov

(s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2250kg). Pre tuto spravu neboli k dispozicii
komplexné prevadzkové Udaje (napr. letové hodiny).

Prevadzka vrtulnikov sa vseobecne lisi od prevadzky letinov. Vrtulniky sa casto pohybuju

v blizkosti zeme a vzlietaju a pristavaju na inych plochach, nez su letiska, napriklad na
heliportoch, sukromnych pristavacich plochach a prirodnych pristavacich plochach. Vrtulnik
ma okrem toho odliSné aerodynamické a manipulacné vlastnosti nez letdny. Toto vsetko sa
odraza v odlisnych charakteristikach nehdd.

Ako vyplyva z TABULKY 3-2, v roku 2010 neboli v obchodnej leteckej doprave vrtulnikov
prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA zaznamenané nijaké smrtelné nehody. Navyse,
pocet nehdod bez smrtelnych nasledkov bol nizsi ako priemer za posledné desatrocie.

TAB. 3-2 PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD — PREVADZKOVATELIA Z
CLENSKYCH STATOV EASA (VRTULNIKY)

Obdobie Pocet vietkych Smrtelné Umrtia Umrtia
nehod nehody na palube na zemi

1999-2008 (priemer) 9 3 11 0

2009 (spolu) 5 2 18 0

2010 (spolu) 2 0 0 0

3.2.1 SMRTELNE NEHODY

OBR. 3-7 uvadza pocet nehdd vrtulnikov so smrtelnymi nehodami, ¢o sa tyka
prevadzkovatelov v ¢lenskych statoch EASA a tretich krajinach. V obdobi od roku 2001 do
roku 2010 sa vyskytlo 25 smrtelnych nehdd vrtulnikov s Ucastou prevadzkovatelov z ¢lenskych
Statov EASA v porovnani so 119 smrtelnymi nehodami prevadzkovatelov z tretich krajin.
Smrtelné nehody zahfnajuce prevadzkovatelov z clenskych Statov EASA celkovo predstavuju
17% celkového poctu nehdd na svete. U prevadzkovatelov z tretich krajin bol pocet
smrtelnych nehod v roku 2010 nizky (5 nehdd) v porovnani s priemerom za desatrocie
2001-2010 (12 nehdd).

Pri pohlade na trojro¢ny kizavy priemer sa ukazuje, 7e priemerny pocet smrtelnych nehod
vrtulnikov na celom svete aj u prevadzkovatelov z ¢lenskych Statov EASA sa za posledné roky
znizil.

3.2.2 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY

Na OBR. 3-8 sa uvadza pocet smrtelnych nehdd podla druhu obchodnej leteckej dopravy.
Pri skimani druhu prevadzky, pri ktorom sa stala smrtelna nehoda, vidno rozdiel medzi
prevadzkovatelmi z clenskych Statov EASA a z tretich krajin.
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OBR. 3-7
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OBR. 3-8
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SMRTELNE NEHODY V OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVE — VRTUENiKY PREVADZKOVANE
V CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETiCH KRAJINACH

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — VRTUENiKY PREVADZKOVANE
V CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETiCH KRAJINACH (2001-2010)

80
65
60
40
19 22
20 14 14
8 I
3
[] - 0
| | | | |
Osobna doprava Pohotovostna Prelet/manipulaény let Iné

lekarska sluzba

Osobna doprava je hlavny druh prevadzky, v ktorej sa vyskytuju smrtelné nehody
prevadzkovatelov z tretich krajin. Vacsina smrtelnych nehdd (14) lietadiel clenskych Statov
EASA sa tykala vrtulnikovej pohotovostnej lekarskej sluzby (HEMS?). Toto cislo predstavuje

42 % celkového poctu smrtelnych nehdd vrtulnikovej pohotovostnej lekarskej sluzby na celom
svete. Kategoria Iné zahfna nakladnu dopravu a aerotaxi.

Za posledné desatrocie sa na celom svete vyskytlo 22 smrtelnych nehdd vrtulnikov
vykondvajucich let nad otvorenym morom (z miesta alebo na miesto na otvorenom mori).
Tieto nehody su na OBR. 3-8 zahrnuté vo vsetkych kategoriach v zavislosti od druhu
prevadzky.

Pozndmka: °*Lety HEMS ulahcuja lekarsku prvi pomoc, ked je déleZita okamzitd a rychla preprava
zdravotnickych pracovnikov, zdravotnickeho materialu alebo zranenych oséb.
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OBR. 3-9
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3.2.3 KATEGORIE NEHOD

Na ucely identifikacie urcitych bezpecnostnych problémov boli nehody vrtulnikov
prevadzkovatelov v ¢lenskych Statoch EASA zaradené do jednej alebo viacerych kategdrii
nehod.

Tieto kategdrie su zalozené na definiciach vypracovanych spolo¢nou pracovnou skupinou
CAST-ICAOQ pre taxondmiu (CICTT). Nedavno bol zoznam kategorii aktualizovany, aby lepsie
pokryl prevadzku vrtulnikov. Okrem iného sa pridala kategoéria Zrazky s prekazkami pocas
vzletu a pristavania (CTOL). V predchadzajucich vyrocnych prehladoch o bezpecnosti patrili
nehody v tejto kategdrii do kategorie Iné (OTHR).

Kategériou s najvyssim poctom priradenych smrtelnych nehéd je CFIT (riadeny let do terénu).
Vo vacsine pripadov prevladali nepriaznivé poveternostné podmienky, napr. obmedzena
viditelnost pri opare alebo hmle. Niekolko letov sa tiez uskutocnilo v noci alebo v horskych ¢i
kopcovitych terénoch.

Kategoriou s druhym najvyssim poctom priradenych smrtelnych nehdd a tiez s druhym
najvyssim poctom vsetkych nehdd je ,strata kontroly nad riadenim pocas letu’ (LOC-I).

,Nehody v malych vyskach’ (LALT) su zrazky s terénom a objektmi, ku ktorym doslo pri
zamernych letoch blizko povrchu okrem faz vzletu a pristavania.

KATEGORIE NEHOD SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV —
POCET NEHOD VRTULNIKOV PREVADZKOVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA
(VRTULNIKY, 2001 -2010)
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Kategoria ,iné’ (OTHR) sa priraduje, ked sa na nehodu nevztahuje nijaka ina kategoria. Pri
niekolkych nehodach v tejto kategdrii mal silny prid vzduchu z rotora smerujlci nadol za
nasledok vazne zranenia 0s6b na zemi alebo spdsobil, ze uvolnené predmety poskodili
vrtulnik.

Dve kategorie tykajuce sa poruch alebo nespravneho fungovania systému alebo stcasti su
SCF-NP a SCF-PP, pricom sa vztahuju na poruchy a nespravne fungovanie nesuvisiace a
stvisiace s pohonnou jednotkou. Nehody v tychto kategériach sa tykaju najma poruch a
nefunkénosti motora, hlavného rotora, systému chvostového rotora alebo riadenia letu.

Nehody v kategorii ,zrazky s prekazkami pocas vzletu a pristavania‘ (CTOL) zahfnali vSetky
nehody pocas fazy vzletu a pristavania, pri ktorych doslo k zrazke hlavného alebo
chvostového rotora s objektmi na zemi. Vrtulniky casto lietaju v stiesnenych priestoroch v
blizkosti prekazok.
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4.0 Vseobecna letecka

doprava a letecké prace

Tato kapitola obsahuje udaje o nehodach lietadiel s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2250 kg vo vseobecnej leteckej doprave
a pri leteckych pracach. Informacie uvedené v tejto kapitole su
zalozené na udajoch ziskanych z organizacie ICAO.

Podla organizacie ICAO sa letecké prace definuju ako prevadzka
lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na Specialne sluzby, napr.
polnohospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie
a hliadkovacie, patracie a zachranné alebo na letecku inzerciu.

VSeobecna letecka doprava oznacuje vsetky prevadzky civilného
letectva iné ako obchodna letecka doprava alebo letecké prace.
Rozdelenie smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky za desatrocie
2001-2010 je uvedené na OBR. 4-1.

OBR. 4-1 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — LETUNY S MAXIMALNOU VZLETOVOU
HMOTNOSTOU NAD 2250 KG REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA (2001 -2010)
Rozdelenie podla druhu leteckych prac Rozdelenie podla druhu vieobecnej leteckej dopravy
WALy
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nezname 3% oo & . neurcené 11% ____________\\Q ______ ) 2
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S~
zoskok s padékom 21% ________:\_ ____________________ ]ngtrUktéiny VyCVik 8% b o ///
iné 20% _______ __:\_____ obchodné 1% = L R
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:/ zabava 35% _______3_ _____________________ o =
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OBR. 4-2 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — VRTULNIKY S MAXIMALNOU
VZLETOVOU HMOTNOSTOU NAD 2250 KG REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA
(2001-2010)
Rozdelenie podla druhu leteckych prac Rozdelenie podla druhu vSeobecnej leteckej dopravy
|
tazobné 10% ... ____\_\\_. //// prvy let
hasenie poziaru 10% _____. //// iné
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pétracie a zachranné 20% ._.._.. \: prelet/
— ~ . v
stavebné/ /// \\\ manipulacny let
zaveseny naklad 25% .__..___.._/{,z/ _____________ o \\\ zabava
7, O
LU
V TABULKE 4-1 je za obdobie 1999-2010 uvedeny pocet nehdd za rok 2010 a 2009, ako aj
priemer za desatrocCie do roku 2008.
TAB. 4-1 PREHLAD POCTU VSETKYCH NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD PODLA DRUHU PREVADZKY
A DRUHU LIETADLA - LIETADLA S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU NAD 2250 KG
REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA
Kategoéria Druh Datum Pocet Smrtelné Umrtia Umrtia
lietadla prevadzky vsetkych nehdd nehody na palube na zemi
Letuny Vseobecna leteckd 1999-2008 (prieme) 17 5 13 1
doprava T S mmmomsmmmmomeees
2009 13 5 9 0
2010 13 3 6 0
Letiny Letecké prace 1999-2008 (prieme) 6 2 4 0
2009 3 1 2 0
2010 4 0 0 0
Vrtulniky VSeobecnd leteckd 1999-2008 (prieme) 5 1 3 0
dOprava T S Somommsomommsees
2009 2 2 3 0
2010 5 0 0 0
Vrtulniky Letecké prace 1999-2008 (prieme) 6 1 2 0
2009 1 1 4 0
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4.1 KATEGORIE NEHOD — LETUNY (VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA A LETECKE PRACE)
Zistilo sa, Ze nie vsetky nehody vo vseobecnej leteckej doprave ziskané z organizacie ICAO
boli klasifikované podla kategorii nehdd. Uvedené disla preto poskytuju nizky odhad poctu
nehdd vo vsetkych kategdriach. VSetky Udaje sa tykaju obdobia 2001-2010.

Z OBR. 4-3 vyplyva, Ze najvyznamnejSou kategdriou tykajicou sa smrtelnych nehdd je ,strata
kontroly nad riadenim pocas letu‘ (LOC-1). Niekolko smrtelnych nehéd bolo zaradenych do
kategorie ,Nezname’ (UNK), ¢o signalizuje, Ze nebol k dispozicii dostatok tidajov umoznujuci
klasifikaciu. Najvyznamnejsie kategorie nehdd bez smrtelnych nasledkov su ,nestandardny
kontakt s VPD* (ARC), ,vybocenie z VPD’ (RE) a ,porucha alebo nespravne fungovanie systému
alebo sucasti (iné ako pohonna jednotka)‘ (SCF-NP). Znamena to, Ze technické problémy
zohravaju urcitu rolu, ale dosledok nehody bol zvycajne menej zavazny.

Pokial ide o letecké prace, ziskavanie Gidajov o nehodach pri tomto druhu prevadzky
predstavuje osobitny problém. Jednym z najrizikovejsich druhov leteckych prac v tejto
suvislosti je hasenie poziaru. Tato ¢innost mozu vykonavat komercni prevadzkovatelia, ale aj
Statne organizacie (napr. vzdusné sily) ako tzv. Statne lety. Statne lety nie st v tomto prehlade
zahrnuté.

KATEGORIE NEHOD SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV VO
VSEOBECNEJ LETECKEJ DOPRAVE — LETUNY S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU
NAD 2250 KG REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA (2001 -2010)
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KATEGORIE NEHOD SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV PRI
LETECKYCH PRACACH - LETUNY S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU NAD 2 250 KG
REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA (2001 -2010)

Na OBR. 4-4 je ,Strata kontroly nad riadenim pocas letu’ (LOC-I) uvedena ako najvyznamnejsia
kategoria nehdd so smrtelnymi nasledkami, za ktorou bezprostredne nasleduje ,prevadzka

v malych vyskach’ (LALT) a dalej ,porucha alebo nespravne fungovanie systému alebo sucasti
motora‘ (SCF-PP) a ,poziar/dym (po naraze)* (F-POST). Vybocenie z VPD* (RE) bolo pri
leteckych pracach najcastejSou pric¢inou nehdd bez smrtelnych nasledkov.

4.2 KATEGORIE NEHOD — VRTUENIKY (VSEOBECNA LETECKA DOPRAVA A LETECKE PRACE)
V porovnani s letinmi mali vrtulniky vo vSeobecnej leteckej doprave aj pri leteckych pracach
menej nehdd. Pravdepodobne to suvisi s vyrazne mensou velkostou lietadlového parku
vrtulnikov a odliSnymi ulohami, ktoré musia vrtulniky vykonavat v oboch druhoch prevadzky.
Podobne ako pri letinoch nie su Statistické udaje o prevadzke vrtulnikov k dispozicii.

Z OBR. 4-5 vyplyva, Ze ,strata kontroly nad riadenim pocas letu (LOC-1) a ,riadeny let do
terénu‘ (CFIT) boli v prevadzke vrtulnikov dvomi najéastejSimi kategériami udalosti, ktoré sa
tykali smrtelnych nehdd. Kategdria strata kontroly nad riadenim pocas letu je tiez kategoriou
s najvyssim poctom nehdd bez smrtelnych nasledkov vo vSeobecnej leteckej doprave, o
poukazuje na skutocnost, Ze problémy tykajlce sa ovladania vrtulnikov su nadalej
znepokojujuce.

Pri leteckych pracach sa vrtulniky vyuzivaju na rozne dlohy, ktoré zahfnaju ,manévrovanie

v malych vyskach (LALT) a ,prepravu vonkajsieho nakladu‘ (EXTL). Pri takychto podmienkach
moze mat akykolvek bezpecnostny problém, ako je chybné ovladanie ¢i porucha alebo
nespravne fungovanie systému alebo sucasti motora, za nasledok ,stratu kontroly nad
riadenim pocas letu’ (LOC-1). Z OBR. 4-6 vyplyva, Ze takéto bezpecnostné problémy sa tykaju
vacsiny smrtelnych nehdd a Ze relativne vysoky pocet nehdd vrtulnikov bol zaradeny do
kategorie ,Nezname‘ (UNK).
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OBR. 4-7
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3-rocny priemer
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Pri¢inou moze byt skutocnost, Ze vySetrovanie nehdd nebolo uzavreté alebo Ze priciny alebo
okolnosti tychto nehdd neboli urcené.

4.3 LETECKA DOPRAVA NA OBCHODNE UCELY

Podla organizacie ICAO je letecka doprava na obchodné ucely podskupinou vseobecnej
leteckej dopravy. Udaje o leteckej doprave na obchodné Gcely st v tomto dokumente
uvedené z dovodu dolezitosti tohto sektora.

V poslednych rokoch sa v clenskych Statoch EASA vyskytla kazdy rok jedna nehoda. V
celosvetovom meradle pocet smrtelnych nehod celkovo za posledné desatrocie klesa. V roku
2009 doslo k velmi nizkemu poctu nehdd. Pricinou méze byt pokles prevadzky leteckej
dopravy na obchodné tcely v tom roku. Pre vypocty vsak nie su k dispozicii Udaje tykajuce sa
celosvetovej leteckej dopravy na obchodné tcely.

SMRTELNE NEHODY V LETECKEJ DOPRAVE NA OBCHODNE UCELY — LETUNY REGISTROVANE
V CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETiCH KRAJINACH

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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5.0 Lahkeé lietadla, lietadla s maximalnou
vzletovou hmotnostou do 2250kg

Udaje spomenuté v tejto analyze zahfiaju iba nehody nahlasené
clenskymi statmi EASA, ku ktorym doslo v tychto Statoch pri
lietadlach s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2250Kkg. Statne
lety neboli zahrnuté. Udaje o nehodach lahkych lietadiel sa od
¢lenskych statov EASA pozadovali v januari 2011. Udaje neposkytlo
Rumunsko.

Uroven kvality Gdajov sa medzi ¢lenskymi Statmi lisila. Hoci kvalita Gdajov z niektorych
Statov zostava problematicka, vo vseobecnosti bolo zaznamenané celkové zlepsenie kvality
a Uplnosti udajov predlozenych v roku 2010 v porovnani s Udajmi z predchadzajucich rokov.

Pocet hlaseni nehdd prijatych za obdobie 2006-2010 bol 4 383. Niektoré Staty nahlasili
¢innosti, ktoré nepatria do tohto vyro¢ného prehladu o bezpecnosti, tykajuce sa napriklad
motorovych padakovych klzakov alebo zavesnych klzakov. Tieto Udaje sa v prehlade
nezohladnili.

Za rok 2010 nenahlasili nijaké nehody tri staty: Estonsko, Lichtenstajnsko a Malta. Zvysné
Staty nahlasili 1 047 nehdd, z ktorych bolo 129 smrtelnych. Bolo nahlasenych 189 Umrti na
palube lietadla a jedno umrtie na zemi. Niektoré nehody ozndmené narodnymi leteckymi
Uradmi alebo inymi organizaciami neboli agenture EASA nahlasené. Tieto Udaje nie su v
prehlade zahrnuté, a preto je pocet nehdd uvedenych v tomto prehlade nizsi ako skutocny
pocet nehdd.
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Pocet nehdd, smrtelnych neh6d a umrti uvedeny v TAB. 5-1 porovnava Udaje za rok 2010 s

priemernym poctom za predchadzajuice roky, pri ktorych st tdaje k dispozicii (2006 -2009).

Mozno pozorovat, Ze vsetky Udaje za rok 2010 su radovo rovnaké ako priemer za
predchadzajuce Styri roky. Celkovy pocet nehdd, smrtelnych nehéd a imrti bol vo
vieobecnosti v roku 2010 nizsi v porovnani s priemerom za predchadzajuce roky.

Pokial ide o jednotlivé staty, pocet nehdd sa znizil v 22 ¢lenskych Statoch a vzrastol v 8
Statoch. Nahlaseny pocet nehdd v roku 2010 je najnizsi za obdobie 2006—-2010. Hoci sa od

roku 2006 pocet nehdd zvysoval, od roku 2009 sa pocet nehdd znizil takmer o 16 %.

Ciasto¢ne mozno tento pokles priradit nedplnosti hlaseni z niektorych ¢lenskych $tatov.

TAB. 5-1 PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD — LIETADLA REGISTROVANE
V CLENSKYCH STATOCH EASA S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU DO 2250 KG.

Kategéria Obdobie Pocet Smrtelné Umrtia Umrtia

lietadla nehod nehody na palube na zemi

Balon 2006-2009 (priemer) 22 0 0 0
2010 (spole) u o o o

letin 2006-2000 (priemer) 533 ¢ 65 22 T
2010 (spolu) My 53 % r

Kk 2006-2000 (priemer) - 188 8 n o
2010 (spoly) 165 VA n o

vimk 2006-2000 (priemer) 0 3 3 o
2010 (spolu) s o o o

vk 2006-2009 (priemer) g 0 2 :
2010 (spole) 0 0 2 o

Ultralahké lietadle - 2006-2009 (priemer)  ; 200 B s o
2010 (spolu) 201 u 9 o

we 2006-2009 (priemer) B 3 15 1"""""""""
2010 (spole) & 0 n o

Motorové kizaky 2006-2009 (priemer) 61 n 5 o
2010 (spolu) 8 s 1 o

Priemer 2006-2009 1180 153 244 4

Spolu 2010 1047 129 210 1

Rozdiel (%) -113% -155% -14.0% -71.4%




LAHKE LIETADLA, LIETADLA S MAXIMALNOU
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VZLETOVOU HMOTNOSTOU DO 2250 KG

5.1 SMRTELNE NEHODY

Z OBR. 5-1 vyplyva, Ze velka vacsina smrtelnych nehdd lahkych lietadiel v clenskych Statoch

EASA sa tykala vSeobecnej leteckej dopravy (95 %). Priblizne 4% smrtelnych nehod sa tykali
leteckych prac a iba 1% obchodnej leteckej dopravy.

Na OBR. 5-2 sa uvadza rozdelenie smrtelnych nehdd podla kategorie lietadla. Vacsina (43 %)
lahkych lietadiel, pri ktorych doslo k smrtelnej nehode medzi rokmi 2006 a 2010, boli lettny,
za ktorymi nasledovali ultralahké lietadla (22 %) a klzaky (19 %) (vratane motorovych klzakov).

V pripade balénov sa smrtelné nehody vyskytuju zriedka — v skutocnosti bol za obdobie 2006
az 2009 nahlaseny len jeden pripad.

OBR. 5-1 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — LIETADLA REGISTROVANE V CLENSKYCH
STATOCH EASA S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU DO 2250 KG (2006 —2010)
\\\\\\\\IHI/////
. . \ /
Obchodna leteck doprava 1% oo & A ///
Letecké prace 4% oo N ////
Vseobecna doprava 95% e A ///
Nezname 0% E
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N
S
/y \\\\
/ \
OIS
OBR. 5-2

SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — LIETADLA REGISTROVANE V CLENSKYCH
STATOCH EASA S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU DO 2250 KG (2006 —2010)

Virnik 1%

Iné 8%
Vrtulnik 7%
Ultralahkét 2%
Klzak 19%
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OBR. 5-3
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5.2 KATEGORIE NEHOD

Oznamuijuce clenské Staty EASA uplatnili pri subore Udajov o nehodach lahkych lietadiel za
obdobie 2006-2010 kategdrie nehdd podla CICTT. Povodne boli kategérie nehdd

vypracované, aby umoznili sledovat Usilie v oblasti bezpecnosti leteckej dopravy pri lietadlach

s pevnymi kridlami. V tomto VYROCNOM PREHLADE O BEZPECNOSTI sa prvykrat objavuju
dodatocné kategdrie, ktoré sa don zaclenili a ktoré su vhodnejsie pre vSeobecnu letecku
dopravu a primerané pre lahké lietadla, rotorové lietadla a klzaky*. Nové kategorie boli
uvedené najma v zaznamoch za rok 2010, ale iba v niektorych pripadoch boli zohladnené pri
aktualizacii predchadzajucich zaznamov. Agentdra EASA vynalozila Usilie, aby vyrieSila

akékolvek zjavné redakéné problémy.

KATEGORIE NEHOD SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV —
LIETADLA DO 2250 KG REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA (2006 - 2010)

0 50 100 150

Pozndmka: ‘*lde o kategérie CTOL, GTOW, LOLI a UIMC (pozri definicie v prilohe 2).

200

250
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Najvyssi pocet smrtelnych nehdd bol zaradeny do kategoérie strata kontroly nad riadenim
pocas letu (LOC-1) a prevadzka v malych vyskach (LALT). Kategdria LOC-l je aj jednou z
najvyznamnejsich kategorii pri nehodach bez smrtelnych nasledkov. Kategérie LOC-I a LALT
vykazuju tiez vysoky podiel smrtelnych nehdd vzhladom na celkovy pocet nehdd v prislusnej
kategorii.

Tretou najcastejSou kategdriou v pripade smrtelnych nehod je kategoria UNK (nezname).
Moze ist o nehody, pri ktorych po uzavreti vysetrovania nebolo mozné urcit kategériu alebo
pri ktorych sa vySetrovanie este neuzavrelo. Kategdria nezname predstavuje priblizne 8 %
smrtelnych nehdd.

Podobne ako v predchadzajucich rokoch, udaje o premavke pri lahkych lietadlach neboli
dostupné. Pocet hodin nalietanych lahkymi letinmi a vrtulnikmi vo vacSine ¢lenskych Statov
narodné letecké Urady nezaznamendvaju. Udaje o klzékoch, balénoch a ,,podomacky
vyrobenych” lietadlach sa tiez nezaznamenavaju, resp. v niektorych statoch ich
zaznamenavaju len zaujmové organizacie a nie su samotnym Uradom k dispozicii. Na analyzu
Udajov s vysSou vypovednou hodnotou, ktord by urcila, ¢i rozne pocty nehdd zodpovedaju
zmene v bezpecnosti, je potrebné presné urcenie letovych hodin alebo letov.

Agentura spolu so svojimi ¢lenskymi statmi bude pokracovat v snahe zlepsit zber tdajov o
lahkych lietadlach, aby tak pomohla leteckej komunite urcit prioritné kroky v zaujme
dalSieho zvySovania bezpecnosti.
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6.0 Europsky centralny register

Tato kapitola obsahuje informacie o Eurépskom centralnom registri.
Vacsina udalosti v tomto registri su incidenty, ktoré nahlasili clenské

staty.

Priblizne 20 rokov vyvija Eurdpska komisia koncepciu centralizovaného systému
zhromazdovania Udajov o bezpecnosti v letectve, ktory je znamy ako Eurdpske koordinacné
stredisko pre systémy hlasenia mimoriadnych udalosti v leteckej doprave (ECCAIRS). V ramci
tohto systému su vSetky udalosti z clenskych Statov EASA tykajuce sa bezpecnosti
zhromazdené v centralizovanej databaze — Eurépskom centralnom registri (ECR). V smernici
2003/42/ES o hlaseni udalosti v civilnom letectve sa uklada clenskym Statom povinnost
umoznovat pristup prisluSnym organom ostatnych clenskych statov a Eurdpskej komisii k
Lvsetkym relevantnym, k bezpecnosti sa vztahujicim informaciam” uchovavanym v ich
databazach a zabezpecit, aby boli tieto databazy kompatibilné so softvérom, ktory vytvorila
Eurdpska komisia (t. j. softvér ECCAIRS). Clenské $taty musia tieZ svoje udaje o udalostiach
zaclenit do ECR v sulade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1321/2007. Do konca roka 2010 zacalo
svoje Udaje zaclenovat 29 krajin z 30. Predpoklada sa, ze do konca roka 2011 budu udaje
zaclenovat vsetky clenské staty.

Zaclenovanie udalosti je dolezité pre vytvorenie o najvacsieho mozného zdroja
celoeurdpskych tdajov o bezpecnosti, ktory by umoznil agentire EASA a jej clenskym
statom lepSie porozumiet bezpecnostnym problémom leteckej komunity. Hoci je ECR stale
vo svojich pociatkoch, narast obsahu informacii a zlepSenie kvality idajov znamenaju, Ze
ECR sa postupne stava doveryhodnym a vyznamnym zdrojom informacii o bezpecnosti. V
tejto kapitole sa uvadza niekolko klucovych statistik z ECR, ktoré mozu poskytnut
usmernenie subjektom, ktorych tlohou je nadalej zvysovat bezpecnost.
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6.1 STRUCNE INFORMACIE 0 ECR
Na konci roka 2010 obsahoval ECR 418 009 udalosti, co oproti predchadzajucemu roku
znamenalo ndrast o viac ako 140 000. Dévodom tohto ndrastu nie je zvysenie poctu udalosti
suvisiacich s bezpecnostou za poslednych 12 mesiacov, ale snaha Statov o zaclenenie svojich
Udajov o udalostiach za posledné roky do ECR. Rozdelenie udalosti za rok je uvedené na
OBR. 6-1. Treba mat na pamati, Ze niektoré staty poskytli svoje historické udaje®, kym iné
zaclenuju len Udaje o udalostiach nahlasenych po datume zacatia procesu zaclenovania.
Pocet udalosti za tento rok sa preto zvysil v porovnani s po¢tom nahlasenym vo VYROCNOM
PREHLADE O BEZPECNOSTI za rok 2009.

Na OBR. 6-2 je uvedeny prehlad udalosti v ECR podla druhu prevadzky. Kym pri viac ako
50 % udalosti v ECR nie su v sucasnosti k dispozicii informdcie o druhu prevadzky, mnozstvo
chybajucich informacii v roku 2010 tykajlce sa druhu prevadzky bolo 50,2 % oproti 57%

v roku 2009.

ROZDELENIE UDALOSTi V ECR PODLA ROKOV

2005

2006

2007

2008

ROZDELENIE UDALOSTi V ECR PODLA DRUHU PREVADZKY

Nezname
Letecké prace

Statne lety

VSeobecné letectvo

Obchodnd letecka doprava

Nenahldsené

2009

Pozndmka: *Datum udalosti je pred skutoénym datumom zacatia procesu zacleriovania udajov.

2010
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V pripadoch, v ktorych boli informacie dostupné, sa prevazna vacsina (42,7 %) tykala
obchodnej leteckej dopravy, kym 5,3 % informacii sa tykalo vSeobecného letectva a zvySok
leteckych prac alebo Statnych letov.

OBR. 6-3 znazornuje rozdelenie kategorii lietadla v ECR. Vacsina udalosti sa tykala letinoy,
t.j. 36,9 %, ktoré zodpovedaju viac ako 175 000 udalostiam. Vrtulniky boli s podielom 2,1%
druhou najcastejSou kategoriou lietadiel. Biela cast grafu oznacuje zaznamy, pri ktorych
nebola nahlasend kategéria lietadla. Na konci roka 2009 nebola pri 65% udalosti nahlasena
nijaka kategoria lietadla, na konci roka 2010 v3ak toto percento kleslo na uroven 56,4 %.

V ramci ECR sa zlepsilo aj hlasenie zavaznosti udalosti, pricom podiel udajov bez uvedenia

zavaznosti klesol z 30 % v roku 2009 na 18 % v roku 2010. VacsSina udalosti (62 %) je
klasifikovana ako incidenty a iba 2% Udajov sa tykaju nehod.

OBR. 6-3 ROZDELENIE UDALOSTi V ECR PODLA KATEGORIE LIETADLA
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OBR. 6-6

EUROPSKA AGENTURA PRE BEZPECNOST LETECTVA
VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI 2010

RI-VAP
SEC
SCF-PP
ADRM
BIRD
MAC
RAMP
SCF-NP
ATM
OTHR

Prehlad 10 najvyznamnejsich kategdrii udalosti podla udajov ECR, pri ktorych je tato
informacia dostupnad, zndzorneny na OBR. 6-5 pomaha pochopit typy udalosti, ktoré viedli k
nehodam a incidentom v letectve.

Vadsina udalosti bola klasifikovana ako iné, z coho vyplyva déleZitost prijimania iniciativ

na zlepsenie procesu klasifikacie, na zaklade ktorych by sa uplatiovanie kategorii nezname
alebo iné obmedzilo na minimum. ATM/CNS a porucha alebo nespravne fungovanie systému
alebo sucasti (iné ako pohonna jednotka) (SCF-NP) boli dalsimi najpocetnejSimi kategdriami
udalosti v ECR.

Kritické situacie pocas udalosti su hlasené na zaklade kddu druhu situacie a v
chronologickom poradi, v ktorom k danym situacidm doslo. Na OBR. 6-6 je uvedené
rozdelenie podla prvej situacie v sérii situacii. Vo vacsine pripadov je prvym typom situacie
vseobecna prevadzka lietadla, lietadlo/systém/sucast a letové navigacné sluzby

10 NAJCASTEJSiCH KATEGORIi UDALOSTI V ECR

| | | | |
(1] 10,000 20,000 30,000 40,000 50,000 60,000 70,000 80,000
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OBR. 6-7
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OBR. 6-8
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Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

ROZDELENIE SITUACIi PRI UDALOSTIACH V KATEGORII SITUACIE SPOJENE S PREVADZKOU
LIETADIEL

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000

Napriek skutocnosti, Ze v niektorych spravach stale chybaju podstatné informacie, je
povzbudivé, Ze ECR sa stava vyznamnym zdrojom informacii, ktoré mozno vyuzit na analyzu.
Napriklad s vyuZzitim informacii na OBR. 6-6 tykajlcich sa situacii vo vieobecnej leteckej
prevadzke mozno tieto informacie dalej podrobnejsie analyzovat. Ako vidno na OBR. 6-7,
hlavné situacie, ktoré ovplyvnuju letecku prevadzku, su sucinnost letovej posadky a letovych
navigacnych sluzieb, zrazky lietadiel s prekazkami, ktoré zahfnaju akékolvek zrazky vratane
zrazok s vtakmi, a manipuldcia s lietadlom.

6.2 DOSLEDKY UDALOSTI

V Eurépskom centralnom registri su k dispozicii aj informacie o dosledkoch udalosti
tykajucich sa bezpecnosti, ktoré s znazornené na OBR. 6-8. Podla Udajov v ECR boli
nahlasené dosledky iba pri 6 % udalosti. V pripadoch, ked mali udalosti d6sledky, islo
najcastejSie o navrat lietadla (navrat na bod odletu), nevydarené priblizenie a prerusenie
vzletu.

40,000

ROZDELENIE SITUACIi PRI UDALOSTIACH V ECR, KTORE BOLI DOSLEDKAMI INYCH SITUACII
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6.3 ZAVERY

Zactlenenie Udajov o udalostiach zo vsetkych clenskych Statov EASA je takmer Gplné.

Je dolezité, aby sa nadalej kladol déraz na zlepSovanie kvality udajov. Na to, aby mohol
Eurdpsky centralny register poskytovat najlepsie mozné informacie celej eurdpskej leteckej
komunite, musia byt idaje v nom ¢o najpodrobnejsie. KedZe stale viac Statov zaclenuje svoje
Gdaje do ECR, kvalita idajov sa za poslednych 12 mesiacov zvysila. Usilie o zlep3enie tdajov
bude v nasledujucich rokoch pokracovat a Eurdpska siet analytikov bezpecnosti pod vedenim
agentury EASA a s ucastou narodnych leteckych Uradov clenskych Statov zabezpeci
strukturovanu siet, ktora bude tuto dolezitu ¢innost podporovat. Rovnako bude pokracovat
Usilie o odstranenie akychkolvek obmedzeni v pristupe k legendam a k poznamkam v ramci
ECR. Vyrazne sa tym zvysi efektivita pouzivania Udajov, pretoze to umozni ¢innosti, ako je
overovanie klasifikacie udalosti a hibkova analyza textu.

Pévodna koncepcia ECR ako zdroja vyznamnych Udajov v ramci Eurdpy sa zacina tento rok
uskutocnovat. Ovela vacsi pocet udalosti, ktoré ECR poskytuje na analyzu, v porovnani

s poctom udalosti ktoréhokolvek Statu umoznuje lepsSie porozumiet problémom bezpecnosti,
s ktorymi sa komunita stretava.
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7.0 Riadenie letovej prevadzky (ATM)

Systém riadenia letovej prevadzky (ATM) pozostava z palubnych

a pozemnych funkcii (sluzby letovej prevadzky, riadenie vzdusného
priestoru a riadenie toku letovej prevadzky), ktoré maju zaistit
bezpecny a efektivny pohyb lietadla pocas vsetkych faz letovej
prevadzky. Zaistenie bezpecnych sluzieb letovej prevadzky ako
sucasti systému riadenia letovej prevadzky v celoeuropskom
prostredi zostava jednym z hlavnych cielov ¢lenskych Statov a
poskytovatelov letovych navigacnych sluzieb. Po prvykrat bola do
vyrocného prehladu o bezpecnosti agentury EASA zahrnuta
samostatna kapitola o riadeni letovej prevadzky na zaklade udajov
0 bezpecnosti, ktoré poskytli clenské staty EASA prostrednictvom
mechanizmu podavania sprav uradu EUROCONTROL s nazvom
formular pre rocny suhrn (Annual Summary Template, AST).

Tato kapitola obsahuje informacie o nehodach a incidentoch suvisiacich s riadenim letovej
prevadzky. Zdroje udajov, ako aj definicie kategorii udalosti sa v porovnani s ostatnymi
kapitolami v tomto prehlade liSia. Namiesto kategorii CICTT su v tejto kapitole pri podobnych
obrazkoch tohto prehladu pouzité kategorie udalosti vytvorené Specidlne pre riadenie letovej
prevadzky od roku 2000. Analyza v kapitole o riadeni letovej prevadzky zahfna nehody a
incidenty, ku ktorym doslo v clenskom State EASA s Ucastou aspon jedného lietadla s
maximalnou vzletovou hmotnostou 2250kg a viac.

Udaje pouzité v tejto kapitole boli ziskané z povinnych tdajov o bezpecnosti, ktoré
organizacii EUROCONTROL nahlasilo jeho 39 clenskych Statov. Na ucely tejto spravy sa
analyza obmedzuje iba na clenské staty EASA.

Systém analyzy bezpecnosti Gradom EUROCONTROL a prislusny register (SAFER) je hlavnym
nastrojom uradu EUROCONTROL pri analyze udajov o bezpecnosti a pozostava z eurdpskeho
registra Udajov o bezpecnosti riadenia letovej prevadzky zalozeného na tdajoch o
bezpecnosti z povinnych a dobrovolnych sprav. SAFER je navrhnuty ako zlozka riadenia
letovej prevadzky systému Eurdpskej komisie na podavanie sprav, ktory je rozsireny v celom
letectve a je zalozeny na ECCAIRS.
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7.1 NEHODY SPOJENE S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY

Na OBR. 7-1 je znazornené rozdelenie nehdd do kategdrii spojenych s riadenim letovej
prevadzky za rok 2010. Iba jedna nehoda mala smrtelné nasledky. Pokial ide o pocet nehdd,
najvyznamnejsou kategdriou nehdd je zrazka lietadla pohybujuceho sa na zemi s vozidlom/
osobou/prekazkou. V roku 2010 nedoslo k nijakym nehodam lietadla vo vzduchu (blizko
zeme) s objektmi na zemi.

V priebehu vysetrovania mozno urcit dve Urovne zavinenia zo strany riadenia letovej
prevadzky: Priame zavinenie — ak bola situacia alebo zélezitost spojenad s riadenim letovej
prevadzky priamym nasledkom pric¢inného sledu situacii — a nepriame zavinenie — ak situacia
suvisiaca s riadenim letovej prevadzky mohla zvysit Uroven zavaznosti.

Na OBR. 7-2 sa uvadza pocet nehdd so zavinenim zo strany riadenia letovej prevadzky

(t. j. aspon jeden faktor riadenia letove]j prevadzky prispel k sledu situacii) a prislusné urovne
prevadzky. Od roku 2006 sa pocet takychto nehdd znizil. Ako bolo spomenuté, definicia
tychto kategérii sa lisi od definicii kategorii v ostatnych kapitolach. Za rok 2010 boli
nahlasené iba predbeiné udaje.

KATEGORIE NEHOD SPOJENYCH S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY V CLENSKYCH STATOCH
EASA (2010)

| Smrtelné Bez smrtelnych nasledkov
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Z 15 nehod so zavinenim zo strany riadenia letovej prevadzky je pat nehod v kategorii
zrazka na zemi (GCOL) medzi lietadlami, pat nehod v kategorii zrazka na zemi medzi
lietadlom a vozidlom alebo prekazkou a pat nehdd v kategorii iné. Za rovnaké obdobie bolo
Uradu EUROCONTROL nahlasenych 467 nehdd.

7.2 INCIDENTY SPOJENE S RIADENiM LETOVE) PREVADZKY

7.2.1  KATEGORIE INCIDENTOV

Incident spojeny s riadenim letovej prevadzky znamena, Ze sa tyka riadenia letove]j prevadzky,
ale riadenie letovej prevadzky k nemu nemuselo nevyhnutne prispiet. Strucny prehlad poctu
incidentov nahlasenych v jednotlivych kategériach od roku 2005 je uvedeny na OBR. 7-3.
Incident mozno zaradit do viac ako jednej kategorie (napr. incident klasifikovany ako
vniknutie na VPD mozno klasifikovat aj ako odchylku od povolenia vydaného riadenim letovej
prevadzky).

Kategorie incidentov nahlasenych vo velkom pocte: Neopravnené vniknutie do vzdusného
priestoru (UAP), (alebo tiez narusenie vzdusného priestoru), odchylka lietadla od povolenia
vydaného riadenim letovej prevadzky (CLR) (vratane nedodrzania letovej hladiny), porusenie
minimalnych rozstupov (SMI) a vniknutie na VPD (RI). Incidenty, pri ktorych nebol medzi
lietadlami dodrzany primerany rozstup, su zaradené do kategorie neprimerany rozstup (IS).
Posledné dve spominané kategdrie su podrobnejsie opisané v nasledujucej casti. Z OBR. 7-4
vyplyva, Ze iba zlomok incidentov spojenych s riadenim letovej prevadzky bol v slede situacii
zavineny riadenim letove]j prevadzky.

Pri kazdom incidente spojenom s riadenim letovej prevadzky treba zhodnotit a klasifikovat
prislusné riziko. Riziko sa definuje ako kombinacia zavaznosti incidentu a pravdepodobnosti,
7e k nemu opét dojde®.

KATEGORIE INCIDENTOV PRE INCIDENTY SPOJENE S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY
(2005 -2010)
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Pozndmka: °metodoldgia: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/
esarr2_awareness_package/eam2guis_e1o_ri_web.pdf (nastroj analyzy rizika, ako sa uvadza v nariadeni
(ES) €. 691/2010)
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Za incidenty predstavujlce riziko sa povazuju tie, ktoré sa spajaju s najvyssou triedou
zavainosti: vazne incidenty (zavaznost A) a velké incidenty (zavaznost B). Dalie triedy
zavaznosti su: vyznamné (zavaznost C), incidenty bez vplyvu na bezpecnost (E) a neurcené
(D). Na OBR. 7-5 sa uvadza pocet incidentov podla zavaznosti a kategorie incidentov.

Kategériou s najvacsim podielom incidentov predstavujlcich riziko (zavaznost A a B) je
porusenie minimalnych rozstupov (SMI). Tato kategoria sa tyka udalosti, pri ktorych doslo k
strate stanoveného minimalneho rozstupu. Mnoho incidentov, ktoré mali za nasledok stratu
rozstupu a ktoré patria do kategdrie incidentov predstavujucich riziko, sa klasifikuje aj ako
odchylenie od povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky alebo neopravnené vniknutie
do letového priestoru.

POCET INCIDENTOV SPOJENYCH S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY PODLA KATEGORIE A
ZAVAZNOSTI
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7.2.2  POCET INCIDENTOV A TRENDY

Hlasenie incidentov spojenych s riadenim letovej prevadzky sa zlepSuje. Za posledné roky
vykazuju hlavné kategdrie incidentov tendenciu zostavat na rovnakej Grovni alebo sa
znizovat.

Porovnanie poctu incidentov s Uroviiou premavky moze priniest vyznamné zavery o trendoch
v bezpe¢nosti. Udaje v tejto ¢asti poukazuju na dva trendy: Pocet nahlasenych incidentov na
milion letovych hodin bez ohladu na ich zavaznost a pocet incidentov predstavujucich riziko
(zavaznost A a B). Pri vniknutiach na VPD sa uvadza pocet na milién pohybov lietadla —
odletov alebo priletov.

Na zaklade predbeznych udajov nahlasenych za rok 2010 je na OBR. 7-6 zndzorneny
nepretrzity narast celkového poctu nahlasenych incidentov v absolutnych cislach aj

v relativnom vyjadreni (oproti Urovniam prevadzky vyjadrenym v letovych hodinach). Narast
poctu vsetkych nahlasenych incidentov je pozitivnym krokom vpred v zmysle prostredia
»kultdry primeranosti“’ vratane kultury hlasenia, ktory by mal sprostredkovat lepsi pohlad
na zasadné bezpecnostné problémy ovplyvnujlce riadenie letovej prevadzky.

Pocet vaznych incidentov (zavaznost A) celkovo klesa. Velké incidenty (zavaznost B) od roku
2005 vykazuju stabilny trend, ale za rok 2010 zaznamenali vyrazny narast.

Pozndmka: ’“Kultra primeranosti” znamend kulturu, v ktorej prevadzkovatelia alebo iné osoby v prvej linii nie st
potrestani za svoje konania, vynechania alebo rozhodnutia, ktoré zodpovedaju ich skisenostiam a
odbornému vzdelaniu, pricom sa vsak netoleruje hruba nedbalost, imyselné nasilie a destruktivne ciny;
nariadenie Komisie (EU) ¢. 691/2010
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POCET INCIDENTOV SPOJENYCH S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY PODLA ZAVAZNOSTI
(INCIDENTY NA 1 MILION LETOVYCH HODIN). ZA ROK 2010 BOLI NAHLASENE IBA
PREDBEZNE UDAIJE
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POCET PORUSENi MINIMALNYCH ROZSTUPOV PODLA ZAVAZNOSTI (INCIDENTY NA
1 MILION LETOVYCH HODiN). ZA ROK 2010 BOLI NAHLASENE IBA PREDBEZNE UDAJE.
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Na OBR. 7-7 je znazorneny pocet poruseni minimalnych rozstupov (SMI) na milién letovych
hodin. Pocet poruseni minimalnych rozstupov je vhodné uvadzat na pocet letovych hodin,
pretoze tie najlepSie ukazuju cas, pocas ktorého sa lietadlo nachadza vo vzdusnom priestore.

Porusenia minimalnych rozstupov sa tykaju udalosti, pri ktorych nebol dodrzany stanoveny
minimalny rozstup medzi lietadlami. Celkovy pocet incidentov nahlasenych v tejto kategorii
sa kazdy rok s vynimkou roka 2009 zvysuje. Spomedzi vsetkych druhov incidentov si incidenty
kategorie porusenia minimalnych rozstupov zvycajne vyzaduju najviac ¢asu na vysetrovanie a
ich pocet sa teda méze v budicnosti menit. Porusenia minimalnych rozstupov so zavaznostou
A vykazuju za posledné styri roky klesajuci trend. Podla predbeznych tGdajov za rok 2010 bol
vsak zaznamenany vyrazny narast pri incidentoch so zavaznostou B.
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Z OBR. 7-8 vyplyva, Ze pocet nahlasenych vniknuti na VPD ma celkovo rastuci trend. Pri
vniknutiach na VPD je uzitocné tento pocet uvadzat na pocet pohybov, pretoze tie ukazuju
frekvenciu pouzivania drahy.

Pre letecku dopravu a riadenie letovej prevadzky je hlavny indikator pocet vniknuti na VPD.
Pocet vniknuti nahlasenych v Europe sa v priebehu rokov zvysil najma v dosledku lepsej
informovanosti po uverejneni eurdpskeho akéného planu prevencie vniknuti na VPD v roku
2003. Navyse, v dosledku zmeny definicie vniknutia na VPD podla ICAO sa efektivne zvysil
rozsah udalosti, ktoré patria do tejto definicie. Pocet vaznych incidentov (zavaznost A)
zostava na rovnakej Urovni alebo vykazuje za isté casové obdobie mierny narast.

Pocet vniknuti na VPD predstavujucich riziko za posledné roky koliSe. Pocet velkych
incidentov (zdvaznost B) sa do roka 2009 znizovala, ale predbezné udaje za rok 2010 pri
takychto incidentoch svedcia o vyraznom naraste az o 25 % oproti predchadzajucemu roku.
Tento ndarast mozno vysvetlit lepsim hlasenim vo vSeobecnosti a najma lepsim hlasenim

zo strany niektorych clenskych statov.

7.3 ZAVERECNE POZNAMKY

V tejto kapitole je uvedeny prehlad o hlaseni a analyze nehdd a incidentov spojenych

s riadenim letove]j prevadzky. Konkrétnejsie informacie a analyzu tykajlce sa bezpecnosti
riadenia letovej prevadzky najdete na webovej stranke iradu EUROCONTROL, presnejsie na
webovej stranke Komisie pre regulaciu bezpecnosti (SRC):
http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html










Vasa bezpecnost je nasim poslanim. ‘ I 55

8.0 Cinnost agentiry
v oblasti bezpecnosti

8.1 SCHVALOVANIE A KONTROLA DODRZIAVANIA NORIEM

Kontroly dodrziavania noriem vykonané agenturou v roku 2010 znovu potvrdili vyspelost
procesu kontroly dodrziavania noriem. Pracovné metddy zavedené nariadenim Komisie (ES) ¢.
736/2006 sa tspesné uplatnili vo vsetkych technickych oblastiach, konkrétne pri ziskani a
zachovani letovej spdsobilosti, leteckych operaciach, vydavani osvedceni o spdsobilosti
letovej posadky a vo vycvikovych zariadeniach na simulaciu letu.

Agentura je opravnend vykonavat kontroly dodrziavania noriem v 41 eurépskych statoch bud
na zaklade zakladného nariadenia, alebo v stlade s dvojstrannymi dohodami a/alebo
osobitnymi pracovnymi dohodami. V roku 2010 EASA vykonala celkom 111 kontrol
dodrziavania noriem v 33 Statoch; vysledky potvrdili pozitivny trend poslednych rokov, hoci
letecké urady niektorych clenskych Statov musia eSte vynalozit Usilie, aby dosiahli uspokojivu
Uroven jednotnej realizacie a presadzovania prislusnych poziadaviek.

Agentura nadalej kladla doraz na iniciativny pristup ku kontrole dodrziavania noriem.
Nadalej sa podporuje Ucast odbornikov narodnych leteckych tradov na kontrolach: v roku
2010 sa vyslani inSpektori narodnych leteckych Uradov podielali na kontrolach s g5 clenmi
timu. DalSou suvisiacou iniciativou je organizovanie stretnuti na tému kontroly dodrziavania
noriem v kazdej oblasti ako prostriedku na dosiahnutie vyssej Urovne spolo¢ného chapania
a vykladu poZiadaviek; na 10 stretnutiach organizovanych v roku 2010 sa zucastnilo 448
predstavitelov narodnych leteckych dradov.

Vlypracuiva sa nova koncepcia Pristup nepretrzitého monitorovania (CMA) prinasajuca nastroj
planovania na zaklade rizik; tento pristup umozni agenture EASA prisp6sobit velkost timov,
rozsah, hibku a interval kontrol dodrziavania noriem identifikovanym rizikam, ¢im by sa
optimalizoval proces a vyuzivanie zdrojov.

V oblasti technického vycviku EASA konsolidovala svoju iniciativu na identifikaciu spolocnych
kvalifikacnych kritérii a na uspokojenie spolocnych potrieb vycviku pre vsetky typy
inSpektorov narodnych leteckych uradov. Pravidelne sa stretava Specidlna stala skupina.
Skolenia agentury o nariadeniach EU st otvorené pre vietky narodné letecké Grady a drady
tretich krajin.

Cinnosti v oblasti schvalenia organizacii tykajuce sa projekénych organizacii, vyrobnych
organizacii a organizacii zachovania letovej spdsobilosti sa v roku 2010 opat rozsirili. Pocet
schvaleni sa zvysil: agentura teraz zarucuje dohlad nad 265 projekénymi organizaciami (DOA)
a 222 drzitelmi alternativnych postupov k DOA, 267 organizaciami udrzby a 41 organizaciami
vycviku Udrzby mimo Eurdpy, 17 vyrobnymi organizaciami mimo Eurdpy a jednotnym
schvalenim vyrobnej organizacie agenttrou EASA pre spolocnost Airbus v Eurépe a v Cine.
Agentura navyse zarucuje zachovanie platnosti 1348 organizacii idrzby EASA v USA a 163
organizacii udrzby EASA v Kanade.

Okrem toho riaditelstvo koordinuje vsetky cinnosti SAFA (hodnotenie bezpecnosti
zahranicnych lietadiel). Analyza Udajov SAFA poskytla dolezité ukazovatele tykajuce sa
celkovej Urovne bezpecnosti leteckych spolocnosti posobiacich v Eurépe, ¢o pomohlo
identifikovat mozné rizikové faktory a priame kvalitativne zameranie.
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Navyse program kontroly dodrziavania noriem SAFA a vydanie podrobnych poradenskych
materialov pre kontroly na odbavovacej ploche zarucuju vysoky stupen harmonizacie medzi
zUcastnenymi Statmi.

8.2 OSVEDCOVANIE

Riaditelstvo pre osvedcovanie aktivne podporuje bezpecnost letectva vykonavanim cinnosti
suvisiacich s osvedcovanim typového navrhu vyrobkov, ktoré vedu k schvaleniu vyrobkov,
sUcasti a zariadenf leteckej techniky na najvyssej moznej Grovni bezpeénosti v celej EU.
Agentura vydala v roku 2010 spolu priblizne 4 000 osvedceni tykajucich sa typového navrhu.
Okrem toho riaditelstvo pre osvedCovanie na ziadost odvetvia vykonava hodnotenia
prevadzky s cielom poskytnut udaje a informacie pre bezpecnu prevadzku certifikovanych
vyrobkov.

Daldou hlavnou tlohou riaditelstva pre osvedovanie je aktivne monitorovat zachovanie
letovej sposobilosti vyrobkov, sucasti a zariadeni leteckej techniky pocas celej ich Zivotnosti,
teda zabezpecit, aby boli v sulade s platnymi poziadavkami letovej spdsobilosti a mohli sa
pouZit na bezpecnu prevadzku. Agentura zaviedla integrovany systém monitorovania
bezpecnosti a napravnych/preventivnych ¢innosti zaloZeny na hlaseni udalosti, ktorého
cielom je zabranit nehodam a incidentom.

Nastrojom agentury na napravu potencialnych bezpecnostnych problémov a na zabezpecenie
vysokej Urovne zachovania letovej spdsobilosti je vydavanie prikazov na zachovanie letovej
sposobilosti (AD) a nudzovych prikazov na zachovanie letovej sposobilosti. Prikazy a nadzové
prikazy na zachovanie letovej spdsobilosti su reakciou na bezpecnostné problémy, ktoré vysli
najavo az po vydani prvotnych osvedceni letovej spdsobilosti. Agentura v roku 2010 vydala
284 prikazov na zachovanie letovej sposobilosti a 58 nudzovych prikazov na zachovanie
letovej sposobilosti .

Uvedenim Vnutorného systému hlasenia udalosti (IORS) v marci 2010 sa agentura usiluje o
dalsie zlepSenie procesu zachovania letovej spdsobilosti a rozsiahlejSiu analyzu dostupnych
Udajov o udalostiach.

V roku 2010 Celilo riaditelstvo pre osvedcovanie niekolkym vyznamnym bezpecnostnym
problémom. Po vybuchu sopky Eyjafjallajokull (Island) v aprili 2010, ktory v obrovskej miere
narusil leteckd dopravu v zapadnej a severnej Eurdpe, vyvinulo riaditelstvo pre osvedcovanie
spolu s ostatnymi riaditelstvami agentury znacné Usilie na prijatie vhodnych opatreni, ktoré
podporili bezpecnu letecku prevadzku. Na tento ucel bol vydany bulletin s bezpecnostnymi
informaciami (SIB) s odporucaniami pre prevadzkovatelov turbinovych letinov a vrtulnikov,
ktoré su prevadzkované vo vzdusnom priestore alebo sa priblizuju k vzdusnému priestoru,
ktory bol alebo mohol byt kontaminovany sopecnym prachom. Okrem toho zacala spolupraca
s Medzinarodnou organizaciou civilného letectva (ICAQO) o zavedeni novych certifikacnych
noriem pre sopecny prach.

Pokial ide o skutocnosti spojené s falSovanim vysledkov testu sedadla spolo¢nostou Koito
Industries Ltd (Japonsko) zaciatkom roka 2010, EASA velmi tzko spolupracovala so svojim
americkym naprotivkom, Federalnym leteckym dradom (FAA), pri vykonavani jednotlivych
zavaznych cinnosti, ktoré viedli k harmonizacii obsahu prislusnych navrhovanych prikazov na
zachovanie letovej sposobilosti agentury EASA a oznameni o navrhovanej tvorbe predpisov
Uradu FAA. Pred uverejnenim konecnych pravidiel boli zorganizované dve podnikové
informacné porady, aby sa zjednodusila lehota na podavanie pripomienok.
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Pocas roka sa riaditelstvo aktivne podielalo na vysetrovani a analyze nehdod a velkych
incidentov vratane nehody lietadla Airbus A380 prevadzkovaného spolocnostou Qantas
Airlines v novembri 2010.

8.3 TVORBA PREDPISOV

Riaditelstvo agentury pre tvorbu predpisov prispieva k tvorbe vsetkych pravnych predpisov
EU a vykonavacieho materialu tykajucich sa requlovania bezpeénosti civilného letectva a
environmentalnej kompatibility. Eurépskej komisii predklada navrhy a Komisia s nim musi
konzultovat akékolvek technické otazky v oblasti jeho kompetencii. Tiez ma na starosti
prislusni medzinrodnu spolupracu. Dalej je uvedeny zoznam normotvornych rozhodnuti,
stanovisk a oznameni navrhovanych zmien a doplneni (Notices of Proposed Amendment —

NPA)
TAB. 8-1 ROZHODNUTIA SUVISIACE S TVORBOU PREDPISOV
Rozhodnutie Cislo ulohy Predmet
Rozhodnutie 2010/001/R 21.001 Schvalenie vyrobnej organizacie pre dodavatelov navigacnej databazy

Rozhodnutie 2010/002/R 21.023(c) Letové povolenie: opravnenie organizacii pre riadenie zachovania letovej spdsobilosti
66001 Oprava redakénych chjb v casti 66 a suvisiacich dokumentoch AMC
uso01 Oprava redakénych chyb v casti 145 a sivisiacich dokumentoch AMC
1001 Oprava redakénjch chyb v asti 147 a stvisiacich dokumentoch AMC
Moot Oprava redakénych chyb v Gasti M a sivisiacich dokumentoch AMC
MDMoo7  Uradné osvedéenie o wvolneni

Rozhodnutie 2010/003/R | MDM034  Kompozitnémateridy

Rozhodnutie 2010/005/R - wos0 A VYCHOD TYPU Il (pristup a jednoducha obstuha)
2057 Konitrukéné normy suvisiace s bezpeénostou
MDM.o34  Kompozitnémateridy

Rozhodnutie 2010/006/R I MDMO0ss  Dokumenty AMCa GM pre postupy odnamrazovania/ochrany proti namrazena

zaklade A-NPA 2007-11
Rozhodnutie 2010/007/R I MDMo03s  Kompozitnématerialy

Rozhodnutie 2010/008/R

Rozhodnutie 2010/010/R ETSO.007 Systematické posudenie a prebratie existujucich noriem FAA TSO pre Casti a zariadenia
do schvaleni ETSO agentury EASA

Rozhodnutie 2010/012/R MDM.001 ETOPS/LROPS
Rozhodnutie 2010/013/R
Rozhodnutie 2010/014/R
Rozhodnutie 2010/015/R

Rozhodnutie 2010/016/R 21.042 Cast 21 Kontrola dodavatelov tretimi stranami
ETSO.007 Systematické posudenie a prebratie existujicich noriem FAA TSO pre casti a zariadenia do schvéleni
ETSO agentury EASA

MDM.o01 ETOPS/LROPS
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TAB. 8-2 STANOVISKA SUVISIACE S TVORBOU PREDPISOV
Stanoviska Cislo ulohy Predmet
Stanovisko €. 1/2010 21.024(a) Podcast J, Schvélenie projekénej organizacie
Stanovisko ¢. 2/2010 ATM.001 Rozsirenie systému EASA na reguldciu bezpecnosti riadenia letovej prevadzky (ATM) a letovych
(ZRYCHLENE navigacnych sluzieb (ANS) — vytvorenie pravidiel o poziadavkach na poskytovatelov letovych
KONANIE), navigacnych sluzieb
ATM.004 Rozsirenie systému EASA na regulaciu bezpecnosti riadenia letovej prevadzky (ATM) a letovych
(ZRYCHLENE navigacnych sluzieb (ANS) — vytvorenie pravidiel o prislusnych tradoch
KONANIE)
Stanovisko ¢. 3/2010 ATM.003 Rozsirenie systému EASA na regulaciu bezpecnosti riadenia letove]j prevadzky (ATM) a letovych
(ZRYCHLENE navigacnych sluzieb (ANS) — vytvorenie pravidiel o udelovani preukazov sposobilosti riadiacim
KONANIE) letovej prevadzky
Stanovisko ¢. 4/2010 FCL.001 Cast FCL. Rozsirenie zakladného nariadenia na udelovanie preukazov o spésobilosti letového
personalu
Stanovisko ¢. 5/2010 ATM/ANS.002 Uvedenie verzie 7.1 softvéru TCAS Il
Stanovisko ¢. 6/2010 145.012 Cast 145 Jednoduché a viacnasobné osvedéenia o uvolheni
Stanovisko ¢. 7/2010 FCL.001 Cast MED Rozsirenie zakladného nariadenia na udelovanie preukazov o sposobilosti letového
personalu
TAB. 8-3 OZNAMENIA O NAVRHOVANYCH ZMENACH A DOPLNENIACH (NPA) SUVISIACE S

TVORBOU PREDPISOV

NPA Cislo ulohy Predmet

NPA 2010-01 21.042 Kontrola dodavatelov tretimi stranami

NPAR2002 21018 2 Zlepsenie dokumentov s usmerneniami (GM) 0 21A.200
NPA201003 ATM/ANS.002  Uvedenie verzie 7.1 softvéru ACASI
NPAR01004 27829002 Tolerancia poskodenia a vypocet tnavy kompozitnjch rotorowych struktar
NPA201005 6605 | Priloha 1: Typové Klasifikacie lietadiel pre preukaz sposobilosti technika tdrzby lietadla poda casti 66
NPA20I006 27820002 Tolerancia poskodenia a vjpocet navy kovovych rotorovych struktar
NPA20007 Moz 2 Zmena a doplnenie AMC M.A.706(e) na pokrytie dodatocnjch pripadov, v ktorych prislusny trad

akceptuje, ze vymenovana osoba v organizacii prevadzkovatela podla casti M podcasti G je
zamestnand v organizacii s prislusnym povolenim podla ¢asti 145

NPA 2010-08 145.022 Kontrola zmluvného personélu udrzby

NPA20009 Mos Uzatvaranie zmliv stvisiacich s Ginnostami zachovania letovej sposobilosti

NPA201000 MDMo047  Zosiladenie nariadenia (ES) &. 2042/2003 s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a s poziadavkou prilohy 6k
dohovoru o ICAO, aby sa pri vytvarani a zavadzani programu Udrzby lietadla reSpektovali principy
[udského faktora

NPAR01001 5039 Ntidz0vé vjchody pre cestujticich, niidzové opatrenia a tinikové cesty — harmonizacia s dradom FAA

NPAR01002 27820019 Monitorovanie stawu pomocou vibracii

NPAZ0013 2059 Ochrana Zivotného prostredia - Klasifikacia zmien typového navrhu

NPA201004 oPsoss | Vykonavacie pravidls o obmedzeni casu letu, casu v sluzbe a poziadavkach na odpocinok pri

letunoch v obchodnej leteckej doprave (CAT)




CINNOST AGENTURY Vasa bezpecnost je nasim poslanim. 59
V OBLASTI BEZPECNOSTI

8.4 EUROPSKA STRATEGICKA BEZPECNOSTNA INICIATIVA (ESSI)

Eurdpska strategicka bezpecnostna iniciativa (ESSI) je dobrovolné, sikromne financované
a pravne nezavazné partnerstvo pre bezpecnost letectva zamerané na dalSie zvySovanie
leteckej bezpecnosti v Eurdpe a obcanov na celom svete. Tato iniciativa je podporovana
agenturou EASA, nie je vsak jej vlastnictvom, a spaja letecké urady, odvetvie a
medzinarodnych partnerov, ako su ICAO a FAA. V roku 2010 prispela Eurdpska strategicka
bezpecnostna iniciativa k uskutocneniu prvého vydania Eurépskeho planu bezpecnosti
letectva (EASP). Eurdpsku strategicku bezpecnostnu iniciativu spravuje EASA a je riadend
v stlade s poziadavkami normy 1SO 9001:2008.

ESSI ma tri bezpecnostné timy:

8.4.1 EUROPSKY TiM PRE BEZPECNOST OBCHODNE) LETECKEJ DOPRAVY (ECAST)

Tim ECAST je stcast iniciativy ESSI pokryvajlci obchodnu leteckd dopravu na lietadlach

s pevnymi kridlami. Zahfna viac nez 75 organizacii a spolocne mu predsedaju IATA a EASA.
Spolupracuje s timom USA CAST a s programom COSCAP organizacie ICAQ.

V roku 2010 sa ECAST venoval systémom riadenia bezpecnosti (SMS) a kulture bezpecnosti,
bezpe¢nosti na zemi a bezpe¢nosti VPD. Cinnosti stvisiace s bezpe¢nostou VPD zahfnaju
spolupracu s iradom EUROCONTROL a ¢innosti suvisiace s bezpecnostou na zemi spolupracu
so zdruzenim IATA. ECAST v ramci Europy podporuje prijatie Programu dohladu nad
bezpecnostou pozemnych prevadzok zdruzenia IATA (ISAGO) a Prirucky IATA pre prevadzku
na zemi (IGOM). ECAST podporil vyskum [udskych faktorov pri bezpecnosti na odbavovacej
ploche, ktort vykonava organizacia NLR pre Urad civilného letectva v Holandsku, a uviedla do
¢innosti dve féra na monitorovanie letovych Udajov (FDM): jedno pre prevadzkovatelov

a jedno pre Urady.

http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 EUROPSKY TimM PRE BEZPECNOST VRTULNiKOV (EHEST)

EHEST je zlozka iniciativy ESSI, ktora sa zaobera vrtulnikmi. Spolocne mu predsedaju EASA,
Eurocopter a Europsky vybor prevadzkovatelov vrtulnikov (EHOC). Tim EHEST zahfna vyse 50
organizacii. EHEST je tiez eurdpskou zlozkou Medzinarodného timu pre bezpecnost
vrtulnikov (IHST), ktory je z iniciativy USA kombinovanou snahou vlad a odvetvia a ktory zacal
svoju ¢innost v roku 2005 s cielom znizit do roku 2016 nehodovost vrtulnikov vo svete o 80 %.

EHEST v roku 2010 uverejnil analyticku spravu o 311 nehodach vrtulnikov, ku ktorym v Eur6pe
doslo v obdobi 2000 a7 2005, Styri timy pre uplatfiovanie sa venovali prevadzke a systémom
riadenia bezpecnosti, vycviku, hladiskam pravnej Upravy a udrzbe. EHEST podporil aj
vytvorenie verzie Medzinarodnej normy pre prevadzku lietadiel na obchodné Ucely (IS-BAO)
kompatibilnej s vrtulnikmi podla Medzinarodnej rady pre letectvo na obchodné ucely (IBAC).
V roku 2010 bol v Eurépe zorganizovany medzinarodny seminar o bezpecnosti vrtulhikov
(IHSS),

http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 [EUROPSKY TiM PRE BEZPECNOST VSEOBECNEJ LETECKEJ DOPRAVY (EGAST)

Tim EGAST sa zaobera vSeobecnou leteckou dopravou na lietadlach s pevnymi kridlami.
Cielom je nadalej zvySovat bezpecnost prostrednictvom podpory bezpecnosti, vzdelavania

a informovania o osvedcenych postupoch. EGAST vychadza z existujucich iniciativ na
vnutrostatnych Urovniach alebo v rdmci organizacii vSeobecnej leteckej dopravy, spolo¢ne mu
predsedaju agentura EASA, Eurdpska rada pre letecké prehliadky (EAC) a Eurdpska rada pre
podporu vseobecnej leteckej dopravy (ECOGAS) a zahfia viac ako 50 organizacii.

Na medzinarodnej trovni spolupracuje EGAST s bezpecnostnym timom FAA (FAAST)

a s organizaciou Transport Canada.

EGAST sa zameriava na Styri ¢innosti: podporu bezpecnosti, zber a analyzu udajov, iniciativnu
bezpecnost (riesenie buducich rizik uz v sucasnosti) a spojenie s vyskumom.

V roku 2010 ECAST uverejnil letaky a videa informujlce o bezpecnosti a Prirucku frazeoldgie
pre pilotov vo vseobecnej leteckej doprave. http://easa.europa.eu/essi/egast/.
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Priloha 1: VSeobecné poznamky
o zbere a kvalite udajov

Uvedené udaje nie su Uplné. Chybaju informacie o lahkych lietadlach z niektorych clenskych Statov EASA.
Agentura nemoéze bez okamzite dostupnych vysledkov vySetrovania a bez Uplnych alebo vcas dorucenych
Udajov od statov poskytnut Uplny obraz o vsetkych aspektoch bezpecnosti civilného letectva v Eurdpe.

Agentura sa bude nadalej snazit ziskat idaje o lahkych lietadlach pre budice VYROCNE PREHLADY
O BEZPECNOSTI a ocakava lepsie pokrytie Uidajov, kedZe systémy ohlasovania, ako aj uvedomenie si
nedostatku informacii nadobutdaju v clenskych Statoch EASA dolezitost.

Udaje o velkych lietadlach st tplné v rozsahu, v akom staty ohlasili idaje o nehodach organizacii ICAO
v sulade s prilohou 13. Kontroly ukazali, Ze nie vsetky Staty podali ICAO hlasenia v Uplnosti a vcas.
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&
Priloha 2:

Definicie a skratky

A2-1: VSEOBECNE

LETECKE PRACE

ANS

ASR

AST

ATC

ATM

OBCHODNA LETECKA
DOPRAVA (CAT)
CICTT

CNS

EASA

CLENSKE STATY EASA

ECCAIRS

ECR
SMRTELNA NEHODA

VSEOBECNA LETECKA
DOPRAVA (GA)
HEMS

ICAO

LAHKE LIETADLO
MTOM

SAFER

PRAVIDELNA LETECKA
SLUZBA

SMS

LIETADLO PREVADZKOVANE

V TRETEJ KRAJINE

Prevadzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na Specialne sluzby, napr.
polnohospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie a
hliadkovacie, patracie a zachranné, alebo na letecku inzerciu.

Letecké navigacné sluzby

Viyrocny prehlad o bezpecnosti agentiry EASA

Formular pre rocny suhrn

Riadenie letovej prevadzky

Riadenie letovej prevadzky (Air Traffic Management)

Prevadzka lietadla na prepravu cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu alebo
prenajom.

Spoloc¢na pracovna skupina CAST-ICAO pre taxonémiu

Komunikacia, navigacia a sledovanie

Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva

Clenské staty Eurépskej agentury pre bezpeénost letectva. Tvori ich 27 ¢lenskych
Statov Eurdpskej unie a Island, Lichtenstajnsko, Norsko a Svajciarsko.

Eurdpske koordinacné stredisko pre systémy hlasenia mimoriadnych udalosti v
leteckej doprave

Eurdpsky centralny register udalosti

Nehoda, ktora mala za nasledok aspon jeden smrtelny traz pocas letu alebo na
zemi a do 30 dni od nej zomrel ¢len letovej posadky a/alebo cestujuci.

(zdroj: priloha 13 ICAO)

Prevadzka lietadla ina ako obchodna letecka doprava alebo letecké prace.

Vrtulnikova pohotovostna lekarska sluzba

Medzinarodna organizacia civilného letectva

Lietadlo s maximalnou opravnenou vzletovou hmotnostou do 2 251 kg.
Maximalna vzletova hmotnost

Analyza bezpecnosti iradom Eurocontrol a prislusny register

Letecka sluzba urcenad pre Siroku verejnost a prevadzkovana podla uverejneného
letového poriadku alebo s pravidelnostou lahko rozoznatelnych systematickych
sérii letov, ktoré si mozu jednotlivci priamo objednavat.

Systém riadenia bezpecnosti

Lietadlo, ktoré sa nepouziva ani neprevadzkuje pod dohladom prislusného tradu
clenského Statu EASA.

A2-2: SKRATKY KATEGORIi NEHOD

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CcToL

Nestandardny kontakt s VPD

Prudky manéver

Letisko

Riadenie letovej prevadzky/komunikacia, navigacia a sledovanie
Zrazka/takmer zrazka s vtakom

Bezpecnostna udalost v kabine

Riadeny let do terénu

Zrazka s prekazkami pocas vzletu a pristavania
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EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP

SCF-PP
TURB
uimc
Usos
UNK
WSTRW
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Evakuacia

Udalost spojena s vonkajsim nakladom
Poziar/dym (bez narazu)

Poziar/dym (po naraze)

Suvislost s palivom

Zrazka na zemi

Situacia suvisiaca s tahanim klzaka
Pozemna obsluha

Namraza

Strata kontroly nad riadenim — na zemi
Strata kontroly nad riadenim — pocas letu
Strata podmienok pre stipanie na drahe
Prevadzka v malych vyskach

Varovny protizrazkovy systém/strata rozstupu medzi lietadlami alebo hladinami ¢i
tratami/nebezpecné priblizenie lietadiel/zrazka vo vzduchu

Iné

Vlybocenie z VPD

Vniknutie na VPD — zviera

Vniknutie na VPD - vozidlo, lietadlo alebo osoba

Suvislost s bezpecnostou

Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti (inej ako pohonnej

jednotky)

Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti (pohonna jednotka)

Turbulencia

Nekontrolovany let v meteorologickych podmienkach na let podla pristrojov
Kratke/dlhé pristatie

Nezname alebo neurcené

Strih vetra alebo burka

Kategorie nehdd sa mozu pouzit na klasifikaciu vyskytu na vysokej irovni, aby bolo mozné vykonat analyzu
udajov. CICTT vypracovala kategorie nehdod, ktoré sa pouzivaju v tomto Vyrocnom prehlade o bezpecnosti.

Dalsie informacie o tomto time a kategériach nehdd najdete na webovej stranke
(http://intlaviationstandards.org/index.html).

A2-3: SKRATKY KATEGORIi NEHOD SPOJENYCH S RIADENiM LETOVE) PREVADZKY

CLR Odchylka od povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky

IS Neprimerany rozstup

MAC Zrazka vo vzduchu

SMI Porusenie minimalnych rozstupov

UAP Neopravnené vniknutie do vzdusného priestoru

RI Vniknutie na VPD je udalost, pri ktorej sa lietadlo, vozidlo alebo osoba nevhodne

nachadza v chranenej Casti plochy urcenej na pristavanie a vzlet lietadla.
coL Zrazka s vozidlom, osobou alebo lietadlom v case, ked' je lietadlo na zemi
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Smrtelné Urazy cestujucich na 100 miliénov mil na osobu v pravidelnej obchodnej
leteckej doprave na svete okrem skutkov protipravneho zasahovania

Miera nehdd so smrtelnymi drazmi cestujucich na 10 miliénov letov v pravidelnej
obchodnej leteckej doprave na svete okrem skutkov protipravneho zasahovania

Pocet smrtelnych nehod na 10 miliénov letov v jednotlivych oblastiach sveta (v rokoch
2001 azZ 2010, pravidelna osobna a nakladna doprava)

Smrtelné nehody v obchodnej leteckej doprave — lettiny prevadzkované v clenskych
Statoch EASA a v tretich krajinach

Miera smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej doprave — letiny prevadzkované

v clenskych Statoch EASA a tretich krajinach (smrtelné nehody na 10 miliénov letov)
Smrtelné nehody podla druhu prevadzky obchodnej leteckej dopravy — letuny
prevadzkované v tretich krajinach

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky obchodnej leteckej dopravy — letiny
prevadzkované v clenskych statoch EASA

Kategdrie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelhych nasledkov — pocet nehéd
letinov prevadzkovanych v élenskych Statoch EASA (2001-2010)

Percentualny rocny podiel kategérii nehdd ARC, RAMP a CFIT na vsetkych nehodach —

letuny prevadzkované leteckymi spolocnostami registrovanymi v clenskych Statoch EASA.

Smrtelné nehody v obchodnej leteckej doprave — vrtulniky prevadzkované v ¢lenskych
Statoch EASA a v tretich krajinach

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — vrtulniky prevadzkované v clenskych statoch
EASA a v tretich krajinach (2001-2010)

Kategodrie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — pocet nehéd
vrtulnikov prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA (vrtulniky, 2001 —2010)

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — letiny s maximalnou vzletovou hmotnostou
nad 2250kg registrované v clenskych statoch EASA (2001-2010)

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — vrtulniky s maximalnou vzletovou
hmotnostou nad 2250kg registrované v clenskych Statoch EASA (2001-2010)

Kategorie nehod so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov vo vSeobecnej

leteckej doprave — letiny s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2250 kg registrované

v clenskych Statoch EASA (2001-2010)

Kategorie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov pri leteckych
pracach — letuny s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2250 kg registrované

v clenskych Statoch EASA (2001-2010)

Kategorie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov vo vSeobecnej
leteckej doprave — vrtulniky s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2250 kg
registrované v clenskych statoch EASA (2001-2010)

Kategorie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov pri leteckych
pracach — vrtulniky s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2250 kg registrované

v Clenskych Statoch EASA (2001-2010)

Smrtelné nehody v leteckej doprave na obchodné ucely — letiny registrované

v ¢lenskych Statoch EASA a v tretich krajinach

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — lietadla registrované v clenskych Statoch
EASA s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2250kg (2006—2010)
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OBR. 7-3: Kategorie incidentov pre incidenty spojené s riadenim letovej prevadzky (2005-2010) 49

OBR. 7-4: Pocet incidentov spojenych s riadenim letovej prevadzky so zavinenim riadenia letovej 49
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A3-2: ZOZNAM TABULIEK

TAB. 3-1 Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd tykajucich sa prevadzkovatelov 15
z clenskych statov EASA (letuny)

TAB. 3-2 Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd — prevadzkovatelia z ¢lenskych 20
Statov EASA (vrtulniky)

TAB. 4-1 Prehlad poctu vsetkych nehdd a smrtelnych nehod podla druhu prevadzky a druhu 26

lietadla — lietadla s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg registrované
v clenskych Statoch EASA

TAB. 5-1 Prehlad celkového poctu nehdd a smrtelnych nehdd — lietadla registrované v clenskych 34
Statoch EASA s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250 kg.

TAB. 8-1 Rozhodnutia suvisiace s tvorbou predpisov 57

TAB. 8-2 Stanoviska suvisiace s tvorbou predpisov 58

TAB. 8-3 Oznamenia o navrhovanych zmenach a doplneniach (NPA) stvisiace s tvorbou 58

predpisov
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Priloha 4: Zoznam
smrtelnych nehod (2010)

V tejto tabulke je uvedeny zoznam smrtelnych nehod
v roku 2010 v obchodnej leteckej doprave vykonavanej
letunmi s maximalnou vzletovou hmotnostou nad
2250kg.
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ODMIETNUTIE ZODPOVEDNOSTI

Uvedené udaje o nehodach su urcené vyhradne na informacné ucely. Su ziskané z databaz
agentury, ktoré obsahuju udaje od organizacie ICAO a leteckého odvetvia. Vyjadruju poznatky
v Case vytvorenia spravy.

Napriek vSetkej starostlivosti vynaloZenej na pripravu spravy v snahe vyhnut sa chybam
agentura neruci za presnost, Uplnost ani aktualnost obsahu. Agentura nezodpoveda za nijaké
Skody ani iné naroky alebo poziadavky vzniknuté v désledku nespravnosti, nedostatocnosti
alebo neplatnosti udajov, ani v suvislosti s pouzitim, rozmnozovanim alebo zobrazenim
obsahu v rozsahu, aky umoznuju predpisy eurdpskeho alebo vnutrostatneho prava.
Informéacie obsiahnuté v sprave by sa nemali povazovat za pravnu radu. Akékolvek dalsie
informacie alebo vysvetlenia k tomuto dokumentu ziskate od oddelenia agentury EASA pre
komunikaciu a vonkajsie vztahy (communications@easa.europa.eu) prostrednictvom udajov
uvedenych dalej.
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